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P01 SOUTEZNI ZADANI

VSechny podminky Zadavatele uvedené v Zadani jsou stanoveny jako doporucujici a jejich
nedodrzeni neni ddvodem k vyFazeni soutézniho ndvrhu z posuzovani a k vylouceni Ucastnika ze
SoutéZe. Kvalita a komplexnost zapracovani téchto pozadavk{ do soutéZniho navrhu bude
pfedmeétem hodnoceni soutézniho navrhu v ramci hodnoticiho kritéria dle Clanku 8. SoutéZnich
podminek. Redeni aspektl predmétu SoutéZe neuvedenych v Zadani je ponechano na invenci
G&astnika.

Pifedmétem Soutéze je zpracovani architektonicko-urbanistického navrhu nového
Zelezni¢niho terminalu Jihlava VRT a souvisejicich objektd, které budou soucasti iseku
vysokorychlostni trati VRT Vysocina faze II ze Svétlé nad Sazavou do Velké Bitese na
trase z Prahy do Brna.

Terminal bude slouzit jako pfestupni uzel mezi VRT a hromadnou dopravou a zaroven
jako P+R bod Kraje Vysocina pro dojizdéni do Prahy, Brna, pfipadné Berlina, Bratislavy,
Vidné nebo Budapesti.

Terminal by mél svym architektonickym i technickym Fesenim symbolizovat novou éru
zeleznic¢ni dopravy a infrastruktury v Ceské republice, ktera se po dostavbé VRT napoji
na evropskou zeleznié¢ni sit.
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Soutéz o navrh bude Fesené Uzemi a stavby resit ve dvou ¢astech (projektové a ideové).
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PROJEKTOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Navrh koncepce urbanistického, architektonického, technického, konstrukéniho, dopravniho
a krajinarského reseni Termindlu a souvisejicich staveb, ktery sestava z:

o
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SCHEMA PROJEKTOVE EASTI NAVRHU

. Terminalu:

o objektu terminalu;

o pristupu na nastupisté a zastreseni nastupisté;

o parkovaciho domu, parkovité, stanovisté autobusd, taxi a odstavu kol, véetné
vSech souvisejicich komunikaci, zpevnénych a nezpevnénych ploch v arealu
terminalu;

o verejného prostranstvi a sadovych Uprav v arealu terminalu a jeho zaclenéni
do krajiny;

. Estakady:
o most VRT velkého rozpéti pres dalnici D1;
o navazujici estakada mezi mostem VRT a terminalem;

Souvisejicich objektd:

souvisejici technické infrastruktury v rozsahu feseného Gzemi;
silni¢niho napojeni Terminalu v rozsahu feseného Uzemi;
technologickych objektl drahy (VRT i konvenéni).
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IDEOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho, krajinarského a
environmentalniho Feseni mozného funkcniho a prostorového vyuziti zastavitelného i
nezastavitelného Gzemi v SirSim FeSeném Gzemi (rozvinuti potencialu projektové casti),
vcéetné souvisejici technické infrastruktury.

V soucasnosti neexistuje Uzemné planovaci dokumentace nebo jiny strategicky dokument, ktery by
se rozvoji Sirsiho Uzemi kolem terminalu Jihlava VRT vénoval. Na zakladé zahranicnich zkusSenosti a
s ohledem na umisténi zaméru v exponované poloze na dalnici D1 v blizkosti krajského mésta lze
predpokladat, Ze po jeho dostavbé pravdépodobné dojde k dalSimu rozvoji Uzemi. V tuto chvili
nelze predjimat, jakym zplsobem a v jakém rozsahu dojde k jeho zastavéni a cilem ideové &asti by
mé&lo byt provéFeni moznych urbanistickych a krajinnych limitd v Gzemi, které mohou slouZit jako
vstup do dalsi diskuse pro zpracovani izemni studie nebo zmén Gzemniho planu.

Mésto Jihlava nicméné vnima novy terminadl jako prilezitost vytvorit zapamatovatelnou stavbu se
silnou vizualni identitou (landmark) na severnim ptijezdu do mésta, které by méla zUstat viditelna i
v budoucim urbannim i krajinném ramci Sirsiho okoli.

VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Redené Uzemi se nachazi v katastru statutarniho mésta Jihlava (50 891 obyvatel / 87,87 km2 / 523
m n. m.) a obce Stfitez (471 obyvatel / 7,46 km2 / 483 m n. m.) v okrese Jihlava. Stavebni
pozemek pro umisténi Terminalu ma polohu definovanou umisténim zeleznicni stanice v projektu
novostavby VRT Vysocina faze II (traté Svétla nad Sazavou - Velka BitesS) a nachazi se v tésné
blizkosti dalnice D1. Pozemek je rovinaty a trat je zde vedena na ndspu vysokém cca 16 m nad
Urovni stavajici trati a cca 8 m nad Urovni dalnice D1. V misté stanice jsou na VRT navrzeny celkem
4 koleje, z toho dvojice krajnich koleji je vybavena bo¢nimi nastupisti. Na konvencni trati Jihlava -
Havli¢kdv Brod, kterd prochdzi priblizné kolmo pod pldnovanou VRT, jsou navrzeny dvé prijezdné a
jedna kusa kolej, vSechny s bo¢nimi nebo poloostrovnimi nastupisti.

Zadavatel doporucuje umisténi objektu Terminalu v feSeném Gzemi vyznaceném
v priloze P02 Soutéznich podminek. Souvisejici objekty komunikaci a infrastruktury
mohou byt umistény i mimo FesSené Gzemi.

Zadavatel doporucuje nezasahovat do arealu spoleCnosti Bosch Diesel.

Mimo FeSené Uzemi Ize v ideové Casti navrhu navrhnout zaclenéni Termindlu a trati do krajiny,

v SirSim kontextu pak koncepci urbanistického rozvoje celé lokality, s prihlédnutim k Gzemnim
planim okolnich obci, a moznému oekdvanému budoucimu rozvoji lokality kolem nové vzniklého
terminalu.
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NOVOSTAVBA TRATI VRT VYSOCINA FAZE II SVETLA NAD
SAZAVOU - VELKA BITES

Tratovy Usek VRT je koncipovany jako dvoukolejny v rozsahu a konfiguraci dle pfilozené situace.
Maximalni provozni rychlost se pfedpoklada 320 km/h (navrhova rychlost 350 km/h) a
minimalni rychlost 200 km/h. Trat bude dimenzovana pro provoz viakovych jednotek i
souprav slozenych z lokomotivy a vozil.

Po dokonéeni sité VRT v CR se predpokladd provoz vlakt primarné ve smérech:

o Praha hl. n. - Jihlava VRT - Brno (vysokorychlostni vliaky pro rychlost 320 km/h) s
presahem do Némecka Slovenska Rakouska a Madarska;
. Praha hl. n. - Jihlava VRT - Jihlava mésto (konvencni vlaky pro rychlost nad 200 km/h).

Mimo to bude konvenc¢ni nastupisté na terminalu umoznovat spojeni ve smérech:

. Havli¢kGv Brod - Jihlava VRT - Jihlava mésto - Slavonice (lokalni vliaky z konvenéni ¢asti
stanice);
. Havli¢kdv Brod - Jihlava VRT - Jihlava mésto - Tiebi¢ / Znojmo (lokalni vlaky z konvenéni

Casti stanice);

Kolejova propojeni umozni také zédsobovani idrzbové zakladny z konvenéni trati a prijezd
pracovnich mechanizml z Gdrzbové zaklady na VRT. V ptipadé provozni mimoradnosti umozni
kolejova propojeni napf. i odtah jednotky VRT po konvencni zeleznici do stanice Jihlava.

Pfedpoklada se zruseni dnesni Zelezni¢ni zastavky Jihlava — Bosch Diesel a pfesunuti zastavovaciho
bodu na konvencni trati do terminalu Jihlava VRT.

Poloha kolejisté, rozméry a poloha nastupnich hran jsou v pfiloze PO2_Resené tzemi.

Limity prijezdnych prirezl traté a pozadovanych ochrannych prostorl jsou v ptiloze PO3_Profily
a rezy.

Mapové podklady k FreSenému Uzemi jsou v priloze PO4_Mapové podklady.
Dalsi informace ke koncepci VRT jsou v priloze PO5_Dokumentace VRT.

Vysokorychlostni trat Praha — Brno - Bfeclav byla provéfena studii proveditelnosti a ve varianté
SK4 schvélena Centralni komisi Ministerstva dopravy. Kompletni znéni studie je k dispozici na
webovych strankach Spravy zeleznic: https://www.spravazeleznic.cz/vrt/praha-brno-ostrava-a-
brno-breclav/studie-proveditelnosti.

Zadani se v oblasti Terminalu a jeho okoli odliSuje od Feseni zobrazeném ve studii
proveditelnosti. Je doporuceno sledovat Feseni poskytnuté v Zadani a studii
proveditelnost pouzivat jen jako pripadny podklad pro sirsi kontext trasovani VRT mezi
Prahou a Brnem.
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OCEKAVANE PREPRAVNI PROUDY

Piestoze planovanych hodnot bude dosaZeno az po dostavbé navazujicich trati,
predpoklada se, ze projekt i vystavba terminalu probéhne v jedné ucelené stavebni etapé
s vyjimkou parkovisté.

. Konecna predpokladana kapacita terminalu dle studie proveditelnosti je cca 5 500 az 6 000
cestujicich denné (nastup/vystup).

. Celkovy pocet vlakd VRT je odhadovan na 118 vlaki za den.

. Polet zastavujicich vlakd je odhadovan na 2 vlaky za hodinu v dopravni $pi¢ce a dalich 16

projizd&jicich vlakd (ptedpokladany cilovy stav roku 2050).

. Obrat cestujicich na nastupistich VRT je odhadovan na 250 az 300 cestujicich / nastupni
hranu / hodinu v dopravni $picce.

. Obrat individualni automobilové dopravy na parkovisté az 2000 aut / den (Ve stanicich
Jihlava mésto a Havli¢klv Brod nebude dostatenda kapacita parkovani pro IAD - jsou
to stavajici stanice v zastavbé. Velka ¢ast IAD bude pouzivat novy terminal pro prestup
na VRT)

TERMINAL JIHLAVA VRT

Terminal Jihlava VRT bude slouzit k pFistupu k vysokorychlostni Zeleznici pro Kraj
Vysodina. Predpoklada se jeho vyuziti jak pro dalkové cesty v ramci CR a do zahranidi,
tak pro denni dojizdéni do Prahy a Brna i jako P+R samotné Jihlavy. Z toho divodu musi
byt terminal navrzen pro dalkové cestujici i pro denni dojizdéni. Dopravni model také
predpoklada vyuziti terminalu pro prestup mezi vilakovymi linkami, zejména mezi
smérem Havlickiv Brod - Jihlava a VRT smér Praha respektive Brno a autobusovymi spoji
Vv ramci regionu.

Objekt termindlu se bude sestavat z verejné Casti (odbavovaci haly s ¢ekadrnou a socialnim
zafizenim pro cestujici, komerénich jednotek, prodejen dopravcl a informaci), nevefejné &asti
(dopravni kancelar, ostraha a zazemi pro personal) a technologické Casti (technologie stavby).

PFristupy na nastupisté a samotna nastupisté budou bezbariérové pristupna a zastfesena. V okoli
terminalu bude navrzeno kapacitni parkovisté (povrchové nebo formou parkovaciho domu) a dale
prestupni zastavka autobusu, trolejbusu, stanovisté taxi, odstav kol. Vzhledem k rozsahu
zpevnénych ploch se predpoklada reseni vyuZivajici prvky modro-zelené infrastruktury.

Prostory pro verejnost by mély byt navrzeny s ohledem na maximalni prehlednost. Zohlednéna by
méla byt efektivita proudéni cestujicich. Prostory by mély podporovat pfirozenou orientaci a to jak
cestujicich s omezenymi moznostmi pohybu a orientace tak i béznych cestujicich.

Pozadavky na jednotlivé casti a stavebni objekty terminalu

VEREJNE PROSTORY TERMINALU

Rozméry terminalu: Na terminalu se oCekava denni obrat cca 5500 az 6000 cestujicich. To je
zhruba srovnatelné s obratem na prazskych nadrazich Praha-Liben,
Praha-VrSovice, nebo Praha-Radotin, kterd se z hlediska obratu pohybuji
v rozmezi mezi 5500 az 7200 cestujicich denné. Tomu by mély odpovidat
také jeho dimenze a vybaveni. Terminal je doporuceno dimenzovat
s ohledem na blizkost mésta jako plosné efektivni Feseni.
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Umisténi terminalu: Objekt termindlu mze byt umistény vedle traté nebo piimo nad
respektive pod trati. V pfipadé umisténi objektu nad kolejistém je nutné
zohlednit Gdrzbu fasad a stifechy terminalu (predevsim prosklenych ¢asti).
Navrzené feSeni by mélo splfiovat predevsim poZadavky na funkéni
a provozni vazby s pfihlédnutim k predpokladanym stavebnim
a provoznim nakladdm. Vefejné pFistupné prostory by mély byt
pfehledné, umoznovat pfirozenou orientaci a omezit pfilezitosti k trestné
cinnosti.

Odbavovaci hala: Verejné pristupna v rezimu 24/7. V objektu terminalu se nepredpoklada
zvlastni prostor pro odbaveni cestujicich ve smyslu jejich kontroly pred
nastupem do vlaku, ale soutézni navrh by mél tuto moznost umoznovat.
Doporucuje se predevsim oddéleni vstupu na nastupisté, pfipadné prostor
samostatné éekarny a to systémem turnikett s kamerovym dohledem.

Cekarna: Cekdrna resp. misto vhodné pro ¢&ekdni. Je mozné uvazovat jako
samostatnou mistnost nebo prostor v hale. Doporuceny je vizualni kontakt
s nastupistém. Mensi samostatné cekarny je mozné umistit i na
nastupiste.

WC: MuzZi, zeny, kabinky a pfebalovaci pulty s dostatecnou kapacitou.

Prodejni mista: 1x spolecny prostor o velikosti cca 25 m?2 s prepazkovym prodejem a
informacemi pfistupny z haly, pfipadné& mize byt i jeji sou¢asti.

Prodejni prostory: 3-5x samostatné jednotky o velikosti od cca 15 az 30 m2 do cca 100 az
150 m?2 s moznosti budouciho variabilniho usporadani (trafika, pekafstvi,
apod.), se spole¢nym zazemim.

Zasobovani mozno pres odbavovaci halu nebo oddélené zvenku.

Jako jednu z jednotek je mozné umistit i samoobsluhu s plochou do
1000 m?

Ostatni: Jizdenkové automaty v odbavovaci hale cca 3-5x, bankomat 1-2x;
Panel informacniho systému;
Reklamni panely;
Vydejni boxy zasilkovych sluzeb.

NEVEREIJNE PROSTORY TERMINALU

Zazemi pro zaméstnance SZ: Dopravni kancelaf o velikosti cca 15 m?2 pro mimoradné
z . V7, ’ v v o
udalosti a fizeni. (pocCet zaméstnancu max. 2), - nebude
obsazeno trvale.

Zazemi pro zaméstnance Mistnost ostrahy cca 15 m2, — bude obsazeno trvale.
Spolecnd denni mistnost, Satny, WC, kuchynka pro
zaméstnance.

Uklid a sklady: Mistnost Udrzby, mistnost pro Cistici stroje, uklid, sklad materidlového

a technického zabezpeceni, sklad pro vymeénu osvétleni a
vysokozdviznou plosinu.

NASTUPISTE A PREDPROSTOR TERMINALU

Nastupisté: Rozméry a poloha nastupnich hran jsou uvedené v ptiloze P02 Re$ené
uzemi a je doporucené je dodrzet. VySka nastupisté je 550 mm nad
temenem kolejnice, které jsou v absolutni vySce 507.000 m. n. m.
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Konstrukce nastupisté a skladba podkladnich vrstev neni soucasti
soutézniho navrhu. Materidlové FeSeni povrchu nastupisté (dlazby) je
v s ’ 7 v v . 7 ’ 7 s v ’ s O

soucasti navrhu, vCetne signalnich, vodicich a bezpecnostnich pasu.

Na nastupisti se predpoklada normové osvétleni a informacni a
orientacni systém.

Piistup na nastupisté: Predpokladaji se lavky, schodisté, vytahy, pristupové chodniky
(rampy), eskalatory nebo travelatory, které je doporuc¢eno navrhnout
tak, aby respektovaly prjezdné prirezy traté a ochranné prostory
specifikované v pfiloze P03 Profily a Fezy.

Daéle je doporucené navrhnout tuto kapacitu:

Za bézného provozu maji cestujici opustit nastupisté VRT v Case
vyrazné neprevysujicim 30 s. (bez zapodcitani cesty po nastupisti). Za
normalnich okolnosti je nutné vybavit kazdé ndastupisté pristupovym
schodistém o $ifce umoziujici prichod 240 osob za minutu nebo
adekvatni kapacitou eskalatorl, vytahd a ramp.

V pfipadé, Ze jediny Unik z nastupisté je mimouroviiovy ¢&i jinak
prostorové omezeny a je vyloucen Unik napf. po svahu zarezu ¢i naspu
(napf. ostrovni nastupisté), je doporuceno ovérit kapacitu komunikaci
pro mimoradnou udalost:

V mimoFfadné situaci maji prfichody na nastupisté zajistit
dostate¢nou kapacitu pro bezpecny odchod cestujicich. Na boc¢nim
nastupisti VRT je vyzadovan volny prostor o rozméru minimalné 2000
m?2 Do této plochy se nezapoditava pas o Sifce 0,9m od nastupni hrany.
PFistup ma umoznit 2000 lidem opustit nastupisté do 3 minut.

Uvazovana kapacita schodisté v obou smérech:
40 osob/min/metr Sitky

Uvazovana kapacita eskalatoru:
smér dol(: 60 osob/min/metr Sitky
smér nahoru: 50 osob/min/metr Sitky

Uvazovana kapacita chodeb a ramp:
40 osob/min/metr Sitky

Neni doporuceno navrhovat jakoukoli formu Uroviiového prechodu pres
koleje.

Bezbariérové pozadavky: .. )
Doporucuje se respektovat standardy TSI 2.2.1 prilohy NARIZENI
KOMISE (EU) ¢. 1300/2014

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32014R1300

Zastieseni nastupisté: Doporucuje se zastreSeni celé Sifky nastupisté (mezi nastupnimi
hranami respektive mezi nastupni hranou a okrajem nastupisté) a celé
délky nastupisté (standardni délka jednoho vlaku). Navrzena
konstrukce zastfeSeni by meéla zohlednit moZnost bezpecné Udrzby
v blizkosti trakéniho vedeni. Pouziti zelenych stfech se pro zastreseni
nastupisté nedoporucuje.

Je mozné navrhnout zastfeSeni spojené s terminalem nebo samostatné
zastreseni pro kazdé nastupisté. Vyska a umisténi podpor doporucuje
respektovat prijezdné prliezy traté a ochranny prostor specifikovany
v pfiloze PO3 Profily a Fezy.
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Rozptylovy prostor: Z dlvodu ochrany mékkych cild by mél byt rozptylovy prostor pred
hlavnim vstupem pro cestujici v prostoru pfed termindlem oddélen
mechanickymi zabranami branicimi ndjezdu vozidla do evakuovanych
osob.

Operacni prostor: K objektu terminalu by méla vést pristupovd komunikace umoznujici
pfijezd pozérnich vozidel alespori do vzdalenosti 20 m od v&ech vchodd
do objektu, kterymi se predpoklada vedeni protipozarniho zasahu,
pokud se u téchto objektl nevyZaduje nastupni plocha ani vnitini
zdsahové cesty podle pozadavk( uvedenych v norméch pozarni
bezpecnosti staveb.

MobiliaF: Je mozné pouzit typovy nebo navrhnout atypicky mobiliafr
s pfimérenymi naklady na jeho vyrobu a udrzbu (v minimalnim setu
lavicka s opéradlem, lavicka bez opéradla, odpadkovy kos, koS na
tridény odpad, informacni panel).

Osvétleni: Predpokladd se osvétleni celého aredlu normovym osvétlenim
s ohledem na minimalizaci svételného smogu.

STAVEBNI TECHNOLOGICKE ZARIZENI TERMINALU

Strojovna VZT: Vétrani, chlazeni, topeni dimenzované dle objemu stavby.
Elektro, EPS, MaR: Rozvadéce a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.
Voda, kanalizace: PFipojky a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.

Pfipojovaci body technické infrastruktury jsou pro Ucely soutéze predpokladany v ose ulice
Pavovska spojujici Pavov s Jihlavou.

DRAZNI TECHNOLOGICKE ZARIZENI V TERMINALU

Transformator 25kV/400V pro zasobovani terminalu z magistralniho rozvodu
elektrické energie. MGZe byt umisté&n v objektu terminalu nebo jeho
blizkosti tak, aby byla umoznéna jeho instalace a udrzba (mize byt
umistén i mimo budovu terminalu).

Rozvodna: 20 m?

Technologické mistnosti: 3x20 m?

Slaboprouda rozvodna: Pro provoz informacni ho systému a dalSich technologii terminalu cca
50 m?2

Zalozni zdroj energie: Bateriovy dle potfeby napf. evakuace.

Kabelovy kanal: Je veden v prostoru kolejisté, bude napojen do Slaboproudé
rozvodny.

DOPRAVA U TERMINALU

V aredlu terminadlu se predpokladda takové rfeseni dopravy, které zahrne vSechny druhy dopravy
s ohledem na plynulost a bezpecnost provozu. Vedeni pésich a cyklistickych tras by mélo zohlednit
navaznosti na predpokladdané hlavni trasy do Stiiteze, Pavova a do prilehlého primyslového areélu.

Dopravni napojeni terminalu:
Termindly VRT by mély byt v optimalnim pripadé napojeny ze dvou stran.

Z jizni strany doporucujeme napojit Terminal na ulici Pavovska v misté pobliz pfemosténi zeleznicni
trati a silnice I/38. Ze severni strany doporucujeme napojit terminal podjezdem pod D1 a nasledné
9
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s vyuzitim dnesni rampy exitu D1 na planovanou okruzni kfizovatku. Soucasti tohoto napojeni je
presunuti severni poloviny exitu do nevyuzitého kvadrantu mimouroviiové kfizovatky.

Je doporuceno vyuzit oboje napojeni.

Parkovisté P+R:

Stanovisté K+R:
Stanovisté TAXI:

Stanovisté BUS:

Obsluha:

Kola:

Cilova kapacita je cca 3000 parkovacich mist v systému P+R

i dlouhodobé parkovani. V celkovém kontextu navrhu je mozné
navrhnout parkovisté povrchové, nadzemni eventudlné i podzemni.
Vyuziti zaklada&l nedoporuéujeme.

Parkovisté doporucujeme navrhnout tak, aby byla vzdalenost na
terminal co mozna nejkratsi.

Parkovisté by mélo umoznovat fazovani vystavby v logickych krocich.
V prvni etapé doporucujeme kapacitu minimalné 700 mist.

5 mist v blizkosti vstupu, zastfesené, osvétlené
5 mist v blizkosti vstupu, zastfeSené, osvétlené

4x stani pro kloubovy, 18 m dlouhy autobus/trolejbus, zastfesené,
osvétlené, 4x odstavné stani s jednoduchym hygienickym zazemim
pro Fidice

2x vyhrazené misto pro parkovani pro zasobovani, ostrahu a udrzbu

objektu

Kryté stani na jizdni kola s kapacitou 300 mist s moznosti dalsiho
rozsireni, ¢ast stojanl se doporucuje navrhnout s vy3&i trovni
zabezpeceni, ¢ast mist by méla umoznovat nabijeni elektrokol.

DALSI POZADAVKY

Opérné zdi:

Zaclenéni do krajiny:

Hosp. s destovou vodou:

Svahovany zarez traté mlze byt v pfipadé potieby mistné doplnén
opérnou zdi pro zmenseni rozponu. Jeji konstrukce nema zasahovat
do prijezdného priiezu a ochranného prostoru.

V SirSim feSeném Uzemi se predpoklada zaclenéni a propojeni
soucasnych biokoridor( a biocenter dle Gzemniho planu v pFiloze PO7
Uzemni plan.

Je doporuéeno navrhnout systém vyuziti destovych vod z objektt a
vsakovani ze zpevnénych ploch s ohledem na geologické podminky.
Moznost vyuzit skladby zelené strechy.

ESTAKADA VRT

Na terminal bude ve sméru do Prahy navazovat estakada zakoncend mostem velkého rozpéti (vice
jak 150 m), ktera bude prevadét vysokorychlostni trat pfes mimodroviiovou kfizovatku D1 a silnice
I/38 a prostiednictvim mostu velkého rozponu na konci estakady dalnici D1.

Mostni konstrukce pres dalnici se doporucuje provést jako jedno rozpéti bez stfedové podpéry pres
prib&zné pruhy dalnice D1. Je doporuéeno preloZit kolektorovy pas na jizni stran& dalnice pro
snizeni rozpéti mostu a v navaznosti na to preresit jihozapadni kvadrant mimourovriové kfizovatky.
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Umisténi pilife do stfedového pasu dalnice by si vyzadalo prelozeni severni poloviny dalnice v délce
cca 700m a upravu dvou mostnich konstrukci na dalnici D1, coz bylo vyhodnoceno jako finan¢né
nakladn&jsi varianta a z toho dlvodu toto fedeni neni doporuéeno.

Vzorovy pfi¢ny fez mostovkou je v priloze P04 Profily a Fezy.

POZADAVKY NA JEDNOTLIVE CASTI ESTAKADY VRT

Nosnost:

Sifka:

Konstrukce:

Prdjezdny prostor:

Dalsi pozadavky:

Pfedpoklada se normova zatiZitelnost pro Zelezni¢ni trat kategorie D4.
Provoz vlakd o ndpravovém tlaku 22,5 t do rychlosti 230 km/h a 17 t
do rychlosti 350 km/h

Navrh a posouzeni ocelovych konstrukci bude proveden dle souboru
norem a CSN EN 199x, jednd se o mostni konstrukci
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (HR) (CSN EN 1991-2/74),
veskeré detaily ocelové konstrukce musi umoznit radné provedeni
protikorozni ochrany s zivotnosti VV (vice jak 25 let) a jeji
obnovovani, musi umoznit plynuly odtok vody a zabranit
shromazdovani necistot - budou dodrzena doporuceni a pozadavky
norem CSN EN 15520 a CSN EN ISO 12944-3,

Minimalni Sifka by méla umoznit vedeni obousmérné Zeleznicni trati
VRT. Pricny profil traté na estakadé je specifikovany v pfiloze P03
Profily a Fezy. Osova vzdalenost koleji na VRT je 4,5 m

Konstrukéni feSeni estakady by mélo byt v souladu s celkovym
urbanistickym a architektonickym fesenim terminalu. Vyska
konstrukce a umisténi podpor se doporucuje navrhnout tak, aby
respektovala prijezdné prirezy traté a ochranné prostory
specifikované v priloze P03 Profily a Fezy.

Doporucuje se dodrzet nasledujici rozméry otvoru pod mostem:

svétla vyska prljezdniho prostoru pod mostem by méla byt
minimalné 5,5 m nad vozovkou v Useku od exitu 112 ve sméru na
Prahu a 8,0 m od Exitu 112 ve sméru na Brno;

svétla Sitka prdjezdniho prostoru pod mostem by méla byt minimalné
33,5 m ve sméru kolmém na dalnici D1.

Na mostech VRT neni doporué¢eno umistovat trakéni brany, pouze
samostatné trak¢ni stozary.

Trakcni stozary se na mosté priblizuji k ose VRT. PFiCné fezy trati a
ochranné prostory jsou specifikované v pfiloze P03 Profily a Fezy.

SOUVISEJICI OBJEKTY

Terminal bude na stavajici silni¢ni infrastrukturu napojen novymi komunikacemi. Nové komunikace
by mély zajistit stavajici Grover prostupnosti krajiny a zarover by napojeni novych objektd nemélo
zatizit dopravou obytné ¢asti obci. Pro UcCely soutéze se potfebna napojeni technické infrastruktury
predpokladaji na hranici feSeného Uzemi projektové Casti ve sméru od Jihlavy.
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SILNICNI PODJEZD / MOST OBSLUZNE KOMUNIKACE TERMINALU PRES ZELEZNICNI
TRAT A DALNICI D1

Nosnost: Predpoklada se normova zatizitelnost pro silnici treti tfidy kategorie S
7,5/50

Sirka: Minimalni Sifka by méla umoznit vedeni obousmérné silni¢ni
komunikace Sifky 7,5 metru a chodniku pro pési a obousmérné
cyklostezky.

Konstrukce: Konstrukéni Feseni podjezdu / mostu by mélo byt v souladu s celkovym

urbanistickym a architektonickym FeSenim termindlu. Vyska
konstrukce a umisténi podpor se doporucuje navrhnout tak, aby
respektovala prljezdné prlfezy trat® a ochranné prostory
specifikované v priloze PO3 Profily a Fezy.

DALSI TECHNOLOGICKE OBJEKTY

Stavédlova Gstredna: Na obou zhlavich stanice VRT v blizkosti vyhybek by mél byt umistén
objekt Stavédlové Ustfedny (mize byt integrovén do jiného blizkého
objektu). Objekt bude fizen dalkové.

Obsahuje: Stavédlovou Ustfednu cca 20m2
Transformator 25kV/400V

Rozvodnu 20m2

PREDPOKLADANE INVESTICNI NAKLADY

PFedpokladané investi¢ni naklady na stavebni realizaci véech objektd a Gpravu Feeného Gzemi
v rozsahu Soutéze jsou 2.750.000.000, - K¢ bez DPH (2Q/2023).

OBJEKT TERMINALU 1.010.000.000, - K& bez DPH
NASTUPISTE 200.000.000, - K& bez DPH
ESTAKADA 360.000.000, - K¢ bez DPH
PARKOVISTE 640.000.000, - K& bez DPH
KOMUNIKACE 260.000.000, - K¢ bez DPH
INFRASTRUKTURA 280.000.000, - K& bez DPH

UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE A POZADAVKY OBCI

V soutéznim navrhu se obecné doporucuje respektovat vSechny funkéni plochy v SirSim feSeném
uzemi, predevsim plochy dopravni infrastruktury, a navazat na né dopravni obsluhu a napojeni
terminalu.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE KRAJE VYSOCINA

Uprava trasovani vysokorychlostni Zeleznice na Gizemi Kraje Vysocina bude soucasti 10. aktualizace
zasad Uuzemniho rozvoje.
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UZEMNI PLAN OBCE JIHLAVA

Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v tzemnim
planu.

Uzemni plan Jihlavy v sou¢asné dobé nereflektuje vysokorychlostni trat, a proto neni doporuéeno
jeho respektovani. Je vSak doporuceno k nému prihlizet v Sirsim feSeném Uzemi pro zajisténi
navaznosti na budouci rozvoj.

Platnad Gzemné plédnovaci dokumentace je v ptiloze P07 Uzemni plan.
Kompletni tzemni plan je k dispozici na webu Kraje Vysocina:

https://pupo.kr-vysocina.cz/up/global-search/586846

UZEMNI PLAN OBCE STRITEZ

Koridor pro umisténi vysokorychlostni traté a navazujicich staveb neni definovany v zemnim
planu.

Uzemni plén Stiiteze je doporuceno respektovat v oblasti severné od dalnice D1.
Platnd Uzemné& planovaci dokumentace je v pfiloze P07 Uzemni plan.
Kompletni izemni plan je k dispozici na webu Kraje Vysocina:

https://pupo.kr-vysocina.cz/up/global-search/587958

UZEMNI STUDIE KRAJINY OKOLI JIHLAVY

Pro Jihlavu a okoli byla zpracovana Uzemni studie krajiny. Koridor pro umisténi vysokorychlostni
traté a navazujicich staveb neni v ramci studie zohlednén. Je doporuceno ke studii pfihlizet v SirSim
reSeném Uzemi pro zajiSténi ndvaznosti na dalsi krajinné prvky.

Hlavni vykres Uzemni studie krajiny je v ptiloze PO7 Uzemni plan.
Kompletni studie je k dispozici na webu Jihlavy:

https://www.jihlava.cz/uzemni-studie-krajiny-okoli-jihlavy/d-555765

DALSI POZADAVKY KRAJE VYSOCINA
V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky Kraje Vysocina:

1. Kratké propojeni regionalni ¢asti zelezni¢niho terminalu (nastupisté smér Jihlava a
Havli¢kdv Brod) a regionalni &asti autobusového terminélu s primyslovym aredlem Bosch
Diesel pési a cyklistickou dopravou (moznost zruseni zelezni¢ni zastavky Jihlava-Bosch
Diesel a jejiho nahrazeni obsluhou z Terminalu Jihlava VRT).

2. Kratka napojeni autobusové &asti terminalu na D1, na silnici I/38 ve sméru Havli¢kdv
Brod i Jihlava a s ulici Pavovskou. Vétsina regionalnich autobusovych linek nebude na
Terminalu Jihlava VRT kondit, budou pokracovat do Jihlavy do Terminalu Mésto. Bude se
jednat o autobusové linky napfr.

vvvvv

Humpolec - (D1) - Terminal Jihlava VRT - Jihlava Terminal Mésto;

Stoky - Terminal Jihlava VRT - Jihlava Terminal Mésto.
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Cést cestujicich vystoupi v Terminalu Jihlava VRT, ale velkd &ast cestujicich bude
pokracovat na Terminal Mésto, a pro né nesmi byt zajizdka do Terminalu Jihlava VRT
vyznamné Casové zatézujici.

DALSI POZADAVKY MESTA JIHLAVY

V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky mésta Jihlavy:

z vizualni podoby terminalu (v¢&. pohledd z vozidel jedoucich po dalnici D1 a vlakdl
projizdé&jicich po VRT) by mélo byt na prvni pohled zfejmé, Ze je umistén v
nejvyznamnéjsim mésté na trase mezi Prahou a Brnem, je zadouci aby se jednalo o dobfe
viditelnou a zapamatovatelnou stavbu;

napojeni pro IAD primarné z D1 a I/38;
moznost rychlého sjezdu a najezdu linkovych autobust z a na D1 a 1/38;

napojeni trolejbusd ve sméru od ul. Pavovska, Ize Fedit ze zapadni i vychodni strany
aredlu Bosch / Automotive lighting;

o v pfipadé zapadni varianty se predpoklada nahrazeni stavajicich zastavek Bosch
Pavov novymi v polohach v blizkosti zamé&stnaneckych vstup(, pravdépodobné
presun i linkovych autobust, véetné& konedné;

o v obou variantach je treba resit kapacitni napojeni na ul. Pavovska tak, aby
nedochézelo ke zpozdovani spojl vefejné dopravy (vyhrazené BUS pruhy a drahy
mimourovnové napojeni...) a to i béhem narazovych sSpicek pfi vyménach smén;

o volny prijezd IAD budoucim terminalem (jako zkratka mezi ul. Pdvovska a
najezdem na dalnici) je nezadouci (pokud bude umoznén, musi byt dopravni reseni
navrzeno tak, aby ani v dopravnich &pi¢kach nedochéazelo ke zdrzovani spojt
verejné dopravy a nedochazelo ke kFizeni prijezdni trasy IAD s p&&imi pohyby v
ramci terminalu);

propojeni trolejbusového terminalu (pfistupného od ul. Pavovska) a autobusového
termindlu (pristupného z D1 a 1/38) pro prijezd vozidel neni nezbytné (bude-li existovat
p&si propojeni pro potfeby prestupl);

zastavky trolejbusid a autobusi situovat tak, aby pfi pfistupu pé&sich k terminalu
nedochazelo ke kfizeni s trasami automobilové dopravy (v¢. K+R a Taxi).

Informativné:

pfipravuje se realizace vyhrazeného jizdniho pruhu pro MHD na ul. Pavovska ve sméru od
odbocky k Bosch Diesel po okruzni kfizovatku;

UP Jihlava je pro UcCely soutéze nezavazny;

probihaji komplexni pozemkové Upravy k. U. Heroltice.

MozZné budouci sméry autobusovych linek s ndvaznosti na Terminal VRT:

Humpolec;

Polng;

dalkové Praha - Brno;
expresni MHD z centra Jihlavy;

svozové autobusy Bosch diesel mohou byt pfesmérovany / ukonceny na Termindlu VRT.
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DALSI POZADAVKY OBCE STRITEZ
V soutéznim navrhu se doporucuje respektovat tyto pozadavky obce Stfitez:

1. Vytvorit kvalitni pé&si a cyklistické napojeni terminalu na obec Stfitez.
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UDRZBOVA ZAKLADNA VRT

ZPRACOVANI STUDIE A DOKUMENTACE OBJEKTU UDRZBOVE ZAKLADNY MUZE
BYT SOUCASTI NAVAZUJICI ZAKAZKY, ALE NENI PREDMETEM PROJEKTOVE ANI
IDEOVE CASTI SOUTEZNIHO NAVRHU. ROZSAH TETO ZAKAZKY BUDE UPRESNEN
V NAVAZUJICIM JRBU.

V blizkosti terminalu se bude nachézet Gdrzbové zakladna VRT. Udrzbové zakladna bude trvale
obsazena personalem pro kontinualni ddrzbu VRT a bude pfilezitostné rozsifovana pracovniky
periodické udrzby. Udrzbova zdkladna se bude skladat z budovy zazemi pracovnikd, dilen, skladd,
kabelového parku, skladovaci plochy, skladu komponent Zelezni¢niho svrsku, haly udrzby
kolejovych vozidel a ¢erpaci stanice pohonnych hmot. Soudasti Udrzbové zakladny je také
manipulacni kolejisteé.

UDRZBOVA ZAKLADNA VRT

PFi navrhu Udrzbové zakladny se doporucuje vychazet ze situace udrzbové zakladny v pfiloze
P05.1 Referencni projekty

Reseni Udrzbové zakladny je doporuceno prevzit z pfilohy P02 ReSené Gzemi

Obsazeni Udrzbové zékladny persondlem predpokladé dva druhy zamé&stnancl. Stabilni
zameéstnance, ktefi na zakladné pracuji kazdy den a pfilezitostné zaméstnance, ktefi na zakladnu
dojizdi v pripadé specifickych nebo velkych adrzbovych/rekonstrukcnich praci, pfi kterych je
kapacita naplnéna na 100 %. Dimenzovani zakladny by mélo zohledriovat standardni provoz s
obsazenim az 61 osob stalého personalu kazdodenni Udrzby VRT s tim, Ze by mélo umoznit celkové
obsazeni aZ 90 osobami Gdrzby (za snizeného pohodli). To ve dopln&no podpdrnym personélem
(cca 6 osob - gastroprovoz, uUklid, ostraha atp.).

47 osob kazdodenni udrzby VRT bude vyuzZivat pouze Saten, 7 osob bude vyuzivat jak Satnu, tak
kancelar, 7 osob bude v Cisté kancelarské pozici. Pracovnici se déli na reditele a vedouci, technické
odborniky a 3 pracovni skupiny:

. skupina udrzby zZelezni¢niho svrsku a spodku (25 + 3 mistfi);
. skupina udrzby zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni (13 + 2 mistfi);
. skupina Udrzby trakéniho vedeni a napajeni (9 + 1 mistr).

Skupiny pracuji ve sménach (1 az 3 tydny nocni, 1 tyden denni sména) dle zaméreni a potreby.

BUDOVY V UDRZBOVE ZAKLADNE VRT

Administrativni budova: (cca 1 800 az 2 200 m2 hrubé podlazni plochy) Polohu budovy ve
vztahu ke skladové plose je doporuceno prevzit z pfilohy PO2 Resené iuzemi

zdzemi zaméstnancl (3atny, socialni zafizeni, ¢ajové kuchyrika); jidelna/gastroprovoz (predpoklada
se dovoz jidel + mensi kuchyné pro ohfev jidel a pFipravu studené kuchyné); kancelare pro 20
osob (2 az 4 osoby v kancelafi; doplnéno socidlnim zafizenim a ¢ajovou kuchynkou) a zasedaci
mistnosti: zasedaci mistnost pro az 20 osob v navaznosti na kancelare (Cisty provoz), spolecna
mistnost pro az 30 osob v nadvaznosti na dilny (Spinavy provoz); sal monitoringu, fizeni a
koordinace udrzbovych praci; 10 ubytovacich jednotek po dvou osobach pro cestujici zaméstnance
(napf. 5 x dvoupokojovy apartman se socialnim zafizenim a malou kuchyrnkou po cca 40 m2).

Dalsi prostor bude ponechan jako volny (shell and core) pro budouciho spravce, ktery tento prostor
dale rozcleni.
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Dilny a sklady:

Garaze / Hangary:

(cca 1 700 m2), 3 dilny (cca 20 x 16 m), 4 sklady materidlu (cca 12 x 16
m), vyska skladd a dilen cca 6 m. Prostory s pfistupem segmentovymi
garazovymi vraty ze skladové plochy. Dilny a sklady by mély navazovat
na administrativni budovu, resp. jeji Spinavy provoz.

(cca 200 m2), prizemni objekt umoznujici stani tfi adrzbovych, servisnich
a nakladnich silni¢nich vozidel (napf. tfiosy autojefab) (celkem min. o
velikosti jednoho skladu = cca 12 x 16 m, vySka cca 6 m) Kazdé stani by
mélo mit vlastni vjezd, ptipadné mizZe byt objekt FeSen formou piisttedku
(bez stén a vrat).

Dilna s kontrolni jamou: (50 az 55 x 8 m) prijezdna na jedné koncové kusé koleji, pro dva

Cerpaci stanice:

univerzalni stroje nebo podbijecky, délka jamy 20 az 30 m, Sifka 3,6 m,
pfistup do jamy po schodistich, hloubka cca 1,5 m, osvétleni LED svitidly,
rozmisténi stanic se stlaCenym vzduchem - pfipojovaci body po 10 az 12
m, elektrické zasuvky 230 V a 400 V rozmisténé po 10 az 12 m, 3 odvodni
Zlaby na zachyceni pouzitého oleje (jedna na kazdé strané mistnosti a
jedna uprostred, které vedou do podzemni nadrze o objemu 3 000 litrd,
umist&né mimo hlavni budovu), az 14 premistitelnych zvedacich stojan{
(14 ks pro vilak/stroj délky 54 m, 8 ks pro vlak/stroj délky 32 m) na
Zelezobetonové desce (nosnost jednoho stojanu se pohybuje od 15 do
22,5 tuny).

Objekt (zafizeni mize byt i nekryté; cca 4 x 7 m) umistény na betonové
desce ve spadu s odtokovym Zlabem uprostied odvedenym do podzemni
nadrze slouzici pro zachyt GkapQ nafty umistény na jedné koncové kusé
koleji pred dilnou s kontrolni jamou, na kterou bude napojena. Vydejni
stojan bude v sacim provedeni. Nepredpoklada se rozdéleni pfijmu a
vydeje nafty ani napojeni na kabeldze zajistujici pfijem/vydej ptes karty.

KOLEJISTE A PLOCHY V UDRZBOVE ZAKLADNE VRT

Manipulacni koleje

Skladova plocha

Mycka

Kolejisté plné vybaveného strfediska Udrzby se sklada zejména ze:

e 2 manipulacnich koleji o doporucené uzitecné délce 300 m (vyjimecné
200 m), z nichz jedna zahrnuje objekt s kontrolni jamou;

. 1 az 2 manipulacnich koleji o délce nejméné 150 m (alespon 1 z nich
vybavena Celni a bo¢ni rampou o Sifce alespofi 5 m délce a nejméné
15 m pro nakladku a vykladdku zarizeni udrzby a nahradnich soucasti
infrastruktury do pracovnich vlakd);

. nakolejovaci plochy pro dvoucestna vozidla.

Manipulacni koleje jsou propojeny kolejovymi spojkami pro usnadnéni
manipulace s kolejovymi vozidly a pro flexibilnéjsi tvorbu pracovnich
vlakd. Navrhuiji se bez zatrolejovani, a to z dlivodu predpokléddaného
zplsobu jejich pouzivani - manipulace nakladem a materidlem
automobilovymi jefaby, jefabovym ramenem drezin nebo silni¢nimi
nakladaci, coz vylucuje umisténi jakéhokoliv zaFizeni nad nimi.

Plocha (Sifky cca 20 m) se navrhuje podél celé uzitné délky Manipulacnich
koleji. Jedna se o hlavni skladovaci a pracovni prostor Udrzbové zakladny.
Na Skladovou plochu navazuji garaze, hangary, dilny a sklady, zaroven i
rampa u manipulacnich koleji. Casto pojizdéné &asti skladové plochy (u
rampy a budov) se doporucuje navrhnout s asfaltovym krytem, zbytek
plochy s povrchem nestmelenym.

Plocha (cca 32 x 8 m) vyhrazena pro ru¢ni myti vozidel. Soucasti mycky je
vzdy odtokovy Zlab pro zachyceni oleje ¢i nemrznouci kapaliny s odvodem
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do nadrze. Pred a za prostorem mycky je potieba navrhnout kolej v délce
cca 30 metr( bez dalsich zafizeni.

Zabezpeceny kabelovy park

Oplocena a pripadné i zastfesena plocha (cca 16 x 25 m) chranéna
poplasnym zafizenim a kamerou slouzi zejména pro uskladnéni
sdélovacich kabel( a materidlu pro opravy TV v pfipadé& naléhavé situace.
Doporucujeme park umistit tak, aby byl ve vizualnim kontaktu s
administrativni budovou.

Parkovaci plochy pro personal a navstévy

35 parkovacich mist nekrytych u administrativni budovy, ¢ast priléhajici k
budovdm vybavena stojany na dobijeni elektromobill;

25 parkovacich mist krytych, ¢ast priléhajici k budovam vybavena stojany
na dobijeni elektromobild;

cca 20 krytych stani pro jizdni kola.
Parkovaci plochy pro servisni vozidla vcetné dvoucestnych

Parkovaci plocha pro nadrozmérné stroje napf. dvoucestné bagry (cca 100
m2) se navrhuje jako nekrytd (mimo cca 3 stani v garazi). Mlze byt
soucasti skladové plochy.

Flexibilni pozarni rezerva

Navrhuje se pouze v pfipadé nemoznosti zajisténi jiného dostatecného
zdroje, a to v blizkosti nadrze s palivem. Mlze byt navrzena jako oplocend
plocha, na niz je umistén s pozarni PVC vak s vodou (cca 50 m3).

Retencni nadrz N&vrh retenéni nadrze vzejde z pozadavkl na hospodareni s destovou
vodou.

Z6na s kontejnery na odpad a nadrze na pouzity olej z dilen

Plocha (cca 380 m2) slouZi zejména pro umisténi: kontejnerl na odpad na
ploSe cca 300 m2; nadrzi na pouzity olej, nemrznouci kapalinu apod.
(objem 3 000 litrd, plocha cca 80 m2).

Sklad stérku a stérkodrti
Navrhuje se v rdmci skladové plochy podél manipulacni koleje.

Osvétleni arealu Predpoklada se osvétleni celého aredlu normovym osvétlenim s ohledem
na minimalizaci svételného smogu.

Silniéni komunikace a dalsi manipulacni plochy

Komunikace a plochy se navrhuji na zatizeni standardnimi nakladnimi
vozidly. Povrch pravidelné pojizdénych ploch a komunikaci je navrhovan z
asfaltobetonu, ostatni plochy mohou byt provedeny z nestmelenych krytd.

Oploceni arealu Udrzbové zékladny jsou oplocené. Oploceni se navrhuje s vy$kou 2 m nad
pochozi plochou nebo terénem a jeho konstrukce by méla znesnadnovat
jeho prekondni a pripadné odolat pokusiim o né. Nezastieseny sklad
kabell se navrhuje s neprihlednym oplocenim a zabezpecenim proti
vniknuti nepovolanych osob (ostnaty drat).
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