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SPRAVA
ZELEZNIC

Nazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace

Adresa vietné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

v

IC: 709 94 234

v

DIC: CZ 709 94 234

Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce: ,Sanace nestabilniho naspu v ZST Karlovy Vary km 185,850 - 186,000"

V4

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $632300332

Nazev projektu: ,Sanace nestabilniho naspu v ZST Karlovy Vary km
185,850 - 186,000"

Misto realizace (kraj): Karlovarsky

Kod TUDU: 0112L1; 0112LC

Nazev defini¢niho tratového Useku: 7st. Karlovy Vary; Zst. Karlovy Vary - (kol.101,103) OR
Usti n.L.-SEE

km poloha stavby: 185,850 -186,000
Predpokladana doba realizace: 12 mésicl, v roce 2023-2024
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je odstranéni havarijniho stavu Zelezni¢niho télesa v ndspu a uvedeni traté do
normového stavu. Stavbou dojde k odstranéni TOR, coz pfispé&je k dodrzovani tratové rychlosti,
zlepSeni jizdniho komfortu s dodrzenim jizdnich dob.

Nasep je veden sesuvnym Uzemim. V ramci probihajiciho bezpecnostniho monitoringu byly
zaznamenany zrychlujici se poklesy v télese i pfimém podlozi drahy, které vedly k sneseni koleje
¢. 101, vylouceni provozu v koleji ¢. 1 a trvalému omezeni rychlosti na 10 km/h na koleji ¢. 2.
Dokumentace vychazi ze zjisténi a zavérl provedeného podrobného inzenyrskogeologického
prizkumu ,InZenyrskogeologicky priizkum néspu v km 185,850 - 186,000 na trati Chomutov -
Cheb", bfezen 2023 a jeho aktualizace Cerven 2023.

3) Popis technického reseni

Pfredmétem stavby je odstranéni havarijniho stavu Zelezni¢niho télesa v naspu vedeném
sesuvnym Uzemim.

Oblast realizace budouci stavby se nachazi v Karlovarském kraji, na dvoukolejné elektrizované
celostatni trati 140 Chomutov-Cheb, na chebském zhlavi v ZST Karlovy Vary. Rozsah stavby je
definovan uUsekem traté v km 185,860 - 186,000, v zastavéné cCasti obce Karlovy Vary. V
uvedené kilometrazi se nachazeji stani¢ni koleje SK 101, SK 1 a SK 2.

SK 101 byla vzhledem k neustavajicim poklesiim nivelety koleji nutné dlouhodobé& opakované
vysSkové upravovat. Na zakladé opakovanych poruch GPK bylo investorem zadano provedeni IGP
této oblasti. Realizaci inzenyrskogeologického prizkumu bylo zjisténo, Ze trat prochazi v uvedené
kilometrazi oblasti aktivniho sesuvu s predisponovanou tektonickou linii. Pravidelny monitoring
trati toto zjisténi potvrdil. ,Zavérecnd zprava inzenyrskogeologického prizkumu naspu v km
185,850 - 186,000 na trati Chomutov - Cheb" je prilohou této dokumentace. V soucasné dobé
je omezeny provoz zachovan pouze na SK 2, SK 101 je snesena, SK 1 neni z bezpecnostnich
dtvodd v provozu.

Provozovana SK 2 se v soucasném stavu nachazi na podlozi se zamérenym a potvrzenym stalym
sesuvnym pohybem naspu v hloubce 3,5m pod TK a podloZi v hloubce cca 8,0m pod TK. Rychlost
sesouvani prevysuje v soucasné dobé hodnotu 20 mm/mésic, a proto je nezbytné nutné v co
nejkratsi dobé provést odpovidajici technicka opatfeni.

V pripadé nerealizace dostatecnych odpovidajicich opatfeni, ktera stabilizuji stavajici
nevyhovujici stav, hrozi vznik dalekosahlych skod nejen na majetku Spravy Zeleznic, s.o., CD
a.s., ale i soukromych subjektl, zejména obyvatel a jejich nemovitosti v t&sném sousedstvi
drahy.

V rdmci provedeného InZenyrskogeologického priizkumu bylo zpracovatelem navrZzeno mozné
adekvatni fesSeni stabilizace problémové d¢asti svahu. Opatfeni je navrzeno tak, aby bylo
v pribé&hu realizace sanacnich praci v maximalni mozné mire zachovani omezeny provoz po 2.
SK.

Technologicka cast:
PS 10-01-10 Pfelozka stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
PS 10-01-20 Pfelozka tratového zabezpecovaciho zafizeni

Z dlvodu sanace svahu je nutnd prelozka paterni kabelové sit&, kterd vede u koleje &. 101.
Kabelovu trasu je tedy nutné prelozit mimo sanovany Usek. Pfed demontazi zelezni¢niho svrsku
budou demontovany vnéjsi prvky zabezpeclovaciho =zafizeni. Konkrétné se jedna o
elektromotorické prestavniky, snimaée polohy jazykl, ¢idla poéitaél naprav. Po obnoveni
zelezni¢niho svrsku budou demontované prvky namontovany zpét. Prelozena kabelova trasa
zUstane jiz v nové poloze.
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PS 10-02-50 Zajiténi inZzenyrskych siti ve spravé CD Telematika, a.s.

Vlevo SK 101 se nachazi dvé inZenyrska vedeni siti ve spravé CD Telematika, a.s. Jedna trasa
se nachazi v drazni stezce vlevo SK 101, druha trasa se nachdzi v paté naspu postizeného
sesuvem. Obé tyto trasy budou zfizenim kabelové vlozky provizorné po dobu stavby prelozeny
na hranu vykopu a kotveny na sténu vykopu, v jeho vrchni ¢asti. Po ukonceni praci na télese
Zelezni¢niho spodku budou obé kabelové trasy ziizeny v plvodni trase, v paté naspu.

Stavebni Cast:
SO 10-10-01 Zelezni¢ni svréek — Etapa Ila.

Stavajici zelezni¢ni svrsek je tvaru UIC60 a S49 na prazcich betonovych, stavajici rychlost pro
SK 1 a SK 2 je V=70km/h. Stavajici rychlost ve SK 101 je 40 km/h. Stavajici svrek bude v misté
realizace sanacnich praci na télese zelezni¢niho spodku snesen pouze v nutném rozsahu.

SK 101 bude snesena v délce cca 107 m (Castecné jiz sneseno). SK 1 bude snesena v délce cca
60 m. V pribé&hu realizace praci v Etapé Ila nebude SK 2 dotcena stavebnimi pracemi a z{stane
v provozu po celou dobu realizace stavby v Etapé IIa. Dale budou vytrzeny vyhybky ¢. 33 160-
1:12-5000bl a vyh. 35-J49-1:9-190. Vyhybka ¢. 35 bude snesena z ddvodu pFistupu na stavbu
pro Etapu Ila (viz Zelezni¢ni spodek).

Snesend kolejova pole a vyhybky budou po regeneraci a dokonceni nutnych praci na télese
zelezni¢niho spodku, vraceny zpét, ve shodné poloze v souladu s platnym projektem PPK. Kolej
bude svarena do BK.

SO 10-10-02 Zelezniéni svréek — Etapa IIb.

Po dokonceni stavebnich praci na télese Zelezni¢niho spodku a na zZelezni¢nim svrsku v ramci
Etapy Ila bude provoz preveden na SK 1 a bude realizovana sanace pod SK 2 se zachovanim
provozu na trati po SK 1.

Stavajici zeleznic¢ni svrsek je tvaru UIC60 na prazcich betonovych, stavajici rychlost pro SK 2 je
V=70km/h. Stavajici svrSek bude v misté realizace sanacnich praci na télese zelezni¢niho spodku
snesen pouze v nutném rozsahu.

SK 2 bude snesena v délce 115 m.

Snesena kolejova pole budou po regeneraci a dokonceni nutnych praci na télese zelezni¢niho
spodku, vraceny zpét, ve shodné poloze v souladu s platnym projektem PPK. Kolej bude svarena
do BK.

Projektant upozoriuje, Ze je nutné, vzhledem k charakteru stavby, vSechny okolni vyhybky
(minimalné 31, 32, 34, 36) dikladné geodeticky zamé&Fit. Zjistény stav je doporuéeno porovnat
s dostupnymi podklady a navrh GPK pripadné upravit (rozsifit o Upravu GKP okolnich vyhybek).

SO 10-11-01 Zelezni¢ni spodek - Etapa 1.

V rdmci provedeného ,InZenyrskogeologicky prizkum néspu v km 185,850 - 186,000 na trati
Chomutov - Cheb", bfezen 2022, aktualizace ¢erven 2023" byl zjistén staly pfitok podzemnich
vod do vlastniho télesa naspu a pfimého podlozi. Téleso zelezni¢niho spodku tyto podzemni vody
Caste¢né zadrzuje a pfitomnost zvodnélych mist v télese Zelezni¢niho spodku je jednou z pFicin
nestability naspu. V ramci Etapy I. bude vpravo koleje SK 1 zfizeno hluboké odvodnovaci zebro
o délce cca 100 m, které bude vystrojeno drenaznim potrubim. Dale na tomto odvodfovacim
zafizeni budou zfizeny tfi kontrolni drendzni Sachty z betonovych skruzi. Vyusténi tohoto
odvodfiovaciho prvku bude svodnym potrubim do stavajici destové kanalizacni Sachty, ve spravé
SZ, s.o0., Oblastni feditelstvi Usti nad Labem. Svodné potrubi bude zfizeno bezvykopovou
technologii, hornickym zplsobem s délkou cca 60 m o priméru DN500. Zfizenim tohoto
odvodnovaciho prvku bude pferusena dotace zemin v télese a jeho pfimého podlozi a podzemni
voda tak bude radné odvedena mimo téleso drahy. Timto zdsahem dojde k prvotni ale hlavni
stabilizaci sesouvajicich se hmot, které v soucasné dobé jiz ohrozuji i stavajici nemovitosti v
ochranném pasmu drahy vlevo trati.

Etapa I. si vyzada zfizeni pfistupové cesty, pfijezd na misto stavby bude z ulice Buchenwaldska.

SO 10-11-02 Zelezni¢ni spodek - Etapa Ila.
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Etapa Ila. zahrnuje vlastni rekonstrukci télesa naspu zelezni¢niho spodku. V rozsahu km
185,850 - km 185,970 bude v dostatecném rozsahu odtéZzeno téleso zelezni¢niho spodku pod SK
1 a SK 101. Odtézeni je nutné provést aZ na vrstvu stabilniho podlozi télesa zelezni¢niho spodku,
dle zjisténi provedeného IGP. Sanovana Cast télesa Zelezni¢niho spodku bude staticky zajisténa
zfizenim do podlozi pfikotvené dréatokamenné konstrukce. Tento gabion zde bude predstavovat
tizny ale propustny prvek zajistujici stabilitu paty ndspu. Gabion bude kotvami s cementovou
injektazi propojen se stabilnim podlozim.

Vlastni téleso naspu zelezni¢niho spodku bude opét zfizeno prostorové ve shodném rozsahu, jako
stavajici. Téleso naspu bude zfizeno ¢astecné z nového materidlu a ¢astecného z vytézeného,
pojivy upraveného materialu. Mnozstvi nového/upraveného materidlu predpoklddame na zakladé
vysledkd IGP v poméru 40/60% z celkového objemu vykopku.

Vykopové prace a zfizeni télesa zelezni¢niho spodku budou z divod{ nestability dotéené oblasti
rozdéleny do tfi samostatné realizovanych pracovnich etap v délce cca 30 - 40 m.

Etapa IIa. si vyzada zfizeni pristupové cesty vlevo trati, pres areal OTV v tésné blizkosti stavby.

SO 10-11-03 Zelezni¢ni spodek - Etapa IIb.

Etapa IIb. zahrnuje odstranéni pfi¢in poklest GKP v koleji SK 2. Vlastni zajiténi celého télesa
zelezni¢niho spodku bude uskutecnéno realizaci praci v rdmci Etap I. a Ila.

V ramci Etapy IIb. bude v koleji SK 2 snesen Zeleznic¢ni svrsek v délce cca 115 m a v koleji SK 2
bude provedena rekonstrukce prazcového podloZi a odvodnéni vpravo koleje. Stavajici prazcové
podlozi bude v mocnosti cca 1 m odtézeno, na upravenou zemni plan bude zfizeno nové prazcové
podlozi. Provede se 0,5m vrstva upravenych zemin stabilizaci a konstrukéni vrstva Stérkodrté
min. mocnosti 0,3m.

Pro realizaci Etapy IIb. bude vyuZita pFistupova cesta z ulice Buchenwaldska, ktera byla zfizena
pro potfebu realizace Etapy I.

SO 10-81-01 Trakcni vedeni - Etapa I.

Vystavba zékladu pro trak¢ni stozar 64N, situovan cca 4 metry od osy stavajiciho TV64. Pfistup
na misto z ul. Buchenwaldska pres zafizeni stavenisté stavby. Stavba stozaru 64N.

Pro vystavbu neni tfeba vyluky Zel. provozu ve stanici.

SO 10-81-02 Trakéni vedeni - Etapa Ila.

Pfed zahajenim hlavnich stavebnich ¢innosti na télese pod SK 101 a SK 1 bude snesena brana
TV 63-64 a systémy TV SK 1 a SK 2 budou odtazeny ke stozaru TV63. Po demontazi stozaru
TV64 bude namontovan krakorec ze stozaru 64N a preneseny systémy TV SK 1 a SK 2. Nasledné
se vzajemné& propoji od kotevnich nastavcl spojky Sp6 a Sp7 a zavési na novy krakorec.
Predpoklad vyluky v délce 8 hodin s pferuseni provozu v tratovém Useku.

Poté bude mozné demontovat stozar TV 63 vcetné zakladu.

Stavba zakladu TV63N se predpoklddd v pribéhu sanacnich praci. Zéklad bude umistén do
plvodni polohy.

Jakmile se ukonci sanace koleji SK 1 a SK 101, bude postaven novy stozar TV 63N.

Zakotvi se systémy spojek Sp6 a Sp7. Predpoklad vyluky v délce 8 hodin s pferusenim provozu
v tratovém Useku.

Po dokonceni sanace spodku SK 2 bude TV regulovano dle nové GPK SK 2. Predpoklad vyluky v
délce 6 hodin.

SO 10-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Ukolejnéni kovovych konstrukci bude feseno v rozsahu trhani kolejovych poli v navaznosti na
rozsah praci na trakénim vedeni.
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4) Objektova skladba

PS 10-01-10 Prelozka stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
PS 10-01-20 Pfelozka tratového zabezpedovaciho zafizeni
PS 10-02-50 Zajisténi inZzenyrskych siti ve spravé CD Telematika, a.s.
SO 10-10-01 Zelezniéni svréek - Etapa Ila

SO 10-10-02 Zelezni¢ni svréek — Etapa IIb

SO 10-11-01 Zelezni¢ni spodek — Etapa I

SO 10-11-02 Zelezni¢ni spodek — Etapa Ila

SO 10-11-03 Zelezni¢ni spodek - Etapa IIb

SO 10-81-01 Trakéni vedeni - Etapa I

SO 10-81-02 Trak¢ni vedeni - Etapa Ila

SO 10-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavba bude realizovana ve dvou etapach a v néasledujici skladbé SO:

,Sanace nestabilniho naspu v ZST Karlovy Vary km 185,850 - 186,000, Etapa 1"
SO 10-11-01 Zelezni¢ni spodek — Etapa I
SO 10-81-01 Trak¢ni vedeni - Etapa I

,Sanace nestabilniho naspu v ZST Karlovy Vary km 185,850 - 186,000, Etapa 2"
PS 10-01-10 Prelozka stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
PS 10-01-20 Pfelozka tratového zabezpelovaciho zafizeni
PS 10-02-50 Zajisténi inZzenyrskych siti ve spravé CD Telematika, a.s.
SO 10-10-01 Zelezniéni svréek — Etapa Ila
SO 10-10-02 Zelezni¢ni svréek — Etapa IIb
SO 10-11-02 Zelezni¢ni spodek — Etapa Ila
SO 10-11-03 Zelezni¢ni spodek - Etapa IIb
SO 10-81-02 Trak¢ni vedeni - Etapa Ila
SO 10-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci
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6) Uzemné technické podminky

V rdmci stavby ,Sanace nestabilniho ndspu v ZST Karlovy Vary km 185,850 - 186,000" budou
provadény stavebni prace na a v okoli stavajiciho zarizeni (zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci
zarizeni, Zzelezni¢ni svrsek a spodek). Stavebni prace probéhnou v prostoru jiz provozované
drahy a v jejim tésném sousedstvi. Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.
Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostfedi v nejbliz§im okoli. Stavbou
nevznikaji nové objekty, stavba neméni charakter a ucel vyuziti Gzemi.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potifeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

U vyluk bude pfijata takova technologie praci, ktera pfinese co nejvétsi zkraceni vylukovych
praci a minimalizaci rozsahu vyluk drazni dopravy. O pripadné nezbytné nutné vyluky je
potieba zazadat s dostatecnym Casovym predstihem, v fFadnych terminech. Vyluky je nutné
zapracovat véas do ro¢niho planu vyluk v terminech danych predpisem SZDC D 7-2.

Upozorfiujeme na nutnost dodrzovani zasad pro praci v provozované nevyloucené dopravni
cesté dle predpisu SZDC Bp1.

7) Odhad investi¢nich nakladd véetné jeho zdiivodnéni

NEOBSAZENO

8) Ekonomické hodnoceni

NEOBSAZENO
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9) Zaver

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro zadani stavby v rezimu
P+R.

Dne: 03. 08. 2023

Vypracoval: Michal Fronék, Sprava zZeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad

Prilohy:
E.1_Situace
E.2.001_Pri¢ny fez km 185,900

E.2.002_Pri¢ny fez km 185,940



