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1. UvobD

Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila na svém jednani dne 20. 12. 2016 studii
s nazvem Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020 a napinéni poZadavk( TSI ENE. Nasledné Centralni komise
Ministerstva dopravy uloZila Spravé Zeleznic, statni organizaci (déle jen SZ) ukoly definované
v zapisu z jednani Centralni komise. Timto krokem byl rovnéz schvalen dlouhodoby cil, kterym
je sjednoceni trakénich napéjecich soustav v Ceské republice.

Studie, kterou spolecné vypracovaly spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP BRNO, spol. s r.o.,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmérna soustava jiz nepostacuje soucasnym a vyhledovym
naroklm provozu a jejim posilenim by bylo dosaZeno jen omezenych pfinosl pfi nepfimérené
vysoké ekonomické narocnosti. ReSenim je tedy postupny prechod na vyhodnéjsi stfidavou
soustavu.

Studie prokazuje, Ze pfechod na stfidavou trakci umozni naplfiovani predevsim té&chto cild:
e zvydeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonné&j$im napajenim — plnéni Ukoll resortu
dopravy — prevedeni pfepravy ze silnice na Zeleznici;
e naplfiovani pozadavkl TSI ENE a pfFisluénych norem;
e zajisténi energetickych Uspor;
e sniZeni investi¢nich naklad{ na elektrizaci dal$ich trati i ndslednych provoznich nakladd
spojenych s jejich elektrizaci;
e kompatibilitu napajeni trati Rychlych spojeni s konvencni Zeleznicni siti;
o zefektivnéni vozby viakd lep$im vyuzitim trakénich vlastnosti modernich hnacich
kolejovych vozidel;
e eliminace rizik plynoucich z elektrochemické koroze vyvolané bludnymi proudy.
Pfedmétem téchto zvlastnich technickych podminek jsou zdsady na vypracovani Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Praha a Stfedni Cechy"

(dale jen ,prepinaci* studie) dle bodu 5 zapisu ze 140. zasedani Centralni komise Ministerstva
dopravy.
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2. ZDUVODNENI STUDIE PROVEDITELNOSTI A VYCHOZI
DOKUMENTACE

Centralnim komise Ministerstva dopravy ulozila Spravé Zeleznic, statni organizaci vypracovani
studii proveditelnosti na konverzi trakéniho systému z 3 kV DC na 25 kV AC. Na zakladé jednani
mezi zastupci SZ, SFDI a MD bylo dohodnuto, Zze Gzemi CR bude pro Gcely zpracovani zaméru
konverze rozdélena do 5 celkl (viz obrazek 1), pficemz kazda oblast bude z hlediska vyhodnoceni
feSena samostatnou studii proveditelnosti.

Zadani studie proveditelnosti zmény trakce navazuje na Ukoly uloZzené resortu dopravy,
tj. Usneseni vlady ¢. 362/2015 o Statni energetické koncepci - (do roku 2030 snizeni spotfeby
ropnych paliv s vyS$Sim vyuzZitim elektrické energie v dopravé) a Usneseni vlady ¢. 978/2015
Narodni program snizovani emisi Ceské republiky (pfevedeni minimalné 30 % prepravnich
vykon@ nékladni silni¢ni dopravy v relacich nad 300 km na Zeleznici do roku 2030, coZ znamena
rlst prepravnich vykond nakladni Zelezni¢ni dopravy) a povinnost Spravy Zeleznic zabezpecit
(pripravit) dopravni infrastrukturu na tento narlst prepravnich vykonl na stifedni a dlouhé
vzdalenosti (nad 300 km).

Legenda:

Ustecko a Mélnicko

Nymbursko, Kralovéhradecko a Pardubicko
Praha a Stfedni Cechy

Olomoucko a Ceskotiebovsko

Ostravsko a Prerovsko

i
s\EUDEIVICE

Obr. 1: Predpokladané oblasti ,pFepinacich" studii proveditelnosti sité DC 3 kV Spravy Zeleznic

2.1 Zakladni podkladové studie a projektové dokumentace

Nize uvedené studie a projektové dokumentace bezprostfedné ovliviuji infrastrukturu reSenou
v rdmci SP a budou slouzit jako podklad ke zpracovani této studie.

V minulosti probé&hly studijni tvahy na zménu trakéni soustavy v CSSR resp. CR. Nejblize zaméru
byla studie zpracovana prazskym SUDOPem koncem osmdesatych let. Nicméné na realizaci
zaméru nedoslo. V roce 2015 byla Ministerstvem dopravy zadana studie s ndazvem ,Studie
koncepce prFrechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavké TSI ENE" dokoncend v roce
2016 zhotoviteli SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP BRNO, spol. s r. o. Dokoncena studie byla
schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 20. 12. 2016.

Studie koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového
obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE je vychozi podkladovd studie, fesi
problematiku porovnani napajecich systémi 3 kV DC, 25 kV AC pfipadné 2x 25 kV AC véetné
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ramcového harmonogramu prechodu na jednotnou soustavu. Na zakladé jejiho schvaleni jsou
postupné pripravovany kroky na zménu trakcéni soustavy na 25 kV AC v siti Spravy Zeleznic.

Zhotovitel navaze pfi zpracovani ,pfepinaci® studie proveditelnosti a zohledni rozpracovanost
u nasledujicich staveb ¢i dokumentaci:

e  Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Nymbursko,
Kralovehradecko a Pardubicko"

Schvélena dokumentace ve varianté S3 Centralni komisi Ministerstva dopravy obsahuje zavazny
harmonogram konverze v feSené oblasti.

e Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko
a Mélnicko"

Schvalena dokumentace ve varianté S2 Centralni komisi Ministerstva dopravy obsahuje zavazny
harmonogram konverze v fesené oblasti.

Dale uvadime pripravované stavby nebo zpracovavané dokumentace v feSeném Gzemi (stavby
v realizaci jsou oznaceny zelené).

e Velim - Poricany, BC;

e Premisténi haly pro OTV a zfizeni integrovaného pracovisté OTV a ST v rémci OR Praha;
e Modernizace a dostavba Zst. Masarykovo nadrazi;

e« Novostavba trati Praha-Smichov - Beroun;

e Rekonstrukce ZST Praha-Cakovice;

e Modernizace trati v Useku vyhybna Skély — Praha-Cakovice (mimo);
e Stavby na rameni Praha - Kladno;

e Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (vietné);

e Modernizace trati Praha-Bubny (véetné) - Praha-Vystavisté (vcetné);
e  Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Vysehrad (v¢.);

e Rekonstrukce Zelezni¢nich mostd pod Vysehradem;

e Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov;

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha-Smichov;

e Vystavba lavky v Zst. Praha-Smichov;

e Modernizace tratového uUseku Praha-Liberi — Praha-MaleSice, I. stavba;
e DOZ Praha Uhrinéves - Praha hl. n. - Praha Vysocany,

e ETCS Praha-Uhfinéves - Praha hl. n. (mimo);

e ZvySeni trakéniho vykonu TNS Balabenka;

e Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech;

e Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo);

e Optimalizace trati Cernosice (véetné) — Odb. Berounka (mimo);

e Optimalizace trati Odb. Berounka (vCetné) — Karlstejn (vietné),;

e Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo);

e Optimalizace trati Mstétice (mimo) - Praha-VysoCany (véetné);

e Optimalizace trati Celdkovice (mimo) — Mstétice (véetné);

e Rozsiteni odstavnych kapacit ZUP - lokalita Malletova;

e Rozsifeni odstavnych kapacit ZUP - lokalita Trnkov/Slatiny;

e Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld;
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e Rekonstrukce tratového Useku Cdslav (mimo) — Kutnd Hora (mimo);
e Rekonstrukce tratového useku Kutnd Hora (mimo) - Kolin (mimo);
e Modernizace ZST Kutnd Hora hl. n.;

e ETCS stétni hranice Némecko - Dolni Zleb - Kralupy n Vitavou;

e Zdvoukolejnéni trati Hrdlofezy — Praha-Malesice - Praha-Hostivar;

e Studie proveditelnosti ZUP vietné RS.

3. CILE , PREPINACI" STUDIE PROVEDITELNOSTI

Cilem studie je prokazat proveditelnost zmény trak¢ni soustavy z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz
v dané oblasti na zakladé Usneseni vlady 362/2015, 978/2015 a rozhodnuti Centralni komise
Ministerstva dopravy (zapis ze 140. zasedani Centralni komise), vCetné zlepseni technickych
podminek pro pfipadné navazujici elektrizace dalSich trati.

Vysledkem ,,prepinaci" studie proveditelnosti prechodu z napajeciho systému DC 3 kV
na systém AC 25 kV, 50 Hz bude stanoveni:

a) podrobného komplexniho ¢asového harmonogramu piepnuti dotéené oblasti
(tratovych Gsekd &i vozebnich ramen), s ohledem na pozadavky dopravct
osobni dopravy a dopravctl nakladni dopravy, jejich vozidlového parku (véetné
predpokladané obnovy, modernizace);

b) technickych Ffeseni, tj. mozZnosti UGprav, obnovy Ccasti infrastruktury,
a to s ohledem na investicni prostfedky a zajisténi provozuschopnosti drahy;

c) provozniho Feseni po dobu realizace zaméru i po jeho ukonceni, véetné vazby
na pFipadnou okolni infrastrukturu cizich Zelezni¢nich sprav i vlastnik;

d) koncepce napajeni trakcénich i netrakénich odbérl vcéetné jejich provizornich
stavl pri postupném prepinani;

Vystupem ,prepinaci* studie proveditelnosti je vypracovani projektovych variant, nasledné
posouzeni kazdé z nich, a to z hlediska jeji:

e proveditelnosti/realizovatelnosti, z pohledu:

% vysledku ekonomického hodnoceni;
o . sv v ’ s o
< investiCnich a udrzovacich nakladu.

e prichodnosti z pohledu Uzemné planovaciho.
e pfinos{ z pohledu:

% ekonomického hodnoceni;
< zlepdeni parametrl a uzitnych vlastnosti dopravni infrastruktury;
< zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy.

4. CILE PROJEKTU

Obecné je cilem projektu naplnéni evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy, energetiky,
zivotniho prostredi, socialni, hospodarské politiky a predevsim ekonomické efektivity vlastniho
procesu prepnuti soustav. Mezi nejvyznamnéjsi pozadavky lze zaradit zejména nasledujici:
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e zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Cislo 362/2015
a 978/2015;

e napliovani pozadavkd TSI ENE a ptisludnych norem;

e zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyssSimi vykony
(az 6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti pfesahujici 2100 t, vyhledové
i pro vysokorychlostni soupravy) vozebnich ramenech a dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim fadem;

e zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvy$enim mozné zatéze nakladnich viak();

e zajisténi kompatibility napajeni trati nové wvzniklych Rychlych spojeni s konvencni
Zeleznicni siti (Vladni usneseni €. 389/2017 Program rozvoje rychlych zeleznicnich
spojeni v Ceské republice);

e snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické ucinnosti;

o zefektivnéni vozby vlakl lep$im vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel;

e zvySeni kapacity dopravni cesty;

e odstranéni slabych mist, problémovych Usekd a ZST na infrastruktufe trakéniho vedeni
a jeho napajeni;

e zlepsSeni stability GVD v readlném provozu (zlepseni podminek pro nakladni dopravu
v kapacité a plynulosti provazeni vlakd);

o zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

v r o . 7 v rv r z I o o 7 v eV 7
e zlepSeni parametru trati za UcCelem snizeni provoznich nakladu vlaku osobni zeleznic¢ni
dopravy;

o zlepseni parametrd trati pro efektivnéj&i provoz nékladni Zelezni¢ni dopravy;

e snizeni ndkladl na zaji&téni provozuschopnosti a Gdrzbu Zelezniéni dopravni cesty;

e eliminace gkodlivych vlivli bludnych proudl na pfedméty a zafizeni v majetku ttetich
osob a z nich vyplyvajicich rizik;

e eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

e umoznéni efektivnéjsi elektrizace dalSich trati.

Pro naplnéni vyse popsanych cilil je zadavana tato Studie proveditelnosti zmény trakce
z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Praha a Stfedni Cechy".

5. VYMEZENI OBLASTI ,,PREPINACI" STUDIE PROVEDITELNOSTI

PFedmétem téchto zvlastnich technickych podminek (ZTP) je vypracovani studie proveditelnosti
zmeény napajeciho systému z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz oblasti ,Praha a Stredni Cechy"
detailné&ji vymezeného obrazkem dislo 2.

Zhotovitel na zakladé provedené analyzy, dopravné-technologického, technického,
ekonomického posouzeni miZe doporuit Zadavateli zménu hranic ,pfepinaci® studie
proveditelnosti, pokud bude prokdzana vhodnost tohoto kroku nejen pro technologické prvky
zelezni¢ni dopravni cesty, ale i dopravni a provozni technologii (vyse uvedené plati i v pripadé
pozadavku/pozadavkl Zadavatele).

Zhotovitel zohledni vzajemnou provazanost fesené a okolni infrastruktury. Napr. jedna-li
se o vzajemnou synergii zajistujici napajeni mezi fe$enou oblasti (definovanou bodem 5) a okolni
(stavajici - v této studii nefeSenou) oblasti vcetné trati, které nejsou feSeny v ramci této
~prepinaci® studie proveditelnosti dle casti 5.
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Obr. 2: Predpoklddand detailni &ast infrastruktury fesend oblasti Praha a Stfedni Cechy

»brepinaci" studie proveditelnosti

Poznamka: Zadavatel na vstupnim jednani urli presnéji FesSené uzemi (konkrétni traté) konverze
v zavislosti na stadiu pfipravy investi¢nich akci v FeSené oblasti a jejich vyhledu.

Stejnosmeérnd elektrizovana infrastruktura o napéti DC 3 kV se vyskytuje v FeSené oblasti
zadavané Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Praha
a Stfedni Cechy" na Gzemi krajd Prahy a Stfedoceského. Jde o tratové Useky:

trat 501A Ceska Trebova - Praha-Liber

trat 519A Bene$ov u Prahy - Praha-VrSovice os. n.

trat 521B Praha-Smichov - Beroun os. n.

trat 527A Praha-HoleSovice-Stromovka - Dé&¢in hl. n.

trat 524A Lysé nad Labem - Praha-Vysodany

trat 502B Nymburk hl. n. - PoFi¢any

trat 521A Praha-Vr$ovice vjezd. n. - Praha-Radotin

trat 521B Praha-Smichov - Beroun os. n.

trat 523A Praha-Kr¢ - Praha-VrSovice os. n.

trat 519B Odb. Zabéhlice - Praha-Vrsovice vjezdové nadrazi
trat 525G Praha-Béchovice - Vyhybna Praha-Vysehrad

trat 525F Praha-Hostivaf - Praha-Vysocany

trat 525H Praha ONJ Vjezd - Praha-VrSovice os. n.

trat 525D Praha-VrSovice o0s. n. - Praha hl . n.

trat 525C Praha-Vr$ovice os. n. - Praha hl . n.

trat 525B Praha-Vysocany - Praha-Smichov

trat 525A Praha-Libef - Praha hl. n.

trat 526A Praha-Liberi - Praha-Bubened

trat 526B Praha-Liberi - Praha-HoleSovice-Stromovka

trat 526C Odbocka Balabenka - Praha-Hole$ovice-obvod Rokytka
trat 526D Odboc¢ka Balabenka - Praha-Masarykovo nadrazi-obvod Sluncova
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Zhotovitel se bude zabyvat pfipadnymi vlivy trakce AC 25 kV, 50 Hz na drahy cizich vlastnikd
(vlecky, Odstavné nadrazi Jih, apod.) a navrhne nutna opatreni (elektrizované i neelektrizované
infrastruktury), ktera se promitnou do ekonomického hodnoceni. Soucasti zakazky je také
konverze kolejovych kapacit Odstavného nadrazi Jih (ONJ) v majetku Ceskych drah, a.s.

Technické Fedeni zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz mize mit vliv a dopad i na &asti
pfilehlych tratovych Gsek{ bez souasné elektrizace. Jde o tratové Useky:

e trat 537 Praha-Vysodany - Turnov

e trat 715B Zadni Tfebar - Lochovice

e trat 520A Praha-Smichov - Beroun-Zavodi

e trat 520E Rakovnik - Beroun

e trat 514A Benesov u Prahy — Trhovy Stépanov
e trat 523A Ceréany - Praha-Kr¢

o trat 528A Praha-Smichov spol. n. - Hostivice
o trat 528B Praha-Bubny - Rakovnik

o trat 528E Kladno - Kralupy nad Vlitavou

e trat 529B Kralupy nad Vitavou - Velvary

e trat 532A Kralupy nad Vitavou - Neratovice
e trat 529C Kralupy nad Vitavou - Obrnice

e trat 530A Vrafany - Libochovice

e trat 530B Vrafany - LuZec nad Vitavou

e trat 516A Cercany - Svétla nad Sazavou

e trat 515C Kolin - Rataje nad Sazavou

e trat 515D Pecky - Koufim

o trat 525E Praha-MaleSice - Praha-Zizkov

o trat 532C Celdkovice - Neratovice

o trat 532C Celdkovice - Mochov

e budouci trat Praha-Smichov - Beroun (tunel)

Zhotovitel zajisti koordinaci ,prepinaci® studie proveditelnosti s pripadnym probihajicim
zpracovanim technicky srovnatelné dokumentace (technicky prikaz, ASP) v Feéené oblasti (jeji
Casti) dle obr. 2. V uvedeném pripadé Zhotovitel zajisti vzajemnou koordinaci mezi jednotlivymi
dokumentacemi s ohledem na dopravni technologii, energetické vypocty, zabezpecovaci zafizeni,
sdélovaci zarizeni a v ndvaznosti na dalsi profese.

Zhotovitel ovéfi zavéry z paralelnich dokumentaci (DUR, DSP, ZP) a v piipadé zjisténych rozdild
budou provedena nutnd opatfeni s ohledem na dopravni technologii, energetické vypocty,
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, tak, aby v ,prepinaci® studii byly pouzity relevantné
srovnatelné vstupy.

Zadavana prepinaci studie proveditelnosti se bude zabyvat trati Praha-Smichov - Beroun
dle &asti 5 ZTP. V prib&hu zpracovani dokumentace bude po dohodé Zadavatele a Zhotovitele
(na profesnich vyrobnich poradach) upfesnén navrh postupu konverze ve vazbé na probihajici
projektovou pfipravu investi¢nich staveb. Upfesnéni se bude tykat, zda-li konverze probéhne
z prepinaci studie ¢i bude realizovdna stavbami investi¢niho charakteru. K terminu 4/2023
se jedna o stavby:

e Optimalizace trati Karlstejn (mimo) - Beroun (mimo) obsahuje pfFipravu na trakci
AC 25 kV, 50 Hz;

e Optimalizace trati Odb. Berounka (vietné) - KarlStejn (vCetné) obsahuje pfipravu
na trakci AC 25 kV, 50 Hz;

e Optimalizace trati Cernosice (vcetné) - Odb. Berounka (mimo) obsahuje pfipravu
na trakci AC 25 kV, 50 Hz;
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Stavba Zména trakéni soustavy v useku Praha Radotin (mimo) - Kraliiv Dviir
(mimo) ptipravi na konverzi zst. Beroun s. n. Dojde k Upravé stavajiciho trakcniho
vedeni a neutralnich poli. Dédle bude provedena rekonstrukce zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni, vypocet vlivu trakce na stavajici kabelizaci - vlecka Certovy
schody a smér Beroun-Zavodi. Dale stavba bude obsahovat vystavbu objektu
OTV v zst. Beroun. Jako samostatna cast stavby Zména trakéni soustavy v Useku
Praha Radotin (mimo) - Kraldv Dvir (mimo) mize byt realizace OTV, samotna
konverze napf. v Zst. Beroun (etapa) se nepiredpoklada dfive pred uvedenymi stavbami
investi¢niho charakteru.

Vzhledem k dosavadni piipravé investi¢nich zdmérd v uzlu Praha (kapitola 2.1) jejichz dokon&eni
se predpoklada do roku 2030, urcuje Zadavatel s prihlédnutim ke skute¢nému terminu realizace
konverze v feSené oblasti podobu kolejového Feseni uzlu Praha k roku 2030 dle nize uvedeného
obrazku. Tento stav odpovida varianté bez projektu ZTP a zadavaci dokumentaci pfepinaci studie
proveditelnosti.

i

ke
Studie proveditelnosti ZUP vEetn& RS
st dokumentacer

Graflcka &ast, Tratova schémata

ypraconal Voromal

Ing Jan Sule Ing Martln Vactil

WO Dawn

Ing hilchal Baslé 0912021

Wazew prlony:
Schéma varlanty Bez projeklu

Revks: () |Cisho casi dorumentace:
zaleiphan |B 6.1

Obr. 3: Rozsah uzlu Praha po dokonceni investi¢nich akci k roku 2030 ve varianté bez projektu

do prepinaci studie Praha a Stredni Cechy

Vy$e uvedeny stav infrastruktury odpovidajici variant& bez projektu odpovida ptedpokladim
v dobé zpracovani zadani této studie. Bude-li v pocatku zpracovani studie stav jiny, bude
upfesnén v prib&hu tvodnich pracovnich jednani (vyrobnich porad).

6. ROZSAH RESENI

Rozsah reseni ,prepinaci" studie proveditelnosti je vymezen pro vSechny projektové varianty

a variantu Bez projektu takto:

Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 KV, 50 Hz v oblasti ,Praha a Stfedni Cechy"

Zvlastni technické podminky



Ve stavu Bez projektu (BP) je rozsah zeleznicni sité vymezen kapitolou Cislo 5. Pro technické
feSeni v projektovych variantach Zhotovitel zahrne do studie napajeci stanice (a popfipadé
silnoproudé technologie apod.), které jiZz neleZi v definované oblasti, nicméné zajidtuji napr.
dodavku elektrické energie do Uzemi této ,prepinaci® studie proveditelnosti. Pevna trakcni
zafizeni je nutno v souladu s ustanovenim Véstniku dopravy Cdislo 11/2013 fesSit tak,
aby vyhovovala potfebdm provozu v pribéhu své tficetileté Zivotnosti u konvenéni techniky,
u polovodi¢ové technologie v prib&hu moralni Zivotnosti 20 let. Soucasné musi zafizeni
zahrnovat prostorovou rezervu pro pripadné rozsifeni v dlouhodobé&jsim vyhledu 50 let.

Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

Rozsah zelezni¢ni sité pro provozni model je ohrani¢en v dopravné-technologickém vyhodnoceni
infrastruktury celou oblast, respektive tratémi v ramci feSeného celku zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV, 50 Hz.

Dopravni technologie uvazuje napéti na sbéraci vozidel v rozmezi mezi Umin @Z Ustredni usitecné,
pricemz hodnota napéti Umin nesmi byt dosazena (Upmin; Ustredni usitecns)-

Pro dimenzovani subsystému ENE jsou urcujici:

—  jizdni Fad v obdobi s nejvétsim rozsahem provozu (tj. v obdobi dopravni Spicky);

- jizdni F&d obousmérného jednokolejného provozu pfi vyluce jedné tratové koleje
na dvoukolejné trati;

- jizdni fad odklonové dopravy (pfichazi-li v vahu).

Vyhledova doprava bude poskytnuta Zadavatelem vybranému Zhotoviteli béhem pInéni Dila.
Zhotovitel navrhne parametry jednotlivych typd vlakd (vykon, rychlost, hmotnost) a nechd
si je odsouhlasit Zadavatelem.

Bude zahrnut vliv vybérovych fizeni na dopravce (predpokladdany vyhledovy vozidlovy park
apod.) v terminech predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, KU Stfedoceského kraje
respektive IDSK, Magistrat hlavniho mésta Prahy, respektive ROPID). Zhotovitel vyjde zejména
z dopravnich plan( objednatell osobni dopravy - MD, ROPID, IDSK a z pfedpokladd k vyvoji
nakladni dopravy zastoupenych dopravci, resp. SdruZenim Zelezni¢nich nakladnich dopravct
ZESNAD CZ.

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vsechny posuzované varianty je dan dotéenym
Gzemim podle pfedchozich bodd.

7. DEFINICE ZAKLADNICH VARIANT K POSUZOVANI
Varianta Bez projektu (BP)

Ve varianté DC Bez projektu (BP) je predpokladano zachovani stavajiciho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech feSené oblasti dle obrazku 3. Tato varianta
pfedstavuje konzervaci soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného
stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametrd trati za pouZiti standardnich metod
udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu a zivostnosti jednotlivych
prvkl infrastruktury. Nejsou zde vylou¢eny povinné minimalni investice typu vymény
subsystému, pokud se jedna o jediny G&inny zplsob Gdrzby.

Projektové varianty (PV AC)

Navrhuji v feSené oblasti prechod ze stavajici napajeci soustavy DC 3 kV na napajeci soustavu
25 kV, 50 Hz. Postup pfepinani a rozsah pfepinanych usekl v jednotlivych etapach bude navrzen
ve prospéch Ucelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkl do pldnované obnovy
pevnych trakcnich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potieby, potreby
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infrastruktury a dopravcd. Zhotovitel navrhne projektové varianty, které mohou byt rozdilné
z pohledu &asové posloupnosti moznych postupl prepinani. Bude provedeno posouzeni variant
v zavislosti na prib&hu samotného pFepinani z hlediska vyluk trakce a stykovych mist (byt
docasnych).

Dale navrhne optimalni rozmisténi napajecich stanic fesené oblasti s ohledem na silnoproudé
technologie apod. Pfednostné budou vyuzivany stavajici pripojné body z distribu¢ni soustavy, tj.
na soucasnych DC napajecich stanicich. Po dohodé se Zadavatelem a 024 GR je moZné vyuzit
jinych pfipojovacich mist. Rozdily mezi navrzenymi (projektovymi) variantami mohou byt
v poltu, instalovaném vykonu a technologickém feSeni napajecich bodl. V projektovych
variantach (PV AC) Zhotovitel provéfi u distributorl v jim navrhovanych variantach na stavajicich
napajecich bodech (podminky pFipojeni, nesymetrie) a dolozZi stanoviskem (napf. zapisem
z porady nebo jednani). Zhotovitel pred dalsim rozpracovanim navrzenych projektovych variant
(do navazuijicich dil¢ich plnéni) si navrzené varianty nechad odsouhlasit Zadavatelem (06 GR
Spravy Zeleznic).

Zhotovitel studie provéfi u distributort (doloZi stanoviskem - napf¥. zapis z jednani) i pfipadna
nova mista pripojeni napajecich stanic i pro pfipadné elektrizace a navrhne technické reseni
z hlediska napajeni.

Zhotovitel navrhne projektové varianty prechodu na trakci AC 25 kV, 50 Hz s ohledem na veskeré
aspekty a té? v souladu s efektivnim vyuZitim investi¢nich prostfedkl (napf. postupné
rozsifovani oblasti trakce 25 kV, 50 Hz nebo pfepinani s do¢asnym ostrovnim provozem). V ramci
zpracovani studie Zhotovitel navrhne ¢asovy plan prepinani zadané oblasti. Vlastni ¢asovy plan
mizZe byt ¢lenén na jednotlivé faze i ve vztahu v rdmci jednotlivych projektovych variant
i s ohledem na vySe uvedené.

Zhotovitel mGze ve vymezené oblasti navrhnout téZ elektrizace trati, které ve vychozim stavu
nejsou elektrizovany, pokud to bude opodstatnéné z hlediska zvyseni spolehlivosti elektrické
trakce (napf. zalohovani napajeni ve vylukovych stavech, odklonové jizdy) véetné provéreni
u distributorl i pfipadnych novych mist pro pFipojeni napdjecich stanic. Pokud by ndvrh
elektrizace aktudlné neelektrizovanych trati/Usekl bezprostfedné souvisel s proveditelnosti
konverze v dané projektové varianté, pak je nedilnou soucasti dila v plném rozsahu.

Mista stykd soustav DC 3 kV a AC 25 kV véetné docasnych dle navrh( Zhotovitele v projektové
varianté (variantach) budou vzdy navrhovana také s ohledem na problematiku Sifeni bludnych
proudd ve zpétné trakéni cest® mezi jednotlivymi trakénimi soustavami a minimalizace
elektrickych prechodovych jevl na izolovanych stycich kolejnic v mist& neutrainiho tseku koleji.

Mista styk( soustav DC 3 kV a AC 25 kV budou zohledrfiovat vhodnost umist&ni v tom smyslu,
aby nedochéazelo u hnacich vozidel k propadu rychlosti pfi vypnutém stavu hnaciho vozidla.

Pro kazdou projektovou variantu bude zpracovan navrh obéhu vozidel (ze kterého bude mozné
sledovat potfebu vozidel z hlediska typu trakce).

Zadavatel pozaduje zpracovani minimalné 5 projektovych variant s nasledujicimi parametry
(jedna projektové varianta miZe obsahovat véechny dilé&i pozadavky nebo vzdy pfisluéna

projektové varianta mize obsahovat pouze jeden dil¢i pozadavek):

e konverze trati Praha - BeneSov bude uvazovana az k roku 2044 (v zavérecné etapé

pfepinani);

e zprovozneéni tunelu (stavba Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun) probéhne v roce
2035;

e konverze sité probéhne pred dokonlenim stavby Novostavba trati Praha-Smichov
- Beroun;

e jedna z projektovych variant zohledni investi¢ni prostfedky vkladané do rekonstrukce
nebo nakupu veskerych novych vozidel na napdjeci soustavu AC v feSené oblasti
a navrhne postup prepinani Gsekl v jednotlivych etapach tak, aby byl zohlednén Zivotni
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cyklus vozidel, popfipadé byly naklady na vozidla rozlozeny do optimalniho ¢asového
Useku. Bude zohlednéna ekonomicka a technickd Zivotnost provozovanych zelezni¢nich
vozidel, budou naklady objednateld Zelezniéni dopravy vynucené prepnutim napajeci
soustavy pred uplynutim ekonomické Zivotnosti vozidel zahrnuty do ekonomického
hodnoceni pfedmétné studie;

e stavebni postupy nebudou uvaZovat vypindni trakéniho vedeni na 14 - 30 dn{,
coz je neakceptovatelné pro objednatele dopravy s ohledem na disponibilitu vozidel
nezdvislé trakce a autobust nahradni dopravy (véetné zajisténi jejich obsluhy).

Pozndmka: Zadavatel na vstupnim jednani a v pribéhu zpracovani zakdzky disponuje (urcuje)
moznosti modifikace projektovych variant v souvislosti s postupnym rozpracovanim dila
a probihajicimu pfipominkovému Fizeni.

U projektovych variant, které umoznuji realizaci konverze pfed terminem stanovenym
objednatelem z pohledu ekonomického doziti stavajicich vozidel a uvazovaného nasazeni
dvousystémovych vozidel, musi byt v rdmci ekonomického hodnoceni vydisleny vicenaklady
pro dopravce (potazmo objednatele) vyplyvajici z pfedCasného vyrazeni stavajicich
stejnosmérnych vozidel oproti predpokladim objednatele. Soudasné je nutno zohlednit,
ze objednatelé nebudou schopni financovat pofizeni dalSich novych dvousystémovych
elektrickych jednotek nad rdmec projektl pripravovanych do roku 2044 pro jiné linky (traté).

V projektovych variantach je upfednostnéno, aby doba vypnuti trakéniho vedeni s ohledem
na nutnost zachovani akceptovatelné kvality dopravy neprekrocCila Fadové nizké desitky hodin
smé&tovanych do dnd pracovniho volna a klidu, popf. v jednotkach hodin smé&fovanych do noénich
obdobi. Tato skutecnost vSak musi byt respektovana ve vsech projektovych variantach,
ponévadz jinak by nebylo realné na silné zatizenych radidlnich tratich v oblasti prazské
priméstské dopravy, nato? v centralni ¢asti prazského uzlu zajistit dopravu. Redeni nahradni
dopravou (autobusy, MHD) narazi na naprosty nedostatek kapacit a také velmi Spatnou
prijezdnost komunikaci ve $pi¢kovych obdobich, dostate¢ny vozidel nezévislé trakce v Ceské
republice s velkou pravdépodobnosti neni k dispozici jiz v souCasnosti a s rozvojem elektrické
trakce bude dale klesat, nehledé na skutecCnost, Ze zajiSténi provozu priméstskych jednotek
s pfipreznimi vozidly nezavislé trakce je prakticky nerealné.

8. POZADOVANY OBSAH ,,PREPINACI" STUDIE PROVEDITELNOSTI

Zakladni pozadavky na zpracovani jednotlivych casti ,prFepinaci® studie
proveditelnosti:

1. Zakladni informace

e Z&kladni informace o Fedeném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, okolni
energeticka sit, zatizeni osobni i ndkladni dopravy ve stavu Bez projektu, tzn. stavajici
oblast napajena trakci 3 kV DC, hlavni cile a zdroje dopravy, demografie,
socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

e Vazba na koncepcéni dokumenty evropské, narodni, regiondlni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému
projektu. Identifikace konfliktd, ndvrh Feseni, vychodiska, potvrzeni souladu
se strategickymi vizemi ochrany zivotniho prostredi.

2. Technické Feseni variant zeleznicni infrastruktury

* Analyza vychoziho technického stavu napajené oblasti 3 kV vcetné dodrzovani norem,
napf. CSN EN 50388 ed. 2 a CSN EN 50122-1;

e Analyza vychoziho technického stavu stanoveni potfebnych Gdrzbovych, opravnych
a nezbytnych investi¢nich akci b&hem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich nakladd
z hlediska plnéni; ztraty v trakcéni soustavé, nedodrzovani jizdnich dob stanovenych
jizdnim fadem, provozni néklady vlak(, provozni naklady na strané infrastruktury);
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e Stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistaniéni Useky)
a agregovanych pracich;

e Investi¢ni naklady budou sestaveny pomoci Sborniku pro ocefovani Zelezni¢nich staveb
ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu platného v dobé zpracovani SP, resp.
dil¢iho plnéni obsahujiciho kalkulaci investi¢nich nakladd, specialni (polovodi¢ové)
technologie budou ocenény expertnimi cenami (v aktualnim znéni v dobé zpracovani SP);

e Zhotovitel provede posouzeni nakladd vyvolanych pifechodem na AC 25 kV, 50 Hz
na infrastrukturu cizich subjektl (napt. provozovatell vieek, provozovatelé metalickych
sdélovacich vedeni apod.) vcéetné Feseni stykovych mist i v rdmci navrhovanych etap di
projektovych variant dle kapitoly 7 ZTP (napf. trakéniho vedeni apod.) a pfipadné dalsSich
technickych aspektd;

e Zhotovitel posoudi technické, bezpecCnostni i ekonomické vyhody uzemnovani
P ’ s O 7 7 v 7 v, ’
kolejnicovych pasu s ohledem na nezbytné Upravy zabezpecovaciho zarizeni;

e Zhotovitel zohledni nutné Upravy zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni u trati
(u kterych bude nutné z dlivodu konverze zdsah do uvedeného zafizeni) pro budouci
nasazeni ERTMS/ETCS, je-li jeho instalace planovana pozdéji nez prepnuti na soustavu
AC 25 KkV;

e Zhotovitel miZe na zaklad& provéfeni a technické analyzy vlastniho prechodu zmény
trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz provést doporuceni Zadavateli v navrhu technického
feseni v projektovych variantach prechodu na trakci AC 25 kV, 50 Hz, napf. systémem
2 x 25 kV 50 Hz pokud prokaze vhodnost tohoto feSeni (napf. vazba na distribucni
soustavu, posouzeni elektromagnetické kompatibility zejména induktivnich vlivi stfidavé
trakce na zafizeni drahy a cizich subjektdl, apod.);

e Zhotovitel miZe posoudit vyuZiti zemniho vodi¢e pro eliminaci rusivych vlivd stfidavé
trakce systém@ AC 25 kV, 50 Hz; 2 x 25 kV, 50 Hz, a to i ve vztahu k Udrzbé Zelezni¢niho
svréku z toho plynoucich nakladd a pro mozné sniZeni ztrat v trakénim obvodu,
tj. zlepSeni zpétné trakéni cesty. Na zakladé tohoto posouzeni mlze navrhnout
odpovidajici technické rfeseni do projektovych variant;

e Organizace vystavby bude obsahovat ndvrh provizornich stavd a pfipadné provizorni
napajeci a spinaci stanice. Pfitom je nutno zohlednit jak Zelezni¢ni provoz, tak ucelnost
a rychlost pracovnich postupl. Provizorni stavy budou promitnuty do ekonomického
hodnoceni;

e V provizornich stavech Ize docasné pripustit napajeni z jediného bodu (bez okamzité
zalohy);

e Mista stykd soustav DC 3 kV a AC 25 kV (v&etné do¢asnych) budou vzdy navrhovana
také s ohledem na problematiku &ifeni bludnych proudd ve zpétné trakéni cesté mezi
jednotlivymi trakénimi soustavami a minimalizaci elektrickych pFechodovych jevi
na izolovanych stycich kolejnic v misté neutrdlniho Useku koleji;

e Mista stykl soustav DC 3 kV a AC 25 kV budou zohledfovat vhodnost umisténi
v tom smyslu, aby nedochazelo u hnacich vozidel k propadu rychlosti pfi vypnutém stavu
hnaciho vozidla.

3. Dopravné-technologické rFeseni variant zelezni¢ni dopravy

e Analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni zelezni¢ni
dopravé, vyuziti kapacity (analyza provoznich intervall, predevsim nésledného mezidobi,
vyhodnoceni propustnosti omezujicich Usekl), dopravni koncept, provozni spolehlivost
atd.;

e Stanoveni/verifikace vyhledového rozsahu dopravy;

e Popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky, plany obnovy hnacich
vozidel, resp. zhodnoceni moznosti Uprav stavajicich vozidel pro trakéni soustavu
25 kV, 50 Hz;

e Pro vdechny varianty vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi, stani¢nich intervald,
které mlze ovlivnit napajeni (napf. postupné odjezdy, postupny vjezd - odjezd,
postupny odjezd - vjezd). V pfipadé poklesu napéti na sbérali pod 0,9 nasobek
jmenovitého napéti 3 000 V v trakénim vedeni (a-U, podle CSN EN 50388 ed. 2 a CSN
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EN 50163 ed. 2) a dle energetickych vypoctd tratovych Usekd bude zapracovano
pfipadné prodlouzeni jizdnich dob vlakd v dotyénych Usecich do modelového GVD.
ProdlouZzeni jizdnich dob bude promitnuto do ekonomického hodnoceni;

e Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z realné predikovatelnych potfeb
nakladni dopravy, z vyhledového ocekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR (Usneseni
vlady dislo 978/2015) a z dopravnich potfeb obsluhy Uzemi;

e Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni
i nakladni zelezni¢ni doprave;

e Budou respektovany evropské a narodni technické normy (CSN EN, CSN).

4. Energetické vypocty

Zadavatel provede podrobné energetické vypolty pro variantu Bez projektu (BP)
a pro projektové varianty PV AC ¢lenéné dle jeho navrhu, a to pro soucasny a vyhledovy rozsah
dopravy. Energetické vypocty budou provedeny pomoci softwaru simulujiciho Zelezni¢ni dopravu
s dirazem na sledovani rozhodujicich veli¢in (napi. U, I, P) redlného Zelezni¢niho provozu
v zavislosti na skutec¢ném profilu trati a poZzadovaného napajeni tak, aby vysledny navrh
efektivné zohlednil stavajici vyuziti napajecich bodl a nové vybudovanych pFipojnych mist dle
moznosti elektrizaéni soustavy CR. Navrh rozmisténi novych SpS bude zohledriovat potieby pro
zajisténi spolehlivosti a provozuschopnosti drazni dopravy.

Zadavatel provede analyzu energetickych vypoctl a na jejich zakladé navrhne technické Fedeni
zmény trakce z DC 3 kV s ohledem na dalsi technologie a podminky stanovené témito ZTP.

Energetické vypoclty budou uvazovat s hodnotami odporu kolejnic stanovenymi dopisem
¢. j. 21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 a budou uvaZovat realny odpor zpétné trakéni
cesty véetné jeho narlstu na kmito¢tu 50 Hz (povrchovy jev), typickymi hodnotami svodu
Yelezniéniho svréku a odporu zékladl trakénich stozard a instalaci zemnicich (zpétnych) vodi¢d
(budou-li navrzeny).

Navrhované technické feeni zmény trakce véetné energetickych vypoltd zohledni napéajeni
stojicich souprav (trolej/sbéra¢) v rezimu ,aktivniho odstaveni* s klimatizaci/topenim na
Odstavném nadrazi Jih a v pripravovanych/rozsifenych odstavnych kapacitach Malletova,
Strasnice a dalsich potencialnich lokalit v ramci uzlu Praha. Zadavatel pfi navrhu dimenzovani
napajecich bodd zohledni poZadavky z pfipravovanych staveb na vyhledové odstavné kapacity
a samotné napajeni Odstavného nadrazi Jih v uzlu Praha. VySe uvedené plati i pro odbér z EPZ.

Vystupy budou shrnuty do tabulek, které budou obsahovat pozadované instalované vykony
pro dotéené TNS. Dale budou zpracovany 1 a 15 sekundova a 1; 5; 15; 60; 120 minutova
maxima dle normy CSN EN 50329 pro zajisténi spravného navrhu silnoproudych zafizeni
a splnéni pripojovacich podminek nadiazené energetické soustavy (nesymetrie).

Soucasti ,prepinaci® studie bude zhodnoceni (textové i tabulky vychazejicich z energetickych
vypoctl) jednostranného i oboustranného napajeni pii vypadku sousedni napajeci stanice.

Pro celou FeSenou oblast Prahy a Stfednich Cech bude zpracovdna predbéznd stavajici
a vyhledova energeticka bilance pro navrh nahrady stavajiciho rozvodu 6 kV a méni¢i DAK
za novy magistralni rozvod 22 kV. V pripadé, ze EV potvrdi moznost realizace a ekonomickou
vyhodnost LDSz 22 kV, a to i v navaznosti na budouci elektrizace odboclnych trati, bude
realizovana LDSz 22 kV podle Metodiky zdsad projektovani a provozu lokalni distribucni sité
SZDC 22 kV. Pro prechod na napétovou hladinu 22 kV bude nezbytné zajisténi napajeni celého
souvislého Useku z pfipojnych bodd na napétové hladiné vvn/vn pii vyuZiti stavajicich
i vyhledovych trakénich napajecich stanic. Tento fakt bude nutné zohlednit pfi navrhu
jednotlivych dil¢ich oblasti, aby bylo mozné spolehlivé a efektivné provozovat tuto LDSz 22 kV.

Poznamka: Energetické vypoclty budou provedeny viastnimi kapacitami Zadavatele (formou
vyhrazeného plnéni). Jejich zpracovani provede Odbor elektrotechniky a energetiky (024) GR
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Spravy Zeleznic. Vybrany Zhotovitel navaze pfi plnéni dila dle pfislusnych Casti ZTP a odpovida
za provazanost a navaznost jednotlivych Casti dila.

5. Analyza a prognoéza prepravni poptavky

Dopravni model se bude zabyvat:

e rozdily v dobach prepravy v navaznosti na analyzu v dopravné-technologické Ccasti
dokumentace - napf. vlivem zohlednéni napajeni do propustnosti trati v nakladni
a osobni dopravé a faktory ovliviiujici konstrukci trasy predevsim pro nakladni viaky
napr. omezeni predjizdéni (Uspory energie, ¢asu, apod.);

e rozdily v kapacité trati/Usekl - napf. v osobni dopravé zkracenim jizdnich dob mdzZe dojit
ke zlepSeni propustnosti Usekd, tzn. garantovatelnosti dal$ich tras nékladni dopravy, coz
oproti stavu Bez projektu mlZe znamenat prevzeti dané prepravy ze silni¢niho médu;

e v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a o¢ekavany vyvoj.
6. Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni priichodnost

Zhotovitel zahrne v posuzovani ptinosti zmé&ny trakce z 3 kV DC na 25 kV AC vyhody vyplyvajici
z dokumentu ,Odborny podklad k zohlednéni dopadl zmé&ny klimatu pfi ptipravé projektl
dopravni infrastruktury®. V této souvislosti bude posouzen zejména rozsah energetickych Uspor
a s tim spojend moZnost redukce vyuziti fosilnich zdroju k vyrobé elektrické energie. Déale se
bude zabyvat vysledky Ustavu experimentdlni mediciny AV CR, konkrétné $kodlivin
produkovanymi spalovacimi motory (pfinosy elektrizace dalSich trati diky zméné trakce), které
jsou lidskému zdravi velmi nebezpecné (napfiklad jemné prachové castice PM 2,5, které na sebe
vazi jedovaté polyaromatické uhlovodiky (PAH), zejména benzo(a)pyren). Zhotovitel zhodnoti
pfinosy zmény trakce z 3 kV DC na 25 kV AC se zaveéry Parizské klimatické konference vcetné
jejich zahrnuti do SP. Dale zhodnoti pfinosy provedené zménou trakce na AC v navaznosti na
Usneseni vlady ¢. 362/2015 o Statni energetické koncepci a Narodnim programu snizovani emisi
Ceské republiky, véetné vlivu do ekonomického hodnoceni.

U jednotlivych projektovych variant (PV AC) bude posouzen vliv globalnich zmén klimatu
a odolnost v0¢&i nim, v souladu s dokumentem ,Strategie pFizplsobeni se zméné klimatu
v podminkach CR", vydanym Ministerstvem Zivotniho prosttedi.

7. Analyza rizik - technicka zhodnoceni

Ukolem analyzy rizik je zhodnoceni nejistoty v uréeni rozli¢nych faktorl ovliviiujicich
proveditelnost projektu v jednotlivych navrhovanych variantach. Zhotovitel provede identifikaci
rozhodujicich zdrojG rizik v prib&hu celého Zivotniho cyklu projektu, tedy pfipravy, vystavby,
uvadéni do provozu a téz provozovani, Udrzby a obnovy.

8. Ekonomické hodnoceni
e ekonomické hodnoceni bude zpracovano v téchto ¢astech:
< finan¢ni analyza;
< ekonomicka analyza;
% analyza citlivosti a rizik;

e ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou CBA
tabulek pro finan¢ni a ekonomickou analyzu ve formatu.xIs(x);

e pro vSechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomické efektivnosti
naplfujici Provadéci pokyny k aktualné platné Rezortni metodice;

e provozni naklady vlakG budou ohodnoceny aktudlné platnou metodikou. Provozni
néklady vlakd budou stanoveny pro pfislu§nou projektovou variantu; ztraty energie mezi
vozidlem a napajeci stanici (trakcni vedeni) budou zahrnuty do ekonomického hodnoceni
vCetné uvazovani rekuperace. U hnacich vozidel bude uvazovana porizovaci hodnota v
soucasné dobé vyrabénych vozidel;
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e Zhotovitel prihlédne ke ztratdm v samotné napdjeci stanici a promitne tuto skutecnost
do navrhovanych projektovych variant (varianty) i ekonomického hodnoceni;

e Zhotovitel vyhodnoti nebo popiSe i dalsi mozné ekonomické a financni pfinosy
a vyhodnoti moznost jejich zahrnuti do CBA, pripadné mezi dalsi benefity, které nelze
obhajitelné do CBA zahrnout;

e ekonomické hodnoceni zahrne provozni naklady na strané dopravcd i infrastruktury;

e v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v rémci
vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu (napf.
naklady na udrzbu izolovanych stykl a z toho plynouci ekonomické disledky);

e bude zohledn&n negativni vliv bludnych proudd véetn& promitnuti nakladd na jejich
odstrafiovani do ekonomického hodnoceni;

e vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:
o vysledky CBA;
o ostatni faktory:
% investi¢ni naklady, moznosti financovani a zhodnoceni rizik;
% Casové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
* shodu s zemnimi plany a dopady do nich;
% zhodnoceni Uzemni prichodnosti;

< vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu.

9. Zavéry a doporuceni
e shrnuti variant a jejich vysledk( ve v3ech oblastech;

e zavérecCné shrnuti a doporuceni postupu dalsi projektové pripravy.

10. Manazerské shrnuti

¢ Obsahové bude vychazet z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Bude obsahovat textovou a vykresovou ¢ast.

e Textova cast:
< Ucel a zakladni popis (pouze cil studie);
< nedostatky (vychoziho stavu), cile, pfinosy projektu;
< zakladni popis jednotlivych variant;
% dopravni reseni (schémata linkového vedeni);
< technické feseni;
< prepravni prognoéza (kartogram);

< ekonomické hodnoceni (tabulka zadkladnich ukazateld EH, v¢&. prehledné
tabulky ERR, ENPV, IN);

< zavér, doporuceni;
< délka max. 10 - 20 stran;

« proporce A4.

. HARMONOGRAM PRACI A ORGANIZACNI POZADAVKY NA
ZPRACOVANI STUDIE

9.1 Harmonogram praci

Po dohodé Zhotovitele a Zadavatele od terminu zahdjeni praci bude svolano a uskutec¢néno
vstupni jednani. V pribéhu praci bude Zadavatel ¢innost Zhotovitele usmérfiovat prostfednictvim
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pracovnich jednani, ktera se budou konat podle potieby, minimalné vsak cCtvrtletné. Nejpozdéji
14 dn{ pfed terminem odevzdani Cistopisu finalni verze Dila bude svolano zavére¢né jednani.
Zhotovitel nejpozdéji na zavérecném jednani vyporada pripominky Zadavatele.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost
Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpovédnost za vady Dila
a pravo Zadavatele uplatfiovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného plnéni
Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi plnénimi (milniky). Terminy
pro jednotlivé plnéni jsou pro Zhotovitele zdvazné, nedohodnou-li se Zadavatel se Zhotovitelem
pisemné jinak.

Predpokladany termin odevzdani kompletni studie proveditelnosti je 16 mésicd.

1. diléi etapa (odevzdani) - bude dokonceno a pfedano do 3 mésicil od ucinnosti Smlouvy o
dilo, naplni etapy (odevzdani) bude:

— vyhodnoceni stdvajiciho stavu a projednani podkladll, nefakturaéni — 0 % z ceny dila;
odevzdani 3 CD/DVD uzavfena forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty
doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg, shp).

2a. diléi etapa (odevzdani) - bude dokonceno a pfedano do 3 mésicii od ukonceni 1. etapy,
naplni etapy (odevzdani) bude:

- energetické vypocty pro celou oblast reSené SP.

Zpracovani energetickych vypoctli probéhne vliastnimi kapacitami Zadavatele.

2b. diléi etapa (odevzdani) - bude dokondeno a predano do 2 mésicti od odevzdani podkladd
(energetickych vypoctl) z 2a. diléi etapy, napini etapy (odevzdani) bude:

— projednani a zapracovani pripominek z projednani prvni dil¢i etapy (odevzdani);

— navrh technického a dopravné-technologického fesSeni, rdmcové stanoveni investi¢nich
nékladl a pFepravni prognézy;

— fakturacni, 30 % z ceny dila; odevzdani 3 CD/DVD uzaviend forma (format pdf);
1 CD/DVD otevrena forma (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg, shp).

3. diléi etapa (odevzdani) - bude dokoncéeno a pfedano do 2 meésich od pisemného pokynu
Zadavatele k zapoceti s plnénim 3. diléi etapy (odevzdani), naplni etapy (odevzdani) bude:

- projednani a zapracovani pfipominek z projednani druhé dil¢i etapy (odevzdani);

— findlni navrh technického feseni, vlastni harmonogram prechodu z3 kV na 25 kV
a dopravné-technologického feSeni vcéetné planu organizace vystavby, finalizace
energetickych vypoctd, finalizace investi¢nich naklad(, pfepravni prognézy a analyzy CBA;

— fakturacni, 30 % z ceny dila; odevzdani 3 CD/DVD uzaviena forma (format pdf);
1 CD/DVD otevrena forma (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg, shp).

4. diléi etapa (odevzdani) - bude dokonéeno a pfedano do 2 mésicli od pisemného pokynu
Zadavatele k zapoceti s pInénim 4. dil¢i etapy (odevzdani), napini etapy (odevzdani) bude:

- projednani a zapracovani pfipominek z projednani treti dil¢i etapy (odevzdani);

— odevzdani konceptu studie k pfipominkam;

- fakturacni, 20 % z ceny dila; odevzdani 1 vytisku v papirové formé; 3 CD/DVD uzaviena
forma (format pdf), 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xls, xlsx, dgn, dwg,

shp).
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5. diléi etapa (odevzdani), konecné odevzdani - bude dokonéeno a predano do 2 mésici
od pisemného pokynu Zadavatele k zapoceti s pInénim 5. dil¢i etapy (konecného odevzdani),
naplni etapy (kone¢ného odevzdani) bude:

— zapracovani pripominek z projednani ctvrté dil¢i etapy (odevzdani);

— findIni odevzdani studie véetné zapracovanych pfipominek;

- fakturacni, 20 % z ceny dila, odevzdani 1 vytisku v papirové formé&, 3 CD/DVD uzaviena
forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xlIs, xIsx, dgn, dwg,
shp).

9.2 Organizacni pozadavky na zpracovani studie

e Prace na studii budou organizovany formou porad Zadavatele a Zhotovitele.

e Pracovni porady budou svoladvany podle pokynl Zhotovitele a Zadavatele, vzdy vak pred
dil¢imi odevzdanimi a po nich z dlvodi dohody na zapracovani pfipominek. Okruh
G¢astnikd porad bude stanoven podle projedndvané tematiky a podléhd odsouhlaseni
Zadavatele. Porady se budou konat i priibézné, pokud o to Zadavatel pozada.

e Jednani svoldva Zhotovitel nejméné 10 dni pred terminem jednani. Nejpozdé&ji
5 pracovnich dnl pfed terminem jednani rozesila Zhotovitel elektronickou cestou veskeré
materidly a podklady, které budou predmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zhotovitel
zdznam, ktery bude zaslan nejpozdé&ji do 10 dnl U&astnikim jednani k odsouhlaseni
(pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani).

e Jednani budou vedena v cesting, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace (pFepinaci
studie proveditelnosti). Jednani budou vedena v Cesting, pripadné budou do a z ¢eského
jazyka simultanné tlumocena na naklady Zhotovitele.

e V prib&hu jednani pofizuje Zhotovitel zdznamy z jednani, které budou sou&asti
dokladové cCasti studie proveditelnosti.

e Rovné? doruend stanoviska, dorudené podklady (napf. od objednateld dopravy
a od municipalit), reakce projektanta na dorucené pfipominky a stanoviska budou
soucasti dokladové casti.

e Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (predevsim od MD, Spravy
zeleznic a SFDI, prip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Zadavatelem. To vSak
nezbavuje povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci
a upozornit na vSechny nevhodné pripominky nebo jiné prikazy ¢i doporuceni ze strany
Zadavatele nebo tfetich osob.

e Zhotovitel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladd
od objednatell dopravy, dopravci a vedkeré daldi idaje, potifebné pro zpracovani studie.

e Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech
modech, rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany
Zadavatele.

e Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funkéni a oteviené podobé
véetné& zpracovanych vyhledovych piepravnich vztahl v terminu dle harmonogramu
poskytnut k verifikaci Zadavateli.

e Vdechny vstupy a vypolty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prikazné
dokumentovany a dolozeny.

10. POZADOVANA STRUKTURA DOKUMENTACE

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totozna, neni-li pro ¢asti dokumentace
blize specifikovano.

Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a zakladni ocekdvand naplfi jednotlivych ¢asti
a kapitol jsou soucasti PFilohy €. 1 téchto zvlastnich technickych podminek, neni-li zde uvedeno
jinak.
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Digitalnim odevzdanim se rozumi:

o soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF, tabulky CBA
a tabulky investi¢nich nékladl v oteviené formé), jejichZ zobrazeni je totoZné s tisténou
verzi dokumentace;

o soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu souborl DOC, DOCX, XLS, XLSX,
DWG, DGN, SHP), z nichz je mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny
s odevzdanou tiSténou verzi.

11. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

PFi zpracovani Dila je nutno vedle vychozi dokumentaci (viz kapitola 2.1) vychazet z nasledujicich
podkladovych, koncepénich a metodickych materialt:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb,
vCetné pfiloh; dostupné na: http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/

e Prlvodce analyzou nakladl a pfinost investi¢nich projektd - Ekonomicky ndstroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v Ceském jazyce; dostupné na:
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-
3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis CZ.pdf

e Sbhornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu; dostupné na: https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-
databaze/

e Odborny podklad k zohlednéni dopadt zmény klimatu pfi pripravé projektl dopravni
infrastruktury, 06/2017; dostupné na: http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-
odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-

infrastruktury/

e Strategie prizplsobeni se zméné klimatu v podminkdch CR, 2015; dostupné
na: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni_strategie/
$FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf

e Néarodni implementaéni pldn ERTMS Ceskd republika, 09/2017; dostupné na:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-
zeleznici/Evropska-unie-na-zeleznici/NIP-ERTMS-2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ

e Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; dostupné
na: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-
pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r

e Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v prib&hu pFipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez Ucasti statniho rozpoctu &. V-2/2012;
dostupni na: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Ministerstvo/Vnitrorezortni-predpisy

e Zapis ze 140. zasedani CK MD konaného dne 20. 12. 2016;

e Dopis ¢. j. 21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 Hodnoty elektrického odporu
kolejnic.

Tyto podklady jsou poskytnuty pouze vybranému zhotoviteli na jeho vyzadani. Zadavatel
poskytne pouze vybranému zhotoviteli na jeho vyzadani ¢asti dokumentaci uvedenych v kapitole
2.

Zadavatel se nezavazuje poskytnout Zhotoviteli vSechny a Uplné uvedené dokumentace
v kapitole 2, pouze relevantni ¢asti dokumentaci (napf. dopravni technologii, technické reseni),
pokud budou pfimo ovliviiovat z pozice okolni sité napf. dopravni a pfepravni reseni predmétné
SP.
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http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis_CZ.pdf
https://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/ad1551fc-2a95-4fac-b7f4-3e6caa855be6/Guide-to-Cost-Benefit-Analysis_CZ.pdf
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
http://web.opd.cz/document/zaverecna-zprava-odborny-podklad-k-zohledneni-dopadu-zmeny-klimatu-pri-priprave-projektu-dopravni-infrastruktury/
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-zeleznici/Evropska-unie-na-zeleznici/NIP-ERTMS-2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-zeleznici/Evropska-unie-na-zeleznici/NIP-ERTMS-2017.pdf.aspx?lang=cs-CZ
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Koncepce-nakladni-dopravy-pro-obdobi-2017-%E2%80%93-2023-r
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Ministerstvo/Vnitrorezortni-predpisy

12. SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zdvaznymi pravnimi predpisy Ceské
republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty Zadavatele (smérnice,
vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Zadavatel umozfiuje Zhotoviteli pfistup ke véem svym internim predpisim a dokumenttm
nasledujicim zplsobem:

Sprava Zeleznic, statni organizace

Centrum techniky a diagnostiky

Odbor hospodaiské spravy

Nerudova 1, 779 00 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782

e-mail: typdok@ctd.cz

www: http://typdok.ctd.cz, http://www.ctd.cz/, https://www.spravazeleznic.cz/ (sekce , O nas /
Vnitini predpisy Spravy zeleznic / Dokumenty a predpisy")

13. PRILOHY

Pfiloha ¢&islo 1: Clenéni dokumentace studie proveditelnosti;

PFiloha Cislo 2: Studie koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 - 2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE; 2016 SUDOP PRAHA a.s.
+ SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Zpracoval: Ing. Petr Bosek, Odbor pfipravy staveb (06) GR Spravy Zeleznic, statni organizace
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