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1 UvOD

1.1 Uégel stavby a popis sou éasného stavu dot &ené infrastruktury

Trakéni napajeci stanice (TNS) TyniSté nad Orlici, uvedena do provozu v roce 1965, se nachazi
v km 22,485 tratového Uuseku Chocer — Tynisté nad Orlici. SlouZi jako dalezity napajeci bod pro
napajeni smérd Tynisté nad Orlici — Chocen a Tynist€ nad Orlici — Hradec Kraloveé
stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 kV. TNS je tvofena rozvodnou 110 kV
s transformatory, rozvodnou 22 KkV, trakénimi transformatory v samostatnych stanich,
usmérnovacimi jednotkami a rozvodnou 3 kV. Rozvodny 110 kV, 22 kV a trakéni transformatory
jsou venkovniho provedeni.

Budova TNS je celkové v havarijnim stavu, zejména sklepni prostory jsou vyrazné poskozeny
prasaky spodnich vod. Zelezobetonové konstrukce jsou poskozeny podélnymi trhlinami, hlavice
sloupt maji trhliny v mistech ukotveni pfi¢nikd, z povrchu Zelezobetonovych konstrukci se
odlupuje beton a obnaZuji se ocelové vyztuze, které koroduji. Konstrukce transformatoru je
zastarala a transformatory maji velké energetické ztraty. Na technologické prvky jiz neexistuji
nahradni dily a zafizeni je poruchové. Dochazi k Gnikim oleje z vypinac¢ld vlivem poruseni
utésnéni mezi izolatory a ostatnimi konstrukénimi prvky vypinaCe. PFi poruSe méficich
transformator( hrozi jejich destrukce, nasledné ohroZeni bezpe&nosti osob a naruSeni Zivotniho
prostfedi. U pouZzitych kondenzéatorl se vyskytuji poruchy a mize dojit k jejich vzniceni.

Ucelem stavby je tedy zajisténi dlouhodobého spolehlivého a bezpeéného chodu viech zafizeni
TNS Tynisté nad Orlici. Nova infrastruktura s dostate¢nou rezervou spolehlivé vyhovi i pro
vyhledové potfeby zZelezniéniho provozu a bude zaroven vyhovovat narokim soucasné
legislativy, pozadavkum bezpecnosti, ochrany Zivotniho prostfedi a hospodarnosti provozu.
Moderni technologické zafizeni zajisti také dalkové fizeni provozu z dispecerského stanovisté.

1.2 Popis hodnocené investice

NavrZzena je nova silnoproudd technologie rozvodny 110 KV, stanovist transformatort
110/23 kV, rozvodny 22 KkV, stanovist usmérfiovaCovych transformatord 23/2x2,5 kV,
usmérnovacu, rozvodny 3 kV véetné tlumivek, vlastni spotfeby spole¢né se stanovisti
transformatort 22/0,4 kV, véetné systému kontroly, chranéni a Fizeni jednotlivych
technologickych celkd. Pro potfeby dalkového dozoru a fizeni z elektrodispe€inku Hradec
Kralové bude rekonstruovana déalkova fidici technika, napojeni na pfenosové cesty a sdélovaci
zafizeni.

Pri realizaci projektu je tfeba pfihlédnout k nutnosti zachovani napajeni trakéniho vedeni na
tratovém Useku Chocenl — Hradec Kralové a absenci ndhradniho napajeciho zdroje. Po dobu
vystavby nové TNS bude nasazena mobilni ménirna 5,3 MVA.

TNS bude na trakéni vedeni napojena kabelovym vedenim, v ramci silnoproudych rozvodu
budou rekonstruovany rozvody vn a nn v aredlu, dalkové ovladani usekovych odpojovacu,
rozvody navésti ,stdhni sbérac".

V souvisejici stavebni ¢asti bude provedena vystavba nové provozni budovy TNS Tynisté nad

Orlici vcetné jejiho uzplsobeni potfebam nové osazované moderni technologie. Provozni

budova bude napojena na stavajici inZenyrské sité v arealu (voda, kanalizace). Nova stanovisté
2
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usmérnovacovych transforméatord budou s instalovanou jimkou ve funkci jimky havarijni, tedy
na 100 % objemu oleje. Pro potfeby dopravni obsluhy areélu budou zfizeny nové komunikace.

1.3 Metoda hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti investice je zpracovano pro finanéni i ekonomickou analyzu
metodou nakladovo-vynosoveé analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zaloZeny na
analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych finanénich tok( v dobé hodnoceni projektu.
Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky Varianty s projektem a
Varianty bez projektu, a to jak ve finan¢ni, tak i ekonomické analyze. V dalSim kroku je pak
Zzpracovana analyza citlivosti.

Analyza je sestavena pro faze vystavby a provozu v délce 30 let (2017 az 2046). VSechny
finanéni toky jsou vztazeny k cenové trovni (CU) roku 2017 — tj. prvniho roku vystavby.

Varianta bez projektu — TNS Tynisté nad Orlici je mimo provoz, nebot uréena technicka zafizeni
napajeci stanice z divodu nevyhovujiciho technického stavu ztratila prikaz zpUsobilosti.
Provozuschopnost TNS zaroven nelze zachovat dalSi udrzbou nebo bé&Zznymi opravami.
Divodem je mnoho technickych faktort, jako nekompatibilita plvodnich a novych zafizeni nebo
nedostupnost nahradnich dill. Z TNS jsou tedy odstranény potencialni zdroje poSkozeni
Zivotniho prostfedi (oleje, plyny) a nasledné je provadéna pouze zakladni Udrzba arealu
stanice, aby nedoslo k Uplné degradaci prostoru a ztraté jeho budouci vyuZitelnosti.

Vtomto stavu je nutné zajistit nahradni napajeni z okolnich TNS. PFfitomto zplsobu
provozovani napajeni je vSak negativné ovlivnéno napéti na trakénim vedeni. Nékteré osobni i
nakladni vlaky v Useku Chocen — Hradec Kralové tak musi byt vedeny v nezavislé trakci.

Varianta s _projektem — zahrnuje vy3e uvedena modernizaéni opatfeni na infrastruktufe a
odpovidajici udrzbu a provoz této infrastruktury. Realizace projektu zajisti spolehlivy vykon TNS
Tynisté nad Orlici a dostatecnou propustnost napajeného tratového tseku.

Pfi zpracovani se vychazi z nasledujicich materialt:

Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2008

Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New Programming
Period 2007 — 2013

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektll Zelezniéni infrastruktury, MD
2013

HEATCO - Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment, 2004 — 2006
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2 FINANCNIi ANALYZA

Do finan€ni analyzy vstupuji:
* investi¢ni naklady,
» naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
* pfijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty.

Finan¢ni toky jsou vyjadfeny pro Variantu s projektem a Variantu bez projektu, do financni
analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto finanénich tokl je vypracovana tabulka
cash flow a z ni odvozeno finan¢ni vnitfni vynosové procento (FRR) a finan¢ni Cista souasna
hodnota (FNPV). Pfi vypoctu Cisté sou€asné hodnoty je pouZita ve financni analyze diskontni
sazba 5 % (dle materialu Evropské komise ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-
Benefit Analysis, the New Programming Period 2007 — 2013"). VSechny finan¢ni toky jsou
vztaZzeny k cenové drovni roku 2017, tj. prvniho roku vystavby.

Realizace projektu neovliviiuje personalni potfeby v fizeni Zelezni¢niho provozu, naklady na
zaméstnance tedy nevstupuji do vypoctu. Vzhledem k charakteru projektu nejsou zahrnuty ani
jiné dodatecné pfijmy.

2.1 Investi €ni ndklady

Investi¢ni naklady byly vycisleny v pfipravné dokumentaci stavby. Realizace projektu bude
probihat v letech 2017 — 2018, naklady byly vy&isleny v CU 2017.

Tyto investi¢ni naklady (na trovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letim vystavby — jejich vySe
je uvedena v nasledujici tabulce. Ve vypoctech jsou k roku 2017 pfifazeny i naklady
pfedchozich let (jednd se o naklady na pfipravu projektu). Dle metodického pokynu,
obsazeného v nafizeni Komise (ES) &. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém
hodnoceni uvazuji bez rezervy.

Popis 2017 2018 Celkem
Pripravna a projektova dokumentace 22 716 575 23 292
Vykupy pozemku a budov 750 0 750
Stavby a konstrukce 148 994 161 804 310 798
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 2490 1825 4 315
Technicky dozor 6 016 500 6516
Celkem bez rezervy 180 967 164 704 345671
Rezerva 13 756 15017 28 773
Celkem s rezervou 194 723 179 721 374 444
DPH 40 892 37741 78 633
Celkem s rezervou a DPH 235 615 217 462 453 077

Tabulka 2.1 - Celkové investiéni naklady v tis. K& (CU 2017)
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Pro uvedené investi¢ni naklady byla stanovena zlstatkova hodnota investice v poslednim
roce hodnoceni projektu. Zistatkovd hodnota byla vycislena jako rozdilova hodnota mezi
pFisluSnymi pofizovacimi naklady a sumou odpisti za celé hodnotici obdobi. Roéni odpisy
jednotlivych nékladovych poloZek byly stanoveny podle smérnice SZDC &. 12/2007 — tfidéni
DLHM. Soucasti zistatkové hodnoty jsou i naklady na nezbytny vykup nemovitosti pro realizaci.

Profese Naklady Roéni odpis Zustatkova hodnota
Sdélovaci zafizeni 16 139 968 0
Silnoproud 163 874 9832 0
Trakce 108 820 3591 8 270
Inzenyrské sité 38150 2098 0
Pozemni stavby 17 938 359 7 893

Tabulka 2.2 - Investiéni naklady podle profesi v tis. Ké (CU 2017)

Vysledna vyse zustatkové hodnoty investice v roce 2046 &ini (v CU 2017) 16 913 tis. K&.
Nékteré prvky infrastruktury jsou na konci Zivotnosti obnoveny formou reinvestice. Tyto
reinvestice jsou vyjadieny jako soucast oprav v nasledujici kapitole.

2.2 Naklady na udrzbu a opravy Zelezni €ni infrastruktury

Primérné naklady na udrzbu TNS Tynisté nad Orlici byly v obdobi 2012 — 2014 vycisleny na
727 tisic K& ro¢né (v CU 2017). Tyto naklady byly stanoveny na zékladé podkladii od Spravy
elektrotechniky a energetiky OR Hradec Kralové. Vzhledem k ogekavané investici do
modernizace TNS byla udrzba provadéna jen v nutném rozsahu, coZz odpovida novému stavu
infrastruktury. Proto se po dokonceni projektu pocita se stejnou vySi adrzbovych nakladd.
Bé&hem hodnoticiho obdobi je uvaZzovan mirny narast téchto nakladd, po 5 letech od zahajeni
provozu stavby o 0,5 % roc¢né, po 20 letech o 1 % ro¢né. Navic je v ramci oprav predpokladana
jednorazova reinvestice na obnovu odepsanych &asti infrastruktury (sdélovaci a silnoprouda
zafizeni, inZenyrskeé sité).

ProtoZe je TNS ve Varianté bez projektu mimo provoz, uvaZuje se pouze se zakladni udrzbou
arealu napajeci stanice (ostraha, pfipadné drobné opravy). Naklady na udrzbu a zabezpeceni
aredlu budou ¢init 55 tis. K& ro¢né (v CU 2017). Vzhledem k dalsi pfedpokladané degradaci
technického stavu TNS je uvaZovan rust téchto nakladi o 1 % ro¢né. Mimo béZnou udrzbu je
v avodu hodnoceni uvaZzovano s naklady na provozni opatfeni zamezujici nahodilym
ekologickym Skodam. To pFedstavuje naklady na likvidaci oleju a plynd ve vySi 520 tisic K& v
roce 2019.
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Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
2019 55 727
2020 56 727
2021 56 727
2022 57 727
2023 57 727
2024 58 731
2025 58 735
2026 59 738
2027 60 742
2028 60 746
2029 61 750
2030 61 753
2031 62 757
2032 63 761
2033 63 765
2034 64 768
2035 64 772
2036 65 776
2037 66 780
2038 66 784
2039 67 792
2040 68 800
2041 68 808
2042 69 816
2043 70 824
2044 71 832
2045 71 840
2046 72 849
Tabulka 2.3 - Naklady na udrzbu v tis. K& (CU 2017)
Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
2019 520
2036 90 099
2038 2228
Tabulka 2.4 - Naklady na opravy a sanaci v tis. Ké (CU 2017)

2.3 PFijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

TNS Tynisté nad Orlici je ve Varianté bez projektu mimo provoz. Z energetickych vypocta
vyplyva, Ze v pfipadé vypadku TNS nebude moZné z hlediska energetického napajeni, tj.
zejména z dlvodu nepfipustnych uUbytkG napéti na trakénim vedeni, zajistit provoz casti
osobnich i nakladnich vlakd v elektrické trakci.
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V osobni dopravé mohou byt podle energetickych vypoctd vedeny v iseku Chocern — Hradec
Kralové soucasné jen dva vlaky kategorie Sp nebo Os v elektrické trakci. V ranni a odpoledni
dopravni Spi¢ce tak budou muset byt celkem 4 pary vlaki prevedeny do motorové trakce.
Uvedené opatfeni se ovSem tyka pouze pracovnich dnud (250 dnl roéné).

V nakladni dopravé nelze pfi vypadku TNS zajiStovat vozbu pravidelnych viak kategorie Pn
v elektrické trakci. Jedna se o vlaky, u kterych dochazi k vyméné zatéze v Tynisti nad Orlici, pfi
niz muze byt proveden i pfepfah hnaciho vozidla. Ve Varianté bez projektu musi byt tyto
prepfahy pfesunuty do Chocné nebo Hradce Krélove.

Prehled vlaka, kterych se tyka zména trakce, je uveden v nasledujici tabulce. Do budoucna je
uvazovano zachovani stavajiciho rozsahu dopravy.

bruh viaku e Poéet za |Délka trasy Hmo.tnost [hrubé tUW]
den [km] bez projektu s projektem
Osobni Chocen — Hradec Kralové 8 45 84,4 106
Nakladni Tynisté n. O. — Chocen 1 24 964 985
Nakladni Tynisté n. O. — Hradec Kréalové 1 21 964 985
Nakladni Hradec Krélové — Tynisté n. O. 1 21 597 618
Nakladni Chocen — Hradec Kralové 6 45 1364 1385
Tabulka 2.5 - Dopravni vykony dotéenych viakd

Poplatek za pouZiti dopravni cesty je pfimo zavisly na dopravnim vykonu (poctu viakovych
kilometr( a hrubych tunovych kilometrt). Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy.
Vypod&et pFijma z poplatku je proveden na zakladé aktualnich sazeb, zvefejnénych SZDC.

SloZeni poplatku Osobni doprava Néakladni doprava
Provozovani dopravni cesty [KE za vikm] 6,49 35,33
Provozuschopnost dopravni cesty [KE za 1000 hrtkm] 35,59 43,88
Tabulka 2.6 - Ceny za pouziti dopravni cesty, celostatni traté

Rok Varianta bez projektu Varianta s projektem
Osobni doprava 854 924
Néakladni doprava 11127 11 240
Tabulka 2.7 - Roéni pfijem z poplatku za pouZiti dopravni cesty v tis. Ké (CU 2017)

2.4 Sestava finan €ni analyzy

VSechny vySe uvedené finan¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni finanéni analyzy. Pfi vypoctu
byla pouZita diskontni sazba 5 % (dle materidlu Evropské komise ,Guidance on the
Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New Programming Period 2007 —
2013%). Z téchto finan¢nich tokd je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeny finanéni
vhitini vynosoveé procento (FRR) a finan¢ni Cista souCasna hodnota (FNPV).
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Ukazatel Hodnota
FRR -18,12 %
FNPV -376 985 tis. K&
Tabulka 2.8 - Prfehled vysledkd finanéni analyzy
ra nakladd n e T
Rok In\{estiéni ALSELDE] USS%SU :(.); (rj,:vya z pﬁg:tekﬂlzg”pnclﬂiiti Cash flow
naklady hodnota . Zelezniéni dopravni cesty
infrastruktury
2017 180 967 -180 967
2018 164 704 -164 704
2019 -152 182 30
2020 -672 182 -490
2021 -671 182 -489
2022 -671 182 -489
2023 -670 182 -488
2024 -673 182 -491
2025 -676 182 -494
2026 -679 182 -497
2027 -683 182 -500
2028 -686 182 -503
2029 -689 182 -507
2030 -692 182 -510
2031 -695 182 -513
2032 -698 182 -516
2033 -701 182 -519
2034 -705 182 -522
2035 -708 182 -526
2036 -90 810 182 -90 628
2037 -714 182 -532
2038 -2 945 182 -2 763
2039 -725 182 -542
2040 -732 182 -550
2041 -739 182 -557
2042 -747 182 -564
2043 -754 182 -572
2044 -762 182 -579
2045 -769 182 -587
2046 16 913 =777 182 16 318
NPV 337 828 4109 -45 851 2585 -376 985
Tabulka 2.9 - Finanéni analyza v tis. Ké (CU 2017)
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
* investi¢ni naklady,
» néklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
» naklady na provoz vlakd,
e pfinosy z Uspor ¢asu,
* pfinosy z redukce emisi Zelezni¢ni dopravy.

Finanéni toky jsou vyjadfeny pro Variantu s projektem a Variantu bez projektu, do ekonomickée
analyzy vstupuje jejich diferenéni hodnota. Z téchto finanénich tokl je vypracovana tabulka
cash flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista
soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakladl (BCR). Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je
pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5,5 % (dle materidlu Evropské komise
.Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New Programming
Period 2007 — 2013").

Ekonomické pFinosy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach, tj. v téetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
pouzitych ve finanéni analyze. Ekonomicka analyza uvaZzuje tedy Cisté naklady a pfinosy bez
dani a dalSich poplatkd. Konverzni faktory pro pfepocet byly pfevzaty z materialu ,Provadéci
pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektu zelezniéni infrastruktury”, MD 2013.

Realizace projektu vede pouze ke zméné v dopravnich vykonech Zelezni¢ni dopravy,
k pfevedeni pfepravy nedochazi. Rozsah dopravy (pocet vlakl) se uvazuje béhem hodnoceni
stejny.

Konverzni faktor
Investiéni naklady 0,86
Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury 0,86
Néaklady na provoz viakud 0,82

Tabulka 3.1 - Hodnota konverzniho faktoru pro jednotlivé vstupy

3.1 Naklady na provoz vlak u

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.3, dochazi ve Varianté bez projektu k vynucenému vedeni
nékterych osobnich a nakladnich viakl v nezavislé trakci. V useku Chocen — Hradec Kralové
jsou tedy ve Varianté bez projektu vySSi provozni naklady. Tyto naklady byly vy€isleny za
pomoci materialu ,Opatfeni k ocefiovani vykon( hnacich vozidel CD, a.s.. PFehled dotéenych
vlakll je uveden v nasledujici tabulce.

Druh viaku Poéet za den Cestovni doba [min]
Osobni 8 60
Nakladni 6 60
Néakladni 3 30

Tabulka 3.2 - Prehled dot¢enych viakd
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Druh vlaku Hnaci vozidlo (typova fada) Provozni naklady [K €/vihod]
Osobni 844 4098
Nakladni 742 1998

Tabulka 3.3 - Mérné provozni naklady vlakd, Varianta bez projektu (CU 2017)

Druh viaku Hnaci vozidlo (typova fada) Provozni naklady [K ¢&/vihod]
Osobni 650 3427
Nakladni 123 1861

Tabulka 3.4 - Mérné provozni naklady vlakd, Varianta s projektem (CU 2017)

Druh dopravy

Varianta bez projektu

Varianta s projektem

Osobni

8 195

6 855

Nakladni

5470

5095

Tabulka 3.5 - Roéni naklady na provoz vlakd v tis. Ké (CU 2017)

3.2 PFinosy z uspor €asu

U nakladnich vlakd s vynucenym vedenim v nezavislé trakci (viz kapitolu 2.3) je nutné pocitat
s potfebnym €asem na prepfah hnaciho vozidla v Chocni a Hradci Kralové. Doba na vSechny
provozni operace Vv této souvislosti (zejména zkouSku brzd) je pramérné 15 minut. Osobni vlaky
budou vedeny v celé své trase jako elektrickh nebo motorova souprava, k pfepfahu zde
nedochazi.

Misto p Feprahu Pocéet za den Ztrata €asu [min] Hmotnost [ €isté tuny]
Chocen 1 15 450
Hradec Kréalové 1 15 450
Hradec Kréalové 1 15 0
Chocen, Hradec Kralové 6 30 650

Tabulka 3.6 - Prepravni vykony dotéenych nakladnich vlakd

Hodnota €asu byla v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projekttd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD 2013 pfevzata z materidlu ,HEATCO -
Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment®,
2004 — 2006 a inflatovana na CU 2017. Jeji vy3e je 43,66 K& za Gistou tunohodinu.

Pomoci hodnoty ¢asu a vypoctené Casové Uspory prepfahu byla stanovena hodnota pfinosu
z Uspory Casu Varianty s projektem. Hodnota Casu je navySovana dle predpokladaného
budouciho rastu HDP za pouZiti elasticity 0,7.
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Rok Prinosy z Uspor €asu nakladni dopravy
2019 36 135
2020 36 641
2021 37 154
2022 37674
2023 38 201
2024 38 736
2025 39 278
2026 39 828
2027 40 386
2028 40 951
2029 41525
2030 41 815
2031 42 108
2032 42 403
2033 42 699
2034 42 998
2035 43 299
2036 43 602
2037 43 908
2038 44 215
2039 44 525
2040 44 836
2041 45 150
2042 45 466
2043 45 784
2044 46 105
2045 46 428
2046 46 753
Tabulka 3.7 - Pfinosy z Gspor ¢asu v tis. K¢ (CU 2017)

3.3 PFinosy z redukce emisi zelezni €ni dopravy

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.3, dochazi ve Varianté bez projektu k vynucenému vedeni
nékterych osobnich a nakladnich vlakd v nezavislé trakci. Dochazi tak k vySsi produkci emisi ze
Zelezniéni dopravy a k celospole¢enskym ztratam.

Odhad primérnych nakladt z emisi Zelezniéni dopravy byl pfevzat z materialu ,Provadéci
pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekttd Zelezni¢ni infrastruktury“, MD 2013 a
inflatovan na CU 2017. Mé&rné naklady jsou navySovany dle pfedpokladaného budouciho rastu

HDP.
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Druh vlaku Pocetdenné | Délka trasy [km] (prf?nig?(;: \sllgli(téno Hmotnost [ €isté tuny]
Osobni 8 45 59
Nakladni 1 24 450
Nakladni 1 21 450
Nakladni 1 21 0
Nakladni 6 45 650
Tabulka 3.8 - Pfepravni vykony vlakd prevedenych na nezavislou trakci
Doprava Dieselova trakce Elektricka trakce
Osobni [KE za 1000 oskm] 59,15 4,74
Néakladni [KE za 1000 &tkm] 99,33 1,12
Tabulka 3.9 - Mérné naklady emisi Zelezniéni dopravy (CU 2017)
Varianta bez projektu Varianta s projektem
Rok osobni nékladni osobni nékladni
2019 333 7529 27 85
2020 340 7 680 27 87
2021 347 7834 28 89
2022 354 7990 28 90
2023 361 8 150 29 92
2024 368 8 313 29 94
2025 375 8 479 30 96
2026 383 8 649 31 98
2027 390 8 822 31 100
2028 398 8 998 32 102
2029 406 9178 33 104
2030 410 9270 33 105
2031 414 9 363 33 106
2032 419 9 456 34 107
2033 423 9551 34 108
2034 427 9 646 34 109
2035 431 9743 35 110
2036 436 9840 35 111
2037 440 9939 35 112
2038 444 10 038 36 114
2039 449 10 139 36 115
2040 453 10 240 36 116
2041 458 10 342 37 117
2042 462 10 446 37 118
2043 467 10 550 37 119
2044 472 10 656 38 120
2045 476 10 762 38 122
2046 481 10870 39 123
Tabulka 3.10 - Naklady z emisi dotéenych viakd v tis. K& (CU 2017)
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3.4 Sestava ekonomické analyzy

VSechny vySe uvedené financni toky byly pouZzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu
byla pouZita diskontni sazba 5,5 % (dle materialu Evropské komise ,Guidance on the
Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis, the New Programming Period 2007 —
2013"). Z téchto finan¢nich tokd je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno ekonomické
vnitini vynosové procento (ERR), ekonomicka Cistd souasna hodnota (ENPV) a rentabilita
nakladu (BCR).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenéach, tj. v Uetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen jejich
ocisténim od dani a poplatkd. Jedna se o finanéni toky investiénich nakladi a provoznich
nakladu v Zelezni¢ni dopravé, jejichz vySe je proto odliSnd od hodnot uvadénych ve finanéni
analyze. Ostatni finanéni toky jsou vyc€isleny pfimo v ekonomickych cenéch.

Ukazatel Hodnota
ERR 14,60 %
ENPV 365 049 tis. K&
BCR 2,273
Tabulka 3.11 - Pfehled vysledkd ekonomické analyzy
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o , . Uspota MELEELE Uspora o PFinosy
ReS I?n\gle(ﬂg; | sz)ts‘r?;?;a oppaa\‘/;grezlggn?éni el e z ﬂFs):g??:Z\su 2B Ceein e
infrastruktury provoz viaku emisi
2014 155 632 -155 632
2015 141 645 -141 645
2016 -131 1407 36 135 7751 45 161
2017 -578 1407 36 641 7 906 45 375
2018 -577 1407 37 154 8 064 46 047
2019 -577 1407 37674 8 225 46 729
2020 -576 1407 38 201 8 390 47 421
2021 -579 1 407 38 736 8 558 48 121
2022 -582 1 407 39278 8729 48 832
2023 -584 1407 39 828 8903 49 554
2024 -587 1407 40 386 9081 50 287
2025 -590 1 407 40 951 9 263 51 031
2026 -592 1407 41 525 9448 51 787
2027 -595 1407 41 815 9543 52170
2028 -598 1407 42108 9 638 52 555
2029 -600 1 407 42 403 9734 52 943
2030 -603 1407 42 699 9 832 53 335
2031 -606 1 407 42998 9930 53729
2032 -609 1 407 43 299 10 029 54 127
2033 -78 097 1407 43 602 10 130 -22 958
2034 -614 1407 43 908 10 231 54 931
2035 -2 533 1 407 44 215 10 333 53 422
2036 -623 1407 44 525 10 437 55 745
2037 -629 1407 44 836 10 541 56 155
2038 -636 1 407 45 150 10 646 56 568
2039 -642 1407 45 466 10 753 56 984
2040 -649 1407 45 784 10 860 57 403
2041 -655 1407 46 105 10 969 57 826
2042 -662 1407 46 428 11 079 58 252
2043 14 545 -668 1407 46 753 11 190 73 226
NPV 289 893 3079 -36 232 18 830 545 808 123 457 365 049
Tabulka 3.12 - Ekonomicka analyza v tis. K& (CU 2017)
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4 ANALYZA CITLIVOSTI

VySe ekonomickych ukazatelt je dana hodnotou jednotlivych finanénich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty finanénich tokl jsou uréovany vySi nezavislych proménnych.
Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse
(resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. ,kritické nezéavislé

proménné“. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni
zménou pfisludné nezavislé proménné od nejlepSiho odhadu.

Analyza elasticity byla zpracovana pro nezavislé proménné:
* projektoveé investi¢ni naklady,
e pfepravni vykony osobni dopravy,
e prepravni vykony nakladni dopravy,
* néklady na udrzbu a opravy infrastruktury.

V néasledujici tabulce je pfehled hodnot elasticity pro jednotlivé nezéavislé proménné ve financni
a ekonomické analyze. Jako kritické jsou oznaceny proménné, jejichZ elasticita je vétSi nez 1.

Prom énn&a Finan éni analyza Ekonomickéa analyza
Investi¢ni naklady 0,885 0,786
Pfepravni vykony osobni dopravy 0,003 0,054
Prepravni vykony nakladni dopravy 0,004 1,831
Néklady na udrzbu a opravy infrastruktury 0,122 0,099
Tabulka 4.1 - Elasticita nezavislych proménnych

Jako kriticka proménna byly v ekonomické analyze zjistény pfepravni vykony nakladni dopravy.
Pro tuto proménnou, a také pro investi¢ni naklady, byla v ekonomické analyze vypoctena tzv.
pfepinaci hodnota, tj. procentni zména proménné, kterd by znamenala dosaZzeni hrani¢ni
hodnoty ekonomické efektivnosti projektu.

Prom énn&a Prepinaci hodnota
Investi¢ni naklady +127,28 %
Prepravni vykony nakladni dopravy -54,61 %
Tabulka 4.2 - Prepinaci hodnota

Ke ztraté ekonomické efektivnosti projektu by tedy doslo teprve pfi zvySeni investi¢nich nakladu
0 cca 128 %, resp. pfi snizeni pfinosu z nakladni dopravy o cca 55 %. Vzhledem k charakteru
projektu a jeho dobrym ekonomickym vysledkim neni tfeba provadét kvantitativni rizikovou
analyzu.
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5 SHRNUTI VYSLEDKU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materiadlem ,Provadéci pokyny pro
hodnoceni efektivnosti investic projektu Zelezni¢ni infrastruktury”, MD 2013.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferen¢nich nékladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji daldi finanéni toky, které jsou relevantni
Z hlediska celé spolecnosti.

Z diferen¢nich finan¢nich tok( je vypracovana tabulka cash flow a z ni odvozeno vnitini
vynosové procento (IRR), ista soucasna hodnota (NPV) a rentabilita naklada (BCR).

Ukazatel Finan éni analyza Ekonomickéa analyza
IRR -18,12 % 14,60 %
NPV -376 985 tis. K& 365 049 tis. K¢
BCR 2,273
Tabulka 5.1 - Pfehled vysledkd ekonomického hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty IRR a NPV hluboko pod hranici efektivnosti. Specificky
charakter projektu totiz zpUsobuje narlst provoznich nakladd spravce infrastruktury, ktery je
pouze ¢aste¢né vyvazen rastem jeho pfijmu.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje projekt velmi dobré vysledky, hodnota ERR je vysoko
nad diskontni sazbou. Ve Varianté bez projektu je negativné ovlivnéno napéti na trakénim
vedeni, ¢ast vlakl na Useku Hradec Kralové — Chocen tak musi byt vedena v nezavislé trakci.
Rozhodujicimi pfinosy projektu jsou Uspora ¢asu na pfeprahu v dalkové nékladni dopravé a
redukce emisi ze Zelezni¢ni dopravy.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik)* ma dostatecné
velky celospole€ensky pfinos, a jako takovy je z ekonomického hlediska moZzné jej doporucit
k financovani z vefejnych zdroju.
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