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1 Identifikaéni idaje stavby

1.1 Stavba
Stavba Oprava mostu v km 67,750 na trati Horni Cerekev
— Tabor
Objekt SO 01 Most v km 67,750
Katastralni Gzemi Tabor (764 701)
Mé¢Sice u Tabora (693 456)
Obec Tabor (552 046)
Kraj Jihocesky
1.2 Stavebnik
Néazev Spréava Zeleznic, statni organizace
IC 7099 42 34
Adresa Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
1.3 Projektant
Nazev Egnezas.r.o.
IC 072 74 564
Adresa Kpt. JaroSe 35/20, 434 01 Most
Osoby s autorizaci Ing. Michal Bernat

autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZ. konstrukce
¢. autorizace: 0301483
Odpovedny projektant objektu Ing. Michal Bernat

2 Zakladni ddaje o mosté

Nézev mostu Most v km 67,750
Stavajici a novy vlastnik objektu Ceska republika, Sprava Zeleznic, statni
organizace
Spravce trati Spréava Zeleznic, statni organizace,
Oblastni reditelstvi Plzen
Staniceni objektu Km 67,750
Trarovy Usek TU 1851 Horni Cerekev (mimo) — Tabor (mimo)
DU 22 CEPRO Smyslov — Téabor
Situovani objektu v terénu Most se nachazi v intravilinu mésta Tabor
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Jcel objektu Most pievadi Zelezni¢ni trat’ pres mistni
komunikaci — spojnici ulic Chynovska a
Pelhtimovska (silnice 1/3)

3 Uéel arozsah stavby, podklady

3.1 Rozsah navrhovanych opatfeni — SO 01

Jedna se o most o jednom poli, ktery pievadi Zelezni¢ni trat Horni Cerekev — Tabor (TU 1851)
pies mistni komunikaci — spojnici ulic Chynovské a Pelhfimovska (silnice 1/3). Trat’ neni elektrifikovéana.

Nosnou konstrukci o 1 prostem poli tvoii piedem piedpjaté nosniky MT — Armabeton délky 18,0 m
z prefabrikovaného betonu. Na nosnicich je vybetonovana monolitickd spiazené deska. Nosna konstrukce
je uloZena na krajni monolitické betonové opéry. Soucésti opér jsou Zelezobetonové UloZzné prahy.
Soucéasti opér jsou také Zelezobetonové zavérne zidky. Na opéry navazuji betonova rovnobézna kridla,
dilata¢ni spara je vyplnéna heraklitem. Na diiku kiidel je vybetonovéna a konzolovité¢ vyloZena
monoliticka deska, jejiz souc¢asti jsou i fimsy kiidel. ZaloZeni mostu je ploSné.

V ramci stavby bude provedena sanace mostu za ucelem prodlouzeni jeho Zivotnosti a zvyseni
bezpec¢nosti.

Aby bylo zamezeno zatékani na nosnou konstrukci a spodni stavbu mostu, je navrzena obnova
systému vodotésné izolace nosné konstrukce a ¢asti spodni stavby. Po sneseni svriku véetné kolejového
loZe bude odstranéna na spiaZzené desce nosné konstrukce a navazujicich kiidel tvrdd ochrana izolace a
stavajici izola¢ni souvrstvi. Zaroven bude ubourdna stavajici zavérna zidka, kterd zamezuje pristup
k ¢celam nosnikt a neni mozné zjistit jejich stav a provést sanaci. Nasledn¢ bude vybudovéana nova
Zelezobetonova zavérnd zidka vcetné vylozZeni a ¥ims do tvaru, ktery bude navazovat na stavajici
ponechané c¢asti konstrukce. Budou osazeny nové mostni z&véry a proveden SVI v celém profilu
kolejového loZe. Stavajici odvodnovaci Zlab pod nosnhou konstrukci bude nahrazen novym. Zadsténi
odvodnéni bude jako ve stavajicim stavu do kanalizace, protoZe nevykazuje Zadné zdvady. Budou
obnoveny také svody podél opér, které odvadi vodu z prostoru rovnobéznych kiidel. Podél kiidel pak
budou vybudovany nové Zlaby z kamenné dlazby do betonového lozZe. Zadsténi odvodnéni bude po opraveé
shodné se stavajicim stavem.

Betonové plochy nosné konstrukce a spodni stavby budou sanovany. U stavajiciho zabradli bude
obnovena PKO. V mist¢ kotveni bude provedeno tésnéni spér, aby nemohlo dojit k zatékani do kapes v
fimse.

Stavajici zelezni¢ni svrSek bude snesen. V ramci stavby budou osazeny uZité betonové prazce SB8
(véetng kompletda ZS4) a kolejové loZe. Kolejnice se vrati stavajici. Investor poZaduje snést stavajici
pojistné Uhelniky bez nahrady.

InZenyrské sité na mosté budou uloZeny do kolejového loZe do novych kabelovych Zlabu.

Pti provadéni stavebnich praci musi byt zajisténo, aby nedoSlo k poskozeni ponechavanych ¢asti
stavajici konstrukce.
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3.2 Seznam vstupnich podklada

Projektova dokumentace stavby ve stupni DSP/PDPS je zpracovana dle podminek ve smlouvé o
dilo uzaviené mezi objednatelem a projektantem se zapracovanim pozadavkia a podminek uréenych
objednatelem na vyrobnich poradach stavby konanych v ramci zpracovavani dokumentace.

3.2.1 Doklady a vyjadreni

Pti zpracovavani vykresu stavajiciho stavu byla k dispozici ¢aste¢na archivni dokumentace mostu.
Skryté tvary konstrukci se v8ak mohou lisit od piedpoklada projektu. Dale jsou uvedeny podklady pro
zpracovani projektové dokumentace:

e V3Seobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
e Vlastni méreni na misteé.

e Digitalni snimek katastralni mapy.

e Vypis Udaju z katastru nemovitosti 11/2022.

e Fotodokumentace.

3.2.2 Normy a predpisy

Pti pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy a
piedpisy, vSechny v poslednim platném znéni vcetné piislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich
piedpist.

[1] Smérnice GR SZDC &. 11/2006

[2] Technicke kvalitativni podminky staveb statnich drah

[3] CSN EN 206+A2 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

[4] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Dopliujici informace

[5] CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

[6] CSN EN 1990 Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci

[71 CSNEN 1991 Eurokod 1: ZatiZeni konstrukci

[8] CSNEN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukei

[9] CSN EN 1993 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci

[10] CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani ocelobetonovych konstrukci

[11] CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

[12] CSN 73 6200 Mosty — terminologie a tiidéni

[13] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

[14] CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

[15] SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

[16] MVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mosti se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

[17] SZDC S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

3.2.3 Vyjimky z predpist a norem

Navrhované technické reSeni neni podminéno zadnymi zasadnimi vyjimkami z piedpisi a norem
ani jinymi ulevovymi reSenimi.
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4 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

4.1 Zakladni udaje stavajiciho mostu

Druh nosné konstrukce Betonové predpjaté nosniky se spiazenou deskou.
Popis spodni stavby vcetne Masivni betonové opéry a rovnobézné kiidla, plosné
kridel zaloZeni.

Pocet mostnich otvorii 1

Délka premosteni 16,2 m

Délka mostu 41,7 m

Délka nosné konstrukce 18 m

Rozpeti pole 17m

Stavebni vyska 2,06m

Volna vyska pod mostem 58m

Svetlost kolméa 16,2 m

Sikmost kolmy

Uhel krizeni 90° (100 g)

Sirka mostu 5,7 m

Rok vystavby 1982

Zatizeni a zatizitelnost mostu Z.m71 = 0,984

4.2 Zjistény souéasny stav mostu

Jedna se 0 most o jednom poli, ktery pievadi Zelezni¢ni trat’ pies mistni komunikaci — propojeni
mezi ulicemi Chynovskéa a Pelhiimovska (silnice 1/3).
Nosnou konstrukci o 1 prostem poli tvoii piedem piedpjaté nosniky MT — Armabeton délky 18,0 m

z prefabrikovaného betonu. V pii¢ném fezu je 6 ks nosniki (2 trojice) ulozenych na ocelolitinova loZiska
.V.3al.P.3dle ON 736277 (na P2 ocelové vahadlové stolicové, na P1 ocelové vahadlové jednovalcové).
Veskerd vyztuz nosnika je vodiveé propojena na ocelove pésnice zabetonované v ¢elech nosniku. Odtud
byl proveden vyvod kabelem k méticimu mistu, které je vzdy od konce nosniku 1,0 m a 10 cm nad
spodnim okrajem nosniku (nad licem Ulozného prahu). Nosnik je obdélnikového praiezu 0,5x1,2 m. Na
kaZdém nosniku jsou 2 métici body. Na nosnicich je vybetonovana monoliticka spiaZzend deska. Sprazena
deska ma horni povrch v dostredném sklonu, uprostied je spara, kterou odtéka voda do odvodinovaciho
Zlabu umisténého pod deskou. Soucasti sprazené desky jsou Zelezobetonové ¥imsy, vyska fimsy je 250
mm, Sitka horni plochy 250 mm. Na fimséach je osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni, vyska zabradli
je 1,1 m. Z&bradli je osazeno do kapes. Sitka konstrukce je 5,7 m. Na nosné konstrukci je izolace
dvojnasobnym Sklobitem chrdnénd cementovou omitkou s vloZkou. Stredni podéInd odvodnovaci spara
je kryta prefabrikovanou tvarnici. Pod izolaci je ve spaie vlozen plech svadgjici vodu do odvodiovaciho

9%

Zlabu. Kryt pfi¢né dilata¢ni spary na koncich nosné konstrukce je z ocelového plechu.

Nosna konstrukce je uloZzena na krajni monolitické betonové opéry. Soucasti opér jsou
Zelezobetonove uloZzné prahy. V prazich byla pripravena hnizda, do kterych jsou vloZena loZiska (desky
z mekeéeného PVC). Na lici praht jsou osazena ocelova madla, kterd slouzi pro zavéSeni Zebiiku. Soucasti
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opér jsou take Zelezobetonoveé zavérné zidky. Na opéry navazuji betonova rovnobézna kiidla, dilatacni
spara je vyplnéna heraklitem. Na driku kiidel je vybetonovana a konzolovité vyloZzena monoliticka deska,
jejiz soucasti jsou i Fimsy kridel. Deska je armovana pouze podél okraju, kde je téZ kotvena do diiku
kiidel. Povrch desky je vyspadovan 2 % k odvodnovacim Zlabkim, izolace desky je shodné jako na mostg,
vcetné ochrany.

ZalozZeni mostu je plodné na zvétralych ruldch. Kiidla jsou zaloZena v otevienych jamach.

Odvodnéni mostu je provedeno pomoci plechového Zlabu. Zlab je vyspadovan do plechového
kotliku, z néhoz je svedena voda litinovym svodem pod chodnik u opéry a dale do kanalizace.

InZenyrské sité na mosté jsou umistény ve Zlabech. Tyto byly na vSech stranach prodlouzeny za
konec kiidel mostu 0 5 m.

Rok stavby mostu je 1982.

Investor nechal zpracovat podrobny diagnosticky priazkum mostu, ktery ovéril problematicka
mista konstrukce a byl podkladem pro stanoveni zatiZitelnosti. Problematick& mista jsou zejména v oblasti
opér. Zde dochazi kvyraznému zatékani dilatacnimi sparami a odvodiovacem, ktery je zcela
zkorodovany a nefunkeni zejména nad opérou 2. Zatékanim jsou postiZzené zejmena zavérné zidky, tlozné
prahy, loZiska, diiky opér, kiidla a ¢asteéné nosniky a deska nosné konstrukce. V zavérnych zidkéach jsou
vyrazna plodné Stérkova hnizda a obnazené vyztuz zna¢né koroduje. Na Uloznych prazich se drZi vihkost
a je zde mnozstvi stavebniho odpadu. LoZiska plosn¢ povrchové koroduji, nicméné vizualné nebyly
zjistény zavady v jejich funkenosti. Vyrazngjsi zavadou na nosnicich je degradace betonu do hloubky az
20 mm na podhledu nosniku.

4.3 Bod Zelezni€éniho bodového pole

Pred mostem vpravo se nachédzi bod ¢. 1277 — kdmen M1. Bod bude p¥i stavbé zruSen
(odstranén), po dokonéeni se provede nahrada hiebovou stabilizaci vhodného mista na mosté.

5 Zduavodnéni navrzeného technického reseni

Predmétem stavby je oprava Zelezni¢niho mostu na trati TU 1851 Horni Cerekev (mimo) — Téabor
(mimo). Most leZi v intravilanu mésta Tabor a pievadi Zelezniéni trat’ pies mistni komunikaci — propojeni
mezi ulicemi Chynovské a Pelhtimovska (silnice 1/3).

K predloZzenému reSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu.
Stavba je soucasti stavajici liniové stavby drahy.
Né&vrh technického feSeni vychézi z poZadavku objednatele.

5.1 Vazbanavyhledove zameéry

Dle informaci SZ neni aktuélng v pripravé zadna souvisejici investi¢ni stavba.

6 Technicky popis nového stavu objektu

V rdmci stavby bude provedena sanace mostu za ucelem prodlouZeni jeho Zivotnosti a zvySeni
bezpec¢nosti.
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Aby bylo zamezeno zatékani na nosnou konstrukci a spodni stavbu mostu, je navrzena obnova
systému vodotésneé izolace nosné konstrukce a ¢asti spodni stavby. Po sneseni svriku véetné kolejového
loZe bude odstranéna na spiaZzené desce nosné konstrukce a navazujicich kiidel tvrdd ochrana izolace a
stavajici izola¢ni souvrstvi. Zaroven bude ubourdna stavajici zavérna zidka, kterd zamezuje pristup
k ¢celam nosnikt a neni mozné zjistit jejich stav a provést sanaci. Néasledn¢ bude vybudovéana nova
Zelezobetonova zavérnd zidka vcetné vylozZeni a ¥ims do tvaru, ktery bude navazovat na stavajici
ponechané c¢asti konstrukce. Budou osazeny nové mostni zavéry a proveden SVI v celém profilu
kolejového loZe. Stavajici odvodnovaci Zlab pod nosnhou konstrukci bude nahrazen novym. Zadsténi
odvodnéni bude jako ve stavajicim stavu do kanalizace, protoZe nevykazuje Zadné zévady. Budou
obnoveny také svody podél opér, které odvadi vodu z prostoru rovnobéznych kiidel. Podél kiidel pak
budou vybudovany nové Zlaby z kamenné dlazby do betonového lozZe. Zalsténi odvodnéni bude po oprave
shodné se stavajicim stavem.

Betonové plochy nosné konstrukce a spodni stavby budou sanovany. U stavajiciho zabradli bude
obnovena PKO. V mist¢ kotveni bude provedeno tésnéni spér, aby nemohlo dojit k zatékani do kapes v
fimse.

Stavajici zelezni¢ni svrSek bude snesen. V ramci stavby budou osazeny uZzité betonové prazce SB8
(véetng kompleta ZS4) a kolejové loZe. Kolejnice se vrati stavajici. Investor pozaduje snést stavajici
pojistné Uhelniky bez nahrady.

InZenyrské sité na mosté budou uloZeny do kolejového loZe do novych kabelovych Zlabu.

Pti provadéni stavebnich praci musi byt zajisténo, aby nedoSlo k poskozeni ponechavanych ¢asti
stavajici konstrukce.

6.1 Zakladni idaje nového mostu

Druh nosné konstrukce Betonové predpjaté nosniky se spiazenou deskou.
Popis spodni stavby vcetne Masivni betonové opéry a rovnobézn kridla, plosné
kridel zaloZeni.

Pocet mostnich otvorii 1

Délka premosteni 16,2 m

Délka mostu 41,7m

Délka nosné konstrukce 18 m

Rozpeti pole 17m

Stavebni vyska 2,06m

Volna vyska pod mostem 58m

Svétlost kolméa 16,2 m

Sikmost kolmy

Uhel krizeni 90° (100 g)

Sirka mostu 5,7 m

Rok vystavby 1982

Zatizeni a zatizitelnost mostu Zim71 = 0,984
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6.2 Prostorové parametry

6.2.1 Prostorové usporadani na mosté

Mostni konstrukce se nachazi Siré trati, geometrické uspoiadani vychazi z pouziti VMP 2,5 dle
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt. Kolej na mosté je v piimé. Dle ¢lanku 5.2.1 je rezerva mezi
VMP a piekazkou min. 125 mm na mostnich objektech s kolejovym loZzem.

Vzdalenost zabradli od osy koleje tedy vychazi z vypoctu Vimin = 2500+125 = 2625 mm.

Prostorové parametry na mosté se opravou objektu neméni, stavajici zabradli bude o¢isténo a bude
na ném obnovena PKO, zabradli bude ponechano ve stavajicim kotveni. Na zavérnych zidkéach bude pied
jejich demolici zé&bradli sneseno a po vystavbé novych zidek opét osazeno do stejné polohy jako ve
stavajicim stavu.

6.2.2 Prostorové usporadani pod mostem

Prostorové usporadani pod mostem bude beze zmény. Pod mostem prochazi mistni komunikace —
propojeni mezi ulicemi Chynovska a Pelhiimovska (silnice 1/3). Mostni objekt bude pfi opravé sanovan
a bude obnoveno odvodnéni do pavodniho stavu.

6.2.3 Umisténi inZzenyrskych siti
V rdmci piedprojektové pripravy byl proveden prizkum inZenyrskych siti v oblasti stavby.
Informace o existenci siti od jednotlivych spravcu a viastnika viz dokladova ¢ast dokumentace. Je
nutné dbat poZadavku jednotlivych spravca. Ochrana inZzenyrskych siti viz dale.
Prostorem stavby prochazi (nebo zasahuje ochranné pasmo):
e podzemni vedeni ve spravé SZ,
e podzemni vedeni VO ve spravé Technickych sluzeb Tabor.
Podle vyjadreni jednotlivych spravci inZzenyrskych siti (viz dokladova ¢ast dokumentace) dojde
v prostoru stavby ,,ke stretu jeSté s dalSimi vedeni, vSechna jsou vSak v dostate¢né vzdalenosti od hranice
stavby a nebudou nijak ohroZena. U téchto siti, pokud budou v blizkosti stavby, vak plati podminka
vytyceni, viz stanoviska jednotlivych spravci.
Pted zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni podzemnich vedeni prislusnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravci. V ochrannych pasmech nesmi byt

skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zarizeni stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se
nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismu.

6.3 Navrhové zatizeni

Investor nechal v 06/2021 zpracovat staticky vypocet zatiZitelnosti. V ramci vypoctu byla uréena
zatizitelnost nosné konstrukce (kategorie C), zatiZitelnost spodni stavby byla stanovena odhadem
(kategorie A). Jako podklad pro vyhotoveni vypoctu slouZil diagnosticky prazkum, prohlidky mostu a
archivni dokumentace.

Vysledna zatizitelnosti Z w71 je podle MSU 0,984, podle MSP 1,033. TTZ s piidruzenou rychlosti
dle protokolu o podrobné prohlidce dle piedpisu SZDC C3-70 je potvrzena MSU i MSP. Most vyhovuije
i pro TTZ s pridruzenou rychlosti C3-160, D4-120 a D2-160.
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6.4 Vykopy, pazeni, bourani

S ohledem na charakter konstrukce a rozsah stavebnich praci projekt piedpokladé pouze minimalni
vykopové prace. Bude odkopana ¢ast stavajiciho naspu do hloubky cca 1 m, aby mohla byt provedena
izolace horni ¢asti Zelezobetonové desky na rovnobéznych kiidlech a pracovni spary mezi deskou a
betonovou vyplni kiidla. Vykopy se provedou pievazné v otevienych stavebnich jAméach se sklony svahi
1:1. VytéZend zemina z vykopu bude v piipadé vhodnosti uloZzena na meziskladku a bude pouzita ke
zpétnym zasypum (provedeni ZKPP v délce 5 m od rubu opéry — dle poZadavku investora). Jinak bude
odvezena na skladku.

Pred zapocetim praci na bourdni a vykopech je nutné provést vytyceni vSech piipadnych
inZzenyrskych siti prochazejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana
inZzenyrskych siti viz dale). V blizkosti inzenyrskych siti budou prace provadény ru¢né s maximalni
opatrnosti. Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni stavajicich inZenyrskych siti, které
prochézeji v prostoru stavby.

Pti provadéni bouracich a vykopovych praci je nutné prabézné vyhodnocovat stav vsech
ponechavanych a sousednich objektt a pazicich a provizornich konstrukci. Béhem stavby nesmi dojit
k poSkozeni ponechavanych ¢asti konstrukci ani k ohroZeni bezpe¢nosti pii bouracich pracich, provadéni
zasypu nebo praci na ponechanych ¢astech stavajicich konstrukci. V ptipadé potieby bude provedeno
dodatecné podepieni nebo jiné zajisteni.

Béhem zpracovéani projektu stavby byla k dispozici ¢astecnd archivni dokumentace, stavebné-
technicky prazkum nebyl proveden. Skryté tvary spodni stavby a nosné konstrukce stavajiciho mostu se
mohou liSit od predpoklada projektu, v piipadé nejasnosti budou prace pieruseny a TDS rozhodne
0 dalSim postupu.

Prostorem stavby prochazi inZzenyrské sité, béhem vykopovych a navazujicich praci je proto nutné
dbat zvysené opatrnosti zejména v blizkosti téchto inZenyrskych siti. InZzenyrské sité, které se budou
nachazet ¢aste¢né v prostoru vykopu, budou vhodnym zpasobem podepieny a zajistény, aby nedo$lo
k jejich poSkozeni.

Pro manipulaci a dalSi prace souvisejici s podzemnimi vedenimi inZzenyrskych siti musi byt
splnény vSechny podminky jednotlivych spravcu — viz dokladovéa ¢ast dokumentace.

Bouraci prace se budou provadét za uplné vyluky na koleji. Jedna se zejména o bourani zavérnych
zidek a betonovych prefabrikovanych desek piekryvajicich podélnou sparu. P¥i bourani zavérnych
zidek budou ponechény pruty betonaiské vyztuze vychézejici z tlozného prahu. Umisténi pruta je
ziejmé z vykresové ¢asti dokumentace. VeSkery vybourany material bude odvezen na skladku.

Pti provadéni bouracich praci nesmi dojit k poruseni stavajici spodni stavby a nosné konstrukce,
které budou ponechany. V ptipadé¢ potieby zhotovitel dodate¢né zajisti ponechané ¢asti konstrukci, aby
nedoslo k jejich poruseni.

6.4.1 Geologické podminky

ProtoZe se opravou mostu neméni zakladové poméry a stavajici most nevykazuje Zadné poruchy
ukazujici na nedostacenou Unosnost zaloZeni, nebyl po dohod¢ s objednatelem provadén Zzadny
inZenyrsko-geologicky priuzkum ani geotechnické zhodnoceni zakladovych pud. ZatiZitelnost viz
souvisejici dokument.
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6.5 Spodni stavba

Soucasti spodni stavby jsou ponechané ¢asti stavajicich opér z a nové zbudované Zelezobetonové
zavérné zidky. Rozméry a dalsi podrobnosti jednotlivych ¢asti spodni stavby jsou patrné z vykresoveé ¢asti
dokumentace.

Opravou spodni stavby by mélo byt docileno odstranéni zavad a problémovych mist uréenych
v diagnostickém priazkumu mostu.

Pti provadéni stavebnich praci nesmi dojit k poruSeni stavajicich konstrukci, které budou ¢éste¢né
nebo zcela odhaleny. Zaroven nesmi dojit k jejich nadmérnému a nerovnomeérnému zatézovani. VSechny
stavajici konstrukce je nutné prubézné sledovat a v pripadé potieby vhodnym zpisobem zajistit, aby
nemohlo dojit k jejich poSkozeni a ohroZeni bezpe¢nosti.

6.5.1 Opeéry

Na stavajicich opérach, resp. uloznych prazich budou na misté zbouranych zavérnych zidek
vybudovany nové. Pti bouréni stavajicich zidek je nutné ponechat vycnivajici betonaiskou vyztuz
z Uloznych prahu, ktera bude slouzit pro sprazeni nové konstrukce se stavajici. Vice také viz vyse a
vykresova ¢ast dokumentace. Pavodni vyztuZ je vyuZita pro sprazeni a dostate¢né zakotveni nové zavérné
zidky do uloZného prahu a jeji pouZiti vychazi ze statického vypoctu. Jestlize bude narusena, je nutné ji
nahradit novou vyztuzi zakotvenou do stavajiciho tlozného prahu.

Povrch UloZznych praht bude v mist¢ diiku nové zidky upraven, aby splioval poZadavky na
pracovni sparu. Ostatni plochy po bourané zavérné zidce budou na tloZzném prahu sanovény a do sklonu
odpovidajicimu okolnim plocham. Pavodni ufiznuta vyénivajici vyztuz bude pasivovana pied aplikaci
sanacni vrstvy betonu.

Diik zavérné zidky bude mit tl. 0,52 m, v horni ¢asti bude rozsien tak, aby byla zajisténa mezera
mezi zavérnou zidkou a nosnou konstrukci v Sitce 0,1 m na vySku min. 0,3 m. V horni ¢asti zavérné zidky
bude vytvoieno vybrani pro osazeni mostniho zavéru. Horni povrch zavérné zidky bude vhodnym
zpusobem vyspadovan, feSeni bude upiesnéno podle nalezenych tvaru stavajici navazujicich konstrukci,
které budou ponechany. TI. diiku konzoly je navrzena 150 mm, aby bylo moZné uloZzit betonaiskou
vyztuz. Pro navazani tvaru a nasledné SVI na navazujici rovnobézné kiidlo bude tvar konzoly upraven
v min. délce pied napojenim na kiidlo.

Mezi zavérnou zidkou a navazujicim rovnobéznym kridlem bude provedena dilata¢ni spara .
20 mm. Stavajici vypln dilatacni spary bude odstranéna a dotéend plocha kiidla v ptipadé potieby
sanovéana.

Tvar stavajicich konstrukci mostu byl prevzat z archivni dokumentace a geodetického zaméreni
konstrukce, aviak miZe se liSit od téchto piedpokladt. V ptipadé nalezeni odliSnych rozmeéru stavajicich
¢asti mostu budou provedeny zmény v ndvrhu novych konstrukci, zejména ve tvaru nové zavérné zidky.

Soucéasti zaveérné zidky budou také fimsy, které budou vybudovany ve stejném tvaru jako stavajici
fimsy. Ve vykresové ¢asti dokumentace jsou zaneseny rozmeéry pievzaté z archivni dokumentace mostu.

Zavérna zidka je navrZena z betonu C30/37-XC4,XF4 a bude vyztuZena betonaiskou vyztuzi
z oceli B500B.

6.5.2 Hydroizolace spodni stavby

Hydroizolace spodni stavby bude provedena pouze na opéie smér Chrast v rozsahu uvedeném ve
vykresove dokumentaci. 1zolaci bude tvorit u SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé a zemni vlhkosti
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pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych past s mekkou ochranou (netkana geotextilie s
ochrannou a drenazni funkci, o plo§né hmotnosti min 800 g/m? dle TNZ 73 6280, tl. min. 6 mm, taZnost
min. 70 %).

6.5.3 Pracovni spary

V povrchu betonu budou pracovni spary tvoieny v rubu i lici konstrukce trojahelnikovou listou a
tésnény trvale pruznym tmelem. V piipadé zasypané ¢asti bude spara tésnéna natavovanym asfaltovym

vy

pasem s vysokou prataznosti tl. 5 mm Sitky 300 mm.

Povrch vodorovnych pracovnich spar bude mirné vyspadovan cca 1 % nebo pievysen tak, aby po
dotvarovani plastického betonu po uloZeni vznikla alespon plocha vodorovna, nikdy vSak bezodtoka.
Pracovni spara musi byt zbavena cementového mléka a pred betondzi diika opér a kiidel musi spliovat
pozadavky TKP.

6.5.4 Dilataéni spary

Spara mezi zavérnou zidkou a rovnobéznym kiidlem bude tloustky 20 mm. Spara bude vyplnéna
extrudovanym polystyrénem a v nezasypanych castech tésnéna trvale pruznym tmelem. Pro lepsi
piilnavost tésniciho tmelu budou piislusné plochy konstrukce opatieny penetra¢nim natérem. V zasypané
casti dilatacni spary bude spéra tésnéna po krajich pritavenym asfaltovym modifikovanym pésem

s prataznosti min. 30 %, Sitky 330 mm. Ten bude zakryt ochrannym asfaltovym izola¢nim pasem Sitky
500 mm. Viz také vykresova ¢ast dokumentace.

Dilata¢ni spary tims budou tloustky 20 mm. Vyplnény budou extrudovanym polystyrenem.
Predtésnéni bude provedeno sparovym vypliovym profilem @ 20 mm, tésnéni elastickym tmelem Sedé
barvy. Pro lepsi pfilnavost tésniciho tmelu budou piislusné plochy #ims opatieny penetracnim natérem.
Detail dilata¢ni spary viz také vykresova ¢ast dokumentace.

6.5.5 Sanace stavajici spodni stavby

Navrh sanace spodni stavby vychazi ze zjisténi a doporuceni diagnostického prazkumu, ktery
nechal zpracovat objednatel v 11/2020 spole¢nosti PONTEX s.r.0. Na diagnosticky pruzkum navazoval
staticky vypocet zatiZitelnosti a manazZerské shrnuti vysledka diagnostického prizkumu a statického
posouzeni mostu. Dle diagnostického prizkumu se doporucuje odstranit torkret z opér a provést celkovou
sanaci spodni stavby. Korodujici vyztuz radné ogistit a pasivovat.

VySe uvedené prace budou provedeny v ramci stavby. Po odstranéni keramickych obkladi se
nésledné sejme také torkret / omitka z plochy opér a navazujicich kiidel. Tloustka odstranéni se
piedpoklada cca 60 mm, bude v3ak zaleZet na nalezenych vlastnostech materiali a na zékladé dohody
s TDS bude rozhodnuto o presném postupu odstranéni nevhodnych ¢asti materialu opér.

Nasledné bude provedeno ocisténi a pasivace odkryté vyztuze a poté celoplo3na sanace, ktera se
piedpoklada v tl. max. 60 mm.

Betony stavajicich ¢asti opér, které zistanou v ramci rekonstrukce zachovany, budou sanovany.
Sanace betonu spocivd v nésledujicim technologickém postupu (piesny postup bude upiesnén
v realizaéni dokumentaci stavby, resp. v technologickém piedpisu zhotovitele dle pouzitych
sanac¢nich materiali).

Skute¢ny stav bude zjistén a zaznamenan po mechanickém ocisténi konstrukce a bude pro
rozhodujici pro kone¢ny rozsah sanacnich praci. Ty budou provadény aZ po odsouhlaseni rozsahu a
konkrétniho typu aplikované opravy technickym dozorem stavebnika.
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Dojde k o¢isténi od degradovaného betonu — nesoudrzné a narusené vrstvy. Degradovany beton je
nutno dasledné odstranit ru¢nimi a/nebo mechanickymi — elektrickymi ¢i pneumatickymi kladivy.
Nésledné bude cely povrch betonu otryskéan vysokotlakym vodnim paprskem (VVP). Ocistény betonovy
povrch musi vykazovat minimalni pevnost v tahu 1,5 MPa. U sanovanych ¢asti spodni stavby tryskat do
vétSich hloubek, k identifikaci hloubky odstranovanych vrstev vyuZzit fenolftaleinovy test.

Odkrytou a zkorodovanou vyztuz je nutno ocistit od koroze na stupen Sal. Odstranéni uvolnénych
zkorodovanych vrstev vyztuze bude provedeno otryskanim vihéenym piskem, pii silné korozi je mozné
piedcistit vyztuz ocelovymi kartdci a/nebo jehlickovaci. Po otryskéni je nutné zbavit povrch betonu i
vyztuZe prachovych a volnych ¢asti otryskanim vysokotlakym vodnim paprskem.

Predbéznym hrubym odhadem by méla byt tlouStka odstranéné degradované vrstvy betonu opér
0-60 mm (vychazi ze z&véra priazkumu). Kryti betonarské vyztuze opér je potom 20 az 40 mm.
U fims a nosné konstrukce je tloustka degradované vrstvy cca 20 mm, kryti 20 az 40 mm.

Je ovSem tieba zdaraznit, Ze jde opravdu jen o piedbézny hruby odhad, a kromé poZadavku
na odstranéni zkarbonatované vrstvy betonu muze o tloustce odstrafiované vrstvy rozhodovat dosazeni
pevnosti ocisténého betonoveho povrchu v tahu v hodnoté min. 1,5 MPa.

Omitku a veSkery nesoudrZzny material je nutno odstranit az na zdravy beton. Mezi betonovym
podkladem a nanaSenym sanacnim systémem je zapotiebi vytvoftit trvanlivé spojeni. Proto musi byt
podklad homogenni, pevny, zdravy a bez délicich substanci ¢i vrstev se separacnim uc¢inkem.

Technologie tryskani, ptiméreny a dostateény tlak vody pro dosaZeni poZzadované kvality o¢isténi
budou zhotovitelem ovéreny pro kazdou kvalitu betonu zkouSkami na referencni ploSe za pritomnosti
stavebniho dozoru. Hodnoty tlaku budou odsouhlaseny a zaznamenany do stavebniho deniku. U
mechanické piipravy bude pouzita pro bourani, odsekavani, brouSeni a pemrlovani mala ru¢ni
mechanizace. Pri zjisténi hloubkového poSkozeni konstrukce bude dalsi postup upraven dle pokyni
projektanta a TDS.

Mezi jednotlivymi operacemi sanace se piislusny dil betonového podkladu vzdy znovu ocisti
vysokotlakym proudem vody, nasyti vodou a bezprostredné pied nanesenim nasledné vrstvy se zbavi i
zbytka volné vody.

Pokud by pfi tryskani povrchu vysokotlakym vodnim paprskem nastal neocekavany rychly tbytek
betonu a piipadné by pfi otryskavani VVVP dochazelo v ptivodné neporuseném betonu ke vzniku trhlin, je
nutné tryskani betonu neprodlené zastavit a okamzité informovat stavebni dozor a projektanta, ktefi
rozhodnou o dalSim postupul.

Po ocisténi betonu a prokazani jeho pevnosti v tahu min. 1,5 MPa bude na beton nanesen spojovaci
mustek. VyztuZz zbavena zkorodovanych povrchovych vrstev bude bezprostiedné po otryskani opatiena
ochrannym antikoroznim natérem s inhibitory koroze.

Déle bude pouZita reprofilacni sprdvkova malta, a to dle rozsahu a tlousték jednonasobné
¢i vicenasobné.

Poté bude nanesena sjednocujici stérka.

Na zavér budou betony opatieny barevné sjednocujicim ochrannym natérem.

VSechny pouZzité materialy musi byt vzajemné kompatibilni a tvotit jeden funkéni systém.

Pro opravu bude pouzit komplexni sanaéni systém certifikovany v CR pro mostni konstrukce dle

CSN EN 1504. Pouzité reprofilaéni hmoty by mély mit modul pruznosti odpovidajici modulu pruznosti
ptivodniho betonu. Piedpoklada se pouZiti reprofila¢nich hmot ttidy min. R3 dle CSN EN 1504-3.
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Prace a kontrola budou provadény podle CSN EN 1504-10 (a ¢ésti 1-9) a TKP SSD 23, TKP SSD
20.

6.6 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci o 1 prostem poli tvoii piedem piedpjaté nosniky MT — Armabeton délky 18,0 m
z prefabrikovaného betonu. V pii¢ném fezu je 6 ks nosniki (2 trojice) ulozenych na ocelolitinova loZiska
.V.3al.P.3dle ON 736277 (na P2 ocelové vahadlové stolicové, na P1 ocelové vahadlové jednovalcové).
Veskerd vyztuz nosnika je vodiveé propojena na ocelove pésnice zabetonované v ¢elech nosniku. Odtud
byl proveden vyvod kabelem k méticimu mistu, které je vZzdy od konce nosniku 1,0 m a 10 cm nad
spodnim okrajem nosniku (nad licem Ulozného prahu). Nosnik je obdélnikového praiezu 0,5x1,2 m. Na
kaZdém nosniku jsou 2 métici body. Na nosnicich je vybetonovana monolitickd spiazend deska. Sprazena
deska ma horni povrch v dostredném sklonu, uprostied je spara, kterou odtéka voda do odvodinovaciho
Zlabu umisténého pod deskou. Soucasti sprazené desky jsou Zelezobetonové ¥imsy, vyska fimsy je 250
mm, Siika horni plochy 250 mm. Na fimséach je osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni, vySka zabradli
je 1,1 m. Z&bradli je osazeno do kapes. Sitka konstrukce je 5,7 m. Na nosné konstrukci je izolace
dvojnasobnym Sklobitem chrdnénd cementovou omitkou s vloZkou. Stredni podéInd odvodnovaci spara
je kryta prefabrikovanou tvarnici. Pod izolaci je ve spaie vlozen plech svadgjici vodu do odvodinovaciho

W

Zlabu. Kryt pfi¢né dilata¢ni spary na koncich nosné konstrukce je z ocelového plechu.

6.6.1 Sanace nosné konstrukce

Navrh sanace spodni stavby vychazi ze zjisténi a doporuceni diagnostického prazkumu, ktery
nechal zpracovat objednatel v 11/2020 spole¢nosti PONTEX s.r.0. Na diagnosticky pruzkum navazoval
staticky vypocet zatiZitelnosti a manazerské shrnuti vysledki diagnostického prizkumu a statického
posouzeni mostu. Dle diagnostického prizkumu se doporucuje:

- Provést fadnou sanaci povrchu nosniku v piistupnych ¢astech, tj. boky nosnikt N1, N3, N4 a

N6 a podhledy nosnikii. Pred sanaci je potieba fadné oSettit a pasivovat korodujici vyztuz,
provést odstranéni uvolnénych ¢asti nosniku (plechu a betonu). VyuZit zptistupnéni ¢el nosnika
na opérach z prostoru odstranénych zavérnych zdi pro jejich ¥ddnou sanaci vcetné ocisténi a
pasivace koncu lan piedpinaci vyztuZe a jejich ndsledného zabetonovani.

- Sanace Spatné pristupnych bo¢nich ploch nosniki bude provedena v celém rozsahu. VVzhledem

ke stisnénym poméram provede zhotovitel o¢isténi a naslednou sanaci dle svych moznosti a
zvyklosti pasivaénim natérem nebo hydrofobizaci. Pro sanaci Spatné pristupnych mist bude
vypracovan prislusny TePt a pred zahajenim praci projednan s investorem.

- Provést fadnou sanaci desky nosné konstrukce v mistech poSkozeni. Pred sanaci je potieba

provést odstranéni uvolnénych ¢asti (plecht a betonu).

- Odstranit plech z podhledu desky nosné konstrukce, ktery plosn¢ koroduje.

VySe uvedené prace budou provedeny v ramci stavby. Sanace nosné konstrukce zahrnuje také
piipravu horniho povrchu spiazené desky pied pokladkou nového SVI.

Pravidla pro sanaci nosné konstrukce jsou shodna s pravidly pro sanaci spodni stavby
uvedenymi vyse.

Pokud by pfi tryskani povrchu vysokotlakym vodnim paprskem nastal neocekavany rychly tbytek
betonu a piipadné by pii otryskavani VVP dochazelo v ptivodné neporuseném betonu ke vzniku trhlin, je
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nutné tryskani betonu neprodlené zastavit a okamzité informovat stavebni dozor, ktery rozhodne o dalSim
postupu.

Po sanaci musi byt dosaZena dostate¢na soudrznost betonarské vyztuze a betonu.

6.6.2 UlozZzeninosné konstrukce

Nosna konstrukce je uloZena na spodni stavbu pies ocelolitinova loZiska 1.VV.3 a 1.P.3 dle ON
736277 (na P2 ocelové vahadlové stolicové, na P1 ocelové vahadlové jednovélcove).

LoZiska budou ocisténa a nasledné aplikovana nova PKO.

6.6.3 Hydroizolace nosné konstrukce

Izolace nosné konstrukce (vSechny zasypané ¢asti) bude provedena ve sloZeni penetra¢né adhezni
natér na bazi nizkoviskoznich pryskyfic, izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé a zemni
vlhkosti, plnoplosné spojena s podkladem. Jako ochrana izolace NK v profilu kolejového loZe bude
provedena tvrda ochrana — beton C25/30-XC2, XF1 tl. 50 mm vyztuZeny Kari siti @ 4 mm s velikosti oka
100 x 100 mm. Jako doc¢asné ochrana vodotésné vrstvy bude pouZita geotextilie (dle vybraného SVI),
kterd bude prekryta tenkou separacni PE folii tl. 0,3 mm. Betonova ochranna vrstva musi byt v ploSe i po
obvodu dilatovana dle TNZ 73 6280.

Ukonceni izolace pod fimsou bude provedeno piikotvenim — viz detail na vykresu Tvar fims.
Navrh vychazi z TNZ 73 6280. Kotveni je zajisténo pomoci ptitlacnych ukongovacich list z nerezové
austenitické oceli 1.4301. Kotvici prvky museji byt vyrobeny z austenitické nerez oceli kvality A2, kterd
je vhodna pro bézné venkovni prostiedi.

Konkrétni hydroizola¢ni systém musi byt ,Schvélenym systémem vodotésnych izolaci
Zelezni¢nich mostnich objektt”. Zhotovitel vypracuje a piedlozi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci. Obecné k SVI viz dale.

6.6.4 Mostni zavéry

Na mosté jsou navrzeny elastické zaveéry s pricnou sparou krytou plechem.

V ozubu bude aplikovan podkladni hydroizola¢ni pés slouZici jako podklad pro dilata¢ni flexibilni
pas — hydroizolaéni pas z PVC. Na dilatacni pas bude aplikovana finalni celoplo$na vrstva SVI. Po
kompletnim zhotoveni SVI bude provedena tvrda ochrana izolace. Na tvrdou ochranu budou pies spary
poloZeny kryci plechy (PKO bude stejna jako u zabradli — viz niZe). Plechy budou opatieny zarazkami
proti posunu — profily zavéru budou mit navareny trny @10 v max. vzdalenosti 1 m, profily podélnych
spar budou mit navaieny zarazky z profila L70x110x12 dl. 200 mm. Mezery mezi L profily budou
200 mm. Délky a tvar krycich plechi bude zhotovena dle skute¢ného tvaru tvrdé ochrany a spary mezi
nosnikem a zavérnou zidkou. Plechy budou pied pokladanim kolejového loze mechanicky ukotveny vzdy
na jedné stran¢ do tvrdé ochrany — vrut z austenické nerez oceli kvality A2, délky cca 35 mm, @ 4 mm,
do umélohmotnych hmozZdinek, rozte¢ max. po 1 m. P#i kotveni nesmi dojit k porueni izolace!

6.7 Odvodnéni mostu

6.7.1 Nosna konstrukce

9%

Povrch mostovky je odvodnén pomoci priéného a podélného spadu. Povrchova voda je tak svedena
k podélné spare mezi obéma polovinami nosné konstrukce a do podéIného Zlabu (material TiZn). Podélny
spad Zlabu bude min. 2 %. Voda bude z nosné konstrukce do Zlabu svadéna pomoci piesahu plechi
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umisténych ve spaie — je nutné dodrzet takovy presah, aby nedochazelo k Ukaptim mimo odvodnovaci
Zlab. Déle je odvadéna Zlabem k svodnému potrubi (material TiZn) — u taborské opéry bude umistén novy
svisly svod DN 150 kotveny do opéry a nasledné zaustény do stavajiciho systému odvodnéni.

PKO odvodnéni musi odpovidat poZzadavkam TKP 19B ,,Protikorozni ochrana ocelovych mosti a
konstrukci“, konkrétni systém navrhne zhotovitel v ramci VTD a piedloZi investorovi k odsouhlaseni.
Zéaroven bude vrédmci dokumentace dodavatele navrZen zpusob napojeni jednotlivych ¢asti vcetné
zausténi do stavajici kanalizace. Navrh musi odsouhlasit investor.

6.7.2 Spodni stavba
Odvodnéni spodni stavby bude odpovidat stavajicimu stavu. Jedna se zejména o odvodnéni

prostoru rovnobéznych kiidel, ktera navazuji pres dilatacni sparu na krajni opéry. Na hornim povrchu
rovnobéznych kiidel je vybudovana Zelezobetonova deska, do které jsou vetknuté vylozZené #imsy. Povrch
desky je vyspadovan ke krajnim odvodnovacim zlabkam, které jsou zaustény do svislych svodu, kterymi
odtéka voda na povrch kamenné dlazby podél opér. Stavajici izolace veetné tvrdé ochrany na desce budou
odstranény. Nasledné se po piipravé povrchu desky aplikuje novy SVI ve stejné skladbé jako na nosné
konstrukci v celém profilu kolejového loZe. Pied pokladkou izolace bude zkontrolovan povrch desky a

piipadné vyspraven tak, aby veSkera voda odtékala stavajicimi odvodnovacimi kanalky do svislych svodii.

Do otvora budou osazeny nové svislé svody DN 100, material bude TiZn. V ramci VTD je nutné
navrhnout systém svislych svodu tak, aby bylo provedeno vodotésné napojeni na izolaci desky kiidel.

U taborského kiidla zachycuji vodu ze svislych svoda uli¢ni vpusti pred chodnikem. Na opac¢né
strané jsou svody vedeny pres vodici prouzek a voda stece podle obrubniku do nejblizsi uli¢ni vpusti.
Stavajici systém odvodnéni bude zachovan.

PKO odvodnéni musi odpovidat poZzadavkam TKP 19B ,,Protikorozni ochrana ocelovych mosti a
konstrukci“, konkrétni systém navrhne zhotovitel v ramci VTD a piedloZi investorovi k odsouhlaseni.
Zéroven bude v rdmci dokumentace dodavatele navrZen zptasob napojeni jednotlivych ¢asti. Navrh musi
odsouhlasit investor.

6.8 Zabradli

Na nosné konstrukci a navazujicich rovnobéznych kiidlech je do ¥ims kotveno ocelové zabradli se
svislou vyplni. Z&bradli bude na mosté ponechano v celém rozsahu. V celé ploSe vSech prvka bude
provedeno ocisténi z&bradli a naslednd aplikace nove PKO. Spara mezi profilem sloupku a konstrukci
fimsy bude zatésnéna, aby nemohlo dochazet k zatékani do kapes v fimsach.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici zabradli zistava ponechano na mosté, je nutné sundat vSechna pole
umisténa na zavérnych zidkach. Dotcené sloupky zbradli budou utiznuty pii povrchu #imsy a zpét na
novou rimsu osazeny pires nové patni desky. Kotveni se piedpoklada jednou fadou kotev, aby bylo mozné
provést kotveni do prostoru uvnitt betonarské vyztuze rimsy. Vlastni patni desku veetné kotveni a zptisobu
provadéni navrhne zhotovitel v ramci VTD v dokumentaci dodavatele a projedna s investorem pied
zahajenim praci.

Navrh protikorozni ochrany (PKO) ocelovych &asti konstrukce vychézi z predpisu SZDC S5/4
»Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci* a TKP 19, ¢ast C ,,Protikorozni ochrana ocelovych mostt a
konstrukci“. Jedna se o novou protikorozni ochranu ve smyslu téchto predpisu.

Z titulu funkce trvalého mostu (jeho celkové Zivotnosti) vyplyva poZadavek na velmi vysokou
zivotnost PKO (tj. >15 let).
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S ohledem na umisteni konstrukce mostu je predpokladany stupeii korozniho namahani ocelovych
¢asti mostu C5-1 — viz SZDC S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.

Zhotovitel PKO zpracuje technologicky ptedpis protikorozni ochrany, ktery pin¢ specifikuje jeji
provedeni, kontroly a zkouSky. TePi musi vZdy obsahovat mj. navrh oprav systému PKO pro piipad jeho
poskozeni béhem stavebnich praci.

6.9 Provadéni PKO

PoZadavky na ptipravu povrchu a provadéni natéra jsou stanoveny v SZDC S 5/4 a TKP SZDC,
kap. 25. Pozadovana drsnost povrchu a zpusob jejiho stanovgnl’ budou ur¢eny v technologickém piedpisu
protikorozni ochrany v souladu s predpisem SZDC S 5/4 a CSN EN 1SO 12944.

Jednotlivé vrstvy natéra musi mit odliSny barevny odstin. Odstin barvy kone¢ného natéru bude
Seda RAL 7040 - zhotovitel projedna s investorem pied zadanim do vyroby.

V ramci VTD v dokumentaci dodavatele bude specifikovana skladba PKO, kterd bude
odpovidat platnym predpisim SZ a TKP 19, &st C ,,Protikorozni ochrana ocelovych mosti a
konstrukci p¥i opravach a rekonstrukcich®.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatien certifikatem tuzemské akreditované zkusebny, véetné
technologického postupu a posouzeni ptilnavosti na kovovych povlacich. Konkrétni natérovy systém musi
byt schvéleny pro pouZiti na ocelovych konstrukcich SZDC. Konkrétni natérovy systém musi byt schvalen
stavebnim dozorem investora.

Zhotovitel musi vzdy vypracovat technologicky piedpis provadéni, ktery musi byt schvélen
odbornym organem investora. PoZadavky na provéadéni jsou stanoveny v TKP SZDC Kkapitola 25.
Technologicky predpis musi obsahovat zpiasob Upravy povrchu odpovidajici konkrétnim podminkam
jednotlivych objekti. PoZadavky na obsah technologického predpisu stanovuje SZDC S5/4 ptiloha F.

O provadéni PKO budou vedeny zaznamy dle SZDC S 5/4 ¢éast patd. Provadéni PKO bude
kontrolovano podle piedpisu SZDC S 5/4 ¢ést desata a TKP SZDC, ¢ést 25B.8.4. Stavebni dozor (resp.
st. dozor ve spolupraci s akreditovanou zkuSebnou) bude provadét zkousky a odsouhlasovat jednotlivé
faze provadeéni protikorozni ochrany. Mezi jednotlivymi operacemi bude provadéno méieni tloustky
vrstev magnetickym tloustkomérem a méteni piilnavosti miizkovou zkouskou dle CSN 1SO 2049 nebo
zkouskou odtrhem dle CSN 1SO 24624.

6.100chrana proti a€inkdm bludnych proudi

Objekt se nachazi na neelektrifikované Zelezni¢ni trati. Nepredpoklada se vyznamné nebezpeci
ucinka bludnych proudt. U Zelezobetonovych ¢asti nosné konstrukce a spodni stavby bude provedena
primarni ochrana dle TP 124, ktera spociva v:

- provedeni dostate¢né tloustky kryci vrstvy vyztuze,

- omezeni moznosti vzniku trhlin; kromé& navrhu usporadani a dimenzi vyztuze se jedna o
niZsi vodni sou¢initel nebo vhodny podil frakci kameniva v betonove smési,

- pouziti vodivych distan¢nich vloZek pro vyztuz je neptipustné,
- je nutno pouzivat portlandské cementy,

- povoleného obsahu chloridovych ionta, chloridi a dalSich poZadavka dle piislusnych
piedpist.
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Podle SR 5/7 je zvolena kombinace primarni ochrany, sekundarni ochrany a konstrukénich
opatieni bez propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce — stupen ¢. 3 zékladnich
ochrannych opatieni.

6.11Zasypy, obsypy a terénni Upravy

Soucasti stavby jsou hutnéné obsypy a zasypy v rozsahu srovnani terénu v okoli mostu po ukonéeni
stavebnich praci do ptivodniho stavu. Zasyp bude proveden vytéZzenou zeminou z vykopu a fadné zhutnén
hutnén na predepsanou miru zhutnéni dle pouZzité zeminy.

Pti hutnéni se v zasypu nesmi tvorit duté prostory a musi se vylougit vdechny hmoty, které by
mohly vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pied Skodlivym U¢inkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni.

6.12 Prechodové oblasti

Ptechodova oblast (za rovnob&znymi kiidly) mostu bude provedena dle piedpisu SZDC S4. Pro
zasyp se nepredpoklada pouziti stavajici zeminy. Zasyp bude proveden $térkodrti 0-32. Stérkodrt bude
frakce 0-32 a hutnéna po vrstvach max. 300 mm na lq = 0,90. Pti provadéni zasypa je nutné dbat zvysené
opatrnosti zejména sohledem na ponechané stavajici konstrukce. Nesmi dojit k poruSeni téchto
konstrukci.

Zesilena konstrukce prazcového podloZi na obou stranach mostu bude provedena dle poZadavku
investora ze Stérkodrti 0-32 (hutnéna na ¢ = 0,90) délky 5,0 m v tloust’ce 0,5 m. Modul pretvarnosti na
pléni télesa Zelezni¢niho spodku bude min. Ep = 60 MPa, na zemni plani pak min. Eor = 20 MPa.

Je nutné dodrZet podélné a piiené sklony PTZS v dotéeném prostoru dle sklont navazujicich ¢asti.

) PoZzadavky na zésypovy material jsou uvedeny v piedpisu S4 Zelezni¢ni spodek a OTP
»Stérkopisek, Stérkodrt’ a recyklovana Stérkodrt’ pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku.*

Pti hutnéni se v zasypu nesmi tvorit duté prostory a musi se vylougit vdechny hmoty, které by
mohly vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pied Skodlivym U¢inkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pii deStivém pocasi se musi srdZkova voda prabézné
odvadet z povrchu zemniho télesa a jeho svahii.

Budovéni z&sypa z&sadné nelze piipustit ze zmrzlé zeminy a na ¢asti vrstvy nasypu se zeminou
promrzlou do hloubky 50 mm a vice, pii teplotach vzduchu nizSich nez -5 °C a pti mrznoucim desti nebo
trvalém snézZeni.

6.13Dlazby a obklady

Obkladem bude zpevnéna ¢ast svahu na obou stranach mostu — budou vytvotreny pruhy podél
rovnobéznych kiidel a boc¢nich licti opér. Na odladZdeni se pouZije lomovy kamen tl. 200 mm do loZe
z betonu tridy C20/25n — XF3 min. tloustky 100 mm vyztuZzeného svarovanou siti — pruty 6 mm — oka
100/100 mm. Spary mezi kameny obloZeni Sitky max. 30 mm (lok&lné¢ max. 45 mm) se vypini
cementovou maltou pro prostiedi XF4 do hloubky 70 mm. Pod dlaZzbou bude podsyp tl. 100 mm ze

Sterkopisku.
Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm, lokalng lze ptipustit aZ 45 mm. Minimalni rozmér kamene

musi byt 200 mm. Kédmen m& mit pevnost v tlaku min. 50 MPa, max. nasakavost 1,5 % objemové
hmotnosti a soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 (pii 25 zmrazovacich cyklech). Vice podrobnosti a
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poZadavki na vlastnosti pouZitych kameni a zptsob a rozméry sparovani jsou uvedeny v MVL 649.
Délky Uprav jsou ziejmé z vykresové casti projektové dokumentace.

V pruzich budou vytvoreny Zlaby pro odvedeni vody ze svislych svoda do jiz vybudovanych vpusti
Vv patéch svahi.

vEv s

Na vnéjsi strané bude dlazdény pruh opieny o betonovy obrubnik 100/250 uloZeny do betonového
loze C20/25n-XF3.

6.14 Systém vodotésné izolace

Pro hydroizolaci vSech ¢asti konstrukce mostu je mozné pouZzit pouze schvélené systémy. Detaily
hydroizolace na jednotlivych ¢astech jsou soucasti vykresa tvari, piipadné dalSich vykresi.

Pti teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro bézné postupy provadéni jednotlivych
vrstev izolaéniho systému Zadna vyraznéjSi omezeni. Pri teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozné u vétsiny
systému provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétSiny systému provadéni praci zakéazano.
Z dalSich klimatickych podminek jsou omezujicim cinitelem atmosférické srazky a vlhkost vzduchu.
Préace se musi pri srazkach prerusit a pokrac¢ovat se mize az po jejich skonceni a vysueni podkladu. Pfi
klimatickych podminkach horSich, nez jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty pro
izola¢ni systém uskladnit. V pripad¢, Ze rychlost vétru ma za nasledek zvySenou prasnost, pripadné je
strhavan plamen hotraku a maze byt zpasobovano nedokonalé piitaveni pasa, je vhodné prace prerusit.

Pred a v pribéhu provadéni museji byt veSkeré vyrobky skladovany podle navodu vyrobce,
piicemz sméji byt pouZity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola ozna¢eni obali, dat vyroby,
zarucénich lhut, skladovéni apod. a u nichz nedosSlo k poSkozeni a znehodnoceni. Jednotlivé pracovni
postupy od pripravy podkladni konstrukce az po dokonceni ochranné vrstvy musi po sobé nasledovat
plynule svyjimkou technologicky odavodnénych piestavek a svyjimkou takového zhorSeni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.

Pro zhotoveni tvrdé ochrany z betonu v normalnich i extrémnich podminkach plati TKP staveb
statnich drah, kap. 17 ,,Beton pro konstrukce*, kap. 18 ,,Betonové mosty a konstrukce* a ptislusné dalsi
predpisy.

Je dulezité dbat zvysené opatrnosti pti pracich, které nasleduji po zhotoveni SV1 a které neprovadi
zhotovitel SVI. Je zakézano bezdtvodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci (rozumi se nejen
po jeji vodotesné vrstve, ale také po jeji ochranné vrstve). Mél by byt dovolen pohyb jen tém pracovnikam,
kteti zajistuji provedeni technologicky nezbytnych néaslednych praci. Kompletni zhotovena vodotésna
izolace musi byt bezprostredné zakryta dalSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti miZe byt pFicinou
nejraznéjSich mechanickych poskozeni i poSkozeni z UV zéieni. Je nutno vénovat zvySenou pozornost
pii ukladani vyztuze pro ochrannou vrstvu z betonu. Vyztuzné sité¢ je nutno pokladat na distancni
nekovové podlozky. Bude-li nutné svarovani siti, je nutné pouzivat ochranné Stity, aby nedoSlo
k propaleni jednotlivych vrstev. Je nutno vénovat zvySenou pozornost zasypam, obsyptim a hutnéni. Musi
se dbat na to, aby zasypové hmoty neobsahovaly ostrohranné piimési a nebyly sypany z velké vysky
piimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také Zadné stavebni odpady. Zasypavajici a hutnici
mechanismy musi pracovat stakovou bezpec¢nosti, aby nedoSlo k destrukci ochranné vrstvy a tak
k ohroZeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkouSek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
v jinych dokumentech uréenych investorem jsou podkladem pro piedani podkladni konstrukce zhotoviteli
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SVI. Piedéni a pievzeti podkladni konstrukce se uskute¢ni protokoldrné za souhlasu TDI. Predavani praci
na SVI se uskute¢ni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokoncenych vrstvach tak, aby bylo
umoznéno plynulé pokracovani izola¢nich praci. Predavky se uskute¢ni za Gc¢asti TDI. Predani a prevzeti
kaZdé vrstvy bude zaznamenano ve stavebnim deniku. Postupné piejimky vSech vrstev SVI se uskutecni
na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

Ptred zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

6.150bnova kolejového svrsku

Kolejovy svrsek bude po dohodé s investorem a s ohledem na dobré smérové i vySkove pomeéry
obnoven do stavajiciho stavu. Pod $térkovym loZem tl. min. 0,35 m neni dle informaci OR Plzen ziizena
Zadnd KPP. Kolejovy rost bude vevaien do bezstykové koleje. Kolej se na mosté nachazi v ptimé, niveleta
klesa 10,04 %o.

Pro kolejové lozZe plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a piedpis S3.
Ustanoveni téchto predpisu je tieba dodrZet pii veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe veetné
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loZe. V prilehlych Gsecich za objektem bude
provedeno podbiti ASP.

Kolej je bezstykova. Demontaz a montdZz kolejového roStu pro rekonstrukci objektu bude
provedena v délce cca 52 m mezi fezy kolejnic. Mista fezi kolejnic se voli v meziprazcovych prostorech.
Pritom musi byt dodrZzena vzdalenost od stavajicich svari v prilehlych kolejnicich (min. 1 m od
odbavovaciho stykovaného svaru; 2 m od aluminotermického svaru nebo od svaru elektrickym obloukem
— tyto vzdalenosti budou bezpein& dodrzeny). Upiesnéni polohy tezi probéhne za ptitomnosti ST OR
Plzen.

Stavajici drevéné prazce budou odstranény a nahrazeny uzitymi praZci SB 8, kterd ma investor
k dispozici. Zhotovitel zajisti a osadi nové komplety ZS 4. Kolejnice bude zpét osazeny stavajici. Pfi
trhani koleje v délce 52 m se piedpoklada polozeni 79 prazct a tomu odpovidajiciho poStu kompleta a
podlozek.

V piipadé¢ potieby budou obnoveny chybgjici ¢asti Zelezni¢niho svrSku v dotéeném Useku.

Ztizovani a Gprava bezstykové koleje se bude v pIném rozsahu fidit predpisem SZDC S3/2 —
Bezstykova kolej (v platném znéni) véetné dodrZzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a piejimce
svard.

6.16 Pfehled pouzitych material

6.16.1 Beton

Jednotlivé betonové ¢asti konstrukce budou tvoreny typovym betonem dle CSN EN 206+A2
a CSN P 73 2404:

Cast mostni konstrukce tiida dle CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404
Zaverné zidky C30/37 - XC4, XF4 (F.1.2) - C1 0,2 - Dmax22
Tvrda ochrana izolace C25/30-XC2, XF1Cl 1,0
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VeSkeré betonove vyztuZzené nosné konstrukce budou smax. prasakem 20 mm (viz
CSN P 73 2404).

Pro stupné vlivu prostiedi XF2, XF3 a XF4 bude kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném
znéni) s dostatecnou mrazuvzdornosti.

VSechny betony jsou s predpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.

Pro betonovani a nésledné oSetiovani betonu je nutné dodrZet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouZitého odetiovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchové
vrstvé. Tiidu oSetiovani urci dodavatel. Je nutné beton v prabéhu betondZe i v raném staii chranit pred
destém a pripadnou tekouci vodou.

6.16.2 Ocel — betonéarska vyztuz

Pro vyztuZeni viech Zelezobetonovych ¢asti konstrukce mostu bude pouZita vyztuz z oceli B500B.
Svaritelnost je podle CSN EN 1992-1-1 piedpokladana, pricemz povolené postupy svarovani jsou
uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN ISO 177601-1 a 177601-2 Svaiovani vyztuze do betonu.

6.16.3 Bednéni pro betonéz

Povrchy betoni jsou zaiazeny do nasledujicich kategorii dle TKP kap. 18, ptiloha 4, resp. TP CBS
03.

Cést mostni konstrukce Trida pohledového betonu
Zaveérné zidky PB2

Konkrétni podrobnou specifikaci pohledového betonu ur¢i a s investorem projedna zhotovitel.

Tuhost bednéni musi byt natolik dostatecnd, aby vypoctené i namérené priuhyby (za predpokladu
sprdvneho uzivani a nepietéZzovani) vyhoveély poZzadavkam na rovinnost stanovenym v CSN EN 13670.

Bednéni se nesmi odstrafiovat, dokud beton nedosahne dostate¢né pevnosti, aby nedoslo
k poSkozeni povrcht od Udert pii odbednovani a betonovy prvek pienesl zatizeni v tomto stadiu. Z téchto
davoda muze byt k odbednéni prikroceno teti den po betonazi prvku.

7 Postup vystavby, zplsob provadéni stavby

Pred zapocetim stavebnich praci budou provedeny pripravné prace, které budou zahrnovat zejména
ztizeni zatizeni staveniSté, vytyceni inZenyrskych siti v prostoru stavby, usmérnéni provozu
na komunikacich pod mostem, pfipravu pracovnich ploch. Béhem zpracovani projektu stavby byla
k dispozici ¢aste¢na archivni dokumentace objektu, skryté tvary spodni stavby stavajiciho mostu se vSak
mohou liSit od predpoklada projektu.

Umisténi zafizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potieb po dohodé s investorem. Jestlize
zhotovitel rozhodne o umisténi zafizeni stavenisté na jinych pozemcich, nez na kterych ma pravo
hospodatit investore, je nutné toto s predstihem projednat s vlastnikem pozemku. Zhotovitel vybere
vhodny zpusob pro piijezd na stavbu, piedpoklada se prijezd po soubézné komunikaci.
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Hlavni prace na demolici a vystavbé objektu se budou provadét za vyluky na koleji. Mozné
pomocné prace pied a po stavbé budou v pFipadé moznosti provadény za provozu na zelezni¢ni trati.

VSechny vybourané materialy budou odvezeny na skladku, ptipadné Upravy ¢i zmény uréi nebo
schvali TDS.

Po pripravnych pracich a sneseni Zelezni¢niho svrSsku dojde k postupnému odstranéni tvrdé
ochrany a SVI stavajicich konstrukci mostu a k demolici zavérnych zidek. Presny postup demolice ur¢i
zhotovitel na zakladé svych zkuSenosti pti dodrzeni poZadavku na provoz pod mostem a rozsah demolic
ostatnich ¢asti mostu.

Na ubourané ¢asti stavajici spodni stavby budou vybetonovany nové Zelezobetonové monolitické
zavérné zidky. Nasledné budou osazeny zaveéry, odvodnéni a proveden SVI.

Zasyp konstrukce bude provadén rovnomeérné z obou stran. V prabéhu zemnich praci je nutno dbéat
na to, aby piipadné srazkové vody mohly bezproblémové a bezprostredné odtékat a nezptisobily zmeékeeni
jiZ zhutnénych zemin, poloZenych v nizSich vrstvach. Zemni material nesmi byt v bezprostredni blizkosti
konstrukce sklddan z nakladnich voza. Zasyp musi probihat v pravidelnych vrstvach 20-30 cm,

v zavislosti na pouzitém hutnicim prostiedku.

Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochazeji
prostorem stavby.

Predpokladany termin realizace stavby je v roce 2023, termin bude odpovidat RPV.

Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se mohou
po dobu vystavby prolinat.

7.1 Kaceni

V ramci stavby nebudou kaceny Zadné dieviny, v pripadé potieby bude provedeno vykaceni
ojedinélé naletové a kerové zelené.

8 Ochranainzenyrskych siti

8.1 Ochranainzenyrskych siti obecné

Pted zapocetim praci na paZzeni, bourani a vykopech je nutné provést vytyéeni viech inZzenyrskych
siti prochézejicich prostorem stavby a ptipadné provést jejich zajisténi. V blizkosti inZenyrskych siti
budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo
poskozeni stavajicich inZenyrskych siti, které prochézeji prostorem stavby, bude zajistén dozor spravci.
V ochrannych pasmech a v blizkosti zatizeni pod napétim se musi ucinit opatieni proti dotyku nebo
piibliZzeni k ¢astem s nebezpe¢nym napétim. V ochrannych pasmech nesmi byt skladky a deponie zemin
a nebudou budovény objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se nebudou pouzivat pro
parkovani vozidel a mechanismii.

8.2 InZenyrské sité v misté SO 01

V misté stavby SO 01 se dle vyjadieni sprdvcta nachazeji inZzenyrské zatizeni — viz Dokladovou
¢éast dokumentace.
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V kabelovych Zlabech po obou strandch mostu jsou umisténa vedeni Spravy Zeleznic. Pod mostem
v chodniku je umisténo vedeni VO Technickych sluzeb Tabor.

Kabelové Zlaby na mosté budou odstranény a vSechna vedeni budou po dobu stavby vhodnym
zpusobem vyvésena a chranéna. Jedna se zejména o dobu, kdy bude odstranén Zelezni¢ni svrek véetné
kolejového loZe a budou provadény prace na nosné konstrukci a spodni stavbé.

Dotc¢eni vedeni VO se nepredpoklada.

Ostatni inZenyrské sité v blizkosti stavby by nemély byt provadénim stavebnich praci dotceny,

bezpodminecné vSak musi byt dodrzovany zésady ochrany inZenyrskych siti uvedené v piedchozi
kapitole.

V Mostg, listopad 2023 Ing. Michal Bernat
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