ZELEZNICNI MOSTY POD VYSEHRADEM
Slovni hodnoceni konceptt

DOPRAVNI RESENI

Méné vhodné fedeni nastupist, nastupnich hran a kolejového usporddani zastavky Vyton s
neoddélenou nenastupni hranou jednoho z nastupist a vzdalenéjsim umisténim ostrovniho
nastupisté v oblouku znamena horsi prestupni vazby MHD. V misté zastdvky nenavazuje
na navrzené fedeni GPK - dlsledek uspofddani mostu 3+0 a nutnosti odsunuti nastupisté.
Vhodné je resena cyklo i pésSi doprava smérem na Smichov i Vyton, ktera bezbariérové
Grovriové navazuje na uliéni sit. Chybi pfimé propojeni mezi nastupistém a lavkou.

ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE RESENI

Z architektonického pohledu pfili& robustni konstrukce, kterd v daném misté& neplsobi pfilis
méstotvorné. Diskutabilni je v pohledech na most také provedeni Sikmych Ilavek.
Urbanisticky pfili§ nezhodnocuje &iréi Uzemi, kterému zlstdvd charakter Zelezni¢niho
propojeni a je tedy nutné dopracovat a zobrazit FeSeni pfedmosti v celém reseném Uzemi.
Pozitivné je vnimana snaha o vyuziti souCasné konstrukce mostu, kterou navrhuje
presunout o dva bloky severné&iji, kde ale z dopravniho a urbanistického pohledu neplsobi
prilis presvédcivé.

BUDOUCI PROVOZ

Standardni a funkéni fesSeni bezstykové koleje — kolejové loze. Kolejové loze s antivibracni
rohozi snizuje hluk, coz je vnimano pozitivné. Funkc¢ni a robustni konstrukce s dobrou
bezpecnosti provozu pfi mimoradné situaci je hodnoceno velmi pozitivné. Trikolejové
usporadani na jedné mostni konstrukci mtze byt méné vhodné pro Gdrzbu pfi vylukach.
Celkové plsobi fedeni z pohledu budouciho provozu velmi vhodné s &aste¢nou vyhradou
vyse.

TECHNICKE PARAMETRY

Trojice shodnych mostnich konstrukci s vyhodou opakovatelnosti prvk{ je predpokladem
jednodussi stavebni realizace i jednodusSsi nasledné Udrzby. Standardni a provérené
konstrukéni detaily jsou takté? predpokladem nizkych narokd na udrzbu. Tradm
s vyztuzenym obloukem je ovérené a efektivni technické rFeseni. Vyuzité stavajici pilire maji
novy ulozny prah.

OMEZENI BEHEM VYSTAVBY

Jedna konstrukce se tfemi kolejemi s variantou vyuziti posunuté stavajici konstrukce
mostu, kdy je nickolejny stav po relativné kratkou dobu a je tedy vyhodnéjsi, nez ostatni
koncepty v usporadani 3+0.



