ZELEZNICNI MOSTY POD VYSEHRADEM
Slovni hodnoceni konceptt

DOPRAVNI RESENI

Redeni nastupist, nastupnich hran a kolejového usporadani zastavky Vytori je zcela bez
pfipominek s dobrymi a kratkymi pfestupnimi vazbami a pfimym propojenim nastupisté a
mostu pFes Vitavu. Vhodné a prehledné reseni pohybu pésich v celém reSeném Uzemi - je
navrzen bezpeény a intuitivni pFistup pésich k jednotlivym zplsobtm dopravy bez nutnosti
komplikovanych pFestupnich tras. Shodné Ize za vhodné a prehledné feseni hodnotit i
navrh cyklistické dopravy v reseném uUzemi.

ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE RESENI

Architektonicky elegantni Feseni se snahou o autentické hmotové a funkéni Feseni, které
se snazi o souznéni staré a nové konstrukce. Zcela nevhodny vyraz predpoli Vytonskych
mostl, ktery vyrazné zasahuje do pamatkové ochrany. Zachovani soucasné konstrukce -
jako jediny provéFuje moznost, aby nadale slouZila své ptvodni dopravni funkci.

BUDOUCI PROVOZ

Neni dolozeno fFesSeni bezstykové koleje. Nova konstrukce sice splfiuje pozadavky na
minimalni Udrzbu, naopak stara konstrukce by meéla vyrazné vysSSi naroky, coz je
hodnoceno jako negativum. Vyraznou nevyhodou je také ponechani provozu na staré
konstrukci — nardzi na limity Gnosnosti a hluénosti, jejichz vyfedeni neni 2ddnym zplsobem
dolozeno a v pripadé ponechani prvkové mostovky pfi navrhu umisténi mostu v nové
poloze se jevi jako obtizné realné.

TECHNICKE PARAMETRY

Dva samostatné mosty v uspofdadani 2+1 jsou vhodné z hlediska provoznich vyluk.
Konstrukce nového mostu se jevi jako staticky poddimenzovana - predevsim obé vnéjsi
pole bez horniho oblouku. NedoloZena je otdzka rekonstrukce starého mostu a deklarovana
mira vymé&ny prvkd by byla pravdépodobn& mnohem vyséi.

OMEZENI BEHEM VYSTAVBY

Dvé oddélené konstrukce umoznuji etapizace vystavby s relativné kratSim casem
nickolejného provozu; srovnatelné s ostatnimi koncepty v usporadani 2+1.



