ZELEZNICNI MOSTY POD VYSEHRADEM
Slovni hodnoceni konceptt

DOPRAVNI RESENI

Redeni nastupiét, nastupnich hran a kolejového usporadani zastdvky Vyton je bez
pfipominek, s dobrymi a kratkymi pfestupnimi vazbami a pfimym propojenim nastupisté a
lavky pres Vltavu. Vhodné je oddélené reseni cyklodopravy. Nicméné negativné bylo
hodnoceno reseni cyklodopravy smérem na Smichov, kdy stezka odbocuje a nenapojuje
se na A3. reSeni cyklodopravy tedy neumoznuje bez ztraty prevyseni prekonat Horejsi
nabrezi a bezkolizné pokracovat ve trase planované cyklotrasy vyuzivajici opusténé téleso
trati, a to ani v jedné z variant feSeni cyklostezky. Jako potencionalné problematické se
jevi zplsob fedeni zachovani propojeni naplavky a Ra&inova ndbieZi. Komfort p&sich je
omezen v nékterych mistech vysokym komorovym nosnikem. Redeni ostrovniho nastupisté
je navrzeno v minimalnich Sifrkovych dimenzich s ohledem na celkovou koncepci navrhu.

ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE RESENI

Ne zcela srozumitelny je architektonicky i konstrukéni vyraz nového mostu - v celkovém
pohledu je koncepcni Uvaha o dialogu soumosti nepresvédciva. Zachovani a odsunuti
konstrukce starého mostu a jeho pristupnost je koncepcné problematicka (dojem
odloZenosti a nepfistupnosti — artefakt). Celkova Sitka celého soumosti se jevi jako pfilis
velka.

BUDOUCI PROVOZ

Neni dolozeno freSeni bezstykové koleje a z dokumentace neni zcela jasnd moznost
rozdéleni na vice nosnych konstrukci nebo jiné reseni. Nova konstrukce naopak spliuje
pozadavky na minimalni idrzbu a robustnost - s rizikem vandalismu na plnych plochach
parapetnich nosnik(. Otdzkou je budouci sprava a Udrzba starého mostu a jeho redlné
kazdodenni vyuziti pro rekreacni funkci po ztraté primarni funkce.

TECHNICKE PARAMETRY

Konstrukéné a technicky ne zcela presvédcivé usporadani dvojice novych asymetrickych
mostl s kontinualné podeprenou kolejnici. Zvinény komorovy nosnik omezuje vyhled pro
p&&i a v daném misté plsobi prili§ dynamicky;

OMEZENI BEHEM VYSTAVBY

Dvé konstrukce v kolejovém uspofadani 2+1 zachovavaji jednokolejny provoz po celou
dobu. Deklarovana doba vyluky se jevi jako nerealnd, ale srovnatelna s ostatnimi koncepty
v usporadani 2+1.



