ZELEZNICNI MOSTY POD VYSEHRADEM
Slovni hodnoceni konceptt

DOPRAVNI RESENI

Redeni nastupist, nastupnich hran a kolejového usporadani zastavky Vytor je fedeno
s vyhradami, ale s dostate¢né vyfedenym propojenim zakladnich dopravnich proudd.
Redeni pohybu pésich i cyklistd s lep$im napojenim smérem na Smichov a hor&im napojeni
smérem na Vyton. Pouze jednostranna spolecna stezka Sifky 4 metry.

ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE RESENI

Celkové nepresvédCivé architektonické a urbanistické reseni, které v dané situaci
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nerespektuje sSirsi kontext uzemi. Nevhodné je doplnéni pilifu a podpor, ktere technicky,
esteticky i barevné nepresvédcivé, s dalSim omezenim plavebni drahy. Zachovani soucasné
konstrukce neni podrobnéji reSeno.

BUDOUCI PROVOZ

Neni doloZzeno feSeni bezstykové koleje, které zifejmé ovlivni FeSeni mostni konstrukce.
Konstrukce pod kolejemi je pevné propojena a v pfipadé nutnosti vylouceni z provozu se
bude muset vyloucit provoz ve vsech trech kolejich. Mostni konstrukce splfiuje pozadavky
na standardni Udrzbu a velkou robustnost. Jako mirné negativum je vnimana kombinace
rlznych konstrukci podpor.

TECHNICKE PARAMETRY

Konstrukcné a technicky je nepresvédcivé reseni s pétici mostnich poli a mnozstvim novych
podpor. Umisténi diagonal v hlavni konstrukci oblouku a jejich dimenze je sporna. Celkové
koncept plsobi dojmem spiSe provizorni konstrukce, co? ukazuje na nevhodné zvolenou
koncepci navrhu.

OMEZENI BEHEM VYSTAVBY

Jedna konstrukce v kolejovém usporadani 3 + 0 predpoklada ¢asové omezeni v rozsahu
srovnatelnych feseni v tomto usporadani, pfricemz délka tohoto omezeni je delsi, nez
nezbytné omezeni provozu u jinych koncepci feSeni. Realnost omezeni ale neni doloZena
ve srovnatelné podrobnosti s nékterymi jinymi koncepty.



