ZELEZNICNI MOSTY POD VYSEHRADEM
Slovni hodnoceni konceptt

DOPRAVNI RESENI

Redeni nastupiét, nastupnich hran a kolejového usporddani zastdvky Vytoh je bez
pfipominek, s dobrymi a kratkymi pfestupnimi vazbami, pfimym propojeni nastupisté a
lavky pres Vitavu. Provozu cyklistl je zcela oddéleny, s bezkoliznim pievedenim dopravy
na obou stranach, ale s delSi navaznosti na obé nabfezi. Dochazi k mensSimu omezeni
plavebniho prostoru pod mostem.

ARCHITEKTONICKE A URBANISTICKE RESENI

Jedna se o koncepc¢né sporny navrh, ktery ponechava stavajici konstrukci v soucasné
poloze a nadale ji vyuziva pro zelezni¢ni dopravou v souc¢asném usporadani. Nova mostni
konstrukce ma méné vhodné umisténi z pohledové strany historického centra a v celkovém
kontextu neni architektonicky, ani konstrukéné zcela presvédciva.

BUDOUCI PROVOZ

Zachovani dvojice koleji na souc¢asném mosté (replika) nesplhuje pozadované parametry
pro prUjezdny profil. Jedinym moznym feSenim je roz&ifeni repliky mostu oproti
souasnému stavu - otdzkou je novad dimenze prvk( a provedeni spojl, které by u
novostavby musely splnit sou¢asné normy. Upevnéni kolejnic na mostnice neni vhodné
reSeni z pohledu provozu, ani sifeni hluku.

TECHNICKE PARAMETRY

Novad mostni konstrukce predstavuje kombinaci Zelezobetonové a ocelové konstrukce
s nepfilis vhodnym konstrukénim reSenim, které se jevi v porovnani s ostatnimi koncepty
naroc¢né€jsi na vystavbu i udrzbu. Replika staré mostni konstrukce pak prebira vétSinu
soucasnych nevyhod jejiho konstrukéniho rfeseni.

OMEZENI BEHEM VYSTAVBY

Z hlediska omezeni Zelezni¢niho provozu béhem vystavby se v navrhu uvazuje pouze
s ¢asteCnym omezenim Zelezni¢ni dopravy diky vystavbé nové konstrukce pro treti kolej
v predstihu. Nicméné celkovy postup vystavby je popsan velmi zjednodusené a nedoklada
plné C¢asovou a technickou redlnost navrzeného reSeni, zejména s ohledem na rozdilnou
niveletu koleji v plvodnim a novém stavu. Omezeni ostatnich druhd dopravy se nezdd byt
odli¥né od ostatnich navrhd.



