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1. Identifikacni udaje
Nizev stavby : Rekonstrukce vyhybek €. 4 a 6 v ZST Vielna

Zelezniéni trat : TU 1691 Summerau (OBB) (¢4st) - Ceské Bud&jovice (mimo)
(RoZnov v¢.),
DU 11 Zst. V¢elna,

DU 18 Véelna - odb. RoZnov

ISPROFIN : 531 351 0016
Druh stavby : Liniova stavba
Charakter stavby : Rekonstrukce

Ukel stavby : Rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku a spodku



Stavebnik
IC
DIC
Sidlo objednavatele
zastoupeny
se sidlem

Zhotovitel PD

IC

DIC

Sidlo zhotovitele
Vedouci projektu

Zakazkové cCislo akce
Stupeii PD

Stavebni uiad
Sidlo aradu

Specialni staveb. urad :

Sidlo aradu

Uzivatel stavby
Sidlo uzivatele
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: SZ, s.o0.

1 70994234

: CZ70994234

: Dlazdéna 1003/7, 186 00 Praha 1, Nové Mésto
: Stavebni spravou zapad

: Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

: SUDOP Project Plzei a.s.

: 45359148

: CZ45359148

: Plachého 35, 301 25 Plzen

: Ing. Karel Nol¢, autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby, zapsan

Vv seznamu autorizovanych osob vedeném CKAIT pod &islem 0200462

1 635-20-1
: Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP)

: Magistrat mésta Ceské Budéjovice, odbor stavebni tiad
: KnéZzska 19, 370 92 Ceské Budéjovice

Drazni urad

- Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

: SZ, s.0., OR Plzeii
: Susicka 23, 326 00 Plzen

2. Zakladni udaje o stavbé

Misto stavby

Obec

Katastralni uizemi
Okres

Kraj

Kategorie drahy

Zacatek stavby

Konec stavby

Stavebni komplex
Nazev objektu

Nazev objektu

Charakter objektu

: TU 1691 Summerau (OBB) (¢ast) - Ceské Budé&jovice (mimo)

(RoZnov v¢.),
DU I1 ist. Véelna,
DU 18 Véelna - odb. Roznov

> Véelna

: Véelna

: Ceské Bud&jovice

: Jihocesky

: Celostatni koridorova Zelezni¢ni trat’ zafazena do kategorie TEN-T

- km 111,345 891 (ZU Zelezni¢niho svriku SO 11-10-01)
- km 111,996 380 (KU Zelezni¢niho svrsku SO 11-10-01)

: SK 00-00-02 Zelezni¢ni svriek a spodek
: SO 11-10-01 Zelezniéni svriek

zatfidéni dle JKSO 824 44 33

zattidéni dle SKP 46.23.13.43
: SO 11-11-02 Zelezni¢ni spodek

zatfidéni dle JKSO 824 13 83

zattidéni dle SKP 46.23.13.18

: Rekonstrukce

Odpovédny projektant: Ing. Karel Nol¢
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Rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 v ZST Véelna, véetné souvisejicich a rekonstrukei vyvolanych
stavebnich uprav, se navrhuje na celostatni koridorové zelezni¢ni trati zatazené do kategorie TEN-T,
v TU 1691 Summerau (OBB) (¢ast) - Ceské Budgjovice (mimo) (Roznov v¢.), DU 11 Zst. Véelna a
DU 18 Véelna - odb.Roznov. Koleje a vyhybky jsou podle vysledného piepoéteného provozniho
zatizeni zatazeny do 4. fadu.

Trat’ je jednokolejna, elektrifikovand jednofdzovou trakéni soustavou 25kV/50Hz, trat'ova trida
zatizeni D3, maximalni tratova rychlost je 100km/h, v misté rekonstrukce tratové a stani¢ni koleje
¢. 1 ZST Véelna je 70km/h, Vv piedjizdnych kolejich ¢. 2 a ¢. 3 je 50km/h. Koleje ¢. 1, 1a, 2, 3 ve
stanici jsou dopravni, Vv celych svych délkach jsou opatieny TV. Kolej €. 4 je kusa, manipulacni, bez
TV.

Tvar Kkolejnic Zelezni¢niho svrsku zistane rekonstrukei zachovan dle stavajiciho stavu, tj. 49 El,
i kdyz by dle SM28/2005 m¢l byt na celé trati tvar zelezni¢niho svrsku 60 E2. VVzhledem ale k tomu,
7e cela trat Horni Dvofisté, statni hranice - Ceské Bud&jovice je v sou¢asné dobé vybavena tvarem
svrsku 49 E1 a v ramci zde feSené stavby se rekonstruuji pouze 2 vyhybky, bez stani¢nich koleji v celé
délce stanice a bez navaznosti na prilehlé tratové useky, ponecha se z diivodu shodné tuhosti
kolejového rostu ve stanici a navazujicich tratovych tisecich soucasny tvar Zelezni¢niho svrsku 49 E1.

Obsahem a hlavnim cilem stavby je rekonstrukce zelezni¢niho svrsku stavajicich vyhybek ¢. 4 a
¢. 6 vCetné piipojnych poli na dievénych prazcich, rekonstrukce koleje ¢. 1 mezi piejezdem P5578 a
vyhybkou ¢. 6 vev. km 111,662, a dale nezbytné tpravy Zelezni¢niho spodku na zakladé vysledkt
GTP, v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.

Posledni rekonstrukce vyhybek obou zhlavi v ZST Véelna probéhla v letech 1998 az 2000.

Rozsah stavby a pozadovanych Uprav ze strany SZ, s.o., SSZ je specifikovan ,,Zadavaci
dokumentaci®, ktera obsahuje , Zvidstni technické podminky“, vypracované SZ, s.o., Stavebni
spravou zapad dne 22.7.2020.

Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 499/2006 Sb. v platném znéni a dle Vyhlasky Ministerstva
pro mistni rozvoj ¢. 169/2016 Sb. ,,0 stanoveni rozsahu dokumentace verejné zakdazky na stavebni
prdce a soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb s vykazem vymeér v platném znéni.

Dokumentace je vsouladu se Smérnici generalniho feditele ¢.11/2006 ,, Dokumentace pro
pripravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostatnich a regionalnich ve znéni Zmény €. 1, prilohy ¢.
1, piilohy &. 2, spole¢né s vynosem ¢&. 1 ke Smérnici GR ¢. 11/2006 ze dne 1.11.2017.

Rekonstrukce, v souladu s pozadavkem investora, je navrzena dle Smérnice SZ ¢&. 30 ,, Zdsady
rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezarazenych do evropského Zeleznicniho systému .

Konkrétni rozsah pozadovanych stavebnich tGprav zelezni¢niho svrsku a spodku byl v priab&éhu
projektovych praci provétfen, uptesnén, dohodnut a odsouhlasen, vzhledem ke stavajicim opatfenim
Ministerstva zdravotnictvi CR, telefonickymi a mailovymi konzultacemi s pracovniky SZ OR Plzef a
SZ GR Praha, dle potfeby projektanta. P¥i navrhu rekonstrukce Zelezniéniho svriku a spodku byl
dohodnuty rozsah pln¢ respektovan.

Rekonstrukce kolejového svrsku bude provedena od km 111,345 891 do km 111,996 380
stani¢eni traté Horni Dvofisté - Ceské Budgjovice (TU 1691). V tomto rozsahu bude v tratovych
kolejich a ve stanicni koleji ¢. 1 provedeno smérové a vyskové vyrovnani. Vyrovnani bude provedeno
V nezbytném rozsahu rovnéz v cCastech stanicnich koleji ¢. 2 a ¢. 3, navazujicich na navrzenou
rekonstrukci vyhybek.

Cely usek od zacatku do konce upravy je prestanicen. Jako vztazny hm pro rekonstrukci, po
konzultaci s OR ST Plzeii a se SZG Praha, pracovisté Ceské Budg&jovice, byl zvolen a dohodnut km
111,3. Doporuéenym podkladem pro navrh smérového a vyskového Feseni, pfedanym SZG Praha,
pracovisté Ceské Budgjovice byl ,,Projekt prostorové polohy koleje na vybranych tratich regionalniho
pracovisté v Ceskych Bud&jovicich* — TUDU 1691-11; km 111,0 — 112,5; Dipro, spol s r.0.; 12.2015).
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3. Popis souc¢asného stavu

Parametry traté a tratova rychlost jsou uvedeny v pfedchozim odstavci. Zelezni¢ni stanice je
umisténa na zapadnim okraji obce Vcelna, hranice drazniho pozemku po levé strané ve sméru
staniCeni je soucasné katastralni hranici se sousedni obci BorSov nad Vltavou. Na pfijezdu od
Kamenného Ujezdu a ve stanici je trat’ vedena pievazné v odfezu, stiidavé v mélkém zafezu a na
nizkém nasypu. Za piejezdem P5578 silnice 111/14325, v misté¢ byvalého klenutého propustku
ptestavéného na trubni DN600mm (ev. km 111,768), pokracuje kolejisté stanice na naspu vysky az
3,500m, za stanici pak piechazi do hlubokého zatezu se svahy vysky az cca 6m.

Trava a naletové dieviny ¢i kioviny se v misté stavby, kterym je vyhradné kolejisté Zzelezniéni
stanice s prilehlymi tratovymi tseky, nachazeji pouze na okrajich kolejisté a piilehlych svazich,
odstranéni kfovin pro rekonstrukci vyhybek a navazujicich koleji bude zapotiebi jen v minimalnim
rozsahu.

Z hlediska smérovych pomért, v rozsahu rekonstrukce respektive navrzené tpravy Zelezni¢niho
svrsku, je trat’ na vjezdu do stanice vedena v kratké ptimé, za niz nasleduje ve stani¢ni koleji ¢. 1
slozeny levostranny oblouk s ptechodnicemi na jeho zacatku a konci, o polomérech R=574m, 400m,
586m a 535m, D=83mm (v oblouku R=535m je D=73mm), V=70km/h. Za piejezdem P5578
nasleduje Vkoleji ¢. 1 kratkd mezipfima, a dale pokraCuje slozeny pravostranny oblouk, opét
s pfechodnicemi na jeho zaatku a konci, o polomérech R=379m, 275m, a 300m, D=110mm,
V=70km/h. Za vyhybkou €. 6 piechazi stani¢ni kolej ¢. 1 do navazujici tratové koleje.

Hornodvoftistské zhlavi, tvofené vyhybkami ¢. 1, 2 a 3 (odboceni na vlecku CEPRO a.s.),
rekonstrukci nebude dotéeno. Ceskobudéjovické zhlavi, tvofené vyhybkami ¢. 4, 5 a 6, je pfedmétem
rekonstrukce kolejisté stanice.

Stani¢ni koleje €. 2 a 3 jsou vedeny soubézné s koleji ¢. 1 v proménné vzdalenosti cca 5,000m.
Koleje jsou bez prevySeni, navrhova rychlost V=50km/h. Kusa kolej ¢. 4 je vedena soubézné s koleji
¢. 2, kolej je manipulacni bez pfevySeni, navrhova rychlost V=50km/h, kolej véetn¢ vyhybky ¢. 5
zlstane zachovéana.

Z hlediska sklonovych poméru je trat’ a stani¢ni kolej ¢. 1 vedena v klesani. Na zac¢atku navrzené
smérové a vyskové Upravy zeleznicniho svrsku koleje €. 1 ve stanici kolej klesa sklony -8,83%o0, -
6,74%0 a -5,95%o0.

Mezi kolejemi €. 1 a 2 je umisténo stavajici jednostranné nastupisté stavebni délky 155,27m,
s nastupni hranou ke koleji ¢. 1 délky 144,46m.

Pifedmétem rekonstrukce jsou vyhybky €. 4, a €. 6. Vyhybka ¢. 5 J S49 1:9-190-P-p-CZ-d-K-ZP-
N do manipulaéni kusé koleje ¢. 4 zistava rekonstrukci nedotcena.

Vsechny stavajici vyhybky jsou na prazcich dfevénych, jsou vybavené Celistovymi zaveéry, EMP
a EOV. Vyhybky jsou stavény ustfedné z JOP Ceské Budgjovice.

Tabulka stavajicich vyhybek urcenych k rekonstrukei:

vyh | kol | konstrukce styky km rok
¢. ¢. poloha vloz
4 1 OblJ S49 1:12-500 (535/258) P-p-CZ-d-K-ZP-N svafené 111,631 1997

6 1 OblJ S49 1:12-500 (379/252) L-p-CZ-d-K-ZP-N svafené 111,880 1999

celk 2V.].

Pipojna pole k vyhybkam v kolejich €. 1, 2 i 3 jsou z kolejnic tvaru S49, na prazcich dievénych,
upevnéni K a KS (svérky ZS3, ZS4, Skl 12, Skl 24, zebrové podkladnice S4), v koleji ¢. 1 pied
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vyhybkou €. 6 jsou prazce betonové SB8, upevnéni KS (svérky Skl 12, Skl 24, Zebrové podkladnice
S4pl).

Navazujici usek tratové koleje za vyhybkou &. 6 ve sméru na Ceské Budgjovice je z kolejnic
tvaru S49 na betonovych prazcich SB8, upevnéni KS (svérky Skl 12, zebrové podkladnice S4pl).

Rozdéleni prazci ve vSech kolejich je ,,d* (pouze na ptejezdu P5578 v koleji €. 1 s konstrukei
STRAIL je rozdéleni ,,u®), vS§echny koleje ve stani¢nich kolejich €. 1, 2, 3 a5 vcetné vSech vyhybek a
navazujiciho trat'ového tiseku jsou svatfené do BK.

V tratové koleji za vyhybkou ¢. 6 v oblouku o poloméru R=275m jsou od km 111,924 050
osazeny prazcové kotvy na kazdém 3. prazci.

Soucasny stav vyhybek a ptipojnych kolejovych poli je nevyhovujici, uvedené vyhybky urcené
k rekonstrukci vykazuji zna¢né opotiebeni ocelovych vyhybkovych soucasti, zptsobené zejména
zatizenim ¢etnou ndkladni dopravou v tomto tratovém tseku.

Pribéh stavajicich inZzenyrskych siti v misté stavby je podrobné uveden v ¢asti 7. InZenyrské sité
této Technické zpravy.

Z hlediska vystroje drahy je v oblasti navrzené Gpravy Zelezniéniho svr$ku v soucasné dobé
osazen 1 rychlostnik 3 (40) mezi kolejemi ¢. 1 a 2 (ve sméru na C.Budg&jovice), 1x rychlostnik 3 (70)
na stozaru TV ¢. 43 (ve sméru na H.Dvofiste), 1x informacni tabule vlevo koleje ¢. 1 u pfistupu na
nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2, 6x hektometrovnik betonovy, 6x zajist'ovaci sloupek polohy koleje a
3x nameznik betonovy.

V dobé zpracovani projektové dokumentace byla provedena piredkategorizace svrskového
materialu vyhybek a koleji vrozsahu provadénych kolejovych uprav (07.2021) s vycislenou
zustatkovou hodnotou materidlu Zelezni¢niho svrsku. Na zaklad€ prohlidky na misté stavby mozno
konstatovat, ze material kolejového rostu neni vhodny k dal$imu okamzitému vyuziti v této stavbe.

4. Navrh koncepce technického reSeni

Navrh kolejového feseni zelezni¢niho svrsku byl zpracovan v souladu se zadavacimi podminkami
SZ SSZ a se snahou o minimalizaci stavebnich ndklad, v souladu s pozadavky SZ OR ST Ceské
Budgjovice a se zavéry z konzultaci a pracovnich jednani, na nichz bylo kone¢né kolejové feSeni, po
projednani s GR SZ OTH 013 (Ing. Szabo, Ing. Bednat, Ing. Biestovsky), dopracovano ve smyslu
ptipominek jednotlivych organizaci a odbort.

Pii navrhu rekonstrukce koleje byla dodrzena veskera ustanoveni vyhlasky €. 177/1995 Sb., CSN,
TNZ, TKP, VL a draznich ptedpisii (SZ) tak, aby nové rekonstruované tseky vykazovaly po
dokonc¢eni normovy stav.

Stavajici smérové a sklonové poméry stani¢nich a tratovych koleji ve stanici a za stanici az do
konce smérovych a vyskovych uprav v rozsahu rekonstrukce zlstavaji v navrhu v zasadé zachovany
dle soucasn¢ho stavu, Sjejich nepatrnym vylepSenim. Soucasna tratovd rychlost ve stanici a
ptilehlych tratovych tsecich ziistava zachovana v hodnoté V=70km/h. Jeji zvySeni pfi soucasnych
smérovych pomérech a zadaném rozsahu rekonstrukce neni technicky ani ekonomicky mozné.

Rovnéz rychlost V130 ve stanici ziistivd v hodnoté 70km/h. Dosazeni vyssi rychlosti pfi
soucasném uspotadani kolejisté stanice neni mozné.

Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku bude probihat pouze na draznich pozemcich.

Obsahem a hlavnim ucelem stavby je rekonstrukce stavajicich vyhybek ¢. 4 a 6 a jejich
ptipojnych poli na dievénych prazcich v rozsahu:
1) Rekonstrukce vyhybky ¢. 4 + ptipojna pole do stani¢nich koleji ¢. 1 (75,000m + 25,000m)
a ¢. 3 (30,000m), ve stavajicim stavu na dfevénych prazcich,
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2) rekonstrukce koleje ¢. 1 od piejezdu P5578 ke konci vyhybky ¢&. 6 (147,500m), ve
stavajicim stavu na betonovych prazcich SBS,

3) rekonstrukce vyhybky ¢. 6 + pfipojna pole do koleje ¢. 1 (0,000m — viz bod 2)), koleje €. 2
(25,000m) a trat'ové koleje (25,000m), ve stavajicim stavu Vv tratové koleji na betonovych
prazcich SBS, v koleji €. 2 na dievénych prazcich

4) vyména stavajicich kolejnic novym materialem 49 El, tiida oceli R260, véetné vymény
pruzného upevnéni (Skl 24 za soucasné Skl 12) pred zacatkem rekonstrukce v koleji €. 1 v
délce 12,500m (z divodu odstranéni stavajiciho svaru kolejnic v tésné blizkosti zacatku
rekonstrukce)

5) vyména stavajicich kolejnic novym materialem 49 El, tfida oceli R260, v¢etné vymény
pruzného upevnéni (Skl 24 za soucasné Skl 12) za koncem rekonstrukce v tratové koleji v
délce 12,500m (z duvodu odstranéni stavajiciho svaru kolejnic v tésné blizkosti konce
rekonstrukce)

6) demontaz a zpétna montaz stavajici koleje ¢. 3 (40,412m) na betonovych prazcich SB8
z dtivodu potieby sniZeni nivelety pted obloukovou vyhybkou €. 4

7) demontaz a zpétnd montaz stavajici koleje ¢. 2 (73,959m) na dievénych prazcich z divodu
potfeby snizeni nivelety pfed obloukovou vyhybkou ¢. 6

V koleji ¢. 1, v misté prejezdu silnice I11/14325 ¢.P5578 se ponecha stavajici kolej délky

nové konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) na piejezdu.
Z davodu zajisténi dostatecné délky nepftetrzité kolejové vyluky pro provedeni zde feSené stavby

Kolej na piejezdu je vedena v ptechodnici smérového oblouku. Pro umoznéni smérového a
vyskového vyrovnani koleje €. 1 v misté piejezdu podle navrhu nové osy ve zde feSené stavbé je nutné
demontovat stavajici piejezdovou konstrukci STRAIL v¢etné vybourani navazujicich ¢asti vozovky
silnice po obou stranach koleje v nezbytném rozsahu, tzn. do min. vzdalenosti 1,500m od osy kolejnic
na urovenl kolejového loze (celkova Sitka uvolnéni koleje je 4,500m). Po provedeni smérového a
vyskového vyrovnani koleje na ptejezdu se provede zpétna montaz prejezdové konstrukce STRAIL
mezi kolejnicemi v délce 9,000m a ziizeni nové konstrukce vozovky v rozsahu piedchoziho
vybourani. Smérové a vySkové upravy na zac¢atku a na konci piejezdu jsou do 10mm (smér) respektive
do 5mm (vyska).

Smérové a vyskové vyrovnani staniénich koleji ¢. 1, 2 a 3, véetné vyhybek a tratové koleje, se
provede v rozsahu rekonstrukce respektive zpétného vlozeni téchto koleji:

1)-Smérové a vyskové vyrovnani stani¢ni koleje €. 1 véetné vyhybek ¢. 4 a 6 a tratové koleje za
vyhybkou ¢. 6 bude provedeno v rozsahu (celkova délka: 650,489m):
ZU: ve stanici v koleji &. 1 (KO/ZO) od km 111,345 891
KU: v navazujicim tratovém tiseku Véelna — odb. Roznov ~ do km 111,996 380

2)-Smérové a vySkové vyrovnani stani¢ni koleje ¢. 3 v&etné vyhybky ¢. 4 provedeno v rozsahu
(celkova délka: 113,117m):
ZU: ve stanici v koleji ¢. 3 (lokélni staniGeni koleje &. 3) od km 0,000 000
KU: ve stanici v koleji &. 1 (ZVA4) do km 0,113 117

3)-Smérové a vySkové vyrovnani stani¢ni koleje ¢. 2 v&etné vyhybky ¢. 6 provedeno v rozsahu
(celkova délka: 152,968m):
ZU: ve stanici v koleji &. 2 (lokalni stani¢eni koleje &. 2) od km 0,000 000
KU: ve stanici v koleji &. 1 (ZV6) do km 0,152 968
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Napojeni rekonstruovaného tuseku na zacatku a na konci smérovych a vyskovych tprav je
provedeno na stavajici stav dle zaméfeni. Navaznost na projekt PPK (Dipro, spol s r.o.; 12.2015) neni
moznd, nebot’ projekt PPK nebyl doposud realizovan a do zahdjeni zde feSené stavby realizovan
nebude. Navazani projektu PPK na dokonéenou stavbu bude ale mozné, a to pouze s minimalnimi
tpravami (na ZU: smér +33mm(P), vyska +15mm, na KU: smér +0mm, vyska +2mm).

4.1. Smérové poméry

Stavajici smérové poméry se vramci stavby nebudou nijak zasadné ménit, vzhledem ke
stisnénym pomériim ve stanici a v navazujici tratové koleji a K jednozna¢né vymezenému koridoru
soucasné zeleznicni traté. Po dokonceni stavby zlstanou V zisadé¢ obdobné jako dnes. Rovnéz
umisténi rekonstruovanych vyhybek ¢. 4 a 6 ve stanici zistdva zachovano ve svych soucasnych
polohach, z divodu zachovani stavajiciho odvodnovaciho systému Zelezni¢niho spodku, zachovani
kabelovych tras SSZT a zachovani umisténi stavajicich stozarti a bran TV.

Z divodu dosazeni minimalnich smérovych a vyskovych odchylek rekonstruovanych koleji od
stavajiciho stavu se v ramci smérového a vyskového vyrovnani konce slozeného oblouku ve stanici
Vv koleji ¢. 1 nepatrné upravuji parametry tohoto oblouku na R=526m, D=83mm, Lk2=50m. Trat'ova
rychlost zlstava zachovana ve své sou¢asné hodnoté V=70km/h.

Napojeni do stavajicich stani¢nich koleji ¢. 2 a 3, které jsou bez prevySeni (D=0mm, V=50km/h),
po vlozeni novych vyhybek je provedeno smérovymi oblouky tak, aby bylo dosazeno opét co
nejmensich smérovych a vyskovych rozdili oproti soucasnému stavu.

Poloha transformované vyhybky ¢. 4 1:12-500 zlstava zachovana (ZV4), napojeni do stani¢ni
koleje ¢. 3 je provedeno smérovym obloukem o poloméru R=345,423m bez prechodnice, pouze se
vzestupnici délky 42,000m, umisténé v piimé. Kolej ¢. 3 je smerové a vyskoveé napojena na konec
stavajiciho slozeného oblouku v této koleji obloukem o poloméru R=529,796m tak, aby byla dodrzena
vyhovujici osova vzdalenost se soubéznou koleji ¢. 1.

Smérovy oblouk na ¢eskobudéjovickém zhlavi, do né¢hoz je vlozena transformovana vyhybka ¢. 6
1:14-760 zustava zachovan, véetné napojeni do koleje ¢. 2. Stavajici oblouk s pfechodnici a
vzestupnici v koleji €. 2 pted vyhybkou €. 6, ktera lezi na kuzelové ploSe, je v ramci smérového a
vyskového vyrovnani nepatrné upraven na polomér R=501,723m, s jednostrannou piechodnici délky
55m.

VYjezdovy slozeny smérovy oblouk ze stanice za vyhybkou &. 6 smérem na Ceské Bud&jovice
byl smerové vyrovnan na R=275,500m, aby poloha ZV6 zlstala zachovana v soucasném stavu. Je
napojen na nasledujici stavajici vyrovnany oblouk o poloméru R=300,671m.

Smérové a vyskové vyrovnani koleje na piejezdu P5578, v této stavbé navrzené a realizované, se
zachovd a musi dodrzet pii planované rekonstrukci piejezdu V pfipravované stavbé SSZ
(stavba je vsoucasné dobé ve fazi zahajeni piipravy zpracovani DUSP, termin realizace se
predpoklada v roce 2023, a to spole¢né a v koordinaci se zde feSenou stavbou, jako soubor staveb.

Smérové posuny ve stani¢ni koleji €. 1a v tratové koleji za stanici vychazeji cca do 70mm vlevo
a do 35mm vpravo, ve stani¢ni koleji ¢. 3 cca do Omm vlevo a do 35mm vpravo a ve stani¢ni koleji
¢. 2 cca do 20mm vlevo a do 26mm vpravo.

Smérové Upravy koleje navazuji na zac¢atku i na konci napojeni plynule na stavajici stav dle
zaméfeni (SZG).

4.2. Sklonové poméry
Sklonové poméry byly navrzeny na zakladé provedeného geodetického zaméteni (SZG).
Vzhledem k charakteru rekonstrukce byla snaha nenavrhovat snizovani nivelety koleje (nutné pouziti
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SC ¢ demontaz a zpétnd montaZ snizovanych kolejovych poli), a vyrovnani provést pouze piipadnym
zdvihem.

Pro zachovani optimalnich vySkovych pomért v koleji €. 1, pfi ndvrhu vybehu koleje z kuzelove
plochy pied obéma rekonstruovanymi vyhybkami v prevySeni (D=83mm respektive D=110mm)
Vv kolejich €. 3 a ¢. 2 vyskové feSeni nebylo mozno bez snizeni nivelety provést, z toho divodu je
navrzena demontaz stavajici koleje v nezbytné délce a jeji zp€tna montaz ve snizené vyskové urovni.
SniZeni nivelety v koleji ¢. 3 je cca do -34mm, v koleji ¢. 2 cca do -64mm.

Ve zbyvajici ¢asti rekonstruovanych koleji se provede vySkové vyrovnani pouze zdvihem koleje.
V koleji €. 1 a v navazujici tratové koleji se provede vyrovnani v rozmezi 0 az +56mm, v koleji ¢. 3 v
rozmezi 0 az +60mm a v Koleji €. 2 rozmezi 0 az +2mm.

Na zacatku vyskové upravy stani¢ni Koleje €. 1 niveleta navazuje na stavajici sklon dle zaméteni
SZG -7,163%o shodnym sklonem -7,163%o., dale pokracuje sklony -8,992%o, -7,925%o, -9,876%o, -
6,796%o a -6,235%o, kterym se napojuje na stavajici stav dle zaméteni SZG v tratové koleji -6,127%o.

Upravend a rekonstruovand stani¢ni kolej ¢. 3 navazuje na stavajici sklon -8,626%0 shodnym
sklonem -8,626%o, dale pokracuje sklony -5,297%o a -9,876%o, kterym se napojuje do sklonu koleje
¢. L

Upravena a rekonstruovana stani¢ni kolej €. 2 navazuje na stavajici sklon -8,988%o sklonem -
9,250%o, dale pokracuje sklony -1,567%o a -6,796%o, kterym se napojuje do sklonu koleje €. 1.

Rekonstruovana obloukovd vyhybka ¢. 4 je navrzena v prevySeni D=83mm, rekonstruovana
vyhybka €. 6 je navrZena v ptevyseni D=110mm. Odboceni z obou vyhybek je provedeno na kuzelové
plose.

Lomy sklonu jsou zaobleny vySkovymi oblouky o minimalnim poloméru Rv,Ru=2.000m.
Vzhledem K rozdilu sklonti na za¢atku a na konci upravy a u nékterych lomi nivelety ve stani¢nich
kolejich, které jsou mensi nez 1%o, se tyto vyskové oblouky nebudou vytycovat.

Detailni feSeni smérovych a sklonovych poméri je patrné ze Situace kolejového feSeni a z
podélnych profila jednotlivych koleji.

4.3. Zeleznicéni svrek
4.3.1. Ptedpoklady pro provadéni

Pro navrh rekonstrukce s provedenim smérového a vyskového vyrovnani koleje byly uvazovany
nasledujici predpoklady pro provadéni respektive naroky na jejich zabezpeceni :

= Vzhledem ke skuteCnosti, ze stavba se nachazi v relativné pfiznivé poloze vzhledem
k zastavbé obce, neni uvaZovano s pfipadnym omezenim maximalni délky denni ¢i noc¢ni
pracovni doby pfi realizaci stavby. S no¢ni pracovni dobou se v této stavbé neuvazuje.

= Délka potiebné neptretrzit¢ (N) vyluky kolejového provozu na provedeni pozadované
rekonstrukce vyhybek, po upfesnéni, na zakladé zpracovaného podrobného harmonogramu
(viz ptiloha, ktera je soucasti této Technické zpravy), je 27 dni (27N=3.5. az 29.5.2023)).

=  Pfirealizaci stavby se soucasné s vylukou koleje predpoklada rovnéz vyluka zabezpecovaciho
zafizeni (PS 11-01-11), minimalné v délce 2dny a EOV (SO 11-84-01), minimalné v délce
rovnéz 2dny, a dale vyluka TV (SO 11-81-01) ve stanici a v tratova koleji za vyhybkou €. 6
dle potieby, v zakrytu vyluky kolejové; v8echny tyto vyluky jsou zahrnuty do celkové délky
nepfetrzité kolejové vyluky; zptesnéni bude provedeno pred realizaci stavby Vv ramci stavebni
ptipravy zhotovitele stavby.

= NAD se predpoklada v useku ZST Kamenny Ujezd — ZST Ceské Bud&jovice v délce trvani
dle délky vyluky - 27 dni, délka nahradni trasy je 15km.

= Piijezd na stavenisté je mozny po Zeleznici ve sméru od ZST Kamenny Ujezd (do 6km) nebo
0od ZST Ceské Budéjovice (do 8km).
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Piistup pro silniéni dopravu a pasovou mechanizaci je realné mozny po silnici 111/14325 od
ptejezdu P5578 v km 111,662. V piipadé potieby si eventualni jiny pistup zajisti zhotovitel
stavby projednénim s obci.

Ptipadny jiny pfistup, po mimodraznich pozemcich (vstup na pozemky), si musi zajistit
vybrany zhotovitel stavby v rdmci svych piipravnych praci pied zahjenim stavby.

Vzhledem k obtiznému pfistupu na misto stavby ze silni¢ni sité se pro vystavbu predpoklada
provadéni vétSiny praci s pristupem po Zeleznici. Navoz novych konstrukci a materialdi na
misto stavby se navrhuje drdznimi mechanismy po tratové koleji z uvedenych sousednich
dopraven.

Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace s eventualitou nakladky a vykladky
stavebnich materiald je v sousednich stanicich — v ZST Kamenny Ujezd a v ZST Ceské
Budé&jovice. Zde je rovnéz mozné zajistit, po dohodé s vlastniky ptislusnych pozemkd,
ptipadné plochy zatizeni staveniste, pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat.

Konkrétni pouzitelné manipulac¢ni ¢i dopravni koleje v obou dopravnach budou dohodnuty
SOR Plzen, PO Ceské Bud&jovice pfed zahajenim stavby vramci stavebni piipravy
zhotovitele stavby.

Plocha pro zafizeni staveni$té v blizkosti stavby neni na drdZnim pozemku v dostatecném
rozsahu Kk dispozici, je proto nutno uvazovat s dopravou pracovnikii na misto stavby.
Demontaze a montdze vyhybek nutno feSit mimo stanici, tzn. odvozem a dovozem
ptedmontovanych kolejovych poli a ¢asti vyhybek po zeleznici.

Demontaz koleji a vyhybek bude provadéna béznou mechanizaci (PKP, UK, EDK,
automobilové jefaby,...), pokladani vyhybek a koleji bude provedeno zelezni¢nim jefabem
(napt. DESEC, GOTTWALD,... nebo jinou mechanizaci obdobnych parametri) tak, aby
nedoslo k nepfipustnym deformacim konstrukce vyhybek v pribéhu jejich pokladky. Pro
smérovou a vySkovou upravu vyhybek je nutno pouzit t€Zkou vyhybkovou podbije¢ku (ASP-
V), s moznosti pfizvedani bo¢ni vétve.

Demontovana KP, vyhybky a dal§i svrskovy material se dle dispozic OR ST Ceské
Budgjovice premisti k demontazi na montazni zakladnu (MZ) na jiné misto, dle uvazeni a
dohody zhotovitele s investorem; premisténi se doporucuje do uvedenych sousednich
dopraven (piedpoklad je do ZST Ceské Budgjovice, uvazovana vzdalenost MZ do 15km). V
obvodu zelezni¢ni stanice V&elna nejsou k dispozici zadné vhodné plochy pro tyto prace.

S demontovanymi vyhybkami, kolejnicemi, upevnénim, nevyuzitelnymi zbytky kovi a

, dle dispozic OR Plze, piipadné budou likvidovany ve sbéméach kovovych

‘

materidalem

S odpady vzniklymi v ramci stavby nakladat v souladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sh. o
odpadech, vplatném znéni, pfedev§im zhlediska pfedavani odpadi pouze osobam
s opravnénim k pievzeti ptislusnych druhti odpad.

Vzhledem k malému objemu kolejového loze, K jeho stafi a k pfedpokladanému napjatému
¢asovému harmonogramu stavebnich praci, nebude stavajici §térk recyklovan, kolejové loze
bude ztizeno z nového kameniva.

Vznikly odpad (vytézené $térkové loze, drazni stezky a zemina z prostoru vykopovych praci a
odvodnéni) bude pfemistén na fizenou skladku s opravnénim pfijimat konkrétni stavebni

odpad.

Vzhledem k provedenému vzorkovani kolejového loze v oblasti obou zhlavi je mozno
konstatovat, ze vytéZeny material Zelezni¢niho svrSku a draznich stezek v mistech

10
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rekonstrukce vyhybek je nekontaminovany, tudiz ho lze skladkovat na skladkach typu S-O,
bez jakychkoliv uprav.

= Pfedpokladana dopravni vzdalenost k nejblizsi sklddce pro ulozeni vytézeného materialu
z kolejového loze a draznich stezek, ptipadné vytéZzené zeminy z prostoru kolejiste stanice je
uvazovana do 20km (Plana, Ceské Budgjovice, Hiry), eventualné do 40km — zde je mozno
ulozit téz vytéZeny kontaminovany material, pokud by se pifi realizaci stavby vyskyitl
(Rumpold 01 Vodnany s.r.o.). Skladka pro vyziskané dievéné prazce (kontaminované) se
nachazi v TuSimicich (Skladka CELIO Litvinov — Rtizodol — dopravni vzdalenost do 260km).

= Mista skladky odpadu budou definitivné uptfesnény ptfed zahajenim stavby v ramci stavebni
ptipravy vybraného zhotovitele stavby.

= Voda uzitkova pro potiebu stavby bude dovazena automobilnimi cisternami.

= Dalsi pfipadné ptedpoklady pro organizaci vystavby a podrobny pracovni postup budou
specifikovany pied realizaci stavby investorem a vybranym zhotovitelem stavby (napojeni
el. energie, moznost vyluk, ...)..

= Celkova doba vystavby, po dohodé s investorem SZ SSZ, se uvazuje cca 4 mésice, realizace
v roce 2023; piedpokladané terminy: zahajeni stavby 04.2023, dokonéeni stavby 07.2023.

V souvislosti se zde fesenou stavbou je v soucasné dobé piipravovana SZ SSZ nize uvedena
investi¢ni akce, ktera na zde feSenou stavbu navazuje, mize ovlivnit jeji vystavbu a je tedy tieba ji se
zde feSenou stavbou vzajemné koordinovat. Jedna se o nasledujici stavbu:

1)- Rekonstrukce piejezdu P5578 v km 111,662 trati H. Dvo#isté - C. Budéjovice, investor
SZ, s.o.
stavba je v soucasné dob¢ ve fazi zahajeni ptipravy zpracovani projektové dokumentace ve
stupni DUSP, termin realizace se piedpoklada v roce 2023 (vyluka kolejového provozu je
stanovena shodn¢ se zde feSenou stavbou na 3.5. az 29.5.2023, v délce 27 dni (27N)).
Zhotovitel neni zndmy.

Tato stavba na zde feSenou stavbu navazuje a dopliuje ji o rekonstrukci prejezdu
P5578, ztizeni nového piechodu pro pési a rekonstrukei ¢asti koleje ¢. 2 v misté prejezdu a
za prejezdem, az k ochrannému paru vyhybky ¢. 6. Ob¢ stavby budou realizovany
spole¢n¢, jako soubor staveb a budou spolu disledné zkoordinovany, s vyloucenim
duplicitnich praci a ¢innosti.

nesouvisi ¢asoveé ani prostoroveé zadna jina stavba, rekonstrukce nevyvoldva ani nepodminiuje Zadnou
dal$i novou investici ani stavebni upravu (dle znamych informaci ke dni dokonceni projektové
dokumentace).

Konkrétni aktudlni tidaje o ptipadnych investicich v oblasti navrhované stavby je nutno prubézné
zjistovat dotazem na SSZ a na SZ OR Plzen (moznost provadéni opravnych praci ve stanici ze strany
SZ OR ST Plzeii (Ceské Budgjovice).

4.3.2. Demontaze

1)-Demontaz kolejnic a upevnéni: stani¢ni kolej ¢. 1, vyména kolejnic a upevnéni Skl 24 za
soucasné Skl 12, kolej na betonovych prazcich SB8 — z divodu odstranéni stavajiciho svaru
(celkova délka: 12,500m)

ZU: stani¢ni kolej &. 1 km 111,499 771
KU: stani¢ni kolej ¢. 1 km 111,512 271

2)-Demontaz kolejového rostu a kolejového rozvétveni: staniéni kolej ¢. 3 a ¢. 1, vyhybka ¢. 4,
ptipojna pole na dfevénych prazcich (celkova délka: 215,478m)
ZU: staniéni kolej &. 3 km 0,040 412
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KU: staniéni kolej &. 3 km 0,113 117
ZU: stani¢ni kolej ¢. 1 km 111,512 271
KU: stani¢ni kolej ¢. 1 km 111,655 044

3)-Demontaz kolejového rostu a kolejového rozvétveni: stani¢ni kolej €. 1 a €. 2, vyhybka ¢. 6,
piipojna pole na betonovych prazcich (kol.¢. 1) a na dfevénych prazcich (kol.¢. 2) (celkova
délka: 306,633m):

ZU: stani¢ni kolej &. 1 km 111,677 237
KU: stani¢ni kolej ¢. 1 km 111,904 861
ZU: stani¢ni kolej ¢. 2 km 0,073 959
KU: stani¢ni kolej ¢. 2 km 0,152 968

4)-Demontaz kolejnic a upevnéni: tratova kolej za vyhybkou ¢. 6, vyména kolejnic a upevnéni
Skl 24 za soucasné Skl 12, kolej na betonovych prazcich SB8 — pro odstranéni stivajiciho
svaru (celkova délka: 12,500m)

ZU: tratovi kolej za vyhybkou €. 6 km 111,904 861
KU: tratova kolej za vyhybkou ¢. 6 km 111,917 361

5)-Demontaz kolejového rostu: stani¢ni kolej €. 3, sniZeni nivelety pfed vyhybkou ¢. 4, kolejova
pole na betonovych prazcich SB8 + nasledné zpétné vlozeni demontované koleje (celkova
délka: 40,412m)

ZU: stani¢ni kolej &. 3 km 0,000 000
KU: stanié¢ni kolej &. 3 km 0,040 412

6)-Demontaz kolejového rostu: stani¢ni kolej €. 2, snizeni nivelety pted vyhybkou &. 6, kolejova
pole na dievénych prazcich + nasledné zpétné vlozeni demontované koleje (celkova délka:

58,959m)
ZU: staniéni kolej &. 2 km 0,000 000
KU: staniéni kolej &. 2 km 0,058 959

7)-Demontaz kolejnic a upevnéni: stani¢ni kolej €. 2, vyména kolejnic a upevnéni Skl 24 za
soucasné Skl 12, kolej na prazcich dfevénych — pro odstranéni stavajiciho svaru (celkova
délka: 15,000m)

ZU: staniéni kolej &. 2 km 0,058 959
KU: stanié¢ni kolej ¢&. 2 km 0,073 959

Rezy stavajicich kolejnic v mistech na zagatku a na konci jednotlivych demontazi a uprav ve
stani¢nich respektive tratové koleji budou provedeny pilou.

Seznam demontovanych vyhybek a rozsah dalsich demontazi, tykajicich se stavajiciho vystrojeni
trati, je uveden v odstavci 3. Popis soucasného stavu. Demontaze, tykajici se zabezpeCovaciho
zafizeni, jsou soucasti PS 11-01-11 této stavby, demontaze tykajici se trakéniho vedeni a ukolejnéni,
jsou soucasti SO 11-81-01 této stavby a demontdze tykajici se EOV, jsou soucasti SO 11-84-01 této
stavby.

4.3.3.  Vyuziti vyziskaného materialu
S vyuzitim vyzisku kolejoveho svrsku — koleji, vyhybek, stérkového loze a drdznich stezek piimo
ve zde feSené stavbé se neuvazuje.

S vyziskanym materiadlem zelezni¢niho svrsku musi byt a bude nakladano v souladu se smérnici
SZDC &. 42/2009 ,, Hospodaieni s vyziskanym materidlem “.

VytéZeny materidl kolejového loze nebude v ramci stavby recyklovan, vytézené kolejové loze
bude pfemisténo na skladku, nové kolejové loze bude ziizeno kompletn€ z nového kameniva.
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4.3.4. Kolej - kolejnice, prazce, upevnéni

Piipojna pole vyhybek ¢. 4 a 6 na dfevénych a betonovych prazcich SB8 budou v ramci
rekonstrukce demontovana a nahrazena kolejovymi poli z nového materialu na betonovych prazcich
B91 S/2. Stavajici kolejova pole na betonovych prazcich SB8 v koleji €. 3 a na dievénych prazcich
Vv koleji €. 2 budou pfi sniZeni nivelety po demontazi znovu zpétné vlozeny do svych ptivodnich poloh.

Soucasné se provede vyména stavajicich kolejnic v délce 12,500m novym materidlem 49 El,
tiida oceli R260, v¢etné nového pruzného upevnéni KS (SKlI 24) pred zacatkem rekonstrukce ve
stanic¢ni koleji €. 1 (betonové prazce SBS), z ditvodu odstranéni stavajiciho svaru, ktery by vysel do
tésné blizkosti nového svaru rekonstruované koleje. Stejnd vymeéna ze stejného dtvodu se provede za
koncem rekonstrukce v tratové koleji za vyhybkou €. 6 (betonové prazce SB8) v délce koleje 12,500m
a na konci snizeni nivelety v koleji ¢. 2 (dfevéné prazce) v délce koleje 15,000m. Uvedend vyména
kolejnic (kolejnicové vlozky) délky 12,500m, 12,500m a 15,000m byla projednana s OR ST C.
Budé¢jovice (p.Neznaj).

Dle pozadavku uvedeném v ZTP jsou v nové rekonstruovanych kolejovych polich ve stani¢nich
kolejich a v tratové koleji za vyhybkou €. 6 navrzeny betonové prazce B9l S/2, rozdéleni “d*,
upevnéni W14,

Kolejovy material novych kolejnic a kolejnic rekonstruovanych ptipojnych kolejovych poli je
navrzen 49 E1, tfida oceli R260.

Prazcové kotvy: Po konzultaci s GR 013 (Ing. Szabd) byly PK navrZeny jednak ve vyhybce &. 6,
V jeji vymeénové ¢asti, a dale doplnény v navazujicim smérovém oblouku o poloméru R=275,500m, na
jehoz zacatku v soucasné dob¢ chybi.

1)-Osazeni PK do vyménové ¢asti vyhybky ¢. 6, na vyhybkové prazce, v délce od 1. styku ve
vyhybce do ZV6, tj. v délce cca 18,836m, na kazdy 3. prazec, celkem 11ks PK
ZU: 1. styk vyhybky (svar) od ZV6 km 111,861 025
KU: ZV6 km 111,879 861

2)-Doplnéni PK v tratové koleji za vyhybkou €. 6, na prazce B91 S/2, v délce 25,000m, do konce
rekonstrukce trat'ové koleje, na kazdy 3. prazec, celkem 14ks PK

ZU: tratova kolej za ZV6 km 111,879 861
KU: tratova kolej, KU rekonstrukce koleje km 111,904 861

3)-Doplnéni PK v tratové koleji za koncem rekonstrukce, na prazce SBS8, v délce 19,189m, do
konce doplnéni PK, na kazdy 3. prazec, celkem 11ks PK

ZU: tratova kolej, KU rekonstrukce koleje km 111,904 861
KU: trat'ova kolej, KU doplnéni PK km 111,924 050

Rezy kolejnic pro rekonstrukei a pro snizeni nivelety se provedou pilou. Rezy jsou navrzeny tak,
aby byly odstranény stavajici svary v kolejich. Pokud vzdalenost novych a stavajicich svarti vychazela
nepiiznivé, byly pouzity kolejnicové vlozky (viz vyse). Vzdalenosti novych svarti od stavajicich jsou
v souladu s piedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej, ¢l. 176.

Do koleje se navrhuje pouzit, pokud to Ize, dlouhé kolejnicové pasy, pro snizeni poétu svard v
koleji. Kolej bude svaiena do BK v celém rozsahu rekonstrukce véetné napojeni na stavajici stav, v
souladu s podminkami, které jsou stanoveny predpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej.

Vzajemné osové vzdalenosti jednotlivych koleji ve stanici jsou vyhovujici.

4.3.5. Vyhybky

Stavajici transformované vyhybky ¢. 4 a 6 na dfevénych prazcich budou nahrazeny novymi
vyhybkami stejného typu na betonovych prazcich, 2. generace. Cislovani novych vyhybek je
zachovano a ponechano dle stavajiciho stavu.

Kolejovy material novych vyhybek je 49E1, tfida oceli R260 nebo vys§i (vyménova cast
vyhybek), prazce betonové vyhybkové VPS, rozd€leni a pruzné upevnéni vychazejici ze Vzorovych
listt vyhybek v zékladnim tvaru (J49-1:12-500-1-zl a J49-1:14-760-zl).
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Kompletni vybaveni a technicka specifikace pro dodavku novych vyhybek je v souladu s
Piedpisem SZ S3/9 ,, Technickd specifikace novych vvhybek a vyhybkovych konstrukci soustav

zeleznicniho svrsku UIC 60 a S 49 2. generace”, v platném znéni. Ve vyhybkach nejsou navrzeny
LIS.

Vyhybky ¢. 4 (P) a ¢ 6 (L) jsou viozeny samostatné, bez ndavaznosti na dalsi vyhybky. Obé
vyhybky budou dodany s kompletnimi sadami betonovych prazcii pred a za vyhybkami.

Transformace vyhybky ¢. 4 (D=83mm):
Obl-j49-1:12-500(536,000/258,270)-1-zI-P-p-CZ-b-KS-SK-K1
-smér hlavni vétve za vyhybkou = pokra¢ovani obloukem R=536,000m
(polomér R=536,000m bude proveden i v ¢asti vyhybky KOvyh-KVP (1.200mm)
-smér odboc¢né vétve za vyhybkou = pokracovani obloukem R=345,423m (10m)+piima
(polomér R=345,423m bude proveden i v ¢asti vyhybky KOvyh-KVO (1.200mm)

Transformace vyhybky ¢. 6 (D=110mm):
Obl-j49-1:14-760(379,000/252,243)-z1-L-p-CZ-b-KS-SK-K 1
-smér hlavni vétve za vyhybkou = pokra¢ovani R=379,000m
-smér odbo¢né vétve za vyhybkou = pokra¢ovani obloukem R=501,723m (34m)

Na zacatky vyhybek i konce vétvi vSech vyhybek navazuje kolejovy rost z kolejnic 49E1 a
betonovych prazcti B91S/2 (délka prazce 2.600mm, uklon kolejnic 1:40).

Novy elektromotoricky piestavnik EP 600 ve zlabovém prazci kazdé jednotlivé vyhybky je
soucasti samostatného provozniho souboru PS 11-01-11 této stavby

Elektricky ohiev vyhybek (EOV) kazdé jednotlivé vyhybky je souéasti samostatného stavebniho
objektu SO 11-84-01 této stavby.

Vyhybky, obdobné jako koleje, budou v celém rozsahu rekonstrukce svateny. Svafeni vyhybek
do BK bude provedeno v souladu s podminkami, které jsou stanoveny ptedpisem SZDC S3/2
. Bezstykova kolej.

Novée navrzené vyhybky na betonovych prazcich 2. generace:

Cislo Cislo Stanigeni Uplny popis konstrukce Rychlost: Rychlost:

vyhybky koleje vyhybky hlavni vétev vedl. vétev

¢4 1 111,630 044 | Obl-j49-1:12-500(535,000/258,036)- |70 km/h 50 km/h
I-z1-P-p-CZ-b-KS-SK-K1

¢.6 1 111,879 861 | Obl-j49-1:14-760(379,000/252,243)- |70 km/h 50 km/h
zI-L-p-CZ-b-KS-SK-K1

celkem 2v.j.

(pokracovani tabulky)

Cislo Stav Typ Umisténi Ohiev vyhybek Vyménik Vzdal. sttedu Styky  VloZeni

vyhybky vyhybky LIS LIS nam. od ZV

¢. nova bez LIS |bez LIS |EOV ne 67,000m svafené | 2023
¢.6 nova bez LIS |bez LIS |EOV ne 84,000m svafené | 2023
celkem 2V.j.
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Vyhybka & 4 (komplet):

Obl-j49-1:12-500(536,000/258,270)-1-zI-P-p-CZ-b-KS-SK-K1 (2. generace):

(D=83mm)

material kolejnicovych soucdasti nove vkladané vyhybky musi odpovidat pozadavkiim uvedenym
Vv predpisu S3/9, ¢l. 18

trat’ je zarazena do 4. Fadu koleje a soucasné do systému TEN-T

*

ok ok k% ok ok ok Kk F

kompletni sada betonovych prazcti VPS od styku po styk véetné dlouhych spole¢nych prazct
za vyhybkou (8ks), kompletni ocelova ¢ast vyhybky, montaz ocelové casti na prazce;
vybaveni betonovych prazci hmozdinkami a prazcovymi Srouby ,,Plastirail*

betonové prazce VPS (dI=2.600mm) pted vyhybkou (4ks)

kratké atypické betonové prazce VPS za vyhybkou v hlavni vétvi (cca 7ks) a odboéné vétvi
(cca 9ks) — dle vyrobni dokumentace zhotovitele, na zakladé podrobného dispozi¢niho planu a
geometrického usporadani vyhybky v navrzenych smérovych a vyskovych pomérech koleje
pruzné upevnéni opornic z vnitini strany (systém DT)

pruzné upevnéni pojizdénych kolejnic u pfidrznic

pruzné upevnéni systému KS (Skl 24)

celistovy zavér VZ-200 ve zlabovém prazci, véetné zlabového prazce

prestavnik roziezny

natfeni opracovanych ploch zakladnim natérem

kluzné stolicky s pryzovymi podlozkami pod patou opornice

integrované valeckové stolicky nadzvedavaci SVV-P, veetn¢ setizeni pred TBZ

vyhybkové kolejnice z oceli tiidy R260

jazyky v€etné prilehlych opornic, tzn. celda vyménova ¢ast vyhybky, z materialu vyssi kvality,
se zvySenou odolnosti oproti opotfebeni, zpevnéné tepelnym zpracovanim (ocel tiidy 350HT
nebo material, ktery prosSel procesem ,,perlitizace®, apod.) — dopliiujici oznaceni dle S3, dil IX
—zmeéna €. 4: oznaceni HT1 respektive K1

srdcovka s kovanym a kalenym klinem a nadvySenymi piekovanymi kiidlovymi kolejnicemi,
VP svorniky (SK)

srdcovka musi mit nadvySeni kiidlovych kolejnic s trajektorii piechodu kola z kiidlové
kolejnice na hrot srdcovky schvalenou Ceskymi drahami, a.s.

valeckova stolicka dotlacovaci

omezovac polohy jazyka

soucasti dodavky vyhybky je i prvni zakladni brouseni ve smyslu ustanoveni predpisu SZDC
S3/1 ,, Predpis pro prdce na Zeleznicnim svrsku“ a ptisluSnych TPD 69/02 ,, Technické
podminky dodaci pro brousSeni pojizdénych soucdsti vvhybek "

Vyhybka & 6 (komplet):

Obl-j49-1:14-760(379,000/252,243)-zl-L-p-CZ-b-KS-SK-K1 (2. generace):

(D=110mm)

material kolejnicovych soucasti nove vkladané vyhybky musi odpovidat pozadavkiim uvedenym
Vv predpisu S§3/9, ¢l. 18

trat’ je zarazena do 4. radu koleje a soucasné do systému TEN-T

*

kompletni sada betonovych prazci VPS od styku po styk vcetné dlouhych spole¢nych prazct
za vyhybkou (8ks), kompletni ocelova ¢ast vyhybky, montaz ocelové Casti na prazce;
vybaveni betonovych prazci hmozdinkami a prazcovymi Srouby ,,Plastirail

betonové prazce VPS (dI=2.600mm) pied vyhybkou (4ks)

kratké atypické betonové prazce VPS za vyhybkou v hlavni vétvi (cca 8ks) a odbocné vétvi
(cca 11ks) — dle vyrobni dokumentace zhotovitele, na zakladé podrobného dispozi¢niho planu
a geometrického uspotadani vyhybky v navrzenych smérovych a vyskovych pomérech koleje
pruzné upevnéni opornic z vnitini strany (systém DT)

pruzné upevnéni pojizdénych kolejnic u ptidrznic
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pruzné upevnéni systému KS (Skl 24)

celistovy zavér VZ-200 ve zlabovém prazci, véetné zlabového prazce

prestavnik roziezny

natieni opracovanych ploch zékladnim natérem

kluzné stolicky s pryzovymi podlozkami pod patou opornice

integrované valeckové stoli¢ky nadzvedavaci SVV-P, vCetné setizeni pied TBZ

vyhybkové kolejnice z oceli tfidy R260

jazyky vcetné prilehlych opornic, tzn. celd vyménova ¢ast vyhybky, z materialu vyssi kvality,
se zvysenou odolnosti oproti opotiebeni, zpevnéné tepelnym zpracovanim (ocel tiidy 350HT
nebo material, ktery prosel procesem ,,perlitizace, apod.) — dopliujici oznaceni dle S3, dil IX
—zména €. 4: oznaceni HT1 respektive K1

srdcovka s kovanym a kalenym klinem a nadvySenymi piekovanymi kiidlovymi kolejnicemi,
VP svorniky (SK)

srdcovka musi mit nadvySeni kiidlovych kolejnic s trajektorii ptechodu kola z kiidlové
kolejnice na hrot srdcovky schvéalenou Ceskymi drahami

valeckova stolicka dotlacovaci

omezovac polohy jazyka

soudasti dodavky vyhybky je i prvni zakladni brouseni ve smyslu ustanoveni predpisu SZDC
S3/1 ,, Predpis pro prdce na Zeleznicnim svrsku® a ptislusnych TPD 69/02 ,, Technické
podminky dodaci pro brouseni pojizdénych soucasti vyhybek

b T T R

Pocet prazct pred vyhybkami a skladba atypickych kratkych prazct za vyhybkami mohou byt po
konstrukénim zpracovani podrobné dilenské realizacni dokumentace jednotlivych transformovanych
vyhybek zpfesnény a nepatrné upraveny oproti zakladnimu Vzorovému listu vyhybky J49-1:12-500-I-
zl (VL ¢. 152.044b,d) a vyhybky J49-1:14 760-z1 (VL €. 152.045b,d) s tim, Ze celkovy soucet poctu
prazct pred a za vyhybkami ¢. 4 a 6, navrZzeny v této stavbe, se zdsadné nezméni — zkonzultovano
s TO vyrobce.

(pro vyhybky ¢. 4 a 6 je Vrdmci této stavby pred vyhybkami a za spolecnymi prazci vyhybek
predbézné uvazovano celkem 4+4=8ks prazcii VPS délky 2.600mm a 7+9+8+11=35ks krdtkych
atypickych prazcii délky 2.400 a 2.500mm).

Vyhybky, obdobné jako koleje, budou v celém rozsahu rekonstrukce svafeny. Svateni vyhybek
do BK bude provedeno v souladu s podminkami, které jsou stanoveny predpisem SZDC S3/2
Bezstykova kolej.

4.3.6. Kolejové loze
1)-Rekonstrukce vyhybky ¢. 4:

Vzhledem k pozitivnim vysledkim provedené kontrolni zatézovaci zkousky, vsouladu s
pozadavkem SZ OR ST Ceské Budg&jovice, se pii rekonstrukci vyhybky s pfilehlymi kolejovymi poli
provede odstranéni kolejového loze a draznich stezek v navrzeném rozsahu jen do urovné vodorovné
plané télesa zelezniéniho spodku, tj. nejvySe do hloubky cca 500mm od povrchu stavajiciho
kolejového loze, aby nedoslo k poruseni vrstev konstrukce prazcového podlozi s vlozenou vyztuznou
geotextilii, které jsou v soucasné dob& stabilizované a pIné funkéni. Podrobnosti jsou patrné
v pti¢nych fezech.

2)-Rekonstrukce vyhybky ¢. 6:

Vzhledem K neptiznivym vysledkiim provedenych zatézovacich zkousek je nutno ve druhé casti
rekonstrukce za piejezdem P5578 provést sanaci dle doporuCeni a zavéra provedeného
geotechnického prizkumu. Kolejové loze zde bude odtéZeno v plné tloustce, dale bude odtézena
stavajici konstrukéni vrstva v tloustce potiebné pro ziizeni nové konstrukéni vrstvy (min. tl.
0,350mm). Pod konstrukéni vrstvou se provede v GTP navrzené zlepseni zeminy v tl. 0,400m.

Stavajici kolejové loze v obou castech rekonstrukce je provedeno jako zapusténé. Nové kolejové
loze se ziidi v rozsahu obou dil¢ich rekonstrukci, véetné isekil se snizenim nivelety koleje, rovnéz
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jako zapusténé, z piirodniho drceného kameniva frakce 31,5/63mm, které odpovida OTP SZDC
Kamenivo pro kolejové loze.

Pod betonovymi prazci se kolejové loze provede v min. tloustce 350mm pod loznou plochou
prazct, pod dfevénymi prazci, v useku snizované nivelety koleje €. 2, kde bude nazpét vloZzena
puvodni kolej, se kolejové loze provede v min. tloust’ce 300mm pod loznou plochou prazcii.

Tvar kolejového kolejového loze Vv jednotlivych tsecich koleji €. 1, 2 a 3 je podrobné uveden
v podélnych profilech koleji €. 1, 2 a3.

Stavajici kolejové loze ve sméroveé a vyskové vyrovnavanych tsecich, mimo mista rekonstrukei
vyhybek a koleji, které se nachazi v dobrém stavu, zistane zachovano, pouze bude provedeno jeho
doplnéni v nutném rozsahu, podle charakteru tpravy:

Pii zdvihu koleje pfes 50mm a pii pfi¢ném posunu pies 50mm do 500mm se doplnéni SL
provede v mnozstvi 15% objemu zékladniho profilu SL/Im v pifimé, pfi smérovém a vyikovém
vyrovnani podbijekou (do 50mm) v mnozstvi 5% objemu zakladniho profilu SL/1m v piimé a pfi
smérovém a vySkovém vyrovnani nasledném (min. po 3 mésicich provozu) v objemu 2% objemu
zékladniho profilu SL/Im v piimé. Pfi ptipadné vyméné prazci se doplnéni SL provede v mnoZstvi
15% objemu zakladniho profilu SL/1m koleje v piimé.

4.3.7. Bezstykova kolej

V soucasné dobé je ve stavajicim stavu v celém rozsahu ZST Véelna ve staniénich kolejich
ziizena bezstykova kolej (BK). Do BK je svafen i pfilehly tratovy usek Véelna - odb.Roznov za
vyhybkou €. 6.

Po dokonceni rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6, jejich ptipojnych poli na dfevénych prazcich a
usekd snizované nivelety Ktémto vyhybkam, se BK znovu obnovi do pivodniho rozsahu a
zrekonstruované vyhybky vcetné ptipojnych poli na betonovych prazcich, v rozsahu rekonstrukce,
budou zpét svafeny do bezstykové koleje.

Rozsah rekonstrukce, navrzené ¢innosti, jeji zacatek a konec v jednotlivych kolejich €. 1, 2, 3 a
navazujici tratové koleji, je podrobné popsan v odstavci 4.3.2 DemontazZe.

Vzhledem k minimalni vzdalenosti obou ¢asti rekonstrukce, se sou¢asnym nezbytnym uvolnénim
koleje na prejezdu P5578, ktera je zde vedena v piechodnici smérového oblouku, se stavajici zfizena
BK vkolejich ¢. 1, 2 a 3, po dobu rekonstrukce, zrusi v celém rozsahu provadénych praci na
zelezni¢nim svrsku od jejich zacatku az po jejich konec.

BK-stavebni postup:
(addl), 2), 3), 4), 5), 6), 7)-Demontdze)
-fezy kolejnic pilou na ZU v koleji & 1 v km 111,499 771 (2ks)
-fezy kolejnic pilou na ZU v koleji ¢. 3 v km 0,000 000 = 111,516 501 (2ks)
-fezy kolejnic pilou na KU v koleji &. 1 pred pejezdem v km 111,655 044 (2ks)
-fezy kolejnic pilou na ZU v koleji &. 1 za piejezdem v km 111,677 237 (2ks)
-fezy kolejnic pilou na ZU v koleji &. 2 v km 0,000 000 = 111,726 140 (2ks)
-fezy kolejnic pilou na KU v tratové koleji za vyhybkou &. 6 v km 111,917 361 (2ks)
-provedeni rekonstrukce v navrzeném rozsahu:
-demontaz stavajicich vwhybek ¢. 4 a 6 a navazujicich kolejovych poli na drevénych a
betonovych prazcich, demontdz kolejnic a pruzného upevnéni v koleji ¢. 1, koleji ¢. 2 a
V tratové koleji, demontdz kolejovych poli pro sniZeni nivelety pred odbocnymi vétvemi
vyhybek ¢. 4 a 6
-vlozeni novych vyhybek ¢. 4, 6 na betonovych prazcich VPS a navazujicich novych
kolejovych poli na betonovych prazcich B91 S/2, W4 respektive kolejovych poli
puvodnich pri snizovani nivelety na betonovych prazcich SB8+Skl 24 (kol.c. 3) a
drevenych + Skl 24 (kol.¢. 2)

-smérové a vySkové vyrovnani v rozsahu rekonstrukce
-svafeni vyhybek ¢. 4, 6 a navazujicich rekonstruovanych a snizovanych kolejovych poli
(montazni svary)
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-povoleni upevnéni v délce S0m ve stanicnich kolejich €. 1, 2, 3 a v tratové koleji pied
zacatky a za konci Uprav v jednotlivych kolejich
-zavérné svary ve stanic¢nich kolejich €. 1, 2, 3 a v trat'ové koleji na zacatcich a koncich tprav
V jednotlivych kolejich
-dotazeni upevnéni v délce 50m ve stanicnich kolejich €. 1, 2, 3 a v tratové koleji pred
zacatky a za konci Uprav v jednotlivych kolejich
-nasledné smérové a vyskové vyrovnani (min. po 3 mésicich)
4.3.8. Izolované styky, pocitace naprav
V sou¢asné dob& je ZST V&elna, zhlediska zabezpeleni kolejového provozu, vybavena
staniénim zabezpecovacim zafizenim (SZZ) 3.kategorie — elektronickym stavédlem K 2000 Starmon
(aktivace 12/1999). Oba ptilehlé mezistaniéni tseky Kamenny Ujezd - Véelna a Véelna - odb. Roznov
jsou vybaveny tratovym zabezpe€ovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie — AH 88.
SZZ a TZZ jsou zapojena do dalkového ovladani zabezpeleni traté Horni Dvofisté - Ceské
Budgjovice. SZZ a TZZ jsou obsluhovana dalkové z JOP umisténého v ZST Ceské Budgjovice.
Kolejiste stanice je osazeno pocitaci naprav (PN) AZF (snimace RSR 180).

Jelikoz nové vyhybky €. 4 a 6 jsou vlozeny do poloh vyhybek ¢. 4 a 6 stavajicich, nebude mit
jejich rekonstrukce za nasledek potfebu posunuti ¢i pfemisténi stavajicich navéstidel ani zménu
polohy PN. Rovnéz upiesnéné polohy namezniki vyhybek ¢. 4 a 6 po rekonstrukci nemaji vliv na
zménu polohy ostatnich navéstidel v kolejisti ani na zménu polohy PN.

Izolované styky se v misté stavby nenachazeji.

4.3.9. Drazni stezky

Drazni stezky Vv prostoru jednotlivych mist rekonstrukce podél rekonstruovanych vyhybek a
koleji s vodorovnou plani télesa zelezni¢niho spodku, vzhledem k zapusténému kolejovému lozi
tloustky 500mm, budou ziizeny ze $térkodrti frakce 8/32mm (S3 dil X-zména ¢. 4, ¢l. 14). Pro
povrchovou tpravu stezek se pouzije drcené kamenivo frakce 4/16mm v tloust’ce 50mm (S3 dil X-
zmeéna €. 4, ¢l. 16), s kone¢nou upravou zhutnénim.

Drazni stezky se zapusténym kolejovym loZzem budou provedeny a upraveny do vzdalenosti
3,000m od osy krajni koleje. Pouze v koleji ¢. 3, podél oblouku ve vyhybce ¢. 4 o poloméru
R=345,423m (D=83mm), na jeho vnitini strang, dle CSN 73 6320, ¢&l. 8.2 (VSMP) bude drazni stezka
rozsifena a provedena do vzdalenosti 3,170m od osy koleje.

4.3.10. Vystroj drahy

Soucasné vystrojeni trat¢ bude bud'to ponechdno nebo doCasné¢ demontovano, po provedeni
rekonstrukce koleje bude opétovné osazeno do ptivodnich nebo do nové navrzenych poloh, ptipadné
zcela odstranéno, vzhledem ke svému nevyhovujicimu stavu a doplnéno dle nového stavu:

e navést Tratovd rychlost (Rychlostnik 3) sudajem 40, umisténd v soucasném stavu MeZi
kolejemi ¢. 1 a 2 (ve sméru na C. Bud¢&jovice) - bude doc¢asné demontovéana, po provedeni
rekonstrukce koleje bude opétovné osazena do své puvodni polohy.

e naveést Tratovd rychlost (Rychlostnik 3) s idajem 70, umisténa v soucasném stavu na stoZaru
TV ¢. 43 (ve sméru na H. Dvoriste) - bude zachovan bez Gprav

¢ informacni tabule vlevo koleje ¢. 1 u pristupu na nastupisté¢ mezi kolejemi ¢. 1 a 2 -
bude docasné¢ demontovana, po provedeni rekonstrukce vyhybky ¢.4 bude opétovné osazena
do své ptivodni polohy.

e hektometrovniky betonové 111,4,1115,1116,111,7,111,8, 111,9 budou demontovany a
po dokonceni rekonstrukce osazeny do novych poloh dle nového staniceni koleje po
rekonstrukci (minimalni posuny), ptipadné nahrazeny novymi, betonovymi.

e zajistovaci sloupky polohy koleje betonové (6ks), které jsou v dezolatnim stavu, budou
demontovany, premistény na skladku jako odpad. Po dokonceni rekonstrukce bude osa
tratové a stanicni koleje ¢. 1 zajiSténa novymi zajiStovacimi znackami konzolovymi na
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ocelovych sloupcich (38ks) vlevo traté, v celé délce smérového a vyskového vyrovnani koleje,
v souladu s predpisem S3 dil Il Zajisténi prostorové polohy koleje.

e namezniky betonové (2ks), které jsou v dobrém stavu, budou demontovany a po provedeni
rekonstrukce osazeny zpét do novych poloh dle projektu.

Na upravovanych tsecich traté€ a stani¢ni koleje ¢. 1 budou nové doplnény navésti Klesdni traté |
Stoupani traté podle nové upravenych sklonovych poméri, v souladu s Predpisem SZDC D1
(Dopravni a navéstni predpis) v platném znéni:

e v km 111,345 891 (ZU) navést Klesdni traté ve sméru staniéeni s idajem 10 (1ks)

o v km 111,996 380 navést Stoupdni traté proti sméru staniceni s idajem 10 (1ks)

Navesti Tratova rychlost zlstavaji zachovany dle soucasného stavu, zde fesSenou rekonstrukei se

tratova rychlost ani rychlosti v jednotlivych stani¢nich kolejich neméni, takZe neni nutno osazovat
nové.

4.3.11. Demontdz a montaz piejezdu P5578

Piejezd P5578 v km 111,662 se nachazi na silnici 11I/14325 mezi obcemi Vcelna a BorSov nad
Vltavou. Podle stavajiciho Sitkového uspotfadani je silnici mozno zatradit do navrhové kategorie
S 6,5/50. Prejezd vkoleji €. 1 je vytvofen piejezdovou konstrukci STRAIL mezi kolejnicemi a
ziviénou konstrukci vozovky dotaZenou z vnéjSich stran ke kolejnicim. Soucasna §itka piejezdu je
9,600m, ptejezd se sklada z 16-ti panelt Sitky 0,600m. Kolej na piejezdu je na prazcich dievénych
(17ks), upevnéni K (ZS4). Dle sdéleni OR ST jsou prazce ve velmi dobrém stavu.

Kolej na piejezdu je vedena v piechodnici smérového oblouku (po rekonstrukci - prevyseni na
zacatku prejezdu D=27mm, pfevySeni na konci piejezdu D=12mm). Pro umoznéni smérového a
vyskového vyrovnani koleje €. 1 v misté piejezdu podle navrhu nové osy ve zde feSené stavbé je nutné
demontovat stavajici piejezdovou konstrukci STRAIL, odfiznout a vybourat navazujici ¢asti vozovky
silnice po obou stranach koleje v nezbytném rozsahu, tzn. do min. vzdalenosti 1,500m od osy kolejnic,
na uroven kolejového loze (celkova sitka uvolnéni koleje je 4,500m).

Po dokonceni smérového a vyskového vyrovnani koleje na piejezdu se provede zpétnd montaz
piejezdové konstrukce STRAIL mezi kolejnicemi se ziizenim nové konstrukce vozovky v rozsahu
ptedchoziho vybourani.

Vzhledem ke stavajici Sifce silnice se montaz piejezdu provede na novou $itku 9,000m (15
paneli sitky 0,600m), tato Sifka je dostatecnd s rezervou. Pfi montdzi se pouziji nové spinaci tyce
pfejezdu STRAIL a nové upevnéni v antikorozni uprave na 20ks prazcu.

Pro napojeni vozovky silnice se odfizne stavajici asfaltovy kryt soubézné se stani¢ni koleji ¢. 1
ve vzdalenosti 1,500m od osy kolejnic (2,250m od osy koleje) a odstrani se konstrukce vozovky
Vv tloust’ce kolejového loze, na uroven plané télesa Zelezni¢niho spodku.

Pro zajisténi spolehlivého spolupiisobeni jednotlivych vrstev krytu se pfi napojeni na stavajici

stavajiciho povrchu asfaltové vozovky silnice v tloust’ce 40mm od koleje Kk tomuto fezu a nasledné
stupiiovité odiiznuti spodni asfaltové vrstvy tloustky 60mm tak, aby vznikly pfesahy asfaltovych
vrstev krytu vozovky po 0,250m (podrobnosti - viz pfi¢ny fez piejezdem).

Po doplnéni a zhutnéni kolejového loze se ziidi nové konstrukéni vrstvy vozovky silnice a nové
ziizena vozovka od rekonstruované koleje se napoji na ziviény kryt stavajici silnice.

Skladba vozovky:

asfaltovy koberec strednézrmny ~ ACO11 tl. 40mm
posttik spojovaci PSB 0,4kg/m2 CSN 73 6129
asfaltovy koberec lozny ACL16 tl. 60mm
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postiik spojovaci PSB 0,4kg/m2 CSN 73 6129

asfaltovy koberec podkladni ACP22 tl. 80mm

mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 32/63mm kolejovy stérk — doplnéni a vyrovnani
zhutnény podklad (min.Edef2=45MPa)

4.3.12. Dopravni opatieni draZzniho provozu

Realizace stavby bude provedena ve vyluce kolejové dopravy, ve vyluce zabezpecovaciho
zafizeni a ve vyluce TV, v celkové délce hlavni neptetrzité vyluky 27 dnu (27N).

Délka a pocet potfebnych piipadnych kratkodobych (K) wvyluk, navazujicich na hlavni
nepfetrzitou vyluku (27N), budou definitivné upfesnény pied zahajenim realizace stavby na zakladé
ptipadnych pozadavkll vybraného zhotovitele stavby a aktudlni dopravni situace na silni¢ni siti v dobé
realizace stavby. Délka hlavni nepfetrzité vyluky (27N) musi byt ale dodrZena jako nejvyse mozna.

NAD se piedpoklada v tseku ZST Kamenny Ujezd — ZST Ceské Budgjovice, délka nahradni
trasy je do cca 15km.

4.4. Zelezniéni spodek
4.4.1. Geologické a geotechnické poméry

Pro zjisténi inzenyrsko-geologickych pomérti v oblasti navrhované rekonstrukce a zjisténi
unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku byl proveden geotechnicky prizkum prazcového podlozi
véetné zatézovacich zkousek spole¢nosti GeoTec-GS, a.s. (04.2021). Rozsah geotechnického
pruzkumu byl smérovan na ovéfeni unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku pied uvazovanou
rekonstrukci vyhybek &. 4 a 6 v ZST Véelna.

Prace na zelezni¢nim spodku byly zaméfeny na ziskani informaci o skladbé stavajici konstrukce
prazcového podlozi, geotechnickych vlastnosti zemin tvoricich plan télesa Zelezni¢niho spodku a
zemni plan a ovéfeni Grovné hladiny podzemni vody.

Prace pii provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

e provedeni kopanych sond mezi hlavami prazct, do urovné plang télesa zelezni¢niho spodku pro
ucely provedeni statickych zatézovacich zkouSek a nasledné prohloubeni sondy do Urovné
zemni plan¢ a jeji dokumentace.

e provedeni statickych zatéZovacich zkousek deskou (SZZ) v souladu s CSN 72 1006, ptiloha B
(resp. metodikou podle piilohy 5, predpisu SZDC S4)

e provedeni dynamickych penetraé¢nich zkousek (DP) ze dna kopané sondy (zemni plang) lehkou
dynamickou penetra¢ni soupravou. Technické parametry penetraéni soupravy jsou v souladu
s normou DIN 4094 - lehkd dynamicka penetrace (hmotnost beranu 10 kg, vyska padu beranu
0,50 m, vrcholovy tthel hrotu 90°, pii¢ny prifez hrotu 1000 mm®).

Dle vysledki provedeného geotechnického prizkumu je zemni plan ve stanici v misté pied
prejezdem ¢.P5578 tvofena Stérkem hlinitym (G4 GMY), ulehlymi, s valounky a tlomky hornin,
S hlinitopis¢itou vyplni. Zastizené zeminy jsou mirn¢ namrzave, vodni rezim je mozno hodnotit jako
ptiznivy. Hladina podzemni vody nebyla v sondé zastizena. Na zemni plani je polozena separaéni
geotextilie.

Kolejové loze je stérkové, drazni stezky z kamenné drti. Mira znecisténi Stérkového loze se do
hloubky zvétsuje, ve svrchni ¢asti je do trovné 0,30m pod tloznou plochou prazca ¢isté, do 0,45 m je
silné€ znec€isténé a do 0,55 m zcela zanesené, prevazné piscitou hlinou a drti.

Za prejezdem ¢.P5578 je zemni plan tvofena jilem piscitym (F4 CSY), tuhé konzistence,
s proménlivym podilem S$térkovité frakce (az stérk jilovity G5 GCY), ktery postupné pirechazi do
zemni plané tvofené zeminami charakteru jilu pis¢itého (F4 CS), tuhé konzistence a dale od hloubky
1,20 m v jil se stfedni plasticitou (F6 CI), tuhé konzistence. Zastizené zeminy jsou nebezpecné
namrzavé, vodni rezim je hodnocen jako nepiiznivy. Hladina podzemni vody nebyla v sondach
zastizena. Na zemni plani je poloZena separacni geotextilie.
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hloubky zvétSuje, ve svrchni ¢asti je do trovné 0,20m pod tloznou plochou prazci slabé znecisténé,
do 0,45 m je silné zne¢isténé a do 0,55 m zcela zanesené, pfevazné pis¢itou hlinou a drti.
Podrobny popis soucasného stavu prazcového podlozi je uveden ve zpravé geotechnického

(ptiloha ¢.10 SK 00-00-02 Zelezniéni spodek a svrsek).

Vysledky zatézovacich zkousek:

ZS1: kolej ¢.1  ZP 111,600 Epl=51,7Mpa >Epl,min=50,0MPa  vyhovuje
ZS2: kolej ¢.2  ZP 111,700 Epl=38,5Mpa <Epl,min=40,0MPa  nevyhovuje
ZS3: kolej ¢.3  ZP 111,805 Epl=5,9Mpa  <Epl,min=40,0MPa  nevyhovuje

4.4.2. Navrh konstrukce prazcového podlozi

Dle vysledk kontrolnich zatézovacich zkousek na plani télesa zelezni¢niho spodku, v ¢asti pred
ptejezdem P5578, byla zjisténa dostatecna unosnost ptzs (Epl=51,7Mpa), takze sanace Zelezni¢niho
spodku pfi rekonstrukci vyhybky ¢. 4 a rekonstrukci ptilehlych kolejovych poli ve staniénich kolejich
¢. 1 a 3 neni zapottebi a provadét se nebude.

Vzhledem k vy3e uvedenému, dle pozadavku SZ OR ST Ceské Budgjovice, se pii rekonstrukei
vyhybky €. 4 s ptilehlymi kolejovymi poli provede odstranéni kolejového loze a draznich stezek v
navrzeném rozsahu jen do trovné vodorovné plan€ télesa zelezni¢niho spodku (tzn. nejvyse do
hloubky cca -500mm od povrchu stavajiciho kolejového loze), aby nedoslo k poruSeni vrstev
konstrukce prazcového podlozi s vlozenou vyztuznou geotextili, které jsou v soucasné dobé plné
funkéni.

Po odtéZeni stavajiciho §térkového loze se provede tprava plané télesa Zelezni¢niho spodku, a to
vyrovnanim, ptehutnénim a uvedenim plan¢ do odpovidajiciho stavu.

Dle vysledkt kontrolnich zatéZovacich zkousek na plani télesa Zelezni¢niho spodku, v Casti za
pfejezdem P5578, byla zjisténa nedostate¢na unosnost ptzs (Epl=38,5Mpa a Epl=59Mpa), takze
sanace zZelezni¢niho spodku pii rekonstrukci vyhybky ¢. 6 a prilehlych kolejovych poli ve stani¢nich
kolejich ¢. 1 a 2 je zapotiebi a provede se podle navrhu, uvedeném v elaboratu GTP, kde na zakladé¢
zjisténych geotechnickych poméri je navrzen typ konstrukce prazcového podlozi odpovidajici typu
6.1 dle vzorového listu Z4, s podkladni vrstvou tvofenou zlepSenymi zeminami a se zfizenim
konstrukeni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0/32mm min. tloustky 350mm.

Navrh skladby prazcového podlozi dle GTP:

- kolejové loze - Sterk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm (betonové prazce)
- Sterkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 350 mm (s ohledem na promrzani)
- zlepSena zemni plan v mocnosti 400 mm po zhutnéni

Pii tézbé pvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se
zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni
pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provede misenim na misté. Pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt
ze zemni plané odstranén humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a
zemni plan musi byt srovnana a odvodnéna.

Pro zajisténi rovnomérného promiseni pojiva se zeminou se pred davkovanim pojiva doporucuje
material profrézovat nebo rozruit rozryvaéi. Davkovani pojiva se provede pomoci davkovacd,
ptresnost davkovani pojiva pro zlepsené zeminy musi byt + 10%. Pfesnou recepturu musi stanovit
zhotovitel na zakladé pocate¢nich zkousek provedenych pied zahajenim stavebnich praci, pro potieby
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stanoveni rozpoctovych nakladt se doporucuje uvazovat s mnozstvim 3% smésného pojiva s pomérem
cement/vapno 1:1.

Promiseni zeminy s pojivem se provede zasadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pasech se
sousedni pasy musi piekryvat min. 0,20 m. Pfed zahijenim stavebnich praci je nezbytné upfesnit
recepturu, kterd je bezprostiedné zdvisld na vlhkosti materidlu. Vlastnosti vrstvy zlepSené zeminy
musi byt v souladu s ptilohou 13 predpisu SZ S4 Zelezniéni spodek.

4.4.3. Zemni prace

Zemni prace v souvislosti s rekonstrukci vyhybky &. 4 vZST Véelna se budou provadét jen
V minimadlnim rozsahu, nebot’ vesSkera Cinnost se bude tykat pouze uprav zelezni¢niho svrsku.
Stavajici ptzs zlstane zachovana.

Pii provadéni 2. ¢asti rekonstrukce, ktera se tyka vyhybky €. 6, bude provadéna sanace koleje,
spocivajici v odtézeni stavajici konstrukéni vrstvy a ve ziizeni vrstvy v tloust’ce 400mm zlepSené
zeminy zemni plané. Dale budou vyhloubeny ryhy pro ztizeni nového trativodu a trativodnich Sachet
S1, 82 a $3, které doplni stavajici trativodni sit. V této &asti rekonstrukce se sanaci je ptZs navrzena
ve sklonu 5% smérem k trativodtim.

Pfi provadéni sanace v misté stavajicich ptikopovych zlabi ,,U* a ,,UCHI1* po pravé strané trati
je tieba provést upravu zemni plané€ tak, aby byl zajistén odtok vody do odvodiiovacich otvorti
ptikopovych Zlabt.

Zemni prace budou pievazné charakteru odkopavek a prokopédvek pro spodni stavbu Zeleznic,
hloubeni ryh a trativodnich Sachet, charakteru zasypti a svahovani nasypu a zafezl, v¢etné¢ odvozu
ptebyte¢ného vykopového materialu na skladku.

Podle vysledkd geotechnického prizkumu jsou zeminy a horniny odkopdvek a prokopavek
zatazeny do |.tiidy t&Zitelnosti (dle CSN EN 805). Hloubené vykopavky (trativody a Sachty) jsou
zatazeny rovnéz do |.t¥idy t&itelnosti (dle CSN EN 805).

4.4.4. Odvodnéni

V tuseku rekonstrukce vyhybky €. 4 a navazujicich stani¢nich koleji ¢. 1 a 3 se kolejisté stanice
nachazi v odfezu, v jeho nasypové ¢asti. Pti rekonstrukci stanice v letech 1997-2000 zde trativody
zfizovany nebyly, ani nejsou zapottebi. V provedené kopané sond¢ hladina podzemni vody nebyla
zastizena, koleje jsou zde bez problému s odvodnénim, pii navrzené rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku
neni tieba provadét zadna opatieni pro odvedeni srazkovych vod z drazniho télesa.

V useku rekonstrukce vyhybky €. 6 a navazujicich stani¢nich koleji €. 1, 2 a tratové koleje se
kolejisté nachazi na nizkém nasypu, ktery v misté vyhybky ¢. 6 ptechazi do zafezu hloubky cca 3,0-
4,0m, kterym tratova kolej pokracuje az do konce smérovych a vyskovych uprav koleje v ramci zde
feSené stavby.

Zeleznicni spodek v této casti Zeleznicni stanice, kterd byla pied rekonstrukci traté H.Dvoristé -

tloustky cca 500mm a se separacni geotextilii na zemni plani. Soucasné zde byla vybudovina
trativodni sit (FF-Strabusil TS, DN 150mm) dostatecné hloubky. Na trativodech byly ziizeny betonové
Sachty DN 800mm, s reviznimi nastavci, zakryté poklopy reviznich nastavcii, o rozmeérech
970x350x70mm. Pro oplasténi trativodii byla pouzita separacni geotextilie (Polyfelt TS 521,
m=165g/m2).

V oblasti vyhybky ¢. 6 a za ni, po pravé strané traté, kde uz trativody nebyly zrizeny, byly pro
odvodnéni pouzity prikopoveé zlaby UCHI v délce cca 35m, na které dale navazuji prikopové zlaby U.
Po levé strané traté je 0d ZV6 ziizen otevieny prikop, zpevnény ve dné betonovou prikopovou tvdrnici
TZZ 4a, ktery pokracuje ve sméru staniceni V celé délce zarezu az k nasledujicimu prejezdu P5579
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(ev.km 112,223). Jak prikopové Zlaby, tak prikop jsou v dobrém stavu a vzhledem ke skionu traté (-
6,24%0) zajistuji spolehlivé odvedent srazkove vody z drdzniho télesa.

OR ST Plzeti (Ceské Bud&jovice) pozaduje, pokud mozno, zachovat jak stavajici trativodni sit
véetné puvodnich trativodnich Sachet, ktera je v soucasné dobé plné funkéni, tak odvodnéni télesa
drahy pomoci piikopovych zlabi a otevieného ptikopu, které jsou rovnéz pln€ funkéni.

Dle vysledki inzenyrsko-geologického prizkumu nebyla v zadné z provedenych sond (kopané
sondy hloubky 1,30 — 1,40m) zastizena hladina podzemni vody, coz je dano funkénim a spolehlivym
odvodnénim V této ¢asti zelezni¢ni stanice. Vodni rezim je v misté rekonstrukce vyhybky ¢.6 a
jejich ptipojnych poli je dle provedeného GTP, vzhledem k nekvalitnimu jilovému podlozi,
neptiznivy, zeminy jsou nebezpecné namrzaveé.

Odvodnéni prostoru rekonstrukce vyhybky €.6 bude zajisténo jednak jiz vybudovanou a funkéni
trativodni siti Zelezni¢ni stanice a jednak propustnym materidlem nové zfizované konstrukce
prazcového podlozi, ktera je ziizena na sklonéné zemni plani (5%) a navrzena z propustné konstrukéni
vrstvy ze $térkodrti v tloust’ce min. 350mm, dle ndvrhu KPP uvedeného v GTP.

Pfi navrhu odvodnéni ve zde feSené stavbé je ptivodni trativodni sit’ doplnéna o nové trativody,
které jsou zapojeny do ptvodnich trativodnich Sachet, pfipadné jsou pro n€ ziizeny trativodni Sachty
nové, plastové DN 400mm, s plastovym poklopem v trovni drazni stezky - S1, S2, S3 (podrobnosti —
viz Tabulka Sachet).

Délka novych trativodt je 46,00m. Trativody se provedou z plastové korugované trubky PE-HD
profilu DN 150mm. Siika trativodni ryhy je navrzena 600mm.

Vypli novych trativoda se provede ze $térkodrti frakce 16/32mm, piskovy podsyp ve dné se ziidi
v tloustce 50mm, K zamezeni zne€i$téni vyplné€ se pouzije na stény a dno trativodni ryhy separaéni
geotextilie (min. m=160g/m2).

V misté vyhybky ¢. 6 je, kde je trat’ vedena v zafezu, je odvodnéni po jeji levé strané feSeno
stavajicim otevienym piikopem, zpevnénym ve dné betonovou ptikopovou tvarnici TZZ 4a. Stavajici
piikop je plné€ funkéni, jeho sklon je cca shodny se stavajicim sklonem traté s = -0,6%.

Za koncem vyhybky, v oblasti provadéné sanace koleje, se provede jeho reprofilace v délce cca
50,00m, s vyskovym napojenim dna piikopu na stavajici stav v trati na konci provadéné reprofilace.
Reprofilace stavajiciho pfikopu je uvazovana od km 111,878 000 do km 111,928 000 tratg.

Ptipadnd protierozni ochrana vné&jSich svahti drazniho télesa a ptikopt se ptfedpoklada jen v
minimalnim rozsahu, bude provedena zaloZenim travniku hydroosevem na hlusinu.

4.4.5. Uprava hrany nastupisté

Stavajici nastupisté v ZST Véelnd mezi kolejemi ¢. 2-¢. 1, je uroviiové, jednostranné, s nastupni
hranou ke koleji €. 1, s vyS8kou nastupni hrany 0,200m nad spojnici temen kolejnic (TK) koleje ¢. 1.
Vodorovna vzdalenost nastupni hrany od osy koleje ¢. 1 se dle zaméfeni pohybuje v rozmezi od 1,605
do 1,685m, pii prevyseni koleje ¢. 1 D=73mm, takze v soucasné dobé tato vodorovna vzdalenost
nevyhovuje ustanoveni VL SZDC Z8.2.

V ramci rekonstrukce vyhybek a koleji se provede vyrovnani stani¢ni koleje ¢. 1 v celé délce
stanice, tedy i podél stavajiciho troviiového nastupisté. PievySeni v rekonstruované koleji ¢. 1 se
Zvétsi ze souCasného D=73mm na D=83mm, tedy o 10mm. Pii vyrovnani dojde soucasné ke

smérovému i vySkovému posunu osy koleje.

Snahou pri navrhu nove nivelety koleje bylo, co nejvice snizit niveletu koleje ¢. 1, aby se nastupni
hrana nastupisté ke koleji ¢. 1 nemusela ménit a mohla ziistat vyskove zachovana v piivodnim stavu.
Snizeni nivelety je ale limitovano vyskovou urovni prejezdu P5578, ktera musi ziistat zachovana. Pres
veskerou snahu se niveletu koleje ¢. 1 nepodarilo snizit na pozadovanou uroven, proto je rektifikace
hrany nastupiste nezbytna, uz i vzhledem k pudorysnému vedeni osy koleje podél nastupiste, jejiz
vzddlenost od osy Koleje v nékterych mistech ndstupisté je nevyhovujici.

Ve stavbé se proto provede smérova rektifikace nastupistni hrany ke koleji ¢. 1 v celé délce
nastupisté, véetné ramp a piistupd, a to na vodorovnou vzdalenost d=1,650m od osy vyrovnané koleje
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dle aktualizovanych VL Z8 a Z8-2 (i¢innost od 1. kvétna 2020). Soucasné se hrana vyskové upravi na
vysku H=+200mm nad spojnici temen kolejnic (TK) vyrovnané koleje €. 1.

Nastupistni hrana u koleje ¢. 1 se po smeérovém a vySkovém vyrovnani koleje ¢. 1 smérové a
vyskové rektifikuje (zrekonstruuje) v souladu s CSN 73 4959, VL 78-2 a s predpisem S3, dil XVI,
oddil B. Nastupisté. Pti rektifikaci se soucasné povrch nastupisté ze zamkové dlazby vyrovna a upravi
do mirngjsiho sklonu oproti sou¢asnému stavu, ktery je v n¢kterych mistech nastupisté nevyhovujici.
Na konci nastupisté je tfeba provést rektifikaci hrany nastupisté i u koleje €. 2, ktera ze smérove ani
vyskové ve zde feSené stavbé neupravuje. V soucasné dob¢ je zde propadld nastupistni hrana a
nevyhovujici sklon plochy nastupisté a rampy.

Pri¢ny sklon plochy néstupisté po rektifikaci nastupistni hrany vychazi v rozmezi 2 az 5%, coz s
predlazdénim povrchu ptedstavuje vyrazné zlepSeni stavu nastupisté oproti sou¢asnému stavu.

Zacatek upravy hrany nastupisté (pristup) km 111,471 834
Konec upravy hrany ndstupisté (pristup) km 111,626 630
Délka rektifikace nastupistni hrany ke koleji ¢.1 155,27m

Délka rektifikace nastupistni hrany ke koleji ¢.2 25,00m

Rektifikace hrany nastupisté predstavuje:

e rozebrani nastupistni zidky TISCHER vcetné podlozek a zachytnych desek u koleje €. 1,
Vv celé délce nastupisté, v predpokladané Sitce 0,70m (0,30m tvarnice TISCHER + 0,40m
téleso nastupisté pro moznost rozebrani a posunu podlozek a zachytnych desek do nové
polohy),

e rozebrani nastupistni zidky TISCHER vcetné podlozek a zachytnych desek u koleje €. 2,
Vv délce 25,00m na konci nastupisté, v predpokladané Sitce 0,70m (0,30m tvarnice
TISCHER + 0,40m téleso néstupis$té pro moznost rozebrani a posunu podlozek a
zachytnych desek do nové polohy),

e rozebrani zamkové dlazby celé plochy nastupisté, aby bylo mozno dlazdénou plochu
nastupisteé vyrovnat

e osazeni podlozek tvarnic TISCHER, tvarnic a zdchytnych desek do nové polohy,

e provedeni zhutnéného zasypu néstupiste,

e zpétné polozeni zdmkové dlazby nastupiste;

Betonové prefabrikaty prvkt nastupisté (tvarnice TISCHER, podlozky nastupiStnich tvarnic
TISCHER, zachytné desky), zasypovy material, betonova zamkova dlazba zpevnéné plochy a
zadlazbové prefabrikaty na ptistupech se pouziji ptivodni, stavajici.

Pro nazornost a orientaci v konstrukci a skladbé nastupisté je v ptiloze, ktera je soucasti této

Budgjovice stavby rekonstrukci kolejist a nastupist’ v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich tohoto
tratového useku. Konstrukce nastupisté v ZST Vcelna je s uvedenym fezem nastupisté¢ z Kamenného
Ujezda totozna.

4.5, Dopravné inZenyrské opatieni po dobu provadéni vystavby (DIO)

Z hlediska provadéni SO 11-10-01 Zeleznicni svrsek a SO 11-11-02 Zeleznicni spodek neni
zapotiebi zadnych zasadnich opatieni tykajici se silni¢ni dopravy. Rekonstrukce se provadi pouze na
draznim télese. Pii realizaci bude tfeba provést smerové a vySskové vyrovnani koleje na piejezdu
P5578, kde je stani¢ni kolej ¢. 1 vedena v ptechodnici smérového oblouku.

Pro vyrovnani koleje je proto nutné rozebrani prejezdové konstrukce STRAIL, uvolnéni prazct a
jeji zpétné vlozeni s napojenim na stavajici stav. Délka omezeni na silnici 111/14325 se predpoklada
v délce nejvyse do 3-i dna (piedbézné dle HGM: 17.5. — 19.5.2023 — st, ¢t, pa).

DIO, v pfipadé potieby, zajisti vybrany zhotovitel stavby, na zaklad€é upfesnéni definitivniho
stavebniho postupu praci pfi rekonstrukci a koneéného harmonogramu vystavby, podle obvyklych
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situace na silniéni siti Vv této oblasti v dobé realizace stavby.

Vypracovani definitivniho konkrétniho podrobného navrhu DIO na uvazovany termin (17.5. —
19.5.2023) a jeho seriozni projedndni neni v soucasné dobé mozné ani redlné, zejména proto, Ze
V dobé uvazované uzavirky prejezdu, v ramci zde reSené stavby, budou soucasné v oblasti obce Véelné
probihat dvé velké silnicni stavby, které vyznamnym zpiisobem zasdahnou do sjizdnosti a propustnosti
silnicni sité v tomto regionu, a které svymi harmonogramy a stavebnimi postupy vyrazné narusi a
omezi soucasny silnicni provoz. Jedna se o stavby:

1)-,,Dalnice D3 — Hodéjovice-Tiebonin — stavba 0310/11%; zahdjeni stavby 03/2019, dokonceni
a uvedeni do provozu 09/2022, investor: RSD CR

2)-,,Jifni tangenta Ceské Budéjovice* (km0,000-2,706), zahdjeni stavby 03/2019, dokonceni a
Uvedeni do provozu 06/2023, investor: Jihocesky kraj

5. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

Se zde feSenymi stavebnimi objekty, tykajicimi se rekonstrukce vyhybek a jejich ptipojnych
kolejovych poli, uzce souvisi jediny PS oba zbyvajici SO této stavby:
PS 11-01-11 Uprava SZZ

SO 11-81-01 Uprava TV
SO 11-84-01 Uprava EOV

6. Vytvéeni objektu

Projektova dokumentace stavby je zpracovana Vv soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém
systému CINS-Balt po vyrovnani. Pevné body, ze kterych bylo provedeno zaméfeni, a z nichz je
mozno provést 1 vytyCeni stavby, jsou uvedeny v Geodetické dokumentaci, kterd je soucasti této
projektové dokumentace stavby.

Vysky koleje uvedené v dokumentaci se vztahuji na troven temene kolejnice neptevySeného
kolejnicového pasu. Navrzené smérové a vysSkové feSeni rekonstrukce vyhybek a navaznych Kkoleji
vychazi ze stavajiciho stavu, na ktery navazuje a jejz v mistech napojeni zachovava.

Cely teseny Usek od zacatku do konce smérové a vyskové upravy tratové a stanicni koleje €. 1
byl pro potfebu stavby piestanicen. Jako vztazny hm pro zde fesenou stavbu, po konzultaci s OR ST
Plzeti a se SZG Praha, pracoviité Ceské Bud&jovice (Ing. Stérba), byl zvolen km 111,3. Pro smérové a
vyskové feseni byl vyuzit doporudeny podklad predany SZG Praha (,,Projekt prostorové polohy koleje
na vybranych tratich regionalniho pracovisté v Ceskych Budgjovicich® — TUDU 1691-11; km 111,0 —
112,5; Dipro, spol s r.0.; 12.2015), pro smerovy a vyskovy navrh upravy nivelety koleje v Zelezni¢ni
stanici Vcelna.

Hlavni body pro vytyceni smérovych a vyskovych uprav koleje jsou uvedeny v piilohach
Vytycovaci vykres a Seznam soui‘adnic.

7. Inzenvrské sité

Pribéh inzenyrskych siti v misté stavby byl zjistovan projektantem a je uveden a vyznacen
v dokumentaci stavby. Originadly vyjadfeni spravct s vyznacenymi pribéhy siti jsou ulozeny u
zpracovatele projektové dokumentace stavby.
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V misté navrhované rekonstrukce se v kolejisti nachazeji inzenyrské sité a zatizeni SZDC OR
SEE (TV, VO, rozvody nn,...), SSZT (kabelové trasy k navéstidlim, ptestavnikim, navéstidla,
prestavniky, vykolejka, ...), ST (trativody), SPS (vodovod, kanalizace), SZ CTD a servisni organizace
CD Telematika (kabelové trasy). Dale se v oblasti pfipravované stavby nachazeji dva propustky, v ev.
km 111,418 a v ev. km 111,768 (piestavény na DN 600mm), ve spravé SZ OR SMT Plzei. Vzhledem
k vysoké nasypové Casti odiezu, na némz je trat’ vedena, neni potfeba do téchto mostnich objektii s
ohledem na jejich dostate¢nou ptesypavku a charakter predpokladanych stavebnich praci nikterak
zasahovat.

Inzenyrské sit¢ mimodraznich spravcl v misté stavby jsou vedeny pievazné kolmymi prechody
pod tratovou koleji a kolejistém stanice, a mely by byt uloZeny v normami pfedepsanych hloubkach,
bezpecnych pro inZzenyrské sité€ a pro zde navrzeny rozsah a zptisob rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku.
Prechody jsou situovany piedevsim pied a za piejezdem silnice 111/14325 P5578. Uvazovana stavebni
¢innost se jich pfimo nedotkne.

Ve stanici na zac¢atku rekonstrukce se jedna o sit¢ EG.D-nadzemni vedeni VN, EG.D-plyn VTL,
pred piejezdem P5578 se jedna o sité Cevak-vodovod, Cevak-kanalizace, EG.D-plyn STL-2x
(novy+zruSena trasa), za piejezdem P5578 CETIN-sdél. metal. kabely, CETIN-sdél. optické kabely,
CETIN-kabely nn, dale pak Cevak-kanalizace 2x (u propustku v ev.km 111,768) a EG.D-plyn VTL
(za vyhybkou ¢. 6).

Ve stavbé nedochazi k zadnym vyvolanym prelozkam inzenyrskych siti. V misté zelezni¢ni trati
musi byt inzenyrské sité kiizici trat’ vedeny v dostate¢né hloubce, upravy Zelezni¢niho svrsku se jich
nedotknou.

Doplnéné trasy trativodu pro zajisténi spolehlivého odvodnéni jsou feSeny Vv ramci stavby (SO 11-
11-02 Zeleznicni spodek)

Pfipadna uprava trasy kabeltt SSZT z divodu rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 jsou feSeny Vv ramci
stavby (PS 11-01-11 Uprava SZZ)

Ptipadna tprava trasy kabelt SEE z divodu rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 jsou feSeny V ramci
stavby (SO 11-84-01 Uprava EQV)

fidit se jejich pokyny.
Pokud by se zemni prace provadely v blizkosti tras funkénich inzenyrskych siti, neni mozné
pouzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tieba provadét az do vyveéseni siti rucné.

8. Navrh postupu praci

Postup praci pii provadéni stavby zde navrZzeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vze§lého z vybérového tizeni a dle piipadnych podminek ze strany investora na zakladé¢
eventualnich pozadavkil zainteresovanych firem.

Zakladni predpoklady pro provedeni rekonstrukce respektive naroky na jejich zabezpeceni jsou
uvedeny v odstavci 4.3.1. Predpoklady pro provadéni této technické zpravy.

Doporucéeny optimalni postup pracovnich ¢innosti :

1) Demontaz vystroje trati (navésti, stani¢niky,...)
2) Odpojeni a demontaz dotéenych prvki a zatfizeni SSZT, SEE a ukolejnéni

3) Vytrhani kolejového rostu koleji a vyhybek vcelém rozsahu rekonstrukce, sodvozem na
montazni zakladnu (zst.Ceské Bud¢jovice) a demontaz kolejovych poli a vyhybek do soucasti
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(kolejova pole, ktera budou zpétné viozZena po sniZeni nivelety pred vyhybkami ¢. 4 a 6 se docasné
polozi co nejblize mistiim zpétného vioZeni)
4) Odstranéni kolejového loZe a draznich stezek v navrzeném rozsahu véetné odvozu na skladku

5) Provedeni zemnich praci ve druhé ¢asti rekonstrukce za piejezdem P5578 v kolejisti s odvozem
na skladku — odtézeni ptvodni konstrukéni vrstvy

6) Zlepseni zeminy provedené na misté ve druhé ¢asti rekonstrukce

7) Vyhloubeni ryh pro nové trativody a trativodni Sachty ve druhé ¢asti rekonstrukce

8) Ztizeni novych trativodu a trativodnich Sachet ve druhé ¢asti rekonstrukce

9) Ztizeni kolejového loze, vloZzeni vyhybek a polozeni kolejovych poli dle navrhu rekonstrukce
10) Doplnéni kolejového loze do plného profilu

11) Rozebrani piejezdové konstrukce STRAIL a uvolnéni kolejového loZe pro moznost smérového a
vyskového vyrovnani koleje €. 1 na ptejezdu, ktera zde lezi v prechodnici smérového oblouku

12) Smérové a vyskové vyrovnani koleje a vyhybek v navrzeném rozsahu do definitivni polohy
13) Svareni koleje do BK

14) Zpétna montaz piejezdové konstrukce STRAIL a napojeni vozovky na stavajici stav piejezdové
komunikace

15) Rektifikace hrany nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2

16) Uprava, rektifikace a regulace TV

17) Z¥izeni draznich stezek v mistech provedenych rekonstrukei dle projektu

18) Dokonéeni montaze dotéeného zabezpetovaciho zatizeni (PN, Vk, vyhybky...)
19) Osazeni EOV ve vyhybkach ¢. 4a 6

20) Ptepojeni, zapojeni a montaz dotéenych prvki a zafizeni SSZT, SEE a ukolejnéni
21) Osazeni zajistovacich znacek

22) Zpétné osazeni ¢asti demontované vystroje drahy a doplnéni osazeni vystroje nové

23) Uprava terénu véetné uvedeni docasné pouzivanych draznich (pfipadné i mimodraznich) ploch do
ptuvodniho stavu.

24) Dokoncovaci prace

25) Smérové a vyskové vyrovnani koleje nasledné (min po 3 mésicich provozu)

Piedpokladany zjednoduSenvy pracovni postup V nepretrzité vyluce kolejového provozu (27 dni)
(provéfeni stanovené délky N-vvluky vzhledem K ndrokim na provedeni pozadovanych ¢innosti):

1) Trhani kolejovych poli + vyhybek + nakladka a odvoz na uloziste 2dny
2) Tézeni stavajiciho $térkového loze + nakladka a odvoz na skladku 2 dny
3) Dotézeni zemni plané dle projektu + zhutnéni + zatézovaci zkousky 2 dny
4) Odtézeni ptivodni konstrukéni vrstvy za piejezdem+ nakladka a odvoz na skladku 2 dny
5) Zlepseni zeminy zemni plané 2 dny
6) Technologicka prestavka (vytvrzeni a zrani vrstvy zlepSené zeminy) 2 dny
7) Doplnéni novych trativodi a $achet S1, S2 a S3 2 dny
8) Pokladka vyhybek + pfipojnych poli + sypani stérki + ptiprava pro ASP-V 6 dni
9) Uprava GPK koleji a vyhybek dle projektu + dosypani térku 2 den
10) Svaiovani vyhybek + piipojnych poli + kone¢na Giprava SL a draznich stezek 3 dny
11) Uprava hrany nastupist’ u koleji &. 1 a 2, predlazdéni povrchu plochy nastupisté 9 dni
12) Vyluka pro upravu zabezpecovaciho zatizeni a EOV min 2 dny
13) Vyluka pro upravu TV min.2 dny
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(jednotlivé cinnosti se prekryvaji tak, aby byly realizovatelné a soucasne nebyla prekrocena celkova
délka nepretrzité vyluky, podrobnéejsi reseni vylukovych cinnosti je uvedeno v harmonogramu postupu
praci)

V souvislosti s rekonstrukci vyhybek a jejich pfipojnych poli, vrozsahu dle zadavacich
podminek, dosSlo pii navrhu projektového zpracovani k upiesnéni rozsahu stavby, pficemz oproti
pivodnim pfedpokladiim je nezbytné:

1)-v prvni casti rekonstrukce (oblast vyhybky ¢. 4) provést rektifikaci hrany ndstupisté ke koleji

¢. 1 v celé délce nastupiste (155m) a rektifikaci hrany nastupisté u koleje ¢. 2 na jeho konci

(25m), spredlazdenim celého nastupisté pro dosazeni dovoleného pricného sklonu plochy

nastupisté (moznost provedenti této ¢innosti je az po smérovém a vyskovém vyrovnani koleje ¢. 1

po dokonceni rekonstrukce koleje)

2)-ve druhé casti rekonstrukce za prejezdem P5578 v oblasti vwhybky ¢. 6 nutné na zdakladé
provedeného GTP a zatézovacich nevyhovujicich zkouSek provést sanaci zeleznicniho spodku, se
kterou nebylo piivodné uvazovano. Podle navrhu, uvedeném v GTP, se provede zlepseni zeminy
Zemni plané v tloustce 400mm, coz je casoveé narocné vzhledem k nutné technologické dobé zrani
sanace.

Na zaklad¢ podrobného zpracovani stavebnich postupii pro rekonstrukci byla upfesnéna délka
puvodné uvazovana délka nepfetrzité vyluky pro tuto stavbu — 16dnt (16N) nepostacuje. Dle
zpracovaného harmonogramu postupu praci a dalSich Ccinnosti nezbytnych pro provedeni
rekonstrukce, ktery je dolozen v pfiloze této Technické zprdavy, vychazi potiebna délka vyluky 27 dni
(27N).

» pivodné uvazovana vyluka koleje: 16N, od 13.7. — do 28.7.2022
(spolecné s vylukou OBB v tiseku Pregarten — Summerau-st.hranice v terminu 2.7 — 29.7.2022)

> nové upiesnéna vyluka koleje: 27N, od 3.5. — do 29.5.2023

9. Vyvjimky z predpisu a norem

Pro zpracovani projektové dokumentace SK 00-00-02 (SO 11-10-01 a SO 11-11-02), tykajici se
rekonstrukce vyhybek a koleji, nebylo zapotiebi zadnych vyjimek z draznich pfedpist, Vzorovych
listdl ani norem CSN &i TNZ.

10. Soupis pouzitych predpisu a norem

Pti zpracovani projektové dokumentace stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, piedpist a

vzorovych listd v platném znéni:

= (SN 736360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= (SN 736360-2  Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

= (SN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah

= (SN 736320 Prostorova pruchodnost na draze celostatni, drahach regionalnich a mistnich a
vle¢kach normalniho rozchodu — Narodni pozadavky

= (SN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

= CSN 736310 Navrhovani Zelezniénich stanic

= (SN 736201 Projektovani mostnich objekti

= (SN 756230 Podchody stok a kanalizacnich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci
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= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

=  TNZO01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

= TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

»  Piedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

» Piedpis SZ S4 Zelezniéni spodek

= Ptedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

= Predpis SZS3/9  Technicka specifikace novych vyhybe a vyhybkovych konstrukci soustav
zelezni¢niho svrsku UIC 60 a S 49 2. Generace

=  Piedpis SZ S11 Prostorova priichodnost trati

= Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

» TKP staveb SZDC

V listopadu 2021 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢
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