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B.1 Popis uzemi stavby

a) charakteristika uzemi a stavebniho pozemku, zastavené uzemi a nezastavené tuzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem vuzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost vizemi

Rekonstrukce vyhybek &. 4 a 6 v ZST Véelna, véetné souvisejicich a rekonstrukei vyvolanych
stavebnich uprav, se navrhuje na celostatni koridorové Zelezni¢ni trati zatazené do kategorie TEN-T,
v TU 1691 Summerau (OBB) (¢ast) - Ceské Budgjovice (mimo) (Roznov v¢.), DU 11 Zst. Véelna a
DU 18 Véelna - odb. Roznov. Koleje a vyhybky jsou podle vysledného piepoéteného provozniho
zatizeni zatazeny do 4. fadu.

Trat’ je jednokolejna, elektrifikovana jednofazovou trakéni soustavou 25kV/50Hz, tratova tiida
zatizeni D3, maximalni tratova rychlost je 100km/h, v misté rekonstrukce tratové a stani¢ni koleje
&. 1 ZST Véelna je 70km/h, v pedjizdnych kolejich ¢. 2 a ¢&. 3 je 50km/h. Koleje ¢. 1, 1a, 2, 3 ve
stanici jsou dopravni, v celych svych délkach jsou opatfeny TV. Kolej ¢. 4 je kusa, manipulaéni, bez
TV.

Zelezni¢ni stanice je umisténa na zapadnim okraji obce V&elna, hranice drazniho pozemku po
levé stran¢ ve sméru stani¢eni je soucasné katastralni hranici se sousedni obci Bor§ov nad Vltavou.

Stanici prochazi silnice 111/14325 dvoukolejnym piejezdem P5578, ktera je souCasné mistni
komunikaci; v obci VEelna ma nazev Nadrazni, v obci BorSov nad Vltavou ma nazev Pofi¢ska.

Na piijezdu od Kamenného Ujezdu a ve stanici je trat’ vedena prevazné v odiezu, stiidavé v
mélkém zafezu a na nizkém nasypu. Za piejezdem P5578 silnice 111/14325 v ev.km 111,662, v misté
byvalého klenutého propustku prestavéného na trubni DN600Omm (ev.km 111,768), pokracuje
kolejisté stanice na naspu vysky az 3,500m, za stanici pak ptrechazi do hlubokého zafezu se svahy
vysky az do 6m.

Trava a naletové dieviny ¢i kfoviny se v misté stavby, kterym je vyhradné kolejiste Zelezni¢ni
stanice s prilehlymi tratovymi tseky, nachdazeji pouze na okrajich kolejisté a ptilehlych svazich,
odstranéni kfovin pro rekonstrukci vyhybek a navazujicich koleji bude zapotiebi jen v minimalnim
rozsahu.

V rozsahu obvodu stavby prochazi Zelezniéni trat’ obytnou a pramyslovou zastavbou sousedicich
obci Veelna a BorSov nad Vltavou, obytné domy jsou odsazeny cca 50m od osy krajni koleje. Ve
sméru staniCeni traté, po pravé strané kolejisté stanice pred piejezdem P5578, je umisténa stavajici
vypravni budova, za ptejezdem se po pravé strané nachazi stavajici primyslova zastavba obce Vcelna.
Po levé strané kolejisté stanice je pied piejezdem P5578 stavajici obytna zastavba obce BorSov nad
Vltavou, které pokracuje i za prejezdem az do konce navrhovanych stavebnich Gprav v ramci stavby.



Rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 v ZST Véelna
Souhrnna technicka zprava
(dle Prilohy ¢.10 k vyhlasce ¢.499/2006 Sb. v platném znéni)

Pfistupova komunikace k vypravni budové stanice odbocuje ze silnice 11I/14325 tésné pred
ptejezdem P5578 vlevo (pfi jizde€ z obce VEelna do obece BorSov nad Vlitavou).

Terén od kolejisté stanice smérem do obce Vcelna (vpravo) stoupd, smérem do obce BorSov nad
Vltavou (vlevo) klesa.

b) idaje o souladu s vizemné planovaci dokumentaci, s cili a vkoly vizemniho planovani

Zelezni¢ni tratf méa v intravilanu obce historicky vymezeny koridor, ktery je vyznaen v dnes
platném Uzemnim planu. Zde feSena stavba je v souladu s platnou uzemné planovaci dokumentaci.

V soucasné dobé je platny Uzemni plin obce Véelnd, zpracovany firmou UA PROJEKCE,
Boleslavova 30, Ceské Budéjovice, 370 06, zodpovédny projektant Ing.arch.Stépanka Tukalova,
v 02.2012. Navrhovand Zména 1 Uzemniho planu (12.2015) byla zrusena Krajskym iiradem
k 15.8.2017. Od 06.2018 je platnd Uzemni studie Dlouhé role 1 a je zpracovin nezdvazny ndavrh
viastnickych vztahii — Uzemni studie Ctyrii chalupy.

Provedenou stavbou, kterd bude realizovana vyluéné na stavajicich draznich pozemcich, bez
zasahu do okolnich pozemki a stavajici zastavby, nedochazi ke zméné stavajiciho vyuziti tzemi,
nejedna se tedy o dopad do regulacniho planu.

Soucasny raz krajiny a vyuZiti izemi obce v misté stavby, kterou je koridor Zelezniéni trati a
zelezni¢ni stanice v intravilanu a extravilanu obce V&elnd, nebude zménén ani nikterak narusSen.

C) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkii na vyuzivani vizemi

Stavby se netyka.

d) informace o tom, zda a v jakych cdstech dokumentace jsou zohlednény podminky zdvaznych
stanovisek dotcenych orgadnii

Zavazna stanoviska dotéenych organti, pokud byla pozadoviana a vydéana, jsou dolozena
v Dokladové ¢asti projektové dokumentace. Piipadné podminky Zavaznych stanovisek jsou
promitnuty do feseni stavby.

e) geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd charakteristika, vietné zdrojit nerostii a
podzemnich vod

Uzemi stavby je soudasti rozsahlé tfetihorni Geskobudgjovické panve. Skalni podloZi této oblasti
je budovano krystalinikem, misty s permokarbonskymi ostrivky. Tyto horniny jsou piekryty
svrchnosenonskym souvrstvim (klikovské), které je tvofeno pisky, Stérky a piskovei s polohami
slepencti. Nad nimi je uloZen neogén, ktery tvoii vlastni vypli panve a pokryva nejvétsi st celého
uzemi. Je budovan souvrstvim limnickych sedimentd. Jsou to §térky, pisky a jily. Tyto sedimenty,
zvlasté ve svrchnich partiich, nejsou jest¢ diageneticky zpevnéné. Jejich slozeni i uloZeni je
nepravidelné, vrstvy se vzajemné stfidaji se vSemi prechody. Svrchni pokryvny utvar tvori fliuvidlni
sedimenty (Stérky, pisky) prekryté aluvialnimi (téZ povodiiovymi) sedimenty.

Uzemi stanice je v mirné svazitém terénu s Uklonem k Vltavé. Terén je budovan kvarternimi
sedimenty, tj. tuhou az pevnou piscito-jilovitou hlinou s obsahem §térkd, ktera prechazi do ulehlého,
hlinitého, stfedné zrnitého pisku, rovnéz s obsahem stérkda.

Dle wvysledki geotechnického prizkumu provedeného vroce 1985 (SUDOP Pardubice,
Ing. Matousek, Ing.Rek, 03.1985) pro stavbu ,Horni_Dvoiisté-Ceské Budéjovice PEU a_ET, st
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stani¢nich koleji v kolejisti Zelezni¢ni stanice nachazi do hloubky od terénu cca 1,30m zlutohnéda
zavlhla pevnd pisCito-jilovitd hlina, misty se $térky do 10cm a pod ni, az do hloubky 6,00m,
zlutohnédy ulehly, zavlhly, hlinity, sttedné zrnity pisek se Stérciky. Hladina podzemni vody nebyla ve
vrtech hloubky az 6,00m navrtana. Do prizkumu byl rovnéz pouzit hydrovrt HV1 hluboky 37,50m ze
zpravy VcEelna-Monolit, v némz byla hladina podzemni vody navrtana a ustalena v hloubce 19,50m
pod urovni terénu (terén v misté vrtu ma kotu 425,70m n.m.).

f) wyiet a zavery provedenych prizkumii a méreni — geologicky prizkum, hydrogeologicky priizkum,
korozni priizkum, stavebné technicky priizkum, stavebné historicky prizkum apod.

Geotechnicky priizkum praZcového podloZi

Pro zjisténi inZenyrsko-geologickych pomérii v oblasti navrhované rekonstrukce a zjisténi
unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku byl proveden geotechnicky prizkum prazcového podlozi
véetné zatézovacich zkousek spole¢nosti GeoTec-GS, a.s. (04.2021). Rozsah geotechnického
prizkumu byl smérovan na ovéfeni Unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku pied uvazovanou
rekonstrukei vyhybek ¢. 4 a 6 v zst.Vcelna.

Prace na zelezni¢nim spodku byly zaméfeny na ziskani informaci o skladbé stavajici konstrukce
prazcového podlozi, geotechnickych vlastnosti zemin tvoficich plan télesa Zeleznicniho spodku a
zemni plan a ovéefeni tirovné hladiny podzemni vody.

Prace pii provadéni prizkumu prazcového podlozi spocivaly v:

e provedeni kopanych sond mezi hlavami prazcti, do urovné plané télesa Zelezni¢niho spodku pro
ucely provedeni statickych zatézovacich zkousek a nasledné prohloubeni sondy do urovné
zemni plané a jeji dokumentace.

e provedeni statickych zatéZovacich zkousek deskou (SZZ) v souladu s CSN 72 1006, ptiloha B
(resp. metodikou podle piilohy 5, pfedpisu SZDC S4)

e provedeni dynamickych penetracnich zkousek (DP) ze dna kopané sondy (zemni plan€) lehkou
dynamickou penetraéni soupravou. Technické parametry penetraéni soupravy jsou v souladu
s normou DIN 4094 - lehkd dynamicka penetrace (hmotnost beranu 10 kg, vyska padu beranu
0,50 m, vrcholovy uhel hrotu 90°, piiény prifez hrotu 1000 mm?).

Dle vysledki provedeného geotechnického prizkumu je zemni plan ve stanici v misté pied
ptejezdem ¢.P5578 tvotena Stérkem hlinitym (G4 GMY), ulehlymi, s valounky a Glomky hornin,
s hlinitopisCitou vyplni. Zastizené zeminy jsou mirné namrzavé, vodni reZim je mozno hodnotit jako
ptiznivy. Hladina podzemni vody nebyla v sond€ zastizena. Na zemni plani je polozena separacni
geotextilie.

Kolejové loze je stérkové, drazni stezky z kamenné drti. Mira zne¢isténi $térkového loze se do
hloubky zvétsuje, ve svrchni ¢asti je do urovné 0,30m pod tloznou plochou prazca Cisté, do 0,45 m je
silng znecisténé a do 0,55 m zcela zanesené, prevazné piscitou hlinou a drti.

Za piejezdem C¢.P5578 je zemni plan tvofena jilem piscitym (F4 CSY), tuhé konzistence,
s proménlivym podilem Stérkovité frakce (az Stérk jilovity G5 GCY), ktery postupné prechazi do
zemni plané tvofené zeminami charakteru jilu piscitého (F4 CS), tuhé konzistence a dale od hloubky
1,20 m v jil se stfedni plasticitou (F6 CI), tuhé konzistence. Zastizené zeminy jsou nebezpecné
namrzavé, vodni rezim je hodnocen jako nepfiznivy. Hladina podzemni vody nebyla v sondach
zastizena. Na zemni plani je poloZena separacni geotextilie.

Kolejové loze je stérkové, drazni stezky z kamenné drti. Mira znecisténi Stérkového loze se do
hloubky zvétSuje, ve svrchni ¢asti je do trovné 0,20m pod tloZnou plochou prazci slabé znecisténe,
do 0,45 m je silné znecisténé a do 0,55 m zcela zanesené, prevazné pis€itou hlinou a drti.

Podrobny popis soucasného stavu prazcového podlozi je uveden ve zpravé geotechnického

(ptiloha ¢. 10 SK 00-00-02 Zeleznicni svrsek a spodek).
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Vysledky zatézovacich zkousek:

ZS1: kolej ¢.1  ZP 111,600 Epl=51,7Mpa >Epl,min=50,0MPa  vyhovuje
ZS2: kolej ¢.2  ZP 111,700 Epl=38,5Mpa <Epl,min=40,0MPa  nevyhovuje
ZS3: kolej ¢.3 ZP 111,805 Epl=5,9Mpa  <Epl,min=40,0MPa  nevyhovuje

Rozbor odpadu kolejového loZe (vzorkovdni)

Pro zjisténi moznosti skladkovani ve stavbé odtéZzeného kolejového loze z jednotlivych mist
rekonstrukei bylo provedeno odborné odebrani vzorki stérkového loze v misté rekonstrukce vyhybek
¢. 4 a6 ajejich pripojnych poli.

Po provedeni laboratornich zkousek odebranych vzorkd z oblasti obou vyhybek je mozno
konstatovat, Ze vytézeny material Zeleznicniho svrSsku a draznich stezek v mistech rekonstrukci
vyhybek je nekontaminovany, vzorky vyhovuji rozsahu pfilohy ¢islo 2, tabulky c¢islo 2.1, tfida
vyluhovatelnosti Ila, k Vyhlasce ¢.294/2005 Sb., tudiz vytézeny material 1ze skladkovat na skladkach
typu S-O, bez jakychkoliv Gprav, v souladu s touto vyhlaskou.

Odpad spliuje tabulku ¢. 2.1, 1.tfida vyluhovatelnosti Ila Vyhlasky ¢.294/2005 Sb. Odpad
splituje podminky pro piijeti na skladku skupiny: S-O, bez upravy, pro pfijeti na sklddku neni tieba
ucinit zddna opatfeni.

Odpad spliiyje tabulku ¢. 2.1, 1.tfida vyluhovatelnosti Ila Vyhlasky ¢.294/2005 Sb. Odpad
splituje podminky pro pfijeti na skladku skupiny: S-O, bez Upravy, pro pfijeti na skladku neni treba
ucinit zadna opatieni.

0) ochrana uzemi podle jinych prdavnich predpisii, pamdtkovd rezervace, pamdtkovd zona, zvidsté
chranené uzemi, lokality soustavy Natura 2000, zdplavové uzemi, poddolované uzemi, stavajici
ochranna a bezpecnostni pasma apod.

Pii realizaci stavby nebude dotéeno ochranné pasmo konéspiezky, Narodni kulturni pamatky —
eského tseku byvalé konésprezni Zeleznice z Ceskych Budgjovic do Lince, které je vyhlagené
JEKNV v Ceskych Budgjovicich v nékterych mistech podél Zelezni¢ni traté Horni Dvoristé-Ceské
Budéjovice.

V souvislosti se zde feSenou stavbou se Vv jejim prostoru (obvod staveni$té) nachazeji tato
stavajici ochranna pasma :

=  Ochranné pasmo drahy celostatni

= Ochranné pasmo vletky CEPRO a.s.

=  Ochranné pasmo silnice II1.tfidy

=  Ochranné pasmo podzemnich elektrickych
kabelovych vedeni do 110kV

= QOchranné pasmo nadzemnich elektrickych
vedeni nad 1kV do 35kV

=  Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych
vedeni

=  Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych
dalkovych vedeni

= QOchranné pasmo plynovodu STL
V zastavéném Uzemi obce
=  Ochranné pasmo plynovodu VTL

60m od osy krajni koleje, nejméne¢ ale
30m od hranice obvodu drahy

30m od osy krajni koleje
20m od vozovky silnice

Im po obou stranach od krajniho kabelu
7m po obou stranach od krajniho vodice
1,5m po obou stranach krajniho kabelu

sitka 2,0m, v n¢kterych mistech az 3,00m,
hloubka 3,00m, vyska 3,00m

Im po obou stranach od obrysu potrubi
4m po obou stranach od obrysu potrubi
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= QOchranné pasmo vodovodu a kanalizaci

do DN 500mm 1,5m po obou stranach od obrysu potrubi
= QOchranné pasmo vodovodu a kanalizaci

nad DN 500mm 2,5m po obou stranach od obrysu potrubi
=  QOchranné pasmo studny stavajici 10m

V tésné blizkosti zde feSené stavby se dale nachazi stavajici ochranné a bezpec¢nostni pasmo
zaiizeni CEPRO a.s., ktera sice do obvodu stavby nezasahuji, ale stavebni ¢innosti provadéné v jejich
blizkosti podléhaji souhlasu provozovatele zatizeni. Tato pasma se uvadéji vzhledem k zavaznosti a
charakteristice jejich zdroje :

=  QOchranné pasmo skladovaciho zatizeni ropnych ~ 150m na vSechny strany od ptdorysu
produktti (nouzovych zasob ropy) CEPRO a.s. skladovaciho zatizeni

=  Bezpeénostni pasmo tankovisté (loziste) 250m od vnéjsiho okraje ptidorysu
pro skladovani hoflavych kapalin skladovaciho zafizeni

h) poloha vzhledem k zdplavovému vizemi, poddolovanému vizemi

Z hlediska polohy stavby vii¢i zaplavovému tzemi se stavba nachazi nad trovni zatopového
uzemi 100-leté vody (Q100) feky Vltavy, nalezejici do povodi feky Vitavy (Horni Vltava), které jsou
v blizkosti stavby jedinym potencidlnim zdrojem povodné. Otazku odolnosti a zabezpeceni stavby
Z hlediska protipovodiiové ochrany neni proto tieba pro navrhovanou stavbu fesit.

Poddolované uzemi se v mist¢ stavby nenachazi.

i) viiv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové pomeéry v vizemi

Dokonc¢ena stavba nebude mit na okolni stavby ani na okolni pozemky v zasad¢ zadny vliv,
rekonstrukce vyhybek a koleji zachovava pudorysny prameét kolejisté i vyskové usporadani prakticky
ve stavajicim stavu. Veskera stavebni ¢innost bude probihat v rozsahu stavajiciho kolejisté zelezni¢ni
stanice, vyhradné na draznim pozemku.

Na odtokové poméry v tizemi nebude mit stavba rovnéz zadny vliv, stavbou se odtokové poméry
nijak neméni. Kolejisté stanice je v soucasné dobé odvodnéno soustavou trativodl a draznich piikopi
Vv celé délce stanice, a toto odvodnéni zistane zachovano.

Reprofilace ptikopu v misté vyhybky €. 6 po levé strané traté rovnéZ neméni soucasny zpusob
odvodnéni a odtokovych poméri, provadi se pouze prosta rekonstrukce stavajiciho odvodnéni.

J) pozadavky na asanace, demolice a kdceni drevin

Ze strany investora nebyly vzneseny Zadné puvodni ani dodateéné pozadavky na uvedené
¢innosti. Asanace neni pozadovana, demolice se tykaji predevS§im zelezni¢niho svrsku (vyhybky a
koleje na devénych prazcich + kolejové loze a drazni stezky). Kaceni dievin neni zapotiebi provadet,

r

vV misté stavebni ¢innosti, kterym je kolejiste zeleznicni stanice, se dfeviny nenachazeji zadné.

K) pozadavky na maximdini docasné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu nebo pozemkii
urcenych k plnéni funkce lesa

Stavby se netyka, trvalé zabory ZPF nebo PUPFL nejsou zapotiebi.

1) vizemné technické podminky — zejména mozZnost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni
uzemi, prelozky inzenyrskych siti, moznost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé
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Piijezd na stavenisté je mozny po Zeleznici ve sméru od ZST Kamenny Ujezd (do 6km) nebo od
7ST Ceské Budgjovice (do 8km).

Ptistup pro silni¢ni dopravu a pasovou mechanizaci je realné mozny pouze ze silnice 111/14325
(Borsov nad Vltavou-Véelna) z piejezdu P5578.

Ptipadny jiny pfistup, po mimodraznich pozemcich (vstup na pozemky), si musi zajistit vybrany
zhotovitel stavby v rdmci svych pfipravnych praci pted zahajenim stavby. V tomto ptipade se bude
vzdy jednat zasadné o kratkodobé docasné zabory do 1 roku (realn€ do 1-4 mésict).

Vzhledem k obtiznému pfistupu na misto stavby ze silni¢ni sité se pro vystavbu piedpoklada
provadéni vétSiny praci s pristupem po Zeleznici. Navoz novych konstrukci a materiali na misto
stavby se navrhuje draznimi mechanismy po tratové koleji z uvedenych sousednich dopraven.
Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace s eventualitou nakladky a vykladky stavebnich
materialtl je v sousednich stanicich — v ZST Kamenny Ujezd a v ZST Ceské Budgjovice. Zde je
rovnéZ mozné zajistit, po dohodé¢ s vlastniky pfislusnych pozemkd, piipadné plochy zafizeni
staveni$té, pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat. Konkrétni pouZzitelné manipulacni koleje v
obou dopravnach budou dohodnuty s OR Plzen, PO Ceské Budgjovice pied zahdjenim stavby, v ramci
stavebni pfipravy zhotovitele stavby.

Stavba nevyvolava zadné pielozky inzenyrskych siti. Pfepojeni elektrickych rozvodi EOV a

zabezpeCovaciho zafizeni ovladani vyhybek je feSeno samostatnymi PS a SO vramci stavby,
konkrétné PS 11-01-11 Uprava SZZ a SO 11-84-01 Uprava EOV.

Bezbariérovy pfistup k navrhované stavbé neni feSen, nebot’ se jedna o drazni stavbu v kolejisti
stanice, kam vefejnost nema pristup respektive pfistup vetejnosti neni zadouci. V kolejisti se mohou
pohybovat pouze osoby poucené, fyzicky zdatné.

m) vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané a souvisejici investice

V souvislosti se zde feSenou stavbou je Vv soucasné dobé pripravovana SZ SSZ niZe uvedena
investi¢ni akce, ktera na zde feSenou stavbu navazuje, maze ovlivnit jeji vystavbu a je tedy tieba ji se
zde feSenou stavbou vzajemné koordinovat. Jedna se o nasledujici stavbu:

1)- Rekonstrukce piejezdu P5578 v km 111,662 trati H. Dvoiisté - Cv’.Bude“iovice, investor SZ,
S.0.
stavba je v soucasné dob¢ ve fazi zahajeni pfipravy zpracovani projektové dokumentace ve
stupni DUSP, termin realizace se predpoklada v roce 2023 (vyluka kolejového provozu je
stanovena shodné se zde feSenou stavbou na 3.5. az 29.5.2023, v délce 27 dni (27N)).
Zhotovitel neni znamy.

Tato stavba na zde feSenou stavbu navazuje a dopliiuje ji o rekonstrukci piejezdu
P5578, ztizeni nového piechodu pro pési a rekonstrukei ¢asti koleje €. 2 v misté prejezdu a
za prejezdem, az k ochrannému paru vyhybky ¢. 6. Obé stavby budou realizovany
spole¢né, jako soubor staveb a budou spolu disledné zkoordinovany, s vylou¢enim
duplicitnich praci a ¢innosti.

nesouvisi ¢asové ani prostorové zadna jina stavba, rekonstrukce nevyvolava ani nepodminuje zadnou
dalsi novou investici ani stavebni upravu (dle znamych informaci ke dni dokonceni projektové
dokumentace).

Konkrétni aktualni idaje o ptipadnych investicich v oblasti navrhované stavby je nutno pribézné
zjistovat dotazem na SSZ a na SZ OR Plzen (moZnost provadéni opravnych praci ve stanici ze strany
SZ OR ST Plzeti (Ceské Budgjovice).

Mimo uvedenou stavbu, jejimz investorem je SZ, s.o., probihaji v souc¢asné dobé¢ v tésné blizkosti
obce Vcelna dvé velké silnicni stavby, které vyznamnym zplsobem zasahuji do sjizdnosti a
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propustnosti silni¢ni sit¢ v tomto regionu, a které svymi harmonogramy a stavebnimi postupy vyrazné
narusuji a omezuji soucasny silniéni provoz. Jedna se o stavby:

1)-,,Ddlnice D3 — Hodéjovice-Tiebonin — stavba 0310/I1%; zahajeni stavby 03/2019, dokonceni
a uvedeni do provozu 09/2022, investor: RSD CR

2)-Jitni tangenta Ceské Budéjovice* (km0,000 - 2,706); zahajeni stavby 03/2019, dokondeni a
uvedeni do provozu 06/2023, investor: Jihocesky kraj

N) seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje a provadi

Stavba je umisténa a bude realizovana na nasledujicich pozemcich:

% parc. & 799/29 (k.0.Vé&elna, vlastnik Ceské drahy, a.s., druh pozemku — ostatni plocha,
zpusob vyuziti — draha), parcela nema evidované BPEJ;
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% parc. & 799/1 (k.0.Véelna, vlastnik CR SZ, s.o., druh pozemku — ostatni plocha,
zpusob vyuziti — draha), parcela nema evidované BPEJ;

Stavba v celém svém rozsahu je umisténa jen na draznich pozemcich, které jsou urceny vyhradné
a pouze k provozovani Zelezni¢ni dopravy, ve vlastnictvi CD, a.s., parc. &. 799/29 (k.0. Véelna, ostatni
plocha-draha) a ve vlastnictvi SZ,s.0., - parc. &. 799/1 (k.G. V&elna, ostatni plocha-dréha).

Pozemek Zelezni¢ni stanice, na némz bude realizovana pievazna ¢ast stavby, je dnes stale ve
vlastnictvi CD, a. s.. V souladu s dohodou UMVZST mezi CD a SZ je v sou¢asné dobé UMVZST
v ZST Véelna ukonéeno v ramci déleni, a to tak, e probéhl zapis GP pro rozdéleni do KN. Pokud se
ty¢e vlastniho pievodu vlastnictvi pozemku z CD na SZ, termin zmény vlastnika k dne$nimu dni neni
stanoven, takZe pozemek je stale ve vlastnictvi CD, a.s..

Na pozemku ve vlastnictvi CD je nutné, v ramci projednani s CD (pro vydani stanoviska),
piedbézné vyspecifikovat do¢asné zabory ploch zafizeni stavenisté, z divodu budouciho uzavieni

staveni§té, pozadovanou vybranym zhotovitelem, uzavirat tento zhotovitel stavby.

Na zikladé provedeného rozdéleni pozemkt CD dle UMVZST v prostoru Zelezniéni stanice
nejsou pro potiebu stavby zapotiebi zadné dali pozemky, vy¢lenéné pro CD, takZe v rdmci této
stavby se na téchto pozemcich nebudou zfizovat zadné sluzebnosti ani se nebude provadét odkup
téchto pozemk ¢i jejich ¢asti.

Na zbyvajici ¢asti pozemku vyclenéného dle UMVZST pro SZ ziistiva v platnosti pivodni
Souhlas vlastnika podle Hlavy VII, §184a SZ vydava Odbor spravy a prodeje majetku (032)
Generalniho feditelstvi CD, a.s..

V ramci vypracovani projektové dokumentace je ve vécech majetkopravnich postupovano podle
soucasného stavu.

0) seznam pozemkii podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni
pdsmo

Po dokonéeni stavby vzniknou nova ochranna pasma pouze v souvislosti s nové pokladanymi
trasami kabeld navrzenymi v ramci stavby.

Jedna se o sdélovaci a zabezpedovaci kabely ve spravé SZ OR SSZT C.Budgjovice (prava
kabelovych tras respektive jejich odpojeni a nova pokladka po demontazich bude provedena v ramci
PS 11-01-11 Uprava SZZ této stavby), a dale o el. kabely ve spravé SZ OR SEE C.Bud&jovice (uprava
kabelovych tras pro napajeni EOV vyhybek ¢. 4 a 6 bude provedena v ramci SO 11-84-01 Uprava
EQV této stavby).
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Jind nova ochranna pasma v disledku provadéné rekonstrukce vyhybek a pfipojnych kolejovych
poli ve stanici nevzniknou ani se nenavrhuji.

Uvedené upravy budou provedeny na pozemcich:

% parc. ¢ 799/29 (k.0.Velna, vlastnik Ceské drahy, a.s., druh pozemku — ostatni plocha,
zpusob vyuziti — draha), parcela nemé evidované BPEJ;

% parc. ¢ 799/1 (k.0.Véelna, vlastnik CR SZ, s.o., druh pozemku — ostatni plocha,
zpusob vyuziti — draha), parcela nemé evidované BPEJ;

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jeiitho uzivani

a) novd stavba nebo zména dokoncené stavby; u zmény stavby udaje o jejich soucasném stavu, zavéry
stavebné technického, pripadné stavebné historického priuzkumu a vysledku statického posouzeni
nosnych konstrukci; udaje o dotcené drdze nebo objektu — kategorie drahy, tratovy usek, staniceni

apod.

Rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 v ZST Véelna, véetné souvisejicich a rekonstrukei vyvolanych
stavebnich tprav, se navrhuje na celostatni koridorové zelezni¢ni trati zafazené do kategorie TEN-T,
v TU 1691 Summerau (OBB) (¢ast) - Ceské Budgjovice (mimo) (Roznov v¢.), DU 11 Zst. Véelna a
DU 18 Véelna - odb.Roznov. Koleje a vyhybky jsou podle vysledného prepodteného provozniho
zatizeni zatazeny do 4. fadu.

Trat’ je jednokolejna, elektrifikovand jednofazovou trakéni soustavou 25kV/50Hz, tratova tfida
zatizeni D3, maximalni tratova rychlost je 100km/h, v misté rekonstrukce tratové a stani¢ni koleje
&. 1 ZST Véelna je 70km/h, v piedjizdnych kolejich &. 2 a ¢. 3 je 50km/h. Koleje ¢&. 1, 1a, 2, 3 ve
stanici jsou dopravni, v celych svych délkéch jsou opatfeny TV. Kolej €. 4 je kusd, manipulacni, bez
TV.

Obsahem a hlavnim cilem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku stavajicich vyhybek €. 4 a
¢. 6 vCetné pripojnych poli na dievénych prazcich, rekonstrukce koleje ¢. 1 mezi piejezdem P5578 a
vyhybkou ¢. 6 vev. km 111,662, a dale nezbytné tpravy Zelezni¢niho spodku na zakladé vysledkt
GTP, v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku. Nové vyhybky budou stejného typu jako stavajici,
v provedeni 2. generace, na betonovych prazcich, se zlabovymi prazci. Posledni rekonstrukce vyhybek
obou zhlavi v ZST Véelna probéhla v letech 1998 az 2000.

V souvislosti s uvedenou rekonstrukci vyhybek se nasledné provede smérova a vyskova tprava
(regulace) trakéniho vedeni, ktera bude jen minimalniho rozsahu, vzhledem k tomu, Ze poloha
vyhybek ¢. 4 a 6 po rekonstrukci zlstavd zachovéana. V tseku mezi branou 23-24 a stozarem ¢. 51
bude provedena regulace TV s vyménou vésaku v kolejich ¢. 1, 2 a 3.

Déle se provede uprava stanicniho zabezpecovaciho zafizeni, kterd spocCiva v demontazi Casti
venkovniho zabezpecovaciho zatizeni z diivodu provedeni sanace Zeleznicniho spodku a v jeho zpétné
montéazi do kolejisté po provedené sanaci, s pouzitim novych venkovnich prvkl. U rekonstruovanych
vyhybek se doplni nové ELM piestavniky a provede se prepojeni SZZ. K témto zafizenim bude
polozena nova kabelizace z kabelovych rozvadécu.

Cely rekonstruovany usek od zacatku do konce provadéné tpravy je piestanicen. Jako vztazny
hm pro rekonstrukci, po konzultaci s OR ST Plzeii a se SZG Praha, pracovisté Ceské Budgjovice, byl
zvolen km 111.3. Pfi navrhu novych smérovych a vyskovych pomért byl zohlednén doporuceny
podklad piedany SZG Praha (,Projekt prostorové polohy koleje na vybranych tratich regionalniho
pracovisté v Ceskych Bud&jovicich* — TUDU 1691-11; km 111,0 — 112,5; Dipro, spol s r.0.; 12.2015).
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Cela stavba bude provedena vyhradné na draznim pozemku, bez nutnosti kiceni stavajici zelen¢ a
zasahu do mimodraznich pozemka.
b) ucel uzivani stavby

Jedna se o liniovou zelezni¢ni stavbu, kterd je a bude i po dokonceni naddle uzivana pro
zelezni¢ni dopravu.

C) trvala nebo docasnd stavba

Stavba je navrzena a bude realizovdna jako trvala s tim, Ze dochéazi k ndhradé¢ soucasné
konstrukce koleji a vyhybek konstrukci novou na vyssi technické urovni.

d) celkovy popis dopravni koncepce reseni stavby vietné zdkladnich parametrii stavby s ohledem na
umisténi stavby a na ucel stavby (tratovd, stanicni technologie a ramcova dopravni technologie),
navrhované kapacity stavby vcetné zakladnich technickych parametrii stavby (navrzené tratové
rychlosti, oznaceni polohy dopraven a zastavek, zakladni udaje o provozu a navrhovanych provoznich
a dopravnich technologiich a zarizenich)

Stavba piedstavuje rekonstrukci stavajicich vyhybek a koleji v jejich soucasné stopé, v zasadé
vyménou kusu za kus, bez jakychkoliv uprav topologie kolejisté Zelezni¢ni stanice. V prvni Casti,
v oblasti vyhybky ¢. 4, pfed piejezdem P5578, bude rekonstrukce provedena bez zasahu do
zelezni¢niho spodku, ktery je Vv této cCasti stanice Vsoucasné dobé stabilizovan, s funkénim
odvodnénim. Ve druhé casti rekonstrukce, v oblasti vyhybky ¢. 6, za ptejezdem P5578, bude
rekonstrukce provedena se sanaci zelezni¢niho spodku, z divodu nevyhovujici unosnosti podlozi.
Bude zde zachovdno a vnovém stavu vyuzito stavajici funkéni odvodnéni, tvofené soustavou
trativoda, tézkych ptikopovych zlabii a otevienych ptikopt, které dale pokracuje za stanici do tratové
koleje. Soustava trativodd bude doplnéna o dvé vétve. Podél vyhybky ¢. 6, po jejim vlozeni bude
provedena reprofilace ptikopu po levé strané€ (piikopova tvarnice TZZ4a) v délce 50,00m.

Soucasti stavby je dale rekonstrukce EOV vyhybek ¢. 4 a 6, nezbytné demontaze a montaze SZZ
pfi pfepojeni ovladani nové vlozenych vyhybek, uprava SZZ spocivajici v demontazi stavajicich a
vV montazi novych venkovnich prvkit SZZ a v polozeni nové kabeldze k témto zafizenim. Ve stavbé
bude provedena regulace TV v rozsahu smérového a vyskového vyrovnani koleji.

Tratova ani stani¢ni dopravni technologie se realizaci stavby nezméni, zstava tedy stejna jako
ve stavajicim stavu.

Soucasné tratové rychlosti jednotlivych koleji ve stanici i v obou pfilehlych tratovych usecich
zastavaji zachovany stavajici, tzn. v tratové koleji a ve stani¢ni koleji ¢. 1 zustava tratova rychlost
V=70km/h, ve stani¢nich kolejich ¢. 2 a 3 zlstava tratova rychlost V=50km/h.

e) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZadavkii na stavby a
technickych pozZadavkii zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby, nebo souhlasu provozovatele
drdhy o udélenych vyjimkach z platnych predpisii a norem a souhlasu provozovatele drahy s pouzitim
neschvaleného a nezavedeného zarizent

Stavby se netyka, pro jeji realizaci nejsou zapotiebi zadné vyjimky ani nejsou pouZzita zadna
neschvalena ¢i nezavedena zatizeni.

f) informace o tom, zda a v jakych castech dokumentace jsou zohlednény podminky zdavaznych
stanovisek dotcenych organii

Zéavazna stanoviska dotCenych organt, pokud byla pozadovana a vydana, jsou dolozena
v Dokladové casti projektové dokumentace. Pripadné podminky Zavaznych stanovisek jsou
promitnuty do feSeni stavby.
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9) ochrana stavby podle jinych pravnich predpisii — kulturni pamdtka apod., nova ochranna pasma a
chranénd uzemi apod.

Po dobu vystavby musi zhotovitel respektovat ochrannad pasma v obvodu stavenisté a pfipadné je
viditeln€ oznacit a zabezpecit, pokud by do nich stavebni ¢innosti zasahoval.

Chranéné objekty, kulturni pamatky ani chranéné porosty se v misté piedpokladané stavebni
¢innosti, kterou je kolejisté zelezni¢ni stanice a ptilehlé tratové useky, nenachdzeji.

h) zdkladni bilance stavby — potieby a spotieby médii a hmot, hospodareni s destovou vodou, celkové
produkované mnozstvi a druhy odpadui a emisi, trida energetické narocnosti budov apod.

Stavba po svém dokonceni bude vykazovat stejné potieby a spotiebu elektrické energie jako
vV soucasném stavu, nebude produkovat zadné odpady ani emise. Hospodateni s deStovou vodou se
nezmeéni, kolejisté stanice zlstane i nadale odvodnéno plné funkéni soustavou trativodd v celém svém
rozsahu. Ttida energetické narocnosti budov se zde feSené liniové stavby netyka.

1) zdkladni predpoklady vystavby — casové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Predpokléddané terminy realizace stavby :

Piedpokladana doba vystavby : 4 mésice
Predpokladany termin zahdjent stavby : 04.2023
Predpokladany termin dokonceni stavby : 07.2023

Stavba pti své realizaci bude provedena v jedné etapé, vzhledem ke svému rozsahu neni délena
na etapy ani investor toto déleni nevyzaduje.

Po zpracovani podrobného harmonogramu stavebnich praci vychazi provedeni rozhodujici ¢asti
stavby v jedné nepfetrzité vyluce kolejového provozu v délce 27 dni (27N).

Vzhledem Kk nezbytnosti provedeni rektifikace hrany ndstupisté u koleje ¢. 1V celé jeho délce, a
dale sanace Zeleznicniho spodku ve druhé casti rekonstrukce za prejezdem P5578, se kterou v zadani
nebylo uvazovano, je délka piivodné predpoklidané vyluky 16 dnii (16N) nedostacujici (volnost
sousedni koleje, mokré procesy, technologické prestavky,...).

Nezbytna délka vyluky 27N se nové€ navrhuje ve dnech 3.5.2023 az 29.5.2023.

j) zdkladni poZadavky na predcasné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu, doba jejich trvani
ve vztahu k dokonceni a uzivani stavby

Podle zakona o drahach ¢.266/94 Sb v platném znéni §5, odst. 1 a 2, jsou ve stavbé provozni
soubory a stavebni objekty charakteru pouze ,,stavby drahy“. U téchto objektt podle §7, odst. 2 ¢asti
druhé citovaného zadkona musi byt zpisobilost ,,stavby drahy“ k uzivani pied vydanim kolaudac¢niho
rozhodnuti ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou a v pfipadé staveb, které svym charakterem a
ucelem ovliviiuji podminky bezpe¢ného a plynulého provozovani drahy a drazni dopravy, stanovi
drazni spravni Gfad ve stavebnim povoleni navic téz zavedeni zkuSebniho provozu.

V ptipad¢ této stavby je nutno, vzhledem k charakteru jeji objektové skladby (Zelezni¢ni svrsek,
zelezniéni spodek, Gprava rozvodi nn, Uprava SZZ a Gprava TV), uvazovat u PS 11-01-11, SK 00-00-
02, SO 11-81-01 a SO 11-84-01 jak s technicko-bezpeénostni zkouskou, tak se zkusebnim provozem.

Rozsah a podminky technicko-bezpecnostni zkousky a eventuelné i zkuSebniho provozu
stanovi provadéci piedpis, kterym je vyhla§ka Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se

7 w7 or wr

vydava stavebni a technicky iad drah, konkrétné jeji ¢ast druha, hlava treti, §§5 az 7.
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PS 11-01-11, SO 11.81.01 a SO 11-84-01 budou navic podle §§47 a 48, hlavy tieti, ¢asti paté
uvedeného zakona ,,urenym technickym zafizenim“, jehoZ technickou zptisobilost ped uvedenim
do provozu bude posuzovat drazni spravni ufad, kterym v tomto ptipadé bude Drazni ufad, stavebni
oblast Praha. Zputsobilost ur€eného technického zatfizeni k provozu schvali drézni ufad vydanim
prikazu zpusobilosti. Podkladem pro schvaleni je technickd prohlidka a zkouska, kterou zajisti
vyrobce ur¢eného technického zafizeni na sviij naklad u pravnické osoby, kterou urc¢i Ministerstvo
dopravy a spoju, nebo na zékladé prohlaseni vyrobce o shod€ vyrobku s technickymi ptedpisy.

Urcend technicka zatizeni stanovuje provadéci predpis, kterym je vyhlaska ¢.100/95 Sb., jiz se
stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace (Rad uréenych technickych zatizeni) ve znéni pozdgjsich piedpisi.

Ve této stavbé se jedna podle §1, vyhlasky €.100/95 Sb. o nésledujici urcend technické zatizeni :

= zafizeni elektricka (odstavec 4)
a) elektrické sité drah a elektrické rozvody drah

= zafizeni elektricka (odstavec 4)
g) silova zatizeni drazni zabezpecovaci, sdélovaci, pozarni, signaliza¢ni a vypocetni

techniky

Stavba obsahuje nasledujici provozni soubor a stavebni objekty, které jsou urcenymi technickymi
zarizenimi '

PS 11-01-11 Uprava SZZ
SO 11-81-01 Uprava TV
SO 11-84-01 Uprava EOV

Dokoncenou ,,stavbu drahy*, ptipadné jeji ¢ast schopnou samostatného uzivani je mozné uzivat
(provozovat) jen na zaklad¢ kolaudacniho rozhodnuti. Kolaudac¢ni rozhodnuti mize byt vydano jen,
je-li technickd zpusobilost takové stavby ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou, v piipadé
kladného rozhodnuti Drazniho spravniho Gfadu pak navic jesté zkusebnim provozem podle vyhlasky
¢.177/95 Sb., coz bude uplatnéno i v této stavbe, a to pro PS 11-01-11, SK 00-00-02, SO 11-81-01 a
SO 11-84-01 stavby, nebot’ vSechny jsou ,,stavbou drahy“.

Rozsah technicko-bezpec¢nostni zkousky je stanoven provadécim predpisem k zakonu 266/94 Sb.
— vyhlaskou €.177/95 Sb. v aktualnim znéni, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdégjsich predpisa.

V obdobi mezi dokonéenim objektu s provedenou technicko-bezpeénostni zkouskou a
vydanim kolaudaéniho rozhodnuti, se po konzultaci s DraZnim spravnim ufadem predpoklada,
Ze za nezkolaudovany objekt bude p¥i jeho uZivani po dobu zkuSebniho provozu zodpovédny
zhotovitel stavby. Tento poZadavek bude rovnéz uveden v soutéZnich podminkach na dodavku
stavby. Podminky a rozsah technicko-bezpecnostni zkousky jsou dany §8§5 a 6 vyhlasky
177/95Sh.

Postup od dokonceni ke kolaudaci objektii charakteru ,,stavby drahy“ a ur¢enych technickych
zatizeni ,,stavby drahy* :

1) Dokonceni objektu zhotovitelem

2) ,,Technicko-bezpecnostni zkouska“ dle §§5 a 6 vyhlasky 177/95 Sb. + vychozi revize

3) ,,Protokol povéfené pravnické osoby* (u uréenych technickych zafizeni dle vyhlasky 100/95 Sb.)

4)  Zadost na Drazni spravni ufad o vydani ,,Prikazu zptsobilosti“ (u uréenych technickych zatizeni
dle vyhlasky 100/95 Sb.)
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5)
6)
7)
8)

9)

Rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 v ZST Véelna
Souhrnna technicka zprava
(dle Prilohy ¢.10 k vyhlasce ¢.499/2006 Sb. v platném znéni)

Ptedani a pievzeti objektu

Zadost na Drazni spravni uiad o vydani ,,Rozhodnuti o povoleni zkugebniho provozu*

ZkuSebni provoz dle §7 vyhlasky 177/95 Sb.

Zadost na Drazni spravni tfad o vydani ,,Rozhodnuti o ukonéeni a vyhodnoceni zkugebniho
provozu*

Kolauda¢ni fizeni

10) Kolaudaéni rozhodnuti

(Podminky a rozsah technicko-bezpeénostni zkousky jsou dany §§5 a 6 vyhlasky 177/95Sb.)
Podminky a rozsah zkuSebniho provozu, ktery slouzi k ovéfeni funkce dokoncené Casti stavby

dréhy jako celku, pfipadné jejich ¢asti, schopnych samostatného uzivani dle §7 vyhlasky 177/95 Sb.v
aktudlnim znéni, jsou pro tuto stavbu, po predbézné dohod€¢ s Drdznim spravnim ufadem,
specifikovany nasledovneé :

a)
b)

d)

pozadavky nezbytné pro zajiSténi bezpeéného provozovani drdhy a drazni dopravy po dobu
zkuSebniho provozu budou dany podminkami technicko-bezpecnostni zkousky

doba trvani zkuSebniho provozu se u vSech objektii stavby drahy navrhuje 6 mésict, pficemz
se predpokladd 4 mesice sledovani a vyhodnocovani stavu a 2 mésice na administrativni
zajisténi kolaudacniho fizeni v€etn€ nabyti pravni moci pro kolaudac¢ni rozhodnuti.

zpusob sledovani stavby — navrhuje se kontrola provozovatelem 2x mési¢né, tj. 8 prohlidek
celkem po uvedeni do zkuSebniho provozu. Vysledky pozorovani, uvedené v dal§im odstavci
d), budou zapisovany bud’ do zékladniho stavebniho deniku dodavatele nebo do zvIast
zalozeného deniku pro sledovani zkuSebniho provozu. Vykonem sledovani a vyhodnocovani
zkuSebniho provozu bude stavebni dozor investora za odborného dohledu povéfeného
pracovnika SZ OR Plzeii.

udaje, které je nutno zaznamenavat k vyhodnoceni zkuSebniho provozu v souladu s projektem
a podle potifeb vyplyvajicich z charakteru stavby, se navrhuji pro jednotlivé skupiny
provoznich soubort a stavebnich objekti takto :

e urcena technicka zafizeni elektricka — elektrické sité drah a elektrické rozvody drah
= vzniky zkratl a jejich pficiny
= poruseni funkénich vlastnosti, zjisténi pticin a jejich evidence

e urcena technickd zarizeni elektrickd — silova zafizeni drdzni zabezpeovaci, sdélovaci,
pozarni, signalizaéni a vypodetni techniky
=  vzniky zkratl a jejich pficiny
= poruseni funkénich vlastnosti, zjisténi pfi¢in a jejich evidence

e 7elezni¢ni svrSek a spodek
=  méfeni GPK v kolejisti, podél objekth a nad objekty
= kontrola stavu a funkce odvodnovaciho systému a drazniho télesa
= kontrola stavu nové vloZzenych vyhybek a koleji
= kontrola prostorové priuchodnosti
» poruSeni funkénich vlastnosti, zjisténi pficin a jejich evidence

e trativody, zpevnéné a nezpevnéné piikopy
= kontrola stavu a funkce odvodnovaciho systému
» poruSeni funkénich vlastnosti, zjisténi pfi€in a jejich evidence

vysledky sledovani zkuSebniho provozu vSech stavebnich objekti budou konfrontovany
s Technicko kvalitativnimi podminkami staveb SZDC v platném znéni. Podle zavaznosti
zavad budou tyto pribézné odstraiiovany, nejpozdéji vsak ke kolauda¢nimu fizeni pro uvedeni
stavby do provozu.
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ZkuSebni provoz se zavede po provedeni technicko-bezpecnostni zkousky vydanim ,,Rozhodnuti
o povoleni zkuSebniho provozu®, s uvedenim podminek provedeni tohoto provozu véetné doby jeho
trvani. O povoleni zkusebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni spravni uiad.

Po splnéni podminek stanovenych v ,,Rozhodnuti 0 zkuSebnim provozu“ lze podat navrh na
zahéjeni kolaudacniho fizeni stavby jako celku, ptipadné jejich ¢asti, schopnych samostatného uzivani
(PS 11-01-11, SK 00-00-02, SO 11-81-01, SO 11-84-01).

Pti dokonceni objektt elektrického zatrizeni a sd€lovaciho zafizeni se provedou vychozi revize ve
stanoveném rozsahu, které zabezpeci zhotovitel souboru ¢i objektu.

Piehled provoznich souboru a stavebnich objektt podléhajicich technicko-bezpenostni
zkousce piipadné zkuSebnimu provozu :

Provozni soubory a stavebni objekty, které podléhaji technicko-bezpecnostni zkousce a v pripade
této stavby i1 zkuSebnimu provozu, zejména z diivodu zajisténi soucinnosti se sdélovacim zatizenim
(PS a SO typu ,,stavba drahy*), jsou uvedeny v nasledujicim piehledu (jedna se o (PS 11-01-11, SK
00-00-02, SO 11-81-01, SO 11-84-01), tj. vSechny PS a SO stavby):

PS 11-01-11 Uprava SZZ

SK 00-00-02 Zelezni¢ni svriek a spodek
SO 11-81-01 Uprava TV
SO 11-84-01 Uprava EOV

Provozni soubory ¢i stavebni objekty majici dle §5, odst. 1 a 2 zakona o dradhach ¢.266/94 Sb.
v aktualnim znéni charakter ,,stavby na draze“ v této stavbé zastoupeny nejsou.

Pii realizaci stavby je nezbytné nutné, na zakladé pozadavku a potieb prislusnych slozek
SZ s.0. a CD a.s., jeSté pred uplnym dokoncenim vSech PS a SO, a tim pired uplnym dokonéenim
celé stavby, zajistit, aby tratova a stani¢ni koleje, mimo dobu nepietrzité vyluky, byly stale
V provozu.

Je tedy nezbytné nutné, aby vybrany zhotovitel zajistil koordinaci praci jednotlivych provoznich
soubort a stavebnich objektd tak, aby ihned po dokonceni jednotlivych ¢asti provoznich soubort a
stavebnich objektt, souvisejicich s provozem na trat'ové a stani¢nich koleji, tyto pifedal okamzité do
uzivani (ptredbézného provozu) jesté pied uplnym dokonéenim téchto objektl, respektive nejpozdéji

K) orientacni ndklady stavby

Néklady stavby, dosazené v souhrmném rozpoctu, pfi ocenéni jednotlivych PS, SO, vSeobecného
objektu a pii dodrzeni veskerych pravidel pro rozpoétovani staveb SZ, vychazeji do 30mil. K&, coz je
v souladu s podminkou Zadavaci dokumentace (ZTP), ktera stavbu uvazuje v rezimu globalni stavby.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

a) urbanistické reseni — kompozice prostorového reseni

Neni soucasti zde feSené liniové stavby, prostou rekonstrukci vyhybek a koleji musi zistat a
zustava kolejiste stanice a ptilehlych tratovych tseki zachovano ve své soucasné poloze, beze zmény
prostorového feSeni.
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Rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 v ZST Véelna
Souhrnna technicka zprava
(dle Prilohy ¢.10 k vyhlasce ¢.499/2006 Sb. v platném znéni)

b) architektonicke reseni — tvarové rFeseni, materidlové a barevné reseni

Ve zde feSené liniové stavbé Zelezni¢niho svrsku a spodku se architektonické hledisko neuplatni.
Pro rekonstrukci vyhybek a koleji je mozno pouzit pouze typizované materialy pozadované predpisy
SZ, s.0. a schvalené pro pouziti do staveb SZ.

B.2.3._ Celkové technické reSeni

a) popis celkové koncepce technického reSeni po skupindach objektii nebo jednotlivych objektech —
véetné udajii o statickych vypoctech prokazujicich, Ze stavba je navriena tak, aby zatiZeni na ni
pusobici nemélo za nasledek poskozeni stavby nebo jeji cdsti, vétsi stupen nepripustného pietvoreni

Struény popis celkového obsahu stavby je uveden v odstavci B.2.1 a) této zpravy. Navrh
rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 a navazujicich koleji, vcetné nutnych uprav souvisejiciho
zabezpeCovaciho zafizeni, TV a EOV V navrZzeném rozsahu, je zpracovan v souladu se Zadavaci
dokumentaci SZ SSZ a pozadavky SZ OR ST Ceské Budg&jovice, a dale vsouladu se zavéry
pracovnich konzultaci, na nichz byl kone¢ny navrh rekonstrukce schvalen bez ptipominek, respektive
akceptovatelné ptipominky byly v ndvrhu zohlednény.

Pii navrhu rekonstrukce v ZST Véelna v zadaném rozsahu byla dodrzena veskera ustanoveni
vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb., CSN, TNZ, TKP, VL a draznich predpisi (SZ) tak, aby dokoncena
rekonstrukce vykazovala po dokon¢eni normovy stav.

Navrzené feseni nevyzaduje zadné vyjimky z pedpistt SZ, CD ani z norem TNZ &i CSN.

demontaz c¢asti venkovniho zabezpecovaciho zafizeni z diivodu sanace Zelezni¢niho spodku — 2ks
elektromotorickych prestavnikil, 3ks stozarovych navéstidel, 3 ks trpaslic¢ich navéstidel, Sks kolovych
senzord v kolejisti, pfivodnich kabell a kabelovych hlaviéek.

Po ukonceni sana¢nich praci bude provedena montaz novych venkovnich prvkid, dotéenych
rekonstrukei - 2ks elektromotorickych piestavnikd do zlabového prazce, 3ks stozarovych navéstidel
véetn¢ betonovych zakladt, 2ks trpasli¢ich navéstidel véetné betonovych zakladd, Sks kolovych
senzoru v kolejisti, ptivodnich kabell a kabelovych hlavicek. K témto zafizenim bude polozena nova
kabelizace z kabelovych rozdélovach.

Zatizeni musi byt schvaleného typu pro pouziti u SZ s.o. Nové zafizeni musi byt fadn&
prezkouseno dle predpisit SZ a platnych norem. Nové &asti venkovniho zabezpedovaciho zafizeni
budou umistény na piivodni mista demontovanych zafizeni.

Bude provedena demontaz:

— elektromotorickych ptestavnikii vyhybek ¢. 4 a 6, jejich odpojeni od vyhybky, demontaz
upeviiovacich souprav véetné kabelovych zavéra a kabelovych tras.

— stozarovych naveéstidel Lc3, Lcl a Lla véetn€ betonovych zakladu a privodnich kabelt véetne
kabelovych tras.

— trpasli¢ich navéstidel Se3, Se4 a Se5 véetné betonovych zakladu a pfivodnich kabelt véetné
kabelovych tras do prislusnych kabelovych skiini,

— 5 ks kolovych senzorl s drzaky, kabelovych hlavicek, pfivodnich kabelt a kabelovych tras do
ptislusnych kabelovych skfini.

Bude provedena montaz:
— elektromotorickych piestavnikii do zlabovych prazci vyhybek €. 4 a 6, jejich pfipojeni k
vyhybce, pfestavnych ty¢i, kontrolnich pravitek, kabelovych zavéra, kabelovych tras a polozeni
novych kabelll od ptislusnych kabelovych skiini k jednotlivym zatizenim.
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— stozarovych navéstidel Lc3, Lcl a Lla vcetné betonovych zdkladi na piivodni misto,
s odchylkami dle nové polohy koleje, kabelovych tras a polozeni a zapojeni novych kabeld od
ptislusnych kabelovych skiini k jednotlivym zafizenim.

— trpasli¢ich néavéstidel Se3, Se4 a Se5 vcetné betonovych zakladi na phvodni misto,
s odchylkami dle nové polohy koleje, kabelovych tras, poloZeni a zapojeni novych ptivodnich
kabelti od ptislusnych kabelovych skiini k jednotlivym zatizenim.

— 5ks kolovych senzort s drzaky, kabelovych hlavic¢ek, kabelovych tras, polozeni a zapojeni
novych ptivodnich kabelt od ptislusnych kabelovych skiini k jednotlivym zafizenim.

Navrzené wvné€jsi prvky zabezpecCovaciho zafizeni jsou sestaveny z bézné pouzivanych a
zavedenych prvkd pouZivanych na tratich SZ, s.o..

Nové vyhybky ¢&. 4 a 6 budou v provedeni se Zlabovym prazcem. Celistové zavéry VZ 100 jsou
soucasti dodavky vyhybek (SK 00-00-02).

Nové elektromotorické prestavniky dodavané v ramci tohoto PS 101 budou slouzit k ovladani a
zabezpeCeni vymén. Prestavniky budou v provedeni roziezné, urcené pro montaz do Zlabovych
prazcu, piizpisobené pro montaz pomoci Etyibodového piirubového spojeni. Piestavniky budou
tvoteny skiini s uzamykatelnym vikem. Ve skiini bude vestavéno ustroji hybné, prestavné, ptidrzné,
ptepinaci a kontrolni.

Nové elektromotorické piestavniky budou montovany do zlabovych prazci nové dodavanych
vyhybek, které budou namontovany do stavajicich poloh. Zatizeni bude napajeno ze stavajicich
rozvodu jednotlivych napajecich soustav.

O vybudovani provizorniho zabezpeCovaciho zafizeni se neuvazuje s ohledem na rozsah
provadénych praci.

a tratovych koleji ve stanici a za stanici az do konce smérovych a vyskovych uprav v rozsahu
rekonstrukce zlstavaji v navrhu v zasadé zachovany dle soucasného stavu, Sjejich nepatrnym
vylepSenim. Soucasna tratova rychlost ve stanici a pfilehlych tratovych usecich zistdvad zachovana
vV hodnot¢ V=70km/h. Jeji zvySeni pfi soucasnych smérovych pomérech a zadaném rozsahu
rekonstrukce neni technicky ani ekonomicky mozné.

Rovnéz rychlost V130 ve stanici ziistdvd v hodnoté 70km/h. Dosazeni vyss$i rychlosti pfi
soucasném usporadani kolejisté stanice neni mozné.

Rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku bude probihat pouze na draznich pozemcich.

Obsahem a hlavnim ucelem stavby je rekonstrukce stavajicich vyhybek ¢. 4 a 6 a jejich
ptipojnych poli na dievénych prazcich v rozsahu:

1) Rekonstrukce vyhybky ¢. 4 + ptipojna pole do stani¢nich koleji ¢. 1 (75,000m + 25,000m)
a ¢. 3 (30,000m), ve stavajicim stavu na dievénych prazcich,

2) rekonstrukce koleje ¢. 1 od ptejezdu ¢.P5578 ke konci vyhybky ¢. 6 (147,500m), ve
stavajicim stavu na betonovych prazcich SBS,

3) rekonstrukce vyhybky ¢. 6 + piipojna pole do koleje ¢. 1 (0,000m — viz bod 2)), koleje €. 2
(25,000m) a trat'ové koleje (25,000m), ve stavajicim stavu V tratové koleji na betonovych
prazcich SB8, v koleji €. 2 na dfevénych prazcich

4) vyména stavajicich kolejnic novym materidlem 49 El, tfida oceli R260, véetné vymény
pruzného upevnéni (Skl 24 za soucasné Skl 12) pred zacatkem rekonstrukce v koleji €. 1 v
délce 12,500m (z divodu odstranéni stavajiciho svaru kolejnic v t€sné blizkosti zacatku
rekonstrukce)

5) vyména stavajicich kolejnic novym materialem 49 El, tiida oceli R260, vetné vymény
pruzného upevnéni (Skl 24 za soucasné Skl 12) za koncem rekonstrukce v tratové koleji v
délce 12,500m (z davodu odstranéni stavajiciho svaru kolejnic v tésné blizkosti konce
rekonstrukce)
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6) demontaz a zpétna montaz stavajici koleje ¢. 3 (40,412m) na betonovych prazcich SB8
z diivodu potieby snizeni nivelety pted obloukovou vyhybkou €. 4

7) demontaz a zpétnd montaz stavajici koleje ¢. 2 (73,959m) na dievénych prazcich z divodu
potteby sniZeni nivelety pted obloukovou vyhybkou ¢. 6

V koleji ¢. 1, v misté piejezdu silnice [11/14325 P5578 se ponecha stavajici kolej délky 22,191m

konstrukce prazcového podlozi na piejezdu.
Z divodu zajisténi dostateéné délky nepietrzité kolejové vyluky pro provedeni zde feSené stavby

Kolej na piejezdu je vedena v piechodnici smérového oblouku. Pro umoznéni smérového a
vyskového vyrovnani koleje €. 1 v misté piejezdu podle navrhu nové osy ve zde feSené stavbé je nutné
demontovat stavajici ptejezdovou konstrukci STRAIL vcetné vybourani navazujicich ¢asti vozovky
silnice po obou stranach koleje v nezbytném rozsahu, tzn. do min. vzdalenosti 1,500m od osy kolejnic
na uroven kolejového loze (celkova Sitka uvolnéni koleje je 4,500m). Po provedeni smérového a
vyskového vyrovnani koleje na prejezdu se provede zpétna montaz prejezdové konstrukce STRAIL
mezi kolejnicemi v délce 9,000m a ziizeni nové konstrukce vozovky v rozsahu piedchoziho
vybourani. Smerové a vyskové upravy na zacatku a na konci prejezdu jsou do 10mm (smér) respektive
do Smm (vyska).

Smérové a vysSkové vyrovnani stani¢nich koleji ¢. 1, 2 a 3, véetné vyhybek a tratové koleje, se
provede v rozsahu rekonstrukce respektive zpétného vlozeni téchto koleji:

1)-Smérové a vySkové vyrovnani stani¢ni koleje €. 1 vCetné vyhybek ¢. 4 a 6 a tratové koleje za
vyhybkou ¢. 6 bude provedeno v rozsahu (celkova délka: 650,489m):
ZU: ve stanici v koleji ¢. 1 (KO/ZO) od km 111,345 891
KU: v navazujicim tratovém tseku Véelna-odb.Roznov do km 111,996 380

2)-Smérové a vySkové vyrovnani stani¢ni koleje €. 3 véetné vyhybky €. 4 provedeno v rozsahu
(celkova délka: 113,117m):
ZU: ve stanici v koleji ¢. 3 (lokélni staniGeni koleje &. 3) od km 0,000 000
KU: ve stanici v koleji &. 1 (ZVA4) do km 0,113 117

3)-Smérové a vySkové vyrovnani stani¢ni koleje ¢. 2 véetné vyhybky ¢. 6 provedeno v rozsahu
(celkova délka: 152,968m):
ZU: ve stanici v koleji &. 2 (lokalni stanieni koleje &. 2) od km 0,000 000
KU: ve stanici v koleji &. 1 (ZV6) do km 0,152 968

Napojeni rekonstruované¢ho useku na zacatku a na konci smérovych a vyskovych tUprav je
provedeno na stavajici stav dle zaméteni. Navaznost na projekt PPK (Dipro, spol s r.o0.; 12.2015) neni
mozna, nebot’ projekt PPK nebyl doposud realizovan a do zahajeni zde feSené stavby realizovan
nebude. Navazani projektu PPK na dokoncenou stavbu bude ale mozné s minimalnimi upravami (na
ZU: smér +0mm, vyska +16mm, na KU: smér +9mm(P), vyska +7mm).

Stavajici smérové poméry se vramci stavby nebudou nijak zasadn€¢ ménit, vzhledem ke
stisnénym pom&rim ve stanici a v navazujici tratové koleji a k jednoznaéné vymezenému koridoru
soucasné zelezni¢ni trat€. Po dokonceni stavby zlstanou v zasadé obdobné jako dnes. Rovnéz
umisténi rekonstruovanych vyhybek ¢. 4 a 6 ve stanici zlstava zachovano ve svych soucasnych
polohach, z diivodu zachovani stavajiciho odvodnovaciho systému Zelezni¢niho spodku, zachovani
kabelovych tras SSZT a zachovani umisténi stavajicich stozard a bran TV.

Z divodu dosaZzeni minimalnich smérovych a vyskovych odchylek rekonstruovanych koleji od
stavajiciho stavu se v ramci smérového a vyskového vyrovnani konce sloZzeného oblouku ve stanici
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Vv koleji €. 1 nepatrn€ upravuji parametry tohoto oblouku na R=526m, D=83mm, Lk2=50m. Tratova
rychlost zlistava zachovana ve své soucasné hodnoté V=70km/h.

Napojeni do stavajicich stani¢nich koleji €. 2 a 3, které jsou bez prevySeni (D=0mm, V=50km/h),
po vlozeni novych vyhybek je provedeno smérovymi oblouky tak, aby bylo dosazeno opét co
nejmensich smérovych a vySkovych rozdilt oproti soucasnému stavu.

Poloha transformované vyhybky €. 4 1:12-500 z(stava zachovana (ZV4), napojeni do stani¢ni
koleje €. 3 je provedeno smérovym obloukem o poloméru R=345,423m bez ptfechodnice, pouze se
vzestupnici délky 42,000m, umisténé v piimé. Kolej ¢. 3 je smerové a vyskoveé napojena na konec
stavajiciho sloZzeného oblouku v této koleji obloukem o poloméru R=529,796m tak, aby byla dodrzena
vyhovujici osova vzdalenost se soubéznou koleji €. 1.

Smérovy oblouk na ¢eskobudé&jovickém zhlavi, do néhoz je vloZzena transformovana vyhybka ¢. 6
1:14-760 zlstavd zachovan, vcéetné napojeni do koleje €. 2. Stavajici oblouk s pfechodnici a
vzestupnici v koleji €. 2 pied vyhybkou €. 6, kterd lezi na kuzelové plose, je v rdmci smérového a
vyskového vyrovnani nepatrné upraven na polomér R=501,723m, s jednostrannou piechodnici délky
55m.

Vyjezdovy slozeny smérovy oblouk ze stanice za vyhybkou ¢. 6 smérem na Ceské Budgjovice
byl smérové vyrovnan na R=275,500m, aby poloha ZV6 zustala zachovana v souasném stavu. Je
napojen na nasledujici stavajici vyrovnany oblouk o poloméru R=300,671m.

Smérové a vySkové vyrovnani koleje na piejezdu ¢.P5578, v této stavb€ navrzené a realizované,
se zachovd a musi dodrzet pii planované rekonstrukci piejezdu v pfipravované stavbé SSZ
(stavba je v soucasné dobé ve fazi zpracovani DUSP, termin realizace se piedpoklada v roce 2023, a
to spolecné a v koordinaci se zde feSenou stavbou, jako soubor staveb.

Smérové posuny ve staniéni koleji ¢. 1a v trat'ové koleji za stanici vychazeji cca do 70mm vlevo
a do 35mm vpravo, ve stani¢ni koleji ¢. 3 cca do Omm vlevo a do 35mm vpravo a ve staniéni koleji
¢. 2 cca do 20mm vlevo a do 26mm vpravo.

Smérové upravy koleje navazuji na za¢atku i na konci napojeni plynule na stavajici stav dle
zaméfeni (SZG).

Sklonové poméry byly navrzeny na zékladé provedeného geodetického zaméteni (SZG).
Vzhledem k charakteru rekonstrukce byla snaha nenavrhovat snizovani nivelety koleje (nutné pouziti
SC ¢ demontaz a zpétnd montaZ snizovanych kolejovych poli), a vyrovnani provést pouze piipadnym
zdvihem.

Pro zachovani optimalnich vyskovych poméra v koleji €. 1, pfi navrhu vybéhu koleje z kuzelové
plochy ptfed obéma rekonstruovanymi vyhybkami v pfevySeni (D=83mm respektive D=110mm)
v kolejich ¢. 3 a €. 2 vySkové feSeni nebylo mozno bez sniZeni nivelety provést, z toho divodu je
navrzena demontaz stavajici koleje v nezbytné délce a jeji zp€tna montaz ve snizené vyskové urovni.
Snizeni nivelety v koleji €. 3 je cca do -34mm, v koleji ¢. 2 cca do -64mm.

Ve zbyvajici ¢asti rekonstruovanych koleji se provede vySskové vyrovnani pouze zdvihem koleje.
V koleji €. 1 a v navazujici tratové koleji se provede vyrovnani v rozmezi 0 az +56mm, v koleji ¢. 3 v
rozmezi 0 az +60mm a v koleji €. 2 rozmezi 0 az +2mm.

Na zac¢atku vyskové pravy stani¢ni koleje €. 1 niveleta navazuje na stavajici sklon dle zaméteni
SZG -7,163%0 shodnym sklonem -7,163%o, dale pokracuje sklony -8,992%o, -7,925%o, -9,876%o, -
6,796%o a -6,235%o, kterym se napojuje na stavajici stav dle zaméfeni SZG v tratové koleji -6,127%o.

Upravena a rekonstruovana stani¢ni kolej ¢. 3 navazuje na stavajici sklon -8,626%o0 shodnym
sklonem -8,626%o, dale pokracuje sklony -5,297%o a -9,876%o, kterym se napojuje do sklonu koleje
¢. L

Upravena a rekonstruovana stani¢ni kolej ¢. 2 navazuje na stavajici sklon -8,988%o sklonem -
9,250%o, dale pokracuje sklony -1,567%o a -6,796%o, kterym se napojuje do sklonu koleje €. 1.
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Rekonstruovana obloukovd vyhybka ¢. 4 je navrzena v prevySeni D=83mm, rekonstruovana
vyhybka €.6 je navrzena v pfevySeni D=110mm. Odboceni z obou vyhybek je provedeno na kuzelové
plose.

Lomy sklonu jsou zaobleny vyskovymi oblouky o minimalnim poloméru Rv,Ru=2.000m.
Vzhledem K rozdilu sklonti na zacatku a na konci upravy a u n€kterych lomu nivelety ve stani¢nich
kolejich, které jsou mensi nez 1%o, se tyto vyskové oblouky nebudou vytycovat.

Detailni feSeni smérovych a sklonovych pomért je patrné ze Situace kolejového feseni a z
podélnych profila jednotlivych koleji.

V soucasné dobé je ve stdvajicim stavu v celém rozsahu Zst.Vcelnd ve stani¢nich kolejich ziizena
bezstykova kolej (BK). Do BK je svaten i ptilehly tratovy tisek Véelna-odb.Roznov za vyhybkou €. 6.

Po dokonceni rekonstrukce vyhybek €. 4 a 6, jejich ptipojnych poli na difevénych prazcich
a usekil snizované nivelety k t€mto vyhybkam, se BK znovu obnovi do ptivodniho rozsahu a
zrekonstruované vyhybky vcetné piipojnych poli na betonovych prazcich, v rozsahu
rekonstrukce, budou zpét svafeny do bezstykové koleje, v souladu s podminkami, které jsou
stanoveny predpisem CD S3/2 Bezstykova kole;j.

Rezy kolejnic pro rekonstrukei a pro sniZeni nivelety se provedou pilou. Rezy jsou navrzeny tak,
aby byly odstranény stavajici svary v kolejich. Pokud vzdélenost novych a stavajicich svarti vychazela
neptiznive, byly pouzity kolejnicové vlozky (viz vyse). Vzdalenosti novych svart od stavajicich jsou
v souladu s piedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej, ¢l. 176.

Do koleje se navrhuje pouzit, pokud to lze, dlouhé kolejnicové pésy, pro sniZzeni poctu svard v
koleji. Kolej bude svaiena do BK v celém rozsahu rekonstrukce véetné napojeni na stavajici stav, v
souladu s podminkami, které jsou stanoveny predpisem SZDC S3/2 Bezstykova kole;.

Vzajemné osové vzdalenosti jednotlivych koleji ve stanici jsou vyhovujici.

Piipojna pole vyhybek ¢. 4 a 6 na dfevénych a betonovych prazcich SB8 budou v ramci
rekonstrukce demontovana a nahrazena kolejovymi poli z nového materialu na betonovych prazcich
B91 S/2. Stavajici kolejova pole na betonovych prazcich SB8 v koleji €. 3 a na dfevénych prazcich
v koleji €. 2 budou pii sniZeni nivelety po demontazi znovu zpétn€ vlozeny do svych pivodnich poloh.

Soucasné se provede vymeéna stavajicich kolejnic v délce 12,500m novym materialem 49 El,
tiida oceli R260, véetné nového pruzného upevnéni KS (Skl 24) pied zacatkem rekonstrukce ve
stani¢ni koleji €. 1 (betonové prazce SB8), z divodu odstranéni stavajiciho svaru, ktery by vysel do
tésné blizkosti nového svaru rekonstruované koleje. Stejnad vymeéna ze stejného dlivodu se provede za
koncem rekonstrukce v tratové koleji za vyhybkou €. 6 (betonové prazce SB8) v délce koleje 12,500m
a na konci snizeni nivelety v koleji ¢. 2 (dfevéné prazce) v délce koleje 15,000m. Uvedena vyména
kolejnic (kolejnicové vlozky) délky 12,500m, 12,500m a 15,000m byla projednina s OR ST
C.Budgjovice (p.Neznaj).

Dle pozadavku uvedeném v ZTP jsou V nové rekonstruovanych kolejovych polich ve stani¢nich
kolejich a v tratové koleji za vyhybkou €. 6 navrzeny betonové prazce B9l S/2, rozdéleni “d*,
upevnéni W14,

Kolejovy material novych kolejnic a kolejnic rekonstruovanych ptipojnych kolejovych poli je
navrzen 49 E1, tfida oceli R260.

Prazcové kotvy: Po konzultaci s GR 013 (Ing.Szabo) byly PK navrzeny jednak ve vyhybce &. 6,
Vv jeji vymeénové casti, a dale doplnény v navazujicim smérovém oblouku o poloméru R=275,500m, na
jehoz zacatku v soucasné dobé¢ chybi.

Stavajici transformované vyhybky ¢. 4 a 6 na dfevénych prazcich budou nahrazeny novymi

vyhybkami stejného typu na betonovych prazcich, 2. generace. Cislovani novych vyhybek je
zachovano a ponechano dle stavajiciho stavu.
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Kolejovy material novych vyhybek je 49El, tfida oceli R260 nebo vyssi (vyménové casti
vyhybek), prazce betonové vyhybkové VPS, rozdéleni a pruzné upevnéni vychazejici ze Vzorovych
listl vyhybek v zakladnim tvaru (J49-1:12-500-1-zl a J49-1:14-760-zl).

Kompletni vybaveni a technicka specifikace pro dodavku novych vyhybek je v souladu s
Predpisem S7Z S3/9 |, Technickd specifikace novvch vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
zeleznicniho svrsku UIC 60 a S 49 2.generace “, V platném znéni. Ve vyhybkach nejsou navrzeny LIS.

Vyhybky ¢. 4 (P) a ¢ 6 (L) jsou viozeny samostatné, bez ndvaznosti na dalsi vyhybky. Obé
vyhybky budou dodany s kompletnimi sadami betonovych prazcii pred a za vyhybkami.

Tvar kolejového kolejového loze v jednotlivych usecich koleji ¢. 1, 2 a 3 je podrobné uveden
Vv podélnych profilech koleji ¢. 1,2 a3.

Stavajici kolejové loze ve sméroveé a vyskové vyrovnavanych tsecich, mimo mista rekonstrukci
vyhybek a koleji, které se nachazi v dobrém stavu, zlstane zachovano, pouze bude provedeno jeho
doplnéni v nutném rozsahu, podle charakteru tpravy:

1)-Rekonstrukce vyhybky ¢. 4:

Vzhledem k pozitivnim vysledkim provedené kontrolni zatéZzovaci zkousky, v souladu s
pozadavkem SZ OR ST Ceské Budgjovice, se pii rekonstrukci vyhybky s piilehlymi kolejovymi poli
provede odstranéni kolejového loze a draznich stezek v navrzeném rozsahu jen do trovné vodorovné
plan¢ télesa zelezni¢niho spodku, tj. nejvySe do hloubky cca 500mm od povrchu stavajiciho
kolejového loze, aby nedoslo k poruseni vrstev konstrukce prazcového podlozi s vlozenou vyztuznou
geotextilii, které jsou v soucasné dobé stabilizované a pln¢ funkéni. Podrobnosti jsou patrné
Vv pricnych fezech.
2)-Rekonstrukce vwhybky ¢. 6:

Vzhledem k nepfiznivym vysledkiim provedenych zatézovacich zkousek je nutno ve druhé casti
rekonstrukce za piejezdem P5578 provést sanaci dle doporuceni a zavéri provedeného
geotechnického prizkumu. Kolejové loze zde bude odtézeno v plné tloustce, dale bude odtézena
stavajici konstrukéni vrstva v tloust’ce potiebné pro zfizeni nové konstrukéni vrstvy (min. tl.
0,350mm). Pod konstrukéni vrstvou se provede v GTP navrzené zlepseni zeminy v tl. 0,400m.

Stavajici kolejové loZe v obou ¢astech rekonstrukce je provedeno jako zapusténé. Nové kolejové
loze se ziidi v rozsahu obou dil¢ich rekonstrukci, véetné tisekil se snizenim nivelety koleje, rovnéz
jako zapusténé, z piirodniho drceného kameniva frakce 31,5/63mm, které odpovida OTP SZDC
Kamenivo pro kolejové loze.

Pod betonovymi prazci se kolejové loze provede v min. tloustce 350mm pod loZnou plochou
prazcu, pod dievénymi prazci, v iseku snizované nivelety koleje ¢. 2, kde bude nazpét vlozena
puvodni kolej, se kolejové loze provede v min. tloust’ce 300mm pod loznou plochou prazct.

Drazni stezky v prostoru jednotlivych mist rekonstrukce podél rekonstruovanych vyhybek a
koleji s vodorovnou plani télesa zelezni¢niho spodku, vzhledem Kk zapusténému kolejovému lozi
tloustky 500mm, budou ziizeny ze $térkodrti frakce 8/32mm. Pro povrchovou tpravu stezek se
pouzije drcené kamenivo frakce 4/16mm v tloust'ce 50mm, s kone¢nou Gpravou zhutnénim.

Drazni stezky se zapu$ténym kolejovym loZzem budou provedeny a upraveny do vzdalenosti
3,000m od osy krajni koleje. Pouze v koleji ¢. 3, podél oblouku ve vyhybce ¢. 4 o poloméru
R=345,423m (D=83mm), na jeho vnitini strang, dle dle CSN 73 6320, ¢l. 8.2 (VSMP) bude drazni
stezka roz§ifena a provedena do vzdalenosti 3,170m od osy koleje.

Soucasné vystrojeni traté¢ bude bud’to ponechano nebo docasné demontovano, po provedeni

rekonstrukce koleje bude opétovné osazeno do pivodnich nebo do nové navrzenych poloh, pfipadné
zcela odstranéno, vzhledem ke svému nevyhovujicimu stavu a doplnéno dle nového stavu:
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e navést Tratova rychlost (Rychlostnik 3) sudajem 40, umisténa v soucasném stavu MeZi
kolejemi €. 1 a 2 (ve sméru na C.Budé&jovice) - bude do¢asné demontovana, po provedeni
rekonstrukce koleje bude opétovné osazena do své ptivodni polohy.

e navést Tratovd rychlost (Rychlostnik 3) s udajem 70, umisténa v soucasném stavu na stozaru
TV €. 43 (ve sméru na H.Dvofiste) - bude zachovan bez uprav

¢ informacni tabule vlevo koleje €. 1 u pfistupu na nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2 -
bude doc¢asné demontovana, po provedeni rekonstrukce vyhybky ¢.4 bude opétovné osazena
do své ptvodni polohy.

e hektometrovniky betonové 1114, 1115, 1116, 111,7, 1118, 111,9 budou demontovany a
po dokonceni rekonstrukce osazeny do novych poloh dle nového staniceni koleje po
rekonstrukei (minimalni posuny), pfipadné nahrazeny novymi, betonovymi.

e zajistovaci sloupky polohy koleje betonové (6ks), které jsou v dezolatnim stavu, budou
demontovany, piemistény na skladku jako odpad. Po dokonceni rekonstrukce bude o0sa
tratové a stanicni koleje €. 1 zajiSténa novymi zajiStovacimi znackami konzolovymi na
ocelovych sloupcich (38ks) vlevo traté, v celé délce smérového a vyskového vyrovnani koleje,
v souladu s ptedpisem S3 dil Il Zajisténi prostorové polohy koleje.

e namezniky betonové (2ks), které jsou v dobrém stavu, budou demontovany a po provedeni
rekonstrukce osazeny zpét do novych poloh dle projektu.

Na upravovanych tsecich traté a stani¢ni koleje ¢. 1 budou nové doplnény navésti Klesdni traté |
Stoupdni traté podle nové upravenych sklonovych pomért, v souladu s Piedpisem SZDC D1
(Dopravni a navéstni predpis) v platném znéni:

e v km 111,345 891 (ZU) navést Klesdni traté ve sméru staniéeni s idajem 10 (1ks)

o v km 111,996 380 navést Stoupdni traté proti sméru staniceni s tdajem 10 (1ks)

Navésti Tratova rychlost zGstavaji zachovany dle soucasného stavu, zde feSenou rekonstrukei se
tratova rychlost ani rychlosti v jednotlivych stani¢nich kolejich neméni, takZe neni nutno osazovat
nové.

Piejezd ¢.P5578 v km 111,662 se nachazi na silnici 111/14325 mezi obcemi Vcelna a BorSov nad
Vltavou. Podle stavajiciho Sitkového uspotadani je silnici mozno zatadit do navrhové kategorie
S$6,5/50. Prejezd v koleji ¢. 1 je vytvoren prejezdovou konstrukci STRAIL mezi kolejnicemi a
ziviénou konstrukci vozovky dotazenou z vnéjSich stran ke kolejnicim. Soucasna $ifka piejezdu je

9,600m, ptejezd se sklada z 16-ti panell Sitky 0,600m. Kolej na piejezdu je na prazcich dievénych
(17ks), upevnéni K (ZS4). Dle sdéleni OR ST jsou prazce ve velmi dobrém stavu.

Kolej na prejezdu je vedena v prechodnici smérového oblouku (po rekonstrukci - prevyseni na
zacatku prejezdu D=27mm, prevyseni na konci piejezdu D=12mm). Pro umoznéni smérového a
vyskového vyrovnani koleje ¢. 1 v misté piejezdu podle navrhu nové osy ve zde fesené stavbé je nutné
demontovat stavajici piejezdovou konstrukci STRAIL, odtiznout a vybourat navazujici ¢asti vozovky
silnice po obou stranach koleje v nezbytném rozsahu, tzn. do min. vzdalenosti 1,500m od osy kolejnic,
na uroven kolejového loze (celkova sitka uvolnéni koleje je 4,500m).

Po dokonéeni smérového a vySkového vyrovnani koleje na piejezdu se provede zpétnd montaz
ptejezdové konstrukce STRAIL mezi kolejnicemi se ziizenim nové konstrukce vozovky v rozsahu
ptedchoziho vybourani.

Blizsi podrobnosti technického feseni SO 11-10-01 Zeleznicni svrsek jsou uvedeny v Technické
zprave tohoto stavebniho objektu.

poméru v oblasti navrhované rekonstrukce a zjisténi unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku byl
proveden geotechnicky pruzkum prazcového podlozi veetné zatéZovacich zkouSek spolecnosti
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GeoTec-GS, a.s. (04.2021). Rozsah geotechnického prizkumu byl smérovan na ovéfeni tinosnosti
plan¢ télesa zelezni¢niho spodku pted uvazovanou rekonstrukci vyhybek €. 4 a 6 v ZST Véelna.

Vysledky zatézovacich zkousek:

ZS1: kolej ¢.1  ZP 111,600 Epl=51,7Mpa >Epl,min=50,0MPa  vyhovuje
ZS2: kolej ¢.2  ZP 111,700 Epl=38,5Mpa <Epl,min=40,0MPa  nevyhovuje
ZS3: kolej ¢.3 ZP 111,805 Epl=5,9Mpa  <Epl,min=40,0MPa  nevyhovuje

Vysledky geotechnického prizkumu se v prostoru jednotlivych vyhybek vyrazné lisi,
rekonstrukci je proto nutné z hlediska inosnosti Zelezni¢niho spodku rozdélit do dvou rozdilnych
casti:

Dle vysledkl kontrolnich zatéZzovacich zkousek na pléani télesa Zzelezni¢niho spodku, v ¢asti pred
ptejezdem ¢.P5578, byla zjisténa dostatecna tinosnost ptzs (Epl=51,7Mpa), takze sanace Zelezni¢niho
spodku pfi rekonstrukci vyhybky ¢. 4 a rekonstrukci piilehlych kolejovych poli ve staniénich kolejich
¢. 1 a 3 neni zapottebi a provadét se nebude.

Vzhledem k vyse uvedenému, dle pozadavku SZ OR ST Ceské Budgjovice, se pii rekonstrukei
vyhybky ¢. 4 s ptilehlymi kolejovymi poli provede odstranéni kolejového loze a draznich stezek v
navrzeném rozsahu jen do trovné vodorovné plané télesa zelezni¢niho spodku (tzn. nejvyse do
hloubky cca -500mm od povrchu stavajiciho kolejového loze), aby nedoslo k poruseni vrstev
konstrukce prazcového podlozi s vlozenou vyztuznou geotextili, které jsou v soucasné dobé plné
funkéni.

Po odtézeni stavajiciho Stérkového loze se provede tUprava plané télesa zelezni¢niho spodku, a to
vyrovnanim, ptehutnénim a uvedenim plané do odpovidajiciho stavu.

Dle vysledkd kontrolnich zatéZzovacich zkousek na plani télesa Zelezni¢niho spodku, v Césti za
ptejezdem ¢.P5578, byla zjisténa nedostate¢na tinosnost ptzs (Epl=38,5Mpa a Epl=5,9Mpa), takze
sanace Zelezni¢niho spodku pii rekonstrukci vyhybky ¢. 6 a ptilehlych kolejovych poli ve stani¢nich
kolejich €. 1 a 2 je zapotiebi a provede se podle navrhu, uvedeném v elaboratu GTP, kde na zaklad¢
zjisténych geotechnickych pomérd je navrzen typ konstrukce prazcového podlozi odpovidajici typu
6.1 dle vzorového listu Z4, s podkladni vrstvou tvofenou zlepSenymi zeminami a se zfizenim
konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0/32mm min. tloustky 350mm.

Navrh skladby prazcového podlozi dle GTP:

- kolejové loze - Sterk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm (betonové prazce)
- Sterkodrt frakce 0/32 mm, tloustka 350 mm (s ohledem na promrzani)
- zlepSend zemni plan v mocnosti 400 mm po zhutnéni

Pti tézbé plivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se
zamezi znehodnoceni zemin zemni plan€. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni
pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provede misenim na misté. Pied provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt
ze zemni plané odstranén humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a
zemni plan musi byt srovnana a odvodnéna.

Zemni prace v souvislosti s rekonstrukci vyhybky ¢ 4 vZST Véelna se budou provadét jen
Vv minimalnim rozsahu, nebot’ veskera Cinnost se bude tykat pouze uprav Zzelezni¢niho svrSku.
Stavajici ptzs zlstane zachovana.

Pti provadéni 2. Casti rekonstrukce, ktera se tyka vyhybky ¢. 6, bude provadéna sanace koleje,
spoCivajici v odtézeni stavajici konstrukéni vrstvy a ve zfizeni vrstvy v tloustce 400mm zlepSené
zeminy zemni plané. Dale budou vyhloubeny ryhy pro ztizeni nového trativodu a trativodnich Sachet
S1, 82 a $3, které doplni stavajici trativodni sit. V této ¢asti rekonstrukce se sanaci je ptZs navrzena
ve sklonu 5% smérem k trativodim.
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Zemni prace budou pievazné charakteru odkopavek a prokopavek pro spodni stavbu Zeleznic,
hloubeni ryh a trativodnich Sachet, charakteru zasypti a svahovani nasypt a zarezli, véetné odvozu
piebyte¢ného vykopového materialu na skladku.

Podle vysledkii geotechnického prizkumu jsou zeminy a horniny odkopéavek a prokopavek
zatazeny do |.tiidy t&Zitelnosti (dle CSN EN 805). Hloubené vykopavky (trativody a Sachty) jsou
zatazeny rovnéz do |.t¥idy t&zitelnosti (dle CSN EN 805).

Odvodnéni prostoru rekonstruovanych vyhybek je feSeno rozdilng, vzhledem k odliSnym
podminkam prazcového podlozi:

V tseku rekonstrukce vyhybky €. 4 a navazujicich stani¢nich koleji €. 1 a 3 se kolejiste stanice
nachdzi v odfezu, v jeho nasypové casti. Pti rekonstrukci stanice v letech 1997-2000 zde trativody
ziizovany nebyly, ani nejsou zapotiebi. V provedené kopané sondé hladina podzemni vody nebyla
zastizena, koleje jsou zde bez problémi s odvodnénim, pii navrzené rekonstrukci zelezni¢niho svrsku
neni tieba provadét zadna opatieni pro odvedeni srazkovych vod z drazniho télesa.

V useku rekonstrukce vyhybky €. 6 a navazujicich stani¢nich koleji €. 1, 2 a tratové koleje se
kolejisté nachazi na nizkém nasypu, ktery v misté vyhybky €. 6 ptechazi do zatrezu hloubky cca 3,0-
4,0m, kterym tratova kolej pokracuje az do konce smérovych a vyskovych uprav koleje v ramci zde
feSené stavby.

Zeleznicni spodek v této casti Zeleznicni stanice, kterd byla pied rekonstrukct traté H.Dvoristé-

tloustky cca 500mm a se separacni geotextilii na zemni pldani. Soucasne zde byla vybudovana
trativodni sit (FF-Strabusil TS, DN 150mm) dostatecné hloubky. Na trativodech byly ziizeny betonové
Sachty DN 800mm, s reviznimi nastavci, zakryté poklopy reviznich ndstavcii, o rozmérech
970x350x70mm. Pro oplasténi trativodii byla pouZita separacni geotextilie (Polyfelt TS 521,
m=165g/m2).

V oblasti vyhybky ¢. 6 a za ni, po pravé strané traté, kde uz trativody nebyly ziizeny, byly pro
odvodnéni pouzity prikopové zlaby UCHI v délce cca 35m, na které dale navazuji prikopové zlaby U.
Po leve strané traté je od ZV6 ziizen otevieny prikop, ktery pokracuje ve sméru staniceni V celé délce
zarezu az k nasledujicimu prejezdu ¢.P5579 (ev.km 112,223). Jak prikopové zlaby, tak prikop jsou
V dobrém stavu a vzhledem ke sklonu traté (-6,24%q) zajistuji spolehlivé odvedeni srazkové vody
Z drazniho télesa.

OR ST Plzei (Ceské Bud&jovice) pozaduje, pokud mozno, zachovat jak stavajici trativodni sit
véetné puvodnich trativodnich Sachet, ktera je v souc¢asné dob€ plné¢ funkéni, tak odvodnéni télesa
drahy pomoci piikopovych zlabu a otevieného ptikopu, které jsou rovnéz plné funkcéni.

Dle vysledkl inzenyrsko-geologického prizkumu nebyla v zadné z provedenych sond (kopané
sondy hloubky 1,30 — 1,40m) zastizena hladina podzemni vody, coz je dano funkénim a spolehlivym
odvodnénim v této Casti zelezni¢ni stanice. Vodni rezim je v misté rekonstrukce vyhybky €. 6 a
jejich ptipojnych poli je dle provedeného GTP, vzhledem k nekvalitnimu jilovému podlozi,
nepiiznivy, zeminy jsou nebezpecné namrzavé.

Odvodnéni prostoru rekonstrukce vyhybky ¢. 6 bude zajisténo jednak jiz vybudovanou a funk¢ni
trativodni siti Zelezni¢ni stanice a jednak propustnym materidlem nové zfizované konstrukce
prazcového podlozi, ktera je zfizena na sklonéné zemni plani (5%) a navrzena z propustné konstrukéni
vrstvy ze §térkodrti v tloust'’ce min. 350mm, dle ndvrhu KPP uvedeného v GTP.

Pi navrhu odvodnéni ve zde feSené stavbe je plivodni trativodni sit’” dopln€na o nové trativody,
které jsou zapojeny do plivodnich trativodnich Sachet, ptipadné jsou pro né ziizeny trativodni Sachty
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nové, plastové DN 400mm, s plastovym poklopem v tirovni drazni stezky - S1, S2, §3 (podrobnosti —
viz Tabulka Sachet).

V misté vyhybky €. 6 je, kde je trat’ vedena v zafezu, je odvodnéni po jeji levé strané feseno
stavajicim otevienym piikopem s nezpevnénym dnem, ktery je v dal§im prabéhu zpevnén betonovym
ptikopovym zlabem. Stavajici ptikop je pln€ funkéni, jeho sklon je cca shodny se stdvajicim sklonem
traté s = -0,6%.

Za koncem vyhybky, v oblasti provadéné sanace koleje, se provede jeho reprofilace v délce cca
50,00m, s vyskovym napojenim dna pfikopu na stavajici stav v trati na konci provadéné reprofilace.
Reprofilace stavajiciho prikopu je uvazovéna od km 111,878 000 do km 111,928 000 tratg.

Pfipadna protierozni ochrana vnégjSich svah drazniho télesa a piikopd se piedpokladd jen v
minimalnim rozsahu, bude provedena zalozenim trdvniku hydroosevem na hlusinu.

Stavajici nastupisté v ZST Véelna mezi kolejemi &. 2 - €. 1, je Grovitové, jednostranné, s nastupni
hranou ke koleji €. 1, s vySkou nastupni hrany 0,200m nad spojnici temen kolejnic (TK) koleje ¢. 1.
Vodorovna vzdalenost nastupni hrany od osy koleje €. 1 se dle zaméteni pohybuje v rozmezi od 1,605
do 1,685m, pii ptevySeni koleje ¢.1 D=73mm, takze v soucasné dob¢ tato vodorovna vzdalenost
nevyhovuje ustanoveni VL SZDC Z8.2.

V ramci rekonstrukce vyhybek a koleji se provede vyrovnani stanic¢ni koleje €. 1 v celé délce
stanice, tedy i podél stavajiciho troviového nastupisté. PrevySeni v rekonstruované koleji ¢. 1 se
zvétsi ze soufasného D=73mm na D=83mm, tedy o 10mm. P#i vyrovnani dojde soucasné ke
smérovému i vyskovému posunu osy koleje.

Snahou pri navrhu nové nivelety koleje bylo, co nejvice snizit niveletu koleje ¢. 1, aby se nastupni
hrana nastupiste ke koleji ¢. 1 nemusela ménit a mohla ziistat vyskové zachovana v piivodnim stavu.
Snizeni nivelety je ale limitovano vyskovou urovni prejezdu ¢.P5578, ktera musi ziistat zachovana.
Pres veskerou snahu se niveletu koleje ¢. 1 nepodarilo snizit na pozadovanou uroven, proto je
rektifikace hramy nadstupiste nezbytna, uz i vzhledem k pudorysnému vedeni osy koleje podél
nastupisteé, jejiz vzdalenost od osy koleje v nékterych mistech nastupisté je nevyhovujici.

Ve stavbé se proto provede smérova rektifikace nastupistni hrany ke koleji ¢. 1 v celé délce
nastupisté, véetné ramp a piistupd, a to na vodorovnou vzdalenost d=1,650m od osy vyrovnané koleje
dle aktualizovanych VL Z8 a Z8-2 (4¢innost od 1. kvétna 2020). Soucasné se hrana vyskové upravi na
vysku H=+200mm nad spojnici temen kolejnic (TK) vyrovnané koleje ¢. 1.

Nastupistni hrana u koleje ¢. 1 se po smerovém a vyskovém vyrovnani koleje ¢. 1 smérove a
vyskové rektifikuje (zrekonstruuje) v souladu s CSN 73 4959, VL 78-2 a s predpisem S3, dil XVI,
oddil B. Nastupisté. Pti rektifikaci se soucasné povrch nastupisteé ze zamkové dlazby vyrovna a upravi
do mirnéjsiho sklonu oproti sou¢asnému stavu, ktery je v nekterych mistech nastupisté nevyhovujici.
Na konci nastupisté je tfeba provést rektifikaci hrany nastupisté i u koleje €. 2, ktera ze smérove ani
vySkové ve zde feSené stavb€ neupravuje. V soucasné dobé je zde propadld nastupiStni hrana a
nevyhovujici sklon plochy nastupisté a rampy.

Pricny sklon plochy nastupisté po rektifikaci nastupistni hrany vychazi v rozmezi 2 az 5%, coz s
piedlazdénim povrchu predstavuje vyrazné zlepSeni stavu nastupisté oproti sou¢asnému stavu.

Rektifikace hrany nastupisté predstavuje:

e rozebrani nastupistni zidky TISCHER véetné podlozek a zachytnych desek u koleje €. 1,
v celé délce nastupisté, v predpokladané Sitce 0,70m (0,30m tvarnice TISCHER + 0,40m
téleso nastupisté pro moznost rozebrani a posunu podlozek a zachytnych desek do nové
polohy),

e rozebrani nastupistni zidky TISCHER véetné podlozek a zachytnych desek u koleje €. 2,
v délce 25,00m na konci nastupisté, v predpokladané Sifce 0,70m (0,30m tvarnice
TISCHER + 0,40m téleso nastupis$té pro moznost rozebrani a posunu podlozek a
zachytnych desek do nové polohy),
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e rozebrdni zamkové dlazby celé plochy nastupisté, aby bylo mozno dlazdénou plochu
nastupisté vyrovnat

e osazeni podlozek tvarnic TISCHER a zachytnych desek do nové polohy,

e provedeni zhutnéného zasypu néstupiste,

e zpétné polozeni zdmkové dlazby nastupiste;

Betonové prefabrikdty prvka nastupisté (tvarnice TISCHER, podlozky nastupiStnich tvarnic
TISCHER, zachytné desky), zasypovy material, betonova zamkova dlazba zpevnéné plochy a
zadlazbové prefabrikaty na ptistupech se pouziji piivodni, stavajici.

TV lze konstatovat, Ze rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 a rekonstrukce piipojnych poli bude bez
zasadniho vlivu a dopadu na stavajici TV. V ramci stavby se provedou pouze nezbytné tpravy TV
v rozsahu rekonstrukce vyhybek a koleji. Regulace TV se provede jen v minimalnim rozsahu.

V rozpétich mezi branou 23-24 a stozarem €. 51 bude provedena regulace TV s vyménou vésakt
v kol.¢. 1, 2 a 3. V koleji ¢. 1 bude mezi branami 23-24 a 29-30 a mezi branami 35-36 a 39-40
vyméneéno 29ks veéaki, v koleji ¢. 2 bude mezi branami 41-42 a 47-48 vyménéno 19ks veésaka a
v koleji ¢. 3 bude mezi branami 31-32 a 35-36 vyménéno 10ks veésakt. Celkem bude vyménéno 58ks
veésaku.

Pfi provadéni sanace zelezni¢niho spodku v blizkosti zaklad ve druhé c¢asti rekonstrukce
vyhybek je nutné dbat zvySené opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni zakladt TV!

Vyskova tprava TV bude provedena regulaci polohy bo¢niho drzaku. Smérova regulace TV bude
provedena upravou klikatosti, tj. posunem bo¢niho drzaku na smérovém lané. Rozsah regulace je cca
765m, z toho v koleji ¢. 1 cca 405m, v koleji ¢. 2 cca 210m a v koleji ¢. 3 cca 150m. Celkem se
regulace tyka 25ks zavést TV.

Stavajici zavésy TV budou vyregulovany tak, aby byla zajisténa optimalni poloha vedeni nad
vyménénymi vyhybkami a nad upravenymi kolejemi. Stavajici zavésy TV jsou provedeny na branach
se smérovymi lany s vyskou sestavy 1500mm.

Kotveni systémul se ponechavaji stavajici v provedeni 1:2 v¢etné nastavkl. Pevné body a jejich
zakotveni bude zachovano tak, jako ve stavajicim stavu.

Zakladni vyska troleje v oblasti uprav koleje bude i nadale 5600 mm nad TK. Pfistroje a izolatory
budou zachovany stavajici.

Vzhledem Kk provadénym upravam bude tfeba odpojit vSechna stavajici ukolejnéni v rozsahu
praci. Po ukonceni praci je nutné vSechna ukolejnéni obnovit. Jedna se o ukolejnéni stozara TV ¢. 33,
35, 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49, 50, dale navéstidla Lcl, Le3, a Lla. Celkovy pocet dotéenych
ukolejnéni je 13ks.

byl vypracovan ukolejniovaci plan. Dle tohoto planu bylo realizovano ukolejnéni. Toto schéma nebude
upravami provedenymi v ramci SO 11-81-01 Uprava TV zde teSené stavby nikterak vyrazné
upravovano. Nové ukolejnéni musi byt provedeno jako rozebiratelné spojeni s patou kolejnice.

Vzhledem k planované vyluce celé stanice nebude realizovano provizorni ukolejnéni.

demontaz a montaz novych venkovnich ¢asti elektrického ohfevu vymén na vyménach ¢. 4 a 6.
Zatizeni musi byt schvaleného typu pro pouZiti u SZ s.0. Nové zafizeni musi byt fadné
prezkouseno dle piedpist SZ a platnych norem.
Nové casti elektrického ohfevu vymeén budou namontovany na nové vyhybky ¢. 4 a 6.

Bude provedena demontaz:

— topnych ty¢i, hlavic topnych ty¢i, pfipojovacich $idr a chranicek pro tyto sntry, rozvodné skiinky
v¢. nosnych konstrukei téchto skiin€k, dale topnice pro ohfev tahel prestavnikil v¢. salavych desek a
veskerého drobného spojovaciho a upeviiovaciho materidlu na vyménach €. 4 a 6. Déle budou
demontovany ptipojné kabelové skiin€ vcetn€ kabelovych zlabi a pfivodnich kabelt.
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Bude provedena montaz nového zarizeni EOV na vyhybkdch ¢. 4 a 6:

— polozeni novych kabelovych tras a zatazeni kabelt.

— topnych ty¢i, hlavic topnych ty¢i, pfipojovacich $idr a chranicek pro tyto $ntry, rozvodné skiinky
vcetné nosnych konstrukei téchto skiin€k, dale topnice pro ohfev tadhel prestavnikli v€etné salavych
desek do Zlabového prazce na vyménach ¢. 4 a 6.

Po provedené rekonstrukci bude na kazdé vyhybce provedena nova parametrizace a nastaveni
fidicich jednotek v rozvadécich EOV.

Pro EQV budou vyuzity stavajici venkovni rozvody. Napajeni EOV zlstane stavajici. V ramci
tohoto SO se jedna pouze o vymeénu stavajicich topnych ty¢i za nové s obdobnou spotifebou a v
ptipadé vyhtivani zZlabovych prazcti novych vyhybek se jednd o minimalni navySeni spotteby el.
energie.

Pro EOV bude vyuzit stavajici kabelovy rozvod, detektory EOV, regulace EOV a komunikace
mezi rozvadéci EOV a ovladanim EOV.

b) celkova bilance ndrokii vSech druhii energii, tepla a teplé uZitkové vody — podminky zvySeného
odbéru elektrické energie, podminky pri zvyseni technického maxima

Stavba po svém dokonceni nema zadné pozadavky na potiebu tepla i teplé uzitkové vody. Pro
provoz dokoncené stavby je zapotiebi zajistit pouze elektrickou energii, jejiz spotieba se provedenou
rekonstrukei vyhybek, upravou SZZ, tpravou EOV a tpravou TV nikterak nenavysuje.

C) celkova spotieba vody

Pro provoz dokoncené stavby nové Zelezni¢ni zastavky neni zapotfebi zasobovani vodou ani
jakakoliv jina jeji potieba, ani Zadné dalsi jiné vnéjsi zdroje.

d) celkové produkované mnozZstvi a druhy odpadii a emisi, zpiisob nakladani s vyziskanym materidlem

Mimo béznych zasad ochrany zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani
s odpady podle pfislusnych zakont a vyhlasek.

Pfi manipulaci a hospodateni s odpady je nutné tidit se zakonem ¢.451/2021 Sb. o odpadech, ve
znéni pozdgjsich predpist, a dale naslednymi vyhlaskami MZP v platném znéni ¢.93/2016 Sb., kterou
se stanovi katalog odpadt a dal$i seznamy odpadi (Katalog odpada), ¢.437/2016 Sb. o podminkéch
pouziti upravenych kalti na zeméde¢lské pude, ¢.273/2021 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ve
znéni pozd¢jSich predpist, ¢.384/2001 Sb., o nakladani s PCB, ve znéni pozdéjSich predpist,
€.294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu, ve
znéni pozdéjsich predpist a €.94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpad.

Podle tohoto seznamu je pivodce mimo jiné povinen vznik odpadli co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneSkodnovani odpadii. Piivodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpist (zakon ¢.20/1966 Sb. o
péci o zdravi v platném znéni, zakon ¢.254/2001 Sb. o vodach v aktudlnim znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.451/2001 Sh. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi.

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vznikl¢ pii stavbé budou pfemistény na fizené skladky s opravnénim pfijimat konkrétni druhy
odpad.

V ramci zpracovani projektu stavby byly provedeny 2 odborné odbéry (protokol o odbéru vzorku

odpadu BER-70/21 a BER-71/21 ) a laboratorni rozbory odebranych vzorkt (protokoly o zkouSce
AQUATEST a.s., 1995/21, 1996/21, 1998/21, 2020/21) materialu kolejového loze v rozsahu navrzené
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rekonstrukce vyhybek ¢. 4 a 6 zkusebni laboratoii Aquatest a.s., s vysledkem, ze material kolejového
loze je nekontaminovany, kategorie O (ostatni), kat.¢.17 05 04, vyhovuje rozsahu pfilohy ¢. 2 tabulky
¢islo 2.1, tiida vyluhovatelnosti Ila, k vyhlasce ¢.294/2005 Sb. a mize byt ulozen na skladce typu S-O
v souladu s touto vyhlaskou.

Pro pfijeti odpadu na skladku neni tfeba ¢init zadna opatfeni.

Predpokladana dopravni vzdalenost k nejblizsi skladce pro uloZzeni vytéZzeného materidlu z
kolejového loze a draznich stezek, ptipadné vytézené zeminy z prostoru kolejisté stanice je uvazovana
do 20km (Plana, Ceské Budgjovice, Hiry), eventualné do 40km — zde je mozno uloZit téz vytézeny
kontaminovany material, pokud by se pii realizaci stavby vyskytl (Rumpold 01 Vodnany s.r.o0.).
Skladka pro vyziskané dievéné prazce (kontaminované) se nachazi v TuSimicich (Skladka CELIO
Litvinov—R0zodol — dopravni vzdalenost do 260km).

Nevyuzitelné zbytky kovli a kovové materialy budou likvidovany dle Smérnice ¢.42/2009
odpadu.

Po dokonceni stavby a jejim pifedani do provozu jiz zaddné dalsi Skodlivé odpady vznikat
nebudou.

Zhotovitel stavby zajisti zpracovani dokumentace o nakladani s odpady, s ohledem na finanéni
naklady stavby, v piipad¢ této stavby jako ,,Prohlaseni o nakladani s odpady®, kterou pii ukonéeni
stavby preda uréenému zastupci SZDC.

Predpokladany vyskyt odpadového materialu pii stavbé je uveden v nasledujicim ptehledu.

K riz

a) wvznikajicich pii realizaci stavby

poradové kod druhu kategorie
cislo odpadu ndzev odpadu puvod odpadu
1 02 01 07 odpad z lesnictvi odstranéni travin, kfovin a O
oo _dteyin___________________
2 170101 betonové prvky, vybourani zakladii névéstidel,
o __________bctonove ulomky _ _ zajistovacich znacky se zaklady, ... __Q
3 17 02 04* dfeveéné prazce rekonstrukei vyziskané prazce N
Zelezni¢ni Ve stani¢nich a tratovych kolejich
4 170504  vykopova zemina  zemni prace, vykop pro trativod o)
a kamenivo a Sachty, reprofilace piikopu,
z prostoru zem. praci  odstranéni SL a draznich stezek
5 170508 stérk zkolejist€ ~ odstranéni SL o)

SD z draznich stezek  a draZnich stezek

6 1703 02 asfaltovy beton vybourani a odfrézovani asfaltovych
e _____.___bezdehtu ______ povrchi vozovky na prejezdu... O
7 170101 material k regeneraci  rekonstrukci vyziskané prazce @)

dle Sm. ¢.42/2009, ve stani¢nich a tratovych kolejich
zel. betonové prazce
8 170405 materidl k regeneraci  demontované drobné kolejivo, 0]
dle Sm. ¢.42/2009, odrezy konct kolejnic, navesti
zelezny Srot

kategorie odpadd : O —ostatni, N —nebezpecny
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b) vzmikajicich p¥i provozu stavby

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalsi odpady nevznikaji.

Likvidace odpadi :

V pribéhu stavby je nutno ulozit na skladky, fizené skladky ¢i likvidovat prostfednictvim
specializovanych organizaci druhy odpadi dle nasledujiciho ptehledu :

ad 1) traviny, kfoviny, vétve do 100mm = zpracovani - rozdrceni a vyuziti v misté stavby,
celkova hmotnost: cca 0,5t

ad 2) pfemisténi na fizenou skladku skupiny S-O (Plana, C. Bud&jovice, Hiiry — max. do 20km)
celkova hmotnost: cca 17t

ad 3) premisténi na fizenou skladku skupiny S-N (CELIO Litvinov — Ruzodol — 260km)
celkova hmotnost: cca 45t

ad4) dttoad?2)
celkova hmotnost: cca 1.300t

ad5) dttoad?2)
celkova hmotnost: cca 3.580t

ad 6) dttoad 2)
celkova hmotnost: cca 12t

ad7) dle Smérnice SZDC ¢&.42/2009 ,, Hospodaieni s vyziskanym materidlem - dle dispozic OR ST
Plzeti — demontaz se predpoklada v obvodu ZST C. Budgjovice, vzdalenost VéEelna-MZ do
15km, uloZeni v obvodu ZST C. Budgjovice, piipadné likvidace ve sbémé kovovych odpadt
celkova hmotnost: cca 94t

ad 8) dle Smérnice SZDC ¢&.42/2009 ,, Hospodaieni s vyziskanym materidlem - dle dispozic OR ST
Plzeti — demontaz se predpoklada v obvodu ZST C. Budgjovice, vzdalenost Véelna-MZ do
15km, uloZeni v obvodu ZST C. Budgjovice, piipadné likvidace dtto ad 2)
celkova hmotnost: cca 99t

e) pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického komunikacniho
zarizeni verejné komunikacni site

Dokoncena stavba nema zadné pozadavky na zvySeni kapacity vetejnych siti komunikacnich
vedeni ani elektronického komunikac¢niho zafizeni vefejné komunikacni site.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavb

Zasady FesSeni pristupnosti a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace,
seznam pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobkii pro tyto osoby, vietné reSeni
informacnich systémii a udajii o podminkdch pro vykon prdace osob se zdravotnim postiZenim

Zde teSené stavby se netyka. Bezbariérovy piistup k navrhované stavbé neni feSen, nebot’ se
jedna o drazni stavbu v kolejisti stanice, kam vefejnost nema pfistup respektive pfistup vetejnosti neni
zadouci a je zakazan. V kolejisti se mohou pohybovat pouze osoby poucené, fyzicky zdatné.

B.2.5_Bezpecnost pii uzivani sta
a) popis splnéni zakladnich pozadavkii prislusnych predpisii a norem ochrany pred vlivy trakénich a
energetickych vedeni
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Rekonstrukce TV (SO 11-81-01) je navrzena s ohledem na plnéni norem CSN 34 1500 ed.2 a
CSN 34 1530 ed.2. Zatizeni bude pracovat ve venkovnim prostiedi, kterému dle normy CSN 33 2000-
5-51 ed.3 odpovida oznaceni AA7 AB8 AD3 AF2 AH2 AN3 AQ3 AS3 BC2.

Vngjsi vlivy pro EOV (SO 11-84-01) jsou uréeny dle CSN 33 2000-1 ed.2, ktera se odvolava na
HD60364-5-51 (CSN 33 2000-5-51 ed.3) a EN 60721 (CSN EN 60721-1).

Urceni vnégjsich vliva:

A - Prostiedi:

Prostor vné budov:

AA7, AB7, AC1, AD4, AE5, AF1, AG1, AH2, AK2 , AL2, AM1-2, AN1, AP1, AQ2, AR1, AS1
Prostory uvniti budov:

-neni uvazovano

B - Vyuziti:

Prostor vné budov:

BA1l, BC2, BD1, BE1

Prostory uvniti budov:
-neni uvazovano

C - Konstrukce budovy:
Prostor vné budov:
CAl, CB1

Prostory uvniti budov:
-neni uvazovano

Clenéni prostort dle nebezpeéi urazu el. proudem:

Prostory normalni: AC1, AF1, AG1, AM1-2, AN1, AP1, AR1, AS1

Prostory nebezpecné: AA7, AE5, AH2, AK2, AL2, AQ2, BAL,

Prostory zvlast nebezpecné:  AB7, AD4,

Prostory jsou uréeny jako zvlast nebezpeéné AB7 a AD4 dle ptilohy NA normy CSN 33 2000-4-41
ed.2/Z1.

b) Feseni ochrannych opatreni proti vlivu bludnych proudii na zakladé vysledkit koroznich prizkumai

Zde teSené stavby se netyka. Kovové konstrukce, které jsou soucasti stavby, véetné stozard a
zatizeni SZZ, EOV a TV jsou ukolejnény.

B.2.6 Zakladni charakteristika technologickvch objektu a technickvch zarizeni
a) popis stavajictho stavu

ZST Véelna se nachazi na celostatni jednokolejné trati, elektrifikované jednofizovou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz, tratové tfidy zatizeni D3, maximalni tratova rychlost (kolej ¢. 1) 70 km/h,
kolej €. 2 a ¢. 3 50 km/h.

ZST Véelna je v soudasné dobé vybavena staniénim zabezpetovacim zafizenim (dale SZZ) 3.
kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11 (s panely EIP a jednotkami PMI), se zavislymi
navéstidly s rychlostni navéstni soustavou, s funkci VNPN, k vyhodnoceni nedovoleného projeti
navéstidel L, S1, S2, S3, Lla, L2, S obsluhované z JOP. SZZ je ovladano dalkoveé z pracoviste
vypravéiho DOZ HD v zst.Ceské Bud&jovice, s moznosti ovladani i z pracovisté vypravéiho DOZ
v zst.Horni Dvofiste.
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Pro kontrolu volnosti kolejovych tseki jsou pouzity pocitaée naprav AZF (Siemens-Frauscher),
senzory ,,Radsensor RSR180/5250 GS03* a ptripojovaci skiiitky UKMP.

Ve stanici je dvojkolejny piejezd vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim typu PZZ-
EA; ktery zajistuje kiizeni se silnici 111/14325.

Stavajici vedeni ve stanici je pln€ kompenzované vedeni s napétim 25kV AC.

e trolejovy drat 100 mm® Cu — tah 10kN (kolej ¢. 1)

trolejovy drat 80 mm?® Cu — tah 8kN (koleje ¢. 2 a 3)

nosné lano 50 mm? Bz — tah 8 nebo 10kN

ptidavné lano 50 mm?® Bz (v koleji &. 1)

vyska trolejového dratu 5600 mm nad TK

lano obchazeciho vedeni 240 AlFe

pohybliva kotveni jsou 1:2
Podpéry jsou typu ,,.BP“ a ,,T*, zavésy TV jsou na branach se smérovymi lany, pfipadné na
Sikmych trubkovych konzolach.

V soucasné dobé je v ZST Véelna instalovan elektricky ohiev vyhybek (dale jen EOV) na
vyhybkach €. 1, 2, 4, 5 a 6. Hlavni ovladaci rozvadéc¢ systému DOOS pro ovladani osvétleni stanice a
elektrického ohfevu vyhybek, s dotykovym monitorem, je umistén na sténé ve sluzebni mistnosti v
DK ve VB ZST Véelna.

Ohfev vyhybek je napojen z kioskové trafostanice, ktera je ptipojena z trakéniho vedeni. Je
silové napajen zrozvadée nn, ktery je umistén v kioskové trafostanici. Cidlo teploty kolejnice je
umisténo u vyhybky ¢&. 4. Cidlo vlhkosrti je namontovano piimo na kiosku trafostanice. Ovladani je
provedeno v kioskové trafostanici a spojené s ovladacim rozvadécem ve sluzebni mistnosti.

b) popis navizeného reseni

Popis navrhu jednotlivych PS a SO je uveden v ¢asti B.2.3. a).

C) energetické vypocty — spotieba energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovini napdjecich
stanic a podklady pro proudové a napetové dimenzovani pevnych elektrickych trakcnich zarizeni,
zpétné vlivy trakcnich obvodii na napdjeci sit energetiky a navrh zpiisobu omezovani zpétnych viivii,
kontrola bilance ¢innych a jalovych vykonii a navrh opatreni na zajisténi predepsaného uciniku

Zde tesené stavby se netyka, prostou rekonstrukci se souc¢asny stav nemeéni.

B.2.7. Zakladni charakteristika stavebnich objektu
a) strucny popis stavajiciho stavu

Rekonstrukce vyhybek v ZST Véelna, véetné souvisejicich a rekonstrukci vyvolanych stavebnich
Giprav, se navrhuje na celostatni koridorové Zelezniéni trati zafazené do kategorie TEN-T, v TU 1691
Summerau (OBB) (&ast) - Ceské Budé&jovice (mimo) (Roznov v¢.), DU I1 ZST Véelna. Koleje a
vyhybky jsou podle vysledného piepoéteného provozniho zatizeni zatazeny do 4. fadu.

Trat’ je jednokolejna, elektrifikovana jednofazovou trakéni soustavou 25kV/50Hz, tratova tiida
zatiZzeni D3, maximalni tratova rychlost v tratové a stani¢ni koleji ¢. 1 je 70km/h, v pfedjizdnych
kolejich ¢. 2 a ¢. 3 je 50km/h. Koleje €. 1, 1a, 2 a 3 jsou dopravni, vybavené TV, kolej ¢. 4 je
manipulacni, kusa, bez TV.

Posledni rekonstrukce vyhybek obou zhlavi v ZST Vé&elnd probéhla v letech 1998 az 2000.
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Zelezni¢ni stanice je umisténa na zapadnim okraji obce Vé&elna, hranice drazniho pozemku po
levé stran€ ve sméru staniceni je soucasné katastralni hranici se sousedni obci BorSov nad Vltavou.

Stanici prochézi silnice 111/14325 dvoukolejnym piejezdem P5578, kterd je soucasné mistni
komunikaci; v obci VEelna ma nazev Nadrazni, v obci BorSov nad VItavou ma nazev Poric¢ska.

Na pfijezdu od Kamenného Ujezdu a ve stanici je trat vedena pfevazné v odiezu, stfidavé v
mélkém zafezu a na nizkém nasypu. Za piejezdem P5578 silnice 111/14325 v ev.km 111,662, v misté
byvalého klenutého propustku pfestavéného na trubni DN600mm (ev.km 111,768), pokracuje
kolejisté stanice na naspu vysky az 3,500m, za stanici pak ptechazi do hlubokého zatezu se svahy
vysky az do 6m.

Trava a naletové dieviny ¢i kioviny se v misté stavby, kterym je vyhradné kolejisté Zeleznicni
stanice s prilehlymi tratovymi useky, nachdzeji pouze na okrajich kolejisté a prilehlych svazich,
odstranéni kfovin pro rekonstrukci vyhybek a navazujicich koleji bude zapotiebi jen v minimalnim
rozsahu.

Z hlediska smérovych poméri, v rozsahu rekonstrukce respektive navrzené Gpravy Zelezni¢niho
svr8ku, je trat’ na vjezdu do stanice vedena v kratké pfimé, za niz nasleduje ve stani¢ni koleji €. 1
sloZzeny levostranny oblouk s pfechodnicemi na jeho zaéatku a konci, o polomérech R=574m, 400m,
586m a 535m, D=83mm (v oblouku R=535m je D=73mm), V=70km/h. Za piejezdem ¢&.P5578
nasleduje vkoleji ¢. 1 kratka meziptima, a dale pokraCuje slozeny pravostranny oblouk, opét
s pfechodnicemi na jeho zacatku a konci, o polomérech R=379m, 275m, a 300m, D=110mm,
V=70km/h. Za vyhybkou €. 6 pfechazi staniéni kolej ¢. 1 do navazujici trat'ové koleje.

Hornodvofistské zhlavi, tvofené vyhybkami ¢. 1, 2 a 3 (odbo¢eni na vle¢tku CEPRO a.s.),
rekonstrukci nebude dotéeno. Ceskobud&jovické zhlavi, tvofené vyhybkami ¢. 4, 5 a 6, je pfedmétem
rekonstrukce kolejisté stanice.

Stani¢ni koleje ¢. 2 a 3 jsou vedeny soubézné s koleji ¢. 1 v proménné vzdalenosti cca 5,000m.
Koleje jsou bez ptevyseni, navrhova rychlost V=50km/h. Kusa kolej €. 4 je vedena soubézné s koleji
¢. 2, kolej je manipulaéni bez pfevySeni, navrhova rychlost V=50km/h, kolej véetné vyhybky ¢. 5
zlstane zachovana.

Z hlediska sklonovych poméru je trat’ a stani¢ni kolej ¢. 1 vedena v klesani. Na zac¢atku navrzené
smérové a vyskové Upravy Zelezni¢niho svrsku koleje ¢. 1 ve stanici kolej klesa sklony -8,83%o0, -
6,74%o0 a -5,95%0.

Mezi kolejemi ¢. 1 a 2 je umisténo stavajici jednostranné nastupisté stavebni délky 155,27m,
S nastupni hranou ke koleji €. 1 délky 144,46m.

Pfedmétem rekonstrukce jsou vyhybky €. 4, a €. 6. Vyhybka ¢. 5 J S49 1:9-190-P-p-CZ-d-K-ZP-
N do manipula¢ni kusé koleje ¢. 4 zstava rekonstrukci nedotcena.

Vsechny stavajici vyhybky jsou na prazcich dfevénych, jsou vybavené Celistovymi zavery, EMP
a EOV. Vyhybky jsou stavény ustfedné z JOP Ceské Budgjovice.

Ptipojna pole k vyhybkam v kolejich ¢. 1, 2 i 3 jsou z kolejnic tvaru S49, na prazcich dievénych,
upevnéni K a KS (svérky ZS3, ZS4, Skl 12, Skl 24, zebrové podkladnice S4), v koleji ¢. 1 pred
vyhybkou €. 6 jsou prazce betonové SB8, upevnéni KS (svérky Skl 12, Skl 24, zebrové podkladnice
Sapl).

Navazujici asek tratové koleje za vyhybkou &. 6 ve sméru na Ceské Bud&jovice je z kolejnic
tvaru S49 na betonovych prazcich SBS8, upevnéni KS (svérky Skl 12, zebrové podkladnice S4pl).

Rozdéleni prazci ve vSech kolejich je ,,d* (pouze na piejezdu ¢. 5578 v koleji ¢. 1 s konstrukei
STRAIL je rozdgleni ,,u®), vSechny koleje ve stani¢nich kolejich €. 1, 2, 3 a 5 vCetné vSech vyhybek a
navazujiciho tratového tiseku jsou svafené do BK.

V tratové koleji za vyhybkou ¢. 6 v oblouku o poloméru R=275m jsou od km 111,924 050
osazeny prazcové kotvy na kazdém 3. prazci.

Soucasny stav vyhybek a ptipojnych kolejovych poli je nevyhovujici, uvedené vyhybky urcené
k rekonstrukci vykazuji zna¢né opotiebeni ocelovych vyhybkovych soucasti, zptisobené zejména
zatiZzenim ¢etnou nakladni dopravou v tomto tratovém useku.
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b) strucny popis navrzeného reseni

B.2.8 _ Zasady pozarné bezpec¢nostniho ¥eSeni stavb

Vzhledem K charakteru stavby, pouzitym stavebnim materialim a skladbé stavebnich objekti
stavba nevyzaduje zadna specialni protipozarni zabezpeceni.

Navrzené konstrukce zelezni¢niho svrsku — kolejnice, drobné kolejivo a upevnéni - jsou ocelové,
kolejové loze, drazni stezky jsou provedeny z kameniva, v koleji jsou prazce betonové a dievéné,
impregnované.

Vzhledem Kk rozsahu stavby, jejimu umisténi a pouzitym nehoiflavym materialim nepiedstavuje
stavba zadné pozarni nebezpeci.

Pfi provadéni fezani - déleni materidlu, pfi jeho svafovani ¢i pfi pracich s vyuzitim otevieného
ohn& musi byt dodrZeny podminky R14 — Rad zabezpeéeni pozarni ochrany statni organizace Sprava
zeleznic. Zhotovitel stavby zajisti, ze po dobu trvani stavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou
dodrzovana stanovena bezpeénostni opateni vyplyvajici z tohoto Radu.

V ptipad¢ pripadného pozaru v misté stavby by se pozar likvidoval mobilni hasi¢skou technikou
IZS profesionalnimi jednotkami HZS, piipadné jednotkou SZ a jednotkami Sborti dobrovolnych
hasi¢t mistnich obci (JSDHo), které budou na misto stavby v pfipadé€ potieby vyslany centralou 1ZS
(KOPIS), na zaklad¢ oznameni pozaru ¢i technické zavady.

B.29 [ ra eneregie a tepelna ochrana

Zde tesené liniové stavby Zelezni¢ni drahy se netyka.

B.2.10 Hygienické FeSeni stavb Zadavky na pracovni prostiedi

Zde tesené liniové stavby zelezni¢ni drahy se hygienické feSeni stavby netyka. Pracovni prostredi
je specifikovano v ptedpisech SZDC, s.0. a CD, a.s..

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi uc¢inky vnéjsiho_prostr

a) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi

Na zaklad¢ ustanoveni vyhlasky ¢.76/91 Sb.,§1, odst. 2, v platném znéni stavba neobsahuje
pobytové mistnosti, u nichz se predpoklada vyuziti vice nez 1000 hodin za rok pro pobyt osob. Z toho
divodu neni nutno provadét ochranu stavby proti U€inklim ozateni zradonu a dalSich pfirodnich
radionuklidii ani ur¢ovat radonovy index pozemku dle vyhlasky ¢.307/2002 Sb. v platném znéni.

Radonové hledisko se tedy ve stavbé neprojevi.

b) ochrana pred bludnymi proudy

Ve zde fesené stavbé se neprojevi, kovové konstrukce, které jsou soucasti stavby, véetné stozart
a zafizeni SZZ, EOV a TV jsou ukolejnény dle norem a draznich ptedpist.
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¢) ochrana pred technickou seizmicitou

Ve zde fesené stavbé se neprojevi.

d) ochrana pred hlukem

Realizaci stavby nedojde oproti sou¢asnému stavu k zddné zméné, kterd by zpisobila navyseni
hlukové zatéze. Ve stavajicim stavu je v celém rozsahu stanice a v pfilehlych tratovych usecich
ziizena BK, kterd zajiStuje minimalizaci hlukové zatéze projizdénim vlakovych souprav. Po
dokonceni stavebnich praci bude BK opétovné ziizena, ¢imz se technicky stav kolejisté vrati na
puvodni stav, po strance kvalitativni a materidlové se ovSem dostane na vyssi technickou troven. Tu
zajisti zejména nove polozené vyhybky a piipojna kolejova pole na betonovych prazcich a provedena
smérova a vyskova tiprava koleji a vyhybek v rozsahu celé stanice a obou pfilehlych tratovych tsekt
v rozsahu rekonstrukce.

V duisledku uvedenych praci na Zelezni¢nim svrsku dojde pii provozovani drahy po rekonstrukci,
dle zkusenosti z obdobnych staveb, ke snizeni hlukové zatéze, tedy ke zlepSeni soucasné¢ho (dnes
vyhovujiciho) stavu, takze nebudou piekroceny platné hygienické limity hluku, dle Nafizeni vlady ze
dne 15. Cervna 2016, kterym se meéni Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochran€¢ zdravi pted
neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Pti realizaci stavby muize dojit po pfechodnou dobu ke zvySeni trovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich stroji a techniky zhotovitele, ktery je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého
strojového parku.

Po dokonceni stavby se hladina hluku znovu vrati na ptivodni uroven, v zavislosti na mnozstvi
projizdéjicich vlaku, které se predpoklada v dobé dokonceni stavby ve stejném rozsahu jako dnes.

Hluk ze stavebni ¢innosti:

Rekonstrukci nové Zelezni¢ni zastavky mozno charakterizovat jako stavbu malého rozsahu a
kratké doby vystavby (4 mésice), ktera bude realizovana v jednom pracovnim postupu. Rozhodujici
hlukova zatéz se predpokladd v dobé nepftetrzité vyluky kolejového provozu, ktera je planovana
Vv délce 27-ti dni (27N). Je nutné zdiraznit, Ze neptizniva situace podél vlastni stavby bude trvat pouze
po omezenou dobu.

Snocni pracovni dobou neni standardné uvazovano. V piipad¢€ akutni potfeby vyuziti i doby
noc¢niho klidu od 21:00 do 7:00, mohou v této dobé probihat pouze manualni bezhluéné prace.

Ridi¢i ndkladnich aut po pfijezdu na staveni$té a po dobu &ekani na stavbé musi vypnout motor.
Pro snizeni ekvivalentni hladiny hluku budou, pokud mozno, kombinovany hlukové naro¢né prace s
pracemi o nizké hlucnosti. Stavenistni doprava bude organizovdna po stavajicich mistnich
komunikacich a silnicich, dle moznosti mimo obydlené zény.

Pfi realizaci stavby dojde po prechodnou dobu ke zvySeni urovné hluku vlivem nasazeni
stavebnich strojt a techniky zhotovitele. Pro hluk ze stavebni ¢innosti je rozhodujici pocet stavebnich
stroju s vysokym akustickym vykonem, které pfi praci na stavenisti tvoii rozhodujici slozku hlukové
zatéze pro okolni prostfedi (rypadlo/nakladac, strojni podbijecka,...). Akustické parametry stavebnich
mechanismil musi vyhovovat maximalnim pfipustnym hodnotdm emisi hluku pro dany typ zatizeni dle
NV ¢€.9/2002 Sb., ptiloha €. 4.

Zhotovitel stavebnich praci je zodpovédny za vyhovujici technicky stav svého strojového parku a
je povinen pouzivat pfedevsim stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu, jejichz hlucnost
nepiekracuje hodnoty stanovené v technickém osvédceni.

Béhem provadéni vSech praci je nutno dbat na omezeni doby nasazeni hluénych mechanismd,
jejich v€asné vypinani pfi pracovnich prestavkach a snizovani poctu vozidel jejich vytizenim.

Pfi provozu hlu¢nych stroji v mistech, kde vzdalenost umisténého stroje od okolni zastavby
nesnizuje hluk na hodnoty stanovené hygienickymi predpisy, je nutno zabezpecit pasivni ochranu
(tlumice hluku na vzduchotechnickych zatfizenich, kryty motori, akustické zastény).
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Obsluzna nakladni stavebni doprava v dobé provadéni stavby na pfilehlych vetfejnych
komunikacich, vzhledem k malému rozsahu stavby, se vlivem piedpokladaného minimalniho rozsahu
staveni$tni dopravy nijak dramaticky nezméni.

Hluk ze stavebni ¢innosti v dob€ vyluky Zelezni¢niho provozu bude do jisté miry kompenzovan
poklesem akustické zatéze z dopravy za bézného provozniho stavu To vyznamné snizuje dopady
zpisobené hlukem ze stavebni ¢innosti na obyvatele.

Pfi stavebni Cinnosti je nutno dodrzet povolené hladiny hluku pro dané obdobi stanovené v
Natizeni vlady ze dne 15. cervna 2016, kterym se méni NV €.272/2011 Sb. o ochrané zdravi ptred
neptiznivymi ucinky hluku a vibraci (v ochranném pasmu drdhy — denni 65dB, no¢ni 60dB, mimo
ochranné pasmo drahy — denni 60dB, no¢ni 55dB).

Po dokonceni stavby se hladina hluku znovu vrati na piivodni vyhovujici Groven, v zavislosti na
mnozstvi projizdéjicich vlak, které se predpokladd v dobé dokonceni stavby ve stejném rozsahu jako
dnes.

Protihlukové opatfeni:

a4

Pro omezeni vlivi hluku ze stavebni ¢innosti na obyvatele Zijici v nejbliz§im okoli Zeleznicni
zastavky jsou navrzena nasledujici opatieni:

e obyvatele v piedstihu seznamit s terminem a délkou stavby. Na vhodném misté uvést kontakt na
zastupce stavitele, kterému budou moci obCané sdélit své piipominky na postupy provadéni
stavby (zejména porusovani kazné, provadéni hlu¢nych praci o vikendech, svatcich, brzkych
rannich a pozdnich vecernich hodinach apod.). Napravu zjednat ihned nebo v nejblize mozném
terminu bez zbyte¢ného prodleni.

e zvlasté hluné prace (brouseni, fezani,...) v prubéhu celého casového obdobi stavebnich praci
provadeét zejména mimo ranni a vecerni hodiny, vikendy a svatky

e béhem hlucnych operaci zajistit dostatecné dlouhé prestavky tak, aby obyvatelé okolnich budov
méli moznost vétrani obytnych mistnosti

e upiednostiovat prefabrikované dilce pred jejich vytvafenim na staveniSti, pokud je to
technologicky mozné

e stabilni stavebni mechanismy se zvySenou hlucnosti umistit do krytych pristteskd, pripadné
opatfit dodate¢nou vhodnou kapotazi (elektrocentrala, kompresor a dalsi)

e pri vyuziti vice strojii stejného typu s vysSim akustickym vykonem nasazovat stroje v minimalné

50-ti metrovém odstupu

kombinovat hlukove ndro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti

pouzivat stroje v dobrém technickém stavu s garantovanou hluc¢nosti

pti eventualni praci v noci omezit ostatni pracovni ¢innosti na minimum

po dobu vystavby pouzit k ndvozu materialu a stroji na stavbu Vv maximalni mozné mite

kolejovou dopravu (dle doporuceni pro realizaci)

e minimalizovat celkové objemy skladovanych sypkych materiala

e) protipovodriova opatieni

Stavba se nachazi v pfiznivé poloze vici moznosti povodné, podrobnéjsi popis je uveden Vv ¢asti
B.1. h) této Souhrnné technické zpravy.

Otazku odolnosti a zabezpeceni stavby z hlediska protipovodiiové ochrany neni proto tfeba pro
zde feSenou stavbu fesit.

) ostatni ucinky — vliv poddolovani, vyskyt metanu apod.

Poddolované uzemi se v misté stavby nenachazi, rovnéz vyskyt metanu nebo jiné prekazky pro
stavebni ¢innost nejsou znamy.
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B.3 Pripojeni stavbv na technickou a dopravni
infrastrukturu

a) napojovaci mista technické infrastruktury

Napojovaci mista technické infrastruktury (el. energie, SZT,...) zlstavaji stavajici, pro realizaci
stavby ani jeji nasledny provoz nejsou zapotiebi zadna nova ptipojeni.

Piijezd na stavenisté je mozny po Zeleznici ve sméru od Zst.Kamenny Ujezd (do 6km) nebo od
7st.Ceské Budgjovice (do 8km).

Piistup pro silni¢ni dopravu a pasovou mechanizaci je realné mozny pouze po silnici 111/14325
Z prejezdu P5578.

Ptipadny jiny pfistup, po mimodraznich pozemcich (vstup na pozemky), si musi zajistit vybrany
zhotovitel stavby v ramci svych pfipravnych praci pfed zahajenim stavby (projednani s obci, ...).

b) pripojovaci rozmery, vykonové kapacity a délky

Zde tesené stavby se netyka, viz pfedchozi odstavec.

C) popis dopravniho reSeni véetné bezbariérovych opatieni pro pristupnost a uzivani stavby osobami
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace, napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu,
doprava v klidu, pési a cyklistické stezky

Prostou rekonstrukci vyhybek a koleji nedochazi k zadné zméné€ dopravniho feSeni oproti
souCasnému stavu, dopravni feSeni zlstava stavajici (viz také popis v piedchozich ¢astech této
Souhrnné technické zpravy).

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

a) tratovd a stanicni technologie pocdtecniho a cilového stavu a ramcovd dopravni technologie
Vv pritbehu vystavby

Jelikoz se jedna o prostou rekonstrukci, kterou se topologie kolejisté Zelezni¢ni stanice nikterak
neméni, je trat'ova a stani¢ni technologie po¢ate¢niho a cilového stavu v zasadé totozna.

Dopravni schéma stanice zlstava zachovano stavajici, stejné tak i seznam koleji. Poloha
navéstidel se rekonstrukci neméni.

V souvislosti s navrhem rekonstrukce byla uptfesnéna uzite¢na délka jednotlivych dopravnich
koleji (viz popis v Koordina¢nim situacnim vykresu), nebot’ ve stavajicim stanieni ve stanici se
nachazely abnormalni hektometry, které uziteéné délky stani¢nich koleji deformovaly.

Dopravni technologie pro provéfeni vyhledového zavedeni vyssi rychlosti do a z odboénych
sméri budgjovického zhlavi ZST Véelna je doloZena vsamostatné piiloze ktéto &asti
dokumentace (B.).

Ramcovou dopravni technologii v prib&hu vystavby neni tieba feSit, nebot’ stavba bude
provedena v jedné neptetrzité 27-mi denni vyluce (27N), kdy veskery Zelezni¢ni provoz majici dopad
do trat'ové a stani¢ni technologie, bude po dobu této vyluky zcela zrusen.
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b) navrh organizacnich a docasnych provizornich stavebnich opatieni na zajisténi Zeleznicni dopravy
po dobu stavby

Realizace stavby bude provedena ve vyluce kolejové dopravy, ve vyluce zabezpecovaciho
zafizeni a ve vyluce TV, v celkové délce hlavni nepftetrzité vyluky 27 dnt (27N).

Délka a pocet potifebnych pfipadnych kratkodobych (K) wvyluk, navazujicich na hlavni
nepfetrzitou vyluku (27N), budou definitivné upfesnény pied zahajenim realizace stavby na zakladé
ptipadnych pozadavku vybraného zhotovitele stavby a aktualni dopravni situace na silni¢ni siti v dob¢
realizace stavby.

Po dobu nepfetrzité kolejové vyluky bude zelezni¢ni provoz osobni dopravy nahrazen néhradni
autobusovou dopravou (NAD). NAD se predpoklada v tuseku ZST Kamenny Ujezd — ZST Ceské
Budgjovice, délka nahradni trasy je do cca 15km.

Nakladni vlakova doprava v dobé vyluky (27N) bude vedena po nahradni odklonové trase,
obvyklé pro piipad vylukové ¢innosti na tratovém useku H.Dvofisté-C.Bud¢&jovice.

Doporucuje se, aby S realizaci této stavby byly zkoordinovany dalsi pfedpokladané a planované
akce — zejména planované opravné prace OR Plzen v tiseku H.Dvotisté-C.Budé&jovice.

C) zdivodnéni a rozsah navrhovaného stanicniho a tratového zabezpecovaciho zarizeni, vietné
potreby navrhovanych rychlosti v jednotlivych kolejich a kolejovych propojenich

Ve stavbé nedochdzi ke zméné rozsahu stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zatfizeni, pfi
rekonstrukei vyhybek se provede pouze ptepojeni ze stavajicich na rekonstruované vyhybky.

Néavrhové tratové rychlosti ve stani¢nich kolejich ziistdvaji zachovany stdvajici (kolej ¢. 1:
V=70km/h, koleje ¢. 2,3: V=50km/h)

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

a) terénni upravy

Stavba celd probiha v prostoru kolejisté Zelezni¢ni stanice, na Zelezni¢nim télese a v jeho tésné
blizkosti (drazni ptikopy,...), kde vyskyt vegetace je nezddouci, a vegetace je zde cilené likvidovana,
z divodu zajisténi bezpecného Zeleznicniho provozu. Terénni Uipravy se v ramci stavby neprojevi,
uprava a stavajicich piikopt a reprofilace ptikopu vlevo vyhybky €. 6 po jeji rekonstrukci nema
charakter terénnich tiprav.

Stavba je prostou rekonstrukcei, tzn. ze stav po jejim dokonceni ziistdvd zachovén shodny se
stavem soucasnym, nedochazi k zadnym zménam ve vztahu k vegetaci a zivotnimu prostredi.

b) pouzité vegetacni prvky

Zde teSené stavby se netykd (viz predchozi odstavec), ve stavbé zadné vegetacni prvky nejsou
pouzity.

C) biotechnickd, protierozni opatreni

Zde tesené stavby se netykd, ve stavbé zadna biotechnicka ani protierozni opatfeni nebylo
zapottebi zridit.
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B.6 Popis vlivu stavbv na zivotni prostiredi a jeho
ochrana

a) vliv na zZivotni prostiedi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

Pti realizaci stavby mtize dojit ke zvySeni prasnosti pfi n¢kterych ¢innostech a suchém pocasi.
Toto zvyseni vSak bude pouze kratkodobé a malé intenzity. Povinnost zpracovat rozptylovou studii
vznika u liniovych staveb mimo jiné v ptipadé, Ze je béhem jejich realizace pouzita recyklacni linka.
Ta je na zaklad¢ §11, odst. 2, zakona ¢.201/2012 Sb. povazovana za vyjmenovany stacionarni zdroj
zneCisténi a v priloze €. 2 tohoto zakona je uvedena pod kdédem 5.12. V pribehu této stavby nebude
recyklacni linka pouzita.

Dokoncena stavba je stavbou dopravni infrastruktury, ktera neni zdrojem znecisténi ovzdusi.

hluk
Pojednani o hluku je uvedeno v ¢asti B.2.11 b) této Souhrnné technické zpravy.

Hospodateni s destovou vodou se pii provadéni stavby ani po jejim dokonceni nezméni, kolejisté
stanice zdstane i nadale odvodnéno pln¢ funkéni soustavou trativodd, velkych ptikopovych zlabl a
otevienych prikopd v celém svém rozsahu.

Dokon¢ena stavba neprodukuje Zzadnou odpadni vodu.

odpady
Odpadové hospodafstvi je uvedeno v ¢asti B.2.3 d) této Souhrnné technické zpravy.

puda

Stavba probiha pouze na pozemcich druhu ,,0statni plocha®“, které nemaji evidované BPEJ. Ve
stavbé proto nedojde k odnéti pudy ze ZPF, a neni tedy zapotiebi provadét a dokladat vypocet odvodu
ze ZPF. Rovnéz neni tfeba provadét plan biologickych rekultivaci. V misté stavby (rekonstrukce
ptikop) se nachazi pouze zemina s organickou piimési v malém rozsahu, ktera bude v ramci
stavebniho objektu SO 11-11-02 Zeleznicni spodek odtézena a zpétné pouzita v misté upravy piikopa.

Ve stavbé rovnéz nedochazi k potiebé odnéti pidy z LPF, proto se vypocet odvodl za odnéti
pudy z PUPFL neprovadi. Rovnéz s vypocétem vyse Skod neni zapotiebi uvazovat.

Stavba se nachazi ve vzdalenosti vétsi nez 50m od lesa (souvislého lesniho porostu).

b) viiv na prirodu a krajinu — ochrana drevin, ochrana pamdtnych stromi, ochrana rostlin a
Zivocichii, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

ochrana drevin

Zde teSené stavby se netyka.

ochrana rostlin_a Zivocichi

Zde fesené stavby se netyka (zdtivodnéni - viz ¢ast B.5 a) této Souhrnné technické zpravy).
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Zde tesené stavby se netyka (zdtvodnéni - viz ¢ast B.5a) této Souhrnné technické zpravy).

¢) vliv na soustavu chrdanénych vizemi Natura 2000
Zde fesené stavby se netyka (zduvodnéni - viz ¢ast B.5 @) této Souhrnné technické zpravy).

d) zpiisob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostiedi, je-

li podkladem

Zde teSené stavby se netyka, zavazné stanovisko posouzeni vlivu zdméru na zivotni prostiedi
neni podkladem pro tuto stavbu (zdGvodnéni - viz ¢ast B.5 a) této Souhrnné technické zpravy).

€) V pripadé zdméri spadajicich do reZimu zdkona o integrované prevenci zdikladni parametry
zptisobit naplnéni zaveri o nejlepsich dostupnych technikdach nebo integrované povoleni, bylo-li
vydano

Zde teSené stavby se netyka.

f) navrhovana ochranna a bezpecnostni pdasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich predpisu

Po dokonéeni stavby vzniknou nova ochranna pasma pouze v souvislosti s nové pokladanymi
trasami kabeldl navrzenymi v rdmci stavby.

Jedna se o sdélovaci a zabezpecovaci kabely ve spravé SZ OR SSZT C.Budgjovice (pokladka
novych tras kabeli k demontovanym a znovu osazenym zafizenim v kolejisti - navéstidla, PN, ...)
vramei PS 11-01-11 Uprava SZZ této stavby), a dale o el. kabely ve spravé SZDC OR SEE
C.Budgjovice (prava tras pro napajeni EOV vyhybek & .4 a 6 v ramci SO 11-84-01 Uprava EQV této
stavby).

=  Ochranné pasmo telekomunikacnich kabelovych

vedeni 1,5m po obou strandch krajniho kabelu
=  Ochranné pasmo podzemnich kabelovych vedeni
do 110kV Im po obou stranach od krajniho kabelu

Jind nov4 ochrannd a bezpeCnostni pasma V disledku provadéné rekonstrukce vyhybek a
ptipojnych kolejovych poli ve stanici nevzniknou ani se nenavrhuji.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Stavba nemd charakter stavby pro ochranu obyvatelstva, proto se ji otazky spojené s touto
tématikou netykaji.
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B.8 Zasadyv organizace vvstavby

B.8.1 _Technicka zprava
a) potieby a spotreby rozhodujicich médii a hmot, jejich zajisteni

Napojeni stavby na energie a dalSi média, pokud bude pfipojeni ze strany zhotovitele
pozadovano, je mozno nasledovné:

= Kanalizace — je mozné napojeni na stavajici splaskovou kanalizaci z vypravni budovy ve spravé
OR SPS C.Budgjovice (nutno projednat se spravcem — OR SPS, ve spolupraci s investorem). Pro
potiebu stavby je mozné pouzit i vlastni mobilni ekologické biologické ¢i chemické WC, které si
zajisti zhotovitel z prostiedkil na zatfizeni staveniste.

= Voda — Zajisténi uzitkové vody v misté pro Gcely stavby si dohodne vybrany zhotovitel rovnéz se
spravcem OR SPS C.Budéjovice, opét ve spolupraci s investorem a piipadné s Obci Véelna, jinak
je nutno fesit jejim dovozem, nebot’ v blizkosti stavby se nenachazi zadny vhodny a pfistupny
otevieny vodni zdroj. Pfipadnd mista odbéru napf. z mistniho obecniho vodovodu, hydrantt,
mistnich rybnikid ¢i nejbliz§iho vodniho zdroje (feka MalSe) je nutno vzdy projednat za tcasti
investora, spravce infrastruktury, ptipadné spravce nejbliz§iho vodniho toku, v ramci stavebni
ptipravy zhotovitele stavby.

= Pitnd voda — pitnou vodu je zapotiebi zajiStovat obdobnym zplisobem, ptfipadné zajistit dovoz
pitné vody balené.

®  FElektricka energie — moznosti pro zajisténi potiebného ptikonu elektrické energie v misté stavby
je nutné provéfit vramci piipravy stavby vybranym zhotovitelem s OR SEE, SSZE, E.ON
Distribuce,... - ziejmé bude mozno vyuZit zdroj v misté stavby (z vypravni budovy ¢i stavajicich
rozvodl ve stanici). V pfipadé potieby zhotovitele a nemoznosti pfipojeni na stavajici rozvody
(nedostatecny piikon) je nezbytné zajistit vlastni mobilni vyrobu elektrické energie pomoci
elektrocentral.

= Plyn — moZnost napojeni na plyn se nepfedpoklada.

= Vytapéni — vzhledem K predpokladané ro¢ni dobé pti realizaci stavby nebude pravdépodobné
zapotiebi ve vétsi mife, v opacném ptipadé je vytapeéni nutno fesit lokalnimi topidly, elektrickymi
akumula¢nimi topidly, elektrickymi pfimotopy ¢i jinym zplsobem z prostfedkid na zafizeni
staveniste.

= Telekomunikace — spojeni po pevnych linkach CD Telematika a CETIN neni v misté stavby
k dispozici. Telefonické spojeni se piedpokladda mobilnimi telefony prostiednictvim sité
mobilnich operatorti v rezii zhotovitele stavby.

b) odvodnéni staveniste

Odvodnéni staveni§té¢ v prib&éhu provadéni stavebnich praci, vzhledem k charakteru stavby,
kratké dobe¢ realizace a jejimu malému rozsahu, nebude zapottebi fesit Zadnymi zvlas$tnimi Upravami
¢i opatfenimi.

Odvodnéni jednotlivych mist rekonstrukce vyhybek je zajiSténo jednak jiz vybudovanou a
funkéni trativodni siti Zelezni¢ni stanice a jednak propustnym materidlem stavajici konstrukce
prazcového podlozi, ktera byla zfizena v letech 1996-2000 na sedlané zemni plani (5%) se separacni a
vyztuznou geotextilii a navrZzena z propustnych konstrukénich vrstev ze Stérkodrti v tloust'ce min.
400mm.

Rekonstrukce vyhybky ¢. 4 a jejich pripojnych poli-

V této casti stanice se kolejisté nachazi na mirném nasypu, trativody zde zfizeny nejsou,
odvodnéni je zajisténo propustnosti podlozi — zadné dalsi odvodnéni se ziizovat nebude.

V prostoru rekonstrukce vyhybky, na zakladé pozadavku SZDC OR ST Ceské Bud&jovice, se pii
rekonstrukci vyhybky s ptilehlymi kolejovymi poli provede odstranéni kolejového loZe a draznich
stezek v navrzeném rozsahu jen do Grovné vodorovné plané télesa zelezni¢niho spodku (tzn. nejvyse
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do hloubky cca -500mm od povrchu stavajiciho kolejového loze), aby nedoslo k poruseni vrstev
konstrukce prazcového podlozi s vlozenou vyztuznou geotextili, které jsou zde v soucasné dobé plné
funkeni.

Rekonstrukce vvhybky ¢. 6, jejich pripojnych poli a koleje ¢. 1 od piejezdu P5578:

V této Casti stanice kolejisté prechazi z nasypu do zatezu. Pro odvedeni vody z kolejisté je zde
ziizena sit’ trativodul, kterd se v ramci stavby rozsiti o dalsi dvé kratké vétve. Na zaklad¢é pozadavku
SZDC OR ST Ceské Budgjovice budou stavajici funkéni trativody zachovany a vyuzity k odvedeni
vody z podloZi.

V prostoru rekonstrukce vyhybky, na zakladé zavéria GTP, se provede, po odstranéni kolejového
loze a odtézeni materidlu pro ztizeni konstrukéni vrstvy (350mm), zlepseni stavajici zeminy zemnimi
frézami misenim na misté v tloust’ce 400mm.

Pti t&zbé plivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se
zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni
pracovni odvodnéni (napf. Cerpanim vody, ...). Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt
provadéna staveniStni doprava.

C) napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

Napojeni stavenisté¢ na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu je jiz ¢asteén¢€ uvedeno
v ¢asti B.3 a) této Technické zpravy.

Piijezd na stavenisté je mozny po Zeleznici ve sméru od Zst.Kamenny Ujezd (do 6km) nebo od
ZST Ceské Budgjovice (do 8km).

Ptistup pro silni¢ni dopravu a pasovou mechanizaci je realné mozny po silnici I1I/14325 od
piejezdu ¢.P5578 v km 111,662. V ptipadé potieby si eventudlni jiny piistup zajisti zhotovitel stavby
projednanim s obci.

Ptipadny jiny pfistup, po mimodraznich pozemcich (vstup na pozemky), si musi zajistit vybrany
zhotovitel stavby v ramci svych pripravnych praci pied zahajenim stavby.

Vzhledem k obtiznému pfistupu na misto stavby ze silni¢ni sité se pro vystavbu predpoklada
provadéni vétSiny praci s pfistupem po Zeleznici. Navoz novych konstrukci a materiali na misto
stavby se navrhuje draZznimi mechanismy po tratové koleji z uvedenych sousednich dopraven.

Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace s eventualitou nakladky a vykladky
stavebnich materiald je v sousednich stanicich — v ZST Kamenny Ujezd a v ZST Ceské Budgjovice.
Zde je rovnéz mozné zajistit, po dohod¢ s vlastniky pfislusnych pozemkd, pfipadné plochy zatfizeni
stavenis$té, pokud je vybrany zhotovitel bude vyzadovat.

Konkrétni pouZitelné manipulaéni &i dopravni koleje v obou dopravnach budou dohodnuty s OR
Plzeti, PO Ceské Budgjovice pied zahdjenim stavby v ramci stavebni piipravy zhotovitele stavby.

Plocha pro zafizeni stavenisté v blizkosti stavby neni na draznim pozemku v dostate¢ném rozsahu
k dispozici, je proto nutno uvazovat s dopravou pracovnikll na misto stavby. Demontaze a montaze
vyhybek nutno fesit mimo stanici, tzn. odvozem a dovozem predmontovanych kolejovych poli a ¢asti
vyhybek po Zeleznici.

Demontaz koleji a vyhybek bude provadéna béznou mechanizaci (PKP, UK, automobilové
jetaby,...), pokladani vyhybek a koleji bude provedeno Zzelezni¢nim jefabem (napt. DESEC,
GOTTWALD,... nebo jinou mechanizaci obdobnych parametrti) tak, aby nedoslo k nepfipustnym
deformacim konstrukce vyhybek v pribéhu jejich pokladky. Pro smérovou a vyskovou upravu
vyhybek je nutno pouzit tézkou vyhybkovou podbijecku (ASP-V), s moznosti ptizvedani bo¢ni vétve.
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d) viiv provadeni stavby na okolni stavby a pozemky

Cela stavba bude realizovana vyhradné na draznim pozemku, Vv kolejisti zelezni¢ni stanice a
ptilehlych tratovych useki, tedy pouze v koridoru stanoveném v uzemnim planu pro Zeleznici. Jelikoz
zelezni¢ni stanice a je umisténa na okraji obce, z ptevazné Casti pod urovni okolni zastavby, vliv
stavby na okoli bude minimalni.

Sousedni pozemky by stavbou nemély byt vyrazné€ji ovlivnény, pouze po dobu nepfetrzité
kolejové vyluky muize dojit K intenzivnéj§imu silniénimu provozu v ulicich Pofi¢ska (BorSov nad
Vltavou) a Nadrazni (VEelna).

Vyrazné navySeni silni¢niho provozu se ale neptedpoklada, protoze navoz novych konstrukci a
materiald (vyhybky, koleje, prazce, stérky, ...) na misto stavby je uvazovan a pfedpoklada se drdznimi
mechanismy po tratové koleji ze sousednich dopraven ZST Kamenny Ujezd a ZST Ceské Budgjovice.

€) ochrana okoli stavenisté a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dievin

Okoli staveniSté neni zapotiebi nijak zvlasté chranit, oproti béZznym zavedenym zvyklostem,
protoze veSkeré cinnosti budou probihat v prostoru kolejisté Zelezniéni Stanice, a to postupy
zavedenymi na draze. Vyjimku tvoifi pouze montaz a demontdz vyhybek a kolejovych poli, ktera se
z prostorovych divodi piedpoklada na montazni zikladné mimo ZST Véelna, nebot ve stanici se
zadné vhodné plochy dostatecné velikosti pro montaz kolejovych poli a vyhybek nenachazeji.

Piedpoklada se, ze smontované Casti vyhybek a smontovana kolejova pole budou po &astech
dovazeny na stavbu a ukladany pfimo na misto ulozeni. Zalezi ale na vybraném zhotoviteli stavby a na
jeho moznostech a zvyklostech.

Pro provedeni stavby nejsou zapotfebi a nebudou se provadét zadné asanace ani Zadné demolice
mimo navrzeny rozsah rekonstrukce.

Neni zapotiebi provadét kaceni vzrostlych dievin. Pouze v mistech Gprav svaht a reprofilace
ptikopu vlevo u vyhybky ¢. 6 se provede smyceni nesouvislych porosti kiovin, kterymi jsou ptikopy
misty zarostlé.

f) maximalini docasné a trvalé zdabory pro stavenisté

Stavba bude probihat pouze na draznich pozemcich ve vlastnictvi jednak jednak CD, a.s. (vlastni
stanice od ZU do ZV6) a SZ, s.o. (tratovy usek za stanici, za ZV6).

Docasné zabory po dobu provadéni stavby budou zahrnovat pouze nejnutnéjsi rozsah drazniho
pozemku kolejisté stanice a tratové koleje pro provedeni stavby, v rozsahu od ZU smérového a
vyskového vyrovnani koleje ve stanici (km 111,345 891) do KU smérového a vyikového vyrovnani
koleje v tratové koleji za stanici (km 111,996 380).

Trvaly zabor pozemku CD, a.s. ani mimodraznich pozemkii neni pro realizaci stavby zapotiebi.

0) pozadavky na bezbariérové obchozi trasy

Bezbariérové obchozi trasy nejsou zapotiebi a nejsou v ramci stavby navrhovany. Kolejiste
stanice, mimo pfistupl na nastupisté, neni uréeno pro pési provoz vetejnosti, a proto neni zapotiebi
tesit obchozi trasy ani bezbariérové obchozi trasy.

Po dobu nepfetrzité vyluky (27N) bude zavedena v iseku Kamenny Ujezd - Ceské Budgjovice
trasa NAD a ve stanici Vcelna bude po tuto dobu provoz nastupist’ prerusen. Po ukonceni vyluky a
souCasném dokonceni rozhodujiciho objemu praci v kolejisti, budou ob¢ nastupisté¢ pro cestujici
vetejnost opét pristupna.
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h) maximalni produkovand mnozstvi a druhy odpadii a emisi pri vystavbé, jejich likvidace

Vyprodukovand mnozstvi a druhy odpadii a emisi pfi vystavbé, véetné popisu jejich likvidace je
popsana v ¢asti B.2.3.d) .

i) bilance zemnich praci, pozadavky na prisun nebo deponie zemin

Zemni prace v souvislosti s rekonstrukci vyhybek v ZST Véelna se budou provadét jen v asti
rekonstrukce vyhybky ¢. 6, pfi odtéZeni Casti plané télesa Zelezni¢niho spodku pro navrzenou
konstrukéni vrstvu ze $térkodrti, a dale pro vyhloubeni ryh a Sachet pii zfizovani novych trativoda a
trativodnich Sachet S1, $2 a S3.

Zemni prace budou pievazné charakteru odkopavek a prokopavek pro spodni stavbu Zeleznic,
hloubeni ryh a trativodnich Sachet, charakteru zasypt a svahovani nasypt a zatrezu.

Prebytecny material ze zemnich praci, pfevazné vykopova zemina, bude pfemistén bez pouziti
deponie ¢i mezideponie piimo na fizenou skladku.

J) ochrana Zivotniho prostredi pri vystavbé

Stavba je realizovana pouze v koridoru Zeleznice, nezasahuje na mimodrazni pozemky. Chranéné
dfeviny ani porosty se vV misté predpokladané stavebni Cinnosti nenachdzeji. Stavebni postupy pfi
rekonstrukei vyhybek a ptipojnych kolejovych poli, véetné smérového a vyskového vyrovnani tratoveé
koleje a kolejiste stanice, musi byt provadény dle ptislusnych pfedpist a nafizeni pfi realizaci staveb
SZ.

Pfi provadéni stavby je tfeba respektovat zasady ochrany Zzivotniho prostfedi pfimérene, dle
moznosti, podle ¢asti B.6 této Souhrnné technické zpravy.

K) zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci na stavenisti

Pii praci je tfeba dbat viech piislusnych ustanoveni a predpisit SZ, CD, CSN, TNZ a predpisii o
bezpecnosti pti praci.

Pro stavbu je vypracovan a v projektu dolozen ,, Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pii prdci na
staveni$ti“ a ,Manudl udriby 7 hlediska BOZP*.

Pravidla a zasady bezpecnosti prace stanovuje Zakon 309/2006 Sb. ze dne 22.6.2006, kterym se
upravuji dalsi pozadavky bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpec¢nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci), Nafizeni vlady
¢.362/2005 Sb. ze dne 17.8.2006 o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pii praci na
pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky, Natizeni vlady ¢.591/2006 Sb.ze dne
12.12.2006 o blizsSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenis$tich a Nafizeni vlady ¢.361/2007 Sb. ze dne 28.12.2007, ve znéni Nafizeni vlady 68/2010 Sb.,
ve znéni Nafizeni vlady 93/2012 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci.

JelikoZ jde o stavbu dréhy, je dale nutné dodrzovat ustanoveni piedpisu SZ Bpl — Predpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi p7i prdci.

Zvlasté se pak zduraziuje :

(a) Vsichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s platnymi bezpe¢nostnimi piedpisy

(b) Obvod staveni$té musi byt fadné vyznacen a zajistén, v pfipadé moznosti piistupu vefejnosti do
blizkosti stavenisté nebo pfimo pifes néj, je nutné jasné ohranicit prostor s moznosti piristupu
vetejnosti a zajistit jeji bezpecnost
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(c) Pii zemnich pracich a vykopech musi byt zajisténa bezpeénost pracovnikli fadnym pazenim

(d) Stavebni prace, kjejichz provadéni je pozadovana odborna zpusobilost, mohou provadét
pracovnici az po jejim ziskani

(e) Vjezdy a stavenis$té musi byt fadné vyznaceny, mimostaveni$tni komunikace musi byt udrzovany
Vv Cistoté

(f) Pii stavebni ¢innosti musi byt minimalizovany veskeré prace, které by mély negativni dopad na
okolni prostiedi, zejména pak hluk (pfedevsim v noci), prasnost, vibrace

(g) Pied zahajenim stavebnich praci je nutno pozadat jednotlivé spravce inzenyrskych siti o vytyceni
jejich pribéhu a toto po dobu stavby udrzovat

(h) Praci v blizkosti inzenyrskych siti provadét dle ustanoveni o praci v ptislusném ochranném pasmu
a dle podminek jejich spravct ¢i provozovatelil, v pfipadé nebezpeci zasahu do provozovanych
zatizeni si pak vyzadat a zabezpecit pfitomnost a dohled spravcti inzenyrskych siti pfimo na misté
Zejména je nutné, aby byly dodrzovany podminky :

= (SN 34 3100 Bezpeénostni piedpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich

=  Vyhlasky 50/78 Sb. v platném znéni O odborné zptisobilosti z elektrotechniky
= (SN 34 3109 Bezpecnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti

Pro prace provadéné strojnimi mechanismy je zapotiebi dodrZzovat piedpisy a ustanoveni pro
praci s témito mechanismy. ZvySené opatrnosti je tieba dbat pfi praci se Zelezni¢nimi jefaby,
mechanismy obdobnymi a ptipadné pouzitymi kolovymi jetaby, pokud budou pfi stavbé pouZity.

Prace provadéné strojnimi mechanismy, kolovymi, pasovymi a zelezni¢nimi jetaby a dalSimi
stavebnimi stroji je nutno konat za dozoru povéfeného opravnéného pracovnika SZ.

Zelezni¢ni trat’ v celém rozsahu stavby, véetnd viech koleji ve stanici, je elektrifikovana
soustavou AC 25kV/50Hz.

1) upravy pro bezbariérové uzivani vystavbou dotéenych staveb

Zde teSené stavby se netyka, rekonstrukci vyhybek a koleji pouze v rozsahu kolejisté stanice a
obou pfilehlych tratovych useki nejsou dotceny zadné dalsi stavby.

m) zdsady pro dopravni inZenyrska opatieni

Z hlediska provadéni SO 11-10-01 Zeleznicni svrsek a SO 11-11-02 Zeleznicni spodek neni
zapotiebi zadnych zasadnich opatieni tykajici se silni¢ni dopravy. Rekonstrukce se provadi pouze na
draznim télese. Pii realizaci bude tfeba provést smerové a vySskové vyrovnani koleje na piejezdu
P5578, kde je stani¢ni kolej ¢. 1 vedena v piechodnici smérového oblouku.

Pro vyrovnani koleje je proto nutné rozebrani prejezdové konstrukce STRAIL, uvolnéni prazci a
jeji zpétné vloZeni s napojenim na stavajici stav. Délka omezeni na silnici 111/14325 se predpoklada
v délce nejvyse do 3-i dntd (piedbézné dle HGM: 3.5. — 29.5.2023 - st, ¢t, pa).

DIO, v pfipadé potteby, zajisti vybrany zhotovitel stavby, na zaklad€é upfesnéni definitivniho
stavebniho postupu praci pii rekonstrukci a konecného harmonogramu vystavby, podle obvyklych

vvvvvv

situace na silnicni siti v této oblasti v dob¢ realizace stavby.

Vypracovani definitivniho konkrétniho podrobného navrhu DIO na uvazovany termin (3.5 —
29.5.2023) a jeho seriozni projednani neni v soucasné dobé mozné ani redlné, zejména proto, ze
V dobé uvazované uzavirky prejezdu, v ramci zde resené stavby, budou soucasné v oblasti obce Vcelné
probihat dvé velké silnicni stavby, které vyznamnym zpiisobem zasahnou do sjizdnosti a propustnosti
silnicni sité v tomto regionu, a které svymi harmonogramy a stavebnimi postupy vyrazné narusi a
omezi soucasny silnicni provoz. Jedna se o stavby:
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1)-,,Ddlnice D3 — Hodéjovice-Tiebonin — stavba 0310/I1%; zahdjeni stavby 03/2019, dokonceni
a uvedeni do provozu 09/2022, investor: RSD CR

2)-,,Jizni tangenta Ceské Budéjovice® (km0,000-2,706); zahdjeni stavby 03/2019, dokonceni a
uvedeni do provozu 06/2023, investor: Jihocesky kraj

N) stanoveni specidlnich podminek pro provadeni stavby — provadeni stavby za provozu, opatieni
proti ucinkiim vnéjsiho prostredi pri vystavbé apod.

Rozhodujici cast stavby bude provadéna ve vyluce zelezniéniho provozu. Délka potiebné
neptetrzit¢ (N) vyluky kolejového provozu na provedeni pozadované rekonstrukce vyhybek, po
upiesnéni, na zaklad¢ zpracovaného podrobného harmonogramu, je 27 dni (27N=3.5. az 29.5.2023),
tedy nikoliv ptuvodné piedpokladanych 16-ti dnt (16N).

Dtvodem pro prodlouzeni vyluky je zejména nezbytnost provedeni sanace v prostoru
rekonstrukce vyhybky ¢. 6 a jejich ptfipojnych poli za prejezdem P5578, a dale nutnost rektifikace
nastupiStni hrany u koleje ¢. 1 vcelé délce nastupisté (155+25=180m), s ¢imz v zadani nebylo
uvazovano.

V souvislosti s rekonstrukci vyhybek a jejich pfipojnych poli, vrozsahu dle zadavacich
podminek, doslo pii navrhu projektového zpracovani k uptfesnéni rozsahu stavby, pficemz oproti
puvodnim piedpokladiim je nezbytné:

1)-v prvni ¢éasti rekonstrukce (oblast vvhybky ¢. 4) provést rektifikaci hrany ndstupiste ke koleji

¢ 1 vcelé délce nastupiste (155m) a rektifikaci hrany nastupisté u koleje ¢. 2 na jeho konci

(25m), s predlazdénim celého ndstupisté pro dosazeni dovoleného pricného sklonu plochy

nastupisté (moznost provedeni této cinnosti je 7 hlediska postupu a navaznosti stavebnich pracit

az po smérovém a vyskovém vyrovnadni koleje ¢. 1, po dokonceni rekonstrukce koleje)

2)-ve druhé casti rekonstrukce za prejezdem P5578, vV oblasti vyhybky ¢. 6 je nutné, na zdklade

provedeného GTP a zatéZovacich zkousek se zjisténou nevyhovujici unosnosti, provést sanaci

Zeleznic¢niho spodku, se kterou nebylo piivodné uvazovdano. Podle navrhu a doporuceni uvedeném

V GTP se provede zlepSeni zeminy zemni plané v tloustce 400mm, coz je casové ndrocné, mj. i

vzhledem Kk nutné technologické dobé zrdni sanace.

Na zakladé podrobného zpracovani stavebnich postupti pro rekonstrukeci byla uptfesnéna délka
puvodné uvazovana délka nepietrzité vyluky pro tuto stavbu — 16dnid (16N) nepostacuje. Dle
zpracovaného harmonogramu postupu praci a dalSich ¢innosti nezbytnych pro provedeni rekonstrukce
vychazi potebna délka vyluky 27 dni (27N).

Rekapitulace:
P pivodné uvazovana vyluka koleje: 16N, od 13.7. — do 28.7.2022

(spolecné s vylukou OBB v uiseku Pregarten — Summerau—st.hranice v terminu 2.7 — 29.7.2022)
» nové upiesnéna vyluka koleje: 27N, od 3.5. — do 29.5.2023

Pti realizaci stavby se souCasné s vylukou koleje pfedpoklada rovnéz vyluka zabezpecovaciho
zatizeni (PS 11-01-11), minimaln¢ v délce 2dny a EOV (SO 11-84-01), minimaln¢ v délce rovnéz
2dny, a dale vyluka TV (SO 11-81-01) ve stanici a v tratové koleji za vyhybkou ¢. 6 dle potteby, v
zakrytu vyluky kolejové; vSechny tyto vyluky jsou zahrnuty do celkové délky nepfetrzité kolejové
vyluky; zpfesnéni bude provedeno pred realizaci stavby v ramci stavebni pfipravy zhotovitele stavby.

NAD se piedpoklada v useku ZST Kamenny Ujezd — ZST Ceské Bud&jovice v délce trvani dle
délky vyluky - 27 dnti, délka nahradni trasy je 15km.
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0) postup vystavby, rozhodujici dilci terminy, postupné uvadeni do provozu

Postup praci pfi provadéni stavby zde navrzeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vzes§lého z vybérového fizeni a dle ptfipadnych podminek ze strany investora na zakladé
eventualnich pozadavki zainteresovanych firem.

Doporucéeny optimalni postup pracovnich ¢innosti :

1) Demontaz vystroje trati (naveésti, stani¢niky,...)
2) Odpojeni a demontaz dotéenych prvki a zatizeni SSZT, SEE a ukolejnéni

3) Vytrhani kolejového rostu koleji a vyhybek v celém rozsahu rekonstrukce, s odvozem na
montazni zakladnu (ZST Ceské Budéjovice) a demontaz kolejovych poli a vyhybek do soucasti
(kolejova pole, ktera budou zpétné viozena po sniZeni nivelety pred vyhybkami ¢. 4 a 6 se docasné
polozi co nejblize mistiim zpétného viozeni)

4) Odstranéni kolejového loze a draznich stezek v navrzeném rozsahu véetné odvozu na skladku

5) Provedeni zemnich praci ve druhé ¢asti rekonstrukce za piejezdem P5578 v kolejisti s odvozem
na skladku — odt€Zeni ptvodni konstrukéni vrstvy

6) Zlepseni zeminy provedené na misté ve druhé ¢asti rekonstrukce

7) Vyhloubeni ryh pro nové trativody a trativodni Sachty ve druhé ¢asti rekonstrukce

8) Ztizeni novych trativodu a trativodnich Sachet ve druhé ¢asti rekonstrukce

9) Ztizeni kolejového loze, vloZeni vyhybek a polozeni kolejovych poli dle navrhu rekonstrukce
10) Doplnéni kolejového loZze do plného profilu

11) Rozebrani piejezdové konstrukce STRAIL a uvolnéni kolejového loZe pro moznost smérového a
vyskového vyrovnani koleje €. 1 na piejezdu, kterd zde lezi v pfechodnici smérového oblouku

12) Smérové a vyskové vyrovnani koleje a vyhybek v navrzeném rozsahu do definitivni polohy
13) Svareni koleje do BK

14) Zpétna montaz piejezdové konstrukce STRAIL a napojeni vozovky na stavajici stav piejezdové
komunikace

15) Rektifikace hrany nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2

16) Uprava, rektifikace a regulace TV

17) Zkizeni draznich stezek v mistech provedenych rekonstrukei dle projektu

18) Dokonéeni montaze dotéeného zabezpetovaciho zatfizeni (PN, Vk, vyhybky...)
19) Osazeni EOV ve vyhybkach ¢. 4 a 6

20) Ptepojeni, zapojeni a montaz dotéenych prvki a zafizeni SSZT, SEE a ukolejnéni
21) Osazeni zajiStovacich znacek

22) Zpétné osazeni ¢asti demontované vystroje drahy a doplnéni osazeni vystroje nové

23) Uprava terénu véetné uvedeni docasné pouzivanych draznich (pfipadné i mimodraznich) ploch do
puvodniho stavu.

24) Dokoncovaci prace
25) Smeérové a vyskové vyrovnani koleje nasledné (min po 3 mésicich provozu)

Piedpokladany zjednoduSenv pracovni postup v nepretrzité vyluce kolejového provozu (27 dni)
(proveéreni stanovené délky N-vyluky vzhledem k narokim na provedeni pozadovanych ¢innosti):

1) Trhani kolejovych poli + vyhybek + nakladka a odvoz na uloziste 2dny
2) Té&zeni stavajiciho §térkového loze + nakladka a odvoz na skladku 2 dny
3) Dotézeni zemni plané dle projektu + zhutnéni + zatézovaci zkousky 2 dny
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4) Odtézeni ptivodni konstrukéni vrstvy za pirejezdem+ nakladka a odvoz na skladku 2 dny
5) Zlepseni zeminy zemni plané 2 dny
6) Technologicka piestavka (vytvrzeni a zrani vrstvy zlepSené zeminy) 2 dny
7) Doplnéni novych trativodi a $achet S1, S2 a $3 2 dny
8) Pokladka vyhybek + piipojnych poli + sypani §térkt + piiprava pro ASP-V 6 dni
9) Uprava GPK koleji a vyhybek dle projektu + dosypani stérku 2 den
10) Svafovani vyhybek + piipojnych poli + kone¢na tiprava SL a draznich stezek 3 dny
11) Uprava hrany nastupist’ u koleji &. 1 a 2, predlazdéni povrchu plochy nastupists 9 dni
12) Vyluka pro tpravu zabezpetovaciho zatizeni a EOV min 2 dny
13) Vyluka pro upravu TV min.2 dny

(jednotlivé cinnosti se prekryvaji tak, aby byly realizovatelné a soucasné nebyla prekrocena celkova
délka nepretrzité vyluky, podrobnéjsi reseni vylukovych c¢innosti je uvedeno v harmonogramu postupu
praci)

Rozhodujici dil¢i terminy stavby jsou uvedeny v ¢asti B.2.1 i) , postupné uvadéni do provozu je
uvedeno v ¢asti B.2.1 ) této Souhrnné technické zpravy.

p) pozadavky na vyluky verejné dopravy

Pro realizaci stavby je zapotiebi vyluka kolejové dopravy, vyluka zabezpecovaciho zatizeni a
vyluka trakéniho vedeni. Rozsah a pfedpokladané navrzené délky jednotlivych vyluk jsou uvedeny
v ¢asti B.8.1 n) této Souhrnné technické zpravy.

q) zarizent stavenisté s vyznacenim vjezdu

Vzhledem ke stisnénym prostorovym pomérim ve stanici neni konkrétné navrzeno misto pro
zatizeni staveni$té jako takové. To si ur¢i vybrany zhotovitel v ramci svych pfipravnych praci pred
zahajenim stavby. Eventualitou zlstava, Ze pracovnici zhotovitele budou na stavbu dojizdét, pripadné
dojizdét z externiho zatizeni stavenisté, které bude situovano mimo prostor Zelezni¢ni stanice Véelna.

Potiebné plochy ve stanici, na kterych by bylo mozno realné provadét nékteré zasadni ¢innosti
(montaz a demontaz vyhybek,...) se ve stanici nenachazeji.

Vyznaceni vjezdu a v piipadé potfeby vypracovani a projednani DIO zajisti vybrany zhotovitel
stavby, na zaklad¢ konkretizace vyb&ru mista zatizeni staveni$té a vyhodnoceni momentalni situace ve
sjizdnosti a propustnosti dopravy na silniéni siti v oblasti stavby (ZST V&elnd), ktera bude zaviset na
postupu a stupni rozpracovanosti obou velkych silni¢nich staveb, uvedenych v ¢asti B.1 m), které
svymi harmonogramy a stavebnimi postupy budou vyrazné narusovat a omezovat provoz na mistni
silni¢ni siti.

Jedna se o stavby:

1)-,,Ddlnice D3 — Hodéjovice-Tiebonin — stavba 0310/IT¢; zahajeni stavby 03/2019, dokonéeni
a uvedeni do provozu 09/2022, investor: RSD CR

2)-,Jitni tangenta Ceské Budéjovice* (km0,000-2.706); zahajeni stavby 03/2019, dokonéeni a
uvedeni do provozu 06/2023, investor: JihoCesky kraj

B.8.2 Vvkres

Situace se zakreslenim udajit potFebnych pro organizaci vystavby se zakresluji v situaci, kterd vychazi
Z koordinacni situace stavby (¢ast C). Zejména se uvddi obvod stavenisté, véetné ploch zarizeni
staveniste, vjezdy na staveniste, zdroje vody a energii
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Vykresova Cast obsahuje vykres Situace organizace vystavby , ktery je dolozen jako soucast této

B.8.3 Harmonogram vystavb

Harmonogram vystavby podle rozsahu a sloZitosti stavby ve dnech nebo v tydnech. Casovy plan must
postihnout vSechny navaznosti technologickych postupii, prokdazat redlnost navrhovanych vylukovych
Casut a celkové lhity vystavby

Rozhodujici prace a Cinnosti pfi realizaci stavby budou provedeny v pribchu hlavni neptetrzité
vyluky kolejového provozu.

Harmonogram vystavby respektive ¢asovy pladn jednotlivych na sebe navazujicich stavebnich
¢innosti v prubehu hlavni nepftetrzité vyluky kolejového provozu, vyluky zabezpecovaciho zafizeni,
pro orientaci rovnéz do technické zpravy SK 00-00-02 Zeleznicni svrek a _sp;);lgk. Podrobny postup
praci pti provadeéni stavby je uveden v ¢asti B.8.1 0) .

Zavazné terminy pro realizaci stavby ,Rekonstrukce vyhybek & 4 a 6 v ZST Vielnd“ budou
upfesnény, dohodnuty a zvefejnény na naslednych koordina¢nich poradach vylukového $tabu pied
zahajenim stavby ve findlnim ROV.

B.8.4 Schéma pracovnich postupu

Schéma stavebnich postupii zejména pri stavbé nebo rekonstrukci kolejisté stanic a u staveb, kde
budou vyzadovany vyluky koleji nebo vypnuti zabezpecovactho zarizeni

V odstavci B.8.1. 0) jsou uvedeny pifedpoklady pro provadéni stavby a doporuceny optimalni
postup pracovnich ¢innosti pii jeji realizaci.

Schéma stavebnich postupl je samostatné zpracovano jako harmonogram vystavby Vv hlavni
nepietrzité vyluce (27N), schéma (harmonogram) prokazuje realnost provedeni stavby.

Konkrétni finalni harmonogram postupu praci a jednotlivych stavebnich ¢innosti vypracuje az
vybrany zhotovitel stavby, na zaklad€ svych moznosti, zkusenosti a vybaveni strojovym parkem S tim,
ze délka hlavni nepfetrzité vyluky (27N) musi byt dodrzZena jako nejvyse mozna.

Rozsah stavebnich praci, hlavni zasady a posloupnost stavebnich ¢innosti byly dohodnuty na
pracovnich konzultacich, ptfipadné zmény ¢i pozadavky zhotovitele stavby budou operativné feSeny
pii realizaci stavby dle potieby, za uéasti investora SZDC, s.o., zhotovitele stavby a projektanta.

B.8.5 _ Bilance zemnich hmot

Stanoveni vlastnosti a objemu zemnich hmot ziskanych stavbou, hmot potrebnych pro stavbu,
posouzeni vyuzitelnosti ziskanych hmot a presuny hmot

Jelikoz se jedna o stavbu s jednoduchymi poméry, bez pfesunu zemnich hmot mezi jednotlivymi
stavebnimi objekty, postauji dle Smérnice GR 11/2006 pro potieby bilance zemnich hmot vykazy
vymér jednotlivych SO.

Vyziskané ¢i vybourané hmoty budou pfemistény na stanovené skladky, fizené skladky nebo dle
dispozic OR Plzef, uvedenych v predchozim textu respektive ve vykazu vymér jednotlivych PS a SO.
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B.9 Celkové vodohospodarské reseni

Celkové vodohospodaiské teSeni stavby, vzhledem K jejimu charakteru a rozsahu, neni nutné
samostatné fesit, realizaci stavby se souCasny stav V zst.V¢elna nijak nezméni. Dokoncend stavba
nema naroky na zddnou spotiebu vody ani zaddné vody ¢i odpadni vody neprodukuje.

Stavba po svém dokonceni bude stavajicim nebo rekonstruovanym odvodilovacim zatfizenim
odvadeét deStovou vodu z prostoru kolejisté do stdvajicich odvodnovacich zatizeni do draznich
ptikopt nebo trativodnich vyusti stejnym zptsobem jako doposud.

Zékladni bilance vody je popsana v ¢asti B.2.1 h) , zasady odvodnéni staveni$té jsou uvedeny
v ¢asti B.8.1 b) této Souhrnné technické Casti.

V listopadu 2021 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢
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