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ZÁMĚR PROJEKTU 
Investiční akce „Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice (včetně)“ 

1 Identifikační údaje projektu

Číslo projektu:  532 352 0039

Název projektu:  Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice (včetně)

Místo realizace (kraj)  Plzeňský kraj

Předpokládané celkové investiční náklady v cenové úrovni roku: CÚ smíšená 2018-2029

položka tis. Kč (bez DPH) tis. Kč (vč. DPH)

Veřejné rozpočty – doprava -
(SFDI, kap. 327–MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
EIB)

Ostatní veřejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem    
 

 

Předpokládané celkové neinvestiční náklady v cenové úrovni roku: CÚ smíšená 2018-2029

položka tis. Kč (bez DPH) tis. Kč (vč. DPH)

Veřejné rozpočty – doprava -
(SFDI, kap. 327–MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
EIB)

Ostatní veřejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem    

Pozn. *Výše indexu cen stavebních prací – do CÚ v letech realizace byl uplatněn index 2,0 %

podle dopisu SFDI čj. 1154/SFDI/320096/16105/2021

Název investora: Správa železnic, státní organizace 

Adresa včetně PSČ: Dlážděná 1003/7, PSČ 110 00 

IČ: 709 94 234 

DIČ: CZ70994234 
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Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Nézev investora:

Adresa véetné PSC:

IC:

DIC:

Spréva Zeleznic, stétnl' organizace

Dléidéné 1003/7, PSC 110 00

709 94 234

CZ70994234

zAMER PROJEKTU
Investiéni akce ,,Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)“

1 ldentifikaéni fldaje projektu

Cislo projektu: 532 352 0039

Nézev projektu: Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Misto realizace (kraj) Plzefisky kraj

Pfedpoklédané celkové investiém’ néklady v cenové Urovni roku: | CU sml’éena’ 2018-2029
poloika tis. Kc“: (bez DPH) tis. Ké (vé. DPH)
Vefejné rozpoéty — doprava -
(SFDI, kap. 327—MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
E/B)
Ostatni vel’ejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Pfedpoklédané celkové neinvestiém’ néklady v cenové Urovni roku: | CU sml'éené 2018-2029
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Doprava, OPI, FS, TEN-T,
E/B)
Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Pozn. *Vyfe indexu cen stavebm'ch pracz’ — d0 CU v letech realizace by! uplatnén index 2,0 %
podle dopisu SFDI cj.II54/SFDI/320096/I6105/2021

SUDOP
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2 Návaznost na schválené koncepce a programy 
Projekt navazuje, resp. je vyvolán stavbou „Modernizace trati Rokycany – Plzeň“ (2013 – 2019), což je 

železniční liniová stavba řešící modernizaci stávající dvoukolejné elektrizované tratě č. 170 Praha - 

Plzeň v úseku Rokycany (mimo) - Plzeň hl.n. (mimo) mezi stávajícími traťovými km 88,063-108,300. Za 

účelem zkrácení jízdních dob je zvýšena traťová rychlost z dnešních 80-100 km/h na 120-160 km/h a 

zároveň se výrazně zkrátila celková délka úseku o 6,09 km. Díky těmto faktorům bude v úseku Rokycany 

- Plzeň nová jízdní doba o 10 min kratší u vlaků s naklápěcími skříněmi a o 8 min kratší u klasických 

souprav. 

Projekt „Modernizace trati Rokycany – Plzeň“ byl realizován v rámci OP Doprava 2007-2013, prioritní 

osa 1 - Modernizace železniční sítě TEN-T, oblast podpory 1.1 - Modernizace a rozvoj železničních tratí 

sítě TEN-T včetně železničních uzlů. Projekt „Modernizace trati Rokycany - Plzeň, fáze II“ byl realizován 

v rámci OP Doprava 2014-2020, prioritní osa 1 - Modernizace železniční sítě TEN-T, oblast podpory 1.1 

- Modernizace a rozvoj železničních tratí sítě TEN-T včetně železničních uzlů. Oba projekty byly 

spolufinancovány EU, konkrétně z Fondu soudržnosti. 

Projekt „Zlepšení provozních parametrů trati Plzeň – Klatovy“ je zaměřen na zkrácení cestovních dob v 

úsecích Plzeň – Chlumčany u Dobřan a Chlumčany u Dobřan – Klatovy tak, aby bylo umožněno 

zavedení upraveného provozního konceptu linky dálkové dopravy R16 Praha – Plzeň – Klatovy (– 

Železná Ruda) a regionálních spojů v rámci Plzeňského kraje po uvedení do provozu modernizovaného 

úseku Rokycany – Plzeň na III. tranzitním železničním koridoru. 

Projekt „Zlepšení provozních parametrů trati Plzeň – Klatovy“ je rozdělen do 3 staveb: 

 Revitalizace trati Plzeň (mimo) – Dobřany (včetně) [předpoklad realizace 2027 - 2028] 

 Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice (včetně) [předpoklad realizace 2027 - 2028]  

 Revitalizace trati Přeštice (mimo) – Klatovy (mimo) [předpoklad realizace 2027 - 2028] 

2.1 Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží 

Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží byla vypracována s cílem zřejmé 

deklarace závazných postupů, které umožňují nezbytnou transparentní, časovou a věcnou diferenciaci 

stovek nádražních budov vyžadujících větší či menší stavební počin a také nalezení jejich smysluplného 

využívání ve veřejném zájmu. 

V koncepci jsou nastaveny základní strategické postupy, které se vztahují na nemovitosti 

osobních nádraží ve správě Správy železnic, státní organizace s výjimkou samostatných objektů 

(samostatné technologické objekty, garáže pro MUV, dílny apod.) sloužících výhradně potřebám 

provozovatele dráhy. Nastavené postupy jsou pro Správu železnic závazné. 

3 Popis stávajícího stavu a zdůvodnění nezbytnosti realizace projektu 
Železniční trať Plzeň – Klatovy (č. 183 dle KJŘ, 711 dle NJŘ) je přibližně 50 km dlouhá a je zařazena 

do kategorie drah celostátních, z pohledu TSI INF do třídy P5/F4. Trať není součástí hlavní, ani globální 

sítě transevropské dopravní sítě podle Nařízení 1315/2013. Trať je elektrizována střídavou trakční 

napájecí soustavou 25 kV 50 Hz. 

Trať je v celé délce jednokolejná s maximální traťovou rychlostí stanovenou na 90 km/h, z čehož vyplývá 

zábrzdná vzdálenost 700 m. Na trati je zajištěna dovolená traťová třída zatížení D3/80 v úseku Plzeň 

hl.n. – Plzeň-Valcha a C3/90 v úseku Plzeň-Valcha – Klatovy. Průjezdný průřez GC je dosažen v úseku 

Plzeň hl.n. – Přeštice, v úseku Přeštice – Klatovy je potom průjezdný průřez GCZ3. 
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2 Névaznost na schvélené koncepce a programy
Projekt navazuje, resp. je vyvolén stavbou Modernizace trati Rokycany — Plzer'I“ (2013 — 2019), 002 je
Zelezniém’ liniové stavba Feél'ci modernizaci stévajl'ci dvoukolejné elektrizované traté ("2. 170 Praha -
Plzefi v L'Jseku Rokycany (mimo) - Plzefi h|.n. (mimo) mezi stévajl'cimi trat’ovymi km 88,063-108,300. Za
Uéelem zkrécenl' jl'zdnl'ch dob je zvyéena trat’ové rychlost z dneém’ch 80-100 km/h na 120-160 km/h a
zérovefi se vyrazné zkrétila celkové délka Useku 0 6,09 km. DI’ky témto faktorL‘Jm bude v Useku Rokycany
- Plzefi nové jl'zdnl' doba o 10 min kratél' u vlakL‘] s naklépécimi skfinémi a o 8 min kratél' u klasickych
souprav.

Projekt Modernizace trati Rokycany — Plzefi“ byl realizovén v rémci OP Doprava 2007-2013, prioritnl'
osa 1 - Modernizace 2elezniénl' sité TEN-T, oblast podpory 1.1 - Modernizace a rozvoj Zelezniénich trati
sité TEN-T véetné Zelezniénich uzlt‘]. Projekt Modernizace trati Rokycany - Plzer'I, féze II“ byl realizovén
v rémci OP Doprava 2014-2020, prioritnl' osa 1 - Modernizace 2elezniém’ sité TEN-T, oblastpodpory1.1
- Modernizace a rozvoj 2elezniém’ch trati sité TEN-T véetné ielezniém’ch uzlt‘]. Oba projekty byly
spolufinancovény EU, konkrétné z Fondu soudrinosti.

Projekt ,,Z|ep§enl' provozm’ch parametrl‘] trati Plzefi — Klatovy“ je zaméFen na zkrécenl' cestovnl'ch dob v
Usecich Plzer'1 — Chluméany u DobFan a Chluméany u Dobfan — Klatovy tak, aby bylo umoinéno
zavedem’ upraveného provozm’ho konceptu linky délkové dopravy R16 Praha — Plzefi — Klatovy (—
Zelezné Ruda) a regionélnl'ch spojL‘] v rémci Plzefiského kraje po uvedenl' do provozu modernizovaného
Useku Rokycany — Plzer'I na |||. tranzitnl'm ielezniénim koridoru.

Projekt ,,Z|ep§enl' provozm’ch parametrt‘] trati Plzefi — Klatovy“ je rozdélen do 3 staveb:
o Revitalizace trati Plzefi (mimo) — Dobfany (véetné) [pfedpoklad realizace 2027 - 2028]
o Revitalizace trati Dobf'any (mimo) — PFeétice (véetné) [pfedpoklad realizace 2027 - 2028]
o Revitalizace trati PFeétice (mimo) — Klatovy (mimo) [pfedpoklad realizace 2027 - 2028]

2.1 Koncepce pfi naklédéni s nemovitostmi osobnich nédraii

Koncepce pfi naklédéni s nemovitostmi osobm’ch nédrail' byla vypracovéna s cilem zFejmé
deklarace zévaznych postupl‘J, které umoifiujl' nezbytnou transparentm’, éasovou a vécnou diferenciaci
stovek nédraim’ch budov vyiadujicich vétél' ("2i menél' stavebnl' poéin a také nalezenl'jejich smysluplného
vyuil'vénl' ve vefejném zéjmu.

V koncepci jsou nastaveny zékladnl' strategické postupy, které se vztahujl' na nemovitosti
osobm’ch nédrail' ve sprévé Sprévy 2eleznic, stétnl' organizace s vyjimkou samostatnych objektt‘]
(samostatné technologické objekty, garéie pro MUV, dl’lny apod.) slouil'cich vyhradné potfebém
provozovatele dréhy. Nastavené postupyjsou pro Sprévu 2e|eznic zévazné.

3 Popis stévajiciho stavu a zdflvodnéni nezbytnosti realizace projektu
Zelezniéni trat’ Plzefi — Klatovy (6. 183 dle KJR, 711 dle NJR) je pfibliiné 50 km dlouhé a je zafazena
do kategorie drah celostétm’ch, z pohledu TSI INF do tfl’dy P5/F4. Trat' nenl' souééstl' hlavnl', ani globélnl'
sité transevropské dopravm’ sité podle NaFI'zenI' 1315/2013. Trat’ je elektrizovéna stfidavou trakénl'
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Na trati se nachází 5 mezilehlých železničních stanic (Plzeň-Valcha, Dobřany, Chlumčany u Dobřan, 

Přeštice a Švihov u Klatov) a 9 železničních zastávek (Plzeň zast., Plzeň-Doudlevce, Dobřany zast., 

Přeštice zast., Lužany, Borovy, Červené Poříčí, Dehtín a nákladiště a zastávka Točník). 

Traťové zabezpečovací zařízení je na celé řešené trati 3. kategorie typu automatické hradlo – bez 

návěstního bodu v úsecích mezi Plzní a Přešticemi, resp. s návěstním bodem v úsecích Přeštice – 

Švihov u Klatov - Klatovy. Všech 5 železničních stanic na řešené trati je vybaveno staničním 

zabezpečovacím zařízením 3. kategorie (elektronické stavědlo) s dálkově ovládaným z ŽST Klatovy. 

Trať je vybavena radiovým systémem TRS. 

V úseku Plzeň - Klatovy se nachází celkem 32 železničních přejezdů a přechodů, z toho 27 je vybaveno 

přejezdovým zabezpečovacím zařízením světelným a 5 přejezdů je opatřeno uzamykatelnou zábranou. 

Všechny stanice jsou vybaveny nástupišti s úrovňovým přístupem a nesplňují proto podmínky TSI PRM 

a nejsou uzpůsobena pro pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. 

3.1 Zhodnocení výchozího stavu řešeného úseku 

Zabezpečovací zařízení 

V traťovém úseku Plzeň (mimo) – Klatovy (mimo) je vybudováno zabezpečovací zařízení 3. kategorie, 

traťové elektronické stavědlo ESA 33 s dálkovým ovládáním z Jednotného obslužného pracoviště 

dispečera DOZ umístěném v ŽST Klatovy, vybudovaného v roce 2009. 

V mezistaničních úsecích jsou použity paralelní dvoupásové kolejové obvody o frekvenci 75Hz 

aktivované v roce 1995 (57 ks). V ŽST Chlumčany u Dobřan a ŽST Přeštice jsou použity paralelní 

kolejové obvody o frekvenci 275 Hz aktivované v roce 1996 (40 ks). Na většině přejezdů jsou osazeny 

elektronické Anulační soubory. 

V mezistaničním úseku Dobřany – Chlumčany u Dobřan a Chlumčany u Dobřan – Přeštice je 

vybudováno integrované TZZ z roku 2009. 

Sdělovací zařízení 

V rámci stavby „DOZ Plzeň – Klatovy“ (rok 2009) byl položen DOK 48 vláken a TK 10XN, vybudováno 

přenosové zařízení STM4 zaokruhované STM1. V Klatovech je nové dispečerské pracoviště pro řízení 

trati Plzeň – Klatovy vybavené dvěma TouchCally, PC ovládající informační zařízení systém INISS, 

klient CCTV systému HikVision, záznamové zařízení je Redat III. Byl zde vybudován nový datový uzel, 

integrační server a úložiště kamerového systému. 

V ŽST Plzeň Valcha až Švihov stavba DOZ upravila ITZ na bázi telefonních ústředen TTC 2000 s ISDN 

terminály a byly osazeny i nové náhradní zapojovače s optickou indikací. Rozhlasové ústředny jsou 

RU6 a slouží pouze pro informování cestujících. Hodinové zařízení je řízeno telefonní ústřednou. Obraz 

kamer z jednotlivých stanic je přenášen a zaznamenáván v Klatovech. MRS jsou vybaveny bloky RV3, 

celá trať je vykryta signálem TRS. Záznamy jsou přenášeny do Klatov (Redat III), v každé stanici je SDH 

a datový uzel. Ústředny EZS Galaxy pracují ve funkci ZPDP. Stavba upravila a rozšířila původní místní 

kabelizace s novými VTO s centrálním napájením. Některá VTO u oddílových návěstidel a přejezdech 

na trati jsou napájeny jen ze suchého článku. 

Zastávky nejsou vybaveny sdělovacím zařízením. 

Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení 

V ŽST Přeštice a Chlumčany je v současné době zajištěno napájení zabezpečovacího zařízení z 

rozvodu nn ČEZ a.s. a záložní napájení z náhradního zdroje umístěného v ŽST, který je již technicky 

zastaralý. 
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Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Na trati se nachézr’ 5 mezilehlych 2elezniém’ch stanic (PIzefi-Valcha, Dobrany, Chluméany u Dobran,
Preétice a Svihov u Klatov) a 9 2elezniém’ch zastévek (Plzefi zast., PIzefi-Doudlevce, Dobrany zast.,
Preétice zast., Luiany, Borovy, Cervené Porl'él', Dehtl'n a nékladiété a zastévka Toénl'k).

Trat‘ové zabezpeéovacr’ zarl'zenl' je na celé reéené trati 3. kategorie typu automatické hradlo — bez
névéstniho bodu v Usecich mezi Plznl' a Preéticemi, resp. s névéstm’m bodem v Usecich Preétice —
Svihov u Klatov - Klatovy. Véech 5 fielezniém’ch stanic na reéené trati je vybaveno staniém’m
zabezpeéovacim zarl'zenl'm 3. kategorie (elektronické stavédlo) s délkové ovlédam’lm z ZST Klatovy.
Trat‘je vybavena radiovym systémem TRS.

V Useku Plzer'1 - Klatovy se nachézi celkem 32 2elezniém’ch prejezdl‘] a prechodl‘J, z toho 27 je vybaveno
prejezdovym zabezpeéovacr’m zarl'zenl'm svételnym a 5 prejezdfl je opatreno uzamykatelnou zébranou.
Véechny stanice jsou vybaveny néstupiéti s Urovfiovy'Im pristupem a nesplfiujl' proto podml'nky TSI PRM
a nejsou uzpflsobena pro pohyb osob se sm’ienou schopnostl' pohybu a orientace.

3.1 Zhodnoceni vychoziho stavu reéeného L’Iseku

Zabezpeéovaci zarizeni
V trat’ovém L'Jseku Plzefi (mimo) — Klatovy (mimo) je vybudovéno zabezpeéovaci zarl'zenl' 3. kategorie,
trat’ové elektronické stavédlo ESA 33 s délkovy’lm ovlédém’m z Jednotného obsluiného pracoviété
dispeéera DOZ uml'sténém v ZST Klatovy, vybudovaného v roce 2009.

V mezistaniénich Usecich jsou pouiity paralelnl' dvoupésové kolejové obvody o frekvenci 75Hz
aktivované v roce 1995 (57 ks). V ZST Chluméany u Dobran a ZST Preétice jsou pouiity paralelnl'
kolejové obvody o frekvenci 275 Hz aktivované v roce 1996 (40 ks). Na vétéiné prejezdfl jsou osazeny
elektronické Anulaém’ soubory.

V mezistaniénim Useku Dobrany — Chluméany u Dobran a Chluméany u Dobran — Preétice je
vybudovéno integrované TZZ z roku 2009.

Sdélovaci zarl’zeni
V rémci stavby ,,DOZ Plzer'1 — Klatovy“ (rok 2009) byl poloien DOK 48 vléken a TK 10XN, vybudovéno
prenosové zarl'zenl' STM4 zaokruhovane’ STM1. V Klatovech je nové dispeéerské pracoviété pro rizenl'
trati Plzer'1 — Klatovy vybavené dvéma TouchCaIIy, PC ovlédajl'ci informaénl' zarl'zenl' systém INISS,
klient CCTV systému HikVision, zéznamové zarl'zenl'je Redat |||. Byl zde vybudovén novy datovy uzel,
integraém’ server a Uloiiété kamerového systému.

V ZST Plzefi Valcha a2 Svihov stavba DOZ upravila ITZ na bézi telefonm’ch Ustreden TTC 2000 5 ISBN
terminély a byly osazeny i nové néhradm’ zapojovaée s optickou indikaCI'. Rozhlasové Ustredny jsou
RU6 a slouil' pouze pro informovém’ cestujl'cich. Hodinove’ zarl'zenl'je rl'zeno telefonnl' Ustrednou. Obraz
kamer zjednotlivyIch stanic je prenééen a zaznamenévén v Klatovech. MRS jsou vybaveny bloky RV3,
celé trat’je vykryta signélem TRS. Zéznamyjsou prenééeny do Klatov (Redat III), v kaidé stanici je SDH
a datovy uzel. Ustredny EZS Galaxy pracujl' ve funkci ZPDP. Stavba upravila a rozél'rila pL‘Jvoa' ml'stnl'
kabelizace s nomi VTO s centrélnl'm napéjenl'm. Nékteré VTO u oddiloch névéstidel a prejezdech
na trati jsou napéjenyjen ze suchého élénku.

Zastévky nejsou vybaveny sdélovaCI’m zarl'zenl'm.

Silnoproudé technologie véetné DRT, trakéni a energetické zafizeni
V ZST Preétice a Chluméany je v souéasné dobé zajiéténo napéjenl' zabezpeéovaciho zarl'zenl' z
rozvodu nn CEZ a.s. a zéloim’ napéjenl' z néhradnl'ho zdroje uml'sténého v ZST, kteryje jii technicky
zastaraly.

SUDOP 4
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Stávající trakční vedení (TV) v řešeném úseku Klatovy - Plzeň je z doby elektrizace trati v roce 1996. V 

úseku Plzeň zastávka až km 96,70 Plzeň osobní nádraží se nacházejí původní stožáry TV z roku 1968. 

Trať Plzeň – Klatovy je jednokolejná, elektrizovaná trakční soustavou střídavou AC 25kV 50Hz. Trakční 

vedení je podle sestavy typu „S“ – trolejové vedení řetězovkové s trolejí 100mm2 Cu, nosným lanem 50 

mm2 Bz a s přídavným lanem na hlavní koleji. Na ostatních kolejích železničních stanic je trolejové 

vedení s trolejí 80mm2 Cu a nosným lanem 50 mm2 Bz bez přídavného lana. Trakční vedení 

železničních stanic je vybaveno obcházecím vedením (OV) a na TV jsou připojeny transformátory pro 

napájení UNZ a EOV. Nosné stožáry v traťových úsecích jsou betonové vetknuté do základu a v 

železničních stanicích ocelové trubkové. V železničních stanicích jsou systémy TV zavěšeny na 

nosných branách se závěsy troleje na směrových lanech. Stožáry pro kotvení sestav TV jsou ocelové 

příhradové typu BP. Stávající trakční vedení nevyhovuje podmínkám TSI ENE. V současné době 

dochází ke zvýšenému počtu poruch TV a následně ohrožení provozu vlivem destrukce porcelánových 

izolátorů. 

Žel. svršek a spodek 

V úseku Dobřany – Přeštice převažuje svršek tvaru S 49 na betonových pražcích SB 5 rozdělení „c“ z 

roku 1974–1982. V okolí přejezdů a výhybek jsou pražce dřevěné. Výhybky ve všech ŽST v hlavních 

kolejích jsou poměrové, tvaru S49, 1. generace. 

Na 80% trati je zřízena bezstyková kolej. 

Trať je téměř v celé délce odvodněna pomocí otevřených nezpevněných příkopů. 

Nástupiště 

V ŽST Chlumčany u Dobřan jsou tři vnější nástupiště výšky 550 mm nad TK. V ŽST Přeštice jsou 

úrovňová nástupiště výšky 250 mm nad TK. 

Na zastávce Přeštice zastávka je nástupní hrana nástupiště ve výšce 300 mm nad TK. 

Převládající konstrukcí nástupišť je typ Tischer. 

Železniční přejezdy 

Na řešeném úseku se nachází celkem 9 úrovňových křížení s pozemními komunikacemi, z toho se ve 

3 případech jedná o křížení se silnicí III. třídy. V ostatních případech trať kříží místní nebo účelovou 

komunikaci. 

Všech 9 železničních přejezdů je vybaveno přejezdovým zabezpečovacím zařízením světelným. Žádný 

přejezd není zabezpečen pouze výstražnými kříži. 

Mosty a propustky 

Na řešené trati se nachází celkem 7 železničních mostů, z nichž 2 jsou klenbové z kamenného zdiva a 

5 se zabetonovanými nosníky. Stavební stav 3 mostů je klasifikován stupněm 2/2. Naproti tomu stupněm 

1/1 jsou klasifikovány taktéž 3 mosty. Stavební stav 1 zbylého mostu je klasifikován stupněm 2/1. 

Propustků všech možných typů je na řešeném úseku celkem 15. Stavební stav 2 propustků je 

klasifikován stupněm 1 a stav 13 propustků je klasifikován stupněm 2. 
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1/1 jsou klasifikovány taktéž 3 mosty. Stavební stav 1 zbylého mostu je klasifikován stupněm 2/1. 

Propustků všech možných typů je na řešeném úseku celkem 15. Stavební stav 2 propustků je 

klasifikován stupněm 1 a stav 13 propustků je klasifikován stupněm 2. 

 

 

  

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Stévajl'ci trakém’ vedenl' (TV) v Feéeném L'Jseku Klatovy - Plzefi je z doby elektrizace trati v roce 1996. V
Useku Plzer'1 zastévka a2 km 96,70 Plzer'1 osobnl' nédrail' se nachézejl' pflvodnl' stoiéry TV z roku 1968.
Trat‘ Plzefi — Klatovyje jednokolejné, elektrizované trakénl' soustavou stfl'davou AC 25kV 50Hz. Trakém’
vedem’je podle sestavy typu ,,S“ — trolejové vedenl' Fetézovkové s trolejl' 100mm2 Cu, nosnym Ianem 50
mm2 82 a s pfl’davnym Ianem na hlavnl' koleji. Na ostatm’ch kolejI'ch 2e|ezniénich stanic je trolejové
vedem’ s trolejl' 80mm2 Cu a nosnym Ianem 50 mm2 Bz bez ph’davného Iana. Trakém’ vedenl'
Zelezniém’ch stanic je vybaveno obchézecim vedenl'm (OV) a na TV jsou pFipojeny transformétory pro
napéjenl' UNZ a EOV. Nosné stoZéry v trat’ovych UseCI'ch jsou betonové vetknuté do zékladu a v
Zelezniém’ch stanicich ocelové trubkové. V 2e|ezniénich stanicich jsou systémy TV zavééeny na
nosm’lch branéch se zévésy troleje na smérovych Ianech. Stoiéry pro kotvenl' sestav TV jsou ocelové
pFI'hradové typu BP. Stévajl'ci trakénl' vedenl' nevyhovuje podml'nkém TSI ENE. V souéasné dobé
dochézi ke zvyéenému poétu poruch TV a nésledné ohroiem’ provozu vlivem destrukce porcelénoch
izolétorfl.

Zel. svréek a spodek
V Useku Dobfany — Pfeétice pfevaiuje svréek tvaru S 49 na betonovych praicich SB 5 rozdélem’ ,,c“ z
roku 1974—1982. V okoII' pfejezdfl a vyhybek jsou praice dFevéné. VYhybky ve véech ZST v hlavm’ch
kolejI'ch jsou pomérové, tvaru S49, 1. generace.

Na 80% trati je zfl'zena bezstykové kolej.

Trat‘je téméf v celé délce odvodnéna pomoci otevfem’lch nezpevnénych pFI’kopfl.

Néstupiété
V ZST Chluméany u DobFan jsou tFi vnéjél' néstupiété vyiéky 550 mm nad TK. V ZST Pfeétice jsou
Urovfiové néstupiété vyiéky 250 mm nad TK.

Na zastévce Pfeétice zastévka je néstupm’ hrana néstupiété ve v9§ce 300 mm nad TK.

Pfevlédajl'cf konstrukci néstupiét‘ je typ Tischer.

Zelezniéni pf'ejezdy
Na Feéeném Useku se nachézi celkem 9 Urovfiovych kfl’ienl' s pozemnl'mi komunikacemi, z toho se ve
3 pfl’padech jedné o kHienl’ se silnici |||. tfl’dy. V ostatnl'ch pfl’padech trat‘ kFI'ZI' mistnl' nebo L'Jéelovou
komunikaci.

Véech 9 Zelezniénl'ch pfejezdl‘] je vybaveno pfejezdom zabezpeéovacim zaFI'zenI'm svételnym. Zédny
pFejezd nenl' zabezpeéen pouze vystrainYmi kFI’ii.

Mosty a propustky
Na Feéené trati se nachézi celkem 7 Zelezniém’ch mostt‘], z nichi 2 jsou klenbové z kamenného zdiva a
5 se zabetonovanyImi nosnl'ky. Stavebnl' stav 3 mostfl je klasifikovén stupném 2/2. Naproti tomu stupném
1/1 jsou klasifikovény taktéi 3 mosty. Stavebnl' stav 1 zbylého mostu je klasifikovén stupném 2/1.

Propustkt‘] véech moinych tp‘] je na feéeném Useku celkem 15. Stavebm’ stav 2 propustkfl je
klasifikovén stupném 1 a stav 13 propustkL‘] je klasifikovén stupném 2.

SUDOP 5
.. PRAHA
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753350 stanice Chlumčany 

u Dobřan 

0-399 D NE 328 0.914 589 2,8 32.66% ne PLZ SSZ PLK 

753459 zastávka Přeštice-

Zastávka 

0-399 E NE 1956 0.048 1655 1 4.84% ne PLZ SSZ PLK 

753558 stanice Přeštice 400-7499 D NE 296 2.187 81 3,8 57.54% ne PLZ SSZ PLK 

 

Chlumčany u Dobřan 

Jedná se o zděný dvoupodlažní objekt obdélníkového půdorysu s částečným podsklepením, 

zastřešeným plochou střechou s krytinou z asfaltových pásů. Půdorysný rozměr budovy je 12,7 x 20,7 

m, výška od terénu ke hřebeni je 7,9 m. Ze strany ke kolejišti a ze severní strany k objektu přiléhá 

dlážděná terasa, která je zastřešena pultovou střechou podepřenou ocelovými sloupy, krytina je z 

trapézových plechů. 

Objekt má v přízemí dopravní kancelář, zázemí pro zaměstnance, několik místností archívu a sociální 

zařízení pro veřejnost. V patře jsou umístěny místnosti pro technologii a několik dalších nevyužívaných 

místností. V suterénu je kotelna, uhelna a sklepy. Z hlediska památkové péče je řešený objekt bez 

památkové hodnoty. Budova je napojena na stávající inženýrské sítě – vodovod, kanalizaci a elektro. 

Celkový technický stav budovy dle Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží je 

„zhoršující se stav“, procento fyzického opotřebení budovy je 32,66 %. Vodorovné i svislé nosné 

konstrukce jsou bez viditelných známek statického porušení, pouze na omítce jsou lokálně patrna místa 

poškození. Výplně otvorů jsou původní kovové, morálně i fyzicky již zastaralé. Krytina na ploché střeše 

z asfaltových pásů je celkem v dobrém stavu. Ocelové prvky konstrukce zastřešení terasy jsou převážně 

v dobrém stavu. Přízemí objektu ze strany od kolejiště je přístupné pro osoby se sníženou schopností 

pohybu a orientace, ale v objektu není k dispozici hygienické zázemí pro osoby se sníženou schopností 

pohybu a orientace. 

Zhodnocení stavu a vazby na ostatní dopravní infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)): 

Přímo kolem ŽST probíhají cyklostezky č.3A a 2187 z Dobřan do Kdyně a z Chlumčan do Letin. U 

výpravní budovy se nachází autobusová zastávka, dostatečný počet parkovacích míst pro osobní 

automobily, ale bez zařízení na odstav kol. Součástí stavby není navýšení kapacity parkoviště P+R či 

zřízení zařízení na odstav kol. 

Přeštice zastávka 

Budova v dobrém (cílovém) stavu. V rámci této stavby bez zásahu. 

ŽST Přeštice 

Jedná se o zděný dvoupodlažní objekt obdélníkového půdorysu s částečným podsklepením, s půdním 

prostorem zastřešeným sedlovou střechou s krytinou z betonových tašek. Půdorysný rozměr budovy je 

9,85 x 31,8 m, výška od terénu ke hřebeni je 11,9 m. Na bocích obou stran byly k budově přistavěny 

zděné přízemní přístavky zastřešené pultovou střechou, krytina je také z pozinkovaného plechu. Část 

plochy ke kolejišti je zastřešena pultovou střechou podepřenou ozdobnými litinovými sloupy, krytina je 

z pozinkovaného plechu. Objekt má v přízemí funkční pokladnu a čekárnu, reléovou místnost a kotelnu, 

další místnosti jsou nevyužité. V 1. patře se nacházejí 3 obsazené byty. Z hlediska památkové péče je 
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753350 stanice Chlumčany 

u Dobřan 

0-399 D NE 328 0.914 589 2,8 32.66% ne PLZ SSZ PLK 

753459 zastávka Přeštice-

Zastávka 

0-399 E NE 1956 0.048 1655 1 4.84% ne PLZ SSZ PLK 

753558 stanice Přeštice 400-7499 D NE 296 2.187 81 3,8 57.54% ne PLZ SSZ PLK 

 

Chlumčany u Dobřan 

Jedná se o zděný dvoupodlažní objekt obdélníkového půdorysu s částečným podsklepením, 

zastřešeným plochou střechou s krytinou z asfaltových pásů. Půdorysný rozměr budovy je 12,7 x 20,7 

m, výška od terénu ke hřebeni je 7,9 m. Ze strany ke kolejišti a ze severní strany k objektu přiléhá 

dlážděná terasa, která je zastřešena pultovou střechou podepřenou ocelovými sloupy, krytina je z 

trapézových plechů. 

Objekt má v přízemí dopravní kancelář, zázemí pro zaměstnance, několik místností archívu a sociální 

zařízení pro veřejnost. V patře jsou umístěny místnosti pro technologii a několik dalších nevyužívaných 

místností. V suterénu je kotelna, uhelna a sklepy. Z hlediska památkové péče je řešený objekt bez 

památkové hodnoty. Budova je napojena na stávající inženýrské sítě – vodovod, kanalizaci a elektro. 

Celkový technický stav budovy dle Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží je 

„zhoršující se stav“, procento fyzického opotřebení budovy je 32,66 %. Vodorovné i svislé nosné 

konstrukce jsou bez viditelných známek statického porušení, pouze na omítce jsou lokálně patrna místa 

poškození. Výplně otvorů jsou původní kovové, morálně i fyzicky již zastaralé. Krytina na ploché střeše 

z asfaltových pásů je celkem v dobrém stavu. Ocelové prvky konstrukce zastřešení terasy jsou převážně 

v dobrém stavu. Přízemí objektu ze strany od kolejiště je přístupné pro osoby se sníženou schopností 

pohybu a orientace, ale v objektu není k dispozici hygienické zázemí pro osoby se sníženou schopností 

pohybu a orientace. 

Zhodnocení stavu a vazby na ostatní dopravní infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)): 

Přímo kolem ŽST probíhají cyklostezky č.3A a 2187 z Dobřan do Kdyně a z Chlumčan do Letin. U 

výpravní budovy se nachází autobusová zastávka, dostatečný počet parkovacích míst pro osobní 

automobily, ale bez zařízení na odstav kol. Součástí stavby není navýšení kapacity parkoviště P+R či 

zřízení zařízení na odstav kol. 

Přeštice zastávka 

Budova v dobrém (cílovém) stavu. V rámci této stavby bez zásahu. 

ŽST Přeštice 

Jedná se o zděný dvoupodlažní objekt obdélníkového půdorysu s částečným podsklepením, s půdním 

prostorem zastřešeným sedlovou střechou s krytinou z betonových tašek. Půdorysný rozměr budovy je 

9,85 x 31,8 m, výška od terénu ke hřebeni je 11,9 m. Na bocích obou stran byly k budově přistavěny 

zděné přízemní přístavky zastřešené pultovou střechou, krytina je také z pozinkovaného plechu. Část 

plochy ke kolejišti je zastřešena pultovou střechou podepřenou ozdobnými litinovými sloupy, krytina je 

z pozinkovaného plechu. Objekt má v přízemí funkční pokladnu a čekárnu, reléovou místnost a kotelnu, 

další místnosti jsou nevyužité. V 1. patře se nacházejí 3 obsazené byty. Z hlediska památkové péče je 

Revitalizace trati Dobfany (mimo) - Preétice (véetné)

Pozemni stavebni objekty

stanice Chluméany
uDobfan

753459 zastévka Pfeétice- 0-399 E NE 1956 0.048 1655 1 4.84% ne PLZ SSZ PLK
Zastévka

753558 stanice Pfeétice 400-7499 D NE 296 2.187 81 3,8 57.54% ne PLZ SSZ PLK

Chluméany u Dobran
Jedné se 0 zdény dvoupodlaim’ objekt obdélnl'kového pfidorysu s éésteényIm podsklepenl'm,
zastreéenym plochou strechou s krytinou z asfaltovych pésfl. Pfldorysny rozmér budovyje 12,7 x 20,7
m, v9§ka od terénu ke hrebeni je 7,9 m. Ze strany ke kolejiéti a ze severnl' strany k objektu priléhé
dléidéné terasa, které je zastreéena pultovou strechou podeprenou ocelomi sloupy, krytina je z
trapézoch plechfl.

Objekt mé v prizeml' dopravni kancelér, zézeml' pro zaméstnance, nékolik mistnostl' archivu a sociélnl'
zarl'zenl' pro verejnost. V patre jsou uml'stény ml'stnosti pro technologii a nékolik dalél'ch nevyuiivanych
mistnostl'. V suterénu je kotelna, uhelna a sklepy. Z hlediska pamétkové péée je reéeny objekt bez
pamétkové hodnoty. Budova je napojena na stévajl'ci inienyrské sité — vodovod, kanalizaci a elektro.

Celkovy technicky stav budovy dle Koncepce pfi naklédénl' s nemovitostmi osobm’ch na’drail' je
,,zhor§ujl'ci se stav“, procento fyzického opotrebenl' budovy je 32,66 %. Vodorovné i svislé nosné
konstrukce jsou bez viditelnych znémek statického poruéem’, pouze na oml'tce jsou Iokélné patrna ml'sta
poékozem’. V3’Iplné otvort'] jsou pflvodnl' kovové, mora’lné i fyzickyjii zastaralé. Krytina na ploché streée
z asfaltovych pésfi je celkem v dobrém stavu. Ocelové prvky konstrukce zastfeéem’ terasyjsou prevéiné
v dobrém stavu. Pfizeml' objektu ze strany 0d kolejiété je pristupné pro osoby se sniienou schopnostl'
pohybu a orientace, ale v objektu nenI' k dispozici hygienické zézeml' pro osoby se sm’ienou schopnostl'
pohybu a orientace.

Zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)):
Primo kolem ZST probl'hajl' cyklostezky 6.3A a 2187 z Dobran do Kdyné a z Chluméan do Letin. U
vyipravnl' budovy se nachézi autobusové zastévka, dostateény poéet parkovacich ml'st pro 050a
automobily, ale bez zarl'zenl' na odstav kol. Souééstl' stavby nenl' navy/éenl' kapacity parkoviété P+R 6i
zrl'zenl' zarl'zenl' na odstav kol.

Preétice zastévka
Budova v dobrém (cilovém) stavu. V rémci této stavby bez zésahu.

ZST Preétice
Jedné se 0 zdény dvoupodlaim’ objekt obdélm’kového pfidorysu s éésteém’lm podsklepem’m, s pfldnl'm
prostorem zastreéenym sedlovou strechou s krytinou z betonoch taéek. Pfldorysny rozmér budovyje
9,85 x 31,8 m, vyiéka od terénu ke hrebeni je 11,9 m. Na bocich obou stran byly k budové pristavény
zdéné prizemnl' pristavky zastreéené pultovou strechou, krytina je také z pozinkovaného plechu. Cést
plochy ke kolejiéti je zastreéena pultovou strechou podeprenou ozdobny’lmi litinovymi sloupy, krytina je
z pozinkovaného plechu. Objekt mé v prizeml' funkénl' pokladnu a éekérnu, reléovou ml'stnost a kotelnu,
dalél' mistnosti jsou nevyuiité. V 1. patre se nachézejl' 3 obsazené byty. Z hlediska pamétkové péée je

SUDOP 6
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řešený objekt bez památkové hodnoty. Budova je napojena na stávající inženýrské sítě – vodovod, 

kanalizaci a elektro. 

Celkový technický stav budovy dle Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží je „špatný 

stav“, procento fyzického opotřebení budovy je 57,54 %. Vodorovné i svislé nosné konstrukce jsou však 

bez viditelných známek statického porušení, pouze na omítce do výšky po parapet jsou patrna místa 

poškození. Výplně otvorů jsou dřevěné, nyní již značně vyžilé. Dřevěné prvky konstrukce krovu jsou 

převážně v dobrém stavu. Přízemí objektu je přístupné pro osoby se sníženou schopností pohybu a 

orientace, ale v objektu není k dispozici hygienické zázemí pro osoby se sníženou schopností pohybu 

a orientace. 

Zhodnocení stavu a vazby na ostatní dopravní infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)): 

Přímo kolem ŽST probíhají cyklostezky č. 2166 a 2124 z Chotěšova do Starého Plzence. U ŽST také 

končí žlutá turistická trasa z Lužan. U výpravní budovy se nachází autobusové nádraží, parkovací stání 

pro cca 20 osobních automobilů (dostatečný počet parkovacích míst), ale bez zařízení na odstav kol. 

Součástí stavby není navýšení kapacity parkoviště P+R či zřízení zařízení na odstav kol. 

Shrnutí 

Z pohledu technického stavu je stavební část řešeného úseku trati na hraně dlouhodobě udržitelné 

úrovně provozuschopnosti. V nejbližších letech proto bude nezbytná obnova tratě v celé délce. Dále je 

nutné zajistit, aby trať splňovala TSI ve všech subsystémech, včetně uzpůsobení zařízení pro cestující 

pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace. 

Realizací projektu dojde k zavedení rychlostního profilu pro nedostatek převýšení do 130 mm a ke 

zvýšení traťové rychlosti až na 100 km/h, čímž bude dosaženo požadovaného zkrácení jízdní doby a 

tím bude umožněno zavedení upraveného provozního konceptu vlaků dálkové dopravy linky R16. Ve 

všech stanicích budou dále zřízena normová nástupiště splňující TSI PRM a tedy uzpůsobená pro 

pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. 

4 Požadavky na technické řešení 

Hlavním cílem projektu je: 

 Zkrátit cestovní dobu vlaků dálkové dopravy v úseku Plzeň – Chlumčany u Dobřan tak, aby byla 

dosažena systémová jízdní doba 30 minut v úseku Rokycany – Chlumčany u Dobřan. 

 Zkrátit cestovní dobu vlaků dálkové dopravy v úseku Chlumčany u Dobřan – Klatovy tak, aby 

byl umožněn krátký obrat soupravy ve stanici Klatovy. Minimální doba pro obrat rychlíků ve 

stanici Klatovy bude 8 minut. 

Výše uvedené znamená zkrácení cestovní doby mezi Plzní a Chlumčany o 2 minuty a mezi Chlumčany 

a Klatovy o dalších 5 minut. 

4.1 Dopravně-technologické posouzení 

Železniční trať Plzeň – Klatovy je jedním z významných směrů příměstské aglomerace. Na trati je 

provozována především dálková a regionální osobní doprava zastoupená rychlíky a osobními vlaky. 

Nákladní doprava na trati je minimální a je zastoupená pouze v malém rozsahu manipulačními vlaky. 

Účelem této kapitoly je dopravně-technologické posouzení trati, v němž je shrnutý současný a výhledový 

stav osobní i nákladní dopravy. 

Podrobnější informace o dopravní technologii jsou uvedeny v příloze B. 1 „TEP: Zlepšení provozních 

parametrů trati Plzeň – Klatovy“, v kapitole 5 „Dopravní technologie“. 
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řešený objekt bez památkové hodnoty. Budova je napojena na stávající inženýrské sítě – vodovod, 

kanalizaci a elektro. 

Celkový technický stav budovy dle Koncepce při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží je „špatný 

stav“, procento fyzického opotřebení budovy je 57,54 %. Vodorovné i svislé nosné konstrukce jsou však 

bez viditelných známek statického porušení, pouze na omítce do výšky po parapet jsou patrna místa 

poškození. Výplně otvorů jsou dřevěné, nyní již značně vyžilé. Dřevěné prvky konstrukce krovu jsou 

převážně v dobrém stavu. Přízemí objektu je přístupné pro osoby se sníženou schopností pohybu a 

orientace, ale v objektu není k dispozici hygienické zázemí pro osoby se sníženou schopností pohybu 

a orientace. 

Zhodnocení stavu a vazby na ostatní dopravní infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)): 

Přímo kolem ŽST probíhají cyklostezky č. 2166 a 2124 z Chotěšova do Starého Plzence. U ŽST také 

končí žlutá turistická trasa z Lužan. U výpravní budovy se nachází autobusové nádraží, parkovací stání 

pro cca 20 osobních automobilů (dostatečný počet parkovacích míst), ale bez zařízení na odstav kol. 

Součástí stavby není navýšení kapacity parkoviště P+R či zřízení zařízení na odstav kol. 

Shrnutí 

Z pohledu technického stavu je stavební část řešeného úseku trati na hraně dlouhodobě udržitelné 

úrovně provozuschopnosti. V nejbližších letech proto bude nezbytná obnova tratě v celé délce. Dále je 

nutné zajistit, aby trať splňovala TSI ve všech subsystémech, včetně uzpůsobení zařízení pro cestující 

pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace. 

Realizací projektu dojde k zavedení rychlostního profilu pro nedostatek převýšení do 130 mm a ke 

zvýšení traťové rychlosti až na 100 km/h, čímž bude dosaženo požadovaného zkrácení jízdní doby a 

tím bude umožněno zavedení upraveného provozního konceptu vlaků dálkové dopravy linky R16. Ve 

všech stanicích budou dále zřízena normová nástupiště splňující TSI PRM a tedy uzpůsobená pro 

pohyb osob se sníženou schopností pohybu a orientace. 

4 Požadavky na technické řešení 

Hlavním cílem projektu je: 

 Zkrátit cestovní dobu vlaků dálkové dopravy v úseku Plzeň – Chlumčany u Dobřan tak, aby byla 

dosažena systémová jízdní doba 30 minut v úseku Rokycany – Chlumčany u Dobřan. 

 Zkrátit cestovní dobu vlaků dálkové dopravy v úseku Chlumčany u Dobřan – Klatovy tak, aby 

byl umožněn krátký obrat soupravy ve stanici Klatovy. Minimální doba pro obrat rychlíků ve 

stanici Klatovy bude 8 minut. 

Výše uvedené znamená zkrácení cestovní doby mezi Plzní a Chlumčany o 2 minuty a mezi Chlumčany 

a Klatovy o dalších 5 minut. 

4.1 Dopravně-technologické posouzení 

Železniční trať Plzeň – Klatovy je jedním z významných směrů příměstské aglomerace. Na trati je 

provozována především dálková a regionální osobní doprava zastoupená rychlíky a osobními vlaky. 

Nákladní doprava na trati je minimální a je zastoupená pouze v malém rozsahu manipulačními vlaky. 

Účelem této kapitoly je dopravně-technologické posouzení trati, v němž je shrnutý současný a výhledový 

stav osobní i nákladní dopravy. 

Podrobnější informace o dopravní technologii jsou uvedeny v příloze B. 1 „TEP: Zlepšení provozních 

parametrů trati Plzeň – Klatovy“, v kapitole 5 „Dopravní technologie“. 

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Feéeny objekt bez pamétkové hodnoty. Budova je napojena na stévajl'ci inienyrské sité — vodovod,
kanalizaci a elektro.

Celkovy technicky stav budovy dle Koncepce pri naklédém’ s nemovitostmi osobnl'ch nédrair’je ,,§patny
stav“, procento fyzického opotrebenl' budovyje 57,54 %. Vodorovné i svislé nosné konstrukce jsou véak
bez viditelnych znémek statického poruéem’, pouze na oml'tce do vyiéky po parapet jsou patrna mista
poékozem’. vyplné otvorL‘] jsou drevéné, na' jii znaéné vyiilé. Drevéné prvky konstrukce krovu jsou
prevéiné v dobrém stavu. Pfizeml' objektu je pristupné pro osoby se sniienou sohopnostl' pohybu a
orientace, ale v objektu nenI' k dispozici hygienické zézeml' pro osoby se sniienou schopnostl' pohybu
a orientace.

Zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)):
Primo kolem ZST probl'hajl' cyklostezky 5:. 2166 a 2124 z Chotééova do Starého Plzence. U ZST také
konél' iluté turistické trasa z Luian. U vyipravnl' budovy se nachézi autobusové nédraZI', parkovaci sténl'
pro cca 20 osobnl'ch automobilfl (dostateény poéet parkovacfch mist), ale bez zarl'zenl' na odstav kol.
Souééstr’ stavby nenI' navy/éenl' kapacity parkoviété P+R (":i zrl'zenl' zarl'zenl' na odstav kol.

Shrnutl’
Z pohledu technického stavu je stavebnl' éést reéeného Useku trati na hrané dlouhodobé udriitelné
L'Jrovné provozusohopnosti. V nejbliiél'ch letech proto bude nezbytné obnova traté v celé délce. Déle je
nutné zajistit, aby trat’ splfiovala TSI ve véech subsystémech, véetné uzpflsobenl' zarl'zenl' pro cestujr’ci
pro osoby se sniienou schopnostl' pohybu a orientace.

Realizacr’ projektu dojde k zavedem’ rychlostnl'ho profilu pro nedostatek prevyéenl' do 130 mm a ke
zvyéeni trat’ové rychlosti ai na 100 km/h, él'mi bude dosaieno poiadovaného zkrécenl' jl'zdnl' doby a
tI'm bude umoinéno zavedem’ upraveného provoznl'ho konceptu vlakL‘J délkové dopravy linky R16. Ve
véech stanicich budou déle zrl'zena normové néstupiété splfiujici TSI PRM a tedy us‘Jsobené pro
pohyb osob se sm’ienou schopnostl' pohybu a orientace.

4 Poiadavky na technické reéeni
Hlavnl'm cilem projektu je:

o Zkrétit cestovnl' dobu vlakfl délkové dopravy v Useku Plzefi — Chluméany u Dobran tak, aby byla
dosaiena systémové jl'zdnl' doba 30 minut v Useku Rokycany — Chluméany u Dobran.

o Zkrétit cestovnl' dobu vlakl‘] délkové dopravy v Useku Chluméany u Dobran — Klatovy tak, aby
byl umoinén krétky obrat soupravy ve stanici Klatovy. Minimélnl' doba pro obrat rychll'kfl ve
stanici Klatovy bude 8 minut.

vyée uvedené znamené zkrécem’ cestovnl' doby mezi Plznl' a Chluméany o 2 minuty a mezi Chluméany
a Klatovy o dalél'ch 5 minut.

4.1 Dopravné-technologické posouzeni

Zelezniénr’ trat' Plzefi — Klatovy je jednl'm z vyznamnych smérL‘] priméstské aglomerace. Na trati je
provozovéna predevél'm délkové a regionélm’ osobnl' doprava zastoupené rychll'ky a osobnl'mi vlaky.
Nékladm’ doprava na trati je minimélm’ a je zastoupené pouze v malém rozsahu manipulaénl'mi vlaky.
Uéelem této kapitolyje dopravné-technologické posouzem’ trati, v némije shrnuty souéasny a vyhledovy
stav osobm’ i nékladnl' dopravy.

parametrt‘] trati Plzefi — Klatovy“, v kapitole 5 ,,Dopravnl' technologie“.
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4.1.1 Stávající stav 

Rozsah dopravy v současném stavu je určený na základě podkladů od Správy železnic – GVD 

2017/2018 platného od 10. prosince 2017. Současný rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobní 

a nákladní dopravy vedené v pracovní dny, resp. nejsilnější den v týdnu. Osobní doprava je na trati 

Plzeň hl. n. – Klatovy provozována od 4:00 do 23:41 hod, přičemž její rozsah je uveden v tabulce 4.1. 

Druh vlaku  Trasa vlaku  Směr Klatovy  Směr Plzeň  
Celkový počet vlaků 

za 24 h 

R Plzeň – Klatovy 8 8 16 

Sp Plzeň – Klatovy 4 3 7 

Os Plzeň – Klatovy 8 9 17 

Celkem 20 20 40 

Tabulka 4.1 – Současný rozsah osobní dopravy 

Nákladní doprava na trati je zajišťována dvěma páry vlaků kategorie Mn, z nichž jeden jezdí v úterky a 

čtvrtky v úseku Plzeň hl. n. – Chlumčany u Dobřan a zpět. Druhý pár je vedený v pondělky, středy a 

pátky v celém úseku trati Plzeň hl. n – Klatovy (– Nýrsko) a zpět. 

4.1.2 Výhledový stav 

Výhledový rozsah dopravy odpovídá podkladům obdrženým od dotčených institucí – MD ČR (dopis č. 

j. 103/2017-190-VD/1), POVED s.r.o. (dopis č. j. PO-20170545-PUR), ŽESNAD.CZ (č. j. 70/2017) a ČD 

Cargo (č. j. 0704/2017/O13). 

V případě vlaků dálkové dopravy vedených na trati Plzeň – Klatovy se jedná o společný produkt v 

objednávce MD ČR a Plzeňského kraje, výsledkem čehož je dosažení obousměrného intervalu 60 minut 

mezi Klatovy a Plzní. Tyto rychlíky jsou součástí linky R16 (Praha – Plzeň – Klatovy – Železná Ruda a 

zpět), jejíž spoje z Prahy (po dokončení modernizace úseku Rokycany – Plzeň) přijíždějí do Plzně v 

X:40 a do Prahy odjíždějí v X:20, takže dosahují uzel X:30 v Rokycanech. Z důvodu potřebnosti 

nasazení elektrických jednotek na lince R16 je uvažováno s ukončením vlaků v ŽST Klatovy. 

Osobní vlaky ve výhledovém stavu jsou navrženy především v nejvytíženějším úseku Plzeň – Dobřany 

– Přeštice a zpět, přičemž sledovaným cílem je především smysluplný proklad s rychlíky. Modernizace 

úseku Rokycany – Plzeň umožňuje vytvoření nového segmentu osobních vlaků vedených v úseku 

(Beroun – Rokycany –) Plzeň – Dobřany – Přeštice. Na tak dlouhém úseku však není možné dodržet 

požadovaný proklad, protože zatímco v Berouně je proklad těchto dvou vrstev zhruba 30 k 30 minutám, 

tak v Přešticích je to v nejlepším případě 15 k 45 minutám a v tom nejhorším 10 k 50 minutám. 

Z tohoto důvodu jsou v čase dopravní špičky navrženy vložené osobní vlaky vedené v celé trati 

(Rokycany –) Plzeň – Klatovy, které sledují uzel X:00 v Plzni i Klatovech. Díky tomuto řešení jsou 

rychlíky a osobní vlaky vedeny v prokladu 20 k 40 minutám, resp. 25 k 35 minutám, což splňuje 

požadavky na smysluplný půlený proklad těchto vlaků. 

Pozitivním důsledkem navrženého řešení je vznik souhrnného špičkového intervalu 20 minut v 

nejvytíženějším úseku Plzeň – Dobřany – Přeštice. Přehled výhledového rozsahu osobní dopravy pro 

základní řešení je uveden v tabulce 4.2. 
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4.1.1 Stávající stav 

Rozsah dopravy v současném stavu je určený na základě podkladů od Správy železnic – GVD 

2017/2018 platného od 10. prosince 2017. Současný rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobní 

a nákladní dopravy vedené v pracovní dny, resp. nejsilnější den v týdnu. Osobní doprava je na trati 

Plzeň hl. n. – Klatovy provozována od 4:00 do 23:41 hod, přičemž její rozsah je uveden v tabulce 4.1. 

Druh vlaku  Trasa vlaku  Směr Klatovy  Směr Plzeň  
Celkový počet vlaků 

za 24 h 

R Plzeň – Klatovy 8 8 16 

Sp Plzeň – Klatovy 4 3 7 

Os Plzeň – Klatovy 8 9 17 

Celkem 20 20 40 

Tabulka 4.1 – Současný rozsah osobní dopravy 

Nákladní doprava na trati je zajišťována dvěma páry vlaků kategorie Mn, z nichž jeden jezdí v úterky a 

čtvrtky v úseku Plzeň hl. n. – Chlumčany u Dobřan a zpět. Druhý pár je vedený v pondělky, středy a 

pátky v celém úseku trati Plzeň hl. n – Klatovy (– Nýrsko) a zpět. 

4.1.2 Výhledový stav 

Výhledový rozsah dopravy odpovídá podkladům obdrženým od dotčených institucí – MD ČR (dopis č. 

j. 103/2017-190-VD/1), POVED s.r.o. (dopis č. j. PO-20170545-PUR), ŽESNAD.CZ (č. j. 70/2017) a ČD 

Cargo (č. j. 0704/2017/O13). 

V případě vlaků dálkové dopravy vedených na trati Plzeň – Klatovy se jedná o společný produkt v 

objednávce MD ČR a Plzeňského kraje, výsledkem čehož je dosažení obousměrného intervalu 60 minut 

mezi Klatovy a Plzní. Tyto rychlíky jsou součástí linky R16 (Praha – Plzeň – Klatovy – Železná Ruda a 

zpět), jejíž spoje z Prahy (po dokončení modernizace úseku Rokycany – Plzeň) přijíždějí do Plzně v 

X:40 a do Prahy odjíždějí v X:20, takže dosahují uzel X:30 v Rokycanech. Z důvodu potřebnosti 

nasazení elektrických jednotek na lince R16 je uvažováno s ukončením vlaků v ŽST Klatovy. 

Osobní vlaky ve výhledovém stavu jsou navrženy především v nejvytíženějším úseku Plzeň – Dobřany 

– Přeštice a zpět, přičemž sledovaným cílem je především smysluplný proklad s rychlíky. Modernizace 

úseku Rokycany – Plzeň umožňuje vytvoření nového segmentu osobních vlaků vedených v úseku 

(Beroun – Rokycany –) Plzeň – Dobřany – Přeštice. Na tak dlouhém úseku však není možné dodržet 

požadovaný proklad, protože zatímco v Berouně je proklad těchto dvou vrstev zhruba 30 k 30 minutám, 

tak v Přešticích je to v nejlepším případě 15 k 45 minutám a v tom nejhorším 10 k 50 minutám. 

Z tohoto důvodu jsou v čase dopravní špičky navrženy vložené osobní vlaky vedené v celé trati 

(Rokycany –) Plzeň – Klatovy, které sledují uzel X:00 v Plzni i Klatovech. Díky tomuto řešení jsou 

rychlíky a osobní vlaky vedeny v prokladu 20 k 40 minutám, resp. 25 k 35 minutám, což splňuje 

požadavky na smysluplný půlený proklad těchto vlaků. 

Pozitivním důsledkem navrženého řešení je vznik souhrnného špičkového intervalu 20 minut v 

nejvytíženějším úseku Plzeň – Dobřany – Přeštice. Přehled výhledového rozsahu osobní dopravy pro 

základní řešení je uveden v tabulce 4.2. 

  

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

4.1.1 Stévajici stav
Rozsah dopravy v souéasném stavu je uréeny na zékladé podkladl‘] 0d Sprévy fieleznic — GVD
2017/2018 platného od 10. prosince 2017. Souéasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni
a nékladm’ dopravy vedené v pracovnl' dny, resp. nejsilnéjél' den v tydnu. Osobnl' doprava je na trati
Plzefi hl. n. — Klatovy provozovéna od 4:00 do 23:41 hod, pfiéemijejl' rozsah je uveden v tabulce 4.1.

Druh vlaku Trasa vlaku Smér Klatovy Smér Plzer'I CelkovzyapZZCEt vlaku

R Plzefi — Klatovy 8 8 16
Sp Plzefi — Klatovy 4 3 7
Os Plzefi — Klatovy 8 9 17

Celkem 20 20 40
Tabulka 4.1 — Souéasny rozsah osobni dopravy

Nékladm’ doprava na trati je zajiét’ovéna dvéma péry vlakfl kategorie Mn, 2 nichi jeden jezdl' v L'Jterky a
étvrtky v Useku Plzefi hl. n. — Chluméany u Dobfan a zpét. Druhy pér je vedeny v pondélky, stFedy a
pétky v celém Useku trati Plzefi hl. n — Klatovy (— Nyrsko) a zpét.

4.1.2 vyh/edovy stav
vyhledovy rozsah dopravy odpovidé podkladl‘Jm obdrienym 0d dotéeny’lch institucf — MD CR (dopis 5:.
j. 103/2017-190-VD/1), POVED s.r.o. (dopis c':. j. PO-20170545-PUR), ZESNAD.CZ (6. j. 70/2017) a CD
Cargo (6. j. 0704/2017/013).

V pFI'padé vlakfl délkové dopravy vedenych na trati Plzer'1 — Klatovy se jedné o spoleény produkt v
objednévce MD CR a Plzefiského kraje, vysledkem éehoije dosaiem’ obousmérného intervalu 60 minut
mezi Klatovy a Plzni. Tyto rychll'kyjsou souééstl' linky R16 (Praha — Plzefi — Klatovy — Zelezné Ruda a
zpét), jejI'Z spoje z Prahy (po dokonéem’ modernizace Useku Rokycany — Plzefi) pfijl’idéjl’ do Plzné v
X:40 a do Prahy od'ZdéjI' v X:20, takie dosahujl' uzel X:30 v Rokycanech. Z dfivodu potfebnosti
nasazem’ elektrickj'Ich jednotek na Iince R16 je uvaiovéno s ukonéem’m vlakl‘] v ZST Klatovy.

Osobnl' vlaky ve vyhledovém stavu jsou navrieny pfedevél'm v nejvytl'ienéjél'm Useku Plzefi — Dobfany
— Pfeétice a zpét, pfiéemi sledovanym Cl'lem je pfedevél'm smysluplny proklad s rychII'ky. Modernizace
Useku Rokycany — Plzefi umoifiuje vytvoFenI' nového segmentu osobnich vlakfl vedeny/ch v Useku
(Beroun — Rokycany —) Plzefi — Dobfany — Pfeétice. Na tak dlouhém Useku véak nenl' moiné dodriet
poiadovany proklad, protoie zatl'mco v Berouné je proklad téchto dvou vrstev zhruba 30 k 30 minutém,
tak v PFeéticich je to v nejlepél'm pFI'padé 15 k 45 minutém a v tom nejhorél'm 10 k 50 minutém.

Z tohoto dL‘Jvodu jsou v éase dopravnl' épiéky navrieny vloZené osobm’ vlaky vedené v celé trati
(Rokycany —) Plzefi — Klatovy, které sledujl' uzel X:00 v Plzni i Klatovech. DI’ky tomuto Feéenl' jsou
rychll'ky a osobni vlaky vedeny v prokladu 20 k 40 minutém, resp. 25 k 35 minutém, 002 splfiuje
poiadavky na smysluplny pL‘Jleny proklad téchto vlakl‘J.

Pozitivnl'm dL‘Jsledkem navrieného Feéem’ je vznik souhrnného épiékového intervalu 20 minut v
nejvytl'ienéjél'm Useku Plzer'1 — DobFany — Pfeétice. Pfehled vyihledového rozsahu osobni dopravy pro
zékladm’ feéem’ je uveden v tabulce 4.2.
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Druh vlaku  Trasa vlaku  
Interval 

špička/sedlo 
Směr Klatovy  Směr Plzeň  

Celkový počet 
vlaků za 24 h 

R 
(Praha –) 

Plzeň – Klatovy 
60/60 18 18 36 

Os 
(Beroun –) 

Plzeň – Klatovy 
60/120 14 14 28 

Os 
(Rokycany –) 

Plzeň – Klatovy 
60/- 5 5 10 

Celkem  37 37 74 

Tabulka 4.2 – Výhledový rozsah osobní dopravy 

Předpokládanou typizovanou soupravou na vlacích kategorie R je trojvozová elektrická jednotka, např. 

InterPanter (řada 660 ČD), která splňuje požadavky na ostrý obrat v Klatovech. V případě spojů 

jezdících v době se zvýšenou poptávkou po přepravě by docházelo ke zdvojování souprav. Na osobních 

vlacích je situace podobná a i tu se uvažuje s nasazením obdobné jednotky pro regionální dopravu, 

např. RegioPanter (řada 650 ČD). 

V nákladní dopravě není předpokládáno významné navýšení její současného rozsahu. Rozsah dopravy 

v rámci základního řešení zůstává stejný jako ve stávajícím stavu (2 páry Mn vlaků). V případě potřeby 

lze použít trať Plzeň – Klatovy pro odklonovou vozbu nákladních vlaků. Z důvodů silné osobní dopravy 

je však toto možné především v noci nebo v méně exponovaných časech dne. Z hlediska parametrů 

vlaku dochází k změně hnacího vozidla za modernější (např. řada 742.7), souprava zůstává stejná jako 

ve stávajícím stavu. 

Na základě výhledového rozsahu dopravy a výhledových provozních možností trati byl navržen 

modelový čtyřhodinový GVD pro dopravní špičku, který je uveden v Příloze K. Tento GVD zohledňuje 

požadavky všech zúčastněných subjektů v rámci osobní i nákladní dopravy a zohledňuje zavedení 

systému ETCS L2. 

Výhledový nárůst počtu vlaků především v osobní dopravě klade vyšší nároky na dopravní 

infrastrukturu. V rámci současného stavu není možné dodržet všechny požadavky na rozsah dopravy. 

V současném stavu je už téměř dokončená modernizace úseku Rokycany – Plzeň. S tím souvisí změna 

současného provozního konceptu na trati Plzeň – Klatovy, protože vlivem modernizace (tunely Ejpovice) 

dojde k úpravám časových poloh linky R16 a taktéž i ostatních linek v uzlu Plzeň. 

S tím úzce souvisí nutnost zrychlit spoje linky R16 v úseku Plzeň – Klatovy a dosáhnout tím následovné: 

 vzájemné křižování spojů linky R16 v poloze X:00 v Chlumčanech u Dobřan (SJD 30 minut v 

úseku Rokycany – Chlumčany u Dobřan), 

 taktový uzel X:30 v Klatovech (SJD 30 minut v úseku Chlumčany u Dobřan – Klatovy), 

 umožnění krátkého obratu soupravy v Klatovech (minimálně 8 minut). 

Vzhledem k současnému stavu tratě Plzeň – Klatovy je pro naplnění uvedených a dalších 

požadavků objednatelů dopravy nezbytné zlepšit parametry všech třech projekčních úseku trati 

Plzeň – Klatovy. 
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Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Interval - - - Celkovy poéetDruh vlaku Trasa vlaku épiéka/sedlo Smer Klatovy Smer Plzen vlakl‘] za 24 h

(Praha —)R Plzefi _ Klatovy 60/60 18 18 36

Os (B?r°”“ ‘) 60/120 14 14 28Plzen — Klatovy
(Rokycany —) _

OS Plzefi — Klatovy 60/ 5 5 10

Celkem 37 37 74
Tabulka 4.2 — vyh/edovy rozsah osobni dopravy

Pfedpoklédanou typizovanou soupravou na vlaCI'ch kategorie R je trojvozové elektrické jednotka, napf.
InterPanter (Fada 660 CD), které splfiuje poiadavky na ostry obrat v Klatovech. V pfl’padé spojt‘]
jezdI'CI'ch v dobé se zvyéenou poptévkou p0 pfepravé by dochézelo ke zdvojovénl' souprav. Na osobnl'ch
vlacich je situace podobné a i tu se uvaZuje s nasazem’m obdobné jednotky pro regionélnl' dopravu,
napF. RegioPanter (Fada 650 CD).

V nékladm’ dopravé nenI' pfedpoklédéno vyznamné navyéenl'jejl' souéasného rozsahu. Rozsah dopravy
v rémci zékladnl'ho Feéem’ zflstévé stejnyjako ve stévajl'cim stavu (2 péry Mn vlakfl). V pFI'padé potfeby
Ize pouil't trat‘ Plzefi — Klatovy pro odklonovou vozbu nékladnl'ch vlakfl. Z dflvodl‘] silné osobnl' dopravy
je véak toto moiné pfedevéim v noci nebo v méné exponovanych éasech dne. Z hlediska parametrt‘]
vlaku dochézi k zméné hnaciho vozidla za modernéjél' (napf. Fada 742.7), souprava zflstévé stejné jako
ve stévaj 101 m stavu.

Na zékladé vyhledového rozsahu dopravy a Vtedovych provoznl'ch moinostl' trati byl navrien
modelovy étyfhodinovy GVD pro dopravnl' épiéku, kterYje uveden v Pfiloze K. Tento GVD zohledfiuje
poiadavky véech zUéastnénS/ch subjektl‘] v rémci 030a i nékladnl' dopravy a zohledfiuje zavedenl'
systému ETCS L2.

vyhledovy nérflst poétu vlakL‘] pfedevél'm v osobm’ dopravé klade vyéél' néroky na dopravnl'
infrastrukturu. V rémci souéasného stavu nenl' moiné dodriet véechny poZadavky na rozsah dopravy.
V souéasném stavu je uZ téméF dokonéené modernizace Useku Rokycany — Plzefi. 8 mm souviSI' zména
souéasného provoznl'ho konceptu na trati Plzefi — Klatovy, protoZe vlivem modernizace (tunely Ejpovice)
dojde k L'Jpravém éasovy’lch poloh linky R16 a taktéZ i ostatnl'ch linek v uzlu Plzefi.

8 mm 0206 souvisi nutnost zrychlit spoje linky R16 v Useku Plzefi — Klatovy a doséhnout tI'm nésledovné:

o vzéjemné kfiiovéni spojt‘] linky R16 v poloze X:00 v Chluméanech u DobFan (SJD 30 minut v
Useku Rokycany — Chluméany u Dobfan),

o taktovy uzel X:30 v Klatovech (SJD 30 minut v Useku Chluméany u DobFan — Klatovy),
o umoiném’ krétkého obratu soupravy v Klatovech (minimélné 8 minut).

Vzhledem k souéasnému stavu traté Plzer'I — Klatovy je pro naplnénl’ uvedenflch a dalél’ch
poiadavkfl objednatell‘] dopravy nezbytné zlepéit parametry véech tPech projekénich aseku trati
Plzefi — Klatovy.
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4.2 Popis dimenzování prostor (podle počtu lidí) s tím, že v případě rekonstrukce je 

možno se přizpůsobit stávajícím rozměrům 

Rozsah úprav a dimenze prostor vychází z potřeb technologie a provozu. K úpravě dispozice čekárny 

pro cestující v řešené výpravní budově nedojde. Dle TNŽ 73 4955 se jedná o výpravní budovu stanice 

s malou špičkovou frekvencí, kde se čekací plocha navrhuje ze špičkové frekvence. Na 1 cestujícího se 

počítá 0,65 m2 a stávající dispozice čekárny ŽST Dobřany je dostatečná. 

5 Specifikace rozhodujících stavebních objektů a provozních souborů 
Pro dosažení požadovaných cestovních dob je nezbytné nasazení moderních elektrických jednotek, 

zavedení rychlostního profilu pro nedostatek převýšení do 130 mm a lokálně i úpravy GPK, které však 

jen zřídka vyvolají výraznější směrový posun osy koleje. 

V souladu se zadáním a se závěry vstupního jednání jsou navrženy úpravy kolejiště ve všech stanicích, 

jejichž primárním cílem je zřízení nových normových nástupišť. Stavba bude navazovat na dokončenou 

stavbu "Plzeň (mimo) - Dobřany (včetně)" a bude předcházet stavbě "Přeštice (mimo) – Klatovy (mimo)". 

5.1 Základní popis navržených úprav 

Níže jsou popsány změny parametrů GPK v jednotlivých traťových úsecích a úpravy konfigurace všech 

řešených železničních stanic. 

TÚ Dobřany – Chlumčany u Dobřan 

Traťová rychlost V130 je zvýšena na 70-100 km/h. 

V km 81,748 – km 80,467 je navrženo zvětšení převýšení na 130 mm, resp. 110 mm. 

ŽST Chlumčan u Dobřan 

Stanice je prodloužena posunutím výh. č. 2 (nově č. 1) o cca 600 m směr Plzeň, což je však částečně 

vykompenzováno posunem výh. č. 3 o cca 200 m týž směrem. Stanice zůstává dvoukolejná se 

zapojením vlečkového kolejiště. Kolej č. 2 je nově zapojena na obou zhlavích navazující traťovou 

rychlostí, tj. 80 km/h směr Plzeň a 100 km/h směr Klatovy. Odjezdová návěstidla směr Klatovy jsou nově 

před železničním přejezdem v km 78,769. Ve stanici budou nově pouze 2 vnější nástupiště přístupná 

přes přejezd. 

Traťová rychlost V130 je zvýšena na 100 km/h. 

Je navržen směrový posun obou dopravních kolejí v km 79,133 – km 78,831 zmenšením poloměru 

oblouku z důvodu oddálení koleje č. 1 od koleje vlečky. Vzniklý prostor bude využit pro prodloužení 

vnějšího nástupiště. 

TÚ Chlumčany u Dobřan – Přeštice 

Traťová rychlost V130 je zvýšena na 95-100 km/h. V km 78,588 – km 77,813 je navržen směrový posun 

osy koleje z důvodu zvětšení převýšení, prodloužení přechodnic a úpravy jednoho poloměru složeného 

oblouku. 

V km 77,514 – km 76,966 je navržen směrový posun osy koleje z důvodu prodloužení přechodnic. 

V km 74,645 – km 74,188 a km 74,028 – km 73,559 je navrženo zvětšení převýšení. 

ŽST Přeštice 

Navržena je úprava konfigurace stanice, kdy hlavní staniční kolej č. 1 je přesunuta do osy stávající 

koleje č. 3 a nově je tak první kolejí před výpravní budovou. Další dvě dopravní koleje nově č. 2 a 4 jsou 

odsunuty směrem k TO Přeštice. Obě zhlaví i zapojení vlečky jsou upravena. Stávající úrovňová 
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Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

4.2 Popis dimenzovéni prostor (podle poétu lidi) s tim, ie V pripadé rekonstrukce je
moino se prizpflsobit stévajicim rozmérflm

Rozsah L'Jprav a dimenze prostor vychézi z potreb technologie a provozu. K Upravé dispozice éekérny
pro cestujl'ci v reéené vypravnl' budové nedojde. Dle TNZ 73 4955 se jedné o vypravnl' budovu stanice
s malou épiékovou frekvenci, kde se éekacf plocha navrhuje ze épiékové frekvence. Na 1 cestujl'ciho se
poél'té 0,65 m2 a stévajl'CI' dispozice éekérny ZST Dobranyje dostateéné.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektfl a provoznich souborfl
Pro dosaiem’ poiadovany’lch cestovm’ch dob je nezbytné nasazenl' modernich elektrickych jednotek,
zavedem’ rychlostm’ho profilu pro nedostatek prevyéenl' do 130 mm a Iokélné i Upravy GPK, které véak
jen zrl'dka vyvolajl' vyraznéjél' smérovy posun osy koleje.

V souladu se zadém’m a se zévéry vstupnl'ho jednénl' jsou navrieny Upravy kolejiété ve véech stanicich,
jejichi primérnl'm cilem je zrl'zenl' novych normovych néstupiét‘. Stavba bude navazovat na dokonéenou
stavbu "Plzer'l (mimo) - Dobfany (véetné)" a bude predchézet stavbé "Pr'es'tice (mimo) — Klatovy (mimo)".

5.1 Zékladni popis navrienS/ch L’Iprav

NI’Ze jsou popsény zmény parametrL‘] GPK v jednotlich trat‘ovych Usecich a Upravy konfigurace véech
reéenych ielezniém’ch stanic.

TU Dobfany — Chluméany u Dobfan
Trat‘ové rychlost V130 je zvyéena na 70-100 km/h.

V km 81,748 — km 80,467 je navrieno zvétéem’ prevyéenl' na 130 mm, resp. 110 mm.

ZST Chluméan u Dobran
Stanice je prodlouiena posunutl'm VYh. ('2. 2 (nové ("2. 1) o cca 600 m smér Plzer'I, coije véak éésteéné
vykompenzovéno posunem vyh. o. 3 o cca 200 m “'12 smérem. Stanice zflstévé dvoukolejné se
zapojenl'm vleékového kolejiété. Kolej ("2. 2 je nové zapojena na obou zhlavich navazujl'ci trat‘ovou
rychlostl', tj. 80 km/h smér Plzefi a 100 km/h smér Klatovy. Odjezdové névéstidla smér Klatovyjsou nové
pred Zelezniénim prejezdem v km 78,769. Ve stanici budou nové pouze 2 vnéjél' néstupiété pristupné
pres prejezd.

Trat‘ové rychlost V130 je zvyéena na 100 km/h.

Je navrien smérovy posun obou dopravnl'ch kolejl' v km 79,133 — km 78,831 zmenéem’m poloméru
oblouku z dfivodu oddélem’ koleje o. 1 od koleje vleéky. Vznikly prostor bude vyuiit pro prodlouiem’
vnéjél'ho néstupiété.

TU Chluméany u Dobran — Pfeétice
Trat‘ové rychlost V130je zvyéena na 95-100 km/h. V km 78,588 — km 77,813je naeen smérovy posun
osy koleje z dfivodu zvétéem’ prevyéeni, prodlouienl' prechodnic a Upravyjednoho poloméru sloZeného
oblouku.

V km 77,514 — km 76,966 je navrien smérovy posun osy koleje z dflvodu prodlouZem’ prechodnic.

V km 74,645 — km 74,188 a km 74,028 — km 73,559 je navrieno zvétéeni prevyéenl'.

ZST Preétice
Naeena je Uprava konfigurace stanice, kdy hlavnl' staniém’ kolej o. 1 je presunuta do osy stévajl'ci
koleje o. 3 a nové je tak prvnI' kolejl' pred vypravnl' budovou. Dalél' dvé dopravnl' koleje nové 5:. 2 a 4 jsou
odsunuty smérem k TO Preétice. Obé zhlavi i zapojenl' vleéky jsou upravena. StévajI'CI' L'Jrovr'Iové
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nástupiště jsou zrušena a nahrazena jedním vnějším a jedním poloostrovním jednostranným 

nástupištěm. Manipulační kolej č. 3 (stáv. č. 5) je zkrácena, aby vytvořila prostor pro nové nástupiště. 

Manipulační kolej č. 5 (stáv. č. 7) je naopak prodloužena a je na ní upravena boční rampa. Kolej TO 

Přeštice (č. 3) je posunuta do nové polohy. S ohledem na novou polohu kolejí je oproti základnímu 

řešení upravena nová komunikace napojující TO Přeštice. 

Traťová rychlost V130 je zvýšena na 95 km/h. 

5.2 Popis řešení v jednotlivých profesích  

Zabezpečovací zařízení 

Zabezpečovací zařízení na úseku trati Plzeň (mimo) – Klatovy (mimo) se bude upravovat v souvislosti 

s nasazením ETCS. Součástí stavby bude přepojení dálkového řízení řešeného úseku do nově 

vybudovaného pracoviště v RDP Plzeň. Rozsah úprav závisí také na zásazích vyvolaných zvyšováním 

rychlosti a dále též od různých variant řešení kolejových úprav dopraven. 

Stávající PZZ budou upravována na vyšší rychlost, případně rekonstruována s ohledem na potřebu 

náhrady kolejových obvodů za počítače náprav a doplňování závor u těch přejezdů, kde je to vhodné z 

pohledu bezpečnosti dopravy. Součástí stavby bude i rušení stávajících přejezdů s uzamykatelnými 

závorami případně světelným přejezdovým zařízení na těch přejezdech, které byly projednány ke 

zrušení. 

Stávající traťové zabezpečovací zařízení bude upraveno v souvislosti s nasazením ETCS. Kolejové 

obvody budou nahrazeny počítači náprav, na trati budou umístěna hlavní návěstidla v souladu s 

dokumentem "Tvorba metodického pokynu pro projektování systému ERTMS/ETCS". 

Navrhované úpravy zařízení zohledňují požadavky budoucího nasazení systému ETCS. 

TZZ Dobřany – Chlumčany u Dobřan úpravy TZZ pro nasazení systému ETCS, úpravy PZZ včetně 

náhrady KO za poč. náprav (1x), rušení PZS (1x)  

ŽST Chlumčany u Dobřan  úpravy SZZ dle změn konfigurace kolejiště, náhrada KO za poč. 

náprav (dle potřeb systému ETCS), úpravy PZS (2x) 

TZZ Chlumčany u Dobřan - Přeštice úpravy TZZ pro nasazení systému ETCS, úpravy PZZ (2x), rušení 

PZZ (1x) 

ŽST Přeštice  Úpravy SZZ dle rozsáhlejších změn konfigurace kolejiště a úprav 

vjezdových a odjezdových rychlostí, náhrada KO za poč. náprav 

(dle potřeb systému ETCS), úpravy PZS (1x), zabezpečení 

centrálního přechodu (VZPK) (1x) 

ŽST Klatovy  nutné úpravy SW vyvolané úpravami zabezpečovacího zařízení na 

trati a nasazení systému ETCS 

V nákladech úprav zařízení je počítáno s vypnutím jednotlivých staničních zařízení a pro možnost 

dokončení zab. zařízení po skončení kolejových výluk se počítá pouze s uzamčením výměn, tabulemi 

na zavěšování klíčů a jízdami na přivolávací návěst. 

Technologie zabezpečovacího zařízení bude umístěna ve stávajících stavědlových ústřednách ve 

stávajících výpravních budovách. 

Zabezpečovací zařízení jako celek musí umožnit přenos a zálohování stavových informací dle TS 

2/2007-Z a TS 4/2008-Z. 
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Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

néstupiété jsou zruéena a nahrazena jednl'm vnéjél'm a jednl'm poloostrovm’m jednostrannym
néstupiétém. Manipulaém’ kolej c':. 3 (stév. ('2. 5) je zkrécena, aby vytvorila prostor pro nové néstupiété.
Manipulaéni kolej o. 5 (stév. o. 7) je naopak prodlouiena a je na nI' upravena boém’ rampa. Kolej TO
Preétice (6. 3) je posunuta do nové polohy. S ohledem na novou polohu kolejl' je oproti zékladm’mu
Feéem’ upravena nové komunikace napojujI'CI' TO Preétice.

Trat‘ové rychlost V130 je zvyéena na 95 km/h.

5.2 Popis reéeni vjednotlivf/ch profesich

Zabezpeéovaci zarizeni
Zabezpeéovacr’ zarl'zenl' na Useku trati Plzefi (mimo) — Klatovy (mimo) se bude upravovat v souvislosti
s nasazem’m ETCS. Souéésti stavby bude prepojenl' délkového rizenl' reéeného Useku do nové
vybudovaného pracoviété v RDP Plzefi. Rozsah Uprav zéviSI' také na zésazich vyvolam’lch zvyéovénl'm
rychlosti a déle téZ od rl‘JznyCh variant Feéem’ kolejovych l'Jprav dopraven.

Stévajl'ci PZZ budou upravovéna na vyéél' rychlost, pripadné rekonstruovéna s ohledem na potrebu
néhrady kolejovych obvodL‘] za poéitaée néprav a doplr'rovénl' zévor u téch prejezdfl, kde je to vhodné z
pohledu bezpeénosti dopravy. Souééstl' stavby bude i ruéem’ stévajl'cich prejezdfl s uzamykatelnymi
zévorami pfl’padné svételm’lm pfejezdom zarl'zenl' na téch prejezdech, které byly projednény ke
zrusenl.

Stévajl'ci trat‘ové zabezpeéovacr’ zarl'zenl' bude upraveno v souvislosti s nasazem’m ETCS. Kolejové
obvody budou nahrazeny poéitaéi néprav, na trati budou uml'sténa hlavnl' névéstidla v souladu s
dokumentem "Tvorba metodického pokynu pro projektovénl' systému ERTMS/ETCS".

Navrhované L'Jpravy zarl'zenl' zohledfiujl' poiadavky budoucr’ho nasazenl' systému ETCS.

TZZ Dobranv— Chluméanv u Dobran L'Jpravy TZZ pro nasazenl' systému ETCS, Upravy PZZ véetné
néhrady KO za poé. néprav (1x), ruéem’ PZS (1X)

ZST Chluméany u Dobran L'Jpravy SZZ dle zmén konfigurace koleji§té, néhrada KO za poé.
néprav (dle potreb systému ETCS), Upravy PZS (2X)

TZZ Chluméanv u Dobran - Preétice L'Jpravy TZZ pro nasazenl' systému ETCS, Upravy PZZ (2X), ruéenl'
PZZ (1x)

ZST Preétice Upravy SZZ dle rozséhlejér’ch zmén konfigurace kolejiété a L'Jprav
vjezdovych a odjezdoch rychlostl', néhrada KO za poé. néprav
(dle potreb systému ETCS), L'Jpravy PZS (1x), zabezpeéem’
centrélm’ho prechodu (VZPK) (1x)

ZST Klatovy nutné Upravy SW vyvolané L'Jpravami zabezpeéovaciho zarl'zenl' na
trati a nasazenl' systému ETCS

V nékladech l'Jprav zarl'zenl' je poél'téno s vypnutl'm jednotlivych staniénich zarl'zenl' a pro moinost
dokonéem’ zab. zarl'zenl' p0 skonéem’ kolejovych vyluk se poél'té pouze s uzaméem’m vymén, tabulemi
na zavééovéni kll'ét‘] a jl'zdami na privolévaci névést.

Technologie zabezpeéovaciho zarl'zenl' bude uml'sténa ve stévajl'CI'ch stavédlovych astrednéch ve
stévajl'cich vypravnl'ch budovéch.

Zabezpeéovacr’ zarl'zenl' jako celek musr’ umoZnit prenos a zélohovém’ stavovych informacr’ dle TS
2/2007-Z a T8 4/2008-Z.
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Nově navržená zařízení a rekonstruovaná zařízení budou respektovat technické specifikace pro 

interoperabilitu konvenčního železničního systému, zejména TSI CCS a musí být v souladu s 

dokumentem „Tvorba metodického pokynu pro projektování systému ERTMS/ETCS“. Výstražná 

zařízení pro centrální přechody kolejí budou řešena dle TS 1/2018 s účinností od 1. 6. 2018. 

Při úpravách přejezdových zařízení bude v rámci dalšího stupně dokumentace posuzována nezbytnost 

doplnění zařízení pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace. 

Na základě požadavku SŽDC GŘ O14 bude ve všech dopravnách, vyjma stanic ŽST Plzeň a Klatovy, 

doplněna funkcionalita Výstraha při nedovoleném projetí návěstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z s 

navázáním do základního rádiového spojení. 

Požadavek O14 na zapracování funkcionality Návěstění jízdy na cílovou kolej podle rozhledových 

poměrů (VCRP) dle TS 5/2010-Z bude doplněn dle případného požadavku, vyplývajícího ze zpracované 

dopravní koncepce provozu na této trati (otázka spojování vlaků na staniční koleji). 

Sdělovací zařízení 

Z důvodu změn konfigurace kolejišť v ŽST Chlumčany u Dobřan a ŽST Přeštice bude v těchto stanicích 

nutné přistoupit k ochraně stávajících sdělovacích vedení popř. k jejich přeložkám. Zároveň budou v 

těchto železničních stanicích budována nová nástupiště. Výstavba nových nástupišť vyvolává nutnost 

vybudování sdělovacího informačního systému na těchto nástupištích v souladu se Směrnicí č. 118 a 

Grafického manuálu jednotného orientačního a informačního systému (informační zařízení, rozhlasové 

zařízení, kamerový systém). 

ŽST Chlumčany u Dobřan ochrany (popř. přeložky) sdělovacích vedení z důvodu změn 

konfigurace kolejiště, vybudování sdělovacího informačního systému 

na nových nástupištích 

ŽST Přeštice  ochrany (popř. přeložky) sdělovacích vedení z důvodu změn 

konfigurace kolejiště, vybudování sdělovacího informačního systému 

na nových nástupištích 

Na zastávce Přeštice zastávka bude vybudováno rozhlasové zařízení pro informování cestujících. 

V rámci této stavby bude v řešeném úseku vybudován bezdrátový komunikační systém GSM-R. 

Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení 

V této variantě se předpokládá zahrnout stavební i montážní úpravy TV v případě změn směrového 

řešení železničního svršku a spodku, v úsecích s rekonstrukcí a stabilizací železničního spodku včetně 

úprav odvodnění železničního tělesa a v případě změn situování nástupišť pro cestující. Montážní 

úpravy TV v rozsahu stavebních úprav železničního svršku zahrnují úpravu dotčených kotevních úseků 

systémů trolejových vedení. V těchto úsecích se předpokládá rekonstrukce otočných konzol TV, 

nosného lana, přídavných lan, věšáků troleje, proudových propojek a trolejového drátu. V místech 

oblouků se změnou sklonu převýšení koleje železničního svršku se počítá s rekonstrukcí otočných 

konzol TV, věšáků troleje a trolejového drátu dotčeného kotevního úseku. S ohledem na stáří TV a 

zajištění spolehlivosti TV v dalším provozu při zvýšení rychlosti jízd vlaků je nutné počítat v celém 

rozsahu stavby trati Plzeň - Klatovy s rekonstrukcí věšáků troleje a izolátorů TV. V souladu se zadáním 

je nutné řešit úpravy TV v návaznosti na stavbu „Uzel Plzeň, 2. stavba – přestavba osobního nádraží, 

včetně mostů Mikulášská,“ je nutné počítat s rekonstrukcí podpěr pocházejících z původní elektrizace 

a s úpravami TV až do místa nového výměnného pole elektrického dělení ŽST Plzeň osobní nádraží 

km 96,900. Úpravy ukolejnění je nutné počítat v souvislosti s úpravami TV, zabezpečovacích zařízení 

a ostatních kovových konstrukcí nacházející se v oblasti ohrožení trakčním vedením. Stávající a 

upravené nebo nové trakční vedení musí odpovídat platným předpisům a normám ČSN, EN. Vzhledem 
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V této variantě se předpokládá zahrnout stavební i montážní úpravy TV v případě změn směrového 

řešení železničního svršku a spodku, v úsecích s rekonstrukcí a stabilizací železničního spodku včetně 

úprav odvodnění železničního tělesa a v případě změn situování nástupišť pro cestující. Montážní 

úpravy TV v rozsahu stavebních úprav železničního svršku zahrnují úpravu dotčených kotevních úseků 

systémů trolejových vedení. V těchto úsecích se předpokládá rekonstrukce otočných konzol TV, 
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oblouků se změnou sklonu převýšení koleje železničního svršku se počítá s rekonstrukcí otočných 

konzol TV, věšáků troleje a trolejového drátu dotčeného kotevního úseku. S ohledem na stáří TV a 

zajištění spolehlivosti TV v dalším provozu při zvýšení rychlosti jízd vlaků je nutné počítat v celém 

rozsahu stavby trati Plzeň - Klatovy s rekonstrukcí věšáků troleje a izolátorů TV. V souladu se zadáním 
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a s úpravami TV až do místa nového výměnného pole elektrického dělení ŽST Plzeň osobní nádraží 

km 96,900. Úpravy ukolejnění je nutné počítat v souvislosti s úpravami TV, zabezpečovacích zařízení 

a ostatních kovových konstrukcí nacházející se v oblasti ohrožení trakčním vedením. Stávající a 

upravené nebo nové trakční vedení musí odpovídat platným předpisům a normám ČSN, EN. Vzhledem 

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Nové navriené zarl'zenl' a rekonstruované zarl'zenl' budou respektovat technické specifikace pro
interoperabilitu konveném’ho 2elezniénr’ho systému, zejména TSI 008 a musr’ byt vsouladu s
dokumentem ,,Tvorba metodického pokynu pro projektovénr’ systému ERTMS/ETCS“. vystrainé
zarl'zenl' pro centrélnr’ prechody kolejl' budou reéena dle TS 1/2018 3 L'Jéinnostl' od 1. 6. 2018.

Pri L'Jpravéch pfejezdoch zarl'zenl' bude v rémci dalér’ho stupné dokumentace posuzovéna nezbytnost
doplném’ zarl'zenl' pro osoby s omezenou schopnostl' pohybu a orientace.

Na zékladé poiadavku SZDC GR 014 bude ve véech dopravnéch, vyjma stanic ZST Plzefi a Klatovy,
doplnéna funkcionalita vystraha pri nedovoleném projetI' névéstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z s
navézém’m do zékladnr’ho rédiového spojenl'.

Poiadavek 014 na zapracovénr’ funkcionality Névésténr’ jl'zdy na cr’lovou kolej podle rozhledovych
pomérfl (VCRP) dle TS 5/201 O-Z bude doplnén dle pripadného poiadavku, vyplyvajI'CI'ho ze zpracované
dopravm’ koncepce provozu na této trati (otézka spojovénl' vlakfl na staniém’ koleji).

Sdélovaci zaf'l’zeni
Z dL‘Jvodu zmén konfigurace kolejiét‘ v ZST Chluméany u Dobran a ZST Preétice bude v téchto stanicr’ch
nutné pristoupit k ochrané stévajr’cr’ch sdélovacr’ch vedenl' popr. k jejich preloikém. Zérovefi budou v
téchto 2elezniém’ch stanicr’ch budovéna nové néstupiété. vystavba novych néstupiét’ vyvolévé nutnost
vybudovém’ sdélovacr’ho informaénl'ho systému na téchto néstupiétr’ch v souladu se Smérnicr’ ('2. 118 a
Grafického manuélu jednotného orientaénr’ho a informaénr’ho systému (informaénl' zarl'zenl', rozhlasové
zarl'zenl', kamerovy systém).

ZST Chluméany u Dobran ochrany (popr. preloiky) sdélovacr’ch vedenl' z dL‘Jvodu zmén
konfigurace kolejiété, vybudovénr’ sdélovacr’ho informaénr’ho systému
na novych néstupiétr’ch

ZST Preétice ochrany (popr. preloiky) sdélovacr’ch vedenl' z dL‘Jvodu zmén
konfigurace kolejiété, vybudovénr’ sdélovacr’ho informaénr’ho systému
na novych néstupiétl'ch

Na zastévce Preétice zastévka bude vybudovéno rozhlasové zarl'zenl' pro informovém’ cestujr’cr’ch.

V rémci této stavby bude v reéeném L'Jseku vybudovén bezdrétovy komunikaém’ systém GSM-R.

Silnoproudé technologie véetné DRT, trakéni a energetické zafizeni
V této varianté se predpoklédé zahrnout stavebnr’ i montéim’ Upravy TV v pfl’padé zmén smérového
Feéem’ Zelezniém’ho svréku a spodku, v Usecich s rekonstrukcr’ a stabilizacr’ fielezniém’ho spodku véetné
L'Jprav odvodnénr’ 2elezniénr’ho télesa a v pfl’padé zmén situovénr’ néstupiét’ pro cestujr’cr’. Montéinr’
L'Jpravy TV v rozsahu stavebm’ch Uprav ielezniénr’ho svréku zahrnujr’ L'Jpravu dotéenych kotevnl'ch Usekl‘]
systémt‘] trolejoch vedenl'. V téchto Usecich se predpoklédé rekonstrukce otoénych konzol TV,
nosného Iana, pridavnych Ian, vééékl‘] troleje, proudovych propojek a trolejového drétu. V ml'stech
obloukfl se zménou sklonu prevyéeni koleje Zelezniénl'ho svréku se poél'té s rekonstrukcr’ otoénych
konzol TV, vééékl‘] troleje a trolejového drétu dotéeného kotevnr’ho Useku. S ohledem na stérl' TV a
zajiéténl' spolehlivosti TV v dalér’m provozu pri zvyéeni rychlosti jl'zd vlakL‘] je nutné poér’tat v celém
rozsahu stavby trati Plzefi - Klatovy s rekonstrukcr’ vééékl‘] troleje a izolétort‘] TV. V souladu se zadém’m
je nutné reéit Upravy TV v névaznosti na stavbu ,,Uze| Plzer'I, 2. stavba — prestavba osobm’ho nédrair’,
véetné mostfl Mikulééské,“ je nutné poér’tat s rekonstrukcr’ podpér pochézejr’cr’ch z pflvodnl' elektrizace
a s L'Jpravami TV a2 do ml'sta nového Wménného pole elektrického délenl' ZST Plzefi osobnl' nédrair’
km 96,900. Upravy ukolejnénl' je nutné poér’tat v souvislosti s Upravami TV, zabezpeéovacr’ch zarl'zenl'
a ostatm’ch kovovy’lch konstrukcr’ nachézejr’cr’ se v oblasti ohroienr’ trakénr’m vedenl'm. Stévajr’cr’ a
upravené nebo nové trakénr’ vedenl' musr’ odpovr’dat platnYm predpisflm a normém CSN, EN. Vzhledem
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k uvažovanému rozsahu úprav železničního spodku a svršku, zabezpečovacího zařízení a mostních 

objektů je navržena kompletní rekonstrukce TV v celém úseku stavby od km 49,5 ŽST Klatovy do km 

96,90 ŽST Plzeň osobní nádraží. Nový návrh trakčního vedení v úseku Plzeň – Klatovy (mimo) bude 

nutné řešit v souladu s parametry TSI ENE a příslušnými předpisy a normami ČSN EN. 

Je navrženo osvětlení nástupišť v ŽST Chlumčany u Dobřan a Přeštice a v zastávce Přeštice zastávka. 

Z důvodu posunu osy koleje č. 2 v ŽST Švihov u Klatov bude nahrazen osvětlovací stožár o.v.1. 

Osvětlení bude řešeno individuálními sklopnými stožárky výšky do 6m se zdroji do 70W. Osvětlení 

nástupišť bude řešeno v souladu se směrnicí SŽDC E11 a v souladu s ČSN EN 12 464-2. Osvětlení 

pracovních ploch v kolejišti bude individuálními stožáry výšky do 12m se zdroji do 150W. Ovládání 

osvětlení a signalizace provozu s poruchami bude řešeno systémem dálkové diagnostiky 

technologických systémů železniční dopravní cesty (DDTS ŽDC). 

Nové výhybky v jednotlivých železničních stanicích budou opatřeny elektrickým ohřevem výhybek dle 

následující tabulky. 

ŽST   výhybka č. 

Chlumčany u Dobřan 1, 2, 3 

Přeštice 1, 2, 3, 5, 7, 8 

Tabulka 5.1 – Rozsah EOV 

Železniční svršek a spodek 

Vzhledem ke stávajícímu stavu železničního svršku a spodku je po projednání se ST Plzeň navržena 

kompletní rekonstrukce železničního svršku v celé délce řešeného úseku, včetně sanace železničního 

spodku a rekonstrukce odvodnění. Uvažována je sestava železničního svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1 

na betonových pražcích s pružným bezpodkladnicovým upevněním. 

V ŽST Chlumčany u Dobřan je navržena kompletní rekonstrukce železničního svršku v hlavní staniční 

koleji i v předjízdné koleji. V napojení vlečky je navržena rekonstrukce pouze v nezbytném rozsahu 

vyvolaném např. úpravou zhlaví. Uvažována je sestava železničního svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1. 

ŽST Chlumčany u Dobřan je prodloužena a jsou zde navrženy štíhlé výhybky na 80 km/h, resp. 100 

km/h z důvodu plánovaného pravidelného křižování vlaků dálkové dopravy. Nové výhybky jsou navrženy 

přednostně na betonových pražcích (pokud to situace umožňuje). Odvodnění stanic je navrženo pomocí 

nových trativodů. 

V ŽST Přeštice je navržena kompletní rekonstrukce železničního svršku ve všech třech dopravních 

kolejích. Uvažována je sestava železničního svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonových pražcích 

s pružným bezpodkladnicovým upevněním. V ostatních staničních kolejích je navržena rekonstrukce 

pouze v nezbytném rozsahu vyvolaném např. úpravou zhlaví. Uvažována je sestava železničního 

svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1. Nové výhybky jsou navrženy přednostně na betonových pražcích 

(pokud to situace umožňuje). Odvodnění stanic je navrženo pomocí nových trativodů. 

Nástupiště 

Rozsah rekonstrukce nástupišť v zastávkách vychází z projednání se ST Plzeň. 

ŽST Chlumčan u Dobřan  dvě nová vnější nástupiště délky 200 m 

zast. Přeštice zastávka   nové vnější nástupiště délky 150 m 

ŽST Přeštice    jedno vnější a jedno poloostrovní jednostranné nástupiště délky 200m 
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Vzhledem ke stávajícímu stavu železničního svršku a spodku je po projednání se ST Plzeň navržena 
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koleji i v předjízdné koleji. V napojení vlečky je navržena rekonstrukce pouze v nezbytném rozsahu 

vyvolaném např. úpravou zhlaví. Uvažována je sestava železničního svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1. 

ŽST Chlumčany u Dobřan je prodloužena a jsou zde navrženy štíhlé výhybky na 80 km/h, resp. 100 

km/h z důvodu plánovaného pravidelného křižování vlaků dálkové dopravy. Nové výhybky jsou navrženy 

přednostně na betonových pražcích (pokud to situace umožňuje). Odvodnění stanic je navrženo pomocí 

nových trativodů. 

V ŽST Přeštice je navržena kompletní rekonstrukce železničního svršku ve všech třech dopravních 

kolejích. Uvažována je sestava železničního svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonových pražcích 

s pružným bezpodkladnicovým upevněním. V ostatních staničních kolejích je navržena rekonstrukce 

pouze v nezbytném rozsahu vyvolaném např. úpravou zhlaví. Uvažována je sestava železničního 

svršku s kolejnicemi tvaru 49 E1. Nové výhybky jsou navrženy přednostně na betonových pražcích 

(pokud to situace umožňuje). Odvodnění stanic je navrženo pomocí nových trativodů. 

Nástupiště 

Rozsah rekonstrukce nástupišť v zastávkách vychází z projednání se ST Plzeň. 

ŽST Chlumčan u Dobřan  dvě nová vnější nástupiště délky 200 m 

zast. Přeštice zastávka   nové vnější nástupiště délky 150 m 

ŽST Přeštice    jedno vnější a jedno poloostrovní jednostranné nástupiště délky 200m 

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

k uvaiovanému rozsahu Uprav 2elezniénl'ho spodku a svréku, zabezpeéovaciho zafi'zem’ a mostnl'ch
objektt‘] je navriena kompletnl' rekonstrukce TV v celém Useku stavby od km 49,5 ZST Klatovy do km
96,90 ZST Plzefi osobnl' nédrail'. Novy névrh trakém’ho vedem’ v Useku Plzefi — Klatovy (mimo) bude
nutné Feéit v souladu s parametry TSI ENE a pffsluém’lmi pfedpisy a normami CSN EN.

Je navrieno osvétlem’ néstupiét’ v ZST Chluméany u Dobfan a Pfeétice a v zastévce Pfeétice zastévka.
Z dflvodu posunu osy koleje ('3. 2 v ZST Svihov u Klatov bude nahrazen osvétlovaci stoiér o.v.1.
Osvétlem’ bude Feéeno individuélnl'mi sklopm'Imi stoiérky v9§ky do 6m se zdroji do 70W. Osvétlem’
néstupiét‘ bude Feéeno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12 464-2. Osvétlem’
pracovnl'ch ploch v kolejiéti bude individuélm’mi stoiéry vyéky do 12m se zdroji do 150W. Ovlédénl'
osvétlenl' a signalizace provozu s poruchami bude Feéeno systémem délkové diagnostiky
technologickych systémfl 2elezniéni dopravnl' cesty (DDTS ZDC).

Nové vyhybky v jednotlivych Zelezniénl'ch stanicich budou opatfeny elektrickym tevem vyhybek dle
nésledujl'ci tabulky.

ZST vyhybkaé.

Chluméany u Dobfan 1, 2, 3

Pfeétice 1, 2, 3, 5, 7, 8

Tabulka 5.1 — Rozsah EOV

Zelezniéni svréek a spodek
Vzhledem ke stévajl'cimu stavu 2elezniém’ho svréku a spodku je po projednénl' se ST Plzefi navriena
kompletnl' rekonstrukce Zelezniénl'ho svréku v celé délce Feéeného Useku, véetné sanace 2elezniénl'ho
spodku a rekonstrukce odvodném’. Uvaiovéna je sestava 2elezniéniho svréku s kolejnicemi tvaru 49 E1
na betonovych praicl'ch s pruinym bezpodkladnicovym upevném’m.

V ZST Chluméany u DobFan je navriena kompletm’ rekonstrukce Zelezniénl'ho svréku v hlavnl' staniém’
koleji i v pfedjl'zdné koleji. V napojenl' vleéky je navriena rekonstrukce pouze v nezbytném rozsahu
vyvolaném napf. L'Jpravou taVI'. Uvaiovéna je sestava 2elezniém’ho svréku s kolejnicemi tvaru 49 E1.
ZST Chluméany u Dobfan je prodlouiena a jsou zde navrieny étl’hlé Whybky na 80 km/h, resp. 100
km/h 2 dl‘Jvodu plénovaného pravidelného kFiiovém’ vlakL‘] délkové dopravy. Nové vyhybkyjsou navrieny
pFednostné na betonovych praicich (pokud to situace umoifiuje). Odvodnénl' stanicje naeeno pomoci
nevi/ch trativodt‘].

V ZST PFeétice je naeena kompletnl' rekonstrukce ielezniém’ho svréku ve véech tFech dopravnl'ch
kolejI'ch. UvaZovéna je sestava 2elezniém’ho svréku s kolejnicemi tvaru 49 E1 na betonovych praicich
s pruinym bezpodkladnicovym upevném’m. V ostatm’ch staniém’ch kolejI'ch je navriena rekonstrukce
pouze v nezbytném rozsahu vyvolaném napF. L'Jpravou zhlavi. Uvaiovéna je sestava 2elezniénl'ho
svréku s kolejnicemi tvaru 49 E1. Nové vyihybky jsou navrieny pfednostné na betonovych praicl'ch
(pokud to situace umoifiuje). Odvodnénl' stanicje navrieno pomoci noch trativodfl.

Néstupiété
Rozsah rekonstrukce néstupiét’ v zastévkéch vychéZI' z projednénl' se ST Plzer'L

ZST Chluméan u DobFan dvé nové vnéjél' néstupiété délky 200 m

zast. PFeétice zastévka nové vnéjél' néstupiété délky 150 m

ZST PFeétice jedno vnéjél' a jedno poloostrovnl' jednostranné néstupiété délky 200m
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Všechna nová nástupiště jsou navržena s výškou nástupní hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce 

nástupiště, jakožto i přesná poloha přístupů na nástupiště, budou upřesněny v dalších stupních 

projektové dokumentace. 

Přístup na nástupiště je v ŽST Chlumčany u Dobřan přes stávající železniční přejezd a v ŽST Přeštice 

pomocí centrálního přechodu vč. výstražného zařízení pro přechod kolejí. 

Železniční přejezdy 

Byla prověřena a projednána (se ST Plzeň a předběžně i s jednotlivými obcemi) možnost zrušení 

vybraných železničních přejezdů. 

P878 (km 82,240)   zrušen, náhrada zpevněním polní cesty od II/180 

P873 (km 77,368)   zrušen, náhrada zpevněním lesní cesty 

U všech ponechaných přejezdů (P877 – km 80,645 / P876 - km 79,834 / P875 – km 78,769 / P874 - km 

78,225 / P872 – km 75,961 / P871 – km 74,258 / P870 – km 72,883) je vzhledem k rekonstrukci 

železničního svršku a spodku navržena jejich rekonstrukce včetně sanace železničního spodku a 

odvodnění. Konkrétní typ přejezdové konstrukce bude řešen v navazujícím stupni projektové 

dokumentace. 

V ŽST Přeštice je navržen centrální přechod pro přístup na nástupiště. 

Mosty, propustky, zdi 

Návrh opatření na stávajících umělých stavbách a návrh nových umělých staveb v rámci zlepšení 

provozních parametrů trati Plzeň – Klatovy vychází z úprav železničního svršku a spodku. Pro návrh 

umělých staveb a jejich úprav jsou dále použity v současné době platné standardy ČSN a ČSN EN a 

platné předpisy Správy železnic, státní organizace. 

Na základě zadání se v rámci části Mosty, propustky a zdi pro základní řešení uvažují následující 

kritéria: 

 Zatížení dle platných souborů norem ČSN a ČSN EN pro příslušnou kategorii trati z hlediska 

mostů (Třída 3 – klasifikační součinitel α = 1,1 v souladu s NA.2.53.1 a NA.2.53.3 ČSN EN 

1991-2 ed.2 a Kategorizace tratí z hlediska mostů (01/2017)), 

 Prostorové uspořádání v souladu s ČSN 73 6201 a MVL 101,  

 Nosné konstrukce přednostně s průběžným kolejovým ložem,  

 Přednostní využití bezstykové koleje na betonových pražcích,  

 Přednostně nosné konstrukce kolmé, popř. s kolmým mostním závěrem. 

Dotčený úsek Klatovy – Plzeň je součástí traťového úseku 0361 Bayerische Eisenstein (DBAG)(včetně) 

- Plzeň hl.n.-os.n. (mimo). Na zpracovávaném úseku se nachází 7 mostů a 15 propustků. V rámci 

zpracování záměru projektu a technicko-ekonomické studie byl posouzen stav stávajících mostních 

objektů a jejich vyhovění požadavkům. 

U mostních objektů, které navrženým kritériím vyhovují, se obecně navrhuje jejich sanace (rekonstrukce 

zdiva, rekonstrukce izolace, rekonstrukce PKO, sjednocující nátěry). 

U mostních objektů, které navržená kritéria nesplňují je navrhována částečná nebo úplná rekonstrukce. 

Jednotlivé typové konstrukce jsou většinou nahrazovány obdobnými moderními typovými konstrukcemi. 

U konstrukcí, které se v předpokládaném čase stavby blíží, případně přesahují, běžně uvažovanou 

životnost 100 let budou nahrazeny (toto ustanovení neplatí obecně pro klenbové konstrukce). 
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Všechna nová nástupiště jsou navržena s výškou nástupní hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce 

nástupiště, jakožto i přesná poloha přístupů na nástupiště, budou upřesněny v dalších stupních 

projektové dokumentace. 

Přístup na nástupiště je v ŽST Chlumčany u Dobřan přes stávající železniční přejezd a v ŽST Přeštice 

pomocí centrálního přechodu vč. výstražného zařízení pro přechod kolejí. 

Železniční přejezdy 

Byla prověřena a projednána (se ST Plzeň a předběžně i s jednotlivými obcemi) možnost zrušení 

vybraných železničních přejezdů. 

P878 (km 82,240)   zrušen, náhrada zpevněním polní cesty od II/180 

P873 (km 77,368)   zrušen, náhrada zpevněním lesní cesty 

U všech ponechaných přejezdů (P877 – km 80,645 / P876 - km 79,834 / P875 – km 78,769 / P874 - km 

78,225 / P872 – km 75,961 / P871 – km 74,258 / P870 – km 72,883) je vzhledem k rekonstrukci 

železničního svršku a spodku navržena jejich rekonstrukce včetně sanace železničního spodku a 

odvodnění. Konkrétní typ přejezdové konstrukce bude řešen v navazujícím stupni projektové 

dokumentace. 

V ŽST Přeštice je navržen centrální přechod pro přístup na nástupiště. 

Mosty, propustky, zdi 

Návrh opatření na stávajících umělých stavbách a návrh nových umělých staveb v rámci zlepšení 

provozních parametrů trati Plzeň – Klatovy vychází z úprav železničního svršku a spodku. Pro návrh 

umělých staveb a jejich úprav jsou dále použity v současné době platné standardy ČSN a ČSN EN a 

platné předpisy Správy železnic, státní organizace. 

Na základě zadání se v rámci části Mosty, propustky a zdi pro základní řešení uvažují následující 

kritéria: 

 Zatížení dle platných souborů norem ČSN a ČSN EN pro příslušnou kategorii trati z hlediska 

mostů (Třída 3 – klasifikační součinitel α = 1,1 v souladu s NA.2.53.1 a NA.2.53.3 ČSN EN 

1991-2 ed.2 a Kategorizace tratí z hlediska mostů (01/2017)), 

 Prostorové uspořádání v souladu s ČSN 73 6201 a MVL 101,  

 Nosné konstrukce přednostně s průběžným kolejovým ložem,  

 Přednostní využití bezstykové koleje na betonových pražcích,  

 Přednostně nosné konstrukce kolmé, popř. s kolmým mostním závěrem. 

Dotčený úsek Klatovy – Plzeň je součástí traťového úseku 0361 Bayerische Eisenstein (DBAG)(včetně) 

- Plzeň hl.n.-os.n. (mimo). Na zpracovávaném úseku se nachází 7 mostů a 15 propustků. V rámci 

zpracování záměru projektu a technicko-ekonomické studie byl posouzen stav stávajících mostních 

objektů a jejich vyhovění požadavkům. 

U mostních objektů, které navrženým kritériím vyhovují, se obecně navrhuje jejich sanace (rekonstrukce 

zdiva, rekonstrukce izolace, rekonstrukce PKO, sjednocující nátěry). 

U mostních objektů, které navržená kritéria nesplňují je navrhována částečná nebo úplná rekonstrukce. 

Jednotlivé typové konstrukce jsou většinou nahrazovány obdobnými moderními typovými konstrukcemi. 

U konstrukcí, které se v předpokládaném čase stavby blíží, případně přesahují, běžně uvažovanou 

životnost 100 let budou nahrazeny (toto ustanovení neplatí obecně pro klenbové konstrukce). 

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Véechna nové néstupiété jsou navriena s vyékou néstupnr’ hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce
néstupiété, jakoito i presné poloha pristupt‘] na néstupiété, budou upresnény v dalél'ch stupm'ch
projektové dokumentace.

Pristup na néstupiété je v ZST Chluméany u Dobran pres stévajl'ci ielezniém’ prejezd a v ZST Preétice
pomocr’ centrélnr’ho prechodu vé. vystrainého zarl'zenl' pro prechod kolejl'.

Zelezniéni prejezdy
Byla provérena a projednéna (se ST Plzefi a predbéiné i s jednotlivi obcemi) moZnost zruéenl'
vybranych 2e|ezniénich prejezdfl.

P878 {km 82,240) zruéen, néhrada zpevnénr’m polnl' cesty od ||/180

P873 {km 77,368) zruéen, néhrada zpevnénr’m lesnl' cesty

U véech ponechanych prejezdl‘J (P877 — km 80,645/ P876 - km 79,834 / P875 — km 78,769 / P874 - km
78,225 / P872 — km 75,961 / P871 — km 74,258 / P870 — km 72,883) je vzhledem k rekonstrukci
Zelezniém’ho svréku a spodku navriena jejich rekonstrukce véetné sanace 2eleznic'2nl'ho spodku a
odvodném’. Konkrétnr’ typ prejezdové konstrukce bude reéen v navazujr’cr’m stupni projektové
dokumentace.

V ZST Preétice je navrien centrélnr’ prechod pro pristup na néstupiété.

Mosty, propustky, zdi
Névrh opatrenl' na stévajl'cich umélych stavbéch a névrh novych umélych staveb v rémci zlepéem’
provoznl'ch parametrt‘] trati Plzefi — Klatovy vychézr’ z L'Jprav Zelezniéniho svréku a spodku. Pro névrh
umélych staveb a jejich Uprav jsou déle pouiity v souéasné dobé platné standardy CSN a CSN EN a
platné predpisy Sprévy 2e|eznic, stétnr’ organizace.

Na zékladé zadénl' se v rémci éésti Mosty, propustky a zdi pro zékladm’ reéenl' uvaiujl' nésledujr’cr’
kritéria:

o Zatr’iem’ dle platm'Ich soubort‘] norem CSN a CSN EN pro prisluénou kategorii trati z hlediska
mostt‘] (Trida 3 — klasifikaém’ souéinitel or = 1,1 v souladu s NA.2.53.1 a NA.2.53.3 CSN EN
1991-2 ed.2 a Kategorizace trati z hlediska mostl‘] (01/2017)),

0 Prostorové usporédéni v souladu s CSN 73 6201 a MVL 101,
o Nosné konstrukce prednostné s prfibéinym kolejovym Ioiem,
o Prednostnl' vyuiitr’ bezstykové koleje na betonovych praicl'ch,
o Prednostné nosné konstrukce kolmé, popr. s kolmym mostm’m zévérem.

Dotéeny Usek Klatovy — Plzefi je souééstr’ trat‘ového Useku 0361 Bayerische Eisenstein (DBAG)(vc':etné)
- Plzer'1 hl.n.-os.n. (mimo). Na zpracovévaném Useku se nachézr’ 7 mostt‘] a 15 propustkL‘]. V rémci
zpracovém’ zéméru projektu a technicko-ekonomické studie byl posouzen stav stévajl'cich mostnl'ch
objektt‘] a jejich vyhovénl' poiadavkfim.

U mostm’ch objektfl, které navriem'Im kritéril'm vyhovujl', se obecné navrhuje jejich sanace (rekonstrukce
zdiva, rekonstrukce izolace, rekonstrukce PKO, sjednocujl'ci nétéry).

U mostm’ch objektl‘], které naeené kritéria nesplfiujr’je navrhovéna éésteéné nebo L'Jplné rekonstrukce.
Jednotlivé typové konstrukcejsou vétéinou nahrazovény obdobm’lmi modernimi typovyImi konstrukcemi.
U konstrukcr’, které se v predpoklédaném éase stavby blI’iI’, prl'padné presahujl', béiné uvaZovanou
Zivotnost 100 let budou nahrazeny (toto ustanovem’ neplatl' obecné pro klenbové konstrukce).

SUDOP 14
PRAI‘IA
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 Trubní propustky – v závislosti na stavu a stáří konstrukce se navrhuje sanace, případně 

náhrada za novou trubní konstrukci. 

 Kamenné deskové propustky – náhrada nosné konstrukce novou železobetonovou deskou. 

 Zděné klenbové konstrukce – sanace a injektáž stávající konstrukce, nasazení železobetonové 

vany s izolací, případně nahrazení novou polorámovou konstrukcí ze železobetonu. 

 Zabetonované nosníky nebo kolejnice – v závislosti na stáří těchto konstrukcí v řešeném úseku 

jsou konstrukce nahrazeny dle rozpětí novými ŽB deskovými konstrukcemi, případně při 

stísněných výškových poměrech je navržena nosná konstrukce jako ZBN deska. 

 Ocelová trámová plnostěnná konstrukce – dle rozpětí deska ze zabetonovaných nosníků, 

respektive ocelová trámová plnostěnná konstrukce s dolní mostovkou. 

Seznam mostů a propustků určených k rekonstrukci, včetně navržených opatření, je uveden v příloze 

K.3. 

Pozemní komunikace 

Zejména v souvislosti s rušením železničních přejezdů jsou navrženy následující nové komunikace. 

km 82,7 – km 82,2   náhradou za rušený přejezd je navrženo zpevnění a prodloužení 

stávající polní cesty celkové délky 530 m (nová kategorie S 4,0/30) 

km 77,7 – km 77,3   náhradou za rušený přejezd je navrženo zpevnění stávající lesní cesty 

délky 760 m 

ŽST Přeštice   náhradou za rušený nevyhovující přístup do TO Přeštice je navržena 

nová komunikace kategorie S 4,0/30 délky 180 m 

 

Pozemní stavební objekty 

VB Chlumčany u Dobřan 

Výpravní budova v ŽST Chlumčany stojí na pozemku p. č. st. 745 v katastru obce Chlumčany u Přeštic 

a je ve vlastnictví ČR, právo hospodařit má Správa železnic, státní organizace. Stavba VB pochází ze 

70. let 20. století, čemuž odpovídá její architektonické ztvárnění. Nově již budova nebyla 

rekonstruována. Obvodový plášť tvoří omítnuté zdivo. Budova má dvě nadzemní podlaží, je opatřena 

plochou střechou s nízkou atikou. Ze strany ke kolejišti a ze severní strany k objektu přiléhá dlážděná 

terasa, která je zastřešena pultovou střechou. 

Do budoucna se posuzovaný objekt výpravní budovy v ŽST Chlumčany nepředpokládá využívat pro 

cestující (nástupiště budou posunuta cca 100 m od VB za pozemní komunikaci), kromě sociálního 

zařízení. Technologické prostory v přízemí i v patře budou i nadále využívány jako doposud. 

Nevyužívané prostory v patře se předpokládá využít pro komerční účely (sklady, kancelář). 

V rámci realizace této stavby je navržena kompletní rekonstrukce budovy. Nejprve bude proveden 

stavebně technický průzkum objektu včetně prověření kapacit a dimenzí inženýrských sítí. Na základě 

výsledků uvedených průzkumů se stanoví přesný rozsah stavebních úprav a rekonstrukce rozvodů i 

prvků TZB a elektroinstalace. Bude provedena rekonstrukce omítek, nové malby, rekonstrukce výplní 

otvorů a rekonstrukce podlah novou nášlapnou vrstvou. Fasáda objektu bude zateplena kontaktním 

zateplovacím systémem a bude provedeno zateplení nad stropem 2.NP. 

VB Přeštice 

Výpravní budova v ŽST Přeštice stojí na pozemku p. č. st. 383 a je ve vlastnictví ČR, právo hospodařit 

má Správa železnic, státní organizace. Stavba VB pochází z konce 19. století, čemuž odpovídá její 

architektonické ztvárnění. Ve 20. století byla budova zrekonstruována. Obvodový plášť tvoří omítnuté 

zdivo. Budova má dvě nadzemní podlaží s podkrovím, je opatřena sedlovými střechami. 
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 Trubní propustky – v závislosti na stavu a stáří konstrukce se navrhuje sanace, případně 

náhrada za novou trubní konstrukci. 

 Kamenné deskové propustky – náhrada nosné konstrukce novou železobetonovou deskou. 

 Zděné klenbové konstrukce – sanace a injektáž stávající konstrukce, nasazení železobetonové 

vany s izolací, případně nahrazení novou polorámovou konstrukcí ze železobetonu. 

 Zabetonované nosníky nebo kolejnice – v závislosti na stáří těchto konstrukcí v řešeném úseku 

jsou konstrukce nahrazeny dle rozpětí novými ŽB deskovými konstrukcemi, případně při 

stísněných výškových poměrech je navržena nosná konstrukce jako ZBN deska. 

 Ocelová trámová plnostěnná konstrukce – dle rozpětí deska ze zabetonovaných nosníků, 

respektive ocelová trámová plnostěnná konstrukce s dolní mostovkou. 

Seznam mostů a propustků určených k rekonstrukci, včetně navržených opatření, je uveden v příloze 

K.3. 

Pozemní komunikace 

Zejména v souvislosti s rušením železničních přejezdů jsou navrženy následující nové komunikace. 

km 82,7 – km 82,2   náhradou za rušený přejezd je navrženo zpevnění a prodloužení 

stávající polní cesty celkové délky 530 m (nová kategorie S 4,0/30) 

km 77,7 – km 77,3   náhradou za rušený přejezd je navrženo zpevnění stávající lesní cesty 

délky 760 m 

ŽST Přeštice   náhradou za rušený nevyhovující přístup do TO Přeštice je navržena 

nová komunikace kategorie S 4,0/30 délky 180 m 

 

Pozemní stavební objekty 

VB Chlumčany u Dobřan 

Výpravní budova v ŽST Chlumčany stojí na pozemku p. č. st. 745 v katastru obce Chlumčany u Přeštic 

a je ve vlastnictví ČR, právo hospodařit má Správa železnic, státní organizace. Stavba VB pochází ze 

70. let 20. století, čemuž odpovídá její architektonické ztvárnění. Nově již budova nebyla 

rekonstruována. Obvodový plášť tvoří omítnuté zdivo. Budova má dvě nadzemní podlaží, je opatřena 

plochou střechou s nízkou atikou. Ze strany ke kolejišti a ze severní strany k objektu přiléhá dlážděná 

terasa, která je zastřešena pultovou střechou. 

Do budoucna se posuzovaný objekt výpravní budovy v ŽST Chlumčany nepředpokládá využívat pro 

cestující (nástupiště budou posunuta cca 100 m od VB za pozemní komunikaci), kromě sociálního 

zařízení. Technologické prostory v přízemí i v patře budou i nadále využívány jako doposud. 

Nevyužívané prostory v patře se předpokládá využít pro komerční účely (sklady, kancelář). 

V rámci realizace této stavby je navržena kompletní rekonstrukce budovy. Nejprve bude proveden 

stavebně technický průzkum objektu včetně prověření kapacit a dimenzí inženýrských sítí. Na základě 

výsledků uvedených průzkumů se stanoví přesný rozsah stavebních úprav a rekonstrukce rozvodů i 

prvků TZB a elektroinstalace. Bude provedena rekonstrukce omítek, nové malby, rekonstrukce výplní 

otvorů a rekonstrukce podlah novou nášlapnou vrstvou. Fasáda objektu bude zateplena kontaktním 

zateplovacím systémem a bude provedeno zateplení nad stropem 2.NP. 

VB Přeštice 

Výpravní budova v ŽST Přeštice stojí na pozemku p. č. st. 383 a je ve vlastnictví ČR, právo hospodařit 

má Správa železnic, státní organizace. Stavba VB pochází z konce 19. století, čemuž odpovídá její 

architektonické ztvárnění. Ve 20. století byla budova zrekonstruována. Obvodový plášť tvoří omítnuté 

zdivo. Budova má dvě nadzemní podlaží s podkrovím, je opatřena sedlovými střechami. 

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

o Trubnl' propustky — v zévislosti na stavu a stéfi konstrukce se navrhuje sanace, pFI'padné
néhrada za novou trubnl' konstrukci.

o Kamenné deskové propustky — néhrada nosné konstrukce novou ielezobetonovou deskou.
o Zdéné klenbové konstrukce — sanace a injektéi stévajl'ci konstrukce, nasazem’ 2e|ezobetonové

vany s izoIaCI', pfl’padné nahrazenl' novou polorémovou konstrukci ze ielezobetonu.
o Zabetonované nosnl'ky nebo kolejnice — v zévislosti na stéh’ téchto konstrukci v Feéeném Useku

jsou konstrukce nahrazeny dle rozpétl' novymi ZB deskovymi konstrukcemi, pFI'padné pFi
stisnénych vyékovych pomérech je navriena nosné konstrukce jako ZBN deska.

o Ocelové trémové plnosténné konstrukce — dle rozpétl' deska ze zabetonovanych nosm’kfl,
respektive ocelové trémové plnosténné konstrukce s dolnl' mostovkou.

Seznam mostt‘] a propustkl‘J uréenych k rekonstrukci, véetné navrienych opatfem’, je uveden v pfl’loze
K.3.

Pozemni komunikace
Zejména v souvislosti s ruéem’m Zelezniénl'ch pFejezdl‘J jsou naeeny nésledujici nové komunikace.

km 82,7 — km 822 néhradou za ruéeny pfejezd je naeeno zpevnénl' a prodlouiem’
stévajl'ci polnl' cesty celkové délky 530 m (nové kategorie S 4,0/30)

km 77,7 — km 77,3 néhradou za ruéeny pfejezd je naeeno zpevnénl' stévajl'ci lesnl' cesty
délky 760 m

ZST PFeétice néhradou za ruéeny nevyhovujl'CI' pfl'stup do TO PFeétice je navriena
nové komunikace kategorie S 4,0/30 délky 180 m

Pozemni stavebni objekty
VB Chluméany u Dobfan
VYpravni budova v ZST Chluméany stojl' na pozemku p. ("2. st. 745 v katastru obce Chluméany u Pfeétic
a je ve vlastnictvi CR, prévo hospodafit mé Spréva 2eleznic, stétm’ organizace. Stavba VB pochézi ze
70. let 20. stoletl', éemui odpovidé jejI' architektonické ztvérnénl'. Nové ji2 budova nebyla
rekonstruovéna. Obvodovy pléét’ tvofl' omI'tnuté zdivo. Budova mé dvé nadzemnl' podlail', je opatfena
plochou stfechou s m’zkou atikou. Ze strany ke kolejiéti a ze severnl' strany k objektu pFiléhé dléidéné
terasa, které je zastfeéena pultovou stfechou.

Do budoucna se posuzovany objekt vyipravnl' budovy v ZST Chluméany nepfedpoklédé vyuil'vat pro
cestujl'ci (néstupiété budou posunuta cca 100 m 0d VB za pozemnl' komunikaci), kromé sociélm’ho
zafl'zenl'. Technologické prostory v pfl'zeml' i v patfe budou i nadéle vyuiivény jako doposud.
NevyuZI'vané prostory v patfe se pfedpoklédé vyuil't pro komerénl' 06e (sklady, kanceléf).

V rémci realizace této stavby je navriena kompletm’ rekonstrukce budovy. Nejprve bude proveden
stavebné technicky prL‘Jzkum objektu véetné provéFem’ kapacit a dimenzi inienyrSKYCh siti. Na zékladé
VYSIedkL‘] uvedenych prflzkumL‘] se stanovi pfesny rozsah stavebm’ch Uprav a rekonstrukce rozvodfl i
prvkfl TZB a elektroinstalace. Bude provedena rekonstrukce oml'tek, nové malby, rekonstrukce vyplnl'
otvort‘] a rekonstrukce podlah novou néélapnou vrstvou. Faséda objektu bude zateplena kontaktnl'm
zateplovacim systémem a bude provedeno zateplenl' nad stropem 2.NP.

VB Pfeétice
VYpravni budova v ZST Pfeétice stojl' na pozemku p. 6. st. 383 a je ve vlastnictvi CR, prévo hospodaFit
mé Spréva Zeleznic, stétnl' organizace. Stavba VB pochézi z konce 19. stoletl', éemui odpovidé jejl'
architektonické ztvérném’. Ve 20. stoletl' byla budova zrekonstruovéna. Obvodovy pléét‘ tvoFI' omitnuté
zdivo. Budova mé dvé nadzemnl' podlail' s podkrovfm, je opatfena sedlomi stfechami.
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Předpokládané využití posuzovaného objektu výpravní budovy v ŽST Přeštice bude v budoucnu 

obdobné jako v současnosti. Nevyužité prostory v přízemí se předpokládá využít pro komerční účely 

(prodejna, sklad). V rámci realizace této stavby je navržena kompletní rekonstrukce budovy. Nejprve 

bude proveden stavebně technický průzkum objektu včetně prověření kapacit a dimenzí inženýrských 

sítí. Na základě výsledků uvedených průzkumů se stanoví přesný rozsah stavebních úprav a 

rekonstrukce rozvodů i prvků TZB a elektroinstalace. Bude provedena rekonstrukce omítek, nové malby, 

rekonstrukce výplní otvorů a rekonstrukce podlah novou nášlapnou vrstvou. Fasáda objektu bude 

zateplena kontaktním zateplovacím systémem a bude provedeno zateplení nad stropem 2.NP. V části 

bytových jednotek se bude uvažovat pouze s přípravou pro napojení stávajícího TZB a elektroinstalace. 

Ostatní 

Navrženo je zřízení přístřešků pro cestující na poloostrovních, resp. vnějších nástupištích ŽST 

Chlumčany u Dobřan (4 ks) a ŽST Přeštice (5 ks). 

V ŽST Přeštice je navrženo ubourání části boční rampy a úprava její hrany na novou polohu kol. č. 5. 

Pro uvolnění prostoru pro novou komunikaci do TO Přeštice je nutné zdemolovat malou kůlnu. 

Odkaz na globální test veřejné podpory 

Vzhledem k tomu, že budova ŽST Přeštice je posouzena z hlediska veřejné podpory v rámci 

souhrnného testu soukromého investora pro komerční prostory budov ON a bylo dosaženo těchto 

výsledků: IRR=11% a návratnost investice 19,5 let, bylo prokázáno, že v posuzovaných prostorách je 

zajištěno tržní prostředí a je tudíž vyloučena nedovolená veřejná podpora i veřejná podpora slučitelná 

s vnitřním trhem. Z tohoto důvodu není pro potřeby záměru projektu zpracován samostatný test 

soukromého investora.“ 

Viz pokyn SŽDC PO-19/2018-GŘ Řešení veřejné podpory při investiční činnosti do budov ON, 

schválený pod čj. 33355/2018-SŽDC-GŘ-O29 dne 14. 6. 2018. 

Protihlukové objekty 

Dle závěrů hlukové studie by stavbě měly být přiznány hygienické limity pro „starou hlukovou zátěž“, v 

takovém případě nejsou nutná žádná protihluková opatření. V případě nepřiznání „staré hlukové zátěže“ 

by pro splnění základních limitů hluku bylo nutné zřídit až 6150 m protihlukových stěn výšky 2,5 m až 

4,0 m (pro celý úsek Plzeň – Klatovy). 

6 Požadavky na inteligentní dopravní systémy 
Inteligentní dopravní systémy (ITS) mají za cíl zvýšení bezpečnosti, spolehlivosti a přepravního výkonu. 

Využívají integraci informačních a telekomunikačních technologií a zahrnují více druhů dopravy. V 

oblasti železniční dopravy jsou sledovány zejména následující typy systémů: 

ERTMS – část ETCS, Level 2 – evropský řídicí systém vlakové dopravy, část ETCS – evropský vlakový 

zabezpečovací systém, úrovně L2, slouží k zabezpečení jízdy vlaku a zabezpečuje, že vlak neprojede 

definované body na trati bez dovolení k jízdě. Dále zajišťuje, že nebude překročen rychlostní profil trati. 

ERTMS – část GSM-R – Jedná se o evropský řídicí systém vlakové dopravy, část GSM-R – globální 

systém pro mobilní komunikace pro železniční aplikace, slouží pro zajištění digitální bezdrátové 

komunikace mezi vlakem a dispečerskými centry, který zaručuje funkci při rychlostech do 500 km/h. 

AVV – automatické vedení vlaku, slouží k automatickému vedení vlaku, tj. k zastavení na předem 

definovaných zastávkách a k optimalizaci jízdy vlaku z hlediska grafikonu a tím i k úspoře energie. 

DIS – dispečerský systém řízení provozu, je tvořen podsystémy pracujícími v reálném čase, se 

zaměřením na sběr prvotních údajů, na prezentaci, vyhodnocení kvality dosažených výsledků řízení 

železničního provozu a poskytování dat pro následné zpracování statistik dosažených výkonů a jejich 
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Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Predpoklédané vyuZitI' posuzovaného objektu vypravnl' budovy v ZST Preétice bude v budoucnu
obdobné jako v souéasnosti. Nevyuiité prostory v prizeml' se predpoklédé vyuil't pro komerénl' (16e
(prodejna, sklad). V rémci realizace této stavby je naeena kompletm’ rekonstrukce budovy. Nejprve
bude proveden stavebné technicky prL‘Jzkum objektu véetné provérenl' kapacit a dimenzi inZenyrskych
siti. Na zékladé vysledkt‘] uvedenych prfizkuml‘] se stanovi presny rozsah stavebnl'ch L'Jprav a
rekonstrukce rozvodfl i prvkfl TZB a elektroinstalace. Bude provedena rekonstrukce oml'tek, nové malby,
rekonstrukce vyplnl' otvorfl a rekonstrukce podlah novou néélapnou vrstvou. Faséda objektu bude
zateplena kontaktnl'm zateplovacim systémem a bude provedeno zateplem’ nad stropem 2.NP. V éésti
bytovych jednotek se bude uvaiovat pouze s pfl’pravou pro napojenl' stévajl'ciho TZB a elektroinstalace.

m
Naeeno je zrl'zenl' pristreékt‘] pro cestujl'ci na poloostrovnl'ch, resp. vnéjél'ch néstupiétl'ch ZST
Chluméany u Dobran (4 ks) a ZST Preétice (5 ks).

V ZST Preétice je navrieno ubourénl' éésti boénl' rampy a l'Jprava jejl' hrany na novou polohu kol. ("2. 5.
Pro uvolnénl' prostoru pro novou komunikaci do TO Preétice je nutné zdemolovat malou kL‘Jlnu.

Odkaz na qlobélnl' test verejné podpory
Vzhledem k tomu, 2e budova ZST Preétice je posouzena z hlediska verejné podpory v rémci
souhrnného testu soukromého investora pro komerém’ prostory budov ON a bylo dosaZeno téchto
VYSIedkL‘]: |RR=11% a névratnost investice 19,5 let, bylo prokézéno, 2e v posuzovanych prostoréch je
zajiéténo taI' prostredl' a je tudl'i vylouéena nedovolené verejné podpora i verejné podpora sluéitelné
s vnitrnl'm trhem. Z tohoto dl‘Jvodu nenl' pro potreby zéméru projektu zpracovén samostatny test
soukromého investora.“

Viz pokyn SZDC PO-19/2018—GR Reéem’ verejné podpory pri investiénl' éinnosti do budov ON,
SChVéIeny pod éj. 33355/2018-SZDC-GR-029 dne 14. 6. 2018.

Protihlukové objekty
Dle zévérfl hlukové studie by stavbé mély bylt priznény hygienické limity pro ,,starou hlukovou zétéi“, v
takovém prl'padé nejsou nutné iédné protihlukové opatrem’. V pripadé nepriznénl' ,,staré hlukové zétéie“
by pro splném’ zékladnl'ch limitL‘] hluku bylo nutné zrl'dit a2 6150 m protihlukovy’lch stén vyéky 2,5 m a2
4,0 m (pro 0e Usek Plzefi — Klatovy).

6 Poiadavky na inteligentni dopravni systémy
Inteligentnl' dopravnl' systémy (ITS) majI' za CI'I zvyéenl' bezpeénosti, spolehlivosti a prepravm’ho Wkonu.
Vyuil'vajl' integraci informaénl'ch a telekomunikaénich technologil' a zahrnujl' vice druhl‘] dopravy. V
oblasti 2elezniém’ dopravyjsou sledovény zejména nésledujl'ci typy systémfl:

ERTMS — éést ETCS, Level 2 — evropsky rl'diCI' systém vlakové dopravy, éést ETCS — evropsky vlakovy
zabezpeéovaci systém, L'Jrovné L2, slouil' k zabezpeéem’ jI'zdy vlaku a zabezpeéuje, 2e vlak neprojede
definované body na trati bez dovolenl' k jl'zdé. Déle zajiét'uje, 2e nebude prekroéen rychlostnl' profil trati.

ERTMS — éést GSM-R — Jedné se 0 evropsky Fidici systém vlakové dopravy, éést GSM-R — globélm’
systém pro mobilnl' komunikace pro 2elezniém’ aplikace, slouZI' pro zajiéténl' digitélm’ bezdrétové
komunikace mezi vlakem a dispeéerskymi centry, ktery zaruéuje funkci pri rychlostech do 500 km/h.

AVV — automatické vedenl' vlaku, slouil' k automatickému vedem’ vlaku, tj. k zastavem’ na predem
definovanych zastévkéch a k optimalizaci jl'zdy vlaku z hlediska grafikonu a um i k Uspore energie.

D_|S — dispeéersky systém Fl'zenl' provozu, je tvoren podsystémy pracujI'CI'mi v reélném éase, se
zamérenl'm na sbér prvotnl'ch Udajfl, na prezentaci, vyhodnocenl' kvality dosaienych VVSIedKCI Fl'zenl'
Zelezniém’ho provozu a poskytovénl' dat pro nésledné zpracovém’ statistik dosaienych vykonfl a jejich
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odúčtování. Zdrojem prvotních údajů jsou železniční stanice, depa kolejových vozidel, dispečerské 

řízení železničního provozu a další účelové útvary. 

GTN – graficko-technologická nástavba, jedná se o počítačovou aplikaci určenou k podpoře řízení 

dopravních procesů na vymezeném úseku železniční sítě, slouží k tvorbě skutečného grafikonu. 

Informace jí poskytuje staniční zabezpečovací zařízení. 

ASVC – automatické stavění vlakových cest, analyzuje konflikty v železniční dopravě při stavení vlakové 

cesty a snaží se stanovit rozhodný okamžik pro postavení vlakové cesty. Aplikuje inteligentní algoritmus 

pro automatické postavení vlakové cesty a vyhodnocuje navržené alternativy cest. 

Informační systémy pro cestující – zařízení, která poskytují vizuální informace (informační tabule) a 

hlasové informace (automatické hlášení rozhlasového zařízení). Tyto informace slouží pro informování 

cestujících. 

Ze zadávací dokumentace a z technických specifikací na interoperabilitu trati byly požadavky na 

implementaci prvků inteligentních dopravních systémů (ITS) zapracovány následujícím způsobem: 

ERTMS – část  
ETCS 

Na trati Plzeň – Klatovy je předpokládáno nasazení ETCS. Instalace ETCS v 
dotčeném úseku je předpokládána v rámci této stavby. 

ERTMS – část  
GSM-R 

V rámci této stavby je předpokládána instalace systému GSM – R. 

AVV V rámci stavby není navržena výstavba systému AVV.  

DIS 
Součástí stavby je přepojení dálkového ovládání budovaného úseku do nově 
zřízeného pracoviště v RDP Plzeň. 

GTN Není součástí této stavby.  

Informační systémy pro 
cestující 

Výstavba nových informačních systémů pro cestující je součástí této stavby. 

 

7 Územně technické podmínky 
Projekt je v souladu s platnými územními plány. Obsahem stavby je rekonstrukce stávající železniční 

tratě (viz výše) a úprava konfigurace obou železničních stanic. Z pohledu mimodrážních inženýrských 

sítí dojde především k zaústění trativodů a odvodnění do obecních kanalizačních sítí. 

 

8 Majetkoprávní vztahy 

Naprostá většina stavby se nachází na stávajícím drážním pozemku. 

Předpokládá se, že plochy zařízení staveniště budou přednostně zřizovány na drážních pozemcích, 

resp. pozemcích Správy železnic, státní organizace. V rámci provádění stavby nicméně může dojít i k 

zásahu na nedrážní pozemky. Všechny takové pozemky budou v ochranném pásmu dráhy, které je 

definováno svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje, nejméně však 30 m od hranice obvodu dráhy. 
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dotčeném úseku je předpokládána v rámci této stavby. 

ERTMS – část  
GSM-R 

V rámci této stavby je předpokládána instalace systému GSM – R. 

AVV V rámci stavby není navržena výstavba systému AVV.  

DIS 
Součástí stavby je přepojení dálkového ovládání budovaného úseku do nově 
zřízeného pracoviště v RDP Plzeň. 

GTN Není součástí této stavby.  

Informační systémy pro 
cestující 

Výstavba nových informačních systémů pro cestující je součástí této stavby. 

 

7 Územně technické podmínky 
Projekt je v souladu s platnými územními plány. Obsahem stavby je rekonstrukce stávající železniční 

tratě (viz výše) a úprava konfigurace obou železničních stanic. Z pohledu mimodrážních inženýrských 

sítí dojde především k zaústění trativodů a odvodnění do obecních kanalizačních sítí. 

 

8 Majetkoprávní vztahy 

Naprostá většina stavby se nachází na stávajícím drážním pozemku. 

Předpokládá se, že plochy zařízení staveniště budou přednostně zřizovány na drážních pozemcích, 

resp. pozemcích Správy železnic, státní organizace. V rámci provádění stavby nicméně může dojít i k 

zásahu na nedrážní pozemky. Všechny takové pozemky budou v ochranném pásmu dráhy, které je 

definováno svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje, nejméně však 30 m od hranice obvodu dráhy. 

  

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Pfeétice (véetné)

odL'JétovénI'. Zdrojem prvotnl'ch Udajl‘] jsou 2elezniénr’ stanice, depa kolejovyIch vozidel, dispeéerské
rizenl' 2elezniénr’ho provozu a dalér’ Uéelové Utvary.

GTN — graficko-technologické néstavba, jedné se 0 poél'taéovou aplikaci uréenou k podpore rl'zenl'
dopravm’ch procesfl na vymezeném Useku ielezniénr’ sité, slouir’ k tvorbé skuteéného grafikonu.
Informace jI’ poskytuje staniénr’ zabezpeéovacr’ zarl'zenl'.

ASVC — automatické stavém’ vlakovych cest, analyzuje konflikty v 2elezniém’ dopravé pri stavenl' vlakové
cesty a snair’ se stanovit rozhodny okamiik pro postavenl' vlakové cesty. Aplikuje inteligentnr’ algoritmus
pro automatické postavem’ vlakové cesty a vyhodnocuje naeené alternativy cest.

Informaénl' svstémv pro cestuir’cr’ — zarl'zenl', které poskytujl' vizuélm’ informace (informaénl' tabule) a
hlasové informace (automatické hlééem’ rozhlasového zarl'zenl'). Tyto informace slouir’ pro informovém’
cestujr’cr’ch.

Ze zadévacr’ dokumentace a z technickych specifikacr’ na interoperabilitu trati byly poZadavky na
implementaci prvkL‘] inteligentnr’ch dopravm’ch systémt‘] (ITS) zapracovény nésledujr’cr’m zpflsobem:

ERTMS — éést Na trati Plzefi — Klatovy je predpoklédéno nasazenr’ ETCS. Instalace ETCS v
ETCS dotéeném Useku je predpoklédéna v rémci této stavby.

EELMS _ cast V rémci této stavbyje predpoklédéna instalace systému GSM — R.

AVV V rémci stavby nenl' navriena stavba systému AVV.

Souééstr’ stavbyje pfepojenl' délkového ovlédénr’ budovaného Useku do novéDIS -, , .v v vzrlzeneho pracovrste v RDP Plzen.

GTN Nenl' souééstr’ této stavby.

Informaénl' systémy procestujr’cr’ VSIStavba novych informaénl'ch systéml‘] pro cestujr'cr’ je souééstr’ této stavby.

7 Uzemné technické podminky
Projekt je v souladu s platnymi Uzemnl'mi plény. Obsahem stavby je rekonstrukce stévajr’cr’ Zelezniéni
traté (viz vyée) a Uprava konfigurace obou 2elezniém’ch stanic. Z pohledu mimodréinr’ch inienyrskych
sitl' dojde predevél'm k zal'JsténI' trativodL‘] a odvodném’ do obecnl'ch kanalizaém’ch siti.

8 Majetkoprévni vztahy
Naprosté vétéina stavby se nachézr’ na stévajl'cim dréZnI'm pozemku.

Predpoklédé se, 2e plochy zarl'zenl' staveniété budou prednostné zrizovény na dréim’ch pozemcr’ch,
resp. pozemcr’ch Sprévy 2eleznic, stétnr’ organizace. V rémci provédénr’ stavby nicméné ml‘Jie dojl't i k
zésahu na nedréinr’ pozemky. Véechny takové pozemky budou v ochranném pésmu dréhy, které je
definovéno svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje, nejméné véak 30 m od hranice obvodu dréhy.

SUDOP 17
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9 Hodnocení navrhovaného řešení z hlediska environmentálních vlivů 
Vztah k proceduře EIA 

Stavba „Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice“ bude posuzována podle dle zákona  

č. 100/2001 Sb., dle přílohy č. 1 bod číslo 44, celostátní dráha. 

Zvláště chráněná území, přírodní parky, významné krajinné prvky, hodnotné ekosystémy 

Navrhovaný záměr trati „Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice“ neprochází žádným zvláště 

chráněným územím.  

Evropsky významné lokality a ptačí oblasti (soustava Natura 2000) 

Trať neprochází žádnou evropsky významnou lokalitou: 

EVL Přeštice – V Hlinkách – v km cca 75,2 je vzdálena západně od trati cca 680 m. 

Trať nezasahuje do žádné ptačí oblasti, nejbližší ptačí oblastí je Ptačí oblast Šumava vzdálená cca 

15km a Ptačí oblast Údolí Otavy a Vltavy vzdálená cca 56km. 

Významné krajinné prvky 

VKP dle §6 zákona č.114/1992 Sb.: 

V zájmovém území se nenachází registrovaný VKP. 

VKP dle §3 zákona č.114/1992 Sb.: 

Posuzovaný záměr nezasahuje do VKP dle §3 zákona č.114/1992 Sb. 

Územní systém ekologické stability 

Řešený úseku Dobřany – Přeštice nekříží, ani neprochází v souběhu s žádným biokoridorem. 

Památné stromy 

V řešeném úseku není v blízkosti žádný památný strom. 

Krajina a krajinný ráz 

Trať neprochází přírodním parkem. 

Vzhledem ke skutečnosti, že k plánovaným stavebním úpravám rozsahu dojde přímo na stávající trati 

a v rámci zlepšení provozních parametrů trati nebudou budovány žádné stavební objekty, které by svým 

charakterem nebo měřítkem negativně působily v okolní krajině, nepředpokládá se ovlivnění krajinného 

rázu. 

Ložiska nerostných surovin a dobývací prostory 

Nejbližším chráněným ložiskovým územím je ve vzdálenosti cca 92m západně od trati Chráněné 

ložiskové území Přeštice a Chráněné ložiskové území Dobřany od trati vzdálené cca 210m. Dále ve 

vzdálenosti cca 635m Chráněné ložiskové území Chlumčany. Východně od trati, ve vzdálenosti cca 

620m se nalézá Chráněné ložiskové území Dolní Lukavice. 

Povrchové a podzemní vody, pásma hygienické ochrany vodních a léčivých zdrojů, CHOPAV 

Dle hydrologického členění prochází zájmové území stavby povodím (3. řádu) Radbuza po Úhlavu (1-

10-02) a Úhlava (1-10-03). 

Stavba prochází ve směru od Plzně jednotlivými dílčími povodími: 
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Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

9 Hodnoceni navrhovaného Peéeni z hlediska environmentélnich vlivfl
Vztah k grocedufe EIA
Stavba ,,Revita|izace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice“ bude posuzovéna podle dle zékona
é. 100/2001 8b., dle pfl'lohy 6. 1 bod éislo 44, celostétnl' dréha.

Zvléété chrénéné flzemi, pfirodni parkv. snamné krajinné prvkv. hodnotné ekosvstémv
Navrhovany zémér trati ,,Revita|izace trati DobFany (mimo) — Pfeétice“ neprochézf Zédnym zvléété
chrénénym Uzeml'm.

Evropskv VVZnamné lokalitv a ptaéi oblasti (soustava Natura 2000)
Trat‘ neprochézf iédnou evropsky vyznamnou lokalitou:

EVL Pfeétice — V Hlinkéch — v km cca 75,2 je vzdélena zépadné 0d trati cca 680 m.

Trat‘ nezasahuje do iédné ptaél' oblasti, nejbliiél' ptaél' oblasti je Ptaél' oblast Sumava vzdélené cca
15km a Ptaél' oblast Udoll' Otavy a Vltavy vzdélené cca 56km.

VVznamné krajinné prvkv

VKP dle §6 zékona (1114/1992 3b.:
V zéjmovém L'Jzeml' se nenachézi registrovany VKP.

VKP dle §3 zékona (1114/1992 3b.:
Posuzovany zémér nezasahuje do VKP dle §3 zékona (“1114/1992 Sb.

Uzemni svstém ekoloqické stability
Reéeny Useku Dobfany — Pfeétice nekfl'il', ani neprochézf v soubéhu s iédnym biokoridorem.

Pamétné stromy
V Feéeném Useku nenl' v bII'zkosti iédny pamétny strom.

Kraiina a kraiinny’ réz
Trat‘ neprochézf pFI'roa'm parkem.

Vzhledem ke skuteénosti, 2e k plénovam'Im stavebnl'm Upravém rozsahu dojde pfl'mo na stévajl'ci trati
a v rémci zlepéem’ provozm’ch parametrfl trati nebudou budovény iédné stavebm’ objekty, které by svym
charakterem nebo méfitkem negativné pflsobily v okolnl' krajiné, nepFedpoklédé se ovlivném’ krajinného
rézu.

Loiiska nerostm’lch surovin a dobWaci prostory
Nejbliiél'm chrénénym Ioiiskovym Uzeml'm je ve vzdélenosti cca 92m zépadné od trati Chrénéné
Ioiiskové Uzeml' Pfeétice a Chrénéné Ioiiskové L'Jzeml' Dobfany 0d trati vzdélené cca 210m. Déle ve
vzdélenosti cca 635m Chrénéné Ioiiskové L'Jzeml' Chluméany. VXIChodné 0d trati, ve vzdélenosti cca
620m se nalézé Chrénéné Ioiiskové Uzeml' Dolnl' Lukavice.

Povrchové a podzemni vodv, pésma tienické ochranv vodnich a lééivh zdroil‘]. CHOPAV
Dle hydrologického éleném’ prochézi zéjmové L'Jzeml' stavby povodl'm (3. fédu) Radbuza po Uhlavu (1-
10-02) a Uhlava (1-10-03).

Stavba prochézi ve sméru od Plzné jednotlivymi dilél'mi povodl'mi:

SUDOP m
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Číslo hydrologického pořadí Název toku 

1-10-02-1020-0-00 Radbuza od Chlumčanského potoka po Luční potok 

1-10-02-1010-0-00 Chlumčanský potok 

1-10-02-0980-0-00 Suchanovský potok 

1-10-03-0720-0-00 Úhlava od Příchovického potoka po Divoký potok 

Správcem povodí je Povodí Vltavy, s.p.. 

Dotčené útvary povrchových vod 

Označení 
Název povrchového 

útvaru 

Kategorie povrchového 

útvaru 
Hodnocení stavu útvaru 

BER_0270 

Radbuza od toku 

Merklínka po vzdutí 

nádrže České údolí 

řeka 

ekologický stav – poškozený  

ekologický potenciál – neklasifikován 

chemický stav - nedosažení dobrého 

stavu 

BER_0420 

Úhlava od toku 

Točnický potok po 

ústí do toku Radbuza 

řeka 

ekologický stav – střední  

ekologický potenciál – neklasifikován 

chemický stav - nedosažení dobrého 

stavu 

 

Překračované vodní toky 

Č. Vodní tok, ID toku (CEVT) Km trati ČHP, Katastrální území, správce toku 

10 PBP Radbuzy, 10245547 82,693 1-10-02-1020, Dobřany, Povodí Vltavy, s.p. 

11 PBP Chlumčanského potoka, 10250745 80,404 
1-10-02-1010, Chlumčany u Přeštic, Povodí 
Vltavy, s.p. 

12 Chlumčanský - přítok P, 10244742 79,531 
1-10-02-1010, Chlumčany u Přeštic, Povodí 
Vltavy, s.p. 

13 Přítok Chlumčanského potoka, 10258174 79,086 
1-10-02-1010, Chlumčany u Přeštic, Povodí 
Vltavy, s.p. 

14 PBP Suchanovského potoka, 10253837 76,551 1-10-02-0980, Žerovice, Povodí Vltavy, s.p. 

15 LBP VT ID 10239986, 10272116 75,099 1-10-03-0760, Žerovice, správce se neurčuje 

16 LBP Úhlavy, 10239986 74,401 1-10-03-0760, Žerovice, Povodí Vltavy, s.p. 

17 LBP Úhlavy, 10257500 72,112 1-10-03-0720, Přeštice, správce se neurčuje 

 

Záplavové území 

Řešený úsek trati nekříží úředně stanovená záplavová území. 

Riziková území při přívalových srážkách 

Stavba zasahuje do rizikového území při přívalových srážkách. (www.povis.cz) 
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Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Cislo hydrologického pofadl' NéZGV tOKU

1-10-02-1020-0-00 Radbuza 0d Chluméanského potoka po Luénl' potok

1-10-02-1010-0-00 Chluméansky potok

1-10-02-0980-0-00 Suchanovsky potok

1-10-03-0720-0-00 Uhlava 0d PFI'chovického potoka po Divoky potok

Sprévcem povodl'je Povodl' Vltavy, s.p..

Dotéené fitvaw povrchovh vod

Nézev povrchového Kategorie povrchového
, , Hodnocenl' stavu Utvaru
utvaru utvaru

Oznaéem’

ekologicky stav — poékozeny
ekologicky potenciél — neklasifikovén
chemicky stav - nedosaiem’ dobrého

stavu

Radbuza od toku
BER_0270 Merkll'nka po vzdutl' Feka

nédrie Ceské L'Jdoll'

ekologicky stav — stfednl'
ekologicky potenciél — neklasifikovén
chemicky stav - nedosaiem’ dobrého

Uhlava 0d toku
BER_0420 Toénicky potok po Feka

Usti do toku Radbuza
stavu

Pfekraéované vodni toky
("3. Vodnl' tok, ID toku (CEVT) Km trati éHP, Katastrélnl' Uzeml', sprévce toku
10 PBP Radbuzy, 10245547 82,693 1-10-02-1020, DobFany, Povodl' Vltavy, s.p.

1-10-02-1010, Chluméany u Pfeétic, Povodl'
11 PBP Chluméanského potoka, 10250745 80,404 Vltavy, s.p.

1-10-02-1010, Chluméany u Pfeétic, Povodl'
12 Chluméansky - pFI'tok P, 10244742 79,531 Vltavy, s.p.

1-10-02-1010, Chluméany u Pfeétic, Povodl'
13 PFI’tok Chluméanského potoka, 10258174 79,086 Vltavy, s.p.

14 PBP Suchanovského potoka, 10253837 76,551 1-10-02-0980, Zerovice, Povodl' Vltavy, s.p.

15 LBP VT ID 10239986, 10272116 75,099 1-10-03-0760, Zerovice, sprévce se neuréuje

16 LBP Uhlavy, 10239986 74,401 1-10-03-0760, Zerovice, Povodl' Vltavy, s.p.

17 LBP Uhlavy, 10257500 72,112 1-10-03-0720, Pfeétice, sprévce se neuréuje

Zéplavové flzemi
Reéeny Usek trati nekfl'il' Ufedné stanovené zéplavové Uzeml'.

Rizikové fizeml’ pfi pfivalovflch sréikéch
Stavba zasahuje do rizikového L'Jzeml' pfi pFI'valovy/ch sréikéch. (www.povis.cz)
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Dotčené útvary podzemních vod 

Označení Název povrchového útvaru Kategorie útvaru 
podzemních vod 

Hodnocení stavu útvaru 

62221 Krystalinikum a 
proterozoikum v povodí 
Úhlavy a dolního toku 
Radbuzy - západní část 

základní vrstva Kvalitativní stav – dobrý.  
Chemický stav - nedosažení 
dobrého stavu.  
Trend znečištění - neměnící se 

62223 Krystalinikum a 
proterozoikum dolního toku 
Úhlavy 

základní vrstva Kvalitativní stav – dobrý.  
Chemický stav - nedosažení 
dobrého stavu  
Trend znečištění - neměnící se 

 

Dotčené hydrogeologické rajóny 

Označení Název povrchového útvaru Kategorie rajónu popis 

6222 Krystalinikum a 
proterozoikum v povodí 
Úhlavy a dolního toku 
Radbuzy 

základní vrstva horniny krystalinika, proterozoika a 
paleozoika (metamorfity). Hladina 
podzemní vody volná propustnost 
puklinová, transmisivita nízká <10-4 
m2/s, mineralizace ≤0,3g/l, 
chemický typ Ca-Na-HCO3 

6310 Krystalinikum v povodí Horní 
Vltavy a Úhlavy 

základní vrstva horniny krystalinika, proterozoika a 
paleozoika (metamorfity). Hladina 
podzemní vody volná propustnost 
puklinová, transmisivita nízká ˂10-4 
m2/s, mineralizace ≤0,3g/l, 
chemický typ Ca-Na-HCO3 

13100 Kvartér Úhlavy Svrchní vrstva Kvartérní a propojené kvartérnía 
neogenní sedimenty (štěrkopísek). 
Hladina podzemní vody volná 
propustnost průlinová, transmisivita 
střední 10-4-10-3 m2/s, mineralizace 
0,3-1 g/l, chemický typ Ca-Na-
HCO3 

 

Chráněná oblast přirozené akumulace vod (CHOPAV) 

Stavba nezasahuje do CHOPAV. 

Ochranná pásma povrchových vodních zdrojů 

Stavba prochází PHO III. stupně povrchového vodního zdroje pro úpravnu vody Plzeň - Homolka (dle 

informace vodoprávního úřadu Magistrátu města Plzně je jeho rozsah stále v platnosti). Toto pásmo 

zahrnuje celé povodí vodního toku Úhlava. Trať vstupuje do tohoto ochranného pásma v km staničení 

75,8 za zastávkou Přeštice a zůstává v něm až do konce úseku v Přešticích. Ochranné pásmo bylo 

stanoveno Západočeským krajským národním výborem v Plzni v roce 1985, č. j. VLHZ/1838/83-233. 

Ochranná pásma podzemních vodních zdrojů 

V km staničení 76,25 - 76,1 je trať v kontaktu s ochranným pásmem vodního zdroje Žerovice - Zastávka. 

Ochranné pásmo stanovil Okresní národní výbor Plzeň jih, odbor vodního a lesního hospodářství a 

zemědělství v roce 1985. 
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Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Dotéené fitvary podzemnich vod
Oznaéem’ Nézev povrchového Utvaru Kategorie L'Jtvaru Hodnocenl' stavu Utvaru

podzemnich vod

62221 Krystalinilgum a , zékladnl’ vrstva Kvalitativm’ stav — dobry.
proterozmkum V POVOd' Chemicky stav - nedosaiem’
Uhlavy a dO'P'hO tokvu’ dobrého stavu.
Radbuzy ' zapadnl cast Trend zneéiétém’ - nemém’ci se

62223 Krystalinikum a zékladm’ vrstva Kvalitativm’ stav — dobry.
proterozoikum dolnl'ho toku Chemicky stav - nedosaiem’
Uhlavy dobrého stavu

Trend zneéiétém’ - nemém’ci se

Dotéené hydrogeologické rajény
Oznaéem’ Nézev povrchového Utvaru Kategorie rajonu popis

6222 Krystalinikum a
proterozoikum v povodl'
Uhlavy a dolnl'ho toku
Radbuzy

zékladm’ vrstva horniny krystalinika, proterozoika a
paleozoika (metamorfity). Hladina
podzemm’ vody volné propustnost
puklinové, transmisivita nl'zké <10-4
m2/s, mineralizace $0,39/l,
chemicky typ Ca-Na-HCOB

6310 Krystalinikum v povodl' HornI'
Vltavy a Uhlavy

zékladm’ vrstva horniny krystalinika, proterozoika a
paleozoika (metamorfity). Hladina
podzemm’ vody volné propustnost
puklinové, transmisivita nl'zké <10-4
m2/s, mineralizace $0,39/I,
chemicky typ Ca-Na-HCOB

13100 Kvartér Uhlavy Svrchnl' vrstva Kvartérnl' a propojené kvartérnl'a
neogenm’ sedimenty (étérkopl'sek).
Hladina podzemnl' vody volné
propustnost prfllinové, transmisivita
stFea' 10-4-10-3 m2/s, mineralizace
0,3-1 g/I, chemickytyp Ca-Na-
HCOB

Chrénéné oblast pf'irozené akumulace vod (CHOPAV)
Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranné pésma povrchoch vodnich zdrojl‘]
Stavba prochézi PHO |||. stupné povrchového voa'ho zdroje pro Upravnu vody Plzer'I - Homolka (dle
informace vodoprévm’ho Ufadu Magistrétu mésta Plzné je jeho rozsah stéle v platnosti). Toto pésmo
zahrnuje celé povodl' vodnl'ho toku Uhlava. Trat’ vstupuje do tohoto ochranného pésma v km staniéem’
75,8 za zastévkou Pfeétice a zflstévé v ném a2 do konce Useku v Pfeéticfch. Ochranné pésmo bylo
stanoveno ZépadoéeskyIm krajskym nérodnl'm vyiborem v Plzni v roce 1985, ("2. j. VLHZ/1838/83-233.

Ochranné pésma podzemnich vodnich zdrojl‘]
V km staniéem’ 76,25 - 76,1 je trat’ v kontaktu s ochrannym pésmem vodnl'ho zdroje Zerovice - Zastévka.
Ochranné pésmo stanovil Okresnl' nérodnl' vyibor Plzefi jih, odbor voa'ho a lesnl'ho hospodéfstvi a
zemédélstvi v roce 1985.
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Ochranné pásmo I. stupně má poloměr 50 m a ochranné pásmo II. stupně má poloměr 100 m. 

Ochranná pásma přírodních léčivých zdrojů 

Stavba nezasahuje do žádného ochranného pásma přírodního léčivého zdroje. 

V období výstavby bude dodavatel stavby nakládat se závadnými látkami ve větším rozsahu v rámci 

stavebních činností. Současně bude zacházení s těmito látkami spojeno se zvýšeným nebezpečím pro 

povrchové vody a podzemní vody, protože se stavba nachází v bezprostřední blízkosti vodních toků, 

prochází ochrannými pásmy vodních zdrojů a stanovenými záplavovými územími. 

Dodavatel stavby je dle zákona č. 254/2001 Sb. povinen učinit odpovídající opatření, aby jím používané 

závadné látky nevnikly do povrchových nebo podzemních vod. 

Pozemky určené k plnění funkce lesa a zemědělský půdní fond (PUPFL ZPF). 

Stavba si dle aktuálních podkladů, informace z katastru nemovitostí, vyžádá jak zábory zemědělského 

půdního fondu (ZPF) - trvalý i dočasný dlouhodobý (nad 1 rok), tak pozemků určených k plnění funkce 

lesa (PUPFL), a to včetně zásahu do ochranného pásma lesních porostů (§ 14 odst. 2 zákona č. 

289/1995 Sb., o lesích a o změně a doplnění některých zákonů). 

9.1 Hluková studie  

Akustické výpočty 

Výpočet byl proveden pro jednotlivá období. 

Hluková studie byla zpracována v souladu s postupy uvedenými v platných "Metodických pokynech pro 

výpočet hladin hluku z dopravy" (VÚVA Praha, RNDr. Miloš Liberko). Při zpracování byl použit výpočetní 

program CadnaA® verze 4.0 firmy DataKustik GmbH. 

Pro výpočet hluku od železniční dopravy byla použita norma Schall 03. 

Intenzita dopravy a její rozdělení na denní a noční dobu je uvažována dle dodané dopravní technologie, 

pro rok 2000, stávající a výhledový stav. 

Výsledkem jsou vypočtené ekvivalentní hladiny hluku - tabulky s porovnáním vypočtených hodnot pro 

traťové úseky (charakteristické ekvivalentní hladiny hluku ve vzdálenosti 25 metrů od trati). 

Nejistota výpočtu 

Autor programu neudává chybu v jednotlivých algoritmech. Pro výpočet byla použita norma Shall 03. 

Na základě provedeného ověřování výsledků výpočtů programu CadnaA v jiných programech (např. 

SOUNDPLAN) lze konstatovat, že celková nejistota výpočtu se bude pohybovat s tolerancí ± 2dB. 

Výpočet ekvivalentních hladin hluku 

Jedná se o stávající trať. Nejprve bylo provedeno porovnání ekvivalentních hladin hluku pro všechna 3 

uvažovaná období pro případné uznání staré hlukové zátěže. Byly vypočteny a porovnány ekvivalentní 

hladiny hluku v 25 metrech. 
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Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Ochranné pésmo |. stupné mé polomér 50 m a ochranné pésmo ||. stupné mé polomér 100 m.

Ochranné pésma pfirodnich lééiv9ch zdrojfi
Stavba nezasahuje do iédného ochranného pésma prirodnl'ho Iééivého zdroje.

V obdobl' vystavby bude dodavatel stavby naklédat se zévadm’lmi Iétkami ve vétél'm rozsahu v rémci
stavebnl'ch éinnostl'. Souéasné bude zachézem’ s témito Iétkami spojeno se zvyéenYm nebezpeéim pro
povrchové vody a podzemnl' vody, protoie se stavba nachézr’ v bezprostrednl' bll'zkosti vodnl'ch tokL‘],
prochézr’ ochrannymi pésmy vodnl'ch zdrojt‘] a stanovem’lmi zéplavovyImi Uzeml'mi.

Dodavatel stavbyje dle zékona é. 254/2001 Sb. povinen uéinit odpovr’dajr’cr’ opatrenl', abyjl'm pouZI'vané
zévadné Iétky nevnikly do povrchovych nebo podzemm’ch vod.

Pozemky uréené k plnéni funkce lesa a zemédélskf/ pfldni fond (PUPFL ZPF).
Stavba si dle aktuélm’ch podkladfi, informace z katastru nemovitostl', vyiédé jak zébory zemédélského
pL‘Ja'ho fondu (ZPF) - trvaly i doéasny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemkt‘] uréenych k plnénl' funkce
lesa (PUPFL), a to véetné zésahu do ochranného pésma lesnl'ch porostfl (§ 14 odst. 2 zékona é.
289/1995 8b., 0 IeSI'ch a o zméné a doplnénl' néktech zékonl‘J).

9.1 Hlukové studie

Akustické vy’poétx
VYpoéet byl proveden pro jednotlivé obdobl'.

Hlukové studie byla zpracovéna v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych pokynech pro
vypoéet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Miloé Liberko). Pri zpracovém’ byl pouiit vypoéetni
program CadnaA® verze 4.0 firmy DataKustik GmbH.

Pro vypoéet hluku od Zelezniéni dopravy byla pouZita norma Schall 03.

Intenzita dopravy a jejI' rozdélem’ na dennl' a mom dobu je uvaiovéna dle dodané dopravnl' technologie,
pro rok 2000, stévajicr’ a vyhledovy stav.

vysledkem jsou vypoétené ekvivalentm’ hladiny hluku - tabulky s porovnénl'm vypoétenych hodnot pro
trat’ové Useky (charakteristické ekvivalentm’ hladiny hluku ve vzdélenosti 25 metrt‘] od trati).

Nejistota virpoétu
Autor programu neudévé chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypoéet byla pouiita norma Shall 03.
Na zékladé provedeného ovérovénl' vysledkt‘] vypoétfl programu CadnaA v jinych programech (napr.
SOUNDPLAN) Ize konstatovat, 2e celkové nejistota vypoétu se bude pohybovat s tolerancr’ i 2dB.

VYpoéet ekvivalentnich hladin hluku
Jedné se 0 stévajl'ci trat’. Nejprve bylo provedeno porovnénl' ekvivalentnich hladin hluku pro véechna 3
uvaZované obdobl' pro pripadné uzném’ staré hlukové zétéie. Byly vypoéteny a porovnény ekvivalentm’
hladiny hluku v 25 metrech.
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V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty hluku ve vzdálenostech 25 metrů od osy kolejí a 

je proveden rozdíl vypočtených hodnot: „Stávající – 2000“ a také „VÝHLED – 2000“. 

Výpočtový úsek 
2000 
[dB] 

den/noc 

Stávající 
[dB] 

den/noc 

Výhled 
[dB] 

den/noc 

Rozdíl hodnot 

Stávající - 2000 
den/noc 

Výhled - 2000 
den/noc 

Dobřany – Chlumčany 61,7/59,7 63,1/58,6 60,8/49,6 1,4/-1,1 -0,9/-10,1 

Chlumčany – Přeštice 61,7/59,7 62,9/56,9 59,8/49,6 1,2/-2,8 -1,9/-10,1 

Tabulka 9.1 – Porovnání vypočtených hodnot ve 25 metrech od osy koleje (Lm, E, ve výšce 3,5 metru 

nad hranou kolejnice) 

Rozdíly vypočtených hodnot pro rok 2000 a stávající a výhledový stav jsou nižší než +2 dB, v roce 2000 

jsou denní i noční hodnoty nad základním hyg. limitem. Z těchto důvodů je možné pro řešenou trať uznat 

starou hlukovou zátěž - limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB v OPD i za OPD. 

Výrazné snížení nočních hodnot ve výhledovém stavu je dáno vyšším podílem kotoučových brzd u 

osobní dopravy a také není ve výhledu uvažováno s nákladní dopravou v noci. 

Na základě těchto informací doporučujeme použít pro uvedené traťové úseky hygienické limity pro 

„starou hlukovou zátěž“, ty zde budou na všech úsecích dodrženy i bez protihlukových opatření. 

Vypočtené hodnoty hluku ve 25 metrech od trati se ve výhledu pohybují na hranici základních limitů – 

60/55 dB pro den/noc. Ve výpočtu je uvažováno s maximálními rychlostmi. 

Pokud by v dalších stupních projektové dokumentace došlo k úpravám dopravní technologie, bylo by 

nutné nové posouzení. Při neuznání staré hlukové zátěže je nutný návrh protihlukových opatření – 

protihlukové stěny pro chráněný venkovní prostor staveb nebo pro chráněný venkovní prostor. 

Vyhodnocení situací a návrh protihlukových opatření 

 V případě uznání staré hlukové zátěže není nutné navrhovat protihluková opatření. 

 V případě neuznání staré hlukové zátěže by byl nutný návrh protihlukových stěn. Ve výhledu 

by základní limity hluku měly být splněny již ve vzdálenosti cca 28 metrů od trati – zjištěno 

výpočtovým modelem, ve výpočtu jsou zadány maximální rychlosti pro jednotlivé vlaky. 

V tabulce je shrnut návrh protihlukových stěn pro splnění základních hygienických limitů hluku. Většina 

protihlukových stěn by byla u obytných objektů případně u obdobných staveb s evidencí bytů. Dále se 

kolem trati nachází několik rozsáhlých rekreačních lokalit, kde jsou v katastru nemovitostí zapsány 

rekreační plochy, jedná se o chráněný venkovní prostor. 

Protihlukové stěny Plzeň - Klatovy 

Úsek Orientační stanovení PHS v daném úseku (m) 

Dobřany - Chlumčany u Dobřan 230                      230 

Chlumčany u Dobř. - Přeštice zast 40 450                    490 

Přeštice zast. - Přeštice 40 50 160 50 80               380 

Tabulka 9.2 – Orientační návrh PHS pro splnění základních limitů hluku 
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V následující tabulce jsou uvedeny vypočtené hodnoty hluku ve vzdálenostech 25 metrů od osy kolejí a 

je proveden rozdíl vypočtených hodnot: „Stávající – 2000“ a také „VÝHLED – 2000“. 

Výpočtový úsek 
2000 
[dB] 

den/noc 

Stávající 
[dB] 

den/noc 

Výhled 
[dB] 

den/noc 

Rozdíl hodnot 

Stávající - 2000 
den/noc 

Výhled - 2000 
den/noc 

Dobřany – Chlumčany 61,7/59,7 63,1/58,6 60,8/49,6 1,4/-1,1 -0,9/-10,1 

Chlumčany – Přeštice 61,7/59,7 62,9/56,9 59,8/49,6 1,2/-2,8 -1,9/-10,1 

Tabulka 9.1 – Porovnání vypočtených hodnot ve 25 metrech od osy koleje (Lm, E, ve výšce 3,5 metru 

nad hranou kolejnice) 

Rozdíly vypočtených hodnot pro rok 2000 a stávající a výhledový stav jsou nižší než +2 dB, v roce 2000 

jsou denní i noční hodnoty nad základním hyg. limitem. Z těchto důvodů je možné pro řešenou trať uznat 

starou hlukovou zátěž - limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB v OPD i za OPD. 

Výrazné snížení nočních hodnot ve výhledovém stavu je dáno vyšším podílem kotoučových brzd u 

osobní dopravy a také není ve výhledu uvažováno s nákladní dopravou v noci. 

Na základě těchto informací doporučujeme použít pro uvedené traťové úseky hygienické limity pro 

„starou hlukovou zátěž“, ty zde budou na všech úsecích dodrženy i bez protihlukových opatření. 

Vypočtené hodnoty hluku ve 25 metrech od trati se ve výhledu pohybují na hranici základních limitů – 

60/55 dB pro den/noc. Ve výpočtu je uvažováno s maximálními rychlostmi. 

Pokud by v dalších stupních projektové dokumentace došlo k úpravám dopravní technologie, bylo by 

nutné nové posouzení. Při neuznání staré hlukové zátěže je nutný návrh protihlukových opatření – 

protihlukové stěny pro chráněný venkovní prostor staveb nebo pro chráněný venkovní prostor. 

Vyhodnocení situací a návrh protihlukových opatření 

 V případě uznání staré hlukové zátěže není nutné navrhovat protihluková opatření. 

 V případě neuznání staré hlukové zátěže by byl nutný návrh protihlukových stěn. Ve výhledu 

by základní limity hluku měly být splněny již ve vzdálenosti cca 28 metrů od trati – zjištěno 

výpočtovým modelem, ve výpočtu jsou zadány maximální rychlosti pro jednotlivé vlaky. 

V tabulce je shrnut návrh protihlukových stěn pro splnění základních hygienických limitů hluku. Většina 

protihlukových stěn by byla u obytných objektů případně u obdobných staveb s evidencí bytů. Dále se 

kolem trati nachází několik rozsáhlých rekreačních lokalit, kde jsou v katastru nemovitostí zapsány 

rekreační plochy, jedná se o chráněný venkovní prostor. 

Protihlukové stěny Plzeň - Klatovy 

Úsek Orientační stanovení PHS v daném úseku (m) 

Dobřany - Chlumčany u Dobřan 230                      230 

Chlumčany u Dobř. - Přeštice zast 40 450                    490 

Přeštice zast. - Přeštice 40 50 160 50 80               380 

Tabulka 9.2 – Orientační návrh PHS pro splnění základních limitů hluku 

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

V nésledujr’ci tabulce jsou uvedeny vypoétené hodnoty hluku ve vzdélenostech 25 metrl‘] od osy kolejl' a
je proveden rozdI'I vypoétenych hodnot: ,,Stévajl'ci — 2000“ a také ,,VYHLED — 2000“.

Rozdil hodnot

2000 Stévajici vyhled
voétovv L'Isek [dB] [dB] [dB] Stévajici - 2000 vyhled - 2000

den/noc den/noc den/noc den/noc den/noc

Dobrany—Chluméany 61,7/59,7 63,1/58,6 60,8/49,6 1,4/-1,1 -0,9/-10,1
Chluméany—Preétice 61,7/59,7 62,9/56,9 59,8/49,6 1,2/-2,8 -1,9/-10,1

Tabu/ka 9.1 — Porovnéni vypoétenYch hodnot ve 25 metrech od osy koleje (Lm, E, ve vYéce 3,5 metru
nad hranou kolejnice)

Rozdily vypoétenych hodnot pro rok 2000 a stévajI'CI' a vyhledovy stavjsou niZél' neZ +2 dB, v roce 2000
jsou denm’ i noénl' hodnoty nad zékladm’m hyg. limitem. Z téchto dfivodL‘] je moiné pro reéenou trat‘ uznat
starou hlukovou zétéi - limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB v OPD i za OPD.

vyrazné sniiem’ noénl'ch hodnot ve vyhledovém stavu je déno vyéél'm podl'lem kotouéovych brzd u
030a dopravy a také nenl' ve vyhledu uvaiovéno s nékladm’ dopravou v noci.

Na zékladé téchto informacr’ doporuéujeme pouil't pro uvedené trat’ové Useky hygienické limity pro
,,starou hlukovou zétei“, ty zde budou na véech Usecich dodrieny i bez protihlukovych opatrenl'.

Vypoétené hodnoty hluku ve 25 metrech od trati se ve vyhledu pohybujl' na hranici zékladm’ch limitL‘] —
60/55 dB pro den/noc. Ve vypoétu je uvaZovéno s maximélm’mi rychlostmi.

Pokud by v dalél'ch stupm’ch projektové dokumentace doélo k Upravém dopravnl' technologie, bylo by
nutné nové posouzenl'. Pri neuzném’ staré hlukové zétéie je nutny névrh protihlukovych opatrem’ —
protihlukové stény pro chrénény venkovnl' prostor staveb nebo pro chrénény venkovnl' prostor.

Vyhodnoceni situaci a névrh protihlukovych opatreni
0 V pripadé uzném’ staré hlukové zétéie nenl' nutné navrhovat protihlukové opatrenl'.
0 V prl'padé neuzném’ staré hlukové zétéie by byl nutny névrh protihlukovych stén. Ve vyhledu

by zékladm’ limity hluku mély byt splnény ji2 ve vzdélenosti cca 28 metrfl od trati — zjiéténo
vypoétovym modelem, ve vypoétu jsou zadény maximélm’ rychlosti pro jednotlivé vlaky.

V tabulce je shrnut névrh protihlukovych stén pro splném’ zékladm’ch hygienickych limitl‘] hluku. Vétéina
protihlukovych stén by byla u obytnych objektfi pripadné u obdobnych staveb s evidencr’ bytt‘]. Déle se
kolem trati nachézi nékolik rozséhlych rekreaém’ch Iokalit, kde jsou v katastru nemovitostl' zapsény
rekreaém’ plochy, jedné se 0 chrénény venkovnl' prostor.

Protihlukové stény Plzer'l - Klatovy
Usek Orientaéni stanoveni PHS v daném l'lseku (m)

Dobrany - Chluméany u Dobran 230 230

Chluméany u Dobr. - Preétice zast 40 450 490

Preétice zast. - Preétice 40 50 160 50 80 380

Tabu/ka 9.2 — Orientaéni névrh PHS pro splnéni zékladnich IimitU hluku

SUDOP m
PRAl-IA
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Hluk ze sdělovacích zařízení 

V železniční stanici, kde budou instalována nová rozhlasová zařízení, je třeba přijmout odpovídající 

opatření ke snížení hluku. 

Proto pro hlášení cestujícím budou použita sdělovací zařízení schválená pro provozování na Českých 

dráhách. Ústředna bude mít zařízení na snížení výkonu v noční době, toto zařízení bude odpovědně 

používáno. Reproduktory pro ozvučení stanice budou umístěny na sloupech o výšce 3 – 4m, vzdálených 

od sebe 17 m. Reproduktory budou nasměrovány tak, aby nezasahovaly obytné objekty. 

Hladina hluku v nejbližším prostoru, kde se ještě může vyskytovat posluchač, nesmí přesáhnout 

hodnotu 90 dB. Hladina zvuku při hlášení má být cca 10 – 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad 

pozadím). V libovolném místě poslechu musí být rozdíl akustického signálu (mezi rozhlasovým 

zařízením a pozadím) nejméně 6 dB. 

Akustické parametry rozhlasových zařízení budou po realizaci proměřeny. 

Pro komunikaci při posunu či manipulaci v nádraží budou v maximální míře využity krátkovlnné 

vysílačky. 

Hluk z provádění stavby 

Vzhledem ke skutečnosti, že hluková studie je zpracována jako součást přípravné dokumentace stavby 

„Zlepšení provozních parametrů trati Plzeň - Klatovy“, není možné blíže specifikovat hluk z provádění 

stavby. Je však třeba se touto problematikou zabývat v dalších stupních dokumentace, nejlépe před 

realizací stavby, kdy bude již znám její dodavatel a jeho technické možnosti a strojový park. 

Stavební činnosti 

Pro posouzení hlukového zatížení jsou v následující tabulce uvedeny běžné činnosti, související s 

modernizací či optimalizací železničních tratí. 

Stavební činnost pro DEN Stavební činnost pro NOC 

sejmutí stávajících roštů (pražců a kolejnic) provedení ručních výkopových prací 

odtěžení štěrkového lože instalace dočasných zabezpečovacích systémů 

úprava zemní pláně vápno - cementová stabilizace spodku 

rekonstrukce mostních objektů a propustků ruční opravy opěrných zdí. 

navážení a hutnění nového štěrkového lože drobné práce - tiché (nátěry) 

pokládka roštů s kolejnicemi pokládání kabelů 

podbíjení rekonstrukce nebo úpravy trolejového vedení. 

broušení kolejnic instalace nových sítí 

výkopové práce (kabely, zdi, PHS) 
instalace zabezpečovacího a sdělovacího 
zařízení 

  montáž protihlukových barier. 

Tabulka 9.3 – Uvažované stavební činnosti 

Rozdělení činností na den a noc má význam pouze v obydleném území, mimo zástavbu je možné i 

hlukově náročnější práce provádět v denní i v noční době. 
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Hluk ze sdělovacích zařízení 

V železniční stanici, kde budou instalována nová rozhlasová zařízení, je třeba přijmout odpovídající 

opatření ke snížení hluku. 

Proto pro hlášení cestujícím budou použita sdělovací zařízení schválená pro provozování na Českých 

dráhách. Ústředna bude mít zařízení na snížení výkonu v noční době, toto zařízení bude odpovědně 

používáno. Reproduktory pro ozvučení stanice budou umístěny na sloupech o výšce 3 – 4m, vzdálených 

od sebe 17 m. Reproduktory budou nasměrovány tak, aby nezasahovaly obytné objekty. 

Hladina hluku v nejbližším prostoru, kde se ještě může vyskytovat posluchač, nesmí přesáhnout 

hodnotu 90 dB. Hladina zvuku při hlášení má být cca 10 – 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad 

pozadím). V libovolném místě poslechu musí být rozdíl akustického signálu (mezi rozhlasovým 

zařízením a pozadím) nejméně 6 dB. 

Akustické parametry rozhlasových zařízení budou po realizaci proměřeny. 

Pro komunikaci při posunu či manipulaci v nádraží budou v maximální míře využity krátkovlnné 

vysílačky. 

Hluk z provádění stavby 

Vzhledem ke skutečnosti, že hluková studie je zpracována jako součást přípravné dokumentace stavby 

„Zlepšení provozních parametrů trati Plzeň - Klatovy“, není možné blíže specifikovat hluk z provádění 

stavby. Je však třeba se touto problematikou zabývat v dalších stupních dokumentace, nejlépe před 

realizací stavby, kdy bude již znám její dodavatel a jeho technické možnosti a strojový park. 

Stavební činnosti 

Pro posouzení hlukového zatížení jsou v následující tabulce uvedeny běžné činnosti, související s 

modernizací či optimalizací železničních tratí. 

Stavební činnost pro DEN Stavební činnost pro NOC 

sejmutí stávajících roštů (pražců a kolejnic) provedení ručních výkopových prací 

odtěžení štěrkového lože instalace dočasných zabezpečovacích systémů 

úprava zemní pláně vápno - cementová stabilizace spodku 

rekonstrukce mostních objektů a propustků ruční opravy opěrných zdí. 

navážení a hutnění nového štěrkového lože drobné práce - tiché (nátěry) 

pokládka roštů s kolejnicemi pokládání kabelů 

podbíjení rekonstrukce nebo úpravy trolejového vedení. 

broušení kolejnic instalace nových sítí 

výkopové práce (kabely, zdi, PHS) 
instalace zabezpečovacího a sdělovacího 
zařízení 

  montáž protihlukových barier. 

Tabulka 9.3 – Uvažované stavební činnosti 

Rozdělení činností na den a noc má význam pouze v obydleném území, mimo zástavbu je možné i 

hlukově náročnější práce provádět v denní i v noční době. 

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Hluk ze sdélovacich zafizeni
V ielezniénr’ stanici, kde budou instalovéna nové rozhlasové zarl'zenl', je treba prijmout odpovr’dajl'cr'
opatrem’ ke snl'ZenI' hluku.

Proto pro hlééem’ cestujl'cim budou pouiita sdélovacr’ zarl'zenl' schvélené pro provozovém’ na Ceskych
dréhéch. Ustredna bude mI't zarl'zenl' na snr’iem’ vykonu v noénl' dobé, toto zarl'zenl' bude odpovédné
pouir’véno. Reproduktory pro ozvuéem’ stanice budou uml'stény na sloupech o v37§ce 3 — 4m, vzdélem’lch
od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovény tak, aby nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliiél'm prostoru, kde se jeété ml‘JZe vyskytovat posluchaé, nesml' preséhnout
hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pri hlééenr’ mé byt cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad
pozadl'm). V Iibovolném ml'sté poslechu musr’ bylt rozdl'l akustického signélu (mezi rozhlasom
zarl'zenl'm a pozadl'm) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zarl'zenl' budou po realizaci proméreny.

Pro komunikaci pri posunu (“2i manipulaci v nédrair’ budou v maximélnr’ mire vyuZity krétkovlnné
vysr'laéky.

Hluk z provédéni stavby
Vzhledem ke skuteénosti, 2e hlukové studie je zpracovéna jako souéést pripravné dokumentace stavby
,,Z|ep§enl' provoznl'ch parametrl‘] trati Plzefi - Klatovy“, nenl' moiné bll'ie specifikovat hluk z provédém’
stavby. Je véak treba se touto problematikou zabyvat v dalér’ch stupm’ch dokumentace, nejlépe pred
realizaci stavby, kdy bude jiZ zném jejl' dodavatel a jeho technické moZnosti a strojovy park.

Stavebni éinnosti
Pro posouzenr’ hlukového zatr’iem’ jsou v nésledujr’cr’ tabulce uvedeny béiné éinnosti, souvisejr’cr’ s
modernizacr’ éi optimalizacr’ 2elezniém’ch trati.

Stavebni éinnost pro DEN Stavebni éinnost pro NOC

sejmutl' stévajr’cr’ch roétl‘] (praicl‘J a kolejnic) provedenl' ruénr’ch vykopovych pracr’

odtéiem’ étérkového Ioie instalace doéasnych zabezpeéovacr’ch systémfl

Uprava zemnl' pléné vépno - cementové stabilizace spodku

rekonstrukce mostnr’ch objektfl a propustkl‘] ruénl' opravy opérnych zdI'.

navéiem’ a hutnénl' nového étérkového Ioie drobne’ préce - tiché (nétéry)

poklédka roétfl s kolejnicemi poklédém’ kabell‘]

podbl'jenl' rekonstrukce nebo Upravy trolejového vedenl'.

brouéem’ kolejnic instalace novych sitl'
vykopové préce (kabely, zdi, PHS) Insvt’alaoe zabezpecovacrho a sdelovacrho

zarlzenl
montéi protihlukoch barier.

Tabu/ka 9.3 — UvaZované stavebni éinnosti

Rozdélenl' éinnostr’ na den a noc mé vyznam pouze v obydleném L'Jzeml', mimo zéstavbu je moZné i
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Návrh technických a organizačních opatření ke snížení hluku 

Pro snížení hlučnosti při provádění stavby doporučujeme následující opatření: 

 Všechny stavební práce budou prováděny pouze v denní době, a to od 7 do 21 hodin. 

 Zvolit stroje s garantovanou nižší hlučností 

 Stacionární stavební stroje (zdroje hluku) obestavět mobilní protihlukovou stěnou s pohltivým 

povrchem, případně stroje opatřit vhodnou kapotáží. (útlum cca 4 - 8 dB). 

 Kombinovat hlukově náročné práce s pracemi o nízké hlučnosti (snížení ekvival. hladiny) 

 Zkrátit provoz výrazných hlukových zdrojů v jednom dni, práci rozdělit do více dnů po menších 

časových úsecích (snížení ekvival. hladiny). 

 Staveništní dopravu organizovat vždy dle možností mimo obydlené zóny. 

Dodavatel stavby je povinen dodržet po dobu realizace hygienické limity pro provádění staveb. 

Závěr 

Tato přehledová hluková studie předkládá výsledky výpočtu ekvivalentních hladin hluku ve vzdálenosti 

25 metrů od trati. 

Porovnány jsou vypočtené hodnoty, které odpovídají dopravnímu zatížení v roce 2000, v současnosti a 

ve výhledu. 

Výpočet zohledňuje nové podmínky provozu na uvedené trati. 

Závěrem hlukové studie je: 

 na trati, kde bude zachováno směrové i výškové vedení trati, nedojde ke zhoršení hlukové 

situace oproti stavu k roku 2000. Budou tedy dodrženy hlukové limity pro starou hlukovou zátěž 

(70/65dB pro den/noc). 

 v případě změn v podkladech k výpočtu, např. úpravy dopravní technologii, kdy již nebude 

možné uznat starou hlukovou zátěž, jsou navrženy orientační rozsahy protihlukových stěn. 

Výšky PHS by se měly pohybovat v rozmezí 2,5 – 4 metry. 

9.2 Nakládání s odpady 

Při realizaci stavby bude nakládání s odpady řešeno původcem odpadu v souladu s platnou legislativou 

v odpadovém hospodářství (v současné době platí zákon č. 541/2020 Sb., o odpadech a o změně 

některých dalších zákonů). 

Po dobu výstavby bude původcem odpadu (§ 5 odst. 1) ve smyslu zákona zhotovitel stavby. Zadavatel 

stavby smluvně zajistí se zhotovitelem stavby odpovědnost v oblasti nakládání s odpady v plném 

rozsahu dle platné legislativy. 

Původce odpadu je povinen odpady zařazovat podle Katalogu odpadů (vyhláška č. 8/2021 Sb., o 

Katalogu odpadů) a odpady, které nemůže sám využít nebo odstranit, převést do vlastnictví pouze 

osobě oprávněné k jejich převzetí. Zákon přitom zdůrazňuje povinnost zajistit přednostně využití odpadů 

před jejich odstraněním. Dále je původce odpadu povinen odpady shromažďovat utříděné podle 

jednotlivých druhů a kategorií a kontrolovat, zda odpad nemá některou z nebezpečných vlastností. 
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Návrh technických a organizačních opatření ke snížení hluku 

Pro snížení hlučnosti při provádění stavby doporučujeme následující opatření: 

 Všechny stavební práce budou prováděny pouze v denní době, a to od 7 do 21 hodin. 

 Zvolit stroje s garantovanou nižší hlučností 

 Stacionární stavební stroje (zdroje hluku) obestavět mobilní protihlukovou stěnou s pohltivým 

povrchem, případně stroje opatřit vhodnou kapotáží. (útlum cca 4 - 8 dB). 

 Kombinovat hlukově náročné práce s pracemi o nízké hlučnosti (snížení ekvival. hladiny) 

 Zkrátit provoz výrazných hlukových zdrojů v jednom dni, práci rozdělit do více dnů po menších 

časových úsecích (snížení ekvival. hladiny). 

 Staveništní dopravu organizovat vždy dle možností mimo obydlené zóny. 

Dodavatel stavby je povinen dodržet po dobu realizace hygienické limity pro provádění staveb. 

Závěr 

Tato přehledová hluková studie předkládá výsledky výpočtu ekvivalentních hladin hluku ve vzdálenosti 

25 metrů od trati. 

Porovnány jsou vypočtené hodnoty, které odpovídají dopravnímu zatížení v roce 2000, v současnosti a 

ve výhledu. 

Výpočet zohledňuje nové podmínky provozu na uvedené trati. 

Závěrem hlukové studie je: 

 na trati, kde bude zachováno směrové i výškové vedení trati, nedojde ke zhoršení hlukové 

situace oproti stavu k roku 2000. Budou tedy dodrženy hlukové limity pro starou hlukovou zátěž 

(70/65dB pro den/noc). 

 v případě změn v podkladech k výpočtu, např. úpravy dopravní technologii, kdy již nebude 

možné uznat starou hlukovou zátěž, jsou navrženy orientační rozsahy protihlukových stěn. 

Výšky PHS by se měly pohybovat v rozmezí 2,5 – 4 metry. 

9.2 Nakládání s odpady 

Při realizaci stavby bude nakládání s odpady řešeno původcem odpadu v souladu s platnou legislativou 

v odpadovém hospodářství (v současné době platí zákon č. 541/2020 Sb., o odpadech a o změně 

některých dalších zákonů). 

Po dobu výstavby bude původcem odpadu (§ 5 odst. 1) ve smyslu zákona zhotovitel stavby. Zadavatel 

stavby smluvně zajistí se zhotovitelem stavby odpovědnost v oblasti nakládání s odpady v plném 

rozsahu dle platné legislativy. 

Původce odpadu je povinen odpady zařazovat podle Katalogu odpadů (vyhláška č. 8/2021 Sb., o 

Katalogu odpadů) a odpady, které nemůže sám využít nebo odstranit, převést do vlastnictví pouze 

osobě oprávněné k jejich převzetí. Zákon přitom zdůrazňuje povinnost zajistit přednostně využití odpadů 

před jejich odstraněním. Dále je původce odpadu povinen odpady shromažďovat utříděné podle 

jednotlivých druhů a kategorií a kontrolovat, zda odpad nemá některou z nebezpečných vlastností. 

  

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

Névrh technickfrch a organizaénl’ch opatreni ke sniienl’ hluku
Pro sniiem’ hluénosti pri provédém’ stavby doporuéujeme nésledujl'ci opatrenl':

o Véechny stavebnl' préce budou provédény pouze v dennl' dobé, a to od 7 do 21 hodin.
o Zvolit stroje s garantovanou niiér’ hluénostl'
o Stacionérm’ stavebnl' stroje (zdroje hluku) obestavét mobilnl' protihlukovou sténou s pohltivym

povrchem, prl'padné stroje opatrit vhodnou kapotéir’. (L'Jtlum cca 4 - 8 dB).
0 Kombinovat hlukové néroéné préce s pracemi o nl'zké hluénosti (sniiem’ ekvival. hladiny)
o Zkrétit provoz Wraznych hlukovych zdrojt‘] v jednom dni, préci rozdélit do vice dnt‘] po menél'ch

éasovych Usecich (sniiem’ ekvival. hladiny).
o Staveniétm’ dopravu organizovat dy dle moinostr’ mimo obydlené zény.

Dodavatel stavbyje povinen dodriet po dobu realizace hygienické limity pro provédénl' staveb.

Zévér
Tato prehledové hlukové studie predklédé VYSIedky vypoétu ekvivalentm’ch hladin hluku ve vzdélenosti
25 metrt‘] od trati.

Porovnényjsou vypoétené hodnoty, které odpovr’dajl' dopravm’mu zatl'ienl' v roce 2000, v souéasnosti a
ve vyhledu.

VYpoéet zohledfiuje nové podml'nky provozu na uvedené trati.

Zévérem hlukové studie je:

0 na trati, kde bude zachovéno smérové i vyiékové vedenl' trati, nedojde ke zhoréem’ hlukové
situace oproti stavu k roku 2000. Budou tedy dodrieny hlukové limity pro starou hlukovou zétéi
(70/65dB pro den/noc).

o v pripadé zmén v podkladech k vypoétu, napr. L'Jpravy dopravm’ technologii, kdy jii nebude
moiné uznat starou hlukovou zétéi, jsou naeeny orientaénl' rozsahy protihlukovych stén.
vyéky PHS by se mély pohybovat v rozmezr’ 2,5 — 4 metry.

9.2 Naklédéni s odpady

Pri realizaci stavby bude naklédém’ s odpady reéeno pfivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodérstvi (v souéasné dobé platl' zékon é. 541/2020 8b., 0 odpadech a o zméné
néktery’lch dalér’ch zékonfl).

Po dobu vystavby bude pflvodcem odpadu (§ 5 odst. 1) ve smyslu zékona zhotovitel stavby. Zadavatel
stavby smluvné zajistl' se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti naklédém’ s odpady v plném
rozsahu dle platné legislativy.

Pl‘Jvodce odpadu je povinen odpady zarazovat podle Katalogu odpadL‘] (vyhlééka é. 8/2021 8b., 0
Katalogu odpadfl) a odpady, které nemflie sém vyuil't nebo odstranit, prevést do vlastnictvi pouze
osobé oprévnéné kjejich prevzetl'. Zékon pritom zdfirazr'ruje povinnost zajistit prednostné vyuiitl' odpadL‘]
pred jejich odstraném’m. Déle je pfivodce odpadu povinen odpady shromaid’ovat utridéné podle
jednotlivych druhL‘] a kategoril' a kontrolovat, zda odpad nemé nékterou z nebezpeénych vlastnostl'.
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Přehled odpadů, které mohou vzniknout při realizaci předmětné stavby 

Poř. č. Kód odpadu Kategorie Zařazení odpadu Název odpadu dle katalogu odpadů 

1. 07 02 99 O Pryžové podložky (žel. svršek) Pryžové podložky 

2. 16 02 14 O 
Elektrošrot (vyřazená el. zařízení 
a přístroje) 

Vyřazená zařízení neuvedená pod čísly 
16 02 09 až 16 02 13 

3. 17 01 01 O Vybouraný beton a železobeton Beton 

4. 17 01 01 O Železniční pražce betonové Beton 

5. 17 01 02 O Stavební suť (cihly) Cihly 

6. 17 02 01 O 
Dřevo po stavebním použití, z 
demolic 

Dřevo 

7. 17 02 02 O Sklo Sklo 

8. 17 02 03 O Plasty Plasty 

9. 17 02 03 O 
Polyetylénové podložky (žel. 
svršek) 

Plasty 

10. 17 03 02 O 
Vybouraný asfaltový beton bez 
dehtu 

Asfaltové směsi neuvedené pod číslem 
17 03 01 

11. 17 04 01 O 
Odpad mědi a jejich slitin (bronz, 
mosaz) 

Měď, bronz, mosaz 

12. 17 04 02 O Odpad hliníku Hliník 

13. 17 04 05 O Železný šrot Železo a ocel 

14. 17 04 07 O Směsné kovy Směsné kovy 

15. 17 04 11 O Zbytky kabelů, vodičů Kabely neuvedené pod 17 04 10 

16. 17 05 04 O Kamenná suť 
Zemina a kamení neuvedené pod 
číslem 17 05 03 

17. 17 05 04 O Výkopová zemina 
Zemina a kamení neuvedené pod 
číslem 17 05 03 

18. 17 05 08 O Štěrk z kolejiště 
Štěrk ze železničního svršku neuvedený 
pod číslem 17 05 07 

19. 17 06 04 O Zbytky izolačních materiálů 
Izolační materiály neuvedené pod čísly 
17 06 01 a 17 06 03 

20. 20 02 01 O Smýcené stromy a keře Biologicky rozložitelný odpad 

21. 20 03 99 O 
Odpad podobný komunálnímu 
odpadu 

Komunální odpady jinak blíže neurčené 

22. 17 02 04* N Železniční pražce dřevěné 
Sklo, plasty a dřevo obsahující 
nebezpečné látky nebo nebezpečnými 
látkami znečištěné 

23. 17 05 07* N Štěrkové lože kontaminované 
Štěrk ze železničního svršku obsahující 
nebezpečné látky 

24. 17 06 01* N 
Izolační materiály s obsahem 
azbestu 

Izolační materiály s obsahem azbestu 

25. 17 06 03* N 
Izolační materiály obsahující 
nebezpečné látky 

Jiné izolační materiály, které jsou nebo 
obsahují nebezpečné látky 

26. 17 06 05* N 
Stavební materiály obsahující 
azbest 

Stavební materiály obsahující azbest 

* Nebezpečné odpady jsou označeny dle Katalogu odpadů symbolem „*“ 

Během výstavby (zhotovitel stavby) je původce odpadu povinen vést průběžnou evidenci o odpadech a 

způsobech nakládání s odpady. Způsob vedení evidence je stanoven zákonem 541/2020 Sb., o 

podrobnostech nakládání s odpady, v platném znění. 

Původce odpadu je odpovědný za nakládání s odpady do doby, než jsou předány oprávněné osobě. 
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Přehled odpadů, které mohou vzniknout při realizaci předmětné stavby 

Poř. č. Kód odpadu Kategorie Zařazení odpadu Název odpadu dle katalogu odpadů 

1. 07 02 99 O Pryžové podložky (žel. svršek) Pryžové podložky 

2. 16 02 14 O 
Elektrošrot (vyřazená el. zařízení 
a přístroje) 

Vyřazená zařízení neuvedená pod čísly 
16 02 09 až 16 02 13 

3. 17 01 01 O Vybouraný beton a železobeton Beton 

4. 17 01 01 O Železniční pražce betonové Beton 

5. 17 01 02 O Stavební suť (cihly) Cihly 

6. 17 02 01 O 
Dřevo po stavebním použití, z 
demolic 

Dřevo 

7. 17 02 02 O Sklo Sklo 

8. 17 02 03 O Plasty Plasty 

9. 17 02 03 O 
Polyetylénové podložky (žel. 
svršek) 

Plasty 

10. 17 03 02 O 
Vybouraný asfaltový beton bez 
dehtu 

Asfaltové směsi neuvedené pod číslem 
17 03 01 

11. 17 04 01 O 
Odpad mědi a jejich slitin (bronz, 
mosaz) 

Měď, bronz, mosaz 

12. 17 04 02 O Odpad hliníku Hliník 

13. 17 04 05 O Železný šrot Železo a ocel 

14. 17 04 07 O Směsné kovy Směsné kovy 

15. 17 04 11 O Zbytky kabelů, vodičů Kabely neuvedené pod 17 04 10 

16. 17 05 04 O Kamenná suť 
Zemina a kamení neuvedené pod 
číslem 17 05 03 

17. 17 05 04 O Výkopová zemina 
Zemina a kamení neuvedené pod 
číslem 17 05 03 

18. 17 05 08 O Štěrk z kolejiště 
Štěrk ze železničního svršku neuvedený 
pod číslem 17 05 07 

19. 17 06 04 O Zbytky izolačních materiálů 
Izolační materiály neuvedené pod čísly 
17 06 01 a 17 06 03 

20. 20 02 01 O Smýcené stromy a keře Biologicky rozložitelný odpad 

21. 20 03 99 O 
Odpad podobný komunálnímu 
odpadu 

Komunální odpady jinak blíže neurčené 

22. 17 02 04* N Železniční pražce dřevěné 
Sklo, plasty a dřevo obsahující 
nebezpečné látky nebo nebezpečnými 
látkami znečištěné 

23. 17 05 07* N Štěrkové lože kontaminované 
Štěrk ze železničního svršku obsahující 
nebezpečné látky 

24. 17 06 01* N 
Izolační materiály s obsahem 
azbestu 

Izolační materiály s obsahem azbestu 

25. 17 06 03* N 
Izolační materiály obsahující 
nebezpečné látky 

Jiné izolační materiály, které jsou nebo 
obsahují nebezpečné látky 

26. 17 06 05* N 
Stavební materiály obsahující 
azbest 

Stavební materiály obsahující azbest 

* Nebezpečné odpady jsou označeny dle Katalogu odpadů symbolem „*“ 

Během výstavby (zhotovitel stavby) je původce odpadu povinen vést průběžnou evidenci o odpadech a 

způsobech nakládání s odpady. Způsob vedení evidence je stanoven zákonem 541/2020 Sb., o 

podrobnostech nakládání s odpady, v platném znění. 

Původce odpadu je odpovědný za nakládání s odpady do doby, než jsou předány oprávněné osobě. 

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

Pf'ehled odpadl‘], které mohou vzniknout pfi realizaci pfedmétné stavby

For". 6. Kéd odpadu Kategorie Zar'azeni odpadu Nézev odpadu dIe katalogu odpadfi

1. 07 02 99 O Pryzové podlozky (iel. svréek) Pryiové podloiky

2 16 02 14 O Elektroérot (vyfazené el. zafl’zenl’ Vyfazené zafi'zem’ neuvedené pod él’sly
' a pfl’stroje) 16 02 09 a216 02 13

3. 17 01 01 O Vybourany beton a ielezobeton Batch

4. 17 01 01 O Zelezniénl’ praice betonové Batch

5. 17 01 02 O Stavebnl' sut’ (cihly) Cihly

6. 17 02 01 O Dfevo-po stavebnim pouiitl’, Z DFevo
demollc

7. 17 02 02 O Sklo Sklo

8. 17 02 03 O Plasty Plasty

9- 17 02 03 O Polyetylenove podlozky (zel. Plasty
svrsek)
Vybourany asfaltovy beton bez Asfaltové smési neuvedené pod él’slem

10' 17 03 02 O dehtu 17 03 01
11- 17 04 01 O Odpad medl aJeJIch slmn (bronz, Méd’, bronz, mosaz

mosaz)

12. 17 04 02 O Odpad hlinl’ku Hlinl’k

13. 17 04 05 o Zelezny érot Zelezo a ocel
14. 17 04 07 O Smésné kovy Smésné kovy

15. 17 04 11 O Zbytky kabelfl, vodiéfl Kabely neuvedené pod 17 O4 10

, , Zemina a kamenl’ neuvedené pod16. 17 05 04 O Kamenna sut él’slem 17 05 03

, , . Zemina a kamenl’ neuvedené pod17. 17 05 04 O Vykopova zemlna él’slem 17 05 03

v , ..- v Stérk ze ielezniénl’ho svréku neuvedeny18. 17 05 08 O Sterk z kolejlste pod él’slem 17 05 O7

. - , ., . Izolaénl' materiély neuvedené pod 61s19. 17 06 04 O Zbytky Izolacnlch materialu 17 06 01 a 17 06 03

20. 20 02 01 SmYcené stromy a keFe Biologicky rozloiitelny Odpad

21. 20 03 99 Dogggumdwny komuna'mm” Komunélnl’ odpady jinak bII’Ze neuréené
V Sklo, plasty a dFevo obsahujl’ci

22. 17 02 04* N Zelezniénl’ praice dfevéné nebezpeéné Iétky nebo nebezpeénYmi
Iétkami zneéiéténé

23. 17 05 07* N étérkové Ioze kontaminované Stérk ze .ie',ez,“ié”ih° svrék” °bsahujmnebezpecne Iatky

24. 17 06 01* N 'Z°'a°“' mater'a'y S °bsahem Izolaénl' materiély s obsahem azbestuazbestu

* Izolaénl’ materiély obsahujl’ci Jiné izolaénl’ materiély, které jsou nebo25. 170603 N - , , ., - , ,nebezpecne Iatky ObsahUjl nebezpecne Iatky

26. 17 06 05* N Egg?“ mater'a'y °bsah”“°' Stavebnl’ materiély obsahujI’CI’ azbest
* Nebezpeéné odpadyjsou oznac'eny dle Katalogu odpadt) symbolem ,, *u

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je pflvodce odpadu povinen vést prL‘JbéZnou evidenci o odpadech a
zpflsobech naklédém’ s odpady. Zpfisob vedenl' evidence je stanoven zékonem 541/2020 8b., 0
podrobnostech naklédém’ s odpady, v platném znénl'.

Pl‘Jvodce odpadu je odpovédny za naklédém’ s odpady do doby, neijsou pfedény oprévnéné osobé.

PRAl-IA
25



 Revitalizace trati Dobřany (mimo) – Přeštice (včetně) 

 
26 

 
 

10 Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle 

druhu majetku 
Většina nových SO a PS bude ve vlastnictví investora stavby Správy železnic, státní organizace. 

Náhradní objízdné komunikace za zrušené železniční přejezdy přejdou do vlastnictví příslušné obce, 

případně Plzeňského kraje. Případné dotčené inženýrské sítě zůstanou ve vlastnictví stávající majitelů. 

Budoucí provoz a údržbu železniční tratě bude zabezpečovat především příslušná organizační jednotka 

Správy železnic, státní organizace, v tuto chvíli se jedná o OŘ Plzeň. 

11 Shrnutí hodnocení ekonomické efektivností projektu, shrnutí výsledků a 

dopadů projektu 
Aktualizované ekonomické hodnocení pro Záměr projektu (ZP) předmětné stavby vychází ze 

zpracovaného technicko-ekonomického průkazu projektu „Zlepšení provozních parametrů trati Plzeň – 

Klatovy“ (07/2018). Ekonomické hodnocení je zpracováno pomocí nákladovo-výnosové analýzy (Cost 

Benefit Analysis – CBA) pro celý úsek Plzeň – Klatovy. CBA byla provedena v souladu s materiálem 

„Rezortní metodika pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb“, MD ČR 2017. 

Ve finanční analýze jsou výpočty založeny na analýze diferenčních nákladových a výnosových 

finančních toků provozovatele dopravní infrastruktury v době hodnocení projektu. Výstupy ekonomické 

analýzy jsou shodné jako u analýzy finanční. Rozdílný je však úhel pohledu na celý projekt. Navíc zde 

totiž přistupují další finanční toky, které jsou relevantní z hlediska celé společnosti. V ekonomické 

analýze jsou tedy hodnoceny navíc finanční toky uživatelů dopravy a celospolečenské účinky. Z 

diferenčních finančních toků je vypracována tabulka cash-flow a z ní odvozeno vnitřní výnosové 

procento (FRR / ERR), čistá současná hodnota (FNPV / ENPV) a poměr přínosů a nákladů (B/C Ratio). 

V následující tabulce jsou uvedeny výsledky zpracované finanční a ekonomické analýzy pro projektovou 

variantu v rámci ZP pro celý úsek Plzeň – Klatovy. 

  FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. Kč] B/C 

finanční analýza 

Projektová varianta -5,53 -1 817 771 - 

ekonomická analýza 

Projektová varianta 7,73 787 831 1,211 

Přehled výsledků ZP 

Z pohledu finanční analýzy jsou výsledné hodnoty FRR a FNPV pod hranicí ekonomické efektivnosti. 

Projekt však přinese značné efekty v oblasti celospolečenské. Nejpodstatnějším přínosem kromě úspor 

nákladů železniční infrastruktury je úspora času cestujících. Dále jsou nezanedbatelné přínosy z 

převedené dopravy v podobě úspor silniční dopravy a úspor externích nákladů. 

V rámci zpracovaného ekonomického hodnocení byly pro kritické proměnné určeny tzv. přepínací 

hodnoty. Je to hodnota změny kritické proměnné, při které jsou ekonomické ukazatele na hranici 

efektivnosti (čistá současná hodnota stavby je nulová).  

Hodnota je vyjádřená mezní procentuální změnou kritické proměnné. Přepínací hodnota byla stanovena 

pro všechny kritické proměnné. 
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10 Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby a dělení nákladů dle 

druhu majetku 
Většina nových SO a PS bude ve vlastnictví investora stavby Správy železnic, státní organizace. 

Náhradní objízdné komunikace za zrušené železniční přejezdy přejdou do vlastnictví příslušné obce, 

případně Plzeňského kraje. Případné dotčené inženýrské sítě zůstanou ve vlastnictví stávající majitelů. 

Budoucí provoz a údržbu železniční tratě bude zabezpečovat především příslušná organizační jednotka 

Správy železnic, státní organizace, v tuto chvíli se jedná o OŘ Plzeň. 

11 Shrnutí hodnocení ekonomické efektivností projektu, shrnutí výsledků a 

dopadů projektu 
Aktualizované ekonomické hodnocení pro Záměr projektu (ZP) předmětné stavby vychází ze 

zpracovaného technicko-ekonomického průkazu projektu „Zlepšení provozních parametrů trati Plzeň – 

Klatovy“ (07/2018). Ekonomické hodnocení je zpracováno pomocí nákladovo-výnosové analýzy (Cost 

Benefit Analysis – CBA) pro celý úsek Plzeň – Klatovy. CBA byla provedena v souladu s materiálem 

„Rezortní metodika pro hodnocení ekonomické efektivnosti projektů dopravních staveb“, MD ČR 2017. 

Ve finanční analýze jsou výpočty založeny na analýze diferenčních nákladových a výnosových 

finančních toků provozovatele dopravní infrastruktury v době hodnocení projektu. Výstupy ekonomické 

analýzy jsou shodné jako u analýzy finanční. Rozdílný je však úhel pohledu na celý projekt. Navíc zde 

totiž přistupují další finanční toky, které jsou relevantní z hlediska celé společnosti. V ekonomické 

analýze jsou tedy hodnoceny navíc finanční toky uživatelů dopravy a celospolečenské účinky. Z 

diferenčních finančních toků je vypracována tabulka cash-flow a z ní odvozeno vnitřní výnosové 

procento (FRR / ERR), čistá současná hodnota (FNPV / ENPV) a poměr přínosů a nákladů (B/C Ratio). 

V následující tabulce jsou uvedeny výsledky zpracované finanční a ekonomické analýzy pro projektovou 

variantu v rámci ZP pro celý úsek Plzeň – Klatovy. 

 FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. Kč] B/C

finanční analýza

Projektová varianta -5,53  -

ekonomická analýza

Projektová varianta 7,73            1,211

Přehled výsledků ZP

Z pohledu finanční analýzy jsou výsledné hodnoty FRR a FNPV pod hranicí ekonomické efektivnosti.

Projekt však přinese značné efekty v oblasti celospolečenské. Nejpodstatnějším přínosem kromě úspor

nákladů železniční infrastruktury je úspora času cestujících. Dále jsou nezanedbatelné přínosy z

převedené dopravy v podobě úspor silniční dopravy a úspor externích nákladů.

V rámci zpracovaného ekonomického hodnocení byly pro kritické proměnné určeny tzv. přepínací

hodnoty. Je to hodnota změny kritické proměnné, při které jsou ekonomické ukazatele na hranici

efektivnosti (čistá současná hodnota stavby je nulová).

Hodnota je vyjádřená mezní procentuální změnou kritické proměnné. Přepínací hodnota byla stanovena

pro všechny kritické proměnné.

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Pfeétice (véetné)

10 Poiadavky na zabezpeéeni budouciho provozu a fidriby a déleni nékladfl dle
druhu majetku

Vétéina novych SO a P8 bude ve vlastnictvi investora stavby Spravy Zeleznio, statnl' organizace.
Nahradnl' objl'zdné komunikace za zruéené 2elezniénl' prejezdy prejdou do vlastnictvi prisluéné obce,
pripadné Plzefiského kraje. Pripadné dotéené inienyrské sité zflstanou ve vlastnictVI' stavajl'ci majitelfl.
Budoucr’ provoz a L'Jdribu 2elezniéni traté bude zabezpeéovat predevéim prisluéna organizaénr’jednotka
Spravy Zeleznic, statnl' organizace, v tuto chvr’li se jedna 0 OR Plzefi.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, shrnuti virsledkfl a
dopadfl projektu

Aktualizované ekonomické hodnocem’ pro Zémér projektu (ZP) predmétné stavby vychazi ze
zpracovaného technicko-ekonomického prflkazu projektu ,,Z|ep§enl' provozm’ch parametrL‘] trati Plzefi —
Klatovy“ (07/2018). Ekonomické hodnocem’ je zpracovano pomool' nakladovo-vynosové analy (Cost
Benefit Analysis — CBA) pro oely Usek Plzefi — Klatovy. CBA byla provedena v souladu s materialem
,,Rezortnl' metodika pro hodnocenl' ekonomické efektivnosti projektfl dopravm’ch staveb“, MD CR 2017.

Ve finanénr’ anale jsou vypoéty zaloZeny na analyze difereném’oh nakladovyoh a vyinosovych
finaném’ch tokt‘] provozovatele dopravnr’ infrastruktury v dobé hodnocenr’ projektu. vystupy ekonomické
analyzyjsou shodné jako u analy finaném’. Rozdl'lnyje véak L'Jhel pohledu na 0e projekt. Navic zde
totii pristupujl' dalér’ finaném' toky, které jsou relevantnl' z hlediska oelé spoleénosti. V ekonomické
analyze jsou tedy hodnoceny navio finaném’ toky uZivatelfl dopravy a celospoleéenské L'Jéinky. Z
diferenénl'ch finanénr’ch tokL‘] je vypracovana tabulka cash-flow a 2 nl' odvozeno vnitrnl' vynosové
procento (FRR/ ERR), éista souéasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér prl'nosfl a nakladfl (B/C Ratio).

V nasledujl'ci tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finaném’ a ekonomické analyzy pro projektovou
variantu v ramci ZP pro oely Usek Plzefi — Klatovy.

FRR I ERR [%] FNPVI ENPV [tis. Ké] BIC

finanénl' anala

Projektové varianta -5,53 analflza

Projektové varianta 7,73 787 831 1,211

Pr'ehled s/edki’l ZP

Z pohledu finanénr’ analyzyjsou vysledné hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti.

Projekt véak prinese znaéné efekty v oblasti oelospoleéenské. Nejpodstatnéjél'm prinosem kromé Uspor
nakladfl 2e|ezniéni infrastruktury je Uspora éasu cestujr’cr’ch. Dale jsou nezanedbatelné prinosy z
prevedené dopravy v podobé Uspor silniénr’ dopravy a L'Jspor externr’ch nakladfl.

V ramci zpracovaného ekonomického hodnocem’ byly pro kritioké proménné uréeny tzv. prepl'naci
hodnoty. Je to hodnota zmény kritické proménné, pri které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti (éista souéasna hodnota stavbyje nulova).

Hodnota je vyjadrena meznl' procentualnl' zménou kritické proménné. Prepl'naol' hodnota byla stanovena
pro véechny kritické proménné.

SUDOP %
PRAl-IA
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proměnná Finanční analýza Ekonomická analýza 

IN -38,88% 21,10% 

PN infrastruktury 65,91% -34,18% 

Výkony OS — -35,04%

Přepínací hodnota kritických proměnných

Z analýzy přepínací hodnoty vyplývá, že ke ztrátě ekonomické efektivity projektu změnou kritické

veličiny dojde v případě nárůstu investičních nákladů o 21 % nebo snížením výkonů osobní 

dopravy o cca 35 % či změně provozních nákladů na údržbu a opravy infrastruktury o -34 %.
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proměnná Finanční analýza Ekonomická analýza 

IN -38,88% 21,10% 

PN infrastruktury 65,91% -34,18% 

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfe§tice (véetné)

proménné Finanéni analflza Ekonomické analy'Iza

IN -38,88% 21 ,10%

PN infrastruktury 65,91% -34,18%

vykony OS 7 -35,04%

Pfepinaci hodnota kritickych proménnych

Z analyzy pfepl'naci hodnoty vyplyvé, 2e ke ztrété ekonomické efektivity projektu zménou kritické
veliéiny dojde v pfl’padé nérl‘Jstu investiénich nékladfl o ( Ké pFi pfepoétu na
nediskontovanou hodnotu CIN bez rezervy) nebo sniZenI'm vykonL‘] osobnl' dopravy o cca 35 % 6i zméné
provoznl'ch nékladl‘] na Udribu a opravy infrastruktury o -34 %.

SUDOP
PRAI-IA

27
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12 Rozpis nákladů 

  V tis. CZK 
Celkové náklady
projektu

1 Poplatky za plány / stavební projekt 
 

2 Nákup pozemků
 

3 Výstavba 
 

4 Technologie 1) 
 

 z toho ITS/telematika 
 

5 Nepředvídatelné události 2) 
  

6 Případná úprava ceny 3)

7 Technická pomoc 
 

8 Propagace

9 Dozor v průběhu stavby 
 

10 Mezisoučet 

11 (DPH 4) )

12 CELKEM 5) 
 

Do celkových investičních nákladů je zahrnut inflační koeficient 2,0% p. a. v letech realizace 2027 až

2028.

1) 

V případě ZP, jehož předmětem je výhradně systém ITS, je nutné zvlášť pod tabulkou doplnit odpovídající 
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenově rozepsány všechny dílčí části pořizovaného systému 
či technologie. Dále je třeba rozlišovat cenovou kalkulaci pro samotné pořízení systémů, za pilotní nebo 
testovací (ověřovací) provoz, provozní náklady a náklady za následnou údržbu. Budou-li součásti systému 
ICT technologie, musí být uvedena cena za pořízení hardware a pořízení software (včetně licencování, příp. 
vývoje vlastního řešení na míru) 

2) 
Rezervy pro nepředvídatelné události nesmí překročit 10 % celkových investičních nákladů bez rezerv pro 
nepředvídatelné události. 

3) 
Úpravu ceny lze případně zahrnout, aby se pokryla očekávaná inflace, jsou-li náklady uvedeny ve stálých 
cenách. 

4) Pouze je-li DPH nerefundovatelná 

5) 
Celkové náklady musí zahrnovat veškeré náklady vynaložené na projekt, od plánování po dozor, a musí 
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelná 
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12 Rozpis nákladů 

  V tis. CZK 
Celkové náklady
projektu
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2028.

1) 

V případě ZP, jehož předmětem je výhradně systém ITS, je nutné zvlášť pod tabulkou doplnit odpovídající 
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenově rozepsány všechny dílčí části pořizovaného systému 
či technologie. Dále je třeba rozlišovat cenovou kalkulaci pro samotné pořízení systémů, za pilotní nebo 
testovací (ověřovací) provoz, provozní náklady a náklady za následnou údržbu. Budou-li součásti systému 
ICT technologie, musí být uvedena cena za pořízení hardware a pořízení software (včetně licencování, příp. 
vývoje vlastního řešení na míru) 

2) 
Rezervy pro nepředvídatelné události nesmí překročit 10 % celkových investičních nákladů bez rezerv pro 
nepředvídatelné události. 

3) 
Úpravu ceny lze případně zahrnout, aby se pokryla očekávaná inflace, jsou-li náklady uvedeny ve stálých 
cenách. 

4) Pouze je-li DPH nerefundovatelná 

5) 
Celkové náklady musí zahrnovat veškeré náklady vynaložené na projekt, od plánování po dozor, a musí 
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelná 

 

  

Revitalizace trati Dobrany (mimo) — Preétice (véetné)

12 Rozpis nékladfl

Celkové nékladyV tIs. CZK projektu

1 Poplatky za plény / stavebm’ projekt

2 Nékup pozemkfl

3 vystavba

4 Technologie 1)

z toho ITS/telematika

5 Nepredvfdatelné udélosti 2)

6 Pripadné L'Jprava ceny 3)

7 Technické pomoc

8 Propagace

9 Dozor v prflbéhu stavby

10 Mezisouéet

11 (DPH 4) )

12 CELKEM 5)

Do celkovych investiénl'ch nékladl‘] je zahrnut inflaénl' koeficient 20% p. a. v letech realizace 2027 a2
2028.

V pFI’padé ZP, jehoi pfedmétem je vyihradné systém ITS, je nutné zvléét’ pod tabulkou doplnit odpovr’dajl'ci
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsény véechny dI’IéI’ éésti porizovaného systému

1) éi technologie. Déle je treba rozliéovat cenovou kalkulaci pro samotné pofI'zenI' systémt‘], za pilotnl' nebo
testovacr’ (ovérovaci) provoz, provozni néklady a néklady za néslednou Udribu. Budou-Ii souéésti systému
ICT technologie, musr’ byt uvedena cena za pofl'zeni hardware a pofl'zenl' software (véetné licencovénl', prl'p.
vyivoje vlastnl'ho Feéenl' na ml’ru)

2) Rezervy pro nepredvidatelné udélosti nesmi pfekroéit 10 % celkoch investiénich nékladL‘] bez rezerv pro
nepredvidatelné udélosti.

3) Upravu ceny Ize pFI’padné zahrnout, aby se pokryla oéekévané inflace, jsou-Ii néklady uvedeny ve stélych
cenéch.

4) Pouze je-Ii DPH nerefundovatelné

5) Celkové néklady musr’ zahrnovat veékeré néklady vynaloiené na projekt, od plénovénl' po dozor, a musr’
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelné

SUDOP %
5‘ PRAHA
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13 Výčet příloh 

Příloha A:  Formuláře VZOR 80 – 83 

Příloha B: Požadavky na inteligentní dopravní systémy – pokud jsou informace uvedeny v rámci 

samostatné přílohy a nikoliv v bodě 6) záměru projektu 

Příloha C:  Dokumentace hodnocení ekonomické efektivnosti projektu nebo analýzy výsledků a 

dopadů projektu 

Příloha D:  Oponentní posudek podle čl. 4.3 

Příloha E:  Situace projektu a orientační výkres či mapa s vyznačením začátku a konce stavby, ev. 

další výkresy 

Příloha F:  U rekonstrukcí, optimalizací nebo modernizací a neinvestičních stavebních akcí: 

doložení současného stavu (např. fotodokumenatce, výsledek diagnostiky, 

hlavní/mimořádná mostní prohlídka apod.) a případných výsledků průzkumů 

Příloha G:  Prohlášení zhotovitele projektové dokumentace akce v aktuálním stupni investorské 

přípravy, ke kterému je předkládán záměr projektu nebo jeho aktualizace, konstatují, že 

jím navržení řešení je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnější při 

respektování všech platných právních předpisů a technických norem 

Příloha H:  Výpočet stavebních nákladů projektu pomocí „Cenových normativů staveb pozemních 

komunikací“ (pouze v případě ZP na projekty staveb pozemních komunikací) a 

„Sborníku pro oceňování železničních staveb ve stupni studie proveditelnosti a záměr 

projektu“ (v případě ZP na projekty staveb železniční infrastruktury) 

Příloha I:  Audit bezpečnosti pozemní komunikace podle ustanovení § 18 g zákona č. 13/1997 

Sb., o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů (pouze v případě ZP na 

projekty staveb pozemních komunikací, které jsou zařazeny do transevropské silniční 

sítě TEN-T) 

Příloha J:  Hodnotící list investora k Auditu bezpečnosti pozemní komunikace (vypořádání 

připomínek a auditorem identifikovaných rizik) – pouze v případě ZP na projekty staveb 

pozemních komunikací 

Příloha K:  K.1 - Modelový GVD 

  K.2 – Schémata stanic 

  K.3 – Tabulka mostů, propustků a zdí 

  K.4 – Přehled nákladů VB 
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Příloha I:  Audit bezpečnosti pozemní komunikace podle ustanovení § 18 g zákona č. 13/1997 

Sb., o pozemních komunikacích, ve znění pozdějších předpisů (pouze v případě ZP na 

projekty staveb pozemních komunikací, které jsou zařazeny do transevropské silniční 

sítě TEN-T) 

Příloha J:  Hodnotící list investora k Auditu bezpečnosti pozemní komunikace (vypořádání 

připomínek a auditorem identifikovaných rizik) – pouze v případě ZP na projekty staveb 

pozemních komunikací 

Příloha K:  K.1 - Modelový GVD 

  K.2 – Schémata stanic 

  K.3 – Tabulka mostů, propustků a zdí 

  K.4 – Přehled nákladů VB 

Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfeétice (véetné)

13 VYéet pfl’loh
Pfiloha A:

Pfiloha B:
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Pfiloha D:

Pfiloha E:

Pfiloha F:

Pfiloha G:

Pfiloha H:

Pfiloha |:

Pfiloha J:

Pfiloha K:

Formuléfe VZOR 8O — 83

Poiadavky na inteligentnl' dopravnl' systémy — pokud jsou informace uvedeny v rémci
samostatné pfl’lohy a nikoliv v bodé 6) zéméru projektu

Dokumentace hodnocenl' ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkl‘] a
dopadL‘] projektu

Oponentm’ posudek podle 6|. 4.3

Situace projektu a orientaém’ Wkres 6i mapa s vyznaéem’m zaéétku a konce stavby, ev.
dalél' vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiém’ch stavebnl'ch akci:
doloiem’ souéasného stavu (napf. fotodokumenatce, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimofédné mostnl' prohll'dka apod.) a pFI'padnych vyisledkl‘] prfizkuml‘]

Prohlééeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktuélnl'm stupni investorské
pfl’pravy, ke kterému je pfedklédén zémér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujl', 2e
jI'm navriem’ Feéem’ je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjél' pfi
respektovém’ véech platnych prévnl'ch pfedpisfl a technickych norem

VYpoéet stavebm’ch nékladfl projektu pomoci "Cenovych normativfl staveb pozemm’ch
komunikaCI’“ (pouze v pfl’padé ZP na projekty staveb pozemm’ch komunikaCI’) a
,,Sbornl'ku pro ocefiovém’ Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zémér
projektu“ (v pfl’padé ZP na projekty staveb 2elezniém’ infrastruktury)

Audit bezpeénosti pozemnl' komunikace podle ustanovem’ § 18 g zékona ("2. 13/1997
8b., 0 pozemnl'ch komunikaCI’ch, ve znénl' pozdéjél'ch pfedpisfl (pouze v pfl’padé ZP na
projekty staveb pozemm’ch komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silniénl'
sité TEN-T)

Hodnotl'ci list investora k Auditu bezpeénosti pozemnl' komunikace (vypofédéni
pfipoml'nek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfl’padé ZP na projekty staveb
pozemm’ch komunikaci

K.1 - Modelovy GVD

K.2 — Schémata stanic

K.3 — Tabulka mostl‘], propustkl‘] a zdl'

K.4 — Pfehled nékladt‘] VB
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