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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

Nazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace
Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

IC: 709 94 234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investiéni akce ,,Revitalizace trati Pfrestice (mimo) — Klatovy (mimo)“

1 Identifika€ni udaje projektu

Cislo projektu: 532 352 0040
Nazev projektu: Revitalizace trati Pfestice (mimo) — Klatovy (mimo)
Misto realizace (kraj) Plzerisky kraj

Pfedpokladané celkové investicni naklady v cenové urovni roku: ‘ CU smisena 2014-2029

polozka tis. K& (bez DPH) tis. K¢ (v&. DPH)

Vefejné rozpodty — doprava -
(SFDI, kap. 327-MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,

EIB)
Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem
Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku: ‘ cU smigena 2014-2029
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v&. DPH)

Vefejné rozpodty — doprava -
(SFDI, kap. 327-MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,

EIB)
Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 0 0

Pozn. *Vyse indexu cen stavebnich praci — do CU v letech realizace byl uplatnén index 2,0 %
podle dopisu SFDI ¢j. 1154/SFDI/320096/16105/2021
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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

2 Navaznost na schvalené koncepce a programy

Projekt navazuje, resp. je vyvolan stavbou ,Modernizace trati Rokycany — Plzen® (2013 — 2019), coz je
Zeleznicni liniova stavba feSici modernizaci stavajici dvoukolejné elektrizované traté ¢. 170 Praha -
Plzen v useku Rokycany (mimo) - Plzen hl.n. (mimo) mezi stavajicimi tratovymi km 88,063-108,300. Za
Ucelem zkraceni jizdnich dob je zvySena tratova rychlost z dnesnich 80-100 km/h na 120-160 km/h a
zaroven se vyrazné zkratila celkova délka useku o 6,09 km. Diky témto faktoriim bude v useku Rokycany
- Plzer nova jizdni doba o 10 min krat$i u vlak( s naklapécimi skfinémi a o 8 min kratsi u klasickych
souprav.

Projekt ,Modernizace trati Rokycany — Plzef“ byl realizovan v ramci OP Doprava 2007-2013, prioritni
osa 1 - Modernizace Zeleznic¢ni sit& TEN-T, oblast podpory 1.1 - Modernizace a rozvoj Zelezni¢nich trati
sité TEN-T vEetné Zelezni¢nich uzld. Projekt ,Modernizace trati Rokycany - Plzef, faze Il byl realizovan
v ramci OP Doprava 2014-2020, prioritni osa 1 - Modernizace Zelezni¢ni sité€ TEN-T, oblast podpory 1.1
- Modernizace a rozvoj Zelezni¢nich trati sité TEN-T véetné Zelezni¢nich uzlG. Oba projekty byly
spolufinancovany EU, konkrétné z Fondu soudrznosti.

Projekt ,Zlep$eni provoznich parametra trati Plzen — Klatovy” je zaméfen na zkraceni cestovnich dob v
usecich Plzefi — Chluméany u Dobfan a Chlum&any u Dobfan — Klatovy tak, aby bylo umoznéno
zavedeni upraveného provozniho konceptu linky dalkové dopravy R16 Praha — Plzefi — Klatovy (—
Zelezna Ruda) a regionalnich spojl v ramci Plzefiského kraje po uvedeni do provozu modernizovaného
useku Rokycany — Plzen na lll. tranzitnim Zelezniénim koridoru.

Projekt ,ZlepSeni provoznich parametrd trati Plzer — Klatovy® je rozdélen do 3 staveb:
e Revitalizace trati Plzeri (mimo) — Dobfany (v&etné) [pfedpoklad realizace 2027 - 2028]
¢ Revitalizace trati Dobfany (mimo) — Pfestice (v€etné) [pfedpoklad realizace 2027 - 2028]
¢ Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo) [predpoklad realizace 2027 - 2028]

2.1 Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Koncepce pii nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovana s cilem ziejmé
deklarace zavaznych postupu, které umoznuji nezbytnou transparentni, Casovou a vécnou diferenciaci
stovek nadraznich budov vyZadujicich vétsi €i mensi stavebni po€in a také nalezeni jejich smysluplného
vyuZivani ve vefejném zajmu.

V koncepci jsou nastaveny zakladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nadrazi ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace s vyjimkou samostatnych objektu
(samostatné technologické objekty, garaze pro MUV, dilny apod.) slouzicich vyhradné potfebam
provozovatele drahy. Nastavené postupy jsou pro Spravu Zeleznic zavazné.

3 Popis stavajiciho stavu a zdlvodnéni nezbytnosti realizace projektu
Zelezniéni trat Plzefi — Klatovy (8. 183 dle KJR, 711 dle NJR) je pfiblizné 50 km dlouha a je zafazena
do kategorie drah celostatnich, z pohledu TSI INF do tfidy P5/F4. Trat neni sou¢asti hlavni, ani globalni
sité transevropské dopravni sité podle Nafizeni 1315/2013. Trat' je elektrizovana stfidavou trakéni
napajeci soustavou 25 kV 50 Hz.

Trat je v celé délce jednokolejna s maximalni tratovou rychlosti stanovenou na 90 km/h, z éehoz vyplyva
zabrzdna vzdalenost 700 m. Na trati je zajiS$téna dovolena tratova tfida zatizeni D3/80 v Useku Plzer
hl.n. — Plzen-Valcha a C3/90 v useku Plzef-Valcha — Klatovy. Prljezdny prifez GC je dosazen v Useku
Plzen hl.n. — Prestice, v Useku Prestice — Klatovy je potom prljezdny prifez GCZ3.
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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

Na trati se nachazi 5 mezilehlych Zelezniénich stanic (Plzefi-Valcha, Dobfany, Chlum&any u Dobfan,
Prestice a Svihov u Klatov) a 9 Zelezniénich zastavek (Plzefi zast., Plzefi-Doudlevce, Dobfany zast.,
Prestice zast., Luzany, Borovy, Cervené Pofi¢i, Dehtin a nakladisté a zastavka Toénik).

Tratové zabezpeCovaci zafizeni je na celé feSené trati 3. kategorie typu automatické hradlo — bez
navéstniho bodu v usecich mezi Plzni a Presticemi, resp. s navéstnim bodem v Usecich Prestice —
Svihov u Klatov - Klatovy. V8ech 5 Zelezniénich stanic na fe$ené trati je vybaveno staniénim
zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie (elektronické stavédlo) s dalkové ovladanym z ZST Klatovy.
Trat’ je vybavena radiovym systémem TRS.

V Useku Plzen - Klatovy se nachazi celkem 32 Zelezni¢nich prejezdl a prechodd, z toho 27 je vybaveno
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym a 5 prejezdu je opatfeno uzamykatelnou zabranou.
V8echny stanice jsou vybaveny nastupisti s troviiovym pfistupem a nespliuji proto podminky TSI PRM
a nejsou uzplsobena pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

3.1 Zhodnoceni vychoziho stavu feSeného Useku

Zabezpecovaci zafizeni

V tratovém useku Plzeh (mimo) — Klatovy (mimo) je vybudovano zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie,
tratové elektronické stavédlo ESA 33 s dalkovym ovladanim z Jednotného obsluzného pracovisté
dispedera DOZ umisténém v ZST Klatovy, vybudovaného v roce 2009.

V ZST Svihov u Klatov a v mezistaniénich Usecich jsou pouZzity paralelni dvoupasové kolejové obvody
o frekvenci 75Hz aktivované v roce 1995 (57 ks). Na vétSiné prejezd(l jsou osazeny elektronické
Anulaéni soubory.

V mezistaniénim Useku Piestice — Svihov u Klatov je vybudovano TZZ typu AH88A s dvéma
prostorovymi oddily (hradlo Borovy), v mezistaniénim useku Svihov u Klatov — Klatovy je vybudovano
TZZ typu AH88A s dvéma prostorovymi oddily (hradlo To¢nik).

Sdélovaci zafizeni

V ramci stavby ,DOZ Plzen — Klatovy* (rok 2009) byl polozen DOK 48 vidken a TK 10XN, vybudovano
pfenosové zafizeni STM4 zaokruhované STM1. V Klatovech je nové dispelerské pracovisté pro fizeni
trati Plzefi — Klatovy vybavené dvéma TouchCally, PC ovladajici informacni zafizeni systém INISS,
klient CCTV systému HikVision, zaznamové zafizeni je Redat Ill. Byl zde vybudovan novy datovy uzel,
integraéni server a uUlozisté kamerového systému.

V ZST Plzeri Valcha az Svihov stavba DOZ upravila ITZ na bazi telefonnich Gstfeden TTC 2000 s ISDN
terminaly a byly osazeny i nové nahradni zapojovale s optickou indikaci. Rozhlasové Ustfedny jsou
RUB6 slouzi pouze pro informovani cestujicich. Hodinové zafizeni je fizeno telefonni Ustfednou. Obraz
kamer z jednotlivych stanic je pfenaSen a zaznamenavan v Klatovech. MRS jsou vybaveny bloky RV3,
cela trat je vykryta signalem TRS. Zaznamy jsou pfenaseny do Klatov (Redat ), v kazdé stanici je SDH
a datovy uzel. Usttedny EZS Galaxy pracuiji ve funkci ZPDP. Stavba upravila a rozsifila ptivodni mistni
kabelizace s novymi VTO s centralnim napajenim. Néktera VTO u oddilovych navéstidel a pfejezdech
na trati jsou napajeny jen ze suchého ¢lanku.

Zastavky nejsou vybaveny sdélovacim zafizenim.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni je v souasné dobé feseno v ZST Svihov u Klatov ze stozarové vn
trafostanice 25/0,4 kV / z 1 f proudového systému TV 25 kV, 50 Hz, ktera sou€asné zajituje i napajeni
pro zafizeni EOV. Zaloha tohoto napajeciho systému pro zabezpeéovaci zafizeni je zajiSténa ze strany
CEZ ass.
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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

Stavajici trakéni vedeni (TV) v feSeném Useku Klatovy - Plzef je z doby elektrizace trati v roce 1996. V
useku Plzen zastavka az km 96,70 Plzen osobni nadrazi se nachazeji pavodni stozary TV z roku 1968.
Trat Plzefi — Klatovy je jednokolejna trat, elektrizovana trakéni soustavou stfidavou AC 25kV 50Hz.
Trakéni vedeni je podle sestavy typu ,S“ — trolejové vedeni Fetézovkové s troleji 100mm2 Cu, nosnym
lanem 50 mm2 Bz a s pfidavnym lanem na hlavni koleji. Na ostatnich kolejich Zelezni¢nich stanic je
trolejové vedeni s troleji 80mm2 Cu a nosnym lanem 50 mm2 Bz bez pfidavného lana. Trakéni vedeni
Zelezni€nich stanic je vybaveno obchazecim vedenim (OV) a na TV jsou pfipojeny transformatory pro
napajeni UNZ a EQV. Nosné stoZary v tratovych usecich jsou betonové vetknuté do zakladu a v
ZelezniCnich stanicich ocelové trubkové. V Zelezni€nich stanicich jsou systémy TV zavéSeny na
nosnych branach se zavésy troleje na smérovych lanech. StoZary pro kotveni sestav TV jsou ocelové
pfihradové typu BP. Stavajici trakéni vedeni nevyhovuje podminkdm TSI ENE. V soulasné dobé
dochazi ke zvySenému poctu poruch TV a nasledné ohrozeni provozu vlivem destrukce porcelanovych
izolatoru.

Zel. svrek a spodek

Zelezniéni svrsek je v useku Klatovy — LuZany prevazné tvaru S 49 na betonovych praZcich SB8 z roku
1982 rozdéleni ,c“, v Useku Luzany — Prestice pfevazuje svrsek tvaru S 49 na betonovych prazcich SB
5 rozdéleni ,c* z roku 1974-1982. V okoli pfejezdl a vyhybek jsou prazce drevéné. Vyhybky ve vSech
ZST v hlavnich kolejich jsou pomérové, tvaru S49 1. generace.

Na 80% trati je zfizena bezstykova kole;.
Trat je témér v celé délce odvodnéna pomoci otevienych nezpevnénych prikopu.

Nastupisté
V ZST Svihov u Klatov jsou Groviiova nastupisté vysky 250 mm nad TK.

Na v8ech zastavkach je nastupni hrana ve vySce 300 — 380 mm nad TK. Vyjimku tvofi nz. To€nik (200).
Pfevladajici konstrukci nastupist je typ SUDOP.

Zelezniéni prejezdy

Na trati se nachazi celkem 16 urovriovych kfiZzeni s pozemnimi komunikacemi, z toho se ve 2 pfipadech
jedna o kfizeni se silnici Il. tfidy (11/182, 11/183) a ve 3 pfipadech o kfizeni se silnici lll. tfidy. V ostatnich
pfipadech trat kfiZi mistni nebo uéelovou komunikaci.

Z uvedenych 16 Zzelezni¢nich pfejezdi a prechodl je 13 vybaveno prfejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim svételnym a 3 pfejezdy jsou typu PZM s EMZ nebo otevirané na poZadani. Zadny prejezd

neni zabezpeden pouze vystraznymi kfizi.

Mosty a propustky

Na feSeném Useku se nachazi celkem 25 Zelezni¢nich most(, z nichz 5 je ocelovych bez prabézného
kolejového loZe, 6 klenbovych z kamenného zdiva, 12 se zabetonovanymi nosniky a 2 deskové
Zelezobetonové. Stavebni stav vétSiny mosta (20) je klasifikovan stupném 2/2. Naproti tomu stupném
1/1 jsou klasifikovany 4 mosty. Stavebni stav zbylého mostu je klasifikovan stupném 2/1.

Propustkl vSech moznych typt je na trati celkem 48. Stavebni stav 11 propustki je klasifikovan stupném
1, stav 35 propustkd je klasifikovan stupném 2 a stav 2 propustki je klasifikovan stupném 3.
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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

Pozemni stavebni objekty

zastavka Luzany
753954 stanice Svihov u | 0-399 D NE | 485 1.423 | 236 2.6 57.74% ne PLZ SSz PLK
Klatov
754150 zastavka Toénik 0-399 E NE 1430 0.121 | 1619 1.2 10.09% ne PLZ SSz PLK
LuZzany

Budova je nepouzivana, vefejnosti nepfistupna. Technologie je vymisténa. Obec LuZany zaZadala o
odkoupeni. S budovou bude naloZeno v souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi ON.

Svihov

Jedna se o zdény dvoupodlazni objekt obdélnikového pudorysu s ¢asteénym podsklepenim, s ptidnim
prostorem zastfeSenym sedlovou stfechou s krytinou z betonovych tasek. Plidorysny rozmér budovy je
10,2 x 15,7 m, vySka od terénu ke hiebeni je 11,9 m. Na boku byl dodate¢né k budové pfistavén pfizemni
technologicky objekt pro ugely mistniho OR. Objekt vypravni budovy ma v pfizemi funkéni &ekarnu a
dopravni kancelaf, ostatni mistnosti jsou nevyuzivané. V 1. patfe se nachazeji 2 obsazené byty. Z
hlediska paméatkové péce je feSeny objekt bez paméatkové hodnoty. Budova je napojena na stavajici
inZenyrskeé sité — vodovod, kanalizaci a elektro.

Celkovy technicky stav budovy dle Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi je ,velmi
Spatny stav®, procento fyzického opotfebeni budovy je 54,74 %. Vodorovné i svislé nosné konstrukce
jsou vSak bez viditelnych znamek statického poruseni, pouze na omitce v soklové €asti je na nékterych
mistech patrno viditelné poskozeni. VypIné otvorl jsou dfevéné, nyni jiz znacné vyzilé. Dfevéné prvky
konstrukce krovu jsou pfevazné ve vyhovujicim stavu, krajni trdmy jsou vSak viditeIné poSkozené
hnilobou. Pfizemi objektu je pfistupné pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, ale v
objektu neni k dispozici hygienické zazemi pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu (IAD (P+R, K+R), cyklodoprava (B+R)):
PFes obec Svihov probiha nékolik cyklostezek napf. &. 38 z Merklina do Klatov, nebo &.2042 z Kdyné
do Nepomuku. Kolem ZST také probihaiji turistické trasy napt. z Plzné do Klatov. V blizkosti vypravni
budovy se nachazi autobusova zastavka, dostateCny podet parkovacich mist pro osobni automobily,
ale bez zafizeni na odstav kol. Soudasti stavby neni navySeni kapacity parkovisté P+R &i zfizeni
zafizeni na odstav kol.

Toénik
Budova v dobrém stavu. V ramci této stavby bez zasahu.

Shrnuti

Z pohledu technického stavu je stavebni ¢ast feSeného Useku trati na hrané dlouhodobé udrzitelné
urovné provozuschopnosti. V nejblizSich letech proto bude nezbytna obnova traté v celé délce. Dale je
nutné zajistit, aby trat splfiovala TSI ve vSech subsystémech, véetné uzplsobeni zafizeni pro cestujici
osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.
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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

Realizaci projektu dojde k zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek pfevySeni do 130 mm a ke
zvySeni tratové rychlosti az na 100 km/h, ¢imz bude dosazeno pozadovaného zkraceni jizdni doby a
tim bude umoznéno zavedeni upraveného provozniho konceptu vliakd dalkové dopravy linky R16. Ve
vSech stanicich budou dale zfizena normova nastupisté splfiujici TSI PRM a tedy uzplsobena pro
pohyb osob se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.

4 Pozadavky na technické reseni
Hlavnim cilem projektu je:

e  Zkratit cestovni dobu vlaku dalkové dopravy v Useku Plzen — Chlum¢&any u Dobfan tak, aby byla
dosazena systémova jizdni doba 30 minut v iUseku Rokycany — Chlum¢&any u Dobfan.

e Zkratit cestovni dobu vlakd dalkové dopravy v useku Chluméany u Dobfan — Klatovy tak, aby
byl umoznén kratky obrat soupravy ve stanici Klatovy. Minimalni doba pro obrat rychlikd ve
stanici Klatovy bude 8 minut.

Vys$e uvedené znamena zkraceni cestovni doby mezi Plzni a Chlum¢any o 2 minuty a mezi Chlumd&any
a Klatovy o dalSich 5 minut.

4.1 Dopravné-technologické posouzeni

Zelezniéni trat Plzefi — Klatovy je jednim z vyznamnych smérd pfiméstské aglomerace. Na trati je
provozovana pfedev8im dalkova a regiondlni osobni doprava zastoupena rychliky a osobnimi vlaky.
Nakladna doprava na trati je minimalni a je zastoupena pouze v malém rozsahu manipulaénimi vlaky.
Ugelem této kapitoly je dopravné-technologické posouZeni trati, v némz je shrnuty souéasny a vyhledovy
stav osobni i nakladni dopravy.

Podrobnéjsi informace o dopravni technologii jsou uvedeny v pfiloze B. 1 ,TEP: Zlep3eni provoznich
parametru trati Plzen — Klatovy*, v kapitole 5 ,Dopravni technologie®.

4.1.1  Stavajici stav

Rozsah dopravy v sou¢asném stavu je uréeny na zakladé podkladi od Spravy Zeleznic — GVD
2017/2018 platného od 10. prosince 2017. Sou€asny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni
a nakladni dopravy vedené v pracovni dny, resp. nejsilngjSi den v tydnu. Osobni doprava je na trati
Plzen hl. n. — Klatovy provozovana od 4:00 do 23:41 hod, pfi€emz jeji rozsah je uveden v tabulce 4.1.

Druh vilaku Trasa vlaku Smér Klatovy | Smér Plzen Celkovgapztzccﬁt WL
R Plzen — Klatovy 8 8 16
Sp Plzen — Klatovy 4 3 7
Os Plzen — Klatovy 8 9 17
Celkem 20 20 40

Tabulka 4.1 — Souéasny rozsah osobni dopravy

Nakladni doprava na trati je zajiStovana dvéma pary vlaku kategorie Mn, z nichz jeden jezdi v uterky a
Ctvrtky v useku Plzen hl. n. — Chlum&any u Dobfan a zpét. Druhy par je vedeny v pondélky, stfedy a
patky v celém useku trati Plzef hl. n — Klatovy (— Nyrsko) a zpét.

4.1.2 Vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah dopravy odpovida podkladdm obdrzenym od dot&enych instituci — MD CR (dopis &.
j. 103/2017-190-VD/1), POVED s.r.0. (dopis &. j. PO-20170545-PUR), ZESNAD.CZ (&. j. 70/2017) a CD
Cargo (€. j. 0704/2017/013).
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Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

V pripadé vlak( dalkové dopravy vedenych na trati Plzen — Klatovy se jedna o spole¢ny produkt v
objednavce MD CR a Plzefiského kraje, vysledkem &ehoz je dosazeni obousmérného intervalu 60 minut
mezi Klatovy a Plzni. Tyto rychliky jsou sougasti linky R16 (Praha — Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda a
zpét), jejiz spoje z Prahy (po dokon€eni modernizace Useku Rokycany — Plzen) pfijizdéji do Plzné v

X:40 a do Prahy odjizdégji v X:20, takze dosahuji uzel X:30 v Rokycanech. Z duavodu potfebnosti
nasazeni elektrickych jednotek na lince R16 je uvaZovano s ukonéenim vlak( v ZST Klatovy.

Osobni vlaky ve vyhledovém stavu jsou navrzeny pfedevs§im v nejvytizenéjSim useku Plzefi — Dobfany
— Prestice a zpét, pficemz sledovanym cilem je pfedevsSim smysluplny proklad s rychliky. Modernizace
useku Rokycany — Plzen umoziiuje vytvofeni nového segmentu osobnich viaki vedenych v Useku
(Beroun — Rokycany -) Plzefi — Dobfany — Pfestice. Na tak dlouhém useku v3ak neni mozZné dodrzZet
poZadovany proklad, protoZe zatimco v Berouné je proklad téchto dvou vrstev zhruba 30 k 30 minutam,
tak v Presticich je to v nejlepsim pfipadé 15 k 45 minutam a v tom nejhor$im 10 k 50 minutam.

Z tohoto dlivodu jsou v Case dopravni Spi¢ky navrzeny vlozené osobni vlaky vedené v celé trati
(Rokycany -) Plzefi — Klatovy, které sleduji uzel X:00 v Plzni i Klatovech. Diky tomuto fedeni jsou
rychliky a osobni vlaky vedeny v prokladu 20 k 40 minutam, resp. 25 k 35 minutam, coz splfiuje
pozadavky na smyslupiny plleny proklad téchto viaku.

Pozitivnim dasledkem navrzeného feSeni je vznik souhrnného $pickového intervalu 20 minut v
nejvytizengjSim useku Plzefi — Dobfany — Prestice. Pfehled vyhledového rozsahu osobni dopravy pro
z&kladni feSeni je uveden v tabulce 4.2.

Interval “ . . | Celkovy pocet
Druh vilaku Trasa vlaku Spitkalsedlo Smér Klatovy | Smeér Plzen viakii za 24 h
(Praha -)
R Plzefi — Klatovy 60/60 18 18 36
Os (Beroun ) 60/120 14 14 28
Plzen — Klatovy
(Rokycany -) .
Os Plzen — Klatovy 60/ 5 5 10
Celkem 37 37 74

Tabulka 4.2 — Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Pfedpokladanou typizovanou soupravou na vlacich kategorie R je trojvozova elektricka jednotka, napf.
InterPanter (fada 660 CD), ktera spliiuje poZadavky na ostry obrat v Klatovech. V pfipadé spojil
jezdicich v dobé se zvySenou poptavkou po piepravé by dochazelo ke zdvojovani souprav. Na osobnich
vlacich je situace podobné a i tu se uvazuje s nasazenim obdobné jednotky pro regionalni dopravu,
napf. RegioPanter (fada 650 CD).

V nakladni dopravé neni pfedpokladano vyznamné navySeni jeji sou¢asného rozsahu. Rozsah dopravy
v ramci zakladniho feSeni zUstava stejny jako v stavajicim stavu (2 pary Mn vlaku). V pfipadé potreby
Ize pouzit trat’ Plzen — Klatovy pro odklonovou vozbu nakladnich vlak(. Z divodu silné osobni dopravy
je vSak toto mozné predevsSim v noci nebo v méné exponovanych ¢asech dne. Z hlediska parametr(
vlaku dochazi k zméné hnaciho vozidla za moderné&jsi (napf. fada 742.7), souprava zlstava stejna jako
ve stavajicim stavu.

Na zakladé vyhledového rozsahu dopravy a vyhledovych provoznich mozZnosti trati byl navrZen
modelovy étyrhodinovy GVD pro dopravni Spicku, ktery je uveden v Priloze K. Tento GVD zohlediuje
pozadavky vSech zUc&astnénych subjektl v rdmci osobni i nakladni dopravy a zohledriuje zavedeni
systému ETCS L2.
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Vyhledovy narlst poctu vlaki predevSim v osobni dopravé klade vy$$i naroky na dopravni
infrastrukturu. V ramci sou¢asného stavu neni mozné dodrzet vSechny pozadavky na rozsah dopravy.
V sou€asném stavu je uz témeér dokonéena modernizace Useku Rokycany — Plzenfi. S tim souvisi zména
soucasného provozniho konceptu na trati Plzen — Klatovy, protoze vlivem modernizace (tunely Ejpovice)
dojde k upravam &asovych poloh linky R16 a taktéz i ostatnich linek v uzlu Plzef.

S tim Uzce souvisi nutnost zrychlit spoje linky R16 v Useku Plzer — Klatovy a dosahnout tim nasledovné:

e vzajemné kfizovani spojll linky R16 v poloze X:00 v Chlumé&anech u Dobfan (SJD 30 minut v
useku Rokycany — Chlumé&any u Dobfan),

o taktovy uzel X:30 v Klatovech (SJD 30 minut v useku Chlumé&any u Dobfan — Klatovy),

e umoznéni kratkého obratu soupravy v Klatovech (minimalné 8 minut).

Vzhledem k sou¢asnému stavu traté Plzen — Klatovy je pro naplnéni uvedenych a dalSich
pozadavki objednatelti dopravy nezbytné zlepsit parametry v§ech trech projekénich useku trati
Plzen - Klatovy.

4.2 Popis dimenzovani prostor (podle poétu lidi) s tim, ze v pfipadé rekonstrukce je
mozZno se pfizpusobit stavajicim rozmériam

Rozsah uprav a dimenze prostor vychazi z potfeb technologie a provozu. K Upravé dispozic ¢ekaren
pro cestujici v feSenych vypravnich budovach nedojde. Dle TNZ 73 4955 se jedna o vypravni budovy
stanic s malou 3Spi¢kovou frekvenci, kde se &ekaci plocha navrhuje ze 3piCkové frekvence. Na 1
cestujiciho se pocita 0,65 m2 a stavajici dispozice ¢ekaren jsou dostateéné.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich soubort

Pro dosazeni pozadovanych cestovnich dob je nezbytné nasazeni modernich elektrickych jednotek,
zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni do 130 mm a lokalné i upravy GPK, které vSak
jen zfidka vyvolaji vyraznéjSi smérovy posun osy koleje.

V souladu se zadanim a se zaveéry vstupniho jednani jsou navrzeny Upravy kolejisté ve vSech stanicich,
jejichz primarnim cilem je zfizeni novych normovych nastupist. Stavba bude navazovat na dokonéenou
stavbu ,Dobrfany (mimo) — Prestice (véetné)“.

5.1 Zakladni popis navrzenych uprav

NizZe jsou popsany zmény parametri GPK v jednotlivych tratovych Usecich a Upravy konfigurace vSech
feSenych Zelezniénich stanic.

TU Prestice — Svihov u Klatov
Tratova rychlost V130 je zvySena na 80-100 km/h.

V km 70,957 — km 70,489 je navrzen drobny smérovy posun osy koleje z divodu zvétSeni prevySeni a
prodlouzZeni pfechodnic.

V km 68,910 — km 68,535 je navrZzen vyrazny smérovy posun osy koleje z divodu zvétSeni poloméru
oblouku a snizeni prevyseni.

V km 68,449 — km 68,213, v km 65,671 — km 65,331 a v km 63,174 — km 62,719 je navrzeno zvétSeni
pfevyseni.
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ZST Svihov u Klatov

Je zachovana stavajici konfigurace stanice s vyjimkou Upravy stavajici koleje €. 2, ktera se posouva
vlivem vystavby poloostrovniho nastupisté véetné demolice skladisté u koleje ¢. 2. Z divodu Upravy
klatovského zhlavi je dale zrusena manipulacni kol. €. 5a. Stavajici uroviiova nastupisté jsou zrusena a
nahrazena jednim oboustrannym poloostrovnim nastupistém vysky 550 mm nad TK s pfistupem pfes
centralni pfechod.

Zapojeni vleCky na klatovském zhlavi je zachovano. V dalSim stupni dokumentace doporucujeme
provéfit moznost zrudeni viecky.

Tratova rychlost V130 je zachovana na 80 km/h.

TU Svihov u Klatov — Klatovy
Tratova rychlost V130 je zvySena az na 100 km/h.

V km 57,311 — km 56,765 je snizeno prevySeni na 110 mm z dlvodu umisténi nastupisté zastavky
Dehtin.

V km 55,198 — km 54,415 a km 53,935 — km 53,568 je navrzen smérovy posun osy koleje z divodu
zvétSeni prevySeni a prodlouzeni prechodnic. V dusledku toho dojde k posunu vyhybky €. 1 a nasledné
zkraceni stavajiciho nastupisté, které bude muset byt na opaéné strané prodlouzeno na délku 150 m.
Vyhybka €. 3 bude rekonstruovana ve stavajici poloze. Ostatni ¢asti manipulaéni koleje a koleje vle¢ky
zustanou zachovany.

5.2 Popis Feseni v jednotlivych profesich

Zabezpecovaci zafizeni

Zabezpecovaci zafizeni na Useku trati Plzen (mimo) — Klatovy (mimo) se bude upravovat v souvislosti
s nasazenim systému ETCS. Soudasti stavby bude prepojeni dalkového Fizeni feSeného useku do nové
vybudovaného pracovisté v RDP Plzefi. Rozsah Uprav zavisi také na zdsazich vyvolanych zvySovanim
rychlosti a dale téz od raznych variant feSeni kolejovych Uprav dopraven.

Stavajici PZZ budou upravovana na vysSi rychlost, pfipadné rekonstruovana s ohledem na potiebu
nahrady kolejovych obvod(l za pocitace naprav a doplfiovani zavor u téch prejezdd, kde je to vhodné z
pohledu bezpeénosti dopravy. Doplnéni zavor se navrhuje u prejezdt v km 68,297; 66,362; 66,086;
65,930 a 62,586. Soucasti stavby bude i ruseni stavajicich prejezdd s uzamykatelnymi zavorami
pfipadné svételnym pfejezdovym zafizeni na téch pfejezdech, které byly projednany ke zrudeni.

V useku PFestice — Svihov u Klatov a v Gseku Svihov u Klatov — Klatovy bude upraveno TZZ v souvislosti
s nasazenim ETCS. Kolejové obvody budou nahrazeny poéitaci naprav, na trati budou umisténa hlavni
navéstidla v souladu s dokumentem "Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému
ERTMS/ETCS".

TZZ Piestice - Svihov u Klatov Uprava TZZ a hradla, ruseni PZM (1x), Upravy PZZ vcetné
doplnéni zavor (5x), Upravy PZZ vcetné nahrady KO za poc.
naprav (1x), Upravy PZZ pro zvySeni rychlosti (1x), aprava TZZ pro
nasazeni systému ETCS

ZST Svihov u Klatov Upravy SZZ dle zmén konfigurace kolejisté a dle potfeb systému
ETCS, uapravy PZS (1x), zabezpeceni centralniho prechodu
(VZPK) (1x).

TZZ Svihov u Klatov — Klatovy Uprava TZZ a hradla, ruSeni PZM (2x), apravy PZZ pro zvySeni
rychlosti (5x), Uprava TZZ pro nasazeni systému ETCS
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ZST Klatovy nutné upravy SW vyvolané Upravami zabezpecovaciho zafizeni na
trati a nasazeni systému ETCS

V nakladech uprav zafizeni je poc&itano s vypnutim jednotlivych staniénich zafizeni a pro mozZnost
dokonceni zab. zafizeni po skon&eni kolejovych vyluk se pocita pouze s uzaméenim vymén, tabulemi
na zavésovani kli¢l a jizdami na pfivolavaci naveést.

Technologie zabezpelovaciho zafizeni bude umisténa ve stavajicich stavédlovych ustfednach ve
stavajicich vypravnich budovach.

ZabezpecCovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci dle TS
2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Nové navrzena zafizeni a rekonstruovana zafizeni budou respektovat technické specifikace pro
interoperabilitu konvenéniho Zzelezniéniho systému, zejména TSI CCS a musi byt v souladu s
dokumentem ,Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS®. Vystrazna
zafizeni pro centralni prechody koleji budou feSena dle TS 1/2018 s G&innosti od 1.6.2018.

Pfi apravach pfejezdovych zafizeni bude v rdmci daldiho stupné dokumentace posuzovana nezbytnost
doplInéni zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Na zakladé pozadavku SZDC GR 014 bude ve véech dopravnach, vyjma stanic ZST Plzef a Klatovy,
doplnéna funkcionalita Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z s
navazanim do zakladniho radiového spojeni.

Pozadavek O14 na zapracovani funkcionality Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych
pomérd (VCRP) dle TS 5/2010-Z bude doplnén dle pfipadného pozadavku, vyplyvajiciho ze zpracované
dopravni koncepce provozu na této trati (otdzka spojovani vlak( na staniéni koleji).

Sdélovaci zafizeni

Z diivodu zmén konfigurace kolejist v ZST Svihov u Klatov bude nutné pristoupit k ochrané stavajicich
sdélovacich vedeni popf. k jejich pfelozkam. Zaroveri budou v této Zelezni€ni stanici budovana nova
nastupisté. Vystavba novych nastupist vyvolava nutnost vybudovani sdélovaciho informaéniho systému
na téchto nastupistich v souladu se Smérnici €. 118 a Grafického manualu jednotného orientaéniho a
informacniho systému (informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni, kamerovy systém).

ZST Svihov u Klatov ochrany (popf. prelozky) sdélovacich vedeni z ddvodu zmén
konfigurace kolejisté, vybudovani sdélovaciho informaéniho systému
na novych nastupistich

ZST Klatovy nutné Upravy SW vyvolané upravou sdélovacich zafizeni na trati

Na zastavkach Luzany, Borovy, Cervené Porici, Dehtin a Toénik bude vybudovano rozhlasové zafizeni
pro informovani cestujicich

Instalace GSM-R v feSeném Useku je pfedpokladana v ramci této stavby.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

V této varianté se predpoklada zahrnout stavebni i montazni Gpravy TV v pfipadé zmén smeérového
feSeni Zelezni¢niho svrdku a spodku, v Usecich s rekonstrukci a stabilizaci Zelezni¢niho spodku véetné
uprav odvodnéni Zelezni€niho télesa a v pfipadé zmén situovani nastupidt pro cestujici. Montazni
upravy TV v rozsahu stavebnich uprav Zelezni¢niho svr§ku zahrnuji dpravu dotéenych kotevnich Useku
systému trolejovych vedeni. V téchto Usecich se predpoklada rekonstrukce otoénych konzol TV,
nosného lana, pfidavnych lan, vésakl troleje, proudovych propojek a trolejového dratu. V mistech
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obloukll se zménou sklonu prevySeni koleje Zelezniéniho svrSku se pocita s rekonstrukci otoénych
konzol TV, vésaku troleje a trolejového dratu dotéeného kotevniho Useku. S ohledem na stafi TV a
zajisténi spolehlivosti TV v dal§im provozu pfi zvySeni rychlosti jizd vlak( je nutné pocitat v celém
rozsahu stavby trati Plzen - Klatovy s rekonstrukci vé$aku troleje a izolator TV. V souladu se zadanim
je nutné FeSit upravy TV v navaznosti na stavbu ,Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi,
vCetné mostl Mikulasska,” je nutné pocitat s rekonstrukci podpér pochazejicich z puvodni elektrizace
a s Upravami TV aZ do mista nového vymé&nného pole elektrického déleni ZST Plzer osobni nadrazi
km 96,900. Upravy ukolejnéni je nutné poéitat v souvislosti s Upravami TV, zabezpe&ovacich zafizeni
a ostatnich kovovych konstrukci nachazejici se v oblasti ohroZzeni trakénim vedenim. Stavajici a
upravené nebo nové trakéni vedeni musi odpovidat platnym pfedpisim a normam CSN, EN. Vzhledem
k uvaZzovanému rozsahu Uprav Zelezniéniho spodku a svrdku, zabezpe€ovaciho zafizeni a mostnich
objektt je navrzena kompletni rekonstrukce TV v celém useku stavby od km 49,5 ZST Klatovy do km
96,90 ZST Plzefi osobni nadrazi. Novy navrh trakéniho vedeni v Gseku Plzefi — Klatovy (mimo) bude
nutné fesit v souladu s parametry TSI ENE a pfislusnymi pfedpisy a normami CSN EN.

Je navrZeno osvétleni nastupist v ZST Svihov u Klatov a v zastavkach Borovy, Cervené Poriéi a Dehtin.
Z davodu posunu osy koleje &. 2 v ZST Svihov u Klatov bude nahrazen osvétlovaci stoZar o.v.1.
Osvétleni bude FeSeno individualnimi sklopnymi stozarky vysky do 6m se zdroji do 70W. Osvétleni
nastupist bude feseno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12 464-2. Osvétleni
pracovnich ploch v kolejisti bude individualnimi stozary vysky do 12m se zdroji do 150W. Ovladani
osvétleni a signalizace provozu s poruchami bude FeSeno systémem dalkové diagnostiky
technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC).

Nové vyhybky budou opatieny elektrickym ohfevem vyhybek dle nasledujici tabulky.

ZST vyhybka é.

Svihov u Klatov 1,3,5,6,8
Tabulka 5.1 — Rozsah EOV

Zelezniéni svrek a spodek

Vzhledem ke stavajicimu stavu Zelezniéniho svrsku a spodku je po projednani se ST Plzen navrzena
kompletni rekonstrukce Zelezniéniho svrsku v celé délce feSeného useku, véetné sanace Zelezni¢niho
spodku a rekonstrukce odvodnéni. UvaZovana je sestava Zelezniéniho svrdku s kolejnicemi tvaru 49 E1
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.

V ZST Svihov u Klatov je navrZzena kompletni rekonstrukce Zelezniéniho svréku v hlavni staniéni koleji
a v jedné pfedjizdné koleji, pravidelné pojizdéné vlaky osobni dopravy. V ostatnich stani¢nich kolejich
je navrZzena rekonstrukce pouze v nezbytném rozsahu vyvolaném napf. Upravou zhlavi. UvaZovana je
sestava Zelezni€niho svrdku s kolejnicemi tvaru 49 E1. Vyhybky v rekonstruovanych &astech kolejisté
jsou nahrazovany primarné ,kus za kus“. K nahrazeni StihlejSi vyhybkou, pfipadné i k prostorovému
posunu, dochazi pouze v pfipadech, kdy neni dodrzen minimalni polomér 300 m v koleji s
predpokladanym pravidelnym provozem vlak( osobni dopravy. Nové vyhybky jsou navrzeny prednostné
na betonovych prazcich (pokud to situace umoziiuje). Odvodnéni stanic je navrzeno pomoci novych
trativoda.

Je navrZzena sanace skalnich zarez( v km 64,8 — 64,6; 62,1 - 61,1 a 59,3 — 59,1.

Nastupisté
Rozsah rekonstrukce nastupist v zastavkach vychazi z projednani se ST Plzeh.

zast. Luzany pouze nutna Uprava z divodu rekonstrukce koleje
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zast. Borovy nové vnéjsi nastupisté délky 200 m

zast. Cervené Pofrici noveé vnéjSi nastupisté délky 150 m

ZST Svihov u Klatov nové oboustranné poloostrovni nastupisté délky 200 m

zast. Dehtin nové vnéjsi nastupisté délky 150 m

nz. ToCnik pouze nutna uUprava z divodu rekonstrukce koleje, zachovana délka

150 m (prodlouzeni smér Klatovy o 27 m)

V3echna nova nastupisté jsou navrZzena s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce
nastupisté, jakozto i pfesna poloha pfistupl na nastupisté, budou upfesnény v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

PFistup na nastupisté je v ZST Svihov u Klatov pomoci centralniho ptechodu vé. vystrazného zafizeni
pro pfechod koleji.

Zelezniéni prejezdy
Byla provéfena a projednana (se ST Plzen a pfedbézné i s jednotlivymi obcemi) moznost zruseni
vybranych Zelezni¢nich prejezdd.

P861 (km 61,250) zrusen, nutno vykoupit soukromy objekt (majitel ochoten jednat)
P856 (km 54,355) zruSen, nahrada novou komunikaci
P853 (km 52,960) zru$en bez nahrady (nutné potvrdit pfi dal$ich jednani s M&U Klatovy)

U v8ech ponechanych prejezdl (P852 — km 52,373 / P854 — km 53,803 / P855 — km 54,196 / P858 —
km 55,654 / P859 — km 58,552 / P860 — km 59,381 / P862 — km 62,586 / P864 — km 65,934 / P865 —
km 66,068 / P866 — km 66,362 / P867 — km 68,297 / P868 — km 69,305 / P869 — km 71,600) je vzhledem
k rekonstrukci Zelezni¢niho svr§ku a spodku navrzena jejich rekonstrukce véetné sanace zelezni¢niho
spodku a odvodnéni. Konkrétni typ pfejezdové konstrukce bude feSen v navazujicim stupni projektové
dokumentace.

V ZST Svihov u Klatov je navrZen centralni pfechod pro pfFistup na nastupisté.

Mosty, propustky, zdi

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v ramci zlepSeni
provoznich parametr(l trati Plzen — Klatovy vychazi z Gprav Zelezni¢niho svrSku a spodku. Pro navrh
umélych staveb a jejich Uprav jsou déle pouzity v soucasné dobé platné standardy CSN a CSN EN a
platné pfedpisy Spravy Zeleznic, statni organizace.

Na zakladé zadani se v ramci €asti Mosty, propustky a zdi pro z&kladni feSeni uvazuji nasledujici
kritéria:

e Zatizeni dle platnych souborti norem CSN a CSN EN pro pfislusnou kategorii trati z hlediska
mostd (Tfida 3 — klasifikaéni souginitel a = 1,1 v souladu s NA.2.53.1 a NA.2.53.3 CSN EN
1991-2 ed.2 a Kategorizace trati z hlediska most( (01/2017)),

e Prostorové usporadani v souladu s CSN 73 6201 a MVL 101,

¢ Nosné konstrukce pfednostné s prubéznym kolejovym lozem,

e Prednostni vyuziti bezstykové koleje na betonovych prazcich,

e Pfednostné nosné konstrukce kolmé, popf. s kolmym mostnim zavérem.
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Dotéeny usek Klatovy — Plzefi je sou€asti tratového Useku 0361 Bayerische Eisenstein (DBAG)(v€etné)
- Plzen hl.n.-0s.n. (mimo). Na feSeném Useku se nachazi 25 mostu a 48 propustk(. V ramci zpracovani
zameéru projektu a technicko-ekonomické studie byl posouzen stav stavajicich mostnich objektl a jejich
vyhovéni pozadavkim.

U mostnich objekt(, které navrzenym kritériim vyhovuiji, se obecné navrhuje jejich sanace (rekonstrukce
zdiva, rekonstrukce izolace, rekonstrukce PKO, sjednocujici natéry).

U mostnich objektd, které navrzena kritéria nesplfiuji je navrhovana ¢astec¢na nebo Uplna rekonstrukce.
Jednotlivé typové konstrukce jsou vétSinou nahrazovany obdobnymi modernimi typovymi konstrukcemi.
U konstrukci, které se v predpokladaném Case stavby blizi, pfipadné pfesahuji, béZzné uvazovanou
Zivotnost 100 let budou nahrazeny (toto ustanoveni neplati obecné pro klenbové konstrukce).

e Trubni propustky — v zavislosti na stavu a stafi konstrukce se navrhuje sanace, pfipadné
nahrada za novou trubni konstrukci.

o Kamenné deskové propustky — ndhrada nosné konstrukce novou Zelezobetonovou deskou.

e Zdéné klenbové konstrukce — sanace a injektaz stavajici konstrukce, nasazeni zelezobetonové
vany s izolaci, pfipadné nahrazeni novou poloramovou konstrukci ze Zelezobetonu.

e Zabetonované nosniky nebo kolejnice — v zavislosti na stafi téchto konstrukci v feSeném useku
jsou konstrukce nahrazeny dle rozpéti novymi ZB deskovymi konstrukcemi, pfipadné pfi
stisnénych vyskovych pomérech je navrzena nosna konstrukce jako ZBN deska.

e Ocelova tramova plnosténna konstrukce — dle rozpéti deska ze zabetonovanych nosnikd,
respektive ocelova tramova plnosténna konstrukce s dolni mostovkou.

Seznam mostl a propustkl uréenych k rekonstrukci, véetné navrzenych opatreni, je uveden v pfiloze
K.3.

Pozemni komunikace
Zejména v souvislosti s rusenim Zelezni¢nich pfejezdu jsou navrzeny nasledujici nové komunikace.

km 54,35 — km 54,2 nahradou za ruSeny prejezd je navrzena nova komunikace kategorie S
4,0/30 délky 230 m

Pozemni stavebni objekty

VB Svihov u Klatov

Vypravni budova v ZST Svihov stoji na pozemku p. &. st. 222 a je ve vlastnictvi CR, pravo hospodafit
ma Sprava Zeleznic, statni organizace. Stavba VB pochazi z konce 19. stoleti, éemuz odpovida jeji
architektonické ztvarnéni. Ve 20. stoleti byla budova zrekonstruovana. Obvodovy plast tvofi omitnuté
zdivo. Budova ma dvé nadzemni podlazi s podkrovim, je opatfena sedlovymi stfechami.

Predpokladané vyuziti posuzovaného objektu vypravni budovy v ZST Svihov bude v budoucnu obdobné
jako v sou€asnosti. Nevyuzité prostory v pfizemi se prfedpoklada vyuzit pro komer&ni Gcely (sklady). V
ramci realizace této stavby je navrZzena kompletni rekonstrukce budovy. Nejprve bude proveden
stavebné technicky priizkum objektu véetné provéreni kapacit a dimenzi inzenyrskych siti. Na zakladé
vysledk( uvedenych priizkum( se stanovi pfesny rozsah stavebnich Uprav a rekonstrukce rozvodi i
prvkd TZB a elektroinstalace. Bude provedena rekonstrukce omitek, nové malby, rekonstrukce vypini
otvord a rekonstrukce podlah novou naslapnou vrstvou. Fasada objektu bude zateplena kontaktnim
zateplovacim systémem a bude provedeno zatepleni nad stropem 2.NP. V &asti bytovych jednotek, se
bude uvazovat pouze s pfipravou pro napojeni stavajiciho TZB a elektroinstalace.

Odkaz na globalini test vefejné podpory
Vzhledem k tomu, Ze budova ZST Svihov je posouzena z hlediska vefejné podpory v rdmci souhrnného
testu soukromého investora pro komeréni prostory budov ON a bylo dosazeno téchto vysledki:
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IRR=11% a navratnost investice 19,5 let, bylo prokazano, Ze v posuzovanych prostorach je zajisténo
trzni prostfedi a je tudiz vylou€ena nedovolena vefejna podpora i vefejna podpora slucitelna s vnitfnim
trhem. Z tohoto dlGvodu neni pro potfeby zaméru projektu zpracovan samostatny test soukromého
investora.”

Viz pokyn SZDC PO0-19/2018-GR Re$eni vefejné podpory pfi investiéni &innosti do budov ON,
schvéleny pod §j. 33355/2018-SZDC-GR-029 dne 14. 6. 2018.

Ostatni
NavrZeno je zfizeni pfistfeski pro cestujici na poloostrovnich, resp. vnéjsich nastupistich ZST Svihov
u Klatov (2ks) a dale na zastavce Dehtin (1ks).

Pro zruSeni pfejezdu P861 (km 61,250) je nutno vykoupit a zbourat soukromy objekt, byvaly drazni
domek. Majitel nemovitosti je 0 odkupu ochoten jednat.

V ZST Svihov u Klatov je z diivodu posunu kol. & 2 demolovano staré skladisté.

Protihlukové objekty

Dle zavéra hlukové studie by stavbé mély byt pfiznany hygienické limity pro ,starou hlukovou zatéz“, v
takovém pfipadé nejsou nutna zadna protihlukova opatfeni. V pfipadé nepfiznani ,staré hlukové zatéze"
by pro splnéni zakladnich limitd hluku bylo nutné zfidit az 6150 m protihlukovych stén vysky 2,5 m az
4,0 m (pro cely usek Plzen — Klatovy).

6 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpeénosti, spolehlivosti a pfepravniho vykonu.
Vyuzivaji integraci informacénich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druh(i dopravy. V
oblasti Zelezniéni dopravy jsou sledovany zejména nasleduijici typy systémda:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 — evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky vlakovy
zabezpec€ovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, Ze vlak neprojede
definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, Ze nebude piekroen rychlostni profil trati.

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém viakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni
systém pro mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouZi pro zajisténi digitadlni bezdratové
komunikace mezi vlakem a dispeéerskymi centry, ktery zaru€uje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

AVV — automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na pfedem
definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k Uspofe energie.

DIS — dispeCersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case, se
zamérfenim na sbér prvotnich Udajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledku fizeni
Zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykon( a jejich
oductovani. Zdrojem prvotnich udaji jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské
fizeni Zelezniéniho provozu a dalSi udelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitaéovou aplikaci ur€enou k podpofe Fizeni
dopravnich procest na vymezeném Useku Zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skute¢ného grafikonu.
Informace ji poskytuje staniéni zabezpec€ovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni viakové
cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni algoritmus
pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy cest.
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Informaéni systémy pro cestujici — zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informaéni tabule) a

hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouzi pro informovani

cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly poZadavky na
implementaci prvku inteligentnich dopravnich systém (ITS) zapracovany nasledujicim zpisobem:

ERTMS — gast Na ftrati Plzeft — Klatovy je pfedpokladdno nasazeni ETCS. Instalace ETCS v
ETCS dotéeném Useku je pfedpokladana v ramci této stavby.
E';LIMS S V ramci této stavby je pfedpokladana instalace systému GSM — R.
AVV V rdmci stavby neni navrZzena vystavba systému AVV.
Soudasti stavby je pfepojeni dalkového ovladani budovaného Useku do nové
DIS o . xax N
zfizeného pracovisté v RDP Plzen.
GTN Neni soucasti této stavby.

cestujici

Informacni systémy pro

Vystavba novych informaénich systému pro cestujici je soucasti této stavby.

7 Uzemné technické podminky

Projekt je v souladu s platnymi tzemnimi plany. Obsahem stavby je rekonstrukce stavajici zelezniéni
traté (viz vySe) a Uprava konfigurace Zelezniéni stanice Svihov u Klatov. Z pohledu mimodréaznich
inzenyrskych siti dojde predevsim k zaulsténi trativod( a odvodnéni do obecnich kanalizaénich siti.

8 Majetkopravni vztahy

Naprosta vétSina stavby se nachazi na stavajicim draznim pozemku.

Seznam nemovitosti dotéenych stavbou je uveden v nasledujici tabulce:

Trvaly
Stavajici stav KN zabor -
vykup
pozemku
Katastralni Spoluvl. Jméno (nazev) Parcelni —_— Druh Zpusob Sier 2
uzemi dle KN Ly podil vlastnika cislo UHEE pozemku ochrany il (i)
X  Dvix: < . Ostatni .
Cervené Pofici 84 11 Kasparova Hana 793/35 247 plocha Draha 44
Cervené Pofici | 226 11 Stuchl Josef 793/37 115 gf;f;’;‘ Draha 65
Cervené Porici | 365 % Voragek Josef | 793/38 132 gf;f;”a' Draha 49
Cervené Porici | 365 % Voratkova Eva | 793/38 132 gf(}g&’;‘ Dréha 49
Toénik u Klatov 650 1/1 Cerny Emanuel 130/1 1304 Orné ptda ZPF 660
Toénik u Klatov 571 1/3 Slofova Markéta 133/1 13223 Orné puda ZPF 474
Tocénik u Klatov 571 1/3 Vozka Frantisek 133/1 13223 Orna plda ZPF 474
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Toénik u Klatov 571 1/3 Zahradkova Blanka 133/1 13223 Orné puda ZPF 474

Toénik u Klatov 10001 1/1 Mésto Klatovy 133/4 a7 Orna plda ZPF 22

To¢nik u Klatov | 10001 1/1 Mésto Klatovy 135/4 93 zahrada ZPF 40

Toénik u Klatov | 10001 71 Mésto Klatovy 700/5 333 Ostatni Ostatni 55
plocha komun.

Pfedpoklada se, Ze plochy zafizeni stavenisté budou pfednostné zfizovany na draznich pozemcich,
resp. pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace. V ramci provadéni stavby nicméné muaze dojit i k
zasahu na nedrazni pozemky. V3echny takové pozemky budou v ochranném pasmu drahy, které je
definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje, nejméné vSak 30 m od hranice obvodu drahy.

9 Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Vztah k proceduie EIA

Stavba ,Revitalizace trati PreStice (mimo) — Klatovy (mimo)* bude posuzovana podle dle zakona
¢. 100/2001 Sb., dle pfilohy €. 1 bod Cislo 44, celostatni draha.

Zvlasté chranéna Gzemi, prirodni parky, vyznamné krajinné prvky, hodnotné ekosystémy
Navrhovany zamér trati ,Revitalizace trati Pfestice (mimo) — Klatovy (mimo)“ neprochazi zadnym zvlasté
chrdnénym uzemim. Nejbliz8§im zvld5t& chrdnénym uzemim je pfirodni pamatka Luzany a pfirodni
pamatka Stara Uhlava.

PP Luzany se nachazi ve stani¢eni cca km 68,7 na vychod od trati ve vzdalenosti cca 245m, stavba
nezasahuje ani do definovaného ochranného pasma PP Luzany.

PP Stara Uhlava se nachazi ve stanieni cca km 58,7 na zapad od trati ve vzdalenosti cca 580 m,
stavba nezasahuje ani do definovaného ochranného pasma PP Stara Uhlava.

Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)
Trat neprochazi Zadnou evropsky vyznamnou lokalitou:

EVL Svihovské hvozdy — v km cca 61,3 je vzdalena zapadné od trati cca 680 m

EVL Tiebycinka u Bezdékova — v km cca 60,8 je vzdalena zapadné od trati cca 2,75km

Trat nezasahuje do Zzadné ptadi oblasti, nejbliz$i ptadi oblasti je Pta&i oblast Sumava vzdalena cca
15km a Pta&i oblast Udoli Otavy a Vlitavy vzdalena cca 56 km.

Vyznamné krajinné prvky

VKP dle §6 zakona ¢.114/1992 Sb.:
V zdjmovém UGzemi se nenachazi registrovany VKP.

VKP dle §3 zakona ¢.114/1992 Sb.:
Posuzovany zamér nezasahuje do VKP dle §3 zakona ¢.114/1992 Sb.

Uzemni systém ekologické stability
Regionalni biokoridor je tvofen tokem Uslavy, ktery se pfibliZzuje zprava k trati ve stani¢eni cca km 71,5,
v km 65,0 u obce Borovy kfizi trat. Dale pfekraduje trat' regionalni biokoridor tvofeny tokem Uhlava v

sSUDOP 17
PRAHA



Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

km 59,0, ktery se nasledné od trati odklani. Trat dale pokraduje v soub&hu s biokoridorem zastoupenym
To&nickym potokem aZ cca do km 54,8, kde se od trati odklani.

Pamatné stromy
V trase, kterou prochazi Zelezni¢ni trat, je v blizkosti tento pamatny strom.

37m od osy koleje v blizkosti zastavky Borovy, X S-JTSK 1093365.24, Y S-JTSK831727.72, &islo
parcely 1088/2 v KU Borovy. Tilia platyphyllos Scop - vy$ka 19 m, obvod 460 cm, stied obce Borovy v
tésné blizkosti kaple Narozeni P. Marie, u silnice smér Klatovy, ochranné pasmo: vyhlaSené - kruh o
poloméru 10 m mimo p.¢. 1094/1.

DalSi nejbliz8i pamatny strom je Dub u Pazderny: dub letni Quercus robur, nachazi se cca 140 m od
osy koleje. Pamatny strom se nachazi nedaleko autobusového nadrazi. Vétsi travnata plocha mezi
silnici a Drnovym potokem — lokalita U Pazderny. Vyska 27,5 m, obvod 395 cm.

Zadny z pamatnych stromtl véak nebude stavbou dotéen.

Krajina a krajinny raz
Trat neprochazi pfirodnim parkem.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze k planovanym stavebnim Upravam rozsahu dojde pfimo na stavajici trati
a v ramci zlepSeni provoznich parametru trati nebudou budovany zadné stavebni objekty, které by svym
charakterem nebo méfitkem negativné plsobily v okolni krajing€, nepfedpoklada se ovlivnéni krajinného
razu.

Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

45m zapadné.

Archeologie
V zajmovém Uzemi stavby se nenachazi archeologické nalezisté, nejbliz§im archeologickym nalezi§tém
je cca 1,4km vychodné vzdalena lokalita Kalisté.

Povrchové a podzemni vody, pasma hygienické ochrany vodnich a lIééivych zdroji, CHOPAV

9.1.1 Hydrologické ¢lenéni zajmového uzemi stavby
Dle hydrologického &lenéni prochazi zajmové Gzemi stavby povodim (3. Fadu) Radbuza po Uhlavu (1-
10-02) a Uhlava (1-10-03).

Stavba prochazi ve sméru od Plzné jednotlivymi diléimi povodimi:

Cislo hydrologického pofadi Néazev toku
1-10-03-0720-0-00 Uhlava od PFichovického potoka po Divoky potok
1-10-03-0700-0-00 Uhlava od Tiebycinky po Pfichovicky potok
1-10-03-0710-0-00 VICi potok
1-10-03-0690-0-00 Trebycinka
1-10-03-0680-0-00 Uhlava od Toénického potoka po Trebycinku
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1-10-03-0670-0-00 Tocnicky potok od Petrovického potoka po usti do Uhlavy

1-10-03-0630-0-00 Tocnicky potok od Certovky po Petrovicky potok

1-10-03-0620-0-00 Certovka

1-10-03-0470-0-00 Drnovy potok

Spravcem povodi je Povodi Vitavy, s.p..

Dotcené utvary povrchovych vod

. Nazev povrchového |Kategorie povrchového , ,
Oznaceni . . Hodnoceni stavu utvaru
utvaru utvaru
. ekologicky stav — stfedni
Uhlava od toku ekologicky gotezciél neklasifikovan
BER_0420 Toc&nicky potok po feka g ’y P . .
- . chemicky stav - nedosazeni dobrého
usti do toku Radbuza
stavu
Tocnicky potok od ekologicky stav — poSkozeny
toku Mécholupsky . ekologicky potencial — neklasifikovan
BER_0400 SHoNpsy Feka gicky P JasTIon
- potok po usti do toku chemicky stav - nedosazeni dobrého
Uhlava stavu
. ekologicky stav — poSkozeny
Toc&nicky potok od . g Y . P e y .
. ekologicky potencial — neklasifikovan
BER_0380 pramene po feka - _ .
- . , chemicky stav - nedosazeni dobrého
Mécholupsky potok
stavu
, ekologicky stav — poSkozeny
Drnovy potok od ) g y . P ”y .
.y . ekologicky potencial — neklasifikovan
BER_0350 pramene po usti do feka - _ .
- : chemicky stav - nedosaZeni dobrého
toku Uhlava
stavu
Prekracované vodni toky
C. | Vodni tok, ID toku (CEVT) Km trati__ | CHP, Katastralni Gzemi, spravce toku
17 [ LBP Uhlavy, 10257500 72,112 1-10-03-0720, Prestice, spravce se neurcuje
18 | LBP VT ID 10246126, 10262668 70,721 1-10-03-0720, Pfestice, Povodi Vitavy, s.p.
19 | LBP Uhlavy, 10246126 70,141 1-10-03-0720, Pfestice, Povodi Vitavy, s.p.
20 [ LBP Uhlavy, 10247280 69,277 1-10-03-0720, Luzany u Prestic, spravce se neurcuje
21 | LBP Uhlavy (Luzansky potok), 10272882 68,016 1-10-03-0720, Luzany u Prestic, Povodi Vitavy, s.p.
22 | LBP Uhlavy, 10245400 67,667 1-10-03-0720, Borovy, spravce se neurcuje
23 | Vieskovicky potok, 10261732 66,818 1-10-03-0720, Borovy, Povodi Vitavy, s.p.
24 | LBP Uhlavy (Borovy potok), 10239063 66,091 1-10-03-0720, Borovy, Povodi Vitavy, s.p.
25 | Uhlava, 10100025 63,552 1-10-03-0700, Cervené Pofici, Povodi Vitavy, s.p.
26 | LBP VI¢iho potoka, 10241795 63,1 1-10-03-0710, Cervené Pofici, spravce se neurcuje
27 | Trebycinka, 10261726 62,206 1-10-03-0690, Cervené Pofi¢i, Povodi Vlitavy, s.p.
28 | PBP Uhlavy, 10252935 60,744 1-10-03-0680, Svihov u Klatov, spravce se neuréuje
29 | PBP VT ID 10260184 60,296 1-10-03-0680, Svihov u Klatov, spravce se neurcuje
30 | PBP Uhlavy, 10260184 60,191 1-10-03-0680, Svihov u Klatov, Povodi Vlitavy, s.p.
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31 | PBP Uhlavy, 10256991 59,946 1-10-03-0680, Svihov u Klatov, Povodi Vltavy, s.p.
32 | PBP Uhlavy u Koko$inského vrchu, 10279550 59,4 1-10-03-0680, Svihov u Klatov, Povodi Vitavy, s.p.
33 | Toénicky potok, 1050618 59,095 1-10-03-0680, Svihov u Klatov, Povodi Vitavy, s.p.
34 | LBP Tocénického potoka, 10264825 57,202 1-10-03-0670, Dehtin, spravce se neurcuje

35 | LBP Toénického potoka, 10279849 56,678 1-10-03-0670, Dehtin, Povodi Vltavy, s.p.

36 | LBP Toénického potoka, 10247576 56,077 1-10-03-0670, Vicenice u Klatov, Povodi Vitavy, s.p.
37 | LBP Toénického potoka, 10255437 53,079 1-10-03-0630, Tocnik u Klatov, Povodi Vitavy, s.p.
38 | LBP Certovky, 10273395 52,349 1-10-03-0620, Klatovy, Povodi Vitavy, s.p.

39 | PBP VT 10273395, 10258908 51,981 1-10-03-0620, Klatovy, Povodi Vitavy, s.p.

40 | PBP VT 10273395, 10264968 51,588 1-10-03-0620, Klatovy, Povodi Vlitavy, s.p.

41 | Drnovy potok, 10100300 49,672 1-10-03-0470, Klatovy, Povodi Vltavy, s.p.

Zaplavové uzemi
Trat k¥izi Gfedné stanovena zaplavova tzemi Uhlavy, Toénického potoka a Drnového potoka.

Zaplavové Gzemi Uhlavy v Gseku F. km 36,075-59,246 bylo stanoveno Krajskym Gfadem Plzefiského
kraje — &. j. ZP/8451/08 v roce 2008.

Zaplavové uzemi Tocénického potoka v useku . km 0,000 - 17,607 bylo stanoveno Krajskym ufadem
Plzerfiského kraje - &. j. ZP/3927/15 v roce 2016.

Zaplavové uzemi Drnového potoka v useku F. km 0,000 - 7,3 bylo stanoveno Krajskym Gfadem
Plzerfiského kraje - &. j. ZP/5519/06 v roce 2006.

Pro obdobi vystavby bude zpracovan povodriovy plan ve smyslu zakona &. 254/2001 Sb., o vodach

Rizikova uzemi pfi privalovych srazkach
Stavba zasahuje do rizikového Uzemi pfi pfivalovych srazkach. (www.povis.cz).

Stavba v uvedenych Usecich lezi v urovni tzv. kritickych bodl, tzn. v mistech, kudy vnika voda pfi
pFivalovych srazkach z pfilehlych povodi do intravilanu a pUsobi materialni Skody.

Dotéené utvary podzemnich vod

OznacCeni  [Nazev povrchového Utvaru  |Kategorie utvaru Hodnoceni stavu utvaru
podzemnich vod

62221 Krystalinikum a zakladni vrstva Kvalitativni stav — dobry.

proterozoikum v povodi Chemicky stav - nedosazeni
Uhlavy a dolniho toku dobrého stavu.

Radbuzy - zapadni ast Trend znecisténi - neménici se

62223 Krystalinikum a zakladnfi vrstva Kvalitativni stav — dobry.
proterozoikum dolniho toku Chemicky stav - nedosazeni
Uhlavy dobrého stavu
Trend znecisténi - neménici se
6310 Krystalinikum v povodi Horni [zakladni vrstva Kvalitativni stav - dobry
Vitavy a Uhlavy Chemicky stav - dobry
Trend znedisténi - vyznamny trvale
vzestupny
62223 Krystalinikum a zakladni vrstva Kvalitativni stav — dobry.
proterozoikum dolniho toku Chemicky stav - nedosazeni
Uhlavy dobrého stavu

Trend zneciSténi - neménici se
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Dotéené hydrogeologické rajony

Oznaceni |Nazev povrchového Utvaru  [Kategorie rajonu popis

6222 Krystalinikum a . zakladni vrstva horniny krystalinika, proterozoika a
proterozoikum v povodi '

Uhlavy a dolniho toku paleozoika (metamorfity). Hladina
Radbuzy podzemni vody volna propustnost
puklinova, transmisivita nizka <10
m?/s, mineralizace <0,3g/l,
chemicky typ Ca-Na-HCO3

6310 Krystalinikum v povodi Horni [zakladni vrstva

Vitavy a Uhlavy horniny krystalinika, proterozoika a

paleozoika (metamorfity). Hladina
podzemni vody volna propustnost
puklinova, transmisivita nizka <10
m?/s, mineralizace <0,3g/I,
chemicky typ Ca-Na-HCO3

13100 Kvartér Uhlavy Svrchni vrstva Kvartérni a propojené kvartérnia
neogenni sedimenty (Stérkopisek).
Hladina podzemni vody volna
propustnost prulinova, transmisivita
stfedni 10-4-10-2 m?2/s, mineralizace
0,3-1 g/l, chemicky typ Ca-Na-
HCO3

Chranéna oblast pfrirozené akumulace vod (CHOPAV)
Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroji

Stavba prochazi PHO lIl. stupné povrchového vodniho zdroje pro Upravnu vody Plzer - Homolka (dle
informace vodopravniho Ufadu Magistratu mésta Plzné je jeho rozsah stale v platnosti). Toto pasmo
zahrnuije celé povodi vodniho toku Uhlava. Trat vstupuje do tohoto ochranného pasma v km staniéeni
75,8 za zastavkou Prestice a zlstava v ném az do konce Useku v Klatovech. Ochranné pasmo bylo
stanoveno Zapadoc€eskym krajskym narodnim vyborem v Plzni v roce 1985, €. . VLHZ/1838/83-233.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroji
V Useku stanic¢eni km 71,2 - 69,5 prochazi trat ochrannym pasmem |II. stupné (vnéjsi) vodniho zdroje
Prestice. Ochranné pasmo stanovil Okresni Ufad Plzef - jih v roce 1993, &. j. ZP/1983/93.

Dle pozadavku ve vySe uvedeném rozhodnuti o stanoveni je nesmi byt mimo jiné v pasmu Il. stupné
(vnéjsim) skladovany toxické latky a nova vystavba mize byt povolena v pfipadé, Ze negativné neovlivni
vodni zdroj.

V Useku stanic¢eni km 68,5 - 67,9 prochazi trat ochrannym pasmem II. stupné (vnéjsi) vodniho zdroje
vrt HV 2 na pozemku €. k.514/17 v k. 0. Luzany. Ochranné pasmo stanovil Okresni ufad Plzen - jih v
roce 1994, &. j. ZP/0756/94.

Ochranné pasmo Il. stupné (vnéjsi) zaujima témér celé povodi Luzanského potoka. V terénu neni
vyznaceno. V tomto pasmu dle vedeného rozhodnuti nesmi byt mimo jiné skladovany toxické latky a
nova vystavba mulze byt povolena v pfipadé, Ze negativné neovlivni vodni zdroj.

Ochranna pasma prirodnich lécivych zdroju
Stavba nezasahuje do zadného ochranného pasma pfirodniho 1éCivého zdroje.
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V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vétS§im rozsahu v rdmci
stavebnich €innosti. Sou¢asné bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym nebezpedim pro
povrchové vody a podzemni vody, protoZze se stavba nachazi v bezprostfedni blizkosti vodnich toki,
prochazi ochrannymi pasmy vodnich zdroja a stanovenymi zaplavovymi Gzemimi.

Dodavatel stavby je dle zakona €. 254/2001 Sb. povinen uginit odpovidajici opatfeni, aby jim pouzivané
zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich vod.

Pozemky uréené k pinéni funkce lesa a zemédélsky pudni fond (PUPFL ZPF).

Stavba si dle aktualnich podkladd, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak zabory zemédeélského
pudniho fondu (ZPF) - trvaly i do¢asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemku uréenych k pInéni funkce
lesa (PUPFL), a to véetné zasahu do ochranného pasma lesnich porostu (§ 14 odst. 2 zakona ¢&.
289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakona).

9.2 Hlukova studie

Akustické vypocéty
Vypocet byl proveden pro jednotliva obdobi.

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych pokynech pro
vypoéet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Milo$ Liberko). PFi zpracovani byl pouZit vypogetni
program CadnaA® verze 4.0 firmy DataKustik GmbH.

Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Schall 03.

Intenzita dopravy a jeji rozdéleni na denni a no¢ni dobu je uvazovana dle dodané dopravni technologie,
pro rok 2000, stavajici a vyhledovy stav. Vysledkem jsou vypodtené ekvivalentni hladiny hluku - tabulky
s porovnanim vypodtenych hodnot pro tratové Useky (charakteristické ekvivalentni hladiny hluku ve
vzdalenosti 25 metra od frati).

Nejistota vypoctu

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma Shall 03.
Na zakladé provedeného ovérovani vysledkd vypoétd programu CadnaA v jinych programech (napf.
SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistota vypoc&tu se bude pohybovat s toleranci + 2dB.

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku

Jedna se o stavajici trat. Nejprve bylo provedeno porovnani ekvivalentnich hladin hluku pro vSechna 3
uvazovana obdobi pro pfipadné uznani staré hlukové zatéZe. Byly vypocteny a porovnany ekvivalentni
hladiny hluku v 25 metrech.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoétené hodnoty hluku ve vzdalenostech 25 metrt od osy koleji a
je proveden rozdil vypoétenych hodnot: ,Stavajici — 2000 a také ,VYHLED — 2000¢.

Rozdil hodnot

2000 [ Stavajici| Vyhled
Vypoctovy usek [dB] [dB] [dB] Stavajici - 2000 Vyhled - 2000
den/noc | den/noc | den/noc den/noc den/noc
Prestice - Klatovy 61,7/59,7 | 62,9/56,9 | 59,4/49,0 1,2/-2,81-2,3/-10,7

Tabulka 9.1 — Porovnani vypocétenych hodnot ve 25 metrech od osy koleje (Lm, E, ve vySce 3,5 metru
nad hranou kolejnice)
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Rozdily vypoétenych hodnot pro rok 2000 a stavajici a vyhledovy stav jsou niZsi nez +2 dB, v roce 2000
jsou denni i noéni hodnoty nad zakladnim hyg. limitem. Z téchto davodu je mozné pro feSenou trat uznat
starou hlukovou zatéz - limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB v OPD i za OPD.

Vyrazné sniZzeni no¢nich hodnot ve vyhledovém stavu je dano vy3Sim podilem kotou€ovych brzd u
osobni dopravy a také neni ve vyhledu uvaZzovano s nakladni dopravou v noci.

Na zakladé téchto informaci doporuCujeme pouzit pro uvedené tratové useky hygienické limity pro

»starou hlukovou zatéz*, ty zde budou na vSech Usecich dodrzeny i bez protihlukovych opatfeni.

Vypoétené hodnoty hluku ve 25 metrech od trati se ve vyhledu pohybuji na hranici zakladnich limita —
60/55 dB pro den/noc. Ve vypoétu je uvazovano s maximalnimi rychlostmi.

Pokud by v dalSich stupnich projektové dokumentace doslo k Upravdm dopravni technologie, bylo by
nutné nové posouzeni. Pfi neuznani staré hlukové zatéZe je nutny navrh protihlukovych opatfeni —
protihlukové stény pro chranény venkovni prostor staveb nebo pro chranény venkovni prostor.

Vyhodnoceni situaci a navrh protihlukovych opatieni
e V pfipadé uznani staré hlukové zatéze neni nutné navrhovat protihlukova opatieni.
e V pfipadé neuznani staré hlukové zatéZe by byl nutny navrh protihlukovych stén. Ve vyhledu
by zakladni limity hluku mély byt spinény jiz ve vzdalenosti cca 28 metri od trati — zjiSténo
vypoc&tovym modelem, ve vypoétu jsou zadany maximalni rychlosti pro jednotlivé viaky.

V tabulce je shrnut navrh protihlukovych stén pro spinéni zakladnich hygienickych limita hluku. VétSina
protihlukovych stén by byla u obytnych objektd pfipadné u obdobnych staveb s evidenci bytl. Dale se
kolem trati nachazi nékolik rozsahlych rekreacnich lokalit, kde jsou v katastru nemovitosti zapsany
rekreacni plochy, jedna se o chranény venkovni prostor.

Protihlukové stény Plzen - Klatovy

Usek Orientacni stanoveni PHS v daném useku (m)

Prestice - Luzany 60 | 80 | 50 | 140 330

Luzany - Borovy 40 | 60 | 50 150

Borovy - Cervené Porici 50 | 90 [ 190 | 120|120 | 70 | 60 |60 (60 820

Cervené Pofi¢i - Svinov u Klatov | 80 | 50 | 200 | 160 | 90 | 40 | 30 620

Svihov u Klatov - Dehtin 50 | 50 100

Dehtin - To¢nik 130 | 40 | 50 [ 160 | 40 420

Toénik - Klatovy 90 | 30 | 110 | 60 290
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Prestice - Luzany 60 | 80 | 50 | 140 330

Tabulka 9.2 — Orientaéni navrh PHS pro spinéni zakladnich limitt hluku

Hluk ze sdélovacich zarizeni

V Zelezni¢ni stanici, kde budou instalovana nova rozhlasova zafizeni, je tfeba pfijmout odpovidajici
opatfeni ke sniZeni hluku. Proto pro hlaseni cestujicim budou pouZita sdélovaci zafizeni schvalena pro
provozovani na Ceskych drahach. Ustfedna bude mit zafizeni na sniZeni vykonu v noé&ni dobé, toto
zarizeni bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuéeni stanice budou umistény na sloupech
o vysce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby nezasahovaly
obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jeSt€é mize vyskytovat posluchaé, nesmi presahnout
hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hlaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku (nad
pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického signalu (mezi rozhlasovym
zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci proméieny.

Pro komunikaci pfi posunu i manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife vyuzity kratkovinné
vysilacky.

Hluk z provadéni stavby

Vzhledem ke skute€nosti, Ze hlukova studie je zpracovana jako soucast pfipravné dokumentace stavby
LZlepseni provoznich parametr( trati Plzeri - Klatovy”, neni mozné blize specifikovat hluk z provadéni
stavby. Je v8ak tfeba se touto problematikou zabyvat v dalSich stupnich dokumentace, nejlépe pred
realizaci stavby, kdy bude jiz znam jeji dodavatel a jeho technické moznosti a strojovy park.

Stavebni ¢innosti
Pro posouzeni hlukového zatiZzeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné &innosti, souvisejici s
modernizaci ¢i optimalizaci Zelezni€nich trati.

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni ¢innost pro NOC
sejmuti stavajicich rostl (prazcu a kolejnic) provedeni ruénich vykopovych praci
odtézeni Stérkového loze instalace do€asnych zabezpecovacich systému
Uprava zemni plané vapno - cementova stabilizace spodku
rekonstrukce mostnich objektd a propustku ruéni opravy opérnych zdi.
navazeni a hutnéni nového stérkového loze drobné prace - tiché (natéry)
pokladka rostd s kolejnicemi pokladani kabell
podbijeni rekonstrukce nebo Upravy trolejového vedeni.
brouseni kolejnic instalace novych siti
vykopové préce (kabely, zdi, PHS) msvt’alac’e zabezpecCovaciho a sdélovaciho
zafizeni
montaz protihlukovych barier.

Tabulka 9.3 — Uvazované stavebni ¢innosti
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Rozdé&leni €innosti na den a noc mé vyznam pouze v obydleném Uzemi, mimo zastavbu je mozné i

Navrh technickych a organiza¢nich opatreni ke snizeni hluku
Pro snizeni hluénosti pfi provadéni stavby doporu€ujeme nasledujici opatfeni:

e V3echny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.

e Zvolit stroje s garantovanou niZsi hluénosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou s pohltivym
povrchem, pfipadné stroje opatfit vhodnou kapotazi. (Gtlum cca 4 - 8 dB).

e Kombinovat hlukové naro€né prace s pracemi o nizké hlu€nosti (sniZzeni ekvival. hladiny)

e  Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroj v jednom dni, praci rozdélit do vice dni po menSich
Casovych usecich (snizeni ekvival. hladiny).

e Stavenistni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené zény.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni staveb.

Zavér
Tato pfehledova hlukova studie pfedklada vysledky vypoétu ekvivalentnich hladin hluku ve vzdalenosti
25 metru od trati.

Porovnany jsou vypoétené hodnoty, které odpovidaji dopravnimu zatizeni v roce 2000, v sou€asnosti a
ve vyhledu.

Vypocet zohledfiuje nové podminky provozu na uvedené trati.
Zavérem hlukové studie je:

e na trati, kde bude zachovano sméroveé i vyS8kové vedeni trati, nedojde ke zhor3eni hlukové
situace oproti stavu k roku 2000. Budou tedy dodrZeny hlukové limity pro starou hlukovou zatéz
(70/65dB pro den/noc).

e v pfipadé zmén v podkladech k vypodctu, napf. upravy dopravni technologii, kdy jizZ nebude
mozné uznat starou hlukovou z&téZ, jsou navrZeny orientaéni rozsahy protihlukovych stén.
Vysky PHS by se mély pohybovat v rozmezi 2,5 — 4 metry.

9.3 Nakladani s odpady

P¥i realizaci stavby bude nakladani s odpady fe$eno pivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodarstvi (v soucasné dobé plati zakon &. 541/2020 Sb., o odpadech a 0 zméné
nékterych dalSich zakonu).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 5 odst. 1) ve smyslu zakona zhotovitel stavby. Zadavatel
stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném
rozsahu dle platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadu (vyhlaska ¢. 8/2021 Sb., o
Katalogu odpad(l) a odpady, které nemuze sam vyuzit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze
osobé opravnéné k jejich prevzeti. Zakon pfitom zdlraznuje povinnost zaijistit prednostné vyuziti odpadu
pred jejich odstranénim. Dale je plvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle
jednotlivych druh(l a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpeénych vlastnosti.
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Prehled odpadii, které mohou vzniknout pfi realizaci predmétné stavby

Pof. ¢. Kéd odpadu | Kategorie Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadti
1. 07 02 99 (0] PryZové podlozky (Zel. svriek) Pryzové podlozky
5 16 02 14 o ElektroSrot (vyfazena el. zafizeni | Vyfazena zafizeni neuvedend pod Cisly
' a pfistroje) 16 02 09 az 16 02 13
3. 170101 (0] Vybourany beton a Zelezobeton | Beton
4. 170101 (0] Zelezniéni prazce betonové Beton
5. 17 01 02 (0] Stavebni sut’ (cihly) Cihly
6. 1702 01 o DFevo_po stavebnim pouziti, z Dievo
demolic
7. 17 02 02 o Sklo Sklo
8. 17 02 03 (0] Plasty Plasty
9 17 02 03 o PoI}/eternove podlozky (zel. Plasty
svrsek)
Vybourany asfaltovy beton bez | Asfaltové smési neuvedené pod Cislem
10. 170302 © dehtu 17.03 01
Odpad médi a jejich slitin (bronz, -
11. 17 04 01 (0] mosaz) Méd, bronz, mosaz
12. 17 04 02 o} Odpad hliniku Hlinik
13. 17 04 05 o] Zelezny $rot Zelezo a ocel
14. 17 04 07 (0] Smésné kovy Smésné kovy
15. 1704 11 (0] Zbytky kabelud, vodic Kabely neuvedené pod 17 04 10
- Zemina a kameni neuvedené pod
16. 17 05 04 (0] Kamenna sut Eislem 17 05 03
, . . Zemina a kameni neuvedené pod
17. 17 05 04 0] Vykopova zemina Eislem 17 05 03
Ao i Stérk ze Zelezniéniho svrdku neuvedeny
18. 17 05 08 (0] Stérk z kolejisté pod &islem 17 05 07
. . oo Izolaéni materialy neuvedené pod Cisly
19. 17 06 04 (0] Zbytky izolanich materiald 17 06 01 a 17 06 03
20. 200201 Smycené stromy a kefe Biologicky rozlozitelny odpad
21, 2003 99 oo(?g’:(fupOdOb”y komunainimu 1 1 ndini odpady jinak blize neuréené
} Sklo, plasty a dfevo obsahuijici
22. 17 02 04* N Zelezni¢ni prazce dfevéné nebezpecéné latky nebo nebezpelnymi
latkami znecisténé
23. 17 05 07* N Stérkové loZe kontaminované Sterk 2e ?e{ezpi(:niho svrsku obsahujici
nebezpecéné latky
24. 17 06 01* N Izolacni materialy s obsahem I1zolani materidly s obsahem azbestu
azbestu
o5 17 06 03* N Izolagni rya'ter'iély obsahujici Jiné izo_Igc“:ni mate[ié!y, 'které jsou nebo
nebezpecné latky obsahuji nebezpecné latky
26. 17 06 05* N :;z\éz?m materily obsahujic Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadu symbolem ,,

bk

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je plvodce odpadu povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a
zplUsobech nakladani s odpady. Zplsob vedeni evidence je stanoven zakonem 541/2020 Sb., o
podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Pavodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné osobé.
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu dle

druhu majetku
VétSina novych SO a PS bude ve vlastnictvi investora stavby Spravy Zeleznic, statni organizace.
Nahradni objizdné komunikace za zruSené Zelezni¢ni prejezdy pifejdou do vlastnictvi pFisluSné obce,
pripadné Plzeriského kraje. Pfipadné dotéené inzenyrskeé sité zlstanou ve vlastnictvi stavajici maijitel(.
Budouci provoz a udrzbu Zelezni¢ni traté bude zabezpecovat pfedevsim pfislusna organizacni jednotka
Spravy Zeleznic, statni organizace, v tuto chvili se jedna o OR Plzef.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, shrnuti vysledka a
dopadu projektu

Aktualizované ekonomické hodnoceni pro Zamér projektu (ZP) pfedmétné stavby vychazi ze

zpracovaného technicko-ekonomického prikazu projektu ,ZlepSeni provoznich parametru trati Plzen —

Klatovy* (07/2018). Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost

Benefit Analysis — CBA) pro cely Usek Plzern — Klatovy. CBA byla provedena v souladu s materialem

,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb*, MD CR 2017.

Ve finanéni analyze jsou vypoclty zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické
analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde
totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole€nosti. V ekonomické
analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivatell dopravy a celospole€enské ucinky. Z
diferen¢nich finanénich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové
procento (FRR / ERR), Cista sou¢asna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosl a nakladu (B/C Ratio).

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy pro projektovou
variantu v ramci ZP pro cely Usek Plzer — Klatovy.

FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. K&] B/C

finanéni analyza

Projektova varianta -5,53

ekonomicka analyza

Projektova varianta 7,73 1,211
Prehled vysledki ZP

Z pohledu finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti.

Projekt vSak pfinese znacné efekty v oblasti celospolecenské. NejpodstatnéjsSim pfinosem kromé Uspor
nakladu Zzelezni¢ni infrastruktury je Uspora €asu cestujicich. Dale jsou nezanedbatelné pfinosy z
pfevedené dopravy v podobé Uspor silniéni dopravy a Uspor externich nakladd.

V ramci zpracovaného ekonomického hodnoceni byly pro kritické proménné ur€eny tzv. pfepinaci
hodnoty. Je to hodnota zmé&ny kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti (Cistda sou€asna hodnota stavby je nulova). Hodnota je vyjadfena mezni procentualni
zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla stanovena pro v8echny kritické promé&nné.

sSUDOP 27
PRAHA



Revitalizace trati Prestice (mimo) — Klatovy (mimo)

proménna Finanéni analyza | Ekonomicka analyza
IN -38,88% 21,10%
PN infrastruktury 65,91% -34,18%

Prepinaci hodnota kritickych proménnych

Z analyzy pfepinaci hodnoty vyplyva, ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu zménou kritické

veli¢éiny dojde v pfipadé narGstu investiCnich nakladi o 21
dopravy o cca 35 % ¢i zméné provoznich nakladd na udrzbu a opravy infrastruktury o -34 %.

% nebo snizenim vykonu osobni
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12 Rozpis nakladua

Celkové naklady

V tis. CZK projektu
1 Poplatky za plany / stavebni projekt
2 Nakup pozemku
3 Vystavba
4 Technologie Y

z toho ITS/telematika

5 Nepfedvidatelné udalosti 2
6 Ptipadna uprava ceny °

7 Technicka pomoc

8 Propagace

9 Dozor v pribéhu stavby
10 Mezisoucet

11 (DPH %)

12 CELKEM ®

Do celkovych investiénich nakladi je zahrnut inflaéni koeficient 2,0% p. a. v letech realizace 2027 az
2028.

V pfipadé ZP, jehoz pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny dil¢i €asti pofizovaného systému
¢i technologie. Dale je tfeba rozliSovat cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systému, za pilotni nebo

D testovaci (ovéfovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li sou€asti systému
ICT technologie, musi byt uvedena cena za pofizeni hardware a pofizeni software (v€etné licencovani, pfip.
vyvoje vlastniho feSeni na miru)

2) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich naklad( bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.

3) Upravu ceny Ize ptipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych

cenach.
4) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musi

%) zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna
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13 Vycet priloh

Priloha A:

Priloha B:

Pfiloha C:

Priloha D:

Pfiloha E:

Priloha F:

Priloha G:

Priloha H:

Priloha I:

Priloha J:

Priloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy — pokud jsou informace uvedeny v rdmci
samostatné pfilohy a nikoliv v bodé 6) zaméru projektu

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledku a
dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznacenim zacatku a konce stavby, ev.
dal8i vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiCnich stavebnich akci:
dolozeni sou€asného stavu (napf. fotodokumenatce, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimoradna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledk( prazkumu

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatuji, Ze
jim navrzeni feSeni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivngjsi pfi
respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladu projektu pomoci ,Cenovych normativll staveb pozemnich
komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) a
~Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu” (v pfipadé ZP na projekty staveb zelezni¢ni infrastruktury)

Audit bezpec¢nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18 g zakona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich pfedpist (pouze v pfipadé ZP na
projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silniéni
sité TEN-T)

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfipadé ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci

K.1 - Modelovy GVD
K.2 — Schémata stanic
K.3 — Tabulka mostu, propustkl a zdi

K.4 — Pfehled nakladd VB
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