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Spolecna dopravni technologie
staveb na useku Plzen - Klatovy

“SI.IDOP
PRAHA

1 ZAKLADNI UDAIJE

Uzemi
Misto stavby:
Kraj:

Obec s rozsifenou plsobnosti:

Povéiena obec:

Zelezniéni trat

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.:

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU):

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU:
Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2018:
Cislo trati dle KJR 2018:

Cislo trati dle NJR 2018:

Organizovani a provozovani drazni dopravy:

Dovolena tratova tfida zatiZeni:
Maximalni tratova rychlost:
Zabrzdna vzdalenost:

Trakéni soustava:

Dalkové Fizeni provozu:

ETCS / GSM-R:

Pocet tratovych koleji:

Spravce trati:

Zeleznié¢ni stanice:

Zelezni¢ni zastavky:

Uuzemi mezi Plzni a Klatovy
Plzensky
Plzen, Stod, Prestice, Klatovy

Plzen, Dobrany, Prestice, Klatovy

celostatni

PS / F4

Ne

205 00 Plzen hl.n. - Klatovy

183 Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda
711 Plzer — Klatovy — Zelezna Ruda
CLS152 Plzef hl.n. os.n. — Zelezna Ruda

0361 Plzeri — Klatovy — Zelezna Ruda

dle predpisu D1
C3(20,0t/7,2¢)

90 km/h (s mistnimi omezenimi)
7000 m

25 kV 50 Hz

Ano (Klatovy)

Ne / Ne

1

OR Plzen

Svihov u Klatov, Prestice, Chlumé&any u Dob¥an, Dobtany,
Plzen-Valcha

Toénik, Dehtin, Cervené Pofi¢i, Borovy, Luzany, Prestice
zast., Dobrany zast., Plzen-Doudlevce, Plzen zast.

K.1 Provozni a dopravni technologie
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2 PROVOZNi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Zelezni¢ni trat Plzefi — Klatovy je jednim zvyznamnych smérd pfiméstské aglomerace. Na trati
je provozovana predevsim dalkova a regionalni osobni doprava zastoupena rychliky a osobnimi vlaky.
Nakladna doprava na trati je minimalni a je zastoupena pouze v malém rozsahu manipulaénimi vlaky.
Ucelem této kapitoly je dopravné-technologicky popis trati, v ném# je shrnuty soucasny a vyhledovy stav
osobni i nadkladni dopravy.

Projekt ,Zlep3eni provoznich parametr( trati Plzeri — Klatovy” je zaméren zkrdceni cestovnich dob
v Usecich Plzen — Chlumcany u Dobfan a Chluméany u Dobfan — Klatovy tak, aby bylo umoZnéno
zavedeni upraveného provozniho konceptu linky dalkové dopravy R16 Praha — Plzefi — Klatovy (— Zeleznd
Ruda) a regiondlnich spoju v ramci Plzenského kraje po uvedeni do provozu modernizovaného Useku
Rokycany — Plzen na Ill. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Zkraceni cestovnich dob je dosazeno zavedenim rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni
do 130 mm v celé délce feSeného Useku, zvysenim nejvyssi tratové rychlosti na 100 km/h a sniZzenim,
pripadné odstranénim, propad( rychlosti Gpravou GPK.

2.1  Stdavajici stav

2.1.1 Rozsah osobni a ndkladni dopravy

Rozsah dopravy v sou¢asném stavu je uréeny na zakladé podkladd od SZDC — GVD 2017/2018 platného
od 10. prosince 2017. Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nakladni dopravy
vedené v pracovni dny, resp. nejsilnéjsi den v tydnu. Osobni doprava je na trati Plzen hl. n. — Klatovy
provozovana od 4:00 do 23:41 hod, pficemz jeji rozsah je uveden v tabulce 2.1.

Celkovy pocet

Druh viaku Trasa viaku Smér Klatovy Smér Plzen viakéi za 24 h
R Plzen — Klatovy 8 8 16
Sp Plzen — Klatovy 4 3 7
Os Plzen — Klatovy 8 9 17
Celkem 20 20 40

Tabulka 2.1 — Soucasny rozsah osobni dopravy

Nakladni doprava na trati je zajistovana dvéma pary vlakl kategorie Mn, z nichZ jeden jezdi v Uterky
a Ctvrtky v Useku Plzen hl. n. — Chlumcany u Dobfan a zpét. Druhy par je vedeny v pondélky, stfedy
a patky v celém useku trati Plzer hl. n — Klatovy (— Nyrsko) a zpét.

2.1.2 Technologie provozu

Rychliky na trase Plzen hl. n. — Klatovy a zpét jsou vedeny jako linka R16 (Praha — Plzen — Klatovy —
Zelezna Ruda) objedndvané MD CR a jezdi v intervalu 120 min. Typickou soupravou na téchto rychlicich
je lokomotiva fady 362 a &tyfi aZ pét osobnich vozd riznych fad (R 300 t, 200 m). V ZST Plzef hl. n. maji
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rychliky pobyt ve sméru do Klatov 5 min a v opacném sméru 3 min, coZ znamena, Ze v této stanici
nedochazi k preprahu lokomotivy, jako tomu byvavalo v minulosti.

Rychliky jsou na trase Plzen hl. n. — Klatovy doplnény spésSnymi vlaky, které slouzi k posileni dopravy
v dobé dopravnich Spi¢ek. V rannich hodinach je posilen predevsim smér Klatovy — Plzen (2 spoje)
a v odpolednich hodindch smér opacny (4 spoje). Uvedené spésné vlaky jezdi vintervalu 120 min,
pficemz je dopliuje jeden Ucelovy spoj stejné kategorie vedeny ve sméru Klatovy — Plzer v odpolednich
hodinach. Typickou soupravou na spésnych vlacich je lokomotiva 242 a tfi aZ ¢tyfi osobni vozy rliznych
fad (R 200 t, 150 m).

Osobni vlaky na trati Plzent — Klatovy jezdi taktéz v intervalu 120 min, ktery je Ucelové narusen v rannich
a vecernich hodindch. Typickou soupravou na téchto vlacich je rovnéz lokomotiva 242 a tfi az Ctyfi
osobni vozy rliznych fad (R 200 t, 150 m).

KfiZovani se odehrava v:
e /ST Plzefi hl. n. —mezi vlaky R a Os (12 x), R a Sp (1 x);
e /ST Plzefi-Valcha — mezi vlaky Ra R (7 x), R a Os (1 x);
e /ST Dobiany — mezi vlaky Sp a Os (5 x);
e /ST Chluméany u Dobfan — mezi vlaky R a Os (1 x), Os a Os (2x);
e /ST PFestice — mezi vlaky R a Sp (5 x);
e 75T Svihov u Klatov — mezi vlaky Sp a Sp (1 x), Sp a Os (1 x), Os a Os (6 x);
e  7ST Klatovy — mezi vlaky R a Os (12 x).
2.1.3 Ndkladni doprava

Nakladni doprava na trati Plzeri — Klatovy neni vyznamna. Trat je obsluhovana dvéma pary Mn vlakd.
Jeden par jezdi v pondélky, stfedy a patky, pficemz je vedeny az do/z Nyrska. Druhy par jezdi v Gterky
a Ctvrtky pouze v Useku Plzenn — Chlumcany u Dobfan a zpét. Parametry soupravy jsou — stanovena
rychlost 80 km/h, normativ hmotnosti S 800 t a délka soupravy 200 m. V3echny uvedené Mn vlaky jsou
vedeny lokomotivou fady 742.

V stavajicim stavu je smér obsluhy stanic Plzen-Valcha, Dobfany, Chluméany u Dobfan a Prestice
smérem od Plzné, ZST Svihov u Klatov je obsluhovana obousmérné od Klatov i Plzné.

Trat zéroven slouZi jako odklonova pro traté Plzeri — Domatzlice a Plzeri — Horazd'ovice predmésti. Tuto
odklonovou dopravu Ize provozovat predevsim v nocnich hodinach, kdy je na trati dostate¢na kapacita
pro nakladni vlaky.

2.1.4 Jizdni doby

Jizdni doby ve stdvajicim stavu byly vypocteny pro stdvajici rychlostni a smérovy profil traté,
a to bez ohledu na pfipadnou jizdu odbockou v nacestnych stanicich. Samotny vypocet byl proveden
v programu SP Dynamika (v. 3.4), pficemZ vstupni parametry vypoc¢tu vychdzely z jednotlivych
typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlak(l. Soucasné jizdni doby jsou uvedeny
v tabulkach 2.2 a 2.3.

K.1 Provozni a dopravni technologie 6
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Usek R Sp Os Mn
Plzen hl. n. — Plzen zastavka 2,5 2,5 2,5
Plzen zastdvka — Plzen-Doudlevce 5c cs 2,5 13
Plzefi-Doudlevce — Plzei-Valcha ’ ’ 4,5
Plzen-Valcha — Dobrany zastdvka 4

y . . 6,5 6,5 11
Dobrany zastavka — Dobfany 3,5
Dobiany — Chlum¢any u Dobfan 5 5 45 11
Chlumcany u Dobfan — Prestice-Zastavka 3

6 6,5 12
Prestice-Zastavka — Prestice 4
Prestice — LuZzany 3,5 3,5
6 8,5

LuZany — AHr Borovy 3 3
AHr Borovy — Cervené Pofici 4
x v ® 5 6,5 7,5
Cervené Porici — Svihov u Klatov 3
Svihov u Klatov — Dehtin 3

, . 5 5,5 10,5
Dehtin — AHr Tocnik 3,5
AHr Tocénik — Klatovy 4 4 4 6,5
2 minut 45,5 48,5 52,5 80

Vlaky R zastavuji v: Plzeri zastdvka, DobFany, Chluméany u Dobran, Prestice, Svihov u Klatov.

Vlaky Sp zastavuji v: Plzefi zastdvka, Dobrany, Chlumcany u Dobran, Prestice, LuZany, Borovy,

Svihov u Klatov.

Vlaky Os zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch.
Vlaky Mn zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.2 — Soucasné jizdni doby pro smér Plzeri — Klatovy [min]

K.1 Provozni a dopravni technologie



Spolecna dopravni technologie
staveb na tseku Plzen — Klatovy

WA

sSuUbDopP
PRAHA

Usek R Sp Os Mn
Klatovy — AHr Tocnik 4,5 4,5 4 9
AHr Tocnik — Dehtin 3,5
o 4,5 5,5 6,5
Dehtin — Svihov u Klatov 3
Svihov u Klatov — Cervené Pofi¢i 3
X 7 Vv 515 6'5 8
Cervené Porici — AHr Borovy 4
AHr Borovy — LuZzany 3 3
. 55 7,5
LuZany — Prestice 3,5 3,5
Prestice — PreStice-Zastavka 4
6,5 6,5 10
Prestice-Zastdvka — Chluméany u Dobfan 3
Chlumcany u Dobfan — Dobfany 5 5 4,5 7
Dobrany — Dobrany zastavka 3,5
5 . . 6 6 10
Dobrany zastavka — Plzei-Valcha 4
Plzeni-Valcha — Plzen-Doudlevce . . 4,5
Plzen-Doudlevce — Plzen zastavka ’ ’ 2,5 11
Plzen zastavka — Plzen hl. n. 2,5 2,5 2,5
Z minut 45,5 48,5 52,5 69

Vlaky R zastavuji v: Svihov u Klatov, Prestice, Chlumcéany u DobFan, DobFany, Plzeri zastdvka.

Viaky Sp zastavuji v: Svihov u Klatov, Borovy, LuZany, Prestice, Chlumcany u Dobfan, Dobfany,

Plzen zastavka.

Vlaky Os zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdavkdch.
Vlaky Mn zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.3 — Soucasné jizdni doby pro smér Klatovy — Plzeri [min]
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2.2 Vyhledovy stav

2.2.1 Rozsah osobni a ndkladni dopravy

Viyhledovy rozsah dopravy odpovidd podkladiim obdrzenym od dotéenych instituci — MD CR (dopis
¢.j. 103/2017-190-VD/1), POVED s.r.o. (dopis €& j. PO-20170545-PUR), ZESNAD.CZ (&.j.70/2017)
a CD Cargo (¢. j. 0704/2017/013).

2.2.2 Osobni doprava

V pfipadé vlakd dalkové dopravy vedenych na trati Plzen — Klatovy se jedna o spolecny produkt
v objednédvce MD CR a Plzeriského kraje, vysledkem ¢ehoz je dosazeni obousmérného intervalu 60 minut
mezi Klatovy a Plzni. Tyto rychliky jsou sou&asti linky R16 (Praha — Plzer — Klatovy — Zelezna Ruda a zpét),
jejiz spoje z Prahy (po dokonceni modernizace useku Rokycany — Plzen) pfijizdéji do Plzné v X:40
a do Prahy odjizdéji v X:20, takZe dosahuji uzel X:30 v Rokycanech. Z divodu potiebnosti nasazeni
elektrickych jednotek na lince R16 je uvazovano s ukonéenim vlakd v ZST Klatovy. Dale je u této linky
ve vyhledovém stavu sledovano nasledovné:

e vzajemné krizovani spoji v poloze X:00 v Chluméanech u Dobtan (SID 30 minut v Useku
Rokycany — Chlumcany u Dobfan),
e taktovy uzel X:30 v Klatovech (SJD 30 minut v Useku Chlumcany u Dobran — Klatovy),

e umoznéni kratkého obratu soupravy v Klatovech (minimalné 8 minut).

Osobni vlaky ve vyhledovém stavu jsou navrieny predevsim v nejvytizenéjSim Useku Plzeri — Dobfany
— Prestice a zpét, pficemz sledovanym cilem je predevsim smysluplny proklad s rychliky. Modernizace
useku Rokycany — Plzen umoiZnuje vytvoreni nového segmentu osobnich vlak(i vedenych v Useku
(Beroun — Rokycany —) Plzenn — Dobrany — Prestice. Na tak dlouhém Useku vsak neni mozné dodrzet
pozadovany proklad, protoZze zatimco v Berouné je proklad téchto dvou vrstev zhruba 30 k 30 minutam,
tak v Presticich je to v nejlepsim pfipadé 15 k 45 minutdm a v tom nejhorsim 10 k 50 minutam.

Ztohoto dlvodu jsou v case dopravni Spicky navrieny vloZené osobni vlaky vedené v celé trati
(Rokycany —) Plzer — Klatovy, které sleduji uzel X:00 v Plzni i Klatovech. Diky tomuto feseni jsou rychliky
a osobni vlaky vedeny v prokladu 20 k 40 minutdm, resp. 25 k 35 minutam, coZ spliiuje poZadavky
na smysluplny pdleny proklad téchto vlak(. Z ddvodi kfizovani s rychliky v ZST Plzefi-Valcha je u téchto
osobnich vlakd upusSténo od zastavovani v nové zastdvce Plzen-Valcha (obrazek 2.2), protoze
by se v pfipadé zastaveni narusila jizda ostatnich vlakli osobni dopravy. Z podobného divodu jsou
u nékterych vlakd Os vypustény zastavky LuZany a Borovy, ale jen vtéch casech, kdy tyto zastavky
obsluhuji vlaky dalkové dopravy.

Ve vyhledovém stavu je vramci zakladniho feSeni pocitano se zdvoukolejnénim uUseku Chlumdany
u Dobfan — km 79,8 (délka dvoukolejného Useku je pfiblizné 1,1 km). V ramci zékladniho feSeni byly
z dopravné-technologického hlediska posuzovany dvé varianty zastdvky Chlumcany u Dobtan. Prvni
varianta (1a) pocitd s novou polohou zastavky Chlumcany u Dobfan nachazejici se v blizkosti prejezdu
v km 79,834. Druhd varianta (1b) je se soucasni polohou zastavky v blizkosti prejezdu v km 78,769, ktera
ale prodluZuje cestovni doby vlak( R o pll minuty. VSechny vlaky proto zastavuji v zavislosti na konkrétni
varianté v nové nebo staré zastavce, nikoli vSak v obou. Kfizovani vlak( dalkové dopravy probiha
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v navrzené dvoukolejné vloZce, coz je z pohledu stability GVD vyhodnéjsi v porovnani s kfizovanim vlak(
ve stanicich. Na obrazku 2.1 je zndzornéno porovnani obou variant s vyuZitim sestrojeného navrhového
NJR. Obec Chluméany preferuje umisténi nastupist v soucasné poloze, proto neni varianta 1a dale
sledovana. V ramci zakladniho feSeni se proto ponechavaji nastupisté v soucasné poloze.

Varianta 1a Varianta 1b
Y 5\ |5 8\ | /2 |
83,0 Dobfany 1 6 | 4 8/To ;
[ w
1 |
| |
“.“ ‘
.
79,7 Chlumé&any u Dobfan zast. z \ }
. L 9\lfo 4 3| ‘
78,7 Chluméany u Dobran '-|1 of\o 3 alfo 3 e
|
|
L , /1 5 /1 50
76,0 Prestice-Zastavka z o/ 6 of \6 }
|
‘.I [ |
:. \
_— 5 | 5\ /7 9 4 5\ /7 9|
72,4 Prestice Wt oar 15 9 al 16 9

Obrdzek 2.1 — Porovndni variant 1a a 1b (zdkladni Feseni) s vyuZitim NJR

Soucasti zakladniho feSeni je také nova zastavka Plzen-Valcha (km 89,2) lokalizovana blize k centru
stejnojmenné osady. Poéitd se s tim, ze ZST Plzefi-Valcha bude mit jenom dopravni funkci a osobni vlaky
tak budou obsluhovat pouze novou zastavku Plzen-Valcha. Popisovana situace je zfejma z prilozeného
obrazku 2.2.

97,4 Plzen hl.n. 7)1

959 Plzefi zastavka z -\ -3y 7 el =17 AN

94,0 Plzei-Doudlevce z --1-% I\.‘ J.“' :; L L « ‘ .

89,9 Plzen-Valcha 101
89,2 Plzen-Valcha zast. z

86,2 Dobfany zastavka z - P "‘.‘I ] 4 ASp-- A ,,,,,,,,,, .

elio _—

83,0 Dobfany 1)1 - . y

\8

Obrdzek 2.2 — Zndzornéni zastdvky Plzeri-Valcha na NJR (zékladni Feseni)
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Dal$im pozitivnim dUsledkem navrzeného feseni je vznik souhrnného Spickového intervalu 20 minut
v nejvytizenéjsim Useku Plzen — Dobfany — Prestice. Prehled vyhledového rozsahu osobni dopravy
pro zdkladni feseni je uveden v tabulce 2.4.

Druh Interval . . . Celkovy pocet
viaku Trasa vlaku Ipitka/sedlo [min ] Smér Klatovy Smér Plzen viaki
(Praha -)
R Plzen — Klatovy T 18 18 36
Os (Beroun ) 60/120 14 14 28

Plzen — Prestice
(Rokycany —)
Plzen — Klatovy

Celkem 37 37 74

Os 60/— 5 5 10

Tabulka 2.4 — Vlyhledovy rozsah osobni dopravy (zdkladni reseni)

Benefity plynouci z navrZzeného vedeni vlakovych spojl jsou nasleduijici:

e ke zvladnuti provozu nejsou potfebna zadna nova mista pro ktiZzovani,

e interval 20 minut v nejvytizenéjSim useku traté,

e akceptovatelné proklady pro viechny duleZité prepravni relace,

e kratsi jizdni doba v porovnani s autobusy a atraktivnéjsi Zelezni¢ni doprava jako celek.
Predpokladanou typizovanou soupravou na vlacich kategorie R je trojvozova elektricka jednotka, napf.

InterPanter (fada 660 CD), kterd splfiuje pozadavky na ostry obrat v Klatovech. V pfipadé spojil jezdicich
v dobé se zvySenou poptdvkou po prepravé by dochazelo ke zdvojovani souprav.

Na osobnich vlacich je situace podobna a i tu se uvazuje s nasazenim obdobné jednotky pro regionalni
dopravu, napf. RegioPanter (fada 650 CD).

KFizovani se v rdmci zakladniho reseni systémové odehrava v:
e /ST Plzefi hl. n. —mezi vlaky R a Os, Os a Os;
e /ST Plzei-Valcha — mezi vlaky R a Os, Os a Os;
e /ST Dobtany — mezi vlaky Os a Os;
e 7ST Chluméany u Dobfan (dvoukolejnd vlozka) — mezi vlaky R a R;
e /ST Prestice — mezi vlaky R a Os, Os a Os;
e /ST Svihov u Klatov — mezi vlaky R a Os;

e  7ST Klatovy — ostry obrat vlak(i R a Os.

Varianta Bez projektu

Vradmci varianty Bez projektu neni moZné dodriet vSechny poZadavky na rozsah dopravy.
Je to zplsobeno tim, Ze na vlacich se sice pocita se stejnymi soupravami jako v projektovych variantach,
avsak se soucasnymi technickymi parametry traté Plzen — Klatovy. Ve variante Bez projektu se stejné
jako v zakladnim feseni pocita s dokoncéenim modernizace Useku Rokycany — Plzen. S tim souvisi zména
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soucasného provozniho konceptu na trati Plzen — Klatovy, protoZe vlivem modernizace (tunely Ejpovice)
dojde k upravam casovych poloh linek v uzlu Plzen. Z tohoto dlvodu byl pro variantu Bez projektu
vytvoren novy provozni koncept respektujici novou casovou polohu vlak(l v uzlu Plzen, ktery zaroven
v nejvyssi mozné mife spliiuje poZzadavky objednavatell dopravy.

Pocet a trasa vlakd dalkové dopravy (linka R16) je ve varianté Bez projektu navrZena podle poZadavki
objednavatelG (MD CR, POVED). Vlaky objednavané krajem zastavuji navic v zastavkach Luzany a Borovy,
pficem? z dopravnich dGvodd maji tyto vlaky v obou smérech pobyt v ZST Svihov u Klatov o délce
11,5 min. Kfizovani probiha v poloze X:00 v ZST Dobtany a ve varianté Bez projektu tak nejsou dodrzené
zdkladni predpoklady pozadované obéma objednavateli.

Osobni vlaky (v zakladnim feSeni vedené do/z Pfestic) jsou v této varianté vedeny pouze v Useku (Beroun
— Rokycany —) Plzeri — Chlumcany u Dobfan a zpét, protoze kvili delsim jizdnim dobam nestihaji jit
az do/z Prestic. Tyto vlaky jezdi v Useku Plzern — Chlumcany u Dobfan v prokladu 20 k 40 minutam,
coz spliuje pozadavky objednavatele. Tyto vlaky jsou doplnény osobnimi vlaky Klatovy — Chlumcany
u Dobfan a zpét, které z divodu zabezpeceni pfipoji z/na vlaky dalkové dopravy jezdi v soubéhu
s témito vlaky. Komplexni prehled poskytuje tabulka 2.5.

Druh Interval . v . Celkovy
viaku Trasa vlaku ipitka/sedlo [min ] Smér Klatovy  Smér Plzen poiet viaki
(Praha -)
R Plzen — Klatovy LD L 18 26
(Beroun -)
0s Plzen — Chlumdany u D. 60/120 14 14 28
Os Chlumcany u . 120/120 5 5 10
— Klatovy
Celkem 37 37 74

Tabulka 2.5 — Viyhledovy rozsah osobni dopravy (varianta Bez projektu)

Po prepravni strance vhodnéj$i vychozi/cilovou stanici je ZST Dobfany. Ale z dGvodu existence pouze
dvou nastupist v této stanici to po strance dopravni neni mozné, protoze v ni dochazi ke kfizovani vlak(
dalkové dopravy. Proto bylo navrieno ukonéovéni osobnich vlaki vZST Chluméany u Dobfan,
a to ve smeéru od Plzné na koleji €. 1a a ve sméru od Klatov na koleji 1c. Dalkové vlaky jsou proto vedeny
pres kolej 3. coz si vSak vyzaduje jizdu odbockou rychlosti 40 km/h. Situace je zfejma z obrazku 2.3.
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83,0 Dobrany 11 ar
. . 3
78,7 Chlumcany u Dobfan - 1 :
76,0 PreStice-Zastavka z al
v vy M
72,4 Prestice 11 o

Obrdzek 2.3 — Situace v ZST Chlumé&any u Dobfan (varianta Bez projektu)

KFizovani se ve varianté Bez projektu systémoveé odehrdva v:

e /ST Plzeri hl. n. — mezi vlaky R a Os;
e /ST Plzefi-Valcha — mezi vlaky Os a Os;
e /ST Dobfany — mezivlaky Ra R;
e /ST Chluméany u Dobfan — mezi vlaky R a Os, Os a Os;
e /ST Svihov u Klatov — mezi vlaky R a R, R a Os.
2.2.3 Ndkladni doprava

V nakladni dopravé neni predpokladdano vyznamné navyseni jeji sou¢asného rozsahu. Rozsah dopravy
v ramci zékladniho fesSeni zUstava stejny jako v stavajicim stavu (2 pary Mn vlakd). V pripadé potreby
Ize poufZit trat Plzer — Klatovy pro odklonovou vozbu nakladnich vlak(. Z divod( silné osobni dopravy je
vsak toto mozné predevsim v noci nebo v méné exponovanych ¢asech dne. Z hlediska parametr( vlaku
dochazi kzméné hnaciho vozidla za modernéjsi (napf. rada 742.7), souprava zUstava stejna jako
ve stdvajicim stavu.

Pozadavky nakladniho dopravce CD Cargo jsou, aby Mn vlak Plzeri — Nyrsko — Plzefi stihnul tento obrat
v ramci dvanactihodinové smény, ddle aby odjezd vlaku z Plzné nebyl pred patou hodinou ranni a aby
zUstal zachovany soucasny smér obsluhy Zelezni¢nich stanic. VSechny pozadavky jsou naplnény, odjezd
vlaku z Plzné je v 4:58 a pfijezd nazpét do Plzné je 15:00. KaZzdou Zelezni¢ni stanici |ze obsluhovat v obou
smérech (kromé ZST PlzeR-Valcha, v pfipadé jeji obsluhy ze sméru Plzeri hl.n. je nutny dFivéjsi odjezd
z této ZST).

Na 7adost sdruzeni ZESNAD.CZ je doplnény podrobny jizdni fad manipulaéniho vlaku vedeného v celém
Useku traté (tabulka 2.6).
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Pfijezd Odjezd Zelezniéni stanice Pfijezd Odjezd
— 4:58 Plzen hl.n. 15:00 =
5.08 5:11 Plzer-Valcha 14:05 14:50
5:21 6:05 Dobtany 13:29 13156
6:13 7:19 Chlumcany u Dobran 12:44 13:23
7:28 8:12 Prestice 12:04 12:36
8:26 8:51 Svihov u Klatov 11:06 11:50
9:04 9:10 Klatovy 10:19 10:54
9:35 — Nyrsko — 9:51

Tabulka 2.6 — Jizdni fad manipulacniho vlaku (zdkladni feseni)

Varianta Bez projektu

Ve varianté Bez projektu je mozné také zachovat stavajici smér obsluhy. To znamen3, Ze vSechny stanice
Ize v pfipadé potfeby obsluhovat obousmérné.

2.2.4 Jizdni doby

Jizdni doby ve vyhledovém stavu (pro moznost porovnani jsou uvedeny obé varianty zakladniho reseni —
la i 1b) byly vypoéteny pro zlepseny rychlostni a smérovy profil traté s maximalni tratovou rychlosti
do 100 km/h a rychlostnim profilem viz. Do Gvahy jsou vzaté i jizdy odbockou v nacestnych stanicich,
ve kterych dochazi ke kfizovani vlak(. Samotny vypocet byl proveden v programu SP Dynamika (v. 3.4)
pro kazdou variantu zvlast, pfiCemz vstupni parametry vypoctu vychézely z jednotlivych vyhledovych
typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlak(. Jizdni doby pro zakladni feseni jsou
postupné uvedeny v tabulkach 2.7 az 2.10.

Jizdni doby ve stavu Bez projektu byly vypocteny pro stavajici rychlostni a smérovy profil traté,
atoisohledem na pfipadnou jizdu odbockou v nacestnych stanicich. Vstupni parametry vypoctu
vychazely zjednotlivych vyhledovych vlakovych souprav pro kazidou kategorii vlak(. Jizdni doby
pro variantu Bez projektu jsou uvedeny v tabulkdch 2.11 a 2.12.
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Usek R Rko Os Osie  Ospp Mn
Plzen hl. n. — Plzen zastavka 2 2 2 2 2
Plzen zastavka — Plzen-Doudlevce 2 2 2 10
4,5 4,5
Plzen-Doudlevce — Plzen-Valcha 3,5 3,5 4
Plzen-Valcha — Plzen-Valcha zast. 1,5
4 4
Plzen-Valcha zast. — Dobrany zastavka 5 5 3 9,5
Dobrany zastavka — Dobfany 3 3 3,5
Dobrany — Chlumcany u Dobfan zast. 3 3 3 3 3,5
7,5
Chlumcany u Dobran zast. — Chlumcany u Dobfan 1 1 1 1 1
Chlumcany u Dobfan — Prestice-Zastavka 2 2 2
4,5 4,5 9
Prestice-Zastavka — Prestice 3,5 3,5 3,5
Prestice — LuZzany 3 3,5
5 5 7,5
Luzany — AHr Borovy 2,5 2,5
AHr Borovy — Cervené Pofici 3,5 2,5
. . 4,5 5,5 6,5
Cervené Porici — Svihov u Klatov 3 3
Svihov u Klatov — Dehtin 3 3
4,5 4,5 8
Dehtin — AHr Tocnik 3 3
AHr Tocnik — Klatovy 3,5 3,5 4 4 5
Z minut 37,5 39 46,5 44,5 26 63

Vlaky R zastavuji v: Plzeri zastdvka, DobFany, Chluméany u Dobfan zast., Prestice, Svihov u Klatov.

Vlaky Rk zastavuji v: Plzen zastdvka, Dobrany, Chlumcany u Dobfan zast., Prestice, LuZany, Borovy,

Svihov u Klatov.

Vlaky Os zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvky Plzeri-Valcha zast.

Vlaky Osis zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvek Plzeri-Valcha zast.,

LuZany a Borovy.

Vlaky Osep zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch.

Vlaky Mn zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.7 — Vyhledové jizdni doby pro smér Plzen — Klatovy (varianta 1a — nesledovdna) [min]
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VAZHRRA

Usek R Rko Os Osie  Ospp Mn
Klatovy — AHr Tocnik 3,5 3,5 4 4 6,5
AHr Toc¢nik — Dehtin 3 3
. 4,5 4,5 5,5
Dehtin — Svihov u Klatov 3 3
Svihov u Klatov — Cervené Pofi¢i 3 3
. 4,5 5,5 7
Cervené Pofici — AHr Borovy 3,5 2,5
AHr Borovy — LuZzany 2,5 2,5
5 5 6,5
LuZany — Prestice 3 3
PfeStice — Prestice-Zastavka 3 3,5
4,5 4,5 8,5
Prestice-Zastavka — Chlumcany u Dobfan 2 2 2
Chlumcany u Dobfan — Chlumcany u Dobfan zast. 1 1 1 1 1
6
Chlum¢any u Dobfan zast. — Dobrany 3 3 3 3 3,5
Dobrany — Dobfany zastavka 3 3 3,5
Dobrany zastdvka — Plzen-Valcha zast. 5 5 3 9
4 4
Plzen-Valcha zast. — Plzen-Valcha 1
Plzen-Valcha — Plzen-Doudlevce 3,5 3,5 3,5
4,5 4,5
Plzen-Doudlevce — Plzen zastavka 2 2 2 9,5
Plzen zastavka — Plzen hl. n. 2 2 2 2 2
Z minut 37,5 39 45,5 44 25 58,5

Vlaky R zastavuji v: Svihov u Klatov, Prestice, Chluméany u Dobfan zast., Dobfany, Plzeri zastdvka.

Vlaky Ry zastavuji v: Svihov u Klatov, Borovy, LuZany, Prestice, Chlumé&any u Dobfan zast., DobFany,

Plzen zastdvka.

Vlaky Os zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvky Plzefi-Valcha zast.

Vlaky Os.s zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvek Borovy, LuZany

a Plzen-Valcha zast.

Vlaky Osep zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch.

Vlaky Mn zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.8 — VVyhledové jizdni doby pro smér Klatovy — Plzefi (varianta 1a — nesledovdna) [min]

K.1 Provozni a dopravni technologie

16



Spole&na dopravni technologie 4. csupopP
staveb na useku Plzef — Klatovy “PRHHH
Usek R Rko Os Osiz  Ospp Mn
Plzen hl. n. — Plzen zastavka 2 2 2 2 2
Plzen zastavka — Plzen-Doudlevce 2 2 2 10
4,5 4,5
Plzen-Doudlevce — Plzen-Valcha 3,5 3,5 4
Plzen-Valcha — Plzen-Valcha zast. 1,5
4 4
Plzen-Valcha zast. — Dobrany zastavka 5 5 3 9,5
Dobrany zastavka — Dobfany 3 3 3,5
Dobrany — Chlumc¢any u Dobfan 3,5 3,5 3,5 3,5 4 7,5
Chlumcany u Dobfran — Prestice-Zastavka 2,5 2,5 2,5
5 5 9
Prestice-Zastavka — Prestice 3,5 3,5 3,5
Prestice — LuZzany 3 3,5
5 5 7,5
Luzany — AHr Borovy 2,5 2,5
AHr Borovy — Cervené Pofici 3,5 2,5
. . 4,5 5,5 6,5
Cervené Porici — Svihov u Klatov 3 3
Svihov u Klatov — Dehtin 3 3
4,5 4,5 8
Dehtin — AHr Tocnik 3 3
AHr Tocnik — Klatovy 3,5 3,5 4 4 5
Z minut 37,5 39 46,5 44,5 26 63

Vlaky R zastavuji v: Plzeri zastdvka, DobFany, Chluméany u Dobran, Prestice, Svihov u Klatov.

Vlaky Rky zastavuji v: Plzen zastdvka, Dobrany, Chlumcany u Dobfan, Prestice, LuZany, Borovy,

Svihov u Klatov.

Vlaky Os zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvky Plzeri-Valcha zast.

Vlaky Osis zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvek Plzeri-Valcha zast.,

LuZany a Borovy.

Vlaky Osep zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdavkdch.

Vlaky Mn zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.9 — Vlyhledové jizdni doby pro smér Plzeri — Klatovy (varianta 1b — zdkladni Feseni) [min]
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VAZHRRA

Usek R Rko Os Osiz  Ospp Mn
Klatovy — AHr Tocnik 3,5 3,5 4 4 6,5
AHr Toc¢nik — Dehtin 3 3
¥ 4,5 4,5 5,5
Dehtin — Svihov u Klatov 3 3
Svihov u Klatov — Cervené Pofici 3 3
. 4,5 5,5 7
Cervené Pofici — AHr Borovy 3,5 2,5
AHr Borovy — LuZzany 2,5 2,5
5 5 6,5
LuZany — Prestice 3 3
Ptestice — PresStice-Zastavka 3 3 3,5
5 5 8,5
Prestice-Zastavka — Chlumcany u Dobfan 2,5 2,5 2,5
Chlumcany u Dobfan — Dobfany 3,5 3,5 3,5 3,5 4 6
Dobrany — Dobrany zastavka 3 3 3,5
Dobrany zastdvka — Plzen-Valcha zast. 5 5 3 9
4 4
Plzen-Valcha zast. — Plzen-Valcha 1
Plzeni-Valcha — Plzen-Doudlevce 3,5 3,5 3,5
4,5 4,5
Plzen-Doudlevce — Plzen zastavka 2 2 2 9,5
Plzen zastavka — Plzen hl. n. 2 2 2 2 2
Z minut 37,5 39 45,5 44 25 58,5

Vlaky R zastavuji v: Svihov u Klatov, Prestice, Chlumcéany u DobFan, DobFany, Plzefi zastdvka.

Vlaky Ry zastavuji v: Svihov u Klatov, Borovy, LuZany, Prestice, Chlumcany u Dobfan, Dobrany,

Plzen zastdvka.

Vlaky Os zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvky Plzeri-Valcha zast.

Vlaky Osis zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé zastdvek Borovy, LuZany

a Plzen-Valcha zast.

Vlaky Osep zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdavkdch.

Vlaky Mn zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.10 — Viyhledové jizdni doby pro smér Klatovy — Plzeri (varianta 1b — zdkladni feseni) [min]
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UAEHRER

Usek R Rko Os Mn
Plzen hl. n. — Plzen zastavka 2 2 2
Plzen zastavka — Plzen-Doudlevce 2 10,5

5 5
Plzen-Doudlevce — Plzen-Valcha 4
Plzen-Valcha — Dobrany zastdvka 3,5

6,5 6,5 9,5

Dobrany zastavka — Dobfany 3
Dobrany — Chlum¢any u Dobfan 5 5 4,5 7,5
Chlumcany u Dobfran — Prestice-Zastavka 2,5

6 6 9,5
Prestice-Zastavka — Prestice 3,5
Prestice — LuZzany 3,5 3,5

6 7,5
LuZzany — AHr Borovy 2,5 2,5
AHr Borovy — Cervené Pofici 3,5
N . 5 6,5 6,5
Cervené Pofici — Svihov u Klatov 3
Svihov u Klatov — Dehtin 2,5

4,5 5 8

Dehtin — AHr Tocnik 3,5
AHr Tocnik — Klatovy 4 4 4 5
2 minut 44 46 47,5 64

Vlaky R zastavuji v: Plzeri zastdvka, DobFany, Chluméany u Dobran, Prestice, Svihov u Klatov.

Vlaky Rky zastavuji v: Plzen zastdvka, Dobrany, Chlumcany u Dobfan, Prestice, LuZany, Borovy,

Svihov u Klatov.

Vlaky Os zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch.
Vlaky Mn zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.11 — Vyhledové jizdni doby pro smér Plzer — Klatovy (varianta Bez projektu) [min]
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VAZHRRA

Usek R Rko Os Mn
Klatovy — AHr Tocnik 4 4 4 6,5
AHr Tocnik — Dehtin 3,5
v 4,5 5 6
Dehtin — Svihov u Klatov 3
Svihov u Klatov — Cervené Pofici 3
. 5 6 7
Cervené Pofici — AHr Borovy 3,5
AHr Borovy — LuZzany 2,5 2,5
5,5 7
LuZany — Prestice 3,5 3,5
PfeStice — Prestice-Zastavka 3,5
6 6 8,5
Prestice-Zastavka — Chlumcany u Dobfan 2,5
Chlumcany u Dobfan — Dobfany 5 5 4 6,5
Dobrany — Dobrany zastavka 3
5,5 5,5 9
Dobrany zastdvka — Plzefi-Valcha 4
Plzen-Valcha — Plzen-Doudlevce 4,5
5,5 5,5
Plzen-Doudlevce — Plzen zastavka 2 9,5
Plzen zastavka — Plzen hl. n. 2 2 2
2 minut 43 45 48,5 60

Vlaky R zastavuji v: Svihov u Klatov, Prestice, Chlumcany u DobFan, DobFany, Plzeri zastdvka.

Vlaky Ry zastavuji v: Svihov u Klatov, Borovy, LuZany, Prestice, Chlumcany u Dobfan, Dobrany,

Plzen zastavka.

Vlaky Os zastavuji ve vsech ndcestnych stanicich a zastdvkdch.
Vlaky Mn zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich.

Tabulka 2.12 — Vyhledové jizdni doby pro smér Klatovy — Plzeri (varianta Bez projektu) [min]

Pro moznost shrnuti a vzdjemného porovnani cestovnich dob (jizdni doby + pobyty) u viakli osobni

dopravy a jizdnich dob pro vlaky nakladni dopravy byla vytvorena tabulka 2.13. V této tabulce jsou

uvedeny vazené cestovni (jizdni doby) pro jednotlivé kategorie vlakd. Je zni zfejmé, Ze podle

predpokladl jsou nejlepsi vysledky dosahovany v pfipadé zakladniho feseni, kdy jsou souhrnné cestovni

doby (soucet pro oba sméry) nejnizsi.
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Varianta R Rku/Sp Os Mn

Smér Plzen - Klatovy

Soucasny stav 50 50 60,5 80
Varianta Bez projektu 47,5 60,5 55 64
Zakladni reseni 41 43,5 55 63

Smér Klatovy — Plzen

Soucasny stav 50 50 60,5 69
Varianta Bez projektu 47,5 59,5 55,5 60
Zakladni reseni 41 43,5 55 58,5

Tabulka 2.13 — Porovndni souctu cestovnich (jizdnich) dob viaki [min]

Porovnatelné kratsi cestovni (jizdni) doby v projektovych variantach jsou zakladem pro sestaveni
modelového NJR podle poZadavek ze strany objednavatelt dopravy. Této problematice se podrobnéji
vénuje kapitola 2.2.6.

2.2.5 Ndvrh modelového NJR ve stavu Bez projektu

Varianta Bez projektu v sestavé modelového NJR je zalozend na stavu infrastruktury trati Plzeri — Klatovy
v soucasném stavu. Naopak, v této varianté se uz pocita s dokonéenim modernizace Useku Rokycany —
Plzen, v€etné tunell Ejpovice. S tim souviseji nové polohy vlakl v uzlu Plzen. PouZziti novych vozidel

Pfi vytvareni modelového NJR mély nejvyssi prioritu vlaky dalkové dopravy objedndvané MD CR
v intervalu 120 min. Tyto vlaky maji v ZST Plzefi hl.n. pobyt 6, resp. 7 minut, pfiéemz v ostatnich stanicich
a zastdvkach je pobyt standardni v zavislosti od predpokladané frekvence cestujicich. Tyto vlaky se kfizuji
v ZST Dobfany s pobytem 1 minuta. Cestovni doba téchto vlak{l je v obou smérech mirné odli$na a &ini
48, resp. 47 minut. Pro doplnéni hodinového taktu jsou v modelovém NIR navriené krajem objednané
vlaky Rio. Krajské rychliky jedou v useku Plzefi — Svihov u Klatov v pfiblizné stejné ¢asové poloze
jako vlaky R, pFiéemi navic zastavuji v zastavkach Luzany a Borovy. V ZST Svihov u Klatov maji vlaky Ry
pobyt 11,5 minuty z dlvodu kfiZzovani s vlaky R a Os. Tento pobyt za predpokladl varianty Bez projektu
neni mozné eliminovat.

Osobni vlaky jsou rozdéleny do dvou usekd. V Useku Plzenn — Chlumcany u Dobtan jsou osobni vlaky
vedeny v intervalu 60/120 min a jsou soucasti nové linky Beroun — Plzefi — Chluméany u Dobftan.
Z tohoto dlvodu je fixovan jejich ¢as v uzlu Plzert na 20. minutu v sméru do Chlumcan a 40. minutu
v sméru do Berouna. Timto opatfenim se zabezpeli pozadovany proklad osobnich vlakd a rychliki
v priblizném poméru 30 k 30 min.

V druhém udseku Chlumcéany u Dobran — Klatovy jsou navrZeny osobni vlaky v celodennim intervalu
120 minut. Plvodnim cilem bylo protazeni téchto vlakd aZ do Plzné, ptip. Rokycan, ale z dopravnich
a kapacitnich déivodu to neni bez dlouhych pobytd moZné. Proto bylo potiebné v ZST Chlumcany
u Dobfan zabezpedit vzajemné pripoje v obou smérech, tj. od/do Plzné. Takovou vazbu lze vytvofit
pouze mezi osobnimi vlaky a rychliky. Vysledkem je vedeni osobnich vlaki v Useku Klatovy — Chlumcany
u Dobtan a zpét v ndvaznosti na vlaky dalkové dopravy.
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V pripadé vlakl Mn z(stava ve variante Bez projektu smér obsluhy stejny jako v soucasném stavu.
Dochdzi akorat k zménam casovych poloh téchto vlakd, coz vSak na tyto vlaky nema zasadni vliv.

Modelovy étyfhodinovy NJR pro dopravni $picku je uveden v Pfiloze €. 7.
2.2.6 Ndvrh modelového NJR v ramci zdkladniho Feseni

Na zakladé vyhledového rozsahu dopravy a vyhledovych provoznich moznosti trati byl navrien
modelovy &tyrhodinovy NJR pro dopravni 3picku, ktery je uveden v Pfiloze €. 7. Tento NJR zohledfuje
poZadavky vsech zucastnénych subjekt(l v rdmci osobni i ndkladni dopravy. Stejné jako ve varianté Bez
projektu, je i vtomto pfipadé pocitdno s dokonéenim modernizace Useku Rokycany — Plzen, vcetné
tunell Ejpovice. Tomuto jsou prizplsobené i trasy vlak( na trati Plzen — Klatovy.

V ramci zakladniho feseni byly navrzeny dvé varianty (1a, 1b), které se vsak lisi pouze polohou nastupist
zastavky Chlumcéany u Dobfan. Stimto souvisi i minimalni zména casovych poloh vlakd v Useku
Chlumcany u Dobfan — Klatovy, kterd ma dopad predevsim na vlaky dalkové dopravy. Ve varianté 1a je
pocitdno s novou polohou nastupist zastavky Chlumcéany u Dobran (km 79,7) nachéazejici se na nové
dvoukolejné vloZce. Toto feSeni ma pozitivni vliv zejména pro vlaky dalkové dopravy, protoZze nedochazi
ke kfizovani ve stanici, ale v dvoukolejném useku, takze pro tyto vlaky postacuje pobyt v délce
0,5 minuty. Vzhledem k postoji obce Chlumcany u Dobfan je dale sledovana pouze varianta 1b.

Trasy vlak( dalkové dopravy na trati Plzeni — Klatovy plynule navazuji na trasy téchto vlak( mezi Prahou
a Plzni. V ZST Plzefi hl.n. maji rychliky naplanovany ¢tyfminutovy pobyt. Rychliky se vzajemné kfizuji
pfimo v ZST Chluméany u Dobftan. Vybrané rychliky obsluhuji rovné? zastavky Luzany a Borovy. Jedna
se predevsim o ty, které jsou objednavané krajem, ale ve Spicce a okrajovych ¢asech dne tyto zastavky
obsluhuji i rychliky objedndvané MD CR. Jednim z poZadavkd objednavatel dopravy je moznost
kratkého obratu v ZST Klatovy s minimalni délkou 8 minut. V projektové varianté je, kvali del$imu pobytu
vlakdl v ZST Chluméany u Dobfan o 0,5 min z dGvodu kfizovéni, doba na obrat zkradcena o jednu minutu.
Kromé jednoho jediného pfipadu (pfij. 6:26 a odj. 6:33) je ve vSech ostatnich pfipadech minimalni
pozadovana doba na obrat dodrzena.

Osobni vlaky jsou rozdéleny do dvou segmentl. Prvni segment vlakl (Ospp) je vedeny jen v Casti trati,
konkrétnéji v iseku (Beroun —) Plzeri — Pfestice. Tyto vlaky jezdi v intervalu 60/120 min a vzhledem
k poZzadovanému prokladu svlaky dalkové dopravy je jejich poloha vuzlu Plzen stanovena
na X:17 (pfijezd vsméru od Berouna) a X:43 (odjezd vsméru do Berouna). Vzijemné kriZovani
uvedenych vlak( se odehravd v ZST Plzefi-Valcha, pfiéem? osobni vlaky do Plzné touto stanici projizdéji
a vlaky opacného sméru v stanici zastavuji pouze z dopravnich dlivodud. Osobni vlaky zastavuji v nové
navrhované zastdvce Plze-Valcha zast.

Druhy segment osobnich vlak(i (Os, Osis) doplfiuje ostatni vlaky osobni dopravy predevsim v dobé
dopravni Spicky. V této dobé jezdi vlaky v intervalu 60 minut v celém useku (Rokycany —) Plzen — Klatovy
a zpét. Tyto vlaky se vzajemné kiizuji v ZST Prestice a ZST Plzefi hl.n. Daldi kfizovani se odehrava
v ZST Plzeri-Valcha (s vlaky R, Rku), v ZST Dobtany (s vlaky Osep) a v ZST Svihov u Klatov (s vlaky R, Rgy).
Pravé kvali mnozstvi kfizovani musi vlaky Os;s vynechat zastaveni v LuZzanech, Borovech a Plzni-Valse.
K vynechdni zastavek Luzany a Borovy dochazi v pFipadé, 7e v ZST Svihov u Klatov dochazi ke k¥izovani
s vlaky Ry zastavujicich ve jmenovanych zastavkdch LuZany a Borovy. Zastavka Plzen-Valcha neni témito
vlaky obsluhovana viibec.
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Z divodu omezené propustnosti trati vyvolané vétsi frekvenci vlakl osobni dopravu bylo nutné mirné
upravit ¢asovou polohu Mn vlakl. V brzkych rannich hodinach (4:58 hod) odjizdi Mn vlak z Plzné.
Nasledné obslou?i v pFipadé potfeby ZST Plzefi-Valcha (nutny dFivéj$i odjezd ze ZST Plzefl hl.n. o dobu
obsluhy). Potom vlak obsluhuje vSechny nacestné Zeleznic¢ni stanice. V ptipadé, Ze vlak nepokracuje dal
ze ZST Chlumé&an u Dobfan, tak obsluhuje tuto stanici a pfi zpateéni jizdé i viechny mezilehlé stanice.
Predpokladany cas pfijezdu do Nyrska je v 9:35 hod.

V opacném sméru je navrzeny odjezd z Nyrska v 9:51 hod. Poté pokracuje trasa vlaku s pobytem
a obsluhou ve viech stanicich a? do ZST Plzef. hl.n. Do koneé&né stanice Plzer hl.n. pfijizdi v 15:10 hod.
Celkova doba této smény je pfiblizné 10 hodin.

2.2.7 Propustnost tratovych koleji

Propustnost tratovych koleji trati Plzent hl.n — Klatovy je hodnocena podle kritérii, kterd jsou uvedena
v nasledujici tabulce (tabulka 2.14).

Ukazatel Nazev Jednotka
Tovo vypocetni doba minuta
Tobs celkova doba obsazeni minuta
tobs pramérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Useku 1 vlakem minuta
tmez skutec¢nda prameérna doba mezer mezi vlaky minuta

tmezpoz  Pramérna doba mezer pozadovana predpisem SZDC (CD) D 24 (tab. IV) minuta
Nprav pocet pravidelnych vlakd pocet vlakud
Nyoine pocet volnych tras viaku pocet viakt
n praktickad propustnost omezujiciho mezistani¢niho useku pocet viakt
Kprakt koeficient vyuziti praktické propustnosti %
Smiax maximalni hodnota stupné obsazeni -
So stupen obsazeni -

Tabulka 2.14 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi ¢tyrhodinové dopravni Spicky, tedy T = 240 min,
s vyuZzitim grafické metody dle modelového GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni Tops a nasledné
v prehledech dokladané vysledné hodnoty ukazatele jednotkové doby obsazeni tos. Pokud vypocet
propustnosti na toto obdobi dopravni Spicky vyhovi, je moiné predpokladat, Zze dané useky
infrastruktury budou vyhovovat i pro celodenni rozsah dopravy, ktery zahrnuje dopoledni a vecerni
dopravni sedla i no¢ni dobu.

Uvazovanym zdkladnim ukazatelem propustnosti je stupen obsazeni S,, pticemz dle predpisu
SZDC (CD) D24 se za dostatecné obsazené provozni zafizeni poklada zafizeni se stupném obsazeni
od 0,5 do 0,67. Ovsem v obdobi dopravni Spicky je obecné pripousténo dosahovani hodnoty az 0,75,
ktera ale je v trvani maximalné 4 po sobé nasledujicich hodin.
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Kromé zminovaného ukazatele jsou hodnoceny jesté ukazatele praktické propustnosti n a koeficient
vyuziti praktické propustnosti Kok, které zohlednuji potfebu doby mezer tme; @ tmez-pos pPOSskytujici
informaci o moznostech daného GVD z pohledu stability provozu (eliminaci nepravidelnosti v dopravé
apod.). Hodnota tme;poz Neni dosahovana presné podle tabulky IV pfedpisu SZDC (CD) D24, ale hodnota
je dosazovdna v exaktni pomérové hodnoté zdvisejici na dané dobé obsazeni toss. Hodnota tmez-pos je
dopo¢itavana dle sloupce B tabulky IV predpisu SZDC (CD) D24.

Rozsah dopravy, ktery je uvaZovan pro vypocty, je uvaZovan dle vyhledového modelového GVD.
Propustnost tratovych koleji je vypoctena pro dva mezistaniéni Useky Plzert hl.n. — Plzen-Valcha
a Prestice — Svihov u Klatov, které jsou vzhledem k jejich délce a provozu (jiny rozsah dopravy v obou
Usecich) Useky omezujicimi. Zakladem vypoctu ukazatel(l je tops, kterad je ziskana grafickou metodou
z fragmentu GVD v obdobi 240minutové dopravni $picky. Ukazatele propustnosti tratovych koleji jsou
uvedeny v tabulkdch 2.15 a 2.16.

Tvy’lp Tobs N prav tobs tme: tmez-poi SMAX n Kprakt SO Nvolné

mezistanicni usek Plzen hl.n. — Plzen-Valcha
240 161,00 17 9,47 79,00 5,76 0,75 19 89 % 0,67 2
mezistaniéni tsek Prestice — Svihov u Klatov

240 132,50 12 11,04 107,50 6,65 0,75 16 75% 0,55 4

Tabulka 2.15 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (varianta Bez projektu)

Ve varianté Bez projektu je v Useku Plzen hl.n. — Plzen-Valcha u stupné obsazeni (S,) dosaZzeno hodnoty
vy nei 0,67 (doporucend hodnota predpisem SZDC (CD) 24). Vypocitany S. viak neprekraduje
pfipustnou (Spickovou) hodnotu 0,75, takZze navrhovany rozsah dopravy lze pokladat za vyhovuijici. Tento
Usek uz vsak neposkytuje zadné dalsi volné trasy vlaka.

PFizniv&jsi situace je v Useku Prestice — Svihov uKlatov, kde je 3pickova hodnota S, rovnd 0,55.
Z uvedeného vyplyva, Ze v dobé dopravni $picky je stdvajici kapacita traté vycerpana a pridani dalSich
tras vlakl do celého Useku trati negativné ovlivni provoz na této trati.

Tv?p Tobs Nprav tobs tme: tmez-poi SMAX n Kprakt SO Nvolné

mezistanicni usek Plzen hl.n. — Plzen-Valcha
240 186,00 21 8,86 54,00 5,42 0,75 20 105 % 0,78 0
mezistaniéni tsek Prestice — Svihov u Klatov

240 135,00 12 11,25 105,00 6,77 0,75 16 75 % 0,56 4

Tabulka 2.16 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (zakladni reseni)

Z uvedené tabulky je patrné, Ze v Useku Plzen hl.n. — Plzeni-Valcha je u stupné obsazeni (S,) dosaZzeno
hodnoty vyssi nez 0,67 a dokonce i 0,75. Je to dano vysokymi poZadavky na osobni dopravu ze strany
objednavatelll a m{zZe to mit negativni vliv na stabilitu GVD.
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Ve varianté zdkladniho reSeni dosahuje hodnota S, = 0,78, coz je mirné nad kritickou hodnotou stupné
obsazeni pro Spickovou dobu. Pro zvyseni stability GVD a dosaZeni potfebného stupné obsazeni (0,75)
Ize na strané infrastruktury provést opatieni spocivajici v prodlouzeni zhlavi ZST Plzefi-Valcha smérem
do Plzné o cca 400 — 500 metrl. Timto by se dosahlo zkraceni celkové doby obsazeni mezistani¢niho
Useku na hodnotu odpovidajici stupni obsazeni 0,75. DalSim opatfenim muze byt vystavba vyhybny
v tomto mezistani¢nim Useku, coz ale bylo ze strany zadavatele na vyrobnich poradach odmitnuto (zdsah
do stavby uzlu Plzen).

V mezistani¢nim Useku PFestice — Svihov u Klatov je situace pFiznivéjsi, protoze zde nedochazi k navyseni
doporucené hodnoty S,. Co se tyCe volnych tras vlakl, tak podle metodiky dané predpisem
SZDC (CD) D24 jsou v tomto Useku 4 volné trasy vlakgi.

Pfirozené, malé rezervy pro zavedeni novych vlakll na celé trati existuji, ale bez pfijeti novych opatieni
ke zvySeni propustnosti trati mGze dojit k ohroZeni stability GVD a uZ pfi zpoZdéni jednoho vlaku se toto
zpozdéni bude prendset na dalsi a dalsi vlaky.

2.2.8 Stanoveni rozhodnych provoznich intervali

Na celé trati Plzeri — Klatovy je pouZito zabezpecdovaci zafizeni 3. kategorie, a to jak tratové, tak stanicni.
Jednotlivé dopravny jsou ovlddané dalkové ze ZST Klatovy, coz ma pozitivni dopad na provozni intervaly.
V ramci traté Plzen — Klatovy se za rozhodujici povazuji stani¢ni intervaly kfizovani, protoze k naslednym
jizddm (na interval) nedochazi v osobni dopravé vibec. V nasledujicich tabulkidch 2.17 az 2.21 jsou
uvedeny stanicni intervaly kfiZovani pro vSechny mezilehlé Zelezni¢ni stanice mezi Plzni a Klatovy.

Plzen-Valcha

Plzeriské zhlavi Dobranské zhlavi
1. vlak/2. vlak Os R 1. vlak/2. vlak Os
Os 1 1 Os 1
R 0,5 1 R 0,5

Tabulka 2.17 — Staniéni intervaly kfiZovdni v ZST Plzeri-Valcha [min]

Dobrany
Plzeriské zhlavi Chlumcéanské zhlavi
1. vlak/2. vlak Os R 1. vlak/2. vlak Os R
Os 0,5 0,5 Os 0,5 0,5
R 0,5 0,5 R 0,5 0,5

Tabulka 2.18 — Staniéni intervaly kfiZovdni v ZST Dobfany [min]
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Chlumcany u Dobran

Dobranské zhlavi Prestické zhlavi
1. vlak/2. vlak Os R 1. vlak/2. vlak Os R
Os Dvoukolejna vlozka Os 0,5 0,5
R Dvoukolejna vlozka R 0,5 0,5

Tabulka 2.19 — Stanicni intervaly kfizovdni v ZST Chlumé&any u Dobfan [min]

Prestice
Chlumcanské zhlavi Svihovské zhlavi
1. vlak/2. vlak Os R 1. vlak/2. vlak Os R
Os 0,5 0,5 Os 0,5 0,5
R 0,5 0,5 R 0,5 0,5

Tabulka 2.20 — Stanicni intervaly kFiZovdni v ZST Prestice [min]

Svihov u Klatov

Prestické zhlavi Klatovské zhlavi
1. vlak/2. vlak Os R 1. vlak/2. vlak Os R
Os 0,5 0,5 Os 0,5 0,5
R 0,5 0,5 R 0,5 0,5

Tabulka 2.21 - Stanicni intervaly kfiZovdni v ZST Svihov u Klatov [min]

Uvedené provozni intervaly se vztahuji k zdkladnimu reSeni, tzn., Ze predpokladana jizda vlaka se fidi
vytvofenym modelovym NIR.

2.3 Plan organizace vyluk

Zelezni¢ni trat Plzet — Klatovy je ve stdvajicim stavu jednokolejnd. Stavba proto bude probihat
pfi Uplném vylouceni provozu s NAD. Dle predbéiného harmonogramu by stavba v ramci zakladniho
feseni méla probihat ve dvou letech (2027-2028), pficemz v prvnim roce se prace predpokladaji v iseku
Plzer — Prestice (v€etné) a v druhém roce v Useku Prestice (mimo) — Klatovy.

V pripadé stavu Bez projektu by stavba méla probihat ve ¢tyfech letech (2027-2030), pricemz v prvnim
roce se prace predpokladaji v Useku Plzen — Dobrany (véetné), v druhém roce v Useku Dobrany (mimo) —
Prestice, v tfetim roce v Useku PFestice — Svihov u Klatov a v poslednim roce v tiseku Svihov u Klatov —
Klatovy.

Rozhodujicim faktorem pro stanoveni predpokladané délky nepretrzitych vyluk v jednotlivych Usecich
byl odhad casové ndarocnosti rekonstrukce mostnich objektd. V zdkladnim feseni je v Useku Plzen —
Prestice (véetné) uvaZovana nepretrzita vyluka v délce 217 dn(. V Useku Prestice (mimo) — Klatovy je
potom uvaZovana nepretrzitad vyluka v délce 259 dn(. Tabulky 2.22 a 2.23 vyjadfuji pocet odfeknutych
vlakl nahrazenych NAD v jednotlivych Usecich, rocich a v souhrnu pfi uvazovani zakladniho reseni.
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Plzen — Prestice (rok 2027)

Vlaky nahrazené NAD Pracovni dny Nepracovni dny
R /MD/ 2790 1116
R /KU/ 2790 1116
Os Prestice 4340 868
Os Klatovy 1550 0
11 470 3100

Pocet vlakt celkem
14 570

Tabulka 2.22 — Odreknuté vliaky nahrazené NAD v useku Plzer — Prestice (zdkladni FeSeni)

Prestice — Klatovy (rok 2028)

Vlaky nahrazené NAD Pracovni dny Nepracovni dny
R /MD/ 3330 1332
R /KU/ 3330 1332
Os Prestice 5180 1036
Os Klatovy 1850 0
13 690 3700

Pocet vlakt celkem
17 390

Tabulka 2.23 — Odreknuté vlaky nahrazené NAD v useku Prestice — Klatovy (zdkladni Fesenti)

Ve varianté Bez projektu je v Useku Plzern — Dobrany (véetné) uvaZovana nepfetrzita vyluka v délce
133 dn(. V Useku Dobrany (mimo) — Pfestice je uvaZovana nepretrzitd vyluka v délce 154 dn(. V Useku
Predtice (mimo) — Svihov u Klatov je to potom neptetriita vyluka v délce 273 dn(. V poslednim useku
Svihov u Klatov — Klatovy je predpoklddand nepfretrzita vyluka v délce 154 dn(. Tabulky 2.24 a? 2.27
vyjadfuji pocet odreknutych vlaki nahrazenych NAD v jednotlivych usecich, rocich avsouhrnu
pfi uvaZovani varianty Bez projektu.

Plzen — Dobrany (rok 2027)

Vlaky nahrazené NAD Pracovni dny Nepracovni dny
R /MD/ 1710 684
R /KU/ 1710 684
Os Chlumcany 2 660 532
6 080 1900

Pocet vlakt celkem
7 980

Tabulka 2.24 — Odreknuté viaky nahrazené NAD v useku Plzeri — Dobrany (stav Bez projektu)
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Dobrany — Prestice (rok 2028)

Vlaky nahrazené NAD Pracovni dny Nepracovni dny
R /MD/ 1980 792
R /KU/ 1980 792
Os Chlumcany 3080 616
7 040 2200

Pocet vlaku celkem
9240

Tabulka 2.25 — Odreknuté viaky nahrazené NAD v useku Dobrany — Prestice (stav Bez projektu)

Piestice — Svihov u Klatov (rok 2029)

Vlaky nahrazené NAD Pracovni dny Nepracovni dny
R /MD/ 3510 1404
R /KU/ 3510 1404
Os Klatovy 1950 0
8970 2 808

Pocet vlaku celkem
11778

Tabulka 2.26 — Odreknuté viaky nahrazené NAD v useku Prestice — Svihov (stav Bez projektu)

Rok 2030 (Svihov u Klatov — Klatovy)

Vlaky nahrazené NAD Pracovni dny Nepracovni dny
R /MD/ 1980 792
R /KU/ 1980 792
Os Klatovy 1100 0
5060 1584

Pocet vlaku celkem
6 644

Tabulka 2.27 — Odreknuté viaky nahrazené NAD v useku Prestice — Svihov (stav Bez projektu)

Trasy autobustd NAD musi byt pfizpGsobeny trasam vlak(d. To nutné souvisi s tim, Ze jizdni doby autobust
jsou v porovnani s vlaky delsi, protoze silni¢ni infrastruktura neni se Zelezni¢ni rovnocennd. Tabulky 2.28
a 2.29 uvadéji jizdni doby autobusll a rozdil téchto dob v porovnani svlaky ve vyhledovém stavu
(zakladni feSeni). Do vypoctu byly vzaty vazené primérné cestovni doby vlak( Os a R.
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Vlaky Os
Klatovy — Plzen Viak Bus Rozdil Plzen - Klatovy Viak Bus Rozdil

Klatovy Plzen hl. n.

Tocnik 4,5 11 6,5 Plzen zastavka 2,5 4 1,5
Dehtin 3,5 5 1,5 Plzeri-Doudlevce 2,5 6 3,5
Svihov u Klatov 4,3 5 0,7 Plzeri-Valcha 7 10 3
Cervené PofFici 3,5 6 2,5  Dobfany zast. 3,3 6 2,7
Borovy 3,6 3 -0,6 Dobrany 4,3 10 5,7
Luzany 2,7 3 03  Chlumcanyu 3,8 9 5,3

Dobran

Prestice 3,6 6 2,5 Prestice-Zastavka 3,5 8 4,5
Prestice-Zastavka 3,8 10 6,3 Prestice 4 10 6
g:';;:sa”y ! 3,5 8 45  Luzany 3,5 6 2,6
Dobrany 4,9 9 4,1 Borovy 2,6 3 0,4
Dobtany zast. 3,8 4 0,3  Cervené Pofi¢i 3,5 3 -0,5
Plzeri-Valcha 3,7 6 2,3 Svihov u Klatov 4,5 6 1,5
Plzen-Doudlevce 4,7 10 5,3 Dehtin 3,5 5 1,5
Plzen zastavka 2,5 6 3,5 Tocnik 3,5 5 1,5
Plzen hl. n. 2 10 8 Klatovy 4 12 8
Celkem 54,9 102 47,6  Celkem 56,3 103 47,2

Tabulka 2.28 — Jizdni doby autobust NAD — porovndni s vliaky Os (zdkladni feseni) [min]

Viaky R
Klatovy - Plzen Vlak Bus Rozdil Plzen — Klatovy Viak Bus Rozdil
Klatovy Plzen hl. n.
Svihov u Klatov 8,5 15 6,5 Plzen zastavka 3 4 1
Borovy 5,4 5 -0,4 Dobrany 10,5 14 3,5
LuZzany 2,7 5 2,3 Chlumcany u Dobran 3,5 9 5,5
Prestice 3,2 6 2,8 Prestice 6 10 4
Chlum¢any u Dobran 6 10 4 LuZany 3,2 5 1,8
Dobrany 4 9 5 Borovy 2,7 5 2,3
Plzen zastavka 10,5 14 3,5 Svihov u Klatov 5,4 6 0,6
Plzen hl. n. 2 10 8 Klatovy 8 15 7
Celkem 42,75 74 31,7 Celkem 42,8 68 25,7

Tabulka 2.29 — Jizdni doby autobusii NAD — porovndni s vlaky R (zakladni Feseni) [min]

Tabulky 2.30 a 2.31 uvadéji jizdni doby autobust a rozdil téchto dob v porovnani s vlaky ve varianté

Bez projektu. Do vypoctu byly vzaty vazené primérné cestovni doby vlak( Os a R.
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Vlaky Os

Klatovy — Plzen Viak Bus Rozdil Plzen - Klatovy Viak Bus Rozdil
Klatovy Plzen hl. n.
Tocnik 4,5 11 6,5 Plzen zastavka 2,5 4 1,5
Dehtin 4 5 1 Plzeri-Doudlevce 2,5 6 3,5
Svihov u Klatov 3 5 2 Plzeri-Valcha 4,5 10 5,5
Cervené Porici 3,5 6 2,5 Dobrfany zast. 4 6 2
Borovy 4 3 -1 Dobrany 4,2 10 5,8

‘ Chlumcany u
Luzany 3 3 o ¥ 45 9 4,5
Prestice 4 6 2 Prestice-Zastavka 3 8 5
Prestice-Zastavka 4 10 6 Prestice 4 10 6
g:';;:sa”y ! 2,5 8 55  Luzany 4 6 2
Dobrany 5 9 4 Borovy 3 3 0
Dobtany zast. 3,5 4 0,5  Cervené Porici 4 3 Al
Plzefn-Valcha 5 6 1 Svihov u Klatov 3,5 6 2,5
Plzen-Doudlevce 5 10 5 Dehtin 3 5 2
Plzen zastavka 2,5 6 3,5 Tocnik 4 5 1
Plzen hl. n. 2 10 8 Klatovy 4 12 8
Celkem 56 102 46,5 Celkem 55,2 103 48,3

Tabulka 2.30 — Jizdni doby autobust NAD — porovndni s vliaky Os (stav Bez projektu) [min]

Viaky R
Klatovy - Plzen Vlak Bus Rozdil Plzen — Klatovy Viak Bus Rozdil
Klatovy Plzen hl. n.
Svihov u Klatov 14,1 15 0,9 Plzen zastavka 3 4 1
Borovy 5,9 5 -0,9 Dobrany 12,5 14 1,5
LuZzany 2,7 5 2,3 Chlumcany u Dobran 5,5 9 3,5
Prestice 3,6 6 2,4 Prestice 6,5 10 3,5
Chlum¢any u Dobran 6,5 10 3,5 LuZany 3 5 2
Dobrany 6 9 3 Borovy 2,2 5 2,8
Plzen zastavka 12 14 2 Svihov u Klatov 12,5 6 -6,5
Plzen hl. n. 2 10 8 Klatovy 8,8 15 6,3
Celkem 53,4 74 20,6 Celkem 54,4 68 13,6

Tabulka 2.31 — Jizdni doby autobusii NAD — porovndni s vlaky R (stav Bez projektu) [min]

V nékterych pfipadech je misto zastaveni autobust NAD odlisné od mista zastavovani vlakd. Je to hlavné

vtéch pripadech, pokud je zastdvka vlakdl v nedostupném misté,

nebo je tam komplikace

se zastavovanim, pfip. otacenim autobusll, anebo by zajizdka k danému mistu zpUsobila nepfimérené

zdrZeni vozidel NAD. Seznam mist zastavovani autobus( NAD je uveden v nasledujici tabulce 2.32.
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Zastavka vlaku

Zastavka autobust NAD

Plzen hl. n.
Plzen zastavka
Plzen-Doudlevce

Plzen-Valcha
Dobrany zast.
Dobrany

Chlum¢any u Dobran
Prestice-Zastavka
Prestice

LuZzany

Borovy

Cervené Porici
Svihov u Klatov

Dehtin
Tocnik

Klatovy

pred stani¢ni budovou
autobusova zastavka ,Chodské nameésti“ cca 300 m od Zelezni¢ni zastavky

autobusova zastavka “U teplarny BUS“, Heyrovského ul. cca 750 m

od Zelezni¢ni zastavky

pred stani¢ni budovou

u Zel. prejezdu smér Slovice, cca 500 m od Zelezni¢ni zastavky

pred stani¢ni budovou

autobusova zastavka ,Chlumcany Zel. stanice” pred stani¢ni budovou
autobusova zastavka ,Prestice zastavka” u Zelezni¢ni zastavky

pred stani¢ni budovu

autobusova zastavka ,Luzany” v obci, cca 400 m od Zelezniéni zastavky
autobusovad zastdvka ,Borovy, u kult. domu“ v obci, cca 220 m od zelezni¢ni
zastavky

autobusova zastavka ,,C. PoFi¢i“ v obci, cca 1500 m od Zelezniéni zastavky
pred stani¢ni budovou

autobusovad zastdvka , Klatovy, Dehtin Zel. st.“ u Zelezni¢niho mostu
autobusova zastavka ,Klatovy, Toc¢nik u Zel. zast.” v obci, cca 300 m

od Zelezni¢ni zastavky
pred stani¢ni budovou

Tabulka 2.32 — Mista zastavovdni autobusi NAD

Trasy autobusli NAD nahrazujicich vlaky R a Os v zakladnim feSeni i varianté Bez projektu jsou

v Priloze €. 10.
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3 PRILOHY

PFiloha 1 — N&vrh vyhledového NJR
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Revitalizace trati PfeStice (mimo) — Klatovy (mimo)

Z&mér projektu

Priloha K.1 — Modelovy GVD

ZlepSeni provoznich parametru trati Plzen — Klatovy

97,4 Plzef hl.n.

95,9 Plzen zastavka z

94,0 Pizen-Doudlevce z

899 Plzefn-Valcha
89,2 Plzen-Valcha zasl. z

86,2 Dabfany zastavka z

83,0 Dabrany

787 Chluméany u Dobfan

76,0 Prestice-Zastavka z

72,4 Piestice

69,1 LuZanyz

66,4 AHrBorovy z

625 Cervené Pofisi z

59,7 Svihov u Klatov

570 Dehtinz

53.5 AHr Toénik nz

49,2 Klatovy
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Legenda a popis:

trasa viaku osobni dopravy R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os

trasa viaku nakladni dopravy Pn
trasa viaku nékladni dopravy Mn
vlak podle potfeby

Modelovy GVD -4 h §pitka

yhledovy stav

Pfiloha

\ 4 SUDOP
¥ \PRAHA
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