Vseobecné k mosttim a propustkiim:

V pfedmétném Useku Novy Bor (v&etné) — Svor (véetné) se nachazi 7 mostl a 14 propustkd. Objekty v ZST Novy
Bor jsou dotéené Upravou Zelezni¢niho svrsku a spodku, ostatni objekty budou dotéeny pouze nové poloZenou kabelizaci
pripadné Upravou prejezd(l. Se zvy$enim tratové rychlosti se uvazuje pouze v ZST Novy Bor, v mezistaniénim tseku a v ZST
Svor zUstane rychlost zachovana. ProtoZe zadani dostatecné nereflektuje Spatny stavebni stav mostnich objektl po trase
kabelu, ke kterému bylo pfi navrhu opatfeni prihlédnuto, jsou predpokladané stavebni naklady (pro ekonomické
hodnoceni) zpracovany ve Ctyfech variantach rozsahu praci.

Propustek v ev. km 56.270

Stdvajici stav:

Propustek se nachdazi v TU 1101, v DU 16, v ev. km 56.270, v §iré trati. Propustek je z roku 1961. Nosnou konstrukci
tvori betonova trouba DN 600, z prostého betonu, s vyskou presypavky cca 0.75 m. Propustek je ve stavebnim stavu 1. V
¢elnim zdivu jsou vlasové trhliny, dochazi k louhovani vapence. Na levé fimse je mechova vegetace a Stérk. Betonové fimsy
obou cCel jsou olamany. Na levé strané objektu v misté napojeni zdiva ¢ela na troubu opadava omitka hrdla trouby, je zde
obnaZena vyztuz. V okoli propustku je silnd vegetace.

Navrh opatfeni:

Propustek je z hlediska dosavadniho provozu bezproblémovy. ProtoZe zde dochazi k Upravam Zelezni¢niho svrsku
a spodku, navrhuje se s ohledem na jeho stafi a typ (Sestihranna trouba) novy propustek. Propustek bude navrzen
Zelezobetonovy trubni nebo rdmovy, pratocny profil bude stanoven na zakladé hydrotechnického posouzeni. Preferuje se
$ikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé kolmého ukonéeni bude navrzeno klasické tizné ¢elo, pokud mozno
bez zabradli. Na vtoku bude vénovana pozornost moznému zandaseni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

Most v ev. km 56.725

Stavajici stav:

Most (U garaZi) se nachazivTU 1101, v DU J1, v ev. km 56.725, ve stanici. Most je s kolejovym loZzem, roku vystavby
1868 resp. 1962. Nosnou konstrukci tvoti Zelezobetonova deska, jedna se o prosté pole s délkou pfemosténi 3 m. Spodni
stavba je betonova, zalozeni plosné. Tratova ttida zatizeni s pridruzenou rychlosti je C3/70, na mosté je VMP 2,2. Most je
ve stavebnim stavu 2/2. V nosné konstrukci jsou prisaky, zejména sparami v prechodu NK na spodni stavbu, beton
degraduje (zejména u fimsy vlevo), lokdlné je odhalend a korodujici vyztuz desky a fimsy (vlevo). Beton opér degraduje,
s vyskytem trhlin. Konec kfidla vlevo O1 (prodlouZeny konec ktidla) je rozvolnény, s kavernou do hloubky 800 mm,
sesednuty a naklopeny.

Navrh opatfeni:

Most je ve zhorSeném stavebnim stavu a nevyhovuje z hlediska Sitkového uspofadani, navrhuje se novy
polordamovy most. Novy most bude navrZen s pribéznym kolejovym loZzem, s Zelezobetonovou nosnou konstrukci. Ve
stavajicim stavu je na mosté vyhybka, v novém stavu bude most umistén mimo vyhybku.

POZN: Alternativné bude zvaZena prestavba na ramovy propustek min. svétlé Sirky 1,4 m a vysky 2,0 m.

Most v ev. km 57.710

Stdvajici stav:

Most (Sporka Bor) se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 57.71, v §iré trati. Most je s kolejovym lozem, roku
vystavby 1878 resp. 1965. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska, jednd se o prosté pole s délkou premosténi 3.68
m. Spodni stavba je betonova, zaloZeni plosné. Tratova tfida zatiZeni s ptidruzenou rychlosti je C3/70, na mosté je VMP
2,5. Most je ve stavebnim stavu 2/2. V nosné konstrukci jsou patrné prisaky podélnou dilataéni sparou mezi deskami NK,
na podhledu desky NK vpravo (na vnitini strané desky) je ploSna separace kryci vrstvy a v jednotlivych mistech degraduje
beton (degradace kryci vrstvy) s korodujici odhalenou vyztuzi. Ve spodni stavbé jsou prisaky a vyluhy pojiva (v mistech
odpadané povrchové Upravy a z mist trhlin).

Navrh opatfeni:

Most bude dotceny stavebnimi Upravami prejezdu a kabelizaci, navrhuje se provedeni nové izolace, odvodnéni
rubu opér, zabradli a sanace betonovych povrchi (lokalni reprofilace a pasivace vyztuze + celoplosna sjednocuijici stérka).

POZN: V pripadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni bude, s ohledem na jeho stafi a stavebni stav, navrZena
prestavba na novy poloramovy most. Novy most bude navrZen s prabéznym kolejovym loZzem, s Zelezobetonovou nosnou
konstrukci. Ve stavajicim stavu je vedle mostu betonova ldvka, v novém stavu bude zvazeno jeji pficlenéni k objektu
mostu. Provést Upravu odlazdéni pod mostem (zhotoveni kynety).



Propustek v ev. km 57.840

Stavajici stav:

Propustek se nachdazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 57.840, v §iré trati. Propustek je z roku 1944. Nosnou konstrukci
tvori betonova trouba DN 800, z prostého betonu, s vySkou presypavky cca 0.70 m. Propustek je ve stavebnim stavu 2. Na
pravém cele je fimsa spadla do vytoku véetné zabradli. Na Fimsach je $térk a vegetace. Celni zdivo je pti¢né prasklé, vlevo
povrchové zvétralé a s misty naruSenym spdrovdnim. Vpravo je misty naruSeno sparovani Celniho zdiva. Zabradli
nevyhovuje normé, natér PKO je sesly a vlevo ve spodni ¢asti jsou sloupky oslabeny korozi. Misty je odpadlé vymazani
spoju trub.

Navrh opatfeni:

Propustek je ve zhorSeném stavebnim stavu, srozpadem cela vpravo. ProtoZze zde nedochazi k upravam
Zelezni¢niho svrsku a spodku, navrhuje se pouze ¢astecna rekonstrukce, tj. prezdéni cela vpravo s doplnénim fimsy a nové
zabradli (pfi vysce fimsy > 2,0 m).

POZN: V pripadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni bude, s ohledem na stafi a stavebni stav propustku,
navrien novy propustek. Uprava sousedniho prejezdu se propustku nedotkne, pfibude tedy sneseni a nova kolej na
propustku.

Skalni zafez v km 58.100 - 58.310
Bez uprav, nedochazi k ohrozZeni Zzelezni¢niho provozu, uloZeni kabell podél koleje je mozné.

Propustek v ev. km 58.355

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 58.355, v $iré trati. Propustek je z roku 1878. Nosnou konstrukci
tvoti kamenna deska s rozpétim 0.90 m, s vySkou presypavky cca 1.95 m. Propustek je ve stavebnim stavu 2. U opéry 002
a obou cel je naruseno spéarovani. U opéry 002 se vpravo pod deskami vytlacuji jednotlivé kameny. Vlevo je z ¢asti zanesen
vtok. Nad ¢elnim zdivem a v okoli propustku je vegetace. Rimsy jsou zasypany zeminou.

Navrh opatfeni:

V pripadé vedeni kabel( vlevo na propustku nebo mimo propustek bude ponechan stavajici stav. V pfipadé vedeni
kabell vpravo na propustku bude provedena prestavba na novy propustek. Propustek bude navrien Zelezobetonovy
trubni nebo rdmovy, pratocny profil bude stanoven na zakladé hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni
propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé kolmého ukonéeni bude navrzeno klasické tizné ¢elo, pokud mozno bez zabradli.
Na vtoku bude vénovana pozornost moznému zanaseni propustku, na vytoku bude zajistén odtok. Na propustku
nedochazi k upraveé Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova kolej na propustku.

POZN: Propustek se vyhledové uvaZuje na prestavbu, protoZe ve stdvajicim stavu je kamenna deska. V pfipadé
vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné zaclenit jej do stavby.

Propustek v ev. km 58.505

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 58.505, v $iré trati. Propustek je z roku 2006. Nosnou konstrukci
tvoli ocelova trouba DN 1000, z vinitého plechu, s vyskou presypdavky cca 1.18 m. Propustek je ve stavebnim stavu 1.
Obezdivky obou cel jsou zarostlé mechem a v okoli je vegetace.

Navrh opatreni:
Bez Uprav.

Zarubni zed'v ev. km 58.592 - 58.639
Stavajici stav:
Nizkd kamenna zidka za odvodriovacim pfikopem vlevo, s rozvolnénym zdivem a vypadanym spdrovanim.

Navrh opatfeni:
Bez Uprav, zidka neohroZuje Zelezni¢ni provoz.

POZN: Bude vyfeseno v ramci jiné akce, napt. ztizenim odvodniovaciho zlabu misto prikopu pred zidkou.

Most v ev. km 58.822
Stavajici stav:



Most (U kFizovatky) se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 58.822, v &iré trati. Most je s kolejovym loZem, roku
vystavby 1878. Nosnou konstrukci tvori kamenné zdivo, jedna se o prosté pole s délkou premosténi 2.75 m. Spodni stavba
je zdéna z kamene na maltu, zalozeni plosné. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je C3/70, na mosté je VMP 2,2.
Most je ve stavebnim stavu 3/2. V nosné konstrukci trhliny, vénec odtrzeny od klenby (zhorsujici se stav), degradace
kamenu klenby. Vpravo nedodrzena Sitka nutného KL. V opérach jsou trhliny. Sparovani opér a kfidel je porusené, kameny
degraduji, zdivo na kfidle vpravo u 02 se bouli.

Navrh opatfeni:

Navrhuje se rekonstrukce spocivajici ve zhotoveni nové izolace, fims, zabradli a prechodi do trati. S ohledem na
Spatny stav zdiva bude provedeno staZeni zdiva klenby ty¢ovymi kotvami. V misté trhlin mimo tycové kotvy bude pouZita
heliakalni vyztuz (Spatny stav kamenného zdiva opér a klenby - pravidelny vznik novych trhlin a jejich rozvoj; vyboulené a
rozvolnéné zdivo kfidel - pravdépodobné vlivem kofenového systému). Na zdkladé vodni tlakové zkousky bude
rozhodnuto o injektazi zdiva. Na mosté nedochazi k Upravé Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova
kolej na mosté.

POZN: V ptipadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni bude, s ohledem na Spatny stavebni stav a stafi mostu,
navrZena prestavba na novy polordmovy most. Novy most bude navrien s prlbéinym kolejovym loZzem, s
Zelezobetonovou nosnou konstrukci. Ve stavajicim stavu je pod mostem zatrubnénd vodotec, v novém stavu bude
provedeno nové zatrubnéni vodotece pod mostem.

POZN: Most je v planu oprav pro rok 2021.

Propustek v ev. km 58.991

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 58.991, v $iré trati. Propustek je z roku 1908. Nosnou konstrukci
tvori kamenna klenba s rozpétim 1.45 m, s vyskou presypdavky cca 5.40 m. Propustek je ve stavebnim stavu 2. Hloubkové
je naruSeno sparovani opér a klenby, misty je i vypadané. V klenbé jsou misty vypadlé vyplfiové kameny. Vénec klenby je
po obou strandch odtrZzen od vyplfiového zdiva, spdra je rozeviena cca 3cm. Trhliny za klendky prechdazeji do opér jak po
sparach, tak po kamenech. Je vypadané sparovani a jednotlivé kameny jsou uvolnény a vytlaceny az o 4 cm. Obé opéry
maji narusené sparovani, vybocuji a vytlacuji se jednotlivé kameny. Je naruseno sparovanii obou ¢el, ktera jsou vyboulena.
Hloubkové je narusené a vypadané sparovani vsech 4 ktidel. Kridlo KP2 je vyboulené a u paty s vypadlymi kameny. Kridlo
KP1 je prasklé v celé vysce a mirné vybocuje. U pravého cela jsou vybocené fimsové desky. Levé Celni zdivo je vyklonéné
0 2 - 3 cm, vytlacuji se jednotlivé kameny. U zdiva opéry 002 vlevo je cca 0,5 m od kraje ¢ast kamenU uvolnéna a vytlacena
0 12 - 15 cm. Na fimsach Cel a kridel pada Stérk a zemina, také je zde usazena vegetace.

Navrh opatfeni:

S ohledem na vysokou presypavku se uvaZuje bez Uprav.

POZN: V ptipadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni bude zvazena sanace propustku vloZzenim flexibilni
ocelové trouby min. DN 800 do otvoru propustku. V pfipadé vyssich priatokd bude, s ohledem na nizsi pratoény profil,
voda svedena pod sousedni most v km 58,822.

Most v ev. km 59.300

Stavajici stav:

Most (dalni¢ak) se nachdzi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 59.3, v $iré trati. Most je s kolejovym lozem, roku vystavby
1991. Nosna konstrukce je Zelezobetonova tramova (komora), jednd se o spojita pole s délkou premosténi 50.1 m. Spodni
stavba je Zelezobetonova, zaloZeni plosné. Tratova tfida zatiZeni s pfidruzenou rychlosti je C3/70, na mosté je VMP 2,5.
Most je ve stavebnim stavu 2/1. V nosné konstrukci jsou trhliny s prisaky a vyluhy z podhledu konstrukce vlevo a vpravo
nad P 01, dale jsou trhliny s prlsaky a vyluhy fimsy vlevo a vpravo. Spodni stavba je bez zjevnych zdvaznych zavad a poruch.

Navrh opatfeni:

S ohledem na vyhovujici stav mostu nejsou navrzena zadna opatfeni.

POZN: Na mosté s kolejovym loZzem jsou dievéné prazice s pojistnymi Uhelniky, jako bezpeénostni opatreni pfi
vykolejeni vozidla. V ramci jiné akce naplanovat vyménu izolace a sanaci betonovych povrchd.

Most v ev. km 59.573

Stdvajici stav:

Most (Za dalni¢adkem) se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 59.573, v §iré trati. Most je s kolejovym lozem, roku
vystavby 1878. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba, jednd se o prosté pole s délkou pfemosténi 2.83 m. Spodni
stavba je zdéna z kamene na maltu, zalozeni plosné. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je C3/70, most je
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s presypavkou a bez zabradli (VMP se neposuzuje). Most je ve stavebnim stavu 2/2. V nosné konstrukci jsou lokalni
prasaky zdivem klenby a podélna trhlina pfes vrchol klenby vpravo. Déle je popraskana betonova cast Celni zdi vpravo a
fimsové desky Celnich zdi degraduji. Lokdlné dochazi k degradaci zdici malty. Zdivo kfidla opéry O1 vpravo je mirné
vysunuté, lokalné s vypadanym sparovanim, zdivo je neinjektované. Stejny stav zdiva je i na opére 02.

Navrh opatfeni:

S ohledem na vysokou presypavku se uvaZzuje bez Uprav.

POZN: V ramci jiné akce naplanovat rekonstrukci mostu, zejména nova kfidla (kfidla jsou vyboulena, néktera
hodné). Provést dopliujici stazeni klenby Helifixem v misté tyCovych kotev (trhlina - pravdépodobné kratké kotvy).
Vytvofit kynetu vodotece, tj. predlazdéni dna az po konce kfidel.

Propustek v ev. km 59.972

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 59.972, v §iré trati. Propustek je z roku 1878. Nosnou konstrukci
tvoti kamenna deska s rozpétim 1.00 m, s vySkou presypavky cca 1.24 m. Propustek je ve stavebnim stavu 2. U obou opér,
Cel a kridel je silné naruseno sparovani a ve spodni ¢asti zdiva jsou jednotlivé kameny zvétrané do hloubky a7z 20 cm. U
Celnich zdi se misty zacinaji mirné vytlacovat kameny, sparovani je zcela rozruseno. U zabradli je sesly natér PKO, sloupky
jsou ve spodnich ¢astech jiz silné oslabeny rzi, levé zabradli chybi a pravé je silné vyklonéno z profilu ven. VSechna Ctyfi
kfidla jsou na styku s vodoteci silné podemletd az do hloubky 15 cm. Ve betonovych fimsach jsou vlasové trhliny, na
fimsach je Stérk a vegetace. Kamenna dlazba je narusend. V obou opérach jsou vlasové trhliny, i pres kameny. V misté
uloZeni stropnich desek je zcela rozruseno sparovani a misty se vytlacuji jednotlivé kameny. Ve vtoku jsou naplaveniny. U
propustku je silna vegetace.

Navrh opatfeni:

V pripadé vedeni kabel(l na propustku nova fimsa a zabradli, jinak bez Gprav.

POZN: Propustek se vyhledové uvaZuje na prestavbu, protoZe ve stdvajicim stavu je kamenna deska. V pfipadé
vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné zaclenit jej do stavby. Na propustku nedochazi k Upravé Zelezni¢niho
svrsku a spodku, pribude tedy sneseni a nova kolej na propustku. Propustkem protéka lesni potok, s obc¢asné velkym
pratokem.

POZN: Prestavba propustku je v planu oprav pro rok 2021.

Propustek v ev. km 60.213

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 60.213, v $iré trati. Propustek je z roku 1962. Nosnou konstrukci
tvori betonova trouba DN 600, z prostého betonu, s vyskou presypavky cca 2.05 m. Propustek je ve stavebnim stavu 2. V
¢elnim zdivu i v fimsach jsou vlasové podélné trhliny, dochazi k louhovani vapence. Na fimsach je stérk a uchyceny mech
s travni vegetaci. Vtok, vytok i profil je do 3/4 zanesen. Misty je vypadlé sparovani spojl trub a ty jsou vici sobé vyskové
posunuty. Po obou strandch vystupuji fFimsy plvodniho kamenného objektu.

Navrh opatfeni:

Propustek je z hlediska dosavadniho provozu bezproblémovy, bez Uprav.

POZN: Propustek se vyhledové uvaZuje na prestavbu, z divodu v soucasnosti nevyhovujicich trub (stavajici
propustek je osazen v plivodni kamenné klenbé propustku). V pfipadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné
zaClenit jej do stavby. Na propustku nedochazi k Upravé Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova kolej
na propustku.

Propustek v ev. km 60.376

Stdvajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 60.376, v §iré trati. Propustek je z roku 1990. Nosnou konstrukci
tvofi betonova trouba DN 800, z 7elezobetonu, s vy$kou piesypavky cca 0.50 m. Propustek je ve stavebnim stavu 1. Spatné
odtokové poméry, propustek z 1/3 zanesen. Mechova vegetace a Stérk na fimsach. Vlasové trhliny ¢elniho zdiva, dochazi
k louhovani vapence.

Navrh opatfeni:

Propustek je z hlediska dosavadniho provozu bezproblémovy, bez Uprav.

POZN: Propustek se vyhledové uvaZuje na prestavbu, z dlivodu v soucasnosti nevyhovujicich trub s nizkou
presypdvkou. V pfipadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné zaclenit jej do stavby. Na propustku nedochazi



k Upravé Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova kolej na propustku (propustek mlze byt ¢astecné
dotcen Upravu sousedniho prejezdu).

Propustek v ev. km 60.469

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 60.469, v $iré trati. Propustek je z roku 1990. Nosnou konstrukci
tvori betonova trouba DN 800, z Zelezobetonu, s vyskou presypdvky cca 0.66 m. Propustek je ve stavebnim stavu 2. Ne
obou fimsach je uchyceny mech. Mezi 1. a 2. troubou je mezera, kde jsou vidét kameny (Stérk), mezera se dal nerozsifuje.
Rimsa pravého &ela je podélné praskla v celé délce.

Navrh opatfeni:

Propustek je z hlediska dosavadniho provozu bezproblémovy, bez Uprav.

POZN: Propustek se vyhledové uvazuje na prestavbu, z dlvodu rozevirani trub (staré trouby + nizka presypavka).
V pripadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné zaclenit jej do stavby. Na propustku nedochazi k Upravé
Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova kolej na propustku.

Propustek v ev. km 60.634

Stdvajici stav:

Propustek se nachdazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 60.634, v §iré trati. Propustek je z roku 1878. Nosnou konstrukci
tvori kamenna deska s rozpétim 0.90 m, s vySkou presypdvky cca 0.54 m. Propustek je ve stavebnim stavu 3. Na levé strané
propustku dochazi mezi posunutymi stropnimi deskami k propadani stérkového loZe. Pod rozevienou deskou je objekt
zasypan stérkem. Narusené sparovani obou opér, vytlacené a misty vypadlé kameny ve spodni ¢asti. Na pravém celu je
naruseno sparovani, fimsové desky jsou prasklé a ulomené. Na levém Celu je naruseno spdrovani, je roztrzené a vybocené.
Vysunuti 1 desky o 3 cm a trhliny pod ni v opérach Sife cca 2 cm. Rohové zdivo opér zvétralé a vytlacené o 3 cm. Propustek
je zanesen do 2/3. Stav zdiva obou opér se pravidelné zhorsuje.

Navrh opatfeni:

V pripadé vedeni kabel(l na propustku nové fimsy, jinak bez Uprav.

POZN: Propustek se vyhledoveé uvazuje na prestavbu (na vytoku vyskové s ohledem na prikop cyklostezky), protoze
ve stdvajicim stavu je kamenna deska. V pripadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné zaclenit jej do stavby.
Na propustku nedochazi k Upravé Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova kolej na propustku.

POZN: Prestavba propustku je v planu oprav pro rok 2021.

Propustek v ev. km 61.075

Stdvajici stav:

Propustek se nachdazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 61.075, v §iré trati. Propustek je z roku 1878. Nosnou konstrukci
tvoti kamennd deska s rozpétim 0.95 m, s vyskou presypavky cca 0.50 m. Propustek je ve stavebnim stavu 3. Levé Celo je
roztrzené a vybocené, s narusenym spdrovanim. Krajni Ulozné kvadry pod deskou jsou vybocené a fimsové desky jsou
ulomené. U pravého cCela je naruseno sparovani, stejné tak u obou opér. Vlevo je stropni deska vytlacena o 4 cm a pod ni
je ve zdivu opéry trhlina. Rohové zdivo opér je mirné vyklonéné a silné zvétralé. Vlevo na konci objektu jsou vytlaceny
fimsové desky véetné jedné vrstvy kameni rovnobézného kridla. Na fimsach je stérk a mechova vegetace. Odtrzené levé
Celo se otvira az do opér a propadava stérk.

Navrh opatfeni:

V pripadé vedeni kabel(l na propustku nové fimsy, jinak bez Uprav.

POZN: Propustek se vyhledové uvazuje na prestavbu (Na vytoku vyskové s ohledem na vtokovou jimku silniéniho
propustku), protoZe ve stavajicim stavu je kamenna deska. V pfipadé vyhovujiciho ekonomického hodnoceni je vhodné
zaClenit jej do stavby. Na propustku nedochazi k Upravé Zelezni¢niho svrsku a spodku, pfibude tedy sneseni a nova kolej
na propustku.

POZN: Prestavba propustku je v planu oprav pro rok 2021.

Propustek v km 61.232

Stavajici stav:

Zrueny propustek (neni v evidenci spravce) z roku 1926 se nachazi v TU 1101, v DU 20, v km 61.232, v §iré trati.
Nosnou konstrukci tvofi kamennd deska s rozpétim 0.70 m, s vyskou presypavky cca 0.95 m. Propustek je ve stavebnim
stavu 3. Byl zrusen prejezd a pfilehly propustek se stal nepotfebnym, proto byl zrusen bez nadhrady (zasypany, nefunkéni).
V soucasném stavu je k propustku opét pfiveden prikop, voda vsak neodtéka.



Navrh opatfeni:
Navrhuje se obnova propustku novou konstrukci. Propustek bude navrzen Zelezobetonovy trubni nebo ramovy,

pratocny profil bude stanoven na zakladé hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na
vtoku/vytoku, v ptipadé kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné ¢elo, pokud mozno bez zabradli. Na vtoku bude
vénovana pozornost moznému zanaseni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

Most v ev. km 61.582

Stdvajici stav:

Most (U $tétek) se nachazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 61.582, v &iré trati. Most je s kolejovym lozem, roku
vystavby 1878. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba, jedna se o prosté pole s délkou pfemosténi 2.8 m. Spodni stavba
je zdéna z kamene na maltu, zaloZeni plosné. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je C3/70, most je s pfesypavkou
a bez zabradli (VMP se neposuzuje). Most je ve stavebnim stavu 2/2. V nosné konstrukci trhlina za prstencem klenby
vpravo, rozeviena aZz na 2,5 mm, dale lokalné vydrolené sparovani do hloubky az 150 mm a lokalni prisaky klenbou. Zdivo
opér se bouli, u O1 ve stfedni ¢asti az o 25 mm, u O2ve stredni ¢asti az 0 40 mm. V opérach a kfidlech jsou trhliny, kfidlo
vpravo degraduje do hloubky az 65 mm.

Navrh opatfeni:

S ohledem na vysokou presypavku se uvaZuje bez Uprav.

POZN: V ramci jiné akce naplanovat rekonstrukci mostu, zejména vpravo ve sméru stani¢eni otlu¢eni omitky kridel
a tenka kotvena ZB ptibetonavka lice kiidel, staZzeni klenby a opér heliakalni vyztuZi v délce cca 3.0 m. Vyboulené zdivo
stfedni ¢asti opér v délce cca 2.0 m prezdit a doplnit o ZB pilite se zemnimi kotvami (klenbu do¢asné pti pfezdéni podepfit).
Lokalni presparovani zdiva + zabradli.

Propustek v ev. km 61.844

Stdvajici stav:

Propustek se nachdazi v TU 1101, v DU 20, v ev. km 61.844, v §iré trati. Propustek je z roku 1878, se sanaci v roce
2014 (provedena oprava naruseného zdiva a vyrez vegetace). Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s rozpétim 1.75
m, s vySkou presypavky cca 6.40 m. Propustek je ve stavebnim stavu 1. Propustek je bez zjevnych zavad, pouze zarlsta
vegetaci.

Navrh opatfeni:

UvaZuje se bez Uprav.

POZN: Klenba je z dfivéjsi opravy stazena Helifixem.

Propustek v ev. km 61.983

Stavajici stav:

Propustek se nachazi v TU 1101, v DU K1, v ev. km 61.983, ve stanici. Propustek je z roku 1878, se sanaci v roce
2014 (provedena rozsahla oprava naruseného zdiva, osazeno nové zabradli). Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba s
rozpétim 1.35 m, s vyskou presypavky cca 2.60 m. Propustek je ve stavebnim stavu 1. Propustek je bez zjevnych zavad,
pouze zar(sta vegetaci.

Navrh opatfeni:

Uvazuje se bez Uprav.

POZN: Klenba je z dfivéjsi opravy stazena Helifixem.

Most v ev. km 62.427

Stavajici stav:

Most (Svorsky) se nachazi v TU 1101, v DU K1, v ev. km 62.427, ve stanici (na jejim konci). Most je s kolejovym
loZzem, roku vystavby 1878, se sanaci v roce 1995. Nosnou konstrukci tvofi kamenna klenba, jednd se o prosté pole s
délkou pfemosténi 9,5 m. Spodni stavba je zdéna z kamene na maltu, zalozeni plosné. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou
rychlosti je C3/70, na mosté je VMP 3,0. Most je ve stavebnim stavu 2/2. V nosné konstrukci jsou prisaky s vyluhy, z
podhledu konstrukce pfi okrajich po celém obvodu, dale popraskané a vypadané sparovani z podhledu konstrukce ve
vrcholu, prlsaky s vyluhy v ¢elnim zdivu vlevo a vpravo. Dochazi k vypadavani sparovani pod fimsou v celé délce vlevo i
vpravo. Na opére O1 degraduji kameny a je vyplavené sparovani nad vodnim tokem, ve zdivu opéry a kfidel jsou prisaky
s vyluhy, u fimsy kfidla vpravo doslo k rozvolnéni a vylomeni. Na opére O2 je vodorovna trhlina na celou délku ktidla se
vzdutim a degradaci, hloubkové vypadané sparovani a rozvolnéni konce kridla vpravo, prisaky s vyluhy kfidla vlevo i
vpravo a vysunuti fimsy kfidla vpravo.



Navrh opatfeni:
UvaZuje se bez Uprav, most je mimo uvaZovany rozsah novych kabelovych tras.

POZN: V ramci jiné akce naplanovat rekonstrukci mostu, zejména lokdlni reprofilace stfedni ¢asti klenby opravnou
(restauratorskou) maltou a opatreni lice klenby ochrannou siti proti odpadavani ulomkd klenby na vozovku. Ocistit a
lokalné presparovat (jedno kfidlo je hodné zarostlé, vyluhy jsou z doby pred provedenim izolace). Lokalni dozdéni horni
Casti kfidla a oprava/doplnéni betonovych fims, lokalni prezdéni konce kfidla. Pfesparovani a lokalni prezdéni/dozdéni
regulacni zidky a dna vodotece. Oprava svodu odvodnéni.



