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ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zarfazeni
(funkci) nebo ¢innost, pficemz:

informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfFislusny
zaméstnanec ma povédomi o tomto dokumentu, znd pfedmét jeho Upravy
a pfi nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle takového
ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfFi které pfislusny zaméstnanec
ma povédomi o tomto dokumentu, znd predmét jeho Upravy a bez
nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle takového
ustanoveni samostatné fidit nebo podle néj samostatné konat;

doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfislusny
zaméstnanec znad text, ktery je v pfislusném ustanoveni napsan
v uvozovkach kurzivou, presné aje schopen jej bez nahledu
do prislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zarazeni (funkci) nebo cinnost stanoven, stanovi
rozsah znalosti, pokud je tak tfeba ucinit, pfislusny vedouci zaméstnanec.

Organizac
ni slozka

Pracovni ¢innost nebo

M Y Znalost ustanoveni
zarazeni (funkce)

CTD

feditel CTD, pfednosta Spravy

a diagnostiky trati CTD informativni: cely predpis

zaméstnanci, ktefi pfipravuji, Fidi
nebo kontroluji provadéni praci na
zelezni¢nim svrsku zaméstnanci,
ktefi se zabyvaji normovou a
predpisovou ¢innosti v oblasti
zelezni¢niho svrsku

aplna: cely predpis

generalni Feditel, naméstek

generalniho feditele, vedouci odboru informativni: cely predpis

uréeni zaméstnanci GR aplna: cely predpis

Reditel

naméstek Feditele OR informativni: cely predpis

Sprava
trati OR

prednosta odborné spravy
zastupce prednosty

vedouci oddéleni

vedouci praci

inzenyr zelezni¢ni dopravy
systémovy inzenyr
systémovy specialista
vedouci provozu infrastruktury
samostatny technik

vedouci provozniho strediska
vrchni mistr traté - tratmistr
vrchni spravce trati

mistr trati

spravce trati

aplna: cely predpis
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vrchni mistr a mistr v oblasti
mechanizace

informativni: cely predpis

zaméstnanec povéreny vedenim
Cety pro udrzovaci prace koleji
a vyhybek

aplna: c¢ast druha, cast treti
kapitoly III - VII, IX a X; ¢ast
¢tvrtd, kapitola III, ¢lanky 51 az
58; Cast Ctvrtd; pfiloha A
informativni: ostatni ¢asti

Sprava
i OR L e 0 1 sy aplna: cast ctvrtd
trati OR tratovy délnik — obchuzkar . P L, S .
informativni: ostatni ¢asti
aplna: c¢ast druha kapitoly X
pracovnik nedestruktivni kontroly a XI a ¢l. 56, odstavec 1
informativni: ostatni ¢asti
obsluha stroie informativni: ¢asti druhé, treti,
1 &tvrté a ptiloh
prednosta odborné spravy
vedouci oddéleni iplné: &ist druha Kapitol
Spréva systémovy ingenyr aplna: ca§t ruha kapitola III,
mostd insenvr Selezniéni doprav Clanek 16;
a tunel inzenyr zeleznicnt dopravy kapitoly IV, V a VIII
OR vedoud prc’)voznlh.o strediska informativni: ostatni ¢asti
samostatny technik
vrchni mistr - mostmistr
prednosta odborné spravy
vedouci oddéleni
Sprava zastupce prednosty
sdelovaci @ | inzenyr selezni¢ni dopravy . o Lo,
zabezpeco- , ) informativni: ¢asti druhé, treti
samostatny technik
vaci Y a Ctvrté

techniky
OR

vrchni navéstni mistr
vedouci provozniho stfediska
vedouci navéstni mistr
naveéstni mistr

Sprava
elektrotech
niky a
energetiky
OR

prednosta odborné spravy
vedouci oddéleni

zastupce prednosty

inzenyr zelezni¢ni dopravy
samostatny technik

technik

vedouci provozniho strediska
trakc¢niho vedeni

technolog trakéniho vedeni
vedouci provozu infrastruktury
obsluha stroje

inzenyr zelezni¢ni dopravy -

- technolog trakéniho vedeni
vrchni mistr elektrotechniky

a energetiky

mistr elektrotechniky a energetiky
vedouci Cety - elektromontér
pevnych trakénich a silnoproudych
zafizeni

informativni: ¢asti druhé, treti
a Ctvrté




SZS3/1

Ucinnost od 1. kvétna 2021

vedouci odboru pfipravy staveb

Odbor systémovy inzenyr
ptipravy - pfiprava staveb informativni: cely predpis
staveb OR | - p¥iprava investic

samostatny technik
Odbor vedouci odboru technického rozvoje Gpina: celv predpi
tech- vedouci oddéleni upina: cely precpis
nického

rozvoje OR

systémovy inzenyr — mechanizator

informativni: cely predpis

feditel organizaéni jednotky SZG

informativni: cely predpis

Sprava naméstek feditele OJ dolné: & h4 Kabitol
zeleznicni vedouci pracovisté uplna: cast dr}f a, kapitoly 2 a
dézie i 3, cast tfeti, prilohy Aa S
geode vedouci geodet . L s
informativni: ostatni ¢asti
geodet-kartograf *)
Reditel stavebni spravy
Naméstek reditele pro techniku informativni: cely predpis
Stavebni Néméstek reditele pro investice
sprava " - . . ”
Zameéstnanci stavebni spravy, ktefri . PR PR
. v v Lo aplna: cast prvni, treti
jsou pfimo odpovédni za realizaci (s
! v s a pata
investi¢nich akci
Zaméstnanci Fidici a provadéjici
praci na zelezni¢nim svrsku, pfi¢emz | znalost urci CPS vlastnim
cPs tyto osoby musi byt k dodrzovani opatfenim v souladu
tohoto predpisu vcetné predpisu s predpisem SZ Zaml,
souvisejicich zavazani na zaklade v aktudlnim znéni
smluvniho vztahu se SZ
Vsechny
organizacni
jednotky
provozova- | -, me&stnanci téchto organizaénich Znalost urci organizacni
teld drahy | 2 p ) 09 p jednotka provozovatele
y ! jednotek na zakladé smluvniho ) - .
na zelezni- vztahu se S v souvislosti s plnénim
¢nich smluvniho vztahu
drahach
Spravy
zeleznic
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*) O zapUjceni vytisku do osobniho uzivani zaméstnanciim rozhoduje vedouci
pfislusné organizace.

Neni-li rozsah znalosti pro nékteré pracovni zafazeni nebo ¢innost stanoven,
nebo je-li tfeba stanovit odchylny rozsah znalosti, stanovi jej pfislusny vedouci
zaméstnanec.

Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které zaméstnanec s pfislusnym
pracovnim zarazenim (Cinnosti) znd predmét jeho Upravy a je schopen bez
nahledu do pfislusného ustanoveni se podle takového ustanoveni samostatné
fidit nebo podle né&j samostatné konat.

Informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které zaméstnanec
s prislusSnym pracovnim zafazenim (Cinnosti) ma povédomi o predpisu, zna
pfedmét jeho Upravy a pfi ndhledu do pfislusného ustanoveni je schopen
se podle néj samostatné fidit nebo samostatné konat.
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu
se neuvadéji legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi
predpisy, uvedené v obrazcich, pfikladech nebo tabulkach.

A-LIS.... ambulantni lepeny izolovany styk

ruéni zafizeni pro zaméreni prostorové prtichodnosti

absolutni poloha koleje

automaticka strojni podbijecka

automaticka strojni podbijecka vyhybkova

aluminotermicky svar

bezstykova kolej

centralni dispecerské pracovisté

Centrum telematiky a diagnostiky

cizi pravni subjekt, tj. fyzické osoby, podnikajici fyzické osoby nebo
pravnické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu dodavaji prace
a sluzby pro Sz, pfiCemZ tyto osoby musi byt k dodrZovani tohoto
predpisu jakozto i souvisejicich vnitfnich predpist SZ smluvné zavazany
Ceské drahy, a. s.

Ceskd technickd norma ;

dokumenty a predpisy (vnitropodnikova legislativa SZ - Fidici akty,
strategické dokumenty, technicko-normativni dokumenty a vnitini
predpisy)

dynamicky stabilizator

dvojitd kolejova spojka

Drazni Ufad - specialni stavebni (Fad pro stavby Zeleznic

elektronicka knihovna dokument@ a predpisl

elektricky ohfev vyhybek

Evropsky vlakovy zabezpecoval¢ (z angl. ,European Train Control
System™)

geometricka kvalita koleje

geometrické parametry koleje

geometrické parametry troleje

generalni Feditelstvi

hasi¢sky zachranny sbor

informacni systém provozniho stavu sité trati

jednoducha kolejova spojka

koordinacni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni

lepeny izolovany styk

magneticky informacni bod

méfici drezina

méFici viz

odbor tratového hospodafstvi

odbor zabezpecovaci a telekomunikacéni techniky

organizacni jednotka_

oblastni feditelstvi SZ

obecné technické podminky

odpovédny zastupce objednavatele vyluky

pevna jizdni draha

prostorova poloha koleje

prevyseni koleje

rozchod koleje

stavebni denik

sprava diagnostiky zabezpelovaci a radiové techniky - Usek CTD
s celositovou ptisobnosti

SEE.....coo.... sprava elektrotechniky a energetiky - mistné pfislusna organizacni
jednotka provozovatele drahy

1] T smér koleje
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sprava mostd a tunell - mistné pfislusnd organiza¢ni jednotka
provozovatele drahy

systém operativniho fizeni Udrzby trati

spravce prostorové polohy koleje

sluZzebni rukovét

stavebni sprava

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky — mistné pfislusna organizacni
jednotka provozovatele drahy

sprava trati — mistné prislusna organizacni jednotka provozovatele drahy
specialni vozidlo

Sprava Zeleznic, statni organizace

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (prechédzejici nazev
Spravy zeleznic, statni organizace, Pfedpisy vydané pfed zménou nazvu
organizace mohou nést oznaceni SZDC)

sprava zelezni¢ni geodézie

technicko-bezpecnostni zkouska

technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

technicka norma Zeleznic

trakéni propojeni

technické podminky dodaci

technologicky postup praci

technologicky postup vylukovych praci

technologicky postup zadavatele

upinaci teplota

urcené technické zafizeni ve spravé SSZT nebo SEE

cyklické udrzba koridorl

vyska koleje

vrchol zakruzovaciho oblouku

zakladni dopravni dokumentace

zacatek prechodnice

zacCatek oblouku

zména rozchodu

zeleznic¢ni bodové pole

zeleznicni stanice
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Generalni feditel schvalil podle ¢l. 14 odst. 1 a ¢l. 15 Statutu statni organizace Sprava
Zeleznic (dale jen ,Statut") tento predpis:

CAST PRVNI
OBECNA USTANOVEN{

Clanek 1
Vymezeni pfedpisu

(1) Tento predpis SZ S3/1 Prace na Zelezni¢nim svréku (dale jen ,predpis SZ S3/1"
¢i ,predpis") je vnitfnim predpisem Spravy Zeleznic, statni organizace (dale jen
,Sprava zeleznic" nebo ,SZ7"), jakozto provozovatele drahy, vydanym v souladu
se zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd&jsich predpisd. Predpis
SZ S3/1 stanovuje zakladni pravidla a zasady technologie (drzby, oprav
a stavby Zelezni¢niho svriku Zelezni¢nich drah Ceské republiky, se kterymi méa
Sprava Zeleznic pravo hospodafit a dalSich Zelezni¢nich drah, kde
provozuschopnost zajivét'uje Sprava zeleznic (dale jen ,zelezni¢ni drahy Spravy
zeleznic“). Predpis SZ S3/1 se tykd praci na Zzelezni¢nim svrsku klasického
usporadani s kolejovym lozem. O udrzbé, opravach a stavbach zelezni¢niho
svréku tvoreného pevnou jizdni drdhou pojednava piedpis SZDC S9.

(2) Predpis SZ S3/1 navazuje na zakladni predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svréek®
a Smérnici SZDC & 67 ,Systém péfe o kvalitu v oblasti trafového
hospodarstvi®. Do konstrukce Zelezni¢niho svrsku je mozno, Vv souladu se
systémem péce o kvalitu, pouzZivat pouze vyrobky schvdlené SZ 013. Jejich
Gdrzba, manipulace s nimi a jejich zabudovani do Zelezni¢nich drah SZ se ridi
timto predpisem a schvalenymi technologickymi postupy. S naplni predpisu SZ
S3/1 Uzce souvisi:

o problematika Zelezni¢niho spodku, jehoz kvalita podminuje stav
Zelezni¢niho svréku - viz predpis SZ S4;
D parametry konstrukéniho a geometrického usporadani koleje (dale jen

GUK a KUK) a prostorové polohy koleje (dale jen PPK), které stanovi fada
norem CSN 73 6360;

o problematika svafovani a bezstykové koleje, ktera je uvedena
v predpisech SZDC S3/5 a SZDC S3/2;

. otézky technologického vyuZiti jednotlivych typd strojli, o nichz pojednava
predpis SZ S8/3;

o otazky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, které fesi predpisy SZ Bpi,
SZ Bp2 a SZ Bp3;

D odborna zpdsobilost a_znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy - viz pfedpis SZ Zam1;

o problematiku vstupu osob do prostor vefejnosti nepfistupnych Fesi pfedpis
SZDC Ob1i;

. organizace a provadem prohlidek a méfeni na zelezmcmch drahach

provozovanych SZ, stanovi piedpis SZDC S2/3 a smérnice SZDC &. 51 pro
provadéni kontrol a méfeni vyhybek.

Clanek 2
Zavaznost predpisu
(1) Predpis SZ S3/1 je zavazny pro:
o vSechny organizacni slozky Spravy Zeleznic;
o na zakladé smluvniho vztahu pro vSechny organizaéni jednotky
provozovateld drahy na Zelezni¢nich drahdch Spravy Zeleznic;
. na zakladé smluvniho vztahu pro CPS, tj. pro zhotovitele (resp.

dodavatele) SZ véetné jejich poddodavateld.
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Ucinnost od 1. kvétna 2021

Zaméstnanci, odpovédni za uzavirdni pfislusnych smluv, jsou povinni
v pfislusné smlouvé zakotvit smluvni zavazek zhotovitele dodrZzovat ustanoveni
tohoto predpisu v ramci zhotoveni dila, jestlize se jednd o pravnické nebo
fyzické osoby, které:

o vykondvaji prace na zarfizeni Zelezni¢niho svrsku a spodku trati
zeleznicnich drah dle ¢lanku 1, odstavce 1;

o vyrabéji, montuji nebo dodavaji soucasti a montazni celky pro stavby,
a opravy Zelezni¢niho svrsku trati zeleznicnich drah;

o uzité casti zelezni¢niho svrsku pro traté Zelezni¢nich drah regeneruji Ci
recykluji.

Kazdy zaméstnanec, ktery se zUcastni stavby drahy, stavby na draze vcetné
souvisejicich Cinnosti, které nejsou v tomto predpisu popsany, je povinen jednat
podle svého nejlepsiho védomi a svédomi tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy.

Vztahy zadavatele a zhotovitele praci fesi obecné platné pravni predpisy
zejména zdkonem C. 89/2012 Sb., obCansky zakonik (dale jen ,oblansky
zakonik“), a k nim vydane dokumenty SZ. Pii pracich investi¢niho charakteru,
opravach i uUdrzbé musi byt respektovany zdsady a ustanoveni uvedena
v zakonu ¢. 266/1994 Sb., Vyhlasce ¢&. 177/1995 Sb., Nafizeni vlady
¢. 163/2002 Sb., a dalSich souvisejicich obecné platnych pravnich predpisech.
U Zelezni¢niho svrsku trati zafazenych do Evropského Zzelezni¢niho systému
musi byt respektovéna ustanoveni Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb.

Zéadost o vyjimku z predpisu SZ S3/1 se predkladé gestorskému Utvaru tohoto
predpisu. Zmény v Pfilohach tohoto predpisu povoluje feditel 013.

K charakterizovani stupné& ddleZitosti a zavaznost| Jednotllvych ustanoveni
tohoto predpisu je pouZito jazykovych vyrazd vyznamové vysvétlenych
v €SN 73 6360-2, ptiloze F.

Clanek 3
Zakladni pojmy
Nazvoslovi pouzité v tomto predpise vychazi z TNZ 01 0101-1 a predpisl
SZDC S3 a SZ S4. U vybranych konkrétnich pfipadd je nasledné uveden
zdrojovy dokument.

Reprofilace (opracovani, brouseni) kolejnic v kolejich a v pojizdénych
castech vyhybek odstrarniuje nedokonalosti, vady a nerovnosti jejich pojizdéné
plochy a vytvéii optimélni podminky pro vzajemné plsobeni vozidel a jizdni
drahy s cilem prodlouzeni zivotnosti kolejnic (pojizdénych casti vyhybek),
snizeni Urovné emitovaného hluku a zvys$eni jizdniho komfortu.

Nasledné podbiti je Uprava smérového a vyskového uspofadani koleje
a vyhybek presnou metodou prace ASP, o kterém podle vyvoje GPK (dolozené
vystupem z MV nebo jiného diagnostického prostfedku) rozhodne ST. Termin
pro zahajeni nasledné Gpravy GPK nema prekrocit dobu 13 mésicl po ukonéeni
stavebnich praci.

Dopravni zaméstnanec - zaméstnanec Useku fizeni provozu SZ nebo
pfislusny zaméstnanec SZ, ktery je zodpovédny za organizovani nebo fizeni
drazni dopravy. Pro ucely tohoto predpisu pojem dopravni zaméstnanec
zahrnuje pouze tyto funkce: vypravci, vypravei DOZ, tratovy dispecer, dirigujici
dispecer, dispecer radiobloku a vyhybkaF (pfipadné jiny zaméstnanec SZ)
s pfidélenym obvodem pro zjistovani volnosti vlakové cesty, popf. posunovacim
obvodem.

Zadavatel (v jinych legislativnich dokumentech uvédéno jako objednatel) je
ve smyslu tohoto pFedpisu Sprava Zeleznic zastoupena mistné pfislusnou
stavebni spravou nebo mistné pfislusSnym oblastnim Feditelstvim. Pod
pojmem ,zadavatel* se rozumi rovnéz ,stavebnik" & ,investor" dle zakona
¢. 183/2006 Sb., stavebniho zakona (dale jen ,zédkon ¢. 183/2006 Sb.").
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Osvédéeni zpasobilosti k vykonadvani zvlastnich procest a urCenych praci
ve smyslu tohoto predpisu je doklad vydany povéfenym Utvarem SZ. Bez
tohoto dokladu nesmi zhotovitel tyto prace provadét.

Zvlastni procesy jsou Cinnosti, u kterych je problematické zpétné prokazat
kvalitu provedené prace. Zvlastni proces je osvédCovan a fFizen, prestoze
zruénost zaméstnancl je deklarovéna opravnénim (priikazem) k této cinnosti.
Jsou to napriklad svarecské prace na zelezni¢nim svrsku a zfizovani bezstykové
koleje.

Uréené prace jsou cinnosti, které maji kontrolovatelnou kvalitu provedeni, ale
navic vyzaduji specifickou femesinou zrucnost. Na vyuku téchto praci zpravidla
neexistuje ucebni obor, ani kurz. Dale jde o cinnosti, u nichz se prokazuje
schopnost strojniho zafizeni nebo specidlnich tratovych stroj dosahnout
deklarovanych parametrd.

Uréené prace zahrnuji reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek, demontaz
a montaz Celistovych zavérd, prace ASP presnou metodou, montaz konzolovych
zajistovacich znactek a dalSi stanovené prace, pro které jsou zhotovitelé
certifikovani a SZ jim vydava Osvédceni k vykondvani urcené prace.

U specidlnich tratovych strojl je napiiklad podle Pokynu GR SZDC ¢. 10/2013
,Posuzovani pripustnosti specidlnich vozidel dodavateld pro technologické
vyuziti pfi pracich na zelezni¢nich drahach v majetku CR, se kterymi méa pravo
hospodafit SZDC“ zadavatel povinen pozadovat po  provozovateli
vyjmenovanych specidlnich vozidel uréenych pro udrzbu, opravy a stavby ZDC
,Osvédceni™ pro technologické vyuziti typu stroje, véetné ,Protokolu® o provozni
zkousce konkrétniho stroje.

Prace na Zelezni¢nim svrsku se podle tohoto predpisu Cleni z hlediska
planovani a organizace na:

. udrzbu - odstranéni lokdlnich zavad v kratkém casovém horizontu nebo
provozni &innosti (posyp nastupist, koseni trdvy, chemickd likvidace
plevell a Udrzba stromovi apod.), planované osetreni (mazani vyhybek,
hubeni plevele apod.);

o opravu - odstranéni nasledkli pogkozeni nebo fyzického opotFebeni
za Ucelem uvedeni do predepsaného stavu. Do oprav lze zahrnout také
obnovu drahy ve smyslu zdkona 266/1994 Sb.;

. stavbu - zde jsou zahrnuty novostavby, rekonstrukce, modernizace
a podobné cinnosti, které predstavuji zfizeni nebo vyménu jak celych
konstrukci Zelezni¢niho svrsku, tak mnohdy i Zelezni¢niho spodku podle
nové projektovanych parametry traté.

Z hlediska provadéni praci na:

o zFizeni - nové zfizeni konstrukci a dild, jejich? sou¢asti je montaz véetnd

dodavky materialu;

o demontaz - odtéZeni suti, demontaz konstrukci, dilli nebo soucasti;

. montaz - montaz konstrukci, dilli nebo soudasti;

o vyménu - demontdz, vyména a montaz konstrukci, dilu nebo soucasti.
Vyména mize byt souvisld nebo ojedinéla;

D ruéni - ruénim nafadim nebo ruéni drobnou mechanizaci;

o strojni - kontinudlné stavebnimi stroji nebo mechanizaci.

Projekt prostorové polohy koleje je technicky projekt stanovujici
geometrické parametry koleje vztaZené k Zelezni¢nimu bodovému poli ve
smyslu SZDC M20/MP008.

Referencni stav prostorové polohy koleje je cilovy stav koleje, ke kterému
se realizuje jeji Udrzba a sprava. Podle doby nebo zplisobu jeho vzniku mlze
byt jeho popis riizné kvality.
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Systém APK (absolutni poloha koleje) vyuZiva kontinudini geodetické metody
pro uréeni polohové a vyskové soufadnice bodl osy koleje. Opird se
o souradnice zelezni¢niho bodového pole.

PFevzeti opravnych praci a pfevzeti stavby je akt, kterym prechazeji
veskera dalsi prava a povinnosti k predmétu dila nebo jeho casti na zadavatele.

Prevzeti se uskuteéﬁuje prejimacim Fizenim, které svold zadavatel po oznameni
zhotovitele, ze dokoncil prislusny objekt, provozni soubor, Usek nebo celou
stavbu. U&astnikem prevzetl je zadavatel, zhotovitel a organizaéni jednotka SZ,
které bude pfisluSet sprava predavaného dila nebo jeho ¢asti.

SORUT je cast informacniho systému PSST slouzici jako systém operativniho
fizeni Udrzby trati, ve kterém jsou shromazdovany informace o provoznim stavu
Zelezni¢niho svrsku a spodku a souvisejici dohlédaci ¢innosti.

Specialni vozidla ve smyslu tohoto predpisu jsou Zelezni¢ni kolejova vozidla
konstruovana pro Udrzbu, opravy a stavby Zzelezni¢nich trati nebo kontrolu
jejich stavu. Problematiku provozu a technologického vyuziti specidlnich vozidel
fesi predpisy SZ S8, SZ S8/3 a tento predpis, jejich dopravu informacni systém
REVOZ.

Spravce prostorové polohy koleje (Sprava zelezni¢ni geodezie) je
neopomenutelnym Ucastnikem jakychkoliv praci na zelezni¢nim svrsku, pfi
kterych dochdzi ke zméné polohy osy koleje. Spravuje a poskytuje data tykajici
se PPK.

Stavebni dozor ve smyslu tohoto predpisu zahrnuje stavebni dozor, odborny
dozor a technicky dozor stavebnika u staveb financovanych z vefejného
rozpoCtu podle zadkona ¢. 183/2006 Sb. Tento dozor vykondva zaméstnanec
zadavatele a mize byt oznacovén i jako dozorce. Nadfizeny stavebni dozor
mohou dale vykonavat stavebni Urady.

Statni dozor ve vécech drah a dopravcl podle zakona o drahach vykonavaji
povéreni zaméstnanci Ministerstva dopravy a Drazniho Ufadu.

Stavebni denik je dokument, do néhoZ se pravidelné zaznamenavaji Udaje
tykajici se provadéni stavby. Zdznamy do stavebniho deniku jsou opravnéni
provadét stavebnik, stavbyvedouci, osoba vykonavajici stavebni dozor, osoba
provadéjici  kontrolni prohlidku stavby a osoba odpovidajici za provadéni
vybranych zemémérickych praci. Zaznamy jsou dale opravnény provadét osoby
vykonavajici technicky dozor stavebnika a autorsky dozor, jsou-li takové dozory
ziizeny, koordindtor bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci, pGsobi-li
na stavenisti.

Stavenisté je souhrn pozemkl a ploch potiebnych pro zhotoveni dila,
poskytnutych zhotoviteli zadavatelem, a dalSich ploch, jmenovité urcenych
smlouvou o dilo.

Svarecéské prace jsou vsechny cinnosti a prace, souvisejici se zhotovenim
nerozebiratelnych spoji a s Upravami povrchu a tvaru ocelovych soulasti
zelezni¢niho svrsku, pfi kterych se vyuZiva tepelnd energie. Jednd se
o svafovani, navafovani, ohybani a rovnani uvedenych soucasti podle predpisu
SZDC S3/5 Svarecské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku.

Pracovni funkce osob podilejicich se na provadéni technologii na zelezni¢nim
svrsku:

o Vedouci praci, vedouci zaméstnanec, pracovni skupina - funkce
a vztahy téchto osob pfi provadéni technologii jsou definované pfedpisem
SZ Bpl.

o Vedouci stroje, obsluha stroje, priivodce - funkce a vztahy téchto
osob pfi provadéni technologii jsou definované predpisy SZ S8 a SZ S8/3.

. Odpovédny zastupce objednatele vyluky (OZOV), zaméstnanec pro
Fizeni sledu (ZPRS), vedouci vylukovych praci (VVP), organizacni
zastupce zhotovitele (0ZZ) - funkce a vztahy téchto osob pfi
provadéni technologii jsou definované predpisem SZDC D7/2.
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Vyluka koleje a vyluka zafizeni dopravni cesty je pro Ulely provadeni
technologii na Zeleznitnim svrsku feSena predpisy SZDC D1, SZDC D7/2
a SZ Bpl.

Zhotovitel (resp. dodavatel) je jednou ze smluvnich stran smlouvy o dilo
ve smyslu pfislusnych ustanoveni obcanského zdakoniku majici pfislusna
opravnéni k podnikani ve vystavbé a odbornou zplsobilost k predmétu dila,
jejiz nabidka na zhotoveni dila byla SZ prijata, pfipadné kterd pfijala
objedndvku na zhotoveni dila. Zhotovitel se zavazuje k provedeni dila a ma
pravo na zaplaceni jeho ceny. Ve smluvnim vztahu se SZ musi odpovidat i za
¢innost svych poddodavatelG.

Z hlediska technologii uvadénych v tomto pfedpise se za zhotovitele rovnéz
povazuje iorganizacni jednotka SZ, kterd provadi praci (stavbu) sama bez
zadani CPS.

Poddodavatel je dil¢i zhotovitel, ktery md& smlouvu se zhotovitelem
a ve vztahu k SZ neni smluvné zavazadn. Zhotovitel, ktery ma smlouvu
se zadavatelem SZ, je povinen zavézat poddodavatele ke vsem ¢&innostem
(véetné dodrzovani pravnich predpisl a prisludnych vnitinich predpisd Sz),
ke kterym je sdm smluvné zavazan.

Zrizeni kolejového loZze se provadi na novostavbach jako nové vznikajici
konstrukce a dale u ostatnich praci na Zelezni¢nim svrsku po odtézeni starého
kolejového loze:

o po sneseni (odstranéni) kolejového rostu nebo
. bez sneseni kolejového rostu (pfipadné po jeho pokladce).
Clanek 4

Zakladni ustanoveni

Zaméstnanci zhotovitele praci na Zelezni¢nim svréku Zelezni¢nich drah SZ
véetné jejich poddodavateld musi mit zdravotni a odbornou zplsobilost stano-
venou vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb. a predpisem SZ Zam1.

Ovéreni dokumentace prostorové polohy koleje a jejiho zajisténi musi byt
uskuteCnéno zamestnanci opravnénymi podle zakona ¢&. 200/1994 Sb.,
vyhlasky ¢ 31/1995 Sb. a odborné zplsobilou osobou dle predpisu SZ Zam1.
Pro prejimku praci musi byt dokumentace geodeta zhotovitele ovéfena
prislusnym SPPK.

Predani staveni$té (pracovisté) zhotoviteli zajituje zadavatel nebo jeho
stavebni dozor v souladu se smlouvou o dilo najednou nebo po Castech. Predani
stavenisté (pracovisté) je ukonleno zdpisem o odevzdani stavenisté
(pracovisté). Po prevzeti stavenisté (pracovisté) a pfi splnéni ostatnich podmi-
nek miZe zhotovitel zahajit stavebni prace.

Pro zajisténi spolehlivé funkce a bezpecného stavu zafizeni pro elektrickou
trakci a zabezpecovaciho zafizeni je nutné vykondvat prace na Zelezni¢nim
svrsku tak, aby nedochdzelo k nezddoucimu ovlivnéni jejich ¢innosti.

Jakékoliv prace na zelezni¢nim svrsku nebo Zelezni¢nim spodku v mistech, kde
je instalovano specialni zafizeni dopravni cesty ve smyslu predpisu SZDC S3,
dilu XIII a XIV, musi byt pfedem projednany s pfislusnym spravcem zafizeni
(zpravidla SSZT, SEE). Ten stanovi podminky pro provedeni praci
na Zelezni¢nim svrSku. V pripadé potfeby musi byt spravce zafizeni
na pracovisti pfitomen, zajisti odbornou demontaz a zpétnou montdaz. Blize viz
Cast Ctvrta tohoto predpisu.

PFi praci na Zelezni¢énim svrsku je nutné dbat na zachovani vzajemné polohy
koleje a trolejového vedeni (viz Priloha P tohoto predpisu).

Pfiprava a realizace vylukové cinnosti se zajituje podle ustanoveni predplsu
SZDC D1 a SZDC D7/2. Prace na zelezni¢nich piejezdech a v jejich obvodu musi
probihat v rdmci platnych legislativnich Gprav, napfiklad ohldseni silni¢nich
uzavirek.
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Rozsah odpovédnosti zhotovitele za projednani a dodrzeni veskerych podminek
vyplyvajicich z ustanoveni odstavci 4 a 5 tohoto ¢&ldanku musi obsahovat
smlouva o dilo. Jednd se o neopominutelnou zdsadu konani veskerych praci
na zelezni¢nim svrsku.

Kvalita material{, vkladanych pfi pracich na Zelezni¢nim svréku, musi odpovidat
podminkdm stanovenych Smérnici SZDC &. 67, predpisem SZDC S3, dilem I
a prislusnymi TPD. Vkladany vyziskany materidl Zelezni¢niho svrSku musi
splfiovat podminky stanovené piredpisem SZDC S3, dilem XV.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se mohou zaroven provadét nékteré
opravné prace na Zeleznitnim spodku. Tyto préce musi byt zajiStovany
v souladu s predpisem SZ S4 a vzorovymi listy zelezni¢niho spodku.

O vsech probihajicich, pfipravovanych a vybranych ukoncenych zkusebnich
Usecich provozniho ovéfovani technologii praci na Zeleznicnim svrsku je vedena
specializovanad evidence, jejiz spravou je povérena CTD, Usek technicky.
Zkusebni Useky tykajici se provozniho ovéfovani konstrukci spravuje SZ O13.
Evidence je vedena pomoci jednotného programu.

ST OR, v jejimZ obvodu je situovan zkudebni Usek, provadi podle piisludného
rozhodnuti o provoznim ovérovani zapisy o kontroldch a stavu zkusebniho
Useku do prislusné evidence. Jakékoliv zdsahy do ovéfované konstrukce
vyzaduji pfedem souhlas zfizovatele zkusebniho Useku. Zalohovani a obéh dat
se fidi pokyny zfizovatele zkusebniho Useku.

V pripadé, Ze pfi provadéni praci dojde k poskozeni zafizeni dopravni cesty
(napt. zakladl podpér trakéniho vedeni, navéstidel), musi zhotovitel praci
projednat jejich opravu se spravcem prislusného zafizeni.

Pro prace na zelezni¢nim svrsku mohou byt pouZita pouze specidlni vozidla,
jejichZz technicky stav i obsluha spliuji pozadavky stanovené vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., predpisem SZ Zaml. Zplsob
technologického vyuZiti specidlnich vozidel pfi pracich na Zelezniénim svrsku
musi byt v souladu s ustanovenimi piredpisu SZ S8/3 a tohoto predpisu.

Prace na Zelezni¢nim svrsku se mohou vykonavat za provozu nebo ve vylukach.

Prace provadéné za provozu nesmi ovlivnit (ohrozit) provozuschopnost
zelezni¢ni dopravni cesty. Provadénim téchto praci nesmi byt pFerusena
funkcénost zafizeni, tj. koleje, vyhybky, ostatnich kolejnicovych konstrukci,
trakéniho vedeni, zabezpecovaciho zafizeni, pfejezdu, umélé stavby.

Prace zasahujici do provozuschopnosti koleje a zafizeni dopravni cesty (napf.
demontaz kolejnic, podbijeni, apod.) se vzdy musi konat pfi vyluce dotéeného
zarfizeni dopravni cesty.

Prace charakteru (drzby, opravy a staveb se se provadi v planovanych
vylukach. Z hlediska hospodarnosti a ovliviiovani drazni dopravy se klade ddraz
na kumulaci praci do jedné vyluky a predchazeni opakovani vyluk v daném
Useku.

Prace za Ucelem odstranéni nevyhovujiciho stavu zafizeni dopravni cesty, ktery
omezuje nebo ohroZuje provozovani dréahy nebo bezpecnost osob a prace
za Ucelem odstranéni prekazky zplsobujici nesjizdnost koleje, lze provadét
i v nepredpokladanych vylukéach.

Prace mensiho rozsahu charakteru Gdrzby nebo opravy se mohou také provést
v nepredpokladané vyluce, kterd neomezi provozovani drazni dopravy, tzn.,
tato neplanovana vyluka bude zavedena ve vlakové prestavce. U téchto praci
nesmi dojit k Upravam vyzadujicim zmény v ZDD nebo TTP.

PFi praci na nevylouéené koleji miZe vedouci praci pozadat o zavedeni
pomalé jizdy s ohledem na druh provadéné prace, zvolené technologie, mistnich
a zejména rozhledovych podminkach v misté pracovisté.

Pfi praci na vylouéené koleji na vicekolejnych tratich a ve stanicich mdze
vedouci praci pozddat o zavedeni pomalé jizdy a pfipadné dalsi omezeni
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(prekrocend loznd mira, ...) v sousednich provozovanych kolejich podle predpisu
SzZDC D7/2. Nutnost zavedeni omezeni vyplyva z ustanoveni jednotlivych pfiloh
predpisu SZ S8/3 pro nasazeni nékterych SV, a déle na uvaZeni objednatele
vyluky na zékladé schvéleného technologického postupl vylukovych praci.

Po pracich snizujicich stabilitu koleje (Cisténi kolejového loze, smérova
a vyskova Uprava koleje a vyhybek, vyména prazci apod.) mlze dojit
ke zm&nadm projektované polohy koleje v dlsledku naslednych zmén teploty
kolejnic:

D posunu koleje ze stfedu oblouku vlivem zvysSeni teploty kolejnic,

D posunu koleje do stfedu oblouku vlivem snizeni teploty kolejnic s moznym
dopadem na prostorovou priichodnost trati,

o vyboceni koleje v dlisledku vysokych teplot.

Z tohoto dlivodu je nutné tyto préce plédnovat do obdobi vhodnych teplot
od 0 °C do 23 °C, vyjimecné od -5 °C do 33 °C. Prace snizujici stabilitu koleje
provadéné mimo tento teplotni interval je dovoleno vykonavat jen pro
bezodkladné zajisténi bezpecnosti drazni dopravy. Pro cisténi KL a Upravu
smérového a vyskového uspofadani koleje plati teplotni omezujici podminky
stanovené Clankem 9, odstavcem 10 tohoto pFedpisu. Pro prace v bezstykové
koleji plati omezujici pravidla stanovena predpisem SZDC S3/2.

Po provedeni praci snizujicich stabilitu koleje je stanovena doba konsolidace
kolejového loze, po jejimz uplynuti se predpokladd, ze kolej opét dosdhne
dostatecné stability. Konsolidace kolejového loze Ize dosahnout provozem nebo
¢innosti specidlniho stroje, doba konsolidace je stanovena v Tabulce 1.

Tabulka 1 - Doba konsolidace kolejového loZe pro stykovanou
a bezstykovou kolej

Doba konsolidace ve dnech 12

Rad Bez hutnéni kolejového loze | PFi hutnéni kolejového Pri
koleje v meziprazcovych loze v meziprazcovych | dynamické
prostorech nebo stabilizace prostorech stabilizaci

1. 3 2 1

2. 4 3 2

3. 6 4 3

4. 10 7 4

5.a6. 15 10 4

1) U oblouk o malém poloméru se doba konsolidace prodluZuje o 2 dny.

2)V koleji s ocelovymi prazci Y musi byt kolejové loze vzdy v plném profilu
homogenizovano dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem.

Z dvodu snizeni stability koleje Ize po dobu nepfiznivych teplot pfistoupit

k zavedeni pomalé jizdy. Tato pomald jizda se zavadi nejdéle na dobu

konsolidace kolejového loze podle Tabulky 1 tohoto pfedpisu v pfipadech, Ze:

o teplota kolejnic stoupne nad 33 °C, popf. o vice nez 10 °C nad upinaci
teplotu BK, nebo lze jeji zvySeni v opraveném Useku ocekavat,

. v BK s oblouky o malém poloméru klesne teplota kolejnic o vice nez 10 °C
pod upinaci teplotu nebo stoupne o vice nez 5 °C nad upinaci teplotu,

. teplota kolejnic klesne pod -5 °C.

Pozadavek na vySe uvedenu pomalou jizdu je tfeba uplatnit v Zadosti
na zpracovani VR v souladu s pfedpisem SZDC D7/2.
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Omezeni nejvyssi dovolené rychlosti se pro vySe uvedené pripady stanovuje
na 50 km.h! nebo nizéi. Dojde-li v prib&hu konsolidace k pfiznivému vyvoji
teploty kolejnic, Ize pomalou jizdu ukoncit dfive, nez vyprsi doba konsolidace.

V souladu s predpisy SZDC S3, dilem I a SZDC S3/2 musi byt zajisténo
evidovani realizovanych praci v nakresném prehledu Zzelezni¢niho svrsku
a nakresném prehledu bezstykové koleje v pribéhu existence koleje, vyhybky
a vyhybkové konstrukce.

Zadavatel musi pozadovat po zhotoviteli praci predlozeni technologickych
postupll praci (dale jen TPP). U praci vyZadujici vyluky nékterého ze systémi
zelezni¢ni dopravni cesty (koleje, ZZ, TV...) je tfeba stanovit optimalni rozsah
vyluk na zakladé vypracovani technologického postupu vylukovych praci (TPVP)
dle SZ SM014. Podle slozitosti a ¢asové narocnosti praci na zelezni¢nim svrsku
(plati i pro souvisejici prace v oblasti zelezni¢niho spodku) se vyhotovuji
nasledujici technologické postupy praci:

. technologicky postup praci graficky s linedrnim rozvinutim km osy koleje
- je vhodny pro vicero cinnosti provadénych soucasné nebo ve sledu
na delSich Usecich trati a pro ¢asové delSi nebo vicedenni vyluky;

D technologicky postup praci graficky pro lokalni pracovisté - je vhodny pro
provadéni rozsahlejsich praci pfi soucasné malém kilometrickém rozsahu
a pro Casoveé delsi nebo vicedenni vyluky;

D technologicky postup praci psany - je vhodny pro prace s mensim
mnozstvim druhl ¢&innosti na pracovistich lokélniho charakteru a pro
kratkodobé vyluky.

TPP a TPVP bude vypracovén v souladu s predpisy SZDC S3, Sz S4, SZ S3/1,
SZDC E10, SZDC T100 a daldimi, Technologlckyml kvalitativnimi podminkami
staveb statnich drah (TKP) a smérnici SZ SM014. V téchto DAP jsou uvedeny
zakladni pravidla a zasady technologie (drzby, oprav a rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku.

PfedloZené TPP a TPVP musi byt zkontrolovany a odsouhlaseny zadavatelem.

Zasady pro TPP a TPVP plati i pro tvorbu modelu technologického postupu
zadavatele (TPZ), ktery zpracuje zadavate| pro potfeby stanoveni objemu vyluk
pro uvedeni do pléanu vyluk dle pfedpisu SZDC D7/2.

O pozadavku na formu zpracovaného TPP, TPVP a TPZ rozhodne zadavatel
(pFislusné OR, stavebni sprava) s ohledem na charakter, rozsah a sloZitost
planovanych opravnych a U(drzbovych praci nebo staveb. Priklady forem
technologickych postupt jsou uvedeny v PFiloze B tohoto predpisu.

Zhotovitel praci je povinen dodrZovat podle druhu prace pfislusna protipozarni
opatreni, zejména ustanoveni zakona ¢. 133/1985 Sb., vyhlasky
¢. 246/2001 Sb., vyhlasky ¢. 87/2000 Sb. a prislusnych internich predplsu Sz
v aktualnim znénl pii¢emz povinnost dodrzovani téchto pfisludnych predpist ze
strany zhotovitele je nutné vymezit v pfislusné smlouvé.

Po ukonceni praci (pfed ukoncenim vyluky) ve vyménovych ¢astech vyhybek
a pohyblivych hrotech srdcovek musi byt provedena zapadkova zkouska
a kontrola  koncovych poloh  zabezpelovaciho  zafizeni v soucinnosti
s obsluhujicim zaméstnancem.

Prace na zelezni¢nim svrsku, pfi kterych dochazi ke zméné polohy osy koleje,
musi byt minimalné v prlib&hu pfipravnych praci ozndmeny mistné pfislusnému
SPPK, ktery stanovi technologii a podminky pro kontrolu zajisténi prostorové
polohy koleje a uréeni rektifikaénich dajd pro smérovou a vyskovou Upravu
koleje. Déle stanovi podminky tykajici se PPK pro prevzeti prace.
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o CAST DRUHA ;
UDRZBA A OPRAVY ZELEZNICNIHO SVRSKU

Kapitola I
Udrzba

i Clanek 5
Udrzba lokalnich zavad

Udrzbou lokalnich zavad koleji a vyhybek se rozumi odstranéni zévad ovliviiujicich
provozuschopnost, nebo zavad, které by dalS$im rychlym rozvojem vad bezprostfedné
ohrozovaly provozuschopnost drahy, pokud nebudou vcéas odstranény. Zejména se jedna
o Upravu provoznich odchylek GPK (AL, IL) a meznich provozni odchylek (IAL). Odchylky
GPK jsou stanoveny normou CSN 73 6360-2. Dale se jedna o odstrafiovani vad kolejnic
podle predpisu SZDC S67 a vad prazcd podle predpisu SZDC (CD) S68.

(1)
(2)

(1)

(2)

(3)

(4)

Clanek 6
ProdluZzovani Zivotnosti soucasti Zelezni¢niho svrsku

Nejen odstrafiovani lokalnich zavad, ale i ostatni Udrzba koleji a vyhybek je
prostfedkem pro prodlouzeni zivotnosti soucasti Zelezni¢niho svréku a GPK.

Soucasti Udrzby zelezni¢niho svrsku je oSetfovani trati. OSetfovanim se rozumi:

. ocisténi, oSetfeni a sefizeni soulasti vyhybek v rozsahu dle vysledku
dohledaci ¢innosti;

o dotahovani a mazani upeviovadel tuhého upevnéni, zejména
rozponového;

D sedeni porostl na svazich zemniho télesa, které stanovuje Metodicky

pokyn pro Udrzbu stromovi;

o hubeni pleveld (MoZno provadét jen pFipravky registrovanymi
a schvalenymi pro pouziti na zeleznici. Vlastni realizaci hubeni plevell
na zeleznic¢nich tratich CR Fesi smérnice SZDC ¢&. 79);

o lokalni procisténi kolejového loze;

D kontrola a oSetfovani vystroje drahy (hektometry, sklonovniky,
rychlostniky atd.).

Clanek 7
Zasady udrzby
PFi udrzbé Zelezni¢niho svrsku musi byt dodrzena ustanoveni pfedpisu SiDQ S3.
Jednotlivé dil¢i pracovni postupy vychazeji ze sluzebni rukovéti SZDC (CSD)
SR103/2(S).

Udrzba izolovanych stykl, propojek a vodivych lanovych propojeni musi byt
provadéna podle zdsad stanovenych predpisem SZDC S3, dil XIV a musi
zabezpecit jak spravnou funkci zpétného vedeni trakéniho proudu,
zabezpecovaciho zafizeni a izolaci koleji elektrizovanych od neelektrizovanych,
tak i plynulost jizdni drahy pro klidnou jizdu Zelezni¢nich vozidel.

Po zasazich do kolejového rostu je nutno kontrolovat, zda nedoslo
k nedovolenému posunu izolovanych styk{, a to i z hlediska jejich vstFicnosti,
pokud jsou situovany v obou kolejnicovych pasech.

PFi neptedvidané opravé (napf. lom kolejnice) mliZze provést demonté? kolovych
¢idel (bez odpojeni pfivodnich kabeld) i zaméstnanec spravy trati
za predpokladu, ze pred zahajenim demontdze vyrozumi dopravniho pracovnika
a spravce zafizeni. Kolova Cdcidla ulozi tak, aby nemohla byt pfi praci
na zelezni¢nim svrsku poskozena. Opétovnou montdz s uvedenim do cinnosti
musi vSak provést pouze povéreny zaméstnanec spravce tohoto zafizeni.

Zpusob odstranovani nahlych zavad Jako jsou lomy kolejnic, vadne LIS apod.
musi vyhovét pozadavkum vyhlasky &. 177/1995 Sb. a predpisl SZDC S3, SZDC
S3/2, SZ S3/4, SZDC S67 a SZDC (CD) S68. Pokud uvedené dokumenty nefesi
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otdzku doby trvani snizené rychlosti, musi byt termin odstranéni snizené
rychlosti uréen prednostou odborné spravy pfisluseného oblastniho Feditelstvi,
do jehoZz kompetence feseni zavady spada.

Kapitola II
Opravy Zelezni¢niho svrsku

Clanek 8

Charakter a prehled oprav
PFi opravach Zzelezni¢niho svrsku je treba uprednostnit prace souvislého
charakteru umozhujici efektivni vyuZiti kapacit a zajistujici vy$§i kvalitu
i Zivotnost opravy.
Opravy souvislého charakteru jsou prace provadéné zpravidla na Useku delSim
nez 150 m nebo komplexni prace na kratS$im Useku vyZadujici soustfedéni
kapacit (napf. ve vyhybkach, na prejezdech, mostech apod.). Skladaji se
obvykle
z jednoho prevazujiciho hlavniho vykonu odstranujiciho pfic¢iny zavad a dalSich
praci, které jej doplfiuji nebo jsou timto vykonem vyvolany.
Rozhodujici hlavni vykony musi vést k odstranéni pFicin nejzédvaznéjsich zavad
zjiténych na zékladé vyhodnoceni vysledkd diagnostiky.

Opravy Zelezni¢niho svrsku délime na:

. Upravu smérového a vyskového usporadani koleji a vyhybek;

. Cisténi kolejového lozZe, zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podloZi
technologiemi bez snaseni kolejového rostu;

. zfizeni kolejového loze;

o vymeénu kolejnic;

. vyménu prazcd;

o vymeénu mostnic;

. vymeénu ostatnich ¢asti Zelezni¢niho svrsku;

. svarecské prace na zelezni¢nim svrsku;

o zFizovani bezstykové koleje;

. reprofilace kolejnic v kolejich, vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich.
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. Kapitola III
Uprava smérového a vyskového uspoiadani koleji a vyhybek

Clanek 9
Vseobecné
Upravou smérového a vyskového usporadani koleji i vyhybek se rozumi Gprava
geometrického usporadani koleje ¢ vyhybky vcetné PPK tak, aby doslo
k umisténi kolejového rostu v kolejovém loZi s dodrzenim vSech meznich
stavebnich odchylek v souladu s normou CSN 736360-2.

Poznémka: Upravou smérového a vyskového usporadani vyhybek ve smyslu
predpisu neni zdsah do konstrukéniho usporadani casti vyhybek, jako napf.
do usporadani jazykd, srdcovek apod.

Uprava smérového a vyskového usporadani miize byt realizovana:

o ruénimi podbijdky a uderovymi podbijeckami (pfi Ukonech malého
rozsahu) - je nutné dodrZovat stanovené technologické postupy, jinak
dochazi
k nevratnému poskozovéni zejména betonovych prazcl;

. strojnimi podbijecimi zafizenimi (Minima, nadstavec dvoucestného vozidla
apod.);

o automatickymi strojnimi podbijeckami (déle jen ASP);

o alternativnimi zplsoby (podkladanim).

Uprava smérového a vydkového usporadani koleje je praci ovliviiujici stabilitu
koleje, a ztohoto divodu se Fdi ustanovenimi uvedenymi v &lanku 4,
odstavcich 14 a 15.

Kvalitni Uprava smérového a vyskového usporadani koleji na ucelenych Usecich
vyzaduje nasazeni strojni linky, slozené ze strojd pro:

o Upravu smérového a vyskového usporadani koleje - automatické strojni
podbijecky;

o Upravu kolejového loze do profilu pluhem na Upravu kolejového loze;

o hutnéni kolejového loze za hlavami prazcl - zhutrfiovace kolejového loze
a zhutfiovacde za hlavami prazcll na ASP;

o dynamickou stabilizaci - dynamického stabilizatoru (dale jen DTS) nebo

vibratoru kolejového loze.

Hutnéni kolejového loze za hlavami prazcl zajituje ASP (véechny ASP mimo
vyhybkovych musi byt vybaveny zhutfovadi za hlavami prazcti), pripadné
zhutriovac kolejového loze.

O pouziti kompletni strojni linky rozhoduje zadavatel na zakladé rozsahu
pozadované prace, vysledkfj diagnostickych prostredkl a informaci z technicko-
-ekonomickych program@ (UKOR, SORUT, IS PSST...).

ASP pracuji metodou zmensovani chyb, nebo presnou metodou. Podminky pro
ziskani ,Osvédceni o zpﬁsobilosti zhotovitele pro provadéni praci presnou
metodou pomoci dat Z|skanych meFenim PPK", které vydava CTD, jsou uvedeny
v predpise SZ S8/3. Pro préci presnou metodou jsou v predpise SZ S8/3
uvedeny podminky pro schvaleni prace stroje pfesnou metodou. Seznam
vydanych osvédceni je dostupny na intranetovych strankach CTD:

https://portal.tudc.cz/index.php/organizacni-struktura/usek-
technicky/ecth/otam/kal/

Upravu smérového a vyskového usporadani vyhybek zajistuje ASP
konstruovana pro praci ve vyhybkach (dale jen ,ASPVv"), zpravidla doplnéna pfi
konecné Upravé vyhybek pluhem na uUpravu kolejového loze uréenym i pro
prace ve vyhybkach. Po prvni smérové a vyskové Upravé nové polozenych
vyhybek se doporucuje nasazeni DTS v rezimu prace s plnym svislym pfitlakem.
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PFi kone¢né smérové a vyskové Upravé vyhybky se pouZije DTS v rezimu prace
s Fizenym pfitlakem.

Pokud specidlni zatizeni dopravni cesty podle piedpisu SZDC S3, dilu XIII brani
kvalitnimu podbiti koleji a vyhybek, musi byt pfed zahajenim Uprav smérové
a vyskové polohy zajisténa jejich demontdz. Rovnéz musi byt demontovany
spojovaci a kontrolni tyle prestavného zafizeni (nejsou-li umistény
ve Zlabovych praZcich) a ostatni zafizeni vyhybek, pokud brani kvalitnimu
podbiti vyhybkovych prazc.

Upravu smérového a vyskového usporddani vyhybek na betonovych prazcich

smi provadét pouze ASPv s piizvedem odbocné vétve vyhybky pfi soucasném

podbiti (nebo zajisténi polohy odbocné vétve napf. mimouroviiovymi zvedaky)
vyhybkovych prazcd del$ich nez 3,6 m. Podbiti nebo zajisténi se provede

v odbocné vétvi u vnéjsiho nebo u vnitfniho kolejnicového pasu pripadné obou

pasd, viz Priloha E tohoto predpisu.

Uprava smérového a vyskového usporadani koleji a vyhybek pomoci ASP

(ASPv) vyzaduje kolejové loze bez zbahnélych a silné znecisténych mist.

MnoZstvi kameniva v meziprazcovych prostorech a za hlavami prazcl musi byt

pfiméfené jak z hlediska pozadovanych vyskovych a smérovych Uprav, tak

i hutnéni za hlavami prazcll. Horni plocha prazcl smi byt zasypana kamenivem

jen tak, aby byla patrna poloha jednotlivych prazcd.

Upravu smérového a vyskového uspofddani nelze provadét v kolejich

a vyhybkach se snizenou drzebnosti upevriovadel. Déle je zakazano Upravu

provadét:

. v promrzlém kolejovém lozi;

. pfi teploté vzduchu nizsi nez - 5 °C.

Vyjimku tvofi pfipady, pro néz musi byt prijata zvlastni opatfeni k vyjime¢nému

zajisténi kratkodobé praceschopnosti pouzitych strojli (deponovani v teplé hale

pfed nasazenim, rozruseni zmrzlého kameniva predem, pouZiti nového
kameniva apod.).

ASP pracuji za téchto podminek:

o minimalni zdvih nivelety (s vyjimkou vyb&h{) je 10 mm;

o maximalni zdvih nivelety je 50 mm (pfi 1. vyskové Upravé 60 mm).
Vyjimkou je prvni podbiti koleje po Upravé plané technologii bez sneseni
kolejového rostu pfi vyuziti sanacni soupravy, kterd upravuje plan télesa
zelezni¢niho spodku nebo po pokladce kolejového rostu na plan télesa
zelezni¢niho spodku. V takovém pfipadé lze vyjimecné pfi 1. vyskové
Upraveé vyuzit zdvih vétsi nez 60 mm (viz ¢lanek 27, odstavec 4);

o pokud pfi 1. vySkové Upravé dojde k prekroceni povoleného zdvihu, musi
byt kolej dynamicky stabilizovana;

D optimalni zdvihy nivelety koleje pfi kvalitnim kolejovém loZi (spravné
zrnitosti kameniva) jsou v rozsahu 15-30 mm;

o maximalni smérovy posun koleje je 50 mm (optimalni smérovy posun je
do 30 mm);

o stroj pracujici na konecné Upravé (ASP, DTS) musi byt schopen vyhotovit

zdznam technologickych a technickych veli¢in viz ¢lanek 12, odstavec 4.
Vétsi zdvihy a smérové posuny, nez jsou vySe uvedené, mohou byt ASP
zajistovany pouze postupné nékolikandsobnou Upravou.

Pro praci strojni linky v koleji s niveletou ve sklonu nad 10 %o je potiebné, aby
se smér prace strojni linky shodoval s prevazujicim spadem nivelety koleje.
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Clanek 10
PFipravné prace - kolej

Odpovédnost za vcéasné a kvalitni provedeni pfipravnych praci pfi Upravé
smérového a vyskového usporadani koleje ma zhotovitel prace, pokud neni
smlouvou stanoveno jinak.

Pfed Upravou smérového a vyskového usporadani je nutné vyhodnotit vSechny
podklady o stavu Zelezni¢niho svrSku a spodku. Je nutné informovat SPPK
o pfipravovanych pracich, pficemz SZG na vyzadani predava platny referencni
stav PPK, vcetné informaci o poslednim znamém stavu zajisténi PPK a jeho
souradnicich.

K provéreni stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku se pred urcenim rozsahu praci
pfi UGpravé smérového a vyskového usporddani provede pési pochlizka
zamérena na zjisténi a posouzeni stavu:

o zajistovacich znadek (poskozeni a Gplnost);

o kolejového loze (rozsah a stupenn znedisténi, mnozstvi kameniva
v meziprazcovych prostorech a za hlavami prazcG s prihlédnutim
k pozadovanym smérovym a vyskovym Upravam);

. kolejnicovych past (vyskyt lom8 a vad kolejnic branicich smérové
a vyskové Upravé, stav stykd kolejnic a velikost jejich spar, stav svar
kolejnic, kolejnicovych vlozek, izolovanych stykl, vodivého kolejnicového
propojeni a ukolejnéni);

. prazcl (poskozeni prazcl);

o drzebnosti upeviiovadel (opotfebeni a poskozeni, Uplnost, funkénost
upevnéni);

o prekazek pro souvislou praci strojni linky (pfejezdy, pfechody, mosty bez

priibézného kolejového loZe, pevna jizdni draha, vodici Ghelniky, ztuZujici
kolejnice, dilatacni zafizeni, Sachty, MIB, balizy, pocitate naprav,
indikatory nekorektnosti jizdy (indikatory horkobéznosti, ...), pfi¢na lanova
propojeni a jina zafizeni, véetné& vyhodnoceni polohy kabell a dratovodd);

o prekadZek omezujicich provadéni zdvih( (nadjezdy, ndastupisté, tunely
apod.) a smérovych posunll (zabradli, nastupisté, zdi, pfejezdy, tunely,
podpéry trakéniho vedeni apod.).

Na zékladé ucelenych informaci o Useku stanovi zadavatel (zpravidla ST OR)

rozsah a sled jednotlivych vykond a opatfeni vdetné demontdzi nékterych

zafizeni, které musi pfedchazet Upravé smérového a vyskového usporfadani
koleje. Pripadné prekazky by mély byt prokazatelné ohlaseny geodetovi, ktery
provadi tvorbu podklad{ pro praci ASP.

Pfipravné prace pred Upravou smérového a vysSkového uspofadani koleje

spocivaji v:

o oznameni SPPK o pfipravovanych pracich, technologii a podminkach pro
kontrolu zajisténi koleje. Mé&feni prostorové polohy koleje a nasledné
uréeni rektifika¢nich Gdajd pro smérovou a vyskovou Upravu koleje musi
odpovidat podminkdm uvedenym v piedpise SZDC M20/MP004. Pripadné
jiné postupy musi byt projednany se SPPK;

D doplnéni a geodetické kontrole zajistovacich znadek v rozsahu nutném pro
vytyceni pozadované polohy koleje podle zvolené metody prace ASP;

o odstranéni nepotfebného materidlu a prekazek branicich praci ASP
z koleje;

. odstranéni lokalnich zbahnénych nebo jinak znecisténych mist procisténim
kolejového loze;

. opravé nebo vyméné vadnych prazct, opravé rozdéleni prazcd;

. opravé ¢i vyméné opotiebenych a deformovanych kolejnic, odstranéni

lomG avad kolejnic branicich smérové a vyskové Upravé, opravé
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(rovnani) prosedlych kolejnicovych stykd a svarl, vyméné LIS, zhotoveni
A-LIS, podle potieby odstranéni prevalkd;

o dotaZeni, doplnéni chybéjicich a vyméné poskozenych upevriovadel
a zajisténi jejich drzebnosti (napf. regeneraci hmozdinek);

o doplInéni a dotaZeni spojkovych Sroubll kolejnicovych stykd;

. doplnéni kolejového loze kamenivem spliiujicim podminky dle obecnych

technickych podminek (déle jen OTP) Kamenivo pro kolejové loze
zelezni¢nich drah v mistech s nedostatkem kameniva a tam, kde
se predpokladaji vétsi zdvihy koleje;

o zaji$téni demontédze prechodl, prejezdl a ostatnich zafizeni dopravni
cesty tvoficich prekazky v praci strojni linky (napf. ukolejnéni, pojistné
Uhelniky, ztuzujici kolejnice, magnetické informacni body AVV apod.),
prelozky kabell, sneseni vystroje zabezpe&ovaciho zafizeni po nahradé
jeho zavislosti (zajisténi bezpecnosti). Nelze pripustit, aby v dlsledku
opomenuti téchto povinnosti dosSlo k poskozeni téchto zafizeni nebo
negativnimu ovlivnéni kvality podbijeni;

o posouzeni zplsobu Upravy v misté nedemontovatelnych prekazek
(dilata¢ni zafizeni, prechod na mosty bez priibéZzného kolejového loze
apod.).

Nelze-li z jakychkoliv dlivod( pfi Gpravé docilit trvale projektovanou polohu
koleje, musi byt tato okolnost projedndna ve spolupraci s SPPK s mistné
prisludnym OR, které rozhodne o pfipadné zméné projektované polohy koleje.
Dojde li ke zméné projektované polohy koleje, musi to byt prokazatelné
oznameno a proJednano s SPPK a upravena prOJektova dokumentace musi byt
nasledné doddna SZG, které ji zapracuje do IS SZ. Uprava polohy a vysky
koleje musi byt posuzovana s ohledem na vyskovou slozku GPT.

Pro organizaci praci musi zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno jinak)
vypracovat alespor psany technologicky postup praci (TPP, TPVP) a odsouhlasit
jej se zadavatelem. Z hlediska vlastni prace ASP je nutné stanovit:

o fazeni strojni linky pro Upravu smérového a vyskového usporadani koleje
do sledu;

o zacatek a konec prace, smér prace;

o zplsob smérové a vyskové Gpravy pomoci ASP metodou piesnou nebo
metodou zmensovani chyb;

o mista, kde je nutné doplnéni kameniva v mnozstvi odpovidajicim
potfebnému zdvihu nivelety;

o zplsob vyty&eni nebo vyuZiti navadécich zafizeni ASP;

o zplsob Upravy koleje v misté nedemontovanych prekazek, v mistech
pouZiti prazcti ,Y* a v mistech kolejnicovych dilatacnich zafizeni Ize pouzit
napf. ASPv.

Metodou zmensovani chyb se praci ASP dosahne pouze zmenseni stavajicich
bodovych zavad pfiblizné na jednu pétinu, prficemZz navadéci smérovaci
i nivelacni systém ASP kopiruje stavajici polohu koleje pfi nastaveni konstantniho
zdvihu koleje. Obsluze ASP je nutné dodat platny projekt trati nebo na kolejovy
rost vyznalit charakteristické body traté (ZP, ZO, polomér, VZO). Metodu
zmensovani chyb Ize pouzit tam, kde ji nevyluCuje pozadavek na pouziti presné
metody.

Pfesnd metoda Upravy smérového a vysSkového usporadani koleje musi

respektovat projektovanou polohu koleje. PFi smérovém a vyskovém usporadani
koleje pomoci ASP se vzdy pouZzije pfesna metoda. Vyjimku tvofi:

o koleje, na které nebyl zpracovan projekt PPK a zaroven nejsou
referen¢nim stavem PPK;
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. prvni podbiti po vlozeni kolejového rostu, nebo zfizeni nového kolejového
loze;
o v odlvodnénych piipadech rozhodnuti zadavatele o nepouziti presné

metody (odstranovani nehod apod.).

PFi vyuziti optického navadéni s ovladanim radiem nebo navadéni laserem pfi
praci presnou metodou musi byt mista osazeni optiky (laseru) predem
geodeticky vytycena, v koleji oznacena a osddce sdéleny Udaje o méreném
kolejnicovém pésu i o hodnotach pozadovanych zdvihd pripadné i smérovych
posunl v té&chto mistech. Délka navadéni ASP odpovida podminkdm viditelnosti
a sklonovym pomérim pfi dodrzeni projektovanych lomd sklond.

Vyuziti optického/laserového navadéni bez predchazejiciho vytyceni mist
osazeni optiky nebo laseru v souladu s technickou dokumentaci upravovaného
Useku se nepovazuje za praci pfesnou metodou.

P¥i praci presnou metodou se zhotovitel fidi metodickym pokynem SZDC
M20/MP004 Metodicky pokyn pro méfeni PPK. Vedouci vylukovych praci nebo
vedouci praci, ktery zajistuje Gpravu GPK, dodd v dostate¢ném predstihu pfed
zahdjenim prace ASP obsluze stroje soubor ,Projektovana trasa“ s minimalnim
pfesahem 50 m pred a za upravovanym Usekem. V pfipadé prace na podkladé
geodetickych soufadnic je soucasti predani také textovy soubor s poZzadovanymi
zdvihy a posuny do fidictho PC a to v&etné& synchronnich bod{. Doporugeno je
také predani grafického nebo tabulkového zndzornéni smérové a vyskové
upravy koleje (dle moznosti tisténad nebo digitalni forma). Vedouci praci musi
na kolejovy rost vyznacit zaatek a konec prace stroje, popf. synchronni body
na tratich, kde nejsou jednoznacné identifikovatelné. Mezi jednotlivymi
synchronnimi body se pFipousti maximalni vzdalenost 100 metrd.

Obsluha ASP zada do fidiciho PC soubory ,Projektovanou trasu® (pfipadné je
ruéné vytvori z podkladu dodaného SPPK) a ,Posuny a zdvihy"“. Ovéfi si
bezchybné nacteni souboru projektované trasy podle pfilozeného projektu
v tisténé (pripadné digitdlni) formé, pokud byla soucdsti predani. Provede
spravnou volbu Fidiciho a pfitlacného kolejnicového pasu vcetné zadani sméru
prace (po nebo proti stani¢eni). Béhem prace musi obsluha kontrolovat
a regulovat km polohu stroje vi¢i synchronnim bodim a kontrolovat smé&rové
a vyskové posuny na fidicim PC, véetné provadéni fyzické kontroly provedenych
posuni a zdvihd, ziskané z rozdili hodnot ziskanych méFenim pred
a za strojem.

Lomy sklonu se zaoblenim je nutné zadat a upravovat pomoci Fidiciho PC ASP.
Vybéhy pfi zaCatku a konci préace ASP a vybéhy do pevnych prekazek (prejezdy,
prechody, mosty bez pribé&zného kolejového loZe apod.), pokud nejsou zadané
v souboru smérovych a vyskovych posupﬁ pro fidici PC ASP, Ize vytvaret
pomoci optického/laserového navéadéni. Uprava lom( nivelety je podrobné&ji
popséna v Priloze A tohoto predpisu.

Clanek 11
PFipravné prace - vyhybky

Pro pfipravné prace pfed Upravou smérového a vyskového uspofadani vyhybek
plati stejné obecné zasady jako pro pfipravné prace v kolejich. Vzhledem
k rozsahu musi byt pfipravné prace zahajeny v dostate¢ném predstihu pred
vlastni Upravou vyhybek.

V rdmci pfipravnych praci je ve vyhybkach nutno podle zjisténého technického
stavu opravit nebo vyménit poskozené, deformované nebo nadmérné
opotiebené vyhybkové soucasti.

V technologickém postupu musi byt zapracovany vsechny vykony souvisejici
s demontazi a montazi zafizeni vyhybek, kterd nedovoluji kvalitni strojni podbiti
(spojovaci tyce a tahla zavérd vyhybek - netyka se Zlabovych prazcd, pripadné
skFinky a kabely napdjeni EOV vcetné cidel teploty, pfi¢nd lanova propojeni,
valeCkové stolicky apod.). Pokud nelze u vyhybek s hakovymi zavéry
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demontovat spojovaci ty¢e a téhla, musi byt sousedni prazce podbity ru¢nimi
uderovymi podbijeckami.

Demontdz a zpétnou montadz celistovych zavérl VZ 200 u vyhybek mohou
provadét pouze zaméstnanci majici platné ,Osvédéeni zplsobilosti k provadéni
¢astedné demontdze a zpétné montaZe Eelistovych zav&rd™ nebo zaméstnanci
vyrobce Celistovych zavérl. ,Osvédéeni® vydavé CTD na zékladé pisemného
souhlasu vyrobce &elistovych zav&rd pro zaméstnance, ktefi jim byli prodkoleni
a prezkouseni. Seznam vydanych osvédéeni je dostupny na webovych
strankach:

https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-
vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-
stazeni/osvedceni-zavery

Postup demontdZe a montdze Celisfového zavéru a zplsob vydavani
,Osvédceni™ stanovi Pfiloha Q tohoto predpisu.

PFi potifeb& smé&rovych posunl ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich je
tfeba uvolnit prostory za hlavami prazct v mistech, kde se v téchto prostorech
nachazi jiny objekt (praZec, sousedni konstrukce, betonova zidka apod.) ve
vzdalenosti mensi nez 40 cm.

PFi Upravé dvojitych kolejovych spojek (DKS) je nutno u novéjSich konstrukci
demontovat pridrznice nalezejici k jednoduchym srdcovkdm s dvojnasobnym
Uhlem kFizeni.

PFi smérovém a vysSkovém usporadani vyhybek pomoci ASPv se vzdy pouZije
pfesna metoda. Vyjimku tvofi:

. vyhybky, na které nebyl zpracovan projekt;

. prvni podbiti po vloZzeni vyhybky, nebo zfizeni nového kolejového loze;

o v odlvodnénych piipadech rozhodnuti zadavatele o nepouziti presné
metody.

Pro organizacni zajisténi praci plati ustanoveni c¢lanku 10, odstavec 5.
Technologie Upravy musi navic pfihlizet k dopravni ¢innosti na jednotlivych
vyhybkach (zhlavich). PFiprava vyzaduje uUzkou soucinnost zhotovitele,
objednavatele vyluky, prfislusného Useku fizeni provozu (OR, CDP, PO)
a spravce zabezpecovaciho i elektrotechnického zafizeni.

V dostate¢ném predstihu pred objednanim vyluk se provede vytyceni Upravy
vyhybek a piipojd do projektovaného stavu. Pokud nelze projektovaného stavu
dosdhnout nebo jsou pochybnosti o jeho zajisténi, zvlasté pak pred Upravou
kolejovych spojek (JKS nebo DKS), je nutné zaméfit souCasny stav vyhybek
a prilehlych koleji. Na zakladé tohoto zaméfeni je tfeba navrhnout nové smérové
a vyskové usporadani a toto projednat ve smyslu ¢lanku 10, odstavce 4. Uprava
u JKS nebo DKS se zahajuje zpravidla v té koleji, u niZ byla zjisténa nizsi niveleta.
Kolejové spojky (JKS, DKS) musi byt vzdy upraveny v celé své délce vcetné
pripojt.

Z hlediska vlastni prace ASPv je rozhodujici stanovit v jednotlivych etapach:

o zacatek a konec prace, smér prace, rozpracovani vyhybek a castecnou
nesjizdnost kolejovych spojek do dalSich etap;

D moznosti a vhodnost poZadovanych smérovych posunl a vyskovych
zdvihd;

o zplsob Upravy smérového a vyskového usporadani pomoci ASPv metodou

pfesnou nebo metodou zmensovani chyb;

o u dvojitych kolejovych spojek je vhodné planovat Upravu GPK dvéma
stroji ASPv soubé&Zné& pracujicimi v obou kolejich z divodu provéazanosti
spoleénymi prazci;

o odpojeni a odstranéni zafizeni, ktera omezuji kvalitni Upravu (podbiti)
vyhybky.


https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-stazeni/osvedceni-zavery
https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-stazeni/osvedceni-zavery
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Pfed Upravou vyhybek na betonovych praZcich je tfeba vzdy vénovat zvySenou

pozornost vytyceni jeji prostorové polohy, zejména:

o smérovému vytyceni vyhybky po jeji pokladce tak, aby jiz po 1. vyskové
Upravé mohla byt dosazena co nejpfesnéji projektovanad smérova poloha
arovnéz pred 2. vyskovou Upravou vyhybky (odstranéni nepresnosti
smérové polohy, které zlstaly po 1. vy$kové Upravé) a

o vyskovému vytyceni pro posledni Upravu vioZzené vyhybky pfed zahajenim
provozu s cilem dosdhnout projektované nivelety.

V dostatecném predstihu pred Upravou vyhybek na betonovych praZcich, musi

byt vykonany i dalsi pfipravné prace uvedené v Priloze F tohoto predpisu, jako

provedeni méfeni pro posouzeni zakfiveni prazcl a provedeni jejich vyrovnani
podlozkami pfed zapocetim prace ASPv a dalsi.

Pfed zapocetim prace ASPv ve vyhybce je nutné odstranit podlozky viozené pro
odstranovani lokalnich zavad v podélné vysce koleje a vlozené pro odstrarovani
vymrazk{. To se netykd podloZek pro vyrovnani pfimosti tloznych ploch prazct
dle Prilohy F tohoto predpisu. Jejich opravnéné vlozeni se doporucuje
prekontrolovat mérenim prevyseni v obou vétvich vyhybky a v pfipadé vétsiho
rozdilu pfevySeni (napf. 4 mm a vice) provést korekci v tloustce podloZek.

Clanek 12
Vlastni prace - kolej

PFi rucni Upravé podbijaky, razovymi podbijeckami, strojnimi podbijecimi
zafizenimi (Minima, nadstavec dvoucestného vozidla) a alternativnimi zptsoby
se postupuje podle schvaleného technologického postupu.

PFi Upravé stroji ASP a DTS se postupuje v souladu s technologii pro jednotlivé
stroje nebo linky. Pro prace vétsiho rozsahu se predklada technologicky postup
vylukovych praci (TPVP) a zpracovava sled jizd kolejovych vozidel a strojd
na vyloucenou kolej.

Pfed zahajenim prace stroje vedouci praci:

o seznami obsluhy stroji s technologii praci, zplsobem prace a upozorni je
na mistni zvlastnosti, prekazky (jako prvky zabezpeclovaciho zafizeni,
kolejové obvody, pfipojeni zpétného vedeni napajeci stanice apod.);

o v dostateném predstihu (min. 1 hodina) prfedad obsluze stroje ASP
projektovanou trasu a soubor s posuny a informuje ho o stavu a zplsobu
vytyceni;

o zajisti bezpeénost praci v souladu s ustanovenim predpisu SZ Bpl

a v pripadé prace v rezimu stavby seznami obsluhy strojd s aktualnim
stavem identifikace a Fizeni rizik dané stavby;

o sdéli obsluham strojdi technologické pozadavky stanovené predpisy SZ.

Upravu smérového a vyskoveho usporadanl nesmi provadet stroje, jejichz
techmcky stav a sefizeni jednotlivych agregatl a castl nezarUCUJe dostatecnou
kvalitu Upravy ¢i nespliiuje ustanoveni predplsu SZ Bpl, SZ S8 a SZ S8/3
a technickych podminek stroje. Jednd se zejména o kompletnost a neporu-
Senost, jakoz i stejnou délku podbijecich péchl a opotiebeni jejich &innych
ploch. Kontrola opotfebeni navafovanych péchll se provadi $ablonou, kterd musi
byt v pfislusenstvi stroje. Velikost cinnych ploch podbijecich kladiv musi
odpovidat TP vyrobce konkrétniho stroje. Jejich opotfebeni miZe dosahovat
max. 20 % predepsané ¢inné plochy.

Minimalni pocet zab&rd podbijecich p&chd ASP je zavisly na zdvihu koleje
a pouzité sestavé strojd:

. pfi zdvihu vétsim nez 35 mm jsou nutné dva zabéry ASP;

. v misté stykl véetné LIS a A-LIS se stykové a sousedni prazce podbiji
vzdy o jeden zabér navic.
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PFi podbijeni dvojéitych prazcd je nutny alespor dvojnésobny pocet zabérll nez
u sousednich prazct (pfi dostate¢ném mnozstvi kameniva, které je zpravidla
nutno doplnit ruéné béhem podbijeni).

V oblasti pfejezdu podbit vzdy o jeden zabér navic véetné zajisténi zhutnéni
kolejového loZze v meziprazcovém prostoru rucnim zhutfovatem (pFipadné
DTS). Uprava musi byt provedena peclivé z ddvodu nepfistupnosti pro
naslednou udrzbu.

U mostl a propustkl je tfeba prazce v Usecich prilehlych k objektu

(do vzdalenosti cca 10 m) a prazce pred dilatacnim zafizenim podbit vzdy

o jeden zabér navic.

PFi vlastni praci se ovétfuje dodrzovéni technickych a technologickych pozadavkd

na praci stroje, uvedenych v odstavci 4 a 5 tohoto ¢lanku véetné:

. spravné hloubky podbijeni, tj. poloha &innych ploch podbijecich p&chl vici
lozné plode prazct. Horni hrana ¢&inné plochy péchu musi byt pii zabéru
ASP v hloubce 15 az 20 mm pod loZnou (spodni) plochou prazce;

o doby za&b&ru ASP (doba svirdni podbijecich pé&chd), kterd musi byt
prizplsobena velikosti provadéného zdvihu nivelety a nesmi byt kratsi nez

1,2 s;

o spravného najizdéni podbijecky na zabér - neporudovani rozdéleni prazct
a hran jejich loznych ploch;

D pouziti zhutfiovade kolejového loZe za hlavami prazcd u ASP, pFipadné
samostatného zhutriovace;

o u zhutfiovace kolejového loZze v meziprazcovych prostorech doba hutnéni

t&chto prostord, kterd nesmi byt kratsi nez 2,5 s.

Uprava smérového a vyskového usporadani koleje nesmi zadinat ani kondit
ve vzestupnicich a na VZO ani v pfechodovych oblastech Zelezni¢niho svrsku
na kolej bez kolejového loze.

Vyb&hy na zalatku a konci prace nebo u prekazek musi byt v souladu
s ustanovenim CSN 73 6360-1 tj. 1 mm smeérového/vyskového posunu na 1
metr koleje v podélném sméru. Uprava smérového a vysSkového usporadani
v misté prekdzek se provede zplsobem stanovenym pro piislusny usek
technologickym postupem dle ¢lanku 10, odstavce 5.

Stroj, ktery provadi Upravu smérového a vySkového usporadani koleje pred
zahdjenim provozu (napf. ASP, DTS) musi byt vybaven zaznamem
technologickych veli¢in provedené préace, resp. zapisem provadénych Gkond.
Stroj, ktery provadi posledni Upravu smérového a vyskového usporadani koleje
musi byt navic vybaven kontinuadlnim zaznamovym nebo méficim zafizenim
se zaznamem GPK. Typ zdznamového zafizeni je schvalovan CTD. Pokud stroj
nema zaznamové zarizeni schvalené pro provoz na tratich Spravy Zeleznic, musi
se bezprostfedné zmérit dosazené geometrické parametry koleje schvalenym
diagnostickym prostfedkem s kontinudlnim zaznamem danych veli¢in (napf.
méficim zafizenim KRAB).

Osadka stroje musi tistény zdznam z tohoto zafizeni bezprostfedné po ukonceni
prace poskytnout k nasledné kontrole odpovédnému zaméstnanci (vedoucimu
praci nebo OZOV). Tento zdznam musi obsahovat GPK a technologické veliiny
dle Prilohy C tohoto predpisu. Vystup ze zaznamového zafizeni je dokladem
o0 mérfeni méficim prostfedkem s kontinuadlnim zdznamem ve smyslu TKP a TBZ.
Pofizené zadznamy je nutné archivovat minimalné po dobu zarucni doby
provadénych praci pro pripadné reklamace.

Kone¢nou Upravu profilu kolejového loze musi vzdy zajistovat k tomuto Géelu
urceny kolejovy pluh strojni linky. V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody
musi byt mezi patou_kolejnice a povrchem kolejového loze zachovan volny
prostor dle predpisu SZDC S3, dilu X.

Poznédmka: Informace o nepresnosti a rozlideni dosahovanych parametrl strojt
jsou definovany v navodech k obsluze pfisludnych stroji. Kalibrace a zkousky
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sefizeni musi byt provadény v souladu s pokyny vyrobce, pFip. doplnény
0 nahodné kontroly zakaznika (dozoru, zadavatele, povéfenymi slozkami SZ).

Clanek 13
Vlastni prace - vyhybky
PFi ru¢ni Upravé podbijéky, razovymi podbijeckami, strojnimi podbijecimi
zatizenimi (Minima, nadstavec dvoucestného vozidla) a alternativnimi zptsoby
se postupuje podle schvaleného technologického postupu.

Pro Upravu vyhybek pomoci ASPv plati obdobné zasady jako pro Upravu koleji
pomoci ASP.

Vedouci praci musi obsluze stroje ASPv oznamit, zda upravované vyhybky maji
srdcovky s nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi. U vyhybek s nadvySenymi
kFidlovymi kolejnicemi osadka ASPv vyznaci hodnotu nadvyseni na prazce dle
PFilohy F tohoto predpisu a srdcovkové casti téchto vyhybek upravi postupem
stanovenym v této pfiloze.

Pro zvyseni Zivotnosti Upravy GPK ve vyhybkach lIze vytvofit tzv. inverzni
prevyseni v zavislosti na rychlosti a poméru poctu prevladajicich jizd vozidel
v jednotlivych vétvich vyhybky a podle jejiho umisténi kolejisti. O zfizeni
inverzniho prevyseni rozhodne pfislusna ST.

Model zvoleného inverzniho prevyseni (viz Pfiloha F tohoto predpisu a hodnoty
pozadovaného inverzniho prevyseni) zadava obsluha ASPv do fidiciho systému
stroje podle pozadavkd vedouciho prace.

Podkladem pro rozhodovani o vyuZiti inverzniho prevyseni jsou stavajici
naméfené hodnoty vzniklého provozniho prevyseni v dané vyhybce pred
zapocetim Upravy GPK. Dalsim rozhodovacim parametrem je i vyvoj prevyseni
zaznamenany o revizich ve vyhybkovém listu. Vhodné je vést poznamku
o uplatfiovani inverzniho pfevyseni ve vyhybkovém listu.

U vyhybek se Zlabovymi prazci je tfeba pred podbijenim sejmout kryty zlabo-
vych prazcli na strané prrestavniku stejné jako u snimace polohy jazyka.

PFi vlastni Upravé vyhybek se nejdfive upravi hlavni smér jedné nebo nékolika
vyhybek za sebou véetn& pripoji a vyb&hl s pfizvednutim dlouhych
vyhybkovych prazcli v odbo¢né vétvi. Potom ASPv podbije jednotlivé vedlejsi
(odbo¢né) vétve vyhybek s vypnutym smérovacim zafizenim a s nulovym
zdvihem a upravi vybéhy.

Vétev vyhybky, kterd nebyla upravena v celé své délce véetnd pripojd, neni
provozuschopna.

Postup Upravy smérového a vysSkového usporadani jednoduché vyhybky
1:9-300 pomoci ASPv bez pfidavného synchronniho zdvihu odboc¢né vétve a bez
moznosti souc¢asné podbit hlavy dlouhych prazci v odbocné vétvi (napr.
strojem 08-275) je uveden v Pfiloze E, Uprava vyhybek ostatnich tvarl je
analogicka. Tento postup nelze uzit pfi Upravé vyhybek na betonovych prazcich.

Postup Upravy smérového a vysSkového usporadani jednoduché vyhybky
1:9-300 na betonovych praZcich (ASPv s pfidavnym synchronnim zdvihem
odboéné vétve vyhybky a soucasnym podbitim dlouhych vyhybkovych prazch
v odbocné vétvi dle Clanku 9, odstavce 8 napf. strojem typu 08-475 4S) je
uveden v Priloze E. Ve vyjimeénych pfipadech Ize v souladu s c¢lankem 9,
odstavcem 8 potfebnou Upravu vyhybky na betonovych praZcich provést ASPv
bez pfidavného synchronniho zdvihu odboc¢né vétve a bez soucasného podbiti
dlouhych prazcl v odbo&né vétvi (napf. strojem 08-275) podle Pfilohy E s tim
rozdilem, ze:

o bude ru¢nimi zdvihaky pfizvednuta odboc¢na vétev vyhybky a ru¢né (napf.
Uderovymi podbije¢kami) budou podbity hlavy vech prazcd délky 3,6 m
a vétsi v odbocné vétvi a

. maximalni zdvih ve stfedni a srdcovkové Casti neprevysi 15 mm.
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PFi Upravé odbocné vétve vyhybky musi byt podbijecim agregdtem nad opornici

pfimého sméru podbijeny prazce vyménové dcasti vyhybky jiz od kofene

prilehlého jazyka odbo¢né vétve (viz Pfiloha E tohoto predpisu).

Minimalni pocet zabérd podbijecich péchl je shodny jako pfi podbijeni koleje -

- viz ¢lanek 12, odstavec 5 a dale:

o v oblasti srdcovky, je nutno u betonovych prazcl podbit vidy o jeden
zabér navic 2 prazce pred a 2 prazce za zalatkem hrotu srdcovky,
u dfevénych prazcl se podbiji o jeden zabér navic celd oblast srdcovky;

o direvéné prazce pod srdcovkou musi byt ASPv vybavenou 8 podbijecimi
péchy, podbity u srdcovky oboustranné v Sifce odpovidajici dvojnasobku
Sirky cinné plochy podbijeciho péchu (viz Pfiloha E tohoto predpisu).

Zlabové prazce se ASPv podbijeji stejnym zplisobem jako dvojcité prazce. Polet
zabé&rl ASPv na Zlabovém prazci musi byt v porovnani se sousednimi praZci
alespofi dvojnasobny pfi dostate¢ném mnozZstvi kameniva v meziprazcovém
prostoru; béhem prace ASPv je nutno kamenivo rucné doplnit.
U demontovanych krytd Ghlové paky (viz ¢lanek 11, odstavec 2) je tieba dbat
zvySené opatrnosti tak, aby nedoslo k poskozeni Uhlové paky.

Zvlastni pozornost musi byt po praci ASPv vénovana podbiti a zastérkovani
vyhybek v oblastech srdcovky a vymén. Prostor pod srdcovkou u vyhybek
na drevénych prazcich, do néhoz nemohou zasdhnout podbijeci péchy ASPv, je
nutné zejména pfi zdvihu vétsim nez 30 mm pod praZci i v mezipraZcovych
prostorech ru¢né doplnit kamenivem. Ruc¢né Gderovymi podbijeckami musi byt
podbity vzdy prazce u hakového zavéru vymeén vyhybek, u nichz nebudou
vyjimecné zdemontovany spojovaci tyCe a tédhla (viz ¢lanek 9, odstavec 6
a Clanek 11, odstavec 2).

Pod jazyky a opornicemi v oblasti vymény a pod pohyblivymi hroty srdcovek
se pripousti sniZzeni kolejového loze v meziprazcovych prostorech; povrch kole-
jového loze v uvedenych mistech musi byt upraven v souladu s predpisem
SZDC S3, dilem X.

Technologicky postup Upravy smérového a vyskového uspofadani JKS a DKS
v zadsadé vychazi z technologie pouzité pro Upravu jednoduchych vyhybek.
Nejprve se provede Uprava v hlavnim sméru jedné koleje, zpravidla s nizsi
niveletou - viz ¢lanek 11, odstavec 8 se soucasnym zdvihem vsech dlouhych
prazcl v odboénych vétvich dotéenych zdvihem pfimého sméru. Ve zdvizené
poloze musi byt praZce stabilizovany tak, aby bez poklesu vyhovély pro pojezd
ASPv.

PFi Upravé DKS nasleduje Uprava smérového a vyskového usporadani hlavniho
sméru druhé koleje obdobnym zplsobem, a nakonec postupné podbiti kFizeni
(s vypnutym smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem).

PFi Upravé smérového a vyskového usporadani kfizovatkovych vyhybek se musi
zvlastni pozornost vénovat podbiti mist, kterd nelze podbit ASPv. Tato mista je
nutno podbit ru¢nimi Uderovymi podbijeckami. Postup Upravy je obdobny jako
u jednoduché vyhybky, vzdy je bezpodminecné nutny pfidavny zdvih odbocné
vétve a zajisténi jeji vyskové polohy.

Pracovni zapisovac (viz Pfiloha D tohoto predpisu) nelze pouZit pfi smérové
Upravé hlavnich koleji, ale je vyhodné jej pouZit u neznamych polomérd
oblouk{ v pfipojich za vyhybkami ve vedlejsich kolejich.

Pro zdznamové nebo méfici zafizeni ASPv plati analogicky ¢lanek 12, odstavec
8. Pri Upravé vedlejsi vétve vyhybky a zejména jejiho pfipoje se graficky
zdznam porizuje pouze u vyhybek tvaru 1:18,5-1200 a dalSich s mensim Uhlem
odboceni.

Uprava obloukl za vyhybkami musi byt vidy soudasti Gpravy smérového
a vyskového usporadani vyhybek.
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Clanek 14
Dynamicka stabilizace

Pfed praci dynamického stabilizatoru musi byt dotéeny usek prohlédnut
odpovédnym zaméstnancem ST a SMT pfislusného OR. Na zakladé prohlidky OR
stanovi konkrétni opatfeni s ohledem na Unosnost, stafi a technicky stav
zelezni¢niho svrsku a staveb Zelezni¢niho spodku (mostni a tunelové objekty,
opérné a zarubni zdi, odvodnéni apod.).
Technologie dynamické stabilizace nesmi byt pouzivana:
a)  z hlediska technického stavu Zelezni¢niho svrsku

e v Usecich, v nichZ neni zajiSténa dostatecna drzebnost upevriovadel;

e v Usecich se znecisténym kolejovym lozem;

e v Usecich s pevnou jizdni drdhou vcetné kolejového loze zpevnéného

pryskyfici.

b)  z hlediska Unosnosti, stafi a technického stavu staveb Zelezni¢niho spodku

e na mostnich objektech bez kolejového loze (napf. mosty
s mostnicemi, s pfimym uloZenim apod.);
e na masivnich zdénych mostnich objektech s kolejovym lozem
a v dobrém nebo vyhovujicim stavebnim stavu (klasifikovanych
stupném 1 nebo 2), ale s presypavkou mensi nez 2 m;
e na vSech masivnich zdénych mostnich objektech s kolejovym lozem
s trhlinami a chybé&jicim sparovanim;
e vtunelech se zdénym osténim z cihel, pfirodniho nebo umélého
kamene, tunell s ost&nim z nevyztuzeného betonu s trhlinami;
e u zdénych opérnych a zarubnich zdi ve vzdalenosti mensi nez 3 m
od osy koleje;
e na mostnich objektech s kolejovym loZzem a tunelovych objektech
v nevyhovujicim stavebnim stavu (klasifikovanych stupném 3).
Poznamka: Konstrukce né&kterych typl stroji (napF. VKL 402) neumoZfiuje
dynamickou stabilizaci na dilatacnim zafizeni a ve vyhybkach.
Se snizenym ucinkem - snizenym svislym pfitlakem (viz ¢lanek 14, odstavec 9
a 10) se dynamicky stabilizuje:
o na mostnich objektech tramovych, deskovych, obloukovych a masivnich
nezdénych klenbovych s priibéznym kolejovym lozem;

o na masivnich zdénych mostnich objektech v dobrém stavebnim stavu
(klasifikovanych stupném 1), ale s pfesypavkou vétsi nez 2 m;

D v tunelech s osténim z vyztuzeného betonu;

. u zdénych opérnych a zarubnich zdi ve vzdalenosti vétsi nez 3 m od osy
koleje.

Pfed zahdjenim prace stroje sezndmi vedouci praci obsluhu dynamického
stabilizatoru s rezimem prace stroje (viz ¢lanek 14, odstavec 5 a 6) a sdéli mu
potiebné Udaje o objektech a mistech, na nichZ bude tieba pfi stabilizaci sniZzit
svisly pritlak, resp. Useky kde kolej nebude dynamicky stabilizovana.

Po 1. a 2. vyskové Upravé podbijeckou v ramci opravnych praci se vyuzZiva
rezim prace dynamického stabilizdtoru s konstantnim, nejéastéji plnym svislym
pritlakem (tj. 90-100 bar), stanovena frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost
do 0,6 km-h-1. Niveleta koleje pfed dynamickou stabilizaci po 2. vyskové Upravé
smi byt nejvySe 10 mm pod svoji projektovanou hodnotou (na mostech
a v tunelech s priibéznym kolejovym lozem nejvy$e 15 mm pod projektovanou
hodnotu).

PFi Upravé smérového a vyskového usporadani koleje a po posledni Upravé pred
zahdjenim provozu musi byt vyuzit reZim prace dynamického stabilizatoru
s fizenym (konstantnim) poklesem (tj. max. 60 bar, frekvence 33-35 Hz,
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pracovni rychlost 1-1,2 km-h'). Niveleta koleje pfed touto stabilizaci ma byt
ASP upravena pfiblizné 5 mm nad projektovanou hodnotu.

Pfed dynamickou stabilizaci podle ¢lanku 14, odstavce 6 musi byt kolejové loze
upraveno do profilu v souladu s predpisem S3, dilem X. Soudasné ma byt
kolejové loZe za hlavami prazcll navydeno pfiblizné o 50 mm.

Pro zajisténi zadouciho G¢inku ma byt kolejové loze doplnéno do profilu i pred
dynamickou stabilizaci podle ¢lanku 14, odstavce 5, navyseni kolejového loze
za hlavami prazcl priblizné o 50 mm se rovnéz doporucuje.

Préce dynamického stabilizdtoru nesmi zacinat nebo koncit ve vzestupnicich,
v misté umélych staveb (mosty s prlib&znym kolejovym loZzem, opérné zdi,
tunely apod.) nebo v blizkosti pozemnich staveb.

PFi rezimu prace stroje s konstantnim svislym pfitlakem se v mistech, v nichz
OR stanovi dynamickou stabilizaci se snizenym Gc&inkem, snizi svisly ptitlak
na 50 % hodnoty uZité v koleji. Toto snizeni se provede plynule bezprostfedné
pfed objektem a obdobné izpétné zvySeni za objektem. Pracovni rychlost
dynamického stabilizatoru v téchto mistech nesmi byt mensi nez 1 km-h-t.

PFi pfechodu na objekt, na némz nesmi byt dynamicka stabilizace vyuzita, musi
byt préce stroje ukoncena ve vzdalenosti 5 m pred, resp. znovu zahdjena 5 m
za takovym objektem.

Na zacdtku i konci prace a pfi prechodech na mista dynamické stabilizace
se snizenym Gcinkem se upravi kratké vybéhy podle ndvodu k obsluze stroje.

PFi dynamické stabilizaci s fizenym (konstantnim) poklesem dle ¢lanku 14,
odstavce 4 musi byt vzdy na zacatku a na konci upravovaného Useku upraveny
vybéhy ve sklonu min. 1:2000 na zadkladé hodnoty poklesu nivelety. Postup
Upravy pocatecniho vybéhu spociva v:

o zapnuti pracovniho pojezdu stroje stanovenou rychlosti;

o na zacadtku vybéhu uvedeni pracovniho agregatu dynamického
stabilizatoru do kmiténi na stanovenou frekvenci 33-35 Hz a

o soucasné po celé délce vybéhu postupném zvySovani zadaného poklesu
nivelety z 0 az na hodnotu pozadovaného (konstantniho) poklesu nivelety
koleje.

PFi Upravé vybéhu na konci Useku je postup opacny s tim, Ze frekvence kmitani
pracovniho agregatu smi byt na konci vybéhu nejvyse 10 Hz.

V mistech, v nich? OR stanovi dynamickou stabilizaci se snizenym G&inkem,
se snizenim svislého pfitlaku snizi poZadovany pokles nivelety na polovinu
hodnoty v koleji. Toto sniZzeni se provede plynule pfed objektem (a stejné
i zpétné zvyseni za objektem) vybéhem ve sklonu min. 1:2000.

Konkrétni postup Upravy vyb&hl stanovi ndvod k obsluze pFisludného stroje.

S ohledem na nutnost Gpravy vybéhd je tieba kolej v upravovaném Useku podle
¢lanku 14, odstavce 8 dynamicky stabilizovat plynule bez preruSovani prace.
Je-li toto preruseni zcela vyjimecné nezbytné, musi byt zacatek a konec
koncového vybéhu v koleji vyznacen tak, aby se nasledné provedeny pocatecni
vybéh s koncovym vybéhem kryl.

Clanek 15

Alternativni upravy podélné vysky koleje a vyhybek
Alternativni Upravy podélné vysky koleje nebo vyhybky se provadi u lokalnich
zédvad, jejichz délka se pohybuje v fadu metrd. Pfi opravé t&chto zavad
zplsobenych zvy$enymi dynamickymi Gcinky, nestabilitou prazcového podloZi,
vymrazky, zatlaCenim  podkladnic apod. se u zelezni¢niho  svrsku
s podkladnicovym upevnénim postupuje nasledujicim zplisobem:
o nahlé zmény nivelety lze zpravidla vyrovnat pomoci (ocelovych,

dfevénych a plastovych) podlozek tak, aby vyskovy prechod (vybéh)

nivelety odpovidal ustanovenim CSN 73 6360-2 pro stanovenou tratovou



SZS3/1

(2)

(3)

(4)

(1)

(2

Ucinnost od 1. kvétna 2021

rychlost. K vyrovnani malych odchylek do 10 mm Ize pouZit
i polyetylénové podlozky;

o podlozky maji velikost a dérovani podle vzorového listu Zelezni¢niho
svrdku &. 101.301. PFipevfiuji se k prazcdim spolu s podkladnicemi;

o pfi podloZzeni nad 10 mm se pouZije prodlouzenych vrtuli R2;

. do hlavnich koleji s tratovou rychlosti V < 80 km-h! Ize vkladat podlozky

az do celkové tloustky podloZeni 20 mm. Pfi vy$$i tratové rychlosti
se pouziti podlozek o tloustce vétsi nez 10 mm nedoporuéuje;

. o zplsobu opravy okamzitych (lokélnich) zavad podle jejich charakteru
rozhodne spravce trati.

U bezpodkladnicového upevnéni se lokalni zavady nivelety koleje opravuji:

o u upevnéni W 14 Ize vkladat vyskové regulacéni plastové podlozky
na Uloznou plochu prazcd pod uzel upevnéni. Podlozky se dodavaji
v tloustkach odstupriovanych po 2 mm. Pfi vioZeni podloZky o tloustce
10 mm a veétsi se vrtule R1 nahradi prodlouzenou vrtuli R2 s podlozkou
ULS 7, u vrtule Ss 35Cz je maximalni mozna tloustka podloZeni 10 mm.

o u upevnéni FC I a FC II neni takova Uprava mozna; v takovych pripadech
je nutna Gprava nivelety s podbitim prazcd.

V mistech, kde z jakychkoliv d@vodd neni mozné provést tuto opravu ihned,

se musi sniZit tratovd rychlost tak, aby odpovidala ustanovenim

CSN 73 6360 - 2. V takto upravenych mistech rozhodne spravce trati podle

druhu opravené zavady o zvysené Cetnosti kontrol.

Pfed opravou podélné vysky podbitim (ASP nebo rucné) se podlozky
bezprostiedné pred zahajenim praci odstrani.

PFi pFevzeti udrzbovych praci musi Zeleznicni svrsek vyhovét meznim stavebnim
odchylkdm stanovenym v CSN 73 6360-2 pro pfislusné rychlostni pasmo
v jednotlivych tabulkédch pro materidl novy, materidl uzity a ostatni prace.

Clanek 16
Dokoncovaci prace
Neni-li pfi Upravé vyhybek, pfipadné i koleje, upraven profil kolejového loze
kolejovym pluhem, je nutno tuto Upravu zajistit ru¢né v souladu s ¢lankem 12,
odstavcem 10 a ¢lankem 13, odstavcem 12.
Dokoncovaci prace pri Upravé smérového a vyskového usporadani koleje pred
uvedenim do provozu spodivaji v:
o zpétné montaZzi demontovanych prechodl, prejezdd, ukolejnéni apod.
Jejich soucasti musi byt i zprovoznéni dotéenych zafizeni dopravni cesty
a ovéfeni funkce kolejovych obvodl za soucinnosti zaméstnancl spravct
téchto zafizeni;

o kontrole vodivych lanovych propojeni;

D ovéieni prostorové prichodnosti (pohledem, preméfenim rucnimi
prostiedky, napf. ABtUS);

o na elektrizovanych tratich kontroly polohy troleje, v pfipadé potieby jeji
vyskova a smérova Uprava;

. vyhodnoceni zéznamu GPK;

o Upravé prostoru, v némz jsou umistény soucasti zabezpecovaciho zafizeni.

Pokud byly pfi Upravé provadény smérové posuny koleje v obloucich, je tfeba
posoudit jejich vliv na zménu upinaci teploty bezstykové koleje.
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Dokoncovaci prace pfi Upravé smérového a vysSkového usporadani vyhybek
pfed uvedenim do provozu zahrnuji mimo prace predchoziho odstavce i:

o zpé&tnou monta? valekovych stoli¢ek, spojovacich ty¢i a tahel, snimacd
polohy jazyka, privodnich kabell EOV, lanovych propojeni apod.

o kontrolu a sefizeni spravného chodu vymény;

. kontrolu a sefizeni prestavitelné srdcovky;

D kontrolu pFislugnych zavérd, rozeviteni jazykd, dodrZeni limitu pFestavnych
odpord;

o zapadkovou zkousku a sefizeni spravného chodu vymény dle pFedpisu
SZDC T100.

Uvedené prace provede ST, popf. zhotovitel s pfislusSnym opravnénim
ve spolupraci se SSZT (dle pfedpisu SZDC T200) a SEE.

Clanek 17
Pievzeti praci

Dokladem predkladanym zhotovitelem pro prejimku smérového a vyskového
usporadani je vyhodnoceny vystup ze zaznamového nebo méficiho zafizeni stroje,
provadgjiciho posledni Gpravu GPK dle clanku 12, odstavce 8. Vyhodnoceni vystupu
miZe provést pouze osoba odborné zplsobila dle predpisu SZ Zam1 - viz Katalog
zkousek. Vyhodnoceny zaznam slouzi jako jeden z podk}adﬂ pro prevzeti praci a dale
jako podklad pro uvedeni koleje do provozu ve smyslu Césti paté tohoto predpisu.

PFi konecné upravé smérového a vysSkového usporadani koleji a vyhybek

se ovéruje:

o upravované geometrické parametry koleje vletné jejich odchylek, které
musi vyhovovat CSN 73 6360-2. PFi prejimce praci se hodnoti pouze ty
parametry GPK, které byly predmétem praci nebo byly praci ovlivnény,
napf. po praci ASP se nehodnoti RK a ZR koleje.

Hodnoceni na stavebni odchylky materidlem novym se hodnoti pro
prejimku Gdrzbovych praci, pro prejimku stavby nebo stavebniho souboru
stavby. Na odchylky materidlem novym se dale hodnoti pfi prevzeti
nedodélkl a reklamaci vzedlych z vy$e uvedenych prevzeti stavby,
prevzeti stavebniho souboru nebo objektu atd.

Poznédmka: V pripadé novostavby nebo opravy s vyménou vSech soucasti
zelezni¢niho svrsku materidlem novym, se po prejimce praci nebo
po prejimce nedodé&lkl z prejimky vzedlych, tento material pro hodnoceni
jiz povazuje za uZity.

Hodnoceni na stavebni odchylky materidlem uzZitym se pouzije
u praci, jejichz soucasti nebylo dodani nového materidlu pro kompletni
sestavu Zelezni¢niho svrsku, a to jak v pfipadé zahajeni zkusebniho provozu
(véetné& nedodélkl) a v dobé& zaruky stavby, tak i po idrzbovych pracich.

Pro prejimku dokoncenych praci ve vyhybkach s betonovymi prazci
se zfizenym tzv. inverznim prevysenim dle clanku 13, odstavce 8
a Prilohy F z(stdvaji v platnosti mezni stavebni odchylky veli¢iny PK
stanovené CSN 73 6360-2, ¢. 6.3 stim, Ze za hodnotu prevyseni
posuzovanou pfi prejimce ve vyhybkach se uvazuje hodnota PK vcetné
inverzniho prevyseni.

o upraveny profil kolejového loZe;

o zpétnd montdz a funkénost vsech demontovanych Casti a zafizeni; pro
ovérovani funkénosti je smérodatny spravce dotéeného zafizeni;

. parametry kolejovych obvodd, stav ukolejnéni véetné vyjadreni spravce
o provedené kontrole provozuschopnosti dotéenych zafizeni dopravni
cesty, pokud Upravé smérového a vyskového usporfadani predchazelo
Cisténi kolejového loZe;
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. prostorova poloha koleje kontinudlnim méfenim dle podminek
stanovenych predpisem SZDC M20/MP004 a SPPK a Pfilohy S tohoto
predpisu;

. prostorova prlichodnost u parapetl mostd, zabradli, navéstidel, nastupist
apod.;

. funké&nost Groviiovych prejezdd, prechodl a nastupist;

o velikost dilatacnich spar, které musi odpovidat predpisu SZDC S3, dilu XI;

o sjizdnost trakéniho vedeni a dodrzeni GPT.

Soucasti prevzeti musi byt i doklad o kvalité doplfiovaného kameniva.

Po Upravé smérového a vyskového usporadani koleje a vyhybek malého
rozsahu (napf. po Upravé lokalniho propadu podélné vysky koleje, pfi pouziti
jinych strojnich zafizeni nez ASP, pfi pouziti ru¢niho podbijeni, alternativniho
zpusobu opravy podlozenim apod.) mize byt rozsah ovéfovanych polozek
mensi, o jednotlivych polozkach rozhoduje spravce.

Odstrariovani nedodélkli a reklamaci po zahajeni provozu probihd v doda-
teénych vylukdch nebo za provozu. Vedeni deniku zlstadvd u zhotovitele.
Za provozu smi byt provadény pouze ¢innosti, resp. prace, které nemaji vliv na
provozovani drazni dopravy.

. Kapitola IV
Cisténi kolejového loze
Clanek 18
VSeobecné

Kolejové loze se Cisti strojné, lokalné Ize provést Cisténi rucne Cisténi probiha
v ose koleje, bud' v plném profilu nebo za hlavami prazcl, jednostranné& nebo
oboustranné. Ciéténi za hlavami prazcu je zpraV|dIa samostatny vykon. Soucasti
strojniho CiSténi kolejového loze musi byt i Gprava stavajicich stezek do stavu
odpovidajiciho ustanovenim predpisu SZDC S3, dil X a SZ S4.

Cisti¢ky kolejového loze mohou pracovat i v reZimu plného téZeni (sanaéni
Cisténi). PFi takovém nasazeni veskery vytézeny materidl kolejového loZe
prechazi na dopravnik isti¢ky prepravujici vyzisk do specidlnich voz.

Cisténi kolejového loZe v plném profilu se provadi bud’ jako samostatny vykon,
nebo jako diléi vykon pfi zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi
technologickou linkou pfi sanaci zelezni¢niho spodku. Pfi nasazeni sanacnich
stroji mlZe byt cisténi kolejového loZe dopinéno o zfizeni konstrukéni vrstvy
mezi kolejové loZe a zemni plari, pfipadné i o vlozeni plodnych prvk na zemni
plan, které zde plni funkci separacni, filtraéni a vyztuznou (napf. geosyntetika).

V zavislosti na pouzitém stroji nebo sestavé stroji a mechanisml rozeznavame:

a)  Cisténi, tj. odstranéni podsitnych ¢asti na tridi¢i strojni Cisticky;

b)  ¢isténi s mechanickou Upravou granulometrickych vlastnosti kameniva
- zaoblenosti hran zrn;

c) cisténi s mechanickou uapravou granulometrickych vlastnosti
kameniva - zaoblenosti hran zrn, a se snizenim obsahu jemnych castic
mokrym procesem - pranim.

Zasady pro aplikaci modernich metod zfizovani konstrukcnich vrstev prazcového
podloZi stanovi Metodicky pokyn pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového
podlozi technologiemi bez snaseni kolejového rostu.

Cistit kolejové loze strojné v plném profilu dle odstavce 3 a) Ize v kolejich 1. -
- 4. fadu a v kolejich s tratovou rychlosti > 80 km-h'! pouze v pfipadech, kdy
Unosnost plané télesa ZelezniCniho spodku vyhovuje podminkam stanovenym
predpisem SZ S4 pro dany Usek trati. Pokud nevyhovi, musi se volit technologie
s Upravou télesa Zelezni¢niho spodku. Pro Cisténi kolejového loZe ostatnich
koleji je tento postup doporucen.
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Mimo posouzeni Unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku je nutno ovérit stav
odvodnéni a podle vysledku Setfeni stanovit rozsah praci na obnoveni jeho
funkcnosti.

Strojni cisténi koleje je praci ovliviiujici stabilitu koleje, a z tohoto d@vodu
se fidi ustanovenimi uvedenymi v ¢lanku 4, odstavcich 14 a 15.

Clanek 19
Posouzeni kvality materialu kolejového loze

Posouzeni kvality materidlu kolejového loZze uréeného k Cisténi podle ¢lanku 18,
odstavce 3 a) je zpravidla zaloZzeno na vizualnim zhodnoceni jeho znecisténi.
V pfipadé cisténi kolejového loze dle ¢lanku 18, odstavce 3 b) a c¢) je nutné
posouzeni materidlu kolejového loze zkouskami odebranych vzork{, které musi
umozifiovat objektivni posouzeni stavu celého profilu kolejového loze
predmétného Useku. Pri Cisténi kolejového loZze podle ¢lanku 18, odstavce 3 a)
se posouzeni pomoci odebranych vzork( doporucuje, zejména v pripadé cisténi
kolejového loze v uceleném Useku trati. Kvalita materidlu kolejového loze musi

byt posouzena v dostate¢ném predstihu pfed vlastni praci.

Pfi pochlizce hodnoceného Useku za Ucasti zhotovitele (projektanta), spravce
a pripadné zadavatele se vizudlné urdi druh znecisténi a vymezi se Useky
s pfipadnym nadmérnym znecidténim. Soucasné& se pFi pochlzce uréi mista
odb&ru vzorkl a stanovi se rozsah zkoudek. Minimalné je nutno zjistit
soucinitele znecisténi kolejového loZze a vlhkost kameniva - viz ¢lanek 19,
odstavec 2.

Jestlize se v upravovaném Useku predpokladad vyskyt ekologicky zavadného
materidlu ve vyzisku z Cisténi ve smyslu odstavce 6 Prilohy R tohoto predpisu,
je nutné technologii prace prizplsobit iz hlediska ekologického (zékon
¢. 541/2020 Sb., o odpadech).

Kolejové loZze se doporucuje Cistit podle clanku 18, odstavce 3 a), kdyz
soucinitel zneciSténi m: dosahuje 25-50 % a vlhkosti Wmax nejvyse 5 %.
Soucinitel znecisténi m je procentualni hmotnostni podil podsitného pod
22,4 mm k celkové hmotnosti vzorku. Vlhkost w je pomér hmotnosti vody Wy
k hmotnosti suchych zrn Wy udany v procentech:

m;

n= (1——)-100%

my
Ucinnost cisténi, kde m; je soucinitel znediété&ni kolejového loze pred cidténim
am: je soucinitel znecisténi kolejového loZze po provedeném cisténi, musi
dosdhnout minimalné 80 %. Soucasné soucinitel znecisténi kolejového loze
po CiSténi m2 nesmi pfesahnout 5 % a ostatni parametry zrnitosti kameniva
kolejového loze musi odpovidat ustanovenim predpisu SZDC S3, dilu X.

Kolejové loZze lIze Cistit technologii podle ¢lanku 18, odstavce 3 a) pouze
v pfipadech, kdy vlastnosti jeho kameniva zarucuji po procisténi pozadovanou
kvalitu. Neni-li pfedpoklad spinéni téchto podminek, je nutno vyuZit jiny postup,
napf. Cisténi az po prirozeném snizeni vlhkosti kameniva, po predchozim
procisténi kameniva za hlavami prazcl, Gpravé stezek, opravé odvodnéni apod.
V pfipadé nedostatecné uUcinnosti téchto Uprav by mélo byt uvazovano pouZiti
vhodného sanacniho stroje. Po vyéerpani vy$e uvedenych moznosti se pfistoupi
k odtézeni materidlu kolejového loZe, jeho recyklaci mimo osu koleje a nasledné
ke zfizeni kolejového loZze z recyklovaného nebo nového kameniva zpravidla
s Upravou télesa zelezni¢niho spodku.

PFi Cisténi kolejového loZe podle ¢lanku 18, odstavce 3 b) nebo c) se provedou
zkousky podle Prilohy R tohoto pfedpisu.
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Clanek 20
PFipravné prace

Pro stanoveni optimalni technologie pfislu$na ST OR v rdmci ptipravnych praci
vyhodnoti stav kolejového loze a vysledky diagnostiky. Pfitom je nutno:

provést prlzkum polohy kabell, dratovodi a dalich prekazek
a se spravci téchto zafizeni projednat postup praci ve smyslu ¢lanku 4,
odstavce 4 a clanku 20, odstavce 2. Polohu trasy téchto zafizeni (svym
uloZzenim nevyhovujicich predpisu SZ S4, ¢ast druha, kapitola VI a priloha
26), které by mohly byt pfi strojnim cisténi poSkozeny, je nutno vytycit,
pfipadné odsunout ¢i prelozit;

provéfit tloustku a S&ifku kolejového loze na mostnich objektech
s pribéznym kolejovym loZzem (vzdalenost a tvar parapetd), u opérnych
zdi, v tunelech a u betonovych pfikop(;

stanovit potifebnou hloubku &isténi pod loznou (spodni) plochou prazcd
véetné sklonu plané ve vztahu k projektované poloze koleje;

ovéfit prlchodnost t&%iciho zafizeni zvoleného typu Cdisticky v mistech
prekézek pro préci Cisticky a stanovit zplisob jejich prekonéni (demontaz
téZiciho zafizeni, odsunuti kolejového rostu apod.), a to i ve vztahu
ke skutedné osové vzdalenosti a prljezdnému prifezu prilehlych
provozovanych koleji;

zajistit, aby nebyl na mostech porusen systém vodotésné izolace;

provéfit vlastnosti materidlu stavajiciho kolejového loZe podle ¢lanku 19
tohoto predpisu;

posoudit stav konstrukce Zelezni¢niho svrSsku (drzebnost upeviovadel,
stav apod.) v rozsahu dle ¢lanku 10, odstavce 2;

posoudit vysledky z posledni defektoskopické kontroly dle predpisu SZ
S3/4;

na sklonové poméry trati a na misto pro ukladani vyzisku ze strojniho
Cisténi;

stanovit zplsob Upravy stezek tak, aby byl odstranén materidl nad
projektovanym povrchem stezky a zplisob odstran&ni naletovych porostd,
pfipadné nahromadéného starého materialu apod.;

odstranit vegetaci z kolejového loze;

odstranit znecidténi leZici na hornich plochach prazcl nejpozdéji pred
zahdjenim strojniho Cisténi, napf. prehozenim do meziprazcovych
prostord;

obnovit funkénost odvodnovaciho zafizeni;

stanovit mnozstvi kameniva potfebného pro dopinéni profilu kolejového
loZe podle predpisu SZDC S3, dilu X.

Pro pfipravu a organizaci vlastniho cisténi kolejového loze podle ¢lanku 18,
odstavce 3 a) a pripadnych dopliiujicich praci, jejichZ rozsah stanovi zadavatel,
musi byt vypracovan technologicky postup praci véetné organizace praci (pfisun
materidlu, skladky, deponie vyzisku, uzavéry pozemnich komunikaci apod.).
Technologicky postup vypracuje zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno jinak)
a odsouhlasi zadavatel. V pfipadé Ccisténi kolejového loze dle clanku 18,
odstavce 3 b), c) musi byt pro celou akci vypracovan projekt.

Po dohodé s pfislusnymi spravci se provede:

na elektrifikovanych tratich demontaz ukolejnéni;
demonta? prejezdd a nastupistnich desek;
demontaz specialnich zafizeni dopravni cesty;
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. demontaz prazcovych kotev.

VySe uvedené potfebné prace a vykony uvede objednatel v zaddavacich
podminkach.

Pfed zahdjenim vlastni prace plnoprofilové strojni Cisticky je nutno vyhloubit
ryhu v kolejovém loZi pro montaz téziciho zafizeni pFislusného typu stroje v Sifi
téziciho zafizeni, délce cca 1,0 m a hloubce nejméné 0,3 m pod loZznou plochou
prazcl /dle pozadavk( uvedenych v TP jednotlivych strojt.

Clanek 21
Vlastni prace

Pokud neni strojni CistiCka vybavena zvedacim zafizenim, je bezprostredné pred
zahdjenim plnoprofilového cisténi nutné predzdvizeni kolejového rostu (zdvih
obvykle cca 50 mm).

PFfi vlastnim cisténi kolejového loZze musi byt vizualné kontrolovana jeho
ucinnost. V pripadé krajné nepfiznivych podminek znemoziiujicich oddélovani
jemnych ¢astic a drobnych zrn je nutno pfijmout odpovidajici opatfeni (napf.
zména nebo vyjmuti sit, zdména stroje, bo¢ni pFihrnuti kameniva do prostoru
hrabace...), pfipadné prace zastavit.

ZvysSenou pozornost je tfeba vénovat vySkovému prechodu nivelety koleje mezi
procisténym a neprocisténym kolejovym loZzem. Tento prechod musi byt
dostateCné zastérkovany, smérové a vySkové upraveny v souladu
s CSN 73 6360-1, 2.

Zvladtni pozornost musi byt vénovadna prFechodim z kolejového loZe
na konstrukce bez priibézného kolejového loZe véetné viozeni technologickych
podlozek pred zahajenim vyskové Upravy a jejich nasledném postupném
vyjimani v zavislosti na konsolidaci kolejového loze.

Technologie prace musi byt stanovena tak, aby zacatek cisténi, preruseni ani
ukonceni praci nebylo ve vzestupnici nebo na kolejnicovém styku ¢i v jeho
blizkosti. Vyjimkou jsou mostni konstrukce bez priibé&zného kolejového loze, kdy
zavérna zidka mostu je situovana do oblasti pfechodnice, oblouku a podobné.
PFi CiSténi nesmi byt poskozen nebo znelistén samotny kolejovy rost, ani dalsi
Casti Zelezni¢ni dopravni cesty (zejména zajisténi polohy koleje, stanic¢niky,
stezky, odvodfiovaci zafizeni, zdklady a soucasti trakéniho vedeni, kabelové
trasy, inZenyrské sité, umélé stavby, stozary, drobné stavby a zafizeni
zabezpecovaci techniky, bezpecnostni, vystrazna a varovna zafizeni apod.)

Vyziskany material z ¢isténi kolejového loZze musi byt odvezen a uloZzen na mista

uréena technologickym postupem. Tento materidl nesmi byt ukladan na svahy

naspl & zéfezli a do blizkosti odvodfiovaciho zafizeni (vyjimku &ni

projektované rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku ve smyslu prfedpisu SZ S4).

Podle charakteru znedcisténi bude recyklovan, vyuzit jako stavebni material,

pripadné ulozen na skladku.

Béhem Cisténi se ovéruje:

o vizudlné kvalita procisténého kameniva;

D pfi Cisténi podle ¢lanku 18, odstavce 3 b), c) se provadéji odbéry pro
kontrolni zkousky kameniva podle Pfilohy R tohoto pfedpisu;

o hloubka téZzeni a sklon Ilisty téziciho zafizeni C(Cisticky ve vztahu
k projektované prostorové poloze koleje, stavbam Zzelezni¢niho spodku
a zelezni¢nim prejezddm (pozemnich komunikaci).

Clanek 22
Dokoncovaci prace

Po dokonceni plnoprofilového cisténi kolejového loze bezprostiedné nasleduje
doplnéni stérku pro potfebu zahajeni smérového a vyskového usporadani koleje
(vyhybky) podle ¢asti druhé, kapitoly III tohoto predpisu. Nasledné se doplni
kamenivo do profilu kolejového loZe postupné az na plnou tratovou rychlost.
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Nutnou soucasti dokoncovacich praci mimo Gkont@ stanovenych élankem 16
(dokoncovaci prace po smérovém a vyskovém usporadani) musi byt:

o obnoveni stavu drzebnosti upeviiovadel a vyména poskozenych prazcd;

o oprava drzebnosti prazcovych kotev;

o Uprava stezek a odvodriovacich zafizeni;

o Uprava nastupist, prejezdl a ostatnich zafizeni véetné& ovéfeni jejich
polohy vzhledem k priijezdnému prifezu;

D likvidace, pfipadné Uprava uloZzeného vyzisku;

. ocisténi podpér, zakladd stozard a dalsich zafizeni dopravni cesty;

D vycisténi pracemi dotéenych prikopl a odvodfiovaciho zafizeni;

D oprava poskozenych zafizeni véetné bezpeé&nostnich a varovnych natérd.

Clanek 23

Prevzeti praci

Prace se prebiraji ve smyslu Casti paté tohoto predpisu a TKP. Mimo prevzeti
vykonu Cisténi kolejového loZe bude zaroven pfejiman vykon Uprava smérového
a vyskového usporadani koleje.

PFi pFevzeti praci se kontroluje zejména tvar a rozméry kolejového loze podle

predpisu SZDC S3, dilu X, vetné jeho rozSifeni a nadvySeni podle pfedpisu

SZDC S3/2 a stezek podle predpisu SZ S4 a stav a funkénost odvodriovaciho

zafizeni. Soucasti prevzeti praci musi byt doklady o:

a) kvalité a mnozstvi dodaného kameniva;

b)  provedenych zkouskach kameniva kolejového loZe podle Pfilohy R tohoto
predpisu, pokud bylo Cisténi provadéno technologii podle ¢lanku 18,
odstavce 3 b) nebo c);

c) nalozeni s vyziskem véetné predani dokladlG o likvidaci pFipadnych
odpadd.

DalsSi polozky pFevzeti praci vyplyvajici z Upravy smérového a vyskového

usporadani koleje, které jsou popsané v €lanku 17, odstavci 2 tohoto predpisu.

Soudasti prevzeti praci po ¢isténi kolejového loZe za hlavami prazcl musi byt

doklady dle odstavce 2 a), b) a c) tohoto ¢lanku.

Po uvedeni do provozu: odstranéni zafizeni stavenisté vcéetné materidlu

a vycisténi ploch.

PFiblizné 3 meésice po ukonceni CiSténi kolejového loZe a zahajeni provozu je

nutno provést naslednou Upravu smérového a vyskového usporadani koleje dle

¢lanku 9, odstavce 1. O nasledné Upravé smérového a vyskového usporadani
koleje rozhodne pfisluna ST na zakladé zjisténych parametrl koleje.
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Kapitola V
ZFizeni kolejového loze

Clanek 24
Vseobecné

Kolejové loZe se zfizuje na plani télesa Zelezni¢niho spodku po jejim radném
prevzeti. ZFizeni kolejového loze je vykon, ktery:

a) nasleduje po odtézeni materidlu kolejového loZe v pfipadé jeho vymény
nebo

b)  je soucasti novostavby trati (napf. pfi prelozce pdvodni trasy).
Kolejové loZe se zfizuje:
e  prfi sneseném kolejovém rostu nebo
e bez sneseni kolejového rostu

Odtézeni materiadlu kolejového loze pfi jeho vyméné je mozno realizovat témito
zplsoby:

o ru¢né a drobnou mechanizaci (jen pro vyménu loze pfi lokalnich
zavadach);

o specialnimi kolejovymi stroji, nej¢asté&ji strojnimi Cistickami bez sneseni
pfipadné pred snesenim kolejového rostu;

o stroji pro zemni prace pfi sneseném kolejovém rostu;

o vysavanim specidlnimi stroji vyuzivajicimi podtlak; této technologie lze

vyuzit zejména v kratkych Usecich s lokalnim znecisténim.
VytéZeny materidl se odveze k recyklaci, pfipadné k dalSimu vyuziti.

Odt&Zeni materidlu na mostech s prib&Zznym kolejovym lozem musi byt
s ohledem na pouZzity systém vodotésné izolace mostu feseno projektem.

Z hlediska dalsiho vyuziti kameniva vyziskaného z kolejového loZe je tfeba
upfednostriovat odtéZeni Casti kolejového loze strojni CistiCkou pfed snesenim
kolejového rostu. Vyté€zené kamenivo z kolejového loZe urcené k recyklaci je
nutné skladovat oddélené ve smyslu predpisu SZDC S3, dilu X.

Pro zfizeni kolejového loze v pfipadé jeho vymény podle ¢lanku 24, odstavce
1 a) plati vSeobecné zasady uvedené v clanku 18, odstavcich 4 a 5. Na
elektrizovanych tratich se pfed snesenim kolejového rostu musi zajistit opatfeni
uloZzena CSN 34 3109 a ctvrtou Casti tohoto predpisu.

Clanek 25
Pfipravné prace

Pfed odtézenim starého kolejového loZe pfi postupu dle ¢lanku 24, odstavce
1 a) jsou nutné pfipravné prace v rozsahu podle ¢lanku 20 a navic stanoveni:

o technologie odvozu vytéZzeného materialu kolejového loze;
. mist deponie, pfipadné recyklace materialu kolejového loze;
D zplisobu zfizovani nového kolejového loze.

Podminky pro priizkum kolejového loze pred odtézenim pro tcely recyklace jsou
stanoveny OTP "Kamenivo pro kolejové loze zeleznicnich drah".

Pouziti kameniva se Fidi pfedpisem SZDC S3, dilem X. Je tteba upiednostiiovat
budovani ucelenych usekl kolejového loZze (technologicky vhodnych dilcich
Usekl stavby s ohledem na homogenitu vlastnosti kameniva a Fedeni
pfipadnych reklamaci) z kameniva vyrobeného z jedné horniny a pochazejiciho
z jedné lokality (lomu).

Pro zfizeni nového kolejového loZze vietné odtéZeni starého kolejového loze
v pfipadé jeho vymeény musi byt vypracovan technologicky postup praci.
Technologicky postup vypracuje zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno jinak),
projedna se spravcem (mistni znalost) a odsouhlasi zadavatel.
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Clanek 26
Vlastni prace - technologie se snesenim kolejového rostu

K naklddce a odvozu odtéZzeného materidlu kolejového loZe pfi sneseném
kolejovém rostu je mozno pouzit:

. elezni¢nich vyklopnych pfipadné vysypnych vozl;
o nékladnich automobilli, které pojizdéji po dosud neodtézeném kolejovém
lozi.

Technologicky postup musi byt zpracovan tak, aby byl vyloucen pojezd tézicich
mechanismd a silni¢nich vozidel po zemni plani t&lesa Zelezni¢niho spodku.

VytéZeny material kolejového loze, ktery nebyl klasifikovan jako nebezpecny,
se postoupi na recyklaci a druhotné se vyuzije. Pokud se vyskytne nebezpecny
odpad, musi s nim byt nakladano podle zdkona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech.

Pro zachovani kfivky zrnitosti kameniva kolejového loze se pfi zfizovani
kolejového loze kamenivo nehutni. Po nasypani pfislusné vrstvy kameniva se
provadi pouze homogenizace, pfi které se nesmi pouzit valec se statickym
linedrnim zatizenim béhounu vy$$im nez 32 kg/cm. Poclet pojezdl hutniciho
mechanismu se stanovi hutnicim pokusem dle platné technické normy.
Homogenizace kameniva kolejového loze ve vrstvé se ukondi po dosazeni 65 -
- 75 % maximalni hodnoty objemové hmotnosti technologicky zpracovaného
kameniva kolejového loZze v suchém stavu. Parametry stanovuji OTP "Kamenivo
pro kolejové loze zeleznicnich drah".

Nové kolejové loZe se zfizuje v takové tloustce, aby kolejovy rodt byl pokladan
na homogenizovanou vrstvu kolejového loZze v Urovni 50-100 mm pod loZnou
plochou prazcl v projektované niveleté koleje. V oblouku s prevy$enim
se kolejové loZe zfizuje a homogenizuje ve sklonu stanoveného prevyseni
do hodnoty 70 mm. Pfi vétsi hodnoté projektovaného prevyseni se zbyvajici
prevyseni (nad 70 mm) upravi az nasledné ASP dle ¢lanku 9, odstavce 1. Pokud
technologie zfizeni kolejového loze neumoziiuje provedeni homogenizace
valcem, musi byt vzdy provedena nasledna dynamicka stabilizace.

Pfipustnd odchylka podélného a pficného sklonu povrchu  vrstvy
homogenizovaného kolejového loze v Urovni 50-100 mm pod loZnou plochou
prazcll v projektované niveleté koleje, mérena lati délky 3 m, nesmi byt vétsi
nez 2 %. Povrch kolejového loZe pred pokladkou praivcﬁ musi byt upraven tak,
aby byly splnény podminky stanovené predpisem SzZDC S3, dilem V. MéFeni
se provadi nejméné kazdych 100 m.

Na mostnich objektech s prib&znym kolejovym loZzem opatfenych systémem
vodot&sné izolace mize byt kolejové loZe zfizovano aZ po prevzeti systému
vodotésné izolace. Kolejové loZze musi byt zfizovano s nejvétsi opatrnosti.
Kolové mechanismy rozvazejici ¢i rozprostirajici kamenivo mohou pojizdét
teprve po vrstvé kameniva tloustky minimaln& 250 mm (u systémd vodotésné
izolace

s mékkou a tvrdou ochrannou vrstvou) nebo 300 mm (u systém@ vodotésnych
izolaci bez ochranné vrstvy) ve volné sypaném stavu. Tyto kolové mechanismy
se musi pohybovat maximalné rychlosti 5 km-h', neni dovoleno jejich otaceni
ani prudké rozjizdéni ¢i brzdéni.

V pfipad€, ze se jedna o pouziti systému vodoté€sné izolace ve schvalovacim
a ovérovacim procesu (v souladu se smérnici SZDC ¢. 67), musi byt zpracovan
a odsouhlasen technologicky postup pfi kazdé realizaci. Tento technologicky
postup musi byt ovéfen odpovédnym zastupcem povéreného Utvaru (013).

Homogenizace vrstvy kameniva tloustky min. 250 mm se provadi podle &ldnku
26, odstavce 4 s tim, Ze na mostnim objektu nesmi byt pouZzita vibrace. Postup
zfizovani kolejového loZze musi projednat zhotovitel kolejového loze se
stavebnim dozorem, zdstupcem zhotovitele mostniho objektu a zhotovitelem
izolace. Ve sloZitéjsich pripadech musi byt pro konkrétni mostni objekt
zpracovan zhotovitelem kolejového loZze technologicky postup zfizovani
kolejového loze. Tento technologicky postup musi byt projednan se zastupcem
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zhotovitele mostniho objektu a zhotovitelem izolace a odsouhlasen stavebnim
dozorem. P¥i zfizovani kolejového loZze na konkrétnim mostnim objektu musi byt
pritomen stavebni dozor (zastupce SMT).

V pfipadé, ze zhotovitel mostniho objektu (Zelezni¢niho svrSku) neni schopen
pfi zastérkovani dodrZzet uvedend bezpecnostni opatfeni a hrozilo by tak
poskozeni systému vodotésné izolace, je nutné chranit vodotésnou vrstvu napf.
geotextilii o ploSné hmotnosti min. 1000 g/m?2.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat homogenizaci kolejového loze v oblasti
pfechodu na mosty, tunely, propustky, Uroviiové prejezdy apod.

V pripadé, kdy se kolejovy rost pokladd na plan télesa zelezni¢niho spodku
po jejim odsouhlaseni zadavatelem (tzv. ,naboso"“), postupuje se pfi zfizovani
kolejového loZe podle clanku 27, odstavce 4 b) a jako pfi technologii bez
sneseni kolejového rostu.

Kvalitu kameniva dodaného pro zfizeni kolejového loze kontroluje zhotovitel
zkouskami zrnitosti a v pripad& spornych vysledkd této zkoudky i daldimi
zkouskami podle pfislusnych OTP, a to 1 zkouskou na kazdych 500 m koleje.
Kamenivo se odebird pfi vklddani do koleje pred jeho rozprostfenim. Pred
zahajenim kontrolnich odbérﬁ kameniva je zhotovitel povinen informovat
zastupce zadavatele (SS, OR) o planovanych odbérech tak, aby se zdastupce
zadavatele mohl odbé&r{l z&astnit.

Clanek 27
Vlastni prace - technologie bez snaseni kolejového rostu, zfizovani
konstrukcnich vrstev prazcového podlozi

Technologie bez snaseni kolejového rostu je mozno pouzit jen na zakladé
vysledkl podrobného (doplfikového) geotechnického prlizkumu. O vhodnosti
pouziti této technologie rozhoduji dévody technické a ekologické, planovany
termin realizace a ukonceni praci, mistni podminky a pfistupnost Useku,
pozadavek zachovani provozu v sousedni koleji a vysledek porovnani
ekonomické narocnosti s celkovym pfinosem oproti technologii se snasenim
kolejového rostu.

Nezbytnym predpokladem pro pouziti této technologie je provéFem’ stavu
zemniho télesa i pod aktlvnl zoénou. Parametry zemniho télesa musi splfiovat
ustanoveni predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek Pokud tato ustanoveni nebudou
splnéna, nelze technologie bez snaseni kolejového rostu pouzit bez uvedeni
zemniho télesa do normového stavu.

Technologii zfizeni i tloustku podkladni vrstvy stanovi u rekonstrukci koleje
dokumentace stavby, u vymény kolejového loze zadavatelem odsouhlaseny
technologicky postup zpracovany na zakladé geotechnického prizkumu praZco-
vého podlozi. Technologicky postup stanovi i hloubku téZeni strojem pro zvyseni
unosnosti prazcového podlozZi ¢i sanacni soupravou.

Kolejové loZe se pfi technologii bez sneseni kolejového rostu zfizuje bud:

a)  strojnim CiSténim s naslednym doplnénim a homogenizaci kameniva;

b)  z vysypnych voz{ postupnym zdvihem a Upravou kolejového rostu strojni
linkou podle ¢lanku 9, odstavce 11. Pfitom zdvih kolejového rostu pfi
prvnim podbijeni musi byt 90-100 mm v zavislosti na pouzité podbijecce
(ASP ci ASPv) tak, aby podbijeci péchy nenarusily plan télesa Zelezni¢niho
spodku.

PFi zfizovani kolejového loze je nutno vyuzit dynamickou stabilizaci; rezim prace

dynamického stabilizatoru se pfitom Fidi ustanovenimi ¢lanku 14.

Kvalitu kameniva dodaného pro zfizeni kolejového loze kontroluje zhotovitel

zkouskami zrnitosti a v pripadé spornych vysledkd této zkoudky i daldimi

zkouskami podle pfislusnych OTP a to 1 zkouskou na kazdych 500 t kameniva.

Pfed zahajenim kontrolnich gdbérﬂ kameniva je zhotovitel povinen informovat

zastupce zadavatele (SS, OR) o planovanych odbérech tak, aby se zastupce
zadavatele mohl odbé&rd zG&astnit.
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Zasady pro aplikaci metod zfizovani konstrukcnich vrstev prazcového podlozi
technologiemi bez snaseni kolejového rostu jsou uvedeny v Metodickém pokynu
pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi technologiemi bez
snaseni kolejového rostu. Obsahuje ustanoveni pro pfipravu, projektovani
a zfizovani konstrukénich vrstev.

Metody a pracovni postupy zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi
zavisi predevSsim na konstrukci a technickych parametrech pouZité
mechanizace. K zakladnim typdm stroji pro zFizovéni konstrukénich vrstev
patfi:

o sanacni Cisticka kolejového loze;

o stroj bez téziciho fetézu napfr. stroje KSEM;

o stroj s jednim tézicim fetézem napf. PM 200;

o stroj se dvéma a vice tézicimi fetézy napf. AHM 800-R a stroje RPM 2002

s podbijecim agregatem.

Porovnani provoznich podminek, technickych a technologickych parametrd
uvedenych stroji a podminky pouziti upraveného recyklatu v konstrukénich
vrstvach jsou uvedeny ve zminéném Metodickém pokynu v odstavci 7.

Clanek 28
Dokoncovaci prace

Po zfizeni (vyméné) kolejového loZe a zahajeni provozu, v pfipadé, Ze stavebni
prace zahrnuji Cisténi nebo zfizeni nového kolejového loze, nebo sanaci plané
zelezni¢niho spodku, pfipadné zvysSovani Unosnosti prazcového podlozi vcetné
ostatnich praci, které se provadi se snesenim kolejového rostu je nutno provést
naslednou Upravu smérového a vyskového usporadani koleji nebo vyhybek
podle casti druhé, kapitoly III. Posledni Upravu smérového a vyskového
usporadani provadi zhotovitel pfesnou metodou prace ASP a to v celém Useku.

Po prvni a druhé smérové a vyskové Upravé koleje po zfizeni (vyméné)
kolejového loZze je nutné v dopravnich kolejich nasazeni dynamického
stabilizatoru (DTS) v rezimu prace s plnym svislym pfitlakem (tj. 90-100 bar,
stanovena frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost do 0,6 km-h-1) viz ¢lanek 14
tohoto predpisu. Pfi kazdé nasledujici smérové a vyskové Upravé pouzit DTS
v rezimu prace se snizenym Uclinkem (fizenym pfitlakem tj. max. 60 bar,
frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost 1-1,2 km-h-1).

Pfedpokladana doba provedeni nasledné Upravy GPK musi byt zahrnuta
do harmonogramu praci jiz ve vstupnim projektu. Dobu stanovi projektant
po projednani se zastupcem SZ na zakladé predpokladaného vyvoje stavu GPK
a s ohledem na klimatické podminky ve kterych byla zfizena BK. Termin pro
zahajeni nasledné Gpravy GPK nemd pFekroéit dobu 13 mésicli po ukonéeni
stavebnich praci. Realizace nasledného podbiti zavisi na dohodé mezi
zadavatelem a zhotovitelem, podminky provedeni se stanovi ve smlouvé o dilo.

Nutnou soucasti dokoncovacich praci mimo ukont@ stanovenych élankem 16
(dokoncovaci prace po smérovém a vyskovém usporadani) musi byt:

o Uprava kolejového loze do profilu dle pfedpisu SZDC S3, dilu X, véetné
jeho rozsifeni a nadvys$eni podle pfedpisu SZDC S3/2;

D Uprava stezek a volného schiidného prostoru;

o vycisténi odvodiiovacich zafizeni a Gprava pFikopd;

o ocisténi stozard trakéniho vedeni a daldich zafizeni dopravni cesty;
o a pfipadné dalsi prace uvedené v ¢lanku 22.

PFi Upravé smérového a vyskového usporadani koleje po zfizeni (vyméné)

e 5 s A 9 ’ T s 7
kolejového lozZe je nutno zvySenou pozornost vénovat Upravé prechodu nivelety
koleje mezi novym a starym kolejovym loZzem.
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Clanek 29
Prevzeti praci

Prace se pfevezmou ve smyslu ¢asti paté tohoto predpisu a TKP.

PFi vyméné kolejového loZze technologii se snesenim kolejového rostu se
ovéruji:

o doklady o kontrole stavu a nivelety plané télesa Zelezni¢niho spodku podle
predpisu SZ S4;

o doklady o kvalité a mnozstvi kameniva dodaného do kolejového loze;

o priib&h homogenizace kolejového loZe podle ¢ldnku 26, odstavce 4;

o tvar a rozméry kolejového loze podle predpisu SZDC S3, dilu X, véetné

jeho pripadného rozéifeni a nadvyseni podle predpisu SZDC S3/2.
PFi zfizeni kolejového loze technologii bez sneseni kolejového rostu se ovéruji:

o doklady o kontrole stavu plané télesa zelezni¢niho spodku podle pfedpisu
SZ S4;

. doklady o mnoZstvi a kvalité kameniva dodaného pro zfizeni kolejového
loze;

o tvar a rozméry kolejového loze podle predpisu SZDCVSB, dilu X vcetné

jeho pfipadného rozsifeni a nadvyseni podle predpisu SZDC S3/2.
V ptipadé praci spojenych s rekonstrukci koleje nebo vyhybky se navic ovéfuji:

. pfi technologii bez sneseni kolejového rostu doklady o odsouhlaseni plané
télesa zelezni¢niho spodku podle predpisu SZ S4;

o pfi technologii se snesenim kolejového rostu doklady o méfeni nivelety,
sklonu a rovinatosti vrstvy homogenizovaného kolejového loze.

Kontrola prace po Upravé smérového a vyskového usporadani koleje se provadi
podle ¢lanku 17.

Soucasti prevzeti praci musi byt doklady o:
a)  kvalité a mnozstvi dodaného kameniva;

b) stavu plané télesa Zzelezni¢niho spodku, odsouhlaseni nivelety, Sifky
a sklonu prazcového podloZi, o prevzeti opravy odvodnovacich zafizeni
a stezek.

DalsSi polozky pFevzeti praci vyplyvajici z Upravy smérového a vyskového

usporadani koleje, které jsou popsané v €lanku 17, odstavci 2 tohoto predpisu.
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Kapitola VI
Manipulace s kolejnicemi a jejich vyména

Clanek 30
Skladani a vyména kolejnic a kolejnicovych past

Nakladani, skladani a ostatni manipulace s kolejnicemi se musi provadét tak,
aby nedoslo ke zméné jejich pfimosti, k poskrabani a odfeni povrchu kolejnice,
nebo i k jinému hrubému mechanickému poskozeni (vrypy, ryhy). Kolejnice se
nakladaji a skladaji obvykle s vyuZitim mechaniza¢nich prostfedkd. Pro rlizné
profily a délky kolejnic jsou pouzivéany odpovidajici nosniky, zavésy a klesté.
Dilezitym faktorem bezpeéné prace je vybér spravnych nosnikd, které eliminuji
nekontrolované pohyby, rozkmitani nebo ohnuti konct kolejnic béhem zvedani.
Délky nosnik{ zavisi na zvedanych délkach kolejnic.

Bez ohledu na to, kterd schvalena zdvihaci, manipulac¢ni nebo vazaci technika

ma byt pouzita, musi byt dodrzeny zakladni opatfeni zabrafujici poskozeni

kolejnic:

o pouzivat dvou a vicebodové vazani. Dvoubodové vazani se osvédcilo pro
manipulaci s vétsinou profild kolejnic az do délky 18 metrd. Pro delsi
kolejnice je nutno pouzit tii a vicebodové uchyceni;

o jednobodové uvazovani kolejnic je zakazano.

PFi zvedadni a manipulaci je povolen maximalni presah koncll jednotlivych
kolejnic 7,5 az 8,0 metrd. Plati zde zédsada, ze ¢im mensi profil kolejnice, tim
kratSi presah. Pro kolejnici tvaru 49 E1 je tento presah stanoven vyrobcem
maximalné 7,5 m.

Vykladka kolejnic z Zelezniénich vagonl musi byt provedena takovym
zplsobem, aby se zabranilo jakémukoliv poskozeni jejich povrchu nebo
deformaci tvaru kolejnice.

Kolejnice nesmé&ji byt z prepravnich prostiedkl shazovany a je zakadzéno s nimi
manipulovat nebo je stahovat pomoci tichopd bagr nebo dvoucestnych vozidel.
Vyjimku tvofi pouziti schvaleného typu hydraulickych klesti na ukladani kolejnic.
Kolejnice musi byt pfi stahovani vedeny pfes rolny a skluzy a je zakazano vést
kolejnici pres ostré hrany nebo rohy.

Pro pfepravu a manipulaci s kolejnicemi musi byt pouzivana technologicka
zarfizeni k tomu uréena (napf. souprava pro prepravu dlouhych kolejnic SDK II).

Vymeéna kolejnic se provadi bud’ vyménou jednotlivych kolejnic, nebo vyménou
svafenych kolejnicovych pasd. Podle rozsahu vymény kolejnic se voli
technologie prace tak, aby nedoSlo k pFekroceni jejich dovoleného namahani
v souladu s mechanickymi vlastnostmi kolejnic uvedenymi v predpisu SzZDC S3,
dil V. Nejmen3i délky kolejnic vkladanych do koleje v zavislosti na tratové
rychlosti jsou stanoveny predpisem SZDC S3, dilem 1V a pfedpisem SZDC S3/2.

Pokud budou kolejnice délek 15-25 m vklddané do obloukl s polomérem
mensim nez 250 m, doporucuje se kolejnice pred vloZzenim ohybat.

PFi vyméné jednotlivych kolejnic (plati i pro kolejnicové viozky a LIS) je nutno
dbat na plynulost pojizdénych ploch hlavy kolejnic na stycich. Pracovni postupy
pro vyménu kolejnic jsou uvedeny ve sluzebni rukovéti SZDC (CSD) SR
103/2(S).

PFi souvislé vyméné kolejnic se souCasne provadi vymeéna pryzovych podlozek
pod patu kolejnice. Sestavy Zelezni¢niho svrsku jsou uvedeny v predpisu SZDC
S3, dilu VII. Na elektrifikovanych tratich se pfed zahajenim vymeény kolejnic
musi zajistit opatfeni ulozend TNZ 34 3109 a uvedenad v clanku 62 tohoto
predpisu.

Kolejnice musi byt na skladkach materidlu uloZeny takovym zplsobem, aby byly
dodrzeny schvalené TPD jednotlivych vyrobcl pro skladovani kolejnic tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.
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Mimo ruéniho zplisobu vymény se manipulace s kolejnicemi mize zajistovat
pomoci ruéné obsluhovanych jerabké (napt. typu ZPK-56 ,Mamaté&j"). Podminky
prace s témito jerédbky jsou uvedeny v predpise SZ S8/3. PFi nakladani
a prepravé kolejnic o délkach 25 resp. 20 m se zpravidla pouziji 3 zafizeni typu
ZPK. PFi této manipulaci se kolejnice zavésuji na oba krajni jefabky 1,5 m
od koncl kolejnic, stfedni jeFabek je uprostfed kolejnice.

V ptipadé delSich kolejnicovych past nebo pfi vyvazeni sespojkovanych kolejnic
se zvoli Umérny pocet jefdbk(. Nejvétsi vzdalenost zavést méa byt u tvaru
kolejnic T a 49 E1 13-14 m, u tvaru R65 a 60 E2 10-11 m. Pomoci téchto
jetabk{ Ize zavésit 4 kolejnicové pasy na podvozky typu ZPK. Podminky
prepravy kolejnic zafizenim typu ZPK stanovi IS REVOZ a predpis SZ S8/3.
Manipulace s kolejnicemi pomoci rlznych typl jerdbl je moznd pfi pouZiti
takového poctu Uchytll, ktery zabréani prekroceni meze kluzu (dovoleného
namahani) kolejnic dle predpisu SZDC S3, dilu IV (podle délky pFipadné
i s pouzitim zavésného nosniku s Gchyty kolejnic).

Nejvhodné&jéi zplsob nakladani, prepravy a skladani dlouhych kolejnicovych
past je pomoci specidlni soupravy pro prepravu dlouhych kolejnicovych pasd
(napf. typ SDKII). Takovou soupravu je pro prepravu dilensky svarenych
kolejnicovych pastl nutno vyuZit vzdy (mimo ojedinélych pteprav na podvozcich
dle clanku 30, odstavce 4. Podminky prace této soupravy jsou uvedeny
v predpise SZ S8/3.

Tato souprava umoznuje prepravovat kolejnicové pasy zpravidla délky az 255 m
v celkovém poctu az 24 kusl. Podminky pFepravy jsou uvedeny v IS REVOZ
a predpise SZ S8/3.

Souprava neni vhodna pro kolejnicové pasy svarené aluminotermicky.

PFi skladani dlouhych kolejnicovych pést stahovdnim musi byt na volném cele
stahovaciho vozu aktivované skluzy nebo zajiSténa jind opatfeni zamezujici
padu koncl kolejnic. Dlouhé kolejnicové pasy se ukladaji na patu kolejnice
na predem upraveny povrch kolejového loZe tak, aby nedoslo k jejich klopeni.

Kolejnice délky 75 m, pfipadné i delsi mohou byt pfepravovany i na plosinovych
vozech. Typ vozl, zplsob uloZeni a zajisténi kolejnic i ostatni prepravni
podminky musi byt schvaleny dopravcem - odpovida odesilatel.

Skladani takto prepravovanych kolejnic v trati musi byt zajisténo tak, aby
nedoslo k volnému padu konce stahované kolejnice do koleje (Ize zajistit napf.
pouzitim vhodného skluzu pres rolny, nebo uloZzenim konce kolejnice pomoci
zdvihaciho zafizeni).

Kolejnicové pasy pfi rekonstrukci koleje technologii oddéleného kladeni (stroji
typd SUZ, PK 1-20 apod.) Ize pi sneseném kolejovém rostu sloZit na upraveny
povrch homogenizované vrstvy kolejového loze ze soupravy pro pfepravu
dlouhych kolejnicovych past ze sousedni koleje pfi souéinnosti dvoucestnych
stavebnich strojd nebo zemnich strojd, vybavenych pt¥idavnym zafizenim pro
vedeni kolejnicovych pasl. Podminkou pro vyuZiti této technologie je Fizeni
a koordinace ¢&innosti uvedenych stroji a soupravy, z niz jsou pasy skladany
tak, aby nedoslo k deformaci ¢i poskozeni kolejnic. V prFipadé skladani
kolejnicovych pasti smérem dovniti oblouku o R <2000 m musi byt navic
provedena dalsi technologicka opatieni (ukladani kolejnicovych past podélné na
vélecky, postupné presouvani past v nékolika krocich apod.).

PFi pouZiti technologie vymény celého zelezni¢niho svrSsku nebo jen kolejnic
strojem (napf. SUM 1000 CS) se kolejnicové pasy skladaji na urovnany povrch
kolejového loze za hlavami prazcl.

Zpﬂsoby vymény dlouhych kolejnicovych past je tfeba volit podle rozsahu
vymény, mistnich podminek a typu zeleznlcnlho svrsku. Pracovni postupy jsou
uvedeny ve sluzebni rukovéti SZDC (€SD) SR103/2 (S) a predpise SZ S8/3.
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Jsou-li na stojindch vyménovanych kolejnic osazeny stitky k zajistovacim
znackam, je nutné o vyméné kolejnic informovat SPPK, ktery zajisti osazeni
Stitkd na nové kolejnice.

Clanek 31
Vyména kolejnic, opornic, jazykd a srdcovek ve vyhybkach

PFi manipulaci s jednotlivymi souéastmi vyhybek a vyhybkovych konstrukci
se postupuje za dodrzeni shodnych zdsad jako pfi manipulaci s béznymi
kolejnicemi, viz ¢lanek 30, odstavec 1. Vyjimku tvofi manipulace s jazyky
vymeén, kdy je pripustny maximalni pfesah konce 4 metry. Dvoubodové vazani
je pro manipulaci s jazyky vymén pfipustné do délky 16 metrd, pro delsi jazyky
je nutno pouzit tfi a vicebodové uchyceni.

Vyména kolejnic, opornic, jazykl a srdcovek musi byt provadéna tak, aby
po vyméné casti byla zajisténa plynulost pojizdéné hrany, bezpecné vedeni
dvojkoli a spravna trajektorie prfechodu kola z jazyka na opornici a opac¢né, a to
i s ohledem na Upravu Uklonu pojizdéné plochy

Zplsob déleni vyhybek je uveden v Pfiloze O tohoto predpisu.
Clanek 32
Piejimka praci

Prédce se prevezmou ve smyslu Casti paté tohoto predpisu. Pfi prejimce
se ovéfuje:

. rozdéleni prazcl podle predpisu SZDC S3, dilu XI;

D spravné umisténi pryzovych podlozek pod patou kolejnice;

o rozchod koleje, kompletnost a dotazeni upevriovadel dle pfedpisu
SZDC S3;

D Gdaje o defektoskopické kontrole kolejnic ve smyslu predpisu SZ S3/4;

o velikost dilatacnich spar, které musi odpovidat predpisu SZDC S3, dilu XI
a predpisu SZDC S3/2;

o Uplnost a spravnost ukolejn&ni kovovych konstrukci a trakénich stozard
véetné podélnych a pfi¢nych vodivych propojeni kolejnic;

. v pfipadé vymény LIS nebo dilensky zhotovenych A-LIS jejich smérova
a vyskova poloha a podbiti.

PFi vymene kolejnicovych ¢asti vyhybek je prace pfejimana dle Smérnice

SZDC ¢&. 51, v predepsanych mistech dle predpisu SZDC S3 se zaméFenim na:

. vzdalenost vodici hrany pfidrznice od pojizdéné hrany hrotu srdcovky,
Sitky zlabkl v srdcovkach, rozevieni jazykd a zdvih stavéciho soutydi,
priléhani jazykd k opornicim (zépadkovd zkouska) a k jazykovym
opérkam, dosedani jazykl na kluzné stolicky;

. bezpe¢né vedeni $ablonou PSR-3 v oblasti za¢atku jazyka pro ptipad, kdy
dojde k vyméné jazyka a opornice (pfipadné jen jedné z téchto ¢asti);

o plynulost pojizdéné plochy;

o funkce ostatnich souéasti jako dotlacovadl jazyka, valeckovych stolicek
apod.;
o upevnéni soucasti ohfevu vyhybek.

Soucasti prevzeti musi byt doklady o kvalité vkladanych kolejnic, pfipadné LIS,
A-LIS a dili vyhybek podle ustanoveni pfisluénych TPD. U zanovnich, uzitych
a regenerovanych kolejnic a dild vyhybek pak doklad o jejich pivodu (zpdsob
pofizeni ve smyslu pfedpisu SZDC S3, dilu XV).
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Kapitola VII
Vyména prazct
Clanek 33
Vseobecné
Pfed vyménou prazcl v koleji a vyhybkach, zejména v zapusténém kolejovém
loZi, se provede ovéreni polohy kabell s pFislusnym spravcem.

Vyména prazcl mize byt realizovéna:

D ru¢né& pomoci klesti na praZce, pracovni postupy jsou uvedeny ve sluzebni
rukovéti SZDC (CSD) SR103/2(S);

o strojné s vyménou jednotlivych prazcd;

o v béZné koleji strojné kontinudini vyménou vsech prazcl (nasazenim

obnovovaciho stroje).

Podmlnky prace jednotlivych typu stroji a pracovnich nastaveb na vyménu
prazcd jsou uvedeny v predpisu SZ S8/3.

Soucasti vymeny prazcl musi byt i Gprava rozdéleni prazcu dle ustanoveni
predpisu SZDC S 3 dil XI. Jednotlivé i souvisld vyména prazcu zahrnuje také
doplnéni kolejového loze do predepsaného profilu a Upravu smérového
a vyskového usporadani koleje vcetné opatieni pfi praci v BK dle ¢lanku 9,
odstavce 3.

PFi ruéni vyméné prazcl za nepferuseného provozu v koleji a ve vyhybkéch
s zelezni¢nim svrskem tvaru T a 49 E1 nesmi byt sou¢asné ménény dva a vice
sousednich prazct. U kolejnic tvaru 60 E2 a R 65 Ize sou¢asn& ménit dva
sousedni prazce (mimo stykové).

Pfi potfebé ménit vice prazcl vedle sebe musi byt vzdy zavedena vyluka,
a po vyméné prazcl, dotazeni upeviiovadel, zastérkovani a podbiti prazcl
zajistén nasledny proces ukonceni vyluky.
PFicné prazce v koleji na prejezdu se nesmi vyménovat jednotlivé, ale vSechny
najednou. Pii vyméné téchto prazcl se doporuuje pred prejezdem a za nim
vyménit nejméné o jeden prazec vice, aby se pfi nasledné kontrolni ¢innosti dal
Iépe zjistit stav, druh a stafi pricnych prazcl v prejezdu.
Pouziti dvoucestnych vozidel k vyméné prazcll v koleji je povoleno pouze pfi
pouziti schvaleného pridavného zafizeni na vymé&nu prazct (napf. méni¢ prazcl
WINDHOFF ASW) a v souladu se schvalenym technologickym postupem
opravnych praci.
Vzhledem ke konstrukénim Upravam ve vzdalenosti kotev na prazZcich B 91S/5
vyrabénych od r. 2001 (oznaceny B 91P), nesmi byt vkladany pfi vyméné koleje
prazce B 91P soucasné s prazci B 91S/5 vyrobenymi pred timto rokem.
PFi praci na dvou a vicekolejnych tratich je tfeba manipulaci s praZci zajistovat
z vnéjsi strany koleje. Pokud by bylo nutné provadét prace smérem k sousedni
koleji, je nutné zajistit véasné uvolnéni prijezdného prifezu provozované koleje
pred prijezdem vozidel.
Po vyméné& prazcl je nutné vzdy opétovn& vyménit PE podlozky, pryzové
podlozky, namontovat upevnéni kolejnic, doplnit kolejové loze a podbit prazce.
U vyhybek je navic nutné namontovat ostatni vyhybkové soucasti.
Vymé&na prazcl v del$im uceleném Useku je praci ovliviujici stabilitu koleje,
a z tohoto dlivodu se Fidi ustanovenimi uvedenymi v &lénku 4, odstavcich (13)
a (14).
Clanek 34

Piejimka praci
Prace se prebird ve smyslu Casti paté tohoto pFedpisu, uspofadani musi
odpovidat CSN 73 6360-2 a predpisu SzZDC S3, dilu V a XI. Pfi prejimce se
ovéruje:
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. kolmost prazcl k ose koleje a jejich rozdéleni dle predpisu SZDC S3, dil
XI;

. rozchod koleje;

o spravna poloha pryzovych podlozek;

o kompletnost upeviovadel, dotazeni upevnovadel;

o doplInéni kolejového loZe a podbiti prazct;

U souvislé vymény prazcl se po smérové a vyskové Upravé koleje ovéfuji dalsi
polozky pievzeti praci, které jsou popsané v €lanku 17, odstavci 2 tohoto
predpisu.

Soucasti prevzeti musi byt u novych prazcl rovnéz doklady o jejich kvalité dle
ustanoveni pfedmétnych TPD. U zanovnich a uzitych prazcl doklad o jejich
plvodu ve smyslu predpisu SZDC S3, dilu XV.

Kapitola VIII
Vyména mostnic

Clanek 35
Vseobecné

Vyména mostnic se provadi v souladu s TNZ 73 6261 a MVL 701. Pro vyménu
mostnic musi byt zpracovan technologicky postup projednany a odsouhlaseny
pfislusnym OR - SMT i ST. Pfi vyméné€ mostnic na tratich elektrizovanych
stejnosmérnym proudem je nutno dodrzovat ustanoveni sluzebni rukovéti SZDC
(ED) SR 5/7 (S) - Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektl proti Gcinkdm
bludnych proudd.

Opracovani mostnic musi predchazet zaméreni smérové a vyskové polohy
podélnikd, resp. hlavnich nosnikd mostni konstrukce a vyhodnoceni smérové
a vyskové polohy koleje na mosté i v prilehlém Useku koleje.

Na upravu vysky mostnic (tvar a velikost jejich opracovani) musi byt
vypracovana projektova dokumentace v rozsahu pro RDS projekt.

Na jedné nosné konstrukci v téZe koleji nesméji byt pouZity zebrové
podkladnice spolu s rozponovymi.

Po vymeéné mostnic musi byt prekontrolovana Uprava smérového a vyskového
usporadani koleje na mosté i v predpolich mostu. Pfipadné zavady musi byt
odstranény. Tyka se zejména oblasti s pojistnymi Uhelniky a dilata¢nim
zafizenim.

PFiblizné po 1 mésici provozu se musi zkontrolovat spravna funkce
mostnicovych &roubll a provést jejich pfipadné dotaZeni.

Clanek 36
PFejimka praci

Prace se pfevezmou ve smyslu Casti paté tohoto pFedpisu a podle zasad
uvedenych v TNZ 73 6261. PFi prejimce se ovéruje:

. uloZeni mostnic dle TNZ 73 6261;
D dotazeni mostnicovych Sroubd;
. geometrické parametry koleje na mosté a v predpoli dle CSN 73 6360-2.

Soucasti prevzeti musi byt u novych mostnic doklady o kvalité dle pfislusnych
TPD.
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Kapitola IX
Vyména ostatnich casti kolejového rostu

Clanek 37
Prace s upeviovadly

Vyménu upevriovadel je mozné provadét i za nepreruseného provozu. Pfi
vyméné upevriovadel pod celopryZzovymi pfejezdy je nutno dodrzet ustanoveni
predpisu SZDC S3, dilu XIII. V BK se vyména smi provadét za podminek stano-
venych predpisem SZDC S3/2. Pozadovany stav po montazi a velikosti
doporucenych a limitnich utahovacich momentd véetné zpdsobl jejich kontroly
jsou uvedeny v predpisu SZDC S3, dilu VI.

P¥i vyméné upevriovadel ndhradou tuhych svérek fady ZS pruznymi svérkami je
nutno vzdy provést vyménu podlozek pod patu kolejnice a svérkovych $roubd.
Déle posoudit, zda nejsou deformovany vyfezy pro hlavy svérkovych &roubd
a Zebra bo¢né nadmérné opotfebeny (takové podkladnice je nezbytné vymeénit).

Vyménu opotfebenych drfevénych hmoZzdinek v betonovych praZcich Ize
realizovat témito zplsoby:

o odvrtanim plného profilu nevyhovujici hmozdinky s odstran&nim zbytkd
staré a vlozenim nové plastové plnoprofilové hmozdinky. Tyto hmozdinky
jsou excentrické (pro umoznéni Upravy rozchodu pfi prechodu
z podkladnic T8 na Zebrové ZT, viz sluZebni rukovét SZDC SR103/3(S));
proto je nutno ovéfit jejich spravné natoceni pro dosazeni predepsaného
rozchodu;

o odvrtanim ¢&asti profilu (mensim primérem vrtaku) pfi ponechani vnéjsi
¢asti plvodni hmozdinky a vliozenim nové (mensi) dé&lené regeneraéni
vlozky (uvedené ve sluzebni rukovéti SZDC SR103/3(S)) do vzniklého
otvoru;

. pripadné dal$imi zplsoby schvélenymi SZ.

Vyména opotiebenych plastovych hmozdinek se provadi podle postupl pro
regeneraci betonovych prazcd schvalenych SZ 013.

Oprava drZebnosti otvorl pro vrtule v dfevénych praZcich se provadi
po odvrtani poskozeného dfeva:

.. o . o - - . , o
. vyplnénim puvodnich otvoru zakolickovanim a vyvrtanim novych otvoru
pro vrtule s oSetfenim schvalenim impregnacnim prostfedkem;

D odvrtanim otvord pro (d&lené) regeneracni vlozky nebo regeneracni
spirdly dle sluzebni rukovéti SZDC SR103/3(S).

Prace na obnové drzebnosti vrtuli musi probihat za soucasné kontroly rozchodu
koleje. V pfipadé dfevénych prazcd musi byt posuzovéno i zatlaceni podkladnic
do Ulozné plochy prazce. Uloznou plochu prazce je nutné v pripadé zamackani
podkladnic do praZce zateslovat (frézovat, hoblovat) a provést dodatecnou
ochranu vcéetné vymeény PE podlozky v souladu s predpisem SZDC S3, dil V.

Clanek 38
Prace s uzly upevnéni

PoZadovany stav po montdzi soucasti upevnéni a odpovidajici utahovaci
momenty pro jednotlivé typy upevnéni nebo Sroubovych spojeni jsou uvedeny
v predpisu SZDC S3, dil VI.

Pfed kaZdou praci, kterd zahrnuje cinnost na uzlech upevnéni je povinnost
zhotovitele jednotlivé utahovaci stroje sefidit a kalibrovat dle navodu dodaného
vyrobcem stroje.

Nedisponuje-li stroj digitalnim zaznamem, provede zhotovitel kalibraci s pomoci
momentového klice se zobrazenim hodnot na nékolika po sobé jdoucich
prazcich, dokud stroj nepracuje ve stanoveném rozmezi utahovacich momentd.
Postup provadéni kontroly pomoci momentového kliCe je uveden v pFedpisu
SzDC S3, dil VI. Stroj musi byt pred kalibraci zahFaty na provozni teplotu.
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Pro dodrzeni pozadavk stanovenych predpisem SZDC S3 je nutno pouZivat
pouze takové typy strojd, u nichz je vyrobcem deklarovdna schopnost
kontinuélniho dosazeni utahovacich momentd v rozpéti uvedeném v tomto
predpisu a zaroven moznost sledovani a kontroly dosahovanych hodnot
utahovacich momentd v priib&hu montéze.

Pokud nebude pro montdze nebo pfi opravach zelezni¢niho svrSku moznost
pouzit vySe uvedené stroje, je zhotovitel povinen provadét kontrolu dosazenych
utahovacich moment{ v uzlech upevnéni kalibrovanym momentovym kli¢em,
a to na vSech uzlech na kazdém 100. prazci a prazcich k nému prilehlych.

Prokaze-li kontrola na téchto tfech praZcich nizké nebo naopak vysoké hodnoty
utahovacich momentd, je zapotfebi stroj znovu zkalibrovat a provést opravu
predchoziho Useku. Pokud se prokdze, ze stroj nepodava konstantni vysledky
a je zapotrebi jej kalibrovat po kazdém Useku, zhotovitel jej vyradi z provozu
a necha jej sefidit v servisnim stfedisku.

Provadéni kontrol bude zaznamenavano do pfislusného formulafe, ktery je
Pfilohou T k tomuto predpisu a béhem predani dila bude formuldf predan
zadavateli. U novych typd stroji bude predan digitalni zdznam.

PFi praci je také nutné dbat na vizualni stav upeviiovadel:

. Nesmi byt znelisténa;
D Dotazeni nesmi blokovat cizi predméty (typicky zrna kameniva);
D Jednotlivé komponenty nesmi byt nijak deformované;
D Musi byt opatfena schvalenym mazivem, pokud je predepsano jeho
pouZziti.
Clanek 39

Vyména vadnych soudasti vyhybek

Pfi vyméné vadnych soucasti vyhybek (hdkovych zavérl, celistovych zavérl, kluznych
stolicek, opérek a ostatniho drobného kolejiva) se musi prihlizet ke stupni opotfebeni
téchto soucasti vzhledem k zajidté&ni funk&nosti vyhybky a drzebnosti kolejnicovych profild
a zajisténi plynulé névaznosti pojizdénych ploch téchto profild.

(1)

(2)

Clanek 40
Piejimka praci
Prace se prebiraji ve smyslu asti paté tohoto pfepisu. Po vyméné soucasti musi
zelezni¢ni svrSek vyhovovat podminkédm pro prevzeti podle CSN 73 6360-2
a predpisu S3, dilu VI, VII a IX.

Po vyméné vadnych soucasti se musi zkontrolovat rozchod a prevyseni podle
CSN 73 6360-2 a u vyhybek provést zapadkovou zkousku a sefizeni spravného
chodu dle pfedpisu SZDC T100 a zkousku indikace v obou koncovych polohach
vymeény dle predpisu SZDC T200. Uvedené prace provede ST ve spolupréaci
se SSTZ a SEE.

53



SZS3/1 Ucinnost od 1. kvétna 2021

Kapitola X
Svarecské prace na Zelezni¢nim svrsku,
zFizovani bezstykové koleje

Clanek 41
SvaFovani a navarovani kolejnic

(1) Svarovani kolejnic v kolejich a vyhybkach a ostatni svarecské prace (navarovani
apod.) na Zelezninim svrdku se fidi pfedpisem SZDC S3/5 a technologickymi
postupy svarovani schvalenymi SZ 0O13. Svarelské prace jsou z hlediska
zajisténi kvality praci zvlastnim procesem a vyzaduji pripravu, vykon, Fizeni,
svarelsky dozor, dohled zadavatele (resp. Spravce trati), evidenci a prejimku
praci.

(2) Svafelské prace smi vykonavat jen zhotovitel, ktery je drZitelem platného
,Osvédéeni zplsobilosti ke svafovani® vydaného SZ 013. Prace smi vykonavat
jen ve stanoveném rozsahu a po dobu platnosti osvédceni.

(3) Zrizovani bezstykové koleje svafovanim kolejnic a vyhybek je z hlediska
zajisténi kvality praci zvlastnim procesem, viz ¢lanek 3, odstavec 6. Ustanoveni
tykajici se zfizovani bezstykové koleje jsou uvedena v predpisu SZDC S3/2.

(4) V pfipadg, kdy provadéné prace jsou vyhodnoceny jako Cinnosti se zvySenym
pozarnim nebezpedim, postupuje zhotovitel podle Radu SZ R14.

Kapitola XI
Reprofilace (opracovani, brouseni) kolejnic v kolejich a vyhybkach

Clanek 42
VsSeobecné

(1) Pro reprofilaci (opracovani) pojizdénych ploch kolejnic se u SZ pouziva prevazné
technologie brouseni, a za podminek stanovenych dale je mozné pouzit
i technologii frézovani nebo hoblovani.

(2) Reprofilaci se odstrafiuji mélké povrchové vady pojizdéné plochy kolejnic
a opravuje se pri¢ny a podélny profil pojizdénych ploch kolejnic. Spravné voleny
tvar pojizdéné plochy kolejnice plsobi i proti vzniku a rozvoji kontaktn&
Unavovych vad (shelling, head checking, squat...).

(3) Reprofilace se zpravidla provadi:

. Strojné - kolejovymi stroji a vlaky (specidlnimi vozidly) technologn
brouseni, frézovani nebo hoblovani. Pro strojni reproﬂlaa na tratich SZ je
mozné pouzit pouze kolejové stroje vedené koleji ¢i kolejnici schvalené
dle Pokynu generalniho feditele SZDC ¢. 10/2013 Posuzovani ptipustnosti
specidlnich vozidel dodavateld pro technologické vyu2|t| pr| pracich na
zelezmcmch drahach v majetku CR, se kteryml ma pravo hospodafit
SZDC, a ruéni brusky vhodné k lokalnim zasahiim;

o Rucné - specidlnimi bruskami vedenymi koleji ¢i kolejnici a rucnimi
bruskami vhodnymi k lokélnim zasahm jak v koleji, tak ve vyhybkéch.
Rucni reprofilace je cetnéji vyuZivana pfi udrzbé pojizdénych soucasti
vyhybek, kde je tfeba provedeni zdsahu v kratSich ¢asovych intervalech
nez v bézné koleji a dale v pfipadech, kdy nékteré soucasti nemohly byt
z technologickych d@vodd reprofilovany strojné pfi strojni reprofilaci celé
vyhybky.

(4) Strojni i rucni strojni reprofilaci ve vyhybkdch po skonceni jejich zarucni
doby mohou provadét zhotovitelé s platnym ,Osvédcenim zpUsobilosti
k brouseni pojizdénych soucasti vyhybek" vydanym SZ. Podminkou k vydani
osvédceni je:

o predlozeni technologického postupu a jeho schvéleni SZ;

o ovéreni znalosti z pFislusné oblasti konstrukci Zelezni¢niho svrsku;
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. kontrola vybaveni méficimi a kontrolnimi pomlckami véetné znalosti
jejich pouzivani;

. kontrola vybaveni brousicimi stroji a bruskami;

o prakticka ukazka reprofilace;

o predlozeni dokladﬁ o spInéni podminek stanovenych ptedpisem SZ Zam1

a predpisem SZ Bpl.

Strojni i ru¢ni reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek v zaruéni dobé provadi
vyrobce vyhybek a ostatni zhotovitelé vlastnici platné ,,Osvédéenl'vzpﬁsobilosti
k brouseni pojizdénych soucasti vyhybek v dobé zaruky" vydané SZ na zakladé
souhlasu vyrobce vyhybek a spinéni podminek uvedenych v prfechozim odstavci.
Osvédceni se vydava zhotovitellim se jmennym seznamem zaméstnancl, ktefi
budou pfi reprofilaci vykonavat funkci vedouciho praci. Osvédcéeni se vydava
zpravidla na dobu 3 let pro rlizny rozsah praci. Pfi zjisténi porudovani
technologického postupu, platnych predpisi nebo jiné nekazni bude platnost
osvédceni zrusena. Seznam vydanych osvédceni je dostupny na intranetovych
strankach CTD:

https://portal.tudc.cz/index.php/organizacni-struktura/usek-
technicky/ecth/otam/brouseni_vyhybek/

Podle Ucelu se reprofilace kolejnic déli na:

a) zakladni (prvni) reprofilaci novych kolejnic a pojizdénych soucasti
vyhybek, ktera:
e odstranuje drsny povrch z vélcovani nebo od koroze, jakoZ i mékkou
oduhli¢enou vrstvu, kterad se snadno deformuje;

e optimalizuje pFicny profil pojizdéné ¢asti hlavy kolejnice;

e upravuje nedostatky ve vyskové ndvaznosti priénych profild
v soustavach jazyk - opornice a kfidlova kolejnice - hrot srdcovky,
pripadné prestavitelné hroty srdcovky;

o  zlepduje geometrii svard;

e odstranuje mélkd povrchova poskozeni vznikld pfi stavbé (zejména
poskozeni pojizdéné plochy kolejnic stérkem);

e podstatné oddaluje vznik vad, v nékterych pfipadech i jejich vzniku
zabrariuje.

b) opravnou reprofilaci, ktera:

e opravuje podélny profil pojizdéné plochy kolejnice, tzn., odstranuje
vinky a skluzové viny a opravuje lokalni zavady v podélném profilu,
napf. ,projeté" svary apod.;

e opravuje pri¢ny profil hlavy kolejnice, zejména vadu head checking;

e upravuje provozem vzniklé rozdily ve vyskové navaznosti pri¢nych
profill v soustavach jazyk - opornice a kfidlovéd kolejnice - hrot
srdcovky (Uprava projeti kiidlovych kolejnic, snizovani jazykd
vzhledem k vyskovému ojeti opornic aj.);

e odstranfiuje povrchové vady kolejnic (prevalky, odroleni, mélké

prokluzy head checking apod.), pfispiva k sniZzeni Urovné emitovaného
hluku;

Za UcCelem udrzeni trvale dobrého stavu Zelezni¢niho svrsku,
prodlouZeni Zivotnosti a snizeni nakladl na Gdrzbu a vyménu kolejnic
a pojizdénych soucdasti vyhybek je vyhodné provadét opravnou
reprofilaci v pravidelnych intervalech, coZ zpravidla vyzaduje nizsi
néklady nez provadéni nahodilé opravné reprofilace.
c) reprofilaci po navaFovani, kterou se upravuji pojizdéné plochy kolejnic
a vyhybkovych soucdsti po opravé navarovanim. Zasady jsou shodné
se zasadami pro opravnou reprofilaci.
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U regenerovanych soucdsti vyhybek probihd opravna reprofilace v ramci
regenerace, unové vkladanych souclasti do regenerovanych vyhybek
se provede zéakladni reprofilace tak, aby do$lo k vzdjemnému prizplisobeni
soucasti.

Z&kladni reprofilace se zajistuje ve smyslu TKP kapitoly 8.

Zakladni reprofilace kolejnic v bézné koleji se provadi strojné, pouze
se souhlasem 013 ji Ize ve vyjimeénych pFipadech provést rucné. Zakladni
reprofilaci pojizdénych soucdsti vyhybek je doporuceno provadét strojné,
pFipousti se vSak i ru¢ni reprofilace.

Zakladni reprofilace strojem se z hlediska pricného profilu provadi v celé
pojizdéné ploSe definované normou CSN EN 13231-3 ,Zelezni¢ni aplikace -
- Kolej - Prejimka praci - Cast 2: Prejimka reprofilace kolejnic bézné v koleji,
ve vyhybkach a dilatac¢nich zafizenich". Na této plose je pozadovan minimalni
Ubér materialu 0,3 mm a maximalni Ubér podle cilového profilu dle odstavce 19
tohoto ¢lanku s pfihlédnutim k sou¢asnému stavu ojeti kolejnice.

U zakladni reprofilace ruénim brousenim se pfipousti minimalni 4bér 0,2 mm,
reprofilovand plocha je stanovena na oblast mezi osou kolejnice a bodem
14 mm pod temenem kolejnice smérem k pojizdéné hrané kolejnice.

[

14

\
\ ‘ { —  Reprofilovana plocha
| f s Ub&rem min. 0,2 mm

w\ ‘ S —— Vybéh

Obrazek 1 - Reprofilovana oblast u ru¢niho brouseni vyhybek

Zakladni reprofilace musi byt vzdy provedena ve vsech kolejnicovych pasech
v celé délce zadaného objektu (tj. Useku bézné koleje nebo vyhybky).

Zakladni reprofilace pojizdénych soucasti vyhybek musi byt provedena
co nejdfive, nejpozd&ji do 3 mésicd od uvedeni vyhybky do provozu,
v odlvodnénych pfipadech do 6 mésicl za podminky vyzadani a ud&leni
souhlasu od vyrobce vyhybky s ohledem na pInéni zérucnich podminek.

Opravnou reprofilaci lze provadét strojné i rucné, volba rozsahu reprofilace
(napf. cely oblouk, odstranéni lokaIni vady apod.) zavisi na ddvodu reprofilace
a rozsahu a druhu odstrafiovanych zavad.

Opravna reprofilace pojizdénych soucdsti vyhybek provadéna v pravidelnych
intervalech (tzv. ,cyklické brouseni*) se provadi v souladu s Pokynem
generalniho feditele ¢. 10/2015 Cyklické brouseni pojizdénych soucasti vyhybek
a vyhybkovych konstrukci.

Opravna strojni reprofilace musi byt realizovana v souladu s normou
CSN EN 13231-3.



SZS3/1

(17)

(18)

Ucinnost od 1. kvétna 2021

Opravna reprofilace strojem se z hlediska pficného profilu provadi v celé
pojizdéné plose definované normou CSN EN 13231-3 jako reprofiling zone.
Minimalni Ubér materidlu se stanovuje s ohledem na hloubku odstrarovanych
vad s prihlédnutim na ekonomiku provadéné opravy (viz odstavec 19 tohoto
¢lanku).

Kolejnice by mély byt reprofilovany do nasledujicich cilovych (pozadovanych
vyslednych) pfi¢nych profilG:

o 60 E2 v Uklonu 1:40 pro kolejnice tvarl 60 E1, 60 E2 a R65 uloZené

v Uklonu 1:40;

D 49 E1 v uklonu 1:20 (alternativné se pfipousti 60 E2 v Uklonu 1:40) pro
kolejnice tvarll 49 E1 a T ulozené v Gklonu 1:20;

o 49 E1 v Uklonu 1:40 pro kolejnice tvaru 49 E1 ulozené v Uklonu 1:40;

o R 65 v Uklonu 1:20 (alternativné se pfipousti 60 E2 v Uklonu 1:40 nebo
60 E1 v Uklonu 1:20) pro kolejnice tvaru R 65 ulozené v Uklonu 1:20.

PFi rucni reprof|IaC| Ize jako vysledny pozadovany profil pouzit sjednoceni
opracovani pojizdéné plochy se $ablonou PSR-3 (PSR-1) ve tvaru stfedné
opotiebeného profilu kola (ZI-3).

Obrazek 2 - Stfedné opotiebeny profil kola (ZI-3)
Jsou-li v koleji a ve vyhybkach uloZeny kolejnice svisle, pouziji se vySe uvedené
pFicné profily v Uklonu shodném s Uklonem kolejnic v navazujici bézné koleji.
V pfipadé pouziti jinych cilovych ptiénych profild je nezbytné pocitat s vy3si
Casovou narocnosti reprofilace.

V obloucich ve vnéjSim kolejnicovém pése, kde je odstrariovéna vada head
checking, a ve vyhybkach ve vsech kolejnicovych pasech se doporucuje jako
cilovy pfi¢ny profil pouzit tzv. ,antiheadcheckingovy" profil (dale jen ,AHC
profil*). Tvar AHC profilu je uveden v Pfiloze M tohoto predpisu, obrazek M.3.
Na opornicich v misté pfilehajiciho jazyka je tfeba tuto Upravu zvazit s ohledem
na stav boc¢niho ojeti opornice, aby nedoslo k zrychlenému opotiebeni jazyka.
Pokud se k Upravé pfistoupi, je tfeba zaroven upravit vysku jazyka a jeho
zapu$téni pod opornici. AHC profil svym tvarem zajistuje tzv. dvoubodovy
kontakt kola s kolejnici, kdy nedochazi k soustfedénému namahani v horni ¢asti
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pojizdéné plochy pfiléhajici k pojizdéné hrané a ke kontaktu dochdzi v oblasti
temene kolejnice a na boku hlavy kolejnice. Tato Uprava pFicného profilu
zpomali, mnohdy i zastavi dal$i rozvoj vady. AHC profil v obloucich malych
polomérl zvysuje intenzitu bo¢niho opotfebeni kolejnic, proto jej neni vhodné
pouzivat v obloucich o poloméru mensim nez 500 m, vcetné silné zatiZzenych
odboénych smé&rd vyhybek.

Rucni reprofilaci Ize stejného efektu dosahnout tzv. podbrousenim pojizdéné
hrany, kterd se kontroluje Sablonou PSR-3 za pomoci profilu kola stfedné
opotiebeného kola (ZI-3) viz obrazek 2 tohoto predpisu.

V oblasti zatatku jazykd vyhybek a v srdcovkéch je vyse uvedenym piicnym
profildlm nadfazeno zajisténi bezpe&ného vedeni kola a spravné trajektorie
pfechodu kola z opornice na jazyk a opacné, a zajisténi spravné trajektorie
prechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky a opacné, viz ¢lanek 47,
odstavec 2.

S ohledem na mozny vliv na stabilitu chodu vozidel se nedoporucuje pouzivat
AHC profil v pfimych Usecich pojizdénych rychlosti vyssi nez 120 km-h?
na délce vétsi nez 100 m (netyka se vyhybek).

Jednotlivé technologie reprofilace jsou si z hlediska kvality provedené prace

rovny. Brouseni je univerzalni vSestranné pouzitelna technologie, pfi pozadavku

na veétsi Ubér z oblasti temene kolejnice je vSak nezbytné pocitat s vyssi
¢asovou narocCnosti reprofilace. Frézovani a hoblovani je vhodné zejména

k odstrafiovani hlubokych vad (hlubsich nez 3 mm), frézovani je pouzitelné i pro

zakladni reprofilaci. VSechny tfi technologie jsou pouZitelné ve vyhybkach.

Vyhodou frézovani a hoblovani je, Ze v koleji nezlstava témér Zadny odpad

(napf. brusny prach).

Pro jednotlivé technologie plati nasledujici omezeni:

o V kolejich, kde se k zastavovéni pohybujicich se voz{ pouzivaji zarazky,
nesmi byt kolejnice reprofilovany brousenim ani frézovanim. Odstranéni
prevalkl je mozné provést pomoci specidlnich brusek vedenych koleji i
kolejnici; oblast temene kolejnice, po které klouZzou zarazky, vsak
obrousena byt nesmi.

Frézovani a rotacni hoblovani nelze pouzit:

o na kolejnice s bo¢nim ojetim vétsim nez 5 mm;

o na zhmozdéné kolejnice s prevalky, které maji sirku hlavy o 10 mm vétsi,
nez je Sifka hlavy cilového pfi¢ného profilu;

D v koleji, kde jsou prekro¢eny provozni odchylky stupné ,AL" u parametrd

smér levého a pravého kolejnicového pasu a podélnd vyska levého
a pravého kolejnicového pasu;

D ve stykované koleji.
Pfimocaré hoblovani kolejnic nelze pouZit:
D pro zakladni reprofilaci kolejnic;
o ve stykované koleji.
Clanek 43

PFipravné prace

Pfed zahajenim reprofilace se provede vizualni kontrola a pfihlédne se k vyskytu
defektoskopickych vad z posledniho pravidelného, pfipadné mimofadného
méfeni. Na zakladé tohoto vyhodnoceni se stanovi moznosti oprav a zplisob
technologie reprofilace.

Zejména pred strojni reprofilaci musi byt provedena vyména kolejnic s vadami,
které jsou tvoreny podélnou nebo Sikmou trhlinou a s ohledem na hloubku je
neni mozné reprofilaci odstranit. Jednd se zejména o vady shelling a squat.
V pfipadé jejich ponechéani v koleji hrozi vylomeni materidlu az do hloubky, ve
které se trhlina nachazi.
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Pro spravné naplanovani casové a financni narocnosti odstranéni vady head
checking reprofilaci je nezbytna znalost vyskytu a hloubky trhlin této vady.
Informace o hloubce vady je pro koleje, kde je zakladni kontrola kolejnic
ve smyslu predpisu SZ S3/4 ,Nedestruktivni zkousSeni kolejnic* provadéna
prostfednictvim Diagnostické jednotky pro nedestruktivni zkousSeni kolejnic
(DJ NDT), uvedena v defektoskopické hlasence. Na vyzadani mdze CTD
poskytnout i detailni grafické znazornéni rozsahu vady. Pro ostatni koleje je
mozné objednat individudini zméfeni rozsahu této vady u CTD.

Pfed zahdjenim strojni reprofilace je tfeba demontovat ty prvky Zzeleznicni
infrastruktury, které tvofi prekazku pro praci konkrétniho kolejového stroje
nebo které by mohly byt béhem reprofilace timto strojem poskozeny. Jedna
se zejména o konstrukce Uroviovych prejezdl, prechodl pro pé&si, pojistné
Uhelniky mostd, indikatory nekorektnosti jizdy, snimace pocitacd néprav apod.
zplsob jejich demontéZe a zpétné montaze musi byt projednan s jejich spravci.
Pfed zahajenim reprofilace ve vyménové Casti vyhybky se ocisti kluzné stolicky
od starych zbytkl maziva (zejména nutné pfi reprofilaci brousenim). Néasledné
Ize stolicky prekryt.

Pro zamezeni spadu brusiva z mostnich objektl do vodnich tokd, popf.
na verejné komunikace se musi pouzit vhodné zastény. Obdobné zastény je
zapotrebi pouzit i v mistech, kde se v sousedni koleji mohou vyskytovat jina
kolejova vozidla (poskozeni laku).

V tunelech s pevnou jizdni drahou je doporuceno k reprofilaci kolejnic pouzit
frézovaci nebo hoblovaci stroj, popf. brousici stroj s integrovanym odsavanim
uvolné&ného brusiva a odbrouseného kovu. Pfi pouziti b&Znych brousicich strojd
vznika problém s protipoZarni ochranou, ovliviiovani zabezpecovaciho zafizeni
a zvy$ené prasdnosti prostfedi (hygienickd zatéZ) a znedistovani odvodfiovaciho
systému tunelu.

V pfipad€, kdy provadéné prace jsou vyhodnoceny jako innosti se zvySenym
pozarnim nebezpecim, postupuje zhotovitel podle Radu SZ R14. V ramci pozarni
bezpefnosti musi zadavatel alespofi tyden dopfedu pfed planovanou strojni
reprofilaci informovat HZS SZ o misté a terminu prace, o moznych rizicich
z hlediska pozarni bezpecnosti a jakym zplsobem bude zajisténa pozarni
bezpecnost v okoli reprofilacniho stroje.

Reprofilace se provadi:
o ve vylukach;

D za provozu s pouzitim rucni reprofilace tak, aby pfi brouseni za provozu
nedodlo k ovlivnéni kolejovych obvodd. Specidini brusky s pojezdem nebo
ramem osazovanym na oba kolejnicové pasy musi byt odizolovany proti
jejich propojeni.

PFi strojni reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek plati omezeni vyplyvajici

z konstrukce strojli a vyhybek. Vznikaji tak neprofilovatelné zény, viz PFiloha L

tohoto predpisu, které je nezbytné reprofilovat ru¢né.

Zadavatel rucni reprofilace pojizdénych soucasti vyhybek zkontroluje nejpozdéji
pfed zahdjenim praci platnost a rozsah opravnéni zhotovitele k ¢innosti (viz
Clanek 42, odstavec 6) a vybaveni pracovni skupiny pfislusnymi stroji
a pomutckami.

U vyhybek definovanych Pokynem generalniho reditele ¢. 10/2015 Cyklické
brouseni pojizdénych soucasti vyhybek a vyhybkovych konstrukci je zhotovitel
reprofilace povinen pred zahajenim praci poridit fotografie a sejmout pricné
profily v mistech, ktera uréuje tento Pokyn.

U praci vétsiho rozsahu, zejména u strojni reprofilace, je tfeba dodrzet
pozadavek na predloZeni TPP nebo TPVP dle smérnice SZ SM014.
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Clanek 44
Vlastni prace
Odebrani materidlu musi byt béhem reprofilace takové, aby bylo dosazeno
stanoveného cilového pFi¢ného profilu a byly odstranény vady kolejnic v souladu
se zadanim. U strojni reprofilace nesmi byt pfekroleno 75 % maximaliniho
pfipustného bo¢niho nebo svislého ojeti dle dilu IV pfedpisu SZDC S3.

Béhem reprofilace musi byt:

D zajisténa pozarni bezpecnost vcetné prislusnych oznameni;

D zajisténa bezpecnost cestujici verejnosti a silni¢niho provozu (nastupiste,
zelezni¢ni nadjezdy apod.);

o zajisténa ochrana proti zhavym okujim vznikajicim pfi technologii
brouseni;

o zajist&na nezbytna ochrana vnéjsich prvkd stani¢niho i tratového zafizeni,

kterd by mohla byt reprofilaci ovlivnéna nebo poskozena.

Na pojizdéné plose nesmi reprofilaci vzniknout martenziticka vrstva. Kolejnice
nesmi vykazovat po reprofilaci souvislé zmodrani.

Pro reprofilaci jsou stanovena kvalitativni kritéria plné v souladu s CSN EN 13231-3.
U prfi¢ného profilu se hodnoti maximalni odchylka vysledného pfi¢ného profilu
od zadaného cilového profilu, u podélného profilu je hodnoceno prekroceni
povolenych odchylek ve ctyfech vinovych pasmech.

Pro cilovy pFi¢ny profil jsou stanoveny nasledujici odchylky:

D pro zakladni reprofilaci: £0,3 mm;

. pro opravnou reprofilaci: +0,1/-0,9 mm pro profil AHC a +0,4/-0,6 mm
pro véechny ostatni profily.

Pro cilovy pFiény profil se uplatni poZadavky tfidy Q v souladu

s CSN EN 13231-3. Pro opravnou reprofilaci se, v odlvodnénych pfipadech,

pfipousti tfida R. KomentaF k aplikaci odchylek pfi¢ného profilu je uveden

v Pfiloze U tohoto predpisu.

Pro rucni reprofilaci, zvlasté lokdlniho charakteru, a po navareni, nemusi byt
pozadovano docileni pFicného profilu dle ¢lanku 42, odstavce 18. V takovém
pfipadé se neuplatni ani vySe uvedené odchylky. S ohledem na zajisténi
co nejvhodnéjsiho pricného profilu je nezbytné dodrzet nasledujici pravidla:

o vzdy musi byt zajisténo a prokazano bezpecné vedeni kola;

o po navareni musi oblast navareni profilové navazovat na okolni pfilehly
Usek kolejnice nebo kolejnicové soucasti;

D pfi aplikaci AHC profilu se dodrzeni tvaru prokazuje $ablonou PSR-3.

Pro podélny profil se uplatni poZadavky tfidy 1 v souladu s €SN EN 13231-3.
Komentar k aplikaci odchylek podélného profilu je uveden v Pfiloze U tohoto
predpisu.

Na pojizdéné plose kolejnic se nesmi po reprofilaci vyskytovat trhliny vady head
checking ani jiné dalsi kolejnicové vady. Vyjimku mohou tvofit pouze lokalni
mista, u nichZz by bylo odstranéni vad s ohledem na hloubku neekonomické.
Neodstranéni vad v takovych mistech musi byt prokazatelné projedndno mezi
mistné pfislusnou spravou trati a zhotovitelem.

U rucni reprofilace se doporuCuje provadét jednotlivé Ukony v nasledném
poradi:

. odbrouseni prevalk{;

. snizovani kolejnicovych profild (hroty jazykl a srdcovek, kfidlové
kolejnice);

. pfi¢na uprava profild;

D zaobleni hran.
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Pfitlak na brusné nastroje a rychlost posunu nastroje je tfeba volit tak, aby
jednotlivé pracovni fazety mély maximalné Sitku, kde R [mm] je polomér
zaobleni kolejnicového profilu.

Konecné uspofadani a pfekryv jednotlivych fazet a tim i jejich konecnou Sifku
uréuje CSN EN 13231-3, kapitola 8, napfiklad fazety v oblasti pojizdéné hrany
mohou byt Siroké maximalné 4 mm. Na zavér brouseni je mozné provést
zaobleni téchto fazet do tvaru co nejblizsiho poZzadovanému profilu.

PFi reprofilaci ve vyhybkach provadéné brousenim se zakryvaji kluzné stolicky,
dovoluje-li to pouzité technologie.

Pokud jazyk nedoléhd na stolicky, Ize reprofilovat bud’' s upinacim zfizenim, jez
jazyk dotladi na stolicky, nebo provést vyskovou korekci reprofilace (napriklad
sparovymi mérkami) podle naméfeného nadzdvizeni jazyka nad stoli¢ky.

Objevi-li se pfi brouseni pojizdénych soucasti vyhybek znaky vady head
checking v mistech, kde nebyly pred brousenim znatelné (zbarveni trhlin), je
tfeba tuto skutec¢nost uvést do ,Protokolu o brouseni®. (viz Pfiloha N tohoto
predpisu).

Rucni reprofilaci mohou zcela zaniknout viditelné projevy vady, ale casto
se stava, Ze tyto projevy zOstanou i po reprofilaci, a to zpravidla tam, kde
podminky pro jeji vznik trvaly déle, a doslo k hlubSimu rozvoji. Reprofilace
do vétsi hloubky, nez je tfeba k dosaZeni potfebné zmény pfi¢ného profilu podle
PFilohy M, obrazek M.1 tohoto predpisu, je neekonomicka a mnohdy i nerealna.

Po reprofilaci nesmé&ji na kolejnici zlstat nahlé zmény profild pojizdénych ploch.
V zavislosti na hloubce vady je tfeba zfidit vybéh opracovani, ktery musi byt pro
koleje pojizdéné rychlosti 120 km-h! a vyssi v poméru hloubka k délce 1:2000.
Pro koleje pojizdéné rychlosti do 120 km-h' je dostacujici vybéh 1:1000.
Zaroven musi byt dodrzeny zdsady pro bezpecné vedeni dvojkoli v jizdnim
kanalu.

Sklon plochy boc¢niho ojeti, pripadné prebrousené bocni pojizdéné plochy hlavy
kolejnicového profilu by se mél blizit k plvodnimu konstrukénimu sklonu.
Minimalni hodnota, kterou tento sklon musi dosahnout, je 60°. K dosazeni
tohoto sklonu musi dojit v mensi hloubce nez 18 mm pod sty¢nou kruznici kola,
viz Pfiloha M, obrazek M.2.

PFi brouseni vyhybek musi byt vychozi a koneény stav zaznamenan vedoucim
praci a predédn zadavateli. Zdznam se provede jako pfiloha predepsaného
formulare ,Protokol o brouseni® (viz Pfiloha N tohoto pfedpisu).

Clanek 45
Dokoncovaci prace

Po reprofilaci je tfeba demontované nebo jinym zplsobem ovlivnéné prvky
infrastruktury uvést zpét do plivodniho stavu.

Z koleje a vyhybek musi byt odstranén veskery odpad vznikly pFi reprofilaci
(struska, ocelové trfisky apod.). S ohledem na jeho elektrickou vodivost musi
byt zvl&st pedlivé prohlédnuty izolované styky.

Je-li provadéna reprofilace v blizkosti vyhybek, musi byt prohlédnut povrch
kluznych stoli¢ek. V pfipadé zjisténi znecisténi kluznych stolicek odpadem
po reprofilaci je nezbytné tyto stoli¢ky odistit a osetfit jejich povrch schvalenym
mazacim prostiedkem.

Po reprofilaci vyménovych &asti vyhybek (i pohyblivych hrotl srdcovek)
se kluzné stoli¢ky odisti od ocelovych pilin, brusiva a provede se jejich opétovné
oSetfeni schvalenym mazacim prostifedkem. Kluzné stolicky musi byt ocistény
a oSetfeny také v pfipadé, pokud jsou znecistény pfFi provadéni reprofilace
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v okoli vyhybek. Musi byt ovéfena spravna funkce prestavného
a zabezpecovaciho zafizeni provedenim zapadkové zkousky a zkousky indikace
v obou koncovych polohach vymény.

Jemné C&astecky brusiva a ocelovych pilin zlstavaji v koleji (na praZcich,
v kolejovém lozi) obvykle delS$i dobu a projizdéjici vlaky je mohou vlivem
pohybu vzduchu pfenaset, proto je nezbytné pocitat s tézsim chodem vyhybek
a nutnosti cisténi a osSetfovani kluznych stolicek i nékolik dni po reprofilaci
v jejich okoli.

U vyhybek definovanych Pokynem generalniho feditele ¢. 10/2015 Cyklické
brouseni pojizdénych soucasti vyhybek a vyhybkovych konstrukci je zhotovitel
reprofilace po ukonceni praci pofidit fotografie a sejmout pricné profily
v mistech, kterd urcuje tento Pokyn.

Clanek 46
Pievzeti praci - Bézna kolej
Splnéni kvalitativnich kritérii pro pfi¢ny a podélny profil se dokladuje co nejdfive
po reprofilaci, nejpozdéji do konce nasledujici pracovni smény.
PFi¢ny profil musi byt dokladovan po vzdalenosti maximalné 200 m. Pri¢ny profil
se dokladuje vzdy formou porovnani vysledného zméreného profilu
s pozadovanym cilovym profilem s vyznacenim maximalni odchylky.

Podélny profil se dokladuje prednostné kontinualné. Pro kazdy kolejnicovy péas
na ném musi byt vyznaceny 4 stopy (vinova pasma) s vyznacenymi povolenymi
odchylkami.

V oddvodnénych pfipadech Ize dokladovat podéiny profil lokalné v minimalni
délce 1 m a po vzdalenosti maximalné 200 m, dale pak v mistech, kterd urci
technicky dozor zadavatele.

Vzory dokladovani pficného a podélného profilu jsou uvedeny v Pfiloze U tohoto
predpisu.

Odstranéni trhlin vady head checking z pojizdéné plochy kolejnic se dokladuje
méFenim metodou vifivych proudll. Odstrané&ni trhlin musi byt dokladovéno
ve vSech Usecich, ve kterych je pozadovano odstranéni této vady. Méreni musi
stanovit maximalni hloubku trhlin na bézny metr.

Vizudlné se musi zkontrolovat pracovisté z hlediska pozarni bezpecnosti
(doutnajici prazce nebo jiné pfedméty) a z hlediska Zivotniho prostfedi (odpady
apod.). Dale je po reprofilaci nutné zkontrolovat vycisténi spar izolovanych
stykd od pilin a $pon.

Clanek 47
PFevzeti praci — Vyhybky
Po provedené reprofilaci musi vyhybkova konstrukce vyhovovat podminkam pro
prevzeti praci dle CSN 73 6360-2, pfedpisu SZDC S3, dilu IX a kontrolnim
méfidlim, resp. Sablondm schvélenym SZ nebo CTD a u vyhybek v zaruéni
dobé i vyrobcem vyhybek. Dale musi byt spInéna nasledujici technicka kritéria:

o nesmi byt zménén izolacni stav vyhybky;

D kluzné stolicky musi byt odistény a oSetfeny schvalenym mazacim
prostfedkem;

o musi se oveéfit spravné funkce prestavného a zabezpecovaciho zafizeni

provedenim zapadkové zkousky a zkousky indikace v obou koncovych
polohach vymény. Zkousku musi provést opravnény zaméstnanec spravce
zabezpecovaciho zafizeni.

Vizudlné se musi zkontrolovat pracovisté z hlediska pozarni bezpecnosti
(doutnajici prazce nebo jiné predméty) a z hlediska Zivotniho prostfedi (odpady
apod.). Dale je po reprofilaci nutné zkontrolovat vycisténi spar izolovanych
stykd od pilin a $pon.
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PFi posouzeni vysledku brouseni se méridly a Sablonami posuzuje zejména:

. priény tvar kolejnicovych profild a umisténi kontaktnich bodd s koly
vozidel;

o Uhel sklonu bo¢ni pojizdéné plochy pro bezpecné vedeni kola;

o trajektorie prechodu kola vozidla u opornice na jazyk a opacné;

o sklon opracovani pfiloznych ploch jazyk{ a opornic;

o trajektorie prechodu kola vozidla z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky

a opacné (od hrdla srdcovky na hrot);
D rovinatost brousenych ploch.

Zasady posuzovani kolejnicovych profill pFi broudeni jsou uvedeny v Piiloze M
tohoto predpisu a smérnici SZDC ¢. 51.

Sablony musi byt stabilizovany k druhé kolejnici té koleje, pro kterou
se posouzeni provadi. Pfi posuzovani se soucastky leZici samostatné napftiklad
na rostu stabilizuji k paté posuzovaného kolejnicového profilu. PouZit Ize jen
méfFidla nebo Sablony schvalené CTD.

Na Zadost zadavatele je zhotovitel povinen provést zkousku na pfitomnost trhlin
(napf. kapilarni zkouskou nebo vifivymi proudy).

Zhotovitel preda zadavateli ,Protokol o brouseni* se zapisem o provedeném
brouseni véetné priloh a dokladl o méfeni. Po spinéni kvalitativnich podminek
pro prevzeti obé strany protokol potvrdi.

Mé&Feni pFi¢nych profill provede zhotovitel spolu se zadavatelem véetn& ovéreni
trajektorie prechodu kola ve vyménové a srdcovkové ¢asti prostorovou sablonou
nebo digitédlnim profilomérem schvalenym CTD. Ve vyménové casti, mimo
méreni profilomérem, se pfed zahajenim provozu provede posouzeni $ablonou
z hlediska bezpecnosti vedeni kolejovych vozidel. PFi méfeni musi jazyk dosedat
na kluzné stollcky a doléhat k jazykovym operkam v tolerancich stanovenych
predp|sem SZDC S3, dilem IX. Potfebnd méfeni vysky a tvaru pfi¢nych profild,
vyb&hd z brousenych mist, dosedani jazyka na kluzné stolicky a doléhani
k jazykovym opérkam apod. véetné jejich dokumentovani zajistuje zhotovitel.

Zadavatel pfi pfejimce brousicich praci tyto Udaje namatkové zkontroluje.

Podle pokynu GR ¢. 10/2015 Cyklické brouseni pojizdénych soudasti vyhybek
a vyhybkovych konstrukci ma zadavatel povinnost u vybranych vyhybek
pozadovat po zhotoviteli zaznam z digitdlniho profiloméru (& jiny doklad
o méfeni ve formé dohodnuté s CTD) a fotografie z mist urcenych timto
pokynem. Tyto doklady spole¢né s ,Protokolem o brouseni® zhotovitel uklada
na server DSD CTD prostfednictvim vkladaciho formuldfe na adrese
https://brouseni.tudc.cz. Uvedenad povinnost se zakotvi mezi zadavatelem
a zhotovitelem.
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. CAsT TRETI ;
STAVBY ZELEZNICNICHO SVRSKU

Kapitola I
Vseobecné

Clanek 48
Vymezeni stavby

Stavbou jsou pro potfeby tohoto pfedpisu mysleny stavebni objekty (dale jen
,SO") zeleznic¢niho svrsku provadéné v ramci:

. novostavby

. modernizace

D rekonstrukce

. optimalizace

. obnovy

o podobné cCinnosti, které predstavuji zfizeni nebo vyménu jak celych

konstrukci Zelezni¢niho svrsku, tak mnohdy i Zelezni¢niho spodku podle
nové projektovanych parametrt traté

Stavba se vymezuje tim, Zze je na tuto cinnost udéleno stavebni povoleni nebo
jiné rozhodnuti pFislusnym specidlnim stavebnim (Gfadem (v pfipadé
zelezni¢nich staveb Draznim (fadem). Vedeni stavebni dokumentace se
v pfipadé staveb odliSuje od vedeni dokumentace udrzbovych a opravnych
praci.

Kapitola I1
PFipravné prace

Clanek 49
Planovani staveb

PFi planovani staveb Zelezni¢niho svrSku se musi vychazet z jeho skute¢ného
technického stavu dolozeného vysledky diagnostiky a kontrolni cinnosti
vyhodnocenymi za obdobi 3-5let. PFfitom se posuzuje itechnicky stav
jednotlivych soucasti Zelezni¢niho svrsku. Soucasti staveb Zelezni¢niho svrsku
jsou i prace vyvolané a souvisejici na ostatnich zafizenich dopravni cesty (napf.
zabezpecovacim zafizeni, trakénim vedeni apod.).

InZenyrskogeologicky prizkum - soucdsti planovani staveb Zelezni¢niho
svrsku musi byt i vyhodnoceni stavajiciho stavu Zelezni¢niho spodku, zejména
v mistech s trvale nestabilni vySkovou polohou koleje. Z toho musi vychazet
rozsah upravy prazcového podlozi k dosazeni (nosnosti stanovené predpisem
SZ S4. Doporuluje se vyuzit nedestruktivni metody (napf. radarové metody)
pro upfesnéni konkrétnich mist, kam je nutno zaméfit podrobny
inZenyrskogeologicky prizkum (sondy, vrty apod.).

Geodeticka ¢innost - pro vyhotoveni projektové dokumentace (PD) je tfeba
vytvorit mapovy podklad odpovidajici poivadavkﬁm aktualniho znéni pfislusnych
metodickych pokyn{ v rémci pFedpisu SZDC M20. Geodetickou Cinnost mohou
provadét pouze odborné zplsobilé osoby podle predpisu SZ Zam1.

Projektovd dokumentace - =zdkladnim podkladem pro technologickou
pfipravu stavby Zelezni¢niho svrsku, pfipadné i zelezni¢niho spodku je
projektova dokumentace. Jeji rozsah stanovi zadavatel v zadavacim protokolu
v souladu s upfesnujici smérnici SZ v platném znéni. Projektova dokumentace
musi obsahovat i zplsob zajisténi smérové a vyskové polohy koleji (vyhybek)
v souladu s pfedpisem SZDC S3, dil III. DalSi vyvolané upravy ostatnich
dotcenych zatizeni dopravni cesty musi byt predem projednany v ramci SZ 013.
V pfipadé, Ze se jednd o Upravy zafizeni majici vliv na dopravni technologii
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(trvalou i doCasnou), musi byt pfedem projednany i s pfislusnymi odbornymi
utvary URP.

Technologicka pfiprava spociva v:

o shromazdéni podkladl pro zpracovéni technologického postupu véetné
predkategorizace materialu, ktery bude vyjmut;

o rozhodnuti o zplisobu realizace stavby Zelezni¢niho svriku véetné pouzité
mechanizace;

o vybéru a prevzeti stavenisté, deponii, sklddek, odstavnych koleji apod.;

zpracovani podklad{ pro navrh vylukového rozkazu;

D vytvofeni modelu technologického postupu zadavatele (TPZ) v ¢asovém
predstihu. Na jeho zékladé da zadavatel v ¢asovém predstihu dle pFedpisu
SZDC D7/2 do planu potfebny ¢asovy objem vyluk.

o odsouhlaseni TPP a TPVP ve fazi pfipravy, kdy je znam zhotovitel.

Zasady tvorby technologickych postupl, které se v ramci technologické pripravy
vypracovavaji (TPP, TPVP a TPZ), jsou uvedeny v ¢lanku 4, odstavci 17.

Kapitola III
Prace pri stavbach zelezni¢niho svrsku

€lanek 50
ZFizeni kolejového lozZe pri rekonstrukci

Kolejové loze se pfi stavbach Zelezni¢niho svrsku zfizuje podle projektu
technologii:

o strojniho procisténi kolejového loze;
o odstranénim stavajiciho a zfizenim nového kolejového loze.

Cisténi kolejového loze v rdmci rekonstrukci koleji a vyhybek se z hlediska
technologie shoduje se samostatnym vykonem popsanym v ¢asti druhé,
kapitole IV tohoto predpisu.

Ztizeni kolejového loze je bud samostatny vykon, nebo je soucdsti vymény
kolejového loze - viz ¢ast druhd, kapitola V tohoto predpisu.

Clanek 51
Montaz kolejového rostu
Montéaz kolejového rostu se realizuje v zasadé témito postupy:

o montazi v ose koleje (napf. technologii oddéleného kladeni kolejnic
a prazcl s upevriovadly obnovovacim strojem);

o pfedmontazi kolejovych poli na montaznim misté.

Kolejovy rost musi byt smontovan v souladu se vzorovymi listy Zelezni¢niho
svriku, pFisl. dily predpisu S3 a TPD vyrobcd jednotlivych souéasti. MontaZ musi
byt provedena tak, aby kolej svymi parametry i vlastnostmi vyhovéla
podminkam pro prevzeti praci na zelezniCnim svrsku podle CSN 73 6360-2
a pfislusnym ustanovenim predpisu SZDC S3, dilu 1V, V, VI, VII a XI.

Nutnym predpokladem kvalitni montaZze kolejovych poli je pevnd, stabilni
a vyskové vyrovnana plocha, leseni, nebo jiZ existujici kolejovy rost.

PFi montdzi musi byt zajistény tyto podminky:
. predepsané rozdéleni prazcl podle piedpisu SZDC S3, dilu XI;

. odchylka od pfedepsané osové vzdalenosti prazcl podle predpisu
SzZDC S3, dilu XI;

. kolmost prazcl k ose koleje;

. projektovany sled kolejnic podle dokumentace;

o spravna poloha soucasti upevnéni kolejnic;

65



SZS3/1

(5)

(1)

(2)

(3)

66

Ucinnost od 1. kvétna 2021

. dodrzeni vyrobcem predepsaného zplsobu montaZe upevriovadel podle
predpisu SZDC S3, dilu VI;
o pfi praci s upevrniovadly dbat na dodrZeni stanovenych utahovacich

momentd pro jednotlivé typy upevnéni podle ¢lanku 38 tohoto predpisu.
PFi vlastni montazi je tfeba:
o kolejova pole uréené do obloukl montovat s prisludné zkracenymi kolejni-

cemi ve vnitfnim kolejnicovém pasu podle kladeciho planu v souladu
s predpisem SZDC S3, dilem 1V;

. predem ohybat kolejnice pro kolejové pole do obloukd s polomé&rem
mensim nez 250 m.
Vystrojovani prazcl (predmontd?), pokud takto neni dodan jiz od vyrobce,
se pro technologii oddélené pokladky zajistuje obdobné jako &ast montdze
kolejovych poli.
Clanek 52
Montaz vyhybek
Montaz vyhybek se realizuje:

o v ose na plani Zelezni¢niho spodku (tzv. naboso), nebo na odsouhlasené
zhomogenizované vrstvé kolejového loze;

o na montaznim rostu u vyrobce vyhybek;

o na vyrovnané plose, leseni ¢i existujicim kolejovém rostu v blizkosti mista
pokladky.

Nové vyhybky montuje jiz vyrobce vyhybek jako soulast kompletace vyrobku.
Na stavby jsou dodavany smontované vyménové a stfedni ¢asti jednoduchych
vyhybek a vyménové casti kfizovatkovych vyhybek na Zelezni¢nich vozech jako
zasilky s prekro¢enou loznou mirou podle PFilohy ] tohoto pfedpisu pfi dodrzeni
podminek stanovenych dopravcem. Prepravu zasilky od vyrobce do mista
dodavky projedndva a zajistuje zpravidla vyrobce vyhybek. Srdcovkové &ast
a sestava prazcll za srdcovkovou ¢asti se u vyrobce pred prepravou demontuje
a jeji opétovna montaz se provadi v misté stavby.

PFi montazi vyhybek se postupuje podle:

o dispozi¢niho a/nebo montazniho planu;
o podrobnych vykrest vyménové a srdcovkové &asti;
o vykresu stavéciho zafizeni;

o technickych podminek dodacich vyrobce vyhybek;

. vyrobnich vykrest vyrobce vyhybek (sestavy prazcd za vyhybkou).

Pr| montazi vyhybek musi byt dodrzeny podmlnky stanovené vyhlaskou

¢. 177/1995, 8. kapitolou TKP, predpisem SZDC S3, smérnici SZDC &. 51 a TPD,

zeJmena

o usporadani jednotlivych prazcl ve vyhybkach i v propojenich kolejovych
spojek podle dokumentace vyrobce vyhybek a predpisu SZDC S3, dilu IX
(zejména dodrZeni rozdéleni betonovych prazcl v oblasti vyménového

zavéru);

o oSetreni kluznych stoli¢ek schvalenym mazacim prostfedkem;

o spravna poloha pérovych spon ve vyfezu kluzné plochy u paty opornice
(u pruzného upevnéni opornic);

o dotazeni upevnéni kalibrovanou zataceckou do pozadovaného stavu

po montazi (poloha pruznych soulasti upevnéni) pFedepsanym
utahovacim momentem dle ustanoveni pfedpisu SZDC S3, dil VI. Toto
ustanoveni plati i pfi nésledné praci s uzly upevnéni po vevareni vyhybky
do BK, kontrola se provadi podle ¢lanku 38.

o dodrzeni postupu montéaze podle vzorovych listd a TPD vyrobce vyhybek;
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. montovani oblouku odbo¢ného sméru vyhybek a obloukovych vyhybek
do prislusného vzepéti podle vzorovych listl, pfipadné podle projektové
dokumentace;

o dodrzeni vstFicnosti stykt a vzajemné polohy jazyka a opornice;

o doléhani stojiny jazyka k jazykovym opérkam s tolerancemi dle vyhlasky
¢. 177/1995 Sb., a predpisu SZDC S3, dilu IX;

o doléhani Casti jazyka pfilehlého k opornici v celé délce s tolerancemi dle
predpisu SZDC S3, dilu IX;

D dodrzeni Sitky zlabku mezi hlavou opornice a hlavou odlehlého jazyka
v nejuzsi c¢asti dle predpisu SzZDC S3, dilu IX;

o spravna poloha hrotu srdcovky;

o spravna poloha podkladnic a kluznych stoli¢ek;

. vlozeni polyetylenovych podloZzek pod vSechny kluzné stolicky

a podkladnice (vcéetné abnormalnich podkladnic);

o vloZeni a spravnou polohu pryZovych podlozek pod paty kolejnic (véetné
opornic, pokud jsou pro pFislusnou vyhybku pfedepsany, a srdcovky);

o pfechod svislé polohy kolejnice na Uklon v pfilehlé koleji pomoci
prechodovych podkladnic upraveny mimo vyhybku;

o dosedani jazyka na kluzné stoli¢ky podle predpisu SZDC S3, dilu IX;
o vzddlenosti vodicich hran v oblasti srdcovek u vyhybek s pfidrznicemi.

Clanek 53

Montaz Zlabovych prazci

U vyhybek, které jsou vybavené Zlabovym prazcem prestavniku (dlouhym)
ve vyménové/srdcovkové Casti vyhybky, jsou tyto pro pfepravu demontovany
ve vyrobnim zavodé a prepravovany na stavbu oddélené. Dlouhé Zlabové prazce
je nutné na stavbé opét namontovat takto:

a) standardnim zplsobem, tj. namontovanim dlouhého Zlabového prazce
do prislusné ¢asti vyhybky v blizkosti mista pokladky;

b)  ojedinéle polozenim samostatného dlouhého Zlabového prazce do pfedem
vyty¢eného mista v souladu s projektovanou polohou, nasledné polozeni
pfedmontované vyhybkové ¢asti a montaz dlouhého Zlabového prazce;

c) zcela vyjimecné polozeni vyhybky bez dlouhého Zlabového prazce
do projektované polohy s naslednym postupnym vsunutim tohoto prazce
do pfislusného meziprazcového prostoru. Prazec nesmi byt do otvoru
vtlaovan, musi byt vkladan pomoci zdvihaciho zafizeni postupné
do prislusného meziprazcového prostoru vyhybkové ¢asti.

Vlastni montdz dlouhého Zzlabového prazce do vyhybkového rostu je treba

provadét timto zplisobem:

. demonté? stfedniho a obou boénich krytd Zlabového praZce, jsou-li
na prazce namontovany;

o zajisténi presné polohy zlabového prazce podle montazniho planu;

o vsunuti izolacni desky mezi zlabovy prazec a kluzné stolicky, vystfedéni
otvord;

o vsazeni izolaéni vlozky do otvord kluznych stoli¢ek;

o spojeni zlabového prazce s kluznymi stolickami pomoci $roubd

a samojistnych matic v antikorozni Upravé, oSetfeni kluznych stoliek.
Zlabové praZce ptidavného zavéru (kratké) a Zlabové praZce ptirubové jsou
u jednoduchych vyhybek soucasti dodavky smontovanych vymeénovych ¢asti.
Pfed zastérkovanim vyhybek se Zlabovymi prazci musi byt zakryta mista, ktera
nejsou kryta stalymi kryty Zlabovych prazcl proti zasypéni vnitiniho prostoru
kamenivem.
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Clanek 54
Montaz zavéri
MontdZ a sefizeni Celisfovych a hakovych zavéru se provadi po pokladce
a po smérovém a vyskovém vyrovnani vyhybky.
Montaz hakového zavéru se provadi podle piislusnych vzorovych listd.

Vlastni montaz Celistového zavéru, které probihd na stavbé&, smi provadét pouze
osoby prezkousené a vlastnici platného Osvédcéeni vydaného AZD Praha s.r.o.
(tj. vyrobcem zavérd) a jsou jeho smluvnimi partnery.

Pro &asteénou demontd? a zp&tnou montad?, napf. kvili podbijeni, postaduje
pouze "Osvédéeni zplsobilosti k ¢aste¢né demontdZi a zpétné montazi
Celistovych zavérl dle PFilohy Q tohoto predpisu.

Clanek 55

Manipulace s kolejovymi poli a smontovanymi ¢astmi vyhybek

Manipulaci s novymi i starymi kolejovymi poli a ¢astmi vyhybek je mozno

provadét manipulacénimi prostredky:

o schvalenymi otoénymi kolejovymi jefaby, pfed jejichz vyuZzitim pro tyto
manipulace musi byt zhotovitelem zpracovan a provozovatelem jerabu
schvalen technologicky postup prace; Udaje pro zpracovani
technologického postupu stanovi Pfiloha H tohoto piedpisu;

o autojeraby, pfi jejichz pouziti musi byt dodrzeny smérnice pro provoz
stanovené vyrobcem jerabu;

. schvalenymi portalovymi jefaby;
o kolejovymi jefaby typu UK 25/18, pfi jejichZz nasazeni musi byt dodrzen
predpis SZ S8/3;

o pokladadi typu PKP, pfi jejichz nasazeni musi byt dodrzen predpis SZ
S8/3;

o schvalenymi specialnimi kladecimi stroji pro vyhybky a kolejova pole, pfi
jejichz pouziti musi byt dodrzeny podminky stanovené predpisy SZ S8
a SZ S8/3 a smérnice vyrobce.

Pfed manipulaci s kolejovymi poli délky vétsi nez 50 m kladecimi jefabky typu
UWG apod. v obloucich o R < 500 m musi byt ¢astec¢né uvolnéna upevriovadla
na jednom kolejnicovém pasu. Prijezd takové soupravy vyhybkovym zhlavim
s protismérnymi oblouky je dovolen pouze po vyhybkach 1:18,5-1200
a vyhybkach s mensim Ghlem odbodeni.

PFi praci jerabl musi byt dodrzena ustanoveni CSN ISO 12 480 - 1.

VSechny Ukony jako spousténi (zvedani) zavésného =zafizeni, zavésovani
(vyvédovani) dill kolejového rostu, jejich prevézeni a spousténi musi byt
provadény za soucinnosti a s védomim vdech obsluhujicich zaméstnancd
(obsluhy stroje, jefabnikd, vazall, i pomocnych zaméstnancl) ve smyslu
CSN ISO 12 480 - 1. Tyto ukony Fidi uréeny vedouci praci, ktery pfed zahajenim
manipulaci seznami zucastnéné zaméstnance se zajiSténim pracovisté,
technologii prace a zplsoby dorozumivani.

Jefabnik vykonavéd pohyby bfemenem pouze na znameni fidici osoby ve smyslu
CSN ISO 12 480 - 1.

V piipadé spole¢né prace dvou a vice jefabll musi byt uréena pouze jedna fidici
osoba.

Manipulace se zavésenymi kolejovymi poli musi byt provadéna tak, aby
nemohlo dojit vlivem vlastni hmotnosti k trvalé deformaci kolejnic nebo jinému
poskozeni soucasti kolejového rostu. Rozhodujici je nepfekroceni dovoleného
namahani kolejnic ve smyslu predpisu SZDC S3, dilu IV.
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Mista zavéseni kolejovych poli pfi manipulaci jsou:

. u jerabl typu UK 25/18 mezi 7. a 8. prazcem u kolejovych poli délky
25 m a mezi 5. a 6. prazcem u kolejovych poli délky 20 m;

o u portélovych jefabd mezi 8. a 9. prazcem u kolejovych poli délky 25 m
a mezi 7. a 8. prazcem u kolejovych poli délky 20 m;

o u otoénych jeradbl (automobilnich nebo kolejovych) je doporucené
zavédeni v 1/5 délky kolejového pole (od jeho koncl).

Podminky pro pfepravu kolejovych poli na Zelezni¢nich vozech nebo podvozcich
Vz 53 (77) stanovi IS REVOZ a zplsob lozeni predpis SZ S8/3).

Pro smontované vyménové, stfedni a srdcovkové Casti jednoduchych vyhybek
véech tvarl a vyménové Casti krizovatkovych vyhybek (viz ¢&anek
52, odstavec 1) na betonovych prazcich jsou v Pfiloze I tohoto predpisu
uvedena mista Uchytl, jejich pocet, vzajemné vzdalenosti a rozmisténi na
vyhybkové &asti. Rozhodujici je posouzeni rozlozeni hmotnosti a zajisténi
neprekroceni dovoleného namahani kolejnic podle predpisu SzZDC S3, dilu IV.
Vyznadend mista v PFloze I jsou minimem poctu Gchytl pro zavédeni &asti
vyhybek, pfi jejichz dodrzeni nevznikd nebezpeci poskozeni manipulované
vyhybkové casti trvalymi deformacemi nebo zmeénou geometrického tvaru
oproti vzorovym listdm. Zavé&eni v jinych mistech, pfi minimalnim poctu
Gchytll, podobné jako uZiti jinych kladecich prostfedkd s jinymi vzdalenostmi
Gchytll neni dovoleno bez predchoziho odsouhlaseni SZ a v pfipadé manipulace
s Castmi vyhybek v zaru¢ni dobé je nutné odsouhlaseni i vyrobcem vyhybek.
Obdobné je nutno odsouhlasit i zavéseni vétsich predmontovanych, pfipadné
svarenych celkd vyhybek.

Zplsob zavédeni vyhybkovych ¢asti na specidlni stroje pro pokladku vyhybek je
soucasti schvalovaciho Fizeni pro povoleni jejich nasazeni na zeleznicnich
drahach SZ.

Smontovanad ¢ast vyhybky nesmi byt pfi manipulaci jefaby zavéSena uUvazy
s haky zaklesnutymi za paty kolejnic. Vazacimi prostifedky se vyhybkové casti
zavésuji zasadné tak, Ze tyto obepinaji kolejnice a hmotnost spociva vzdy
na dvou jejich prifezech. Doporuduje se pouziti zavésnych pasd.

Manipulace se smontovanymi dily vyhybek musi splfiovat zadsady technologie
manipulace a kladeni vyhybek dle Pfilohy I tohoto predpisu a v pfipadé novych
vyhybek i TPD jejich vyrobce.

Clanek 56
Sneseni stavajiciho kolejového rostu pfi rekonstrukci

Material stavajiciho kolejového rostu nesmi byt vyjmut bez pfedchozi defekto-
skopické kontroly kolejnic, opornic, jazykl a srdcovek podle pfedpisu SZ S3/4
a vyhodnoceni zjisténych vad podle pfedpisu SZDC S67. To se netykd materidlu
oznaceného pri predkategorizaci jako material dale nepouzitelny. Defekto-
skopicka kontrola nesmi byt starsi jak 3 mésice.

PouZitd technologie sneseni (vyjmuti) kolejového roStu musi umoznit
po kategorizaci dalsi vyuziti vyziskaného (jesté pouZitelného) materidlu
zelezni¢niho svrsku.

Zhotovitel musi zpracovat a predlozit OR k odsouhlaseni schéma déleni kolejnic
& vyhybek s jejich o&islovanim a s uvedenim zplsobu déleni.

Déleni kolejnic v bezstykové koleji musi byt provad&no v blizkosti svard tak,
aby odpad pro dalsi vyuziti kolejnic byl minimalni.

Déleni svarenych vyhybek urcenych k dalsimu pouziti vyZzaduje dodrZeni zésad
uvedenych v PFiloze O tohoto predpisu. Mista Fezﬁ a zplisob déleni musi
na misté stanovit nebo odsouhlasit zaméstnanec OR ST s kvalifikaci nejméné
vrchni mistr.

Kolejova pole, c¢asti vyhybek i kolejnice musi byt zavéSovany tak, aby nedoslo
k jejich trvalé deformaci nebo poskozeni. Jefaby se nesmi snimat kolejova pole
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a Casti vyhybek pfimrzlé do kolejového loZe. Pfi snimani kolejovych poli délky

20 m a del$ich s praZci betonovymi pomoci jefabl musi byt pouzivany zavésné

trémce (netyka se pokladacd typu PKP).

Parametry a zplsob prace strojli uréenych pro snimani kolejového rostu jsou

uvedeny v predpise SZ S8/3. Podminky pro pfepravu kolejovych poli stanovi IS

REVOZ. Zplisob zajisténi svazk{ kolejovych poli na vozech nebo na podvozcich

je uveden v predpisu SZ S8/3.

Za spravné naloZeni a upevnéni kolejovych poli odpovida:

o na montazni zékladné vedouci zdkladny nebo jim povéreny mistr;

o na ostatnich pracovistich, na kterych se nakladaji kolejovéa pole na
podvozky nebo vozy, vedouci praci nebo jim povéfeny zaméstnanec.

Pomocné prace pfi snimani kolejového rostu jsou:

o demonta? stykovych $roubd a kolejnicovych spojek;

o déleni kolejnic bezstykové koleje nebo svarenych vyhybek podle
schvaleného schématu a postupu;

o vazani Casti kolejového rostu zavésy na jefab, pfipadné na jiny kladeci
prostredek;

o ukladdani vyjmutych kolejovych poli na podvozky nebo plosinové vozy;

o presun svazkd kolejovych poli po vozech s véale¢kovou drahou;

o zajisténi svazkl kolejovych poli pro prepravu po kolejich proti podéinému

a priénému posunu podle IS REVOZ a predpis SZ S8/3.

Clanek 57
Pokladka a Gprava nového kolejového rostu a vyhybek

Zakladni podminkou pro pokladku kolejového rostu (kolejovych poli nebo casti
vyhybek) je odsouhlaseni Gnosnosti, rovinatosti a predepsaného sklonu plané
télesa zelezni¢niho spodku podle predpisu SZ S4 a kolejového loze pod loZznou
plochou prazcd podle ¢lanku 50 tohoto piredpisu. Odsouhlaseni kolejového loze
odpada v pripadé schvélené technologie pokladky kolejového rostu tzv. naboso.

Pokladka se provad| ruznym| typy stroj dle Clanku 55, odstavce 1. Ramcova
technologle prace strojl se Fidi predplsem SZ S8/3. Kladeni ostatnimi typy
stroji neuvedenymi v predpise SZ S8/3 se fidi techn|ckym| predp|sy vyrobce
a podminkami stanovenymi SZ. Pfi praci téchto stroji musi byt dodrzena
veskerd ustanoveni begpecnostnlch predpist, na elektrizovanych tratich téz
pfislusna ustanoveni TNZ 34 3109.

Oddelenou pokladku prazci a koIeJnlc pfi rekonstrukci koleje Ize provadet
ruznyml typy obnovovacich strOJu a mechamsmu Podminky pro jejich prau
a zakladni parametry jsou uvedeny v predpise SZ S8/3 nebo je stanovi SZ.
V zdsadé se vyuzivaji dvé technologie oddélené pokladky:

a) vyména kolejového rostu, pfi niz se pred vlastni praci stroje vyvezou
dlouhé kolejnicové pasy, které se sloZi za hlavy prazcl stavajici koleje.
Bezprostfedné prfed obnovovacim strojem se povoli ¢ast upevriovadel
v zavislosti na smérovych pomérech a drzebnosti upeviiovadel v rozsahu,
ktery stanovi vedouci praci. Pii pouziti dlouhych pasd nebo
regenerovanych kolejnicovych pasti musi byt odstranény nalitky nebo
navarky po svarovani na paté kolejnice;

b)  pokladka na odsouhlasenou zhomogenizovanou vrstvu kolejového loze, pfi

niz se pred nasazenim obnovovaciho (kladeciho) stroje nebo mechanismu
vyvezou kolejnicové pasy podle ¢lanku 30, odstavce 10.

PFfi prechodu koleje z dievénych prazcl na betonové musi byt zmé&na prazcl
provedena minimalné 4 prazce od styku kolejnic (montovaného, svareného,
LIS).



SZS3/1

(5)

(6)

7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Ucinnost od 1. kvétna 2021

Pfed nasazenim stroje pro kladeni vyhybek je nutné vypracovat technologicky
postup prace odpovidajici konkrétnim podminkam v pfislusné ZST. Postup musi
byt zpracovan v souladu s Pfilohou H tohoto predpisu.

Zasady pro manipulaci a kladeni vyhybek na betonovych prazcich jsou uvedeny
v Prilohach H a I tohoto predpisu a TPD vyrobce vyhybek.

Pfi manipulaci s vyhybkami pomoci specidlnich kladecich stroji musi byt
dodrzeny podminky pro zavéSeni a manipulaci pfedepsané vyrobcem té&chto
strojd schvélenych pro provoz na tratich ve spravé SZ.

Pfed pokladkou kfiZzovatkové vyhybky na betonovych prazcich se doporucuje
na vyskové vyrovnané ploSe, leSeni, nebo jiz existujicim kolejovém rostu
samostatné svafit soucasti jedné i druhé vyménové ¢asti a namontovat Zlabové
prazce. Takto pripravené casti vyhybky polozit prostfedkem pro kladeni
vyhybek na misto uréeni podle projektu. Je-li tfeba snizit hmotnost pokladané
vyhybkové casti, je mozZno zdemontovat vystfidané nékolik krajnich betonovych
prazcl, které se predem poloZi do mista uréeni a pak se kladecim prostfedkem
vlozi jednotlivé svarené vyhybkové casti. Oblasti dvojitych srdcovek a pfFipoje se
vloZi podle schvaleného technologického postupu.

U staveb malého rozsahu miZe byt pokladdka kolejového rodtu provadéna
i montaZi v ose bez pouziti specialnich kladecich prostredkd. Podrobna techno-
logie je uvedena ve sluzebni rukovéti SZDC (CSD) SR103/2(S).

Opatreni, kterd je nutno =zajistit v rozpracované koleji pred uvedenim do
provozu:

o napojeni novych kolejnic na ojeté kolejnice nebo napojeni kolejnic
rozdilného tvaru musi byt provedeno podle piredpisu SZDC S3, dilu IV.
Kratkodobé je moZno pouZit upravené spojky umoznujici napojeni kolejnic
s riznym vyskovym ojetim. Pojizdéna hrana obou kolejnic na stycich
atemena jejich hlav musi byt plynulé. Pripadné odchylky vzniklé
nestejnou Sifkou hlavy kolejnice nebo ve vysce mohou byt vyrovnany na
vnéjsi, nepojizdéné strané hlavy a pod patou kolejnice;

o dostatec¢né Unosna Uprava zatimniho vybéhu mezi niveletou stavajici
a nové koleje (vyhybky) musi byt zajisténa v kolejovém lozi jesté pred
vjezdem technologickych vozidel nejméné na vzdalenost stanovenou
CSN 73 6360-1;

D provedeni do¢asné smérové a vyskové Upravy.

Po pokladce kolejového rostu se provede prvni a druha smérova a vyskova
Uprava koleje podle ¢asti druhé, kapitoly III tohoto pfedpisu za soucasného
doplriovani kolejového loZe. V pfipadé potfeby lze provést i tfeti smérovou
a vyskovou Upravu (napf. pro potreby zfizovani BK).

Po prvni a druhé (popf. treti) smérové a vyskové Upravé nové vlozenych koleji
a vyhybek je nutné v dopravnich kolejich nasazeni dynamického stabilizatoru
(DTS) v rezimu prace s plnym svislym pfitlakem (tj. 90-100 bar, stanovend
frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost do 0,6 km-h). Pfi kazdé nasledujici
smérové a vyskové Upravé pouzit DTS v rezimu prace se snizenym uc¢inkem
(Fizenym pfitlakem tj. max. 60 bar, frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost
1-1,2 km-h!). Po posledni Upravé smérového a vyskového usporadani koleje
se provedou dokoncovaci prace uvedené v ¢lanku 16.

Bezstykova kolej a svareni vyhybek se provadi podle predpisl SZDC S3/2
a SZDC S3/5. Neopomenutelnym Ucastnikem jakychkoliv praci na zelezni¢nim
svrsku, pfi kterych dochazi ke zméné polohy osy koleje, je SPPK, ktery musi
ovéfit kontrolni méreni pred zfizenim BK.

Vyména stavajicich nebo inventarnich kolejnic se provadi podle ¢asti druhé,
kapitoly VI tohoto predpisu.

K prepravé kolejovych poli smi byt pouzity bud podvozky Vz 53 nebo Vz 77,
plosinové vozy s valeCkovou drahou nebo s opleny, na kratké vzdalenosti
kolejovy jerab nebo pokladac.
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Pokud bude ZelezniCni svrSek umistén v izolovaném elektrickém kolejovém
obvodu, musi odpovidat ustanovenim prepisu SZDC S3, dilu XIV. Casovy
prostor a zplsob vlastniho méfeni mérné svodové admitance musi byt
zapracovany v technologickém postupu stavebnich praci zhotovitelem stavby.
Vlastni méreni (dle CSN EN 50 122-2) zajisti zhotovitel stavby u CTD.

Clanek 58
Demontaz stavajiciho kolejového rostu a vyhybek
Svrskovy material vyziskavany z kolejového rostu musi byt tfidén, ukladan
a nasledné druhotné vyuzit ¢i likvidovan na zakladé vysledku kategorizace
v souladu s pfedpisem SZDC S3, dilem XV. Uletni evidenci vyziskavaného
materidlu fesi zvlastni smérnice SZDC ¢&. 42.

Jednotlivé prvky konstrukce demontovaného kolejového rostu musi byt
kategorizovany odbornym specialistou kategorizace materialu CTD.

Pred zahdjenim demontaze musi zhotovitel projednat s OR zplisob demontaze,
kategorizace a roztfidéni, ochranu prfed znehodnocenim ¢i kradezi, zgﬂsob
predani a uloZeni. Mista ulozeni materidlu po roztfidéni stanovi pfislusné OR.
Vyziskany material pfedava zhotovitel protokolarné a fyzicky na misté
zadavateli a ten pak pfislusSnému OR (pokud neni OR soucasné zadavatelem).
Spravce dale postupuje a naklada s vyziskanym materidlem v souladu se
smérnici SZDC ¢. 42.

Kapitola IV
Dokoncovaci prace a jejich prevzeti

Clanek 59
Dokoncovaci prace

Nutnou soudasti dokoncovacich praci mimo ukonté stanovenych élankem 16
(dokoncovaci prace po smérovém a vyskovém usporadani) musi byt:

. zhotoveni izolovanych stykl podle vzorovych listd v mistech uréenych
dokumentaci;

o Uprava stezek dle projektu;

. Uprava, resp. vycisténi pFikopd, pripadné vtokd a vytokl vodotedi;

D kontrola polohy troleje a Uprava prostoru, v némz jsou umistény trakcni

podpéry a soucasti zabezpecovaciho zafizeni, ocisténi povrchu téchto
soucasti véetné zakladl trakénich podpér.

Prace provadéné po ukonceni stavby koleji nebo vyhybek a zahajeni provozu:

D nasledna Uprava smérového a vyskového usporadani, kterou provadi
zhotovitel presnou metodou prace ASP, a to v celém Useku podle zasad
uvedenych v ¢asti druhé, kapitole III. Pfedpokladand doba provedeni
Upravy GPK musi byt zahrnuta do harmonogramu praci jiz ve vstupnim
projektu. Dobu stanovi projektant po projednani se zastupcem SZ
na zakladé predpokladaného vyvoje stavu GPK a s ohledem na klimatické
podminky ve kterych byla zfizena BK. Termin pro zahdajeni nasledné
Upravy GPK nema prekrocit dobu 13 mésicli po ukonéeni stavebnich praci.
Postupy kontrolni cinnosti a prejimky praci pfi provadéni smérové
a vyskové Upravy koleji a vyhybek jsou uvedeny v pfiloze S tohoto
predpisu;

o zakladni reprofilace kolejnic strojné podle ¢asti druhé, kapitoly XI je nutné
zajistit pfi stavbé ¢i rekonstrukci hlavnich koleji:

a) koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost;

b)  ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti 80 km-h!
a vyssi.
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. zakladni reprofilace vyhybek podle casti druhé, kapitoly XI je nutno
zajistit u vSech nové vloZzenych vyhybek.

Clanek 60
Pievzeti staveb Zelezni¢niho svrsku

Prevzeti diléich praci, tj. jednotlivych stavebnich objektd (SO) a provoznich
soubord (PS), se pred zahajenim zkuSebniho provozu provede zapisem
do stavebniho deniku nebo samostatnym protokolarnim zapisem postupné
v souladu s prib&hem praci pti stavbé a nejednd se o prevzeti praci podle &asti
paté tohoto predpisu.

Toto prevzeti se provede v souladu s ustanovenim TKP staveb statnich drah
a hlavy tfeti vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., (Podminky a rozsah TBZ a zkusebniho
provozu drah). Podminky pro zahdjeni zkuSebniho provozu stanovi ve
stavebnim povoleni Drazni ufad (DU). Doklady potifebné k uvedeni stavby do
zkuSebniho provozu stanovi TKP a vyhlaska 177/1995 Sb. (zvlast neopomenout
uréena technicka zafizeni a jejich priikazy zpGsobilosti).

K pFevzeti stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku je tfeba zajistit:

o doklady k prejimce BK podle predpisu SZpC S3/2 a svarovani
(navarovani) soucasti Zelezni¢niho svrsku podle SZDC S3/5;

D digitalni zdznam z kontroly utahovacich momentd. Pokud jim neni
zatdcecCka vybavena, provadi se kontrola momentovym klicem minimainé
na vsech uzlech jednoho prazce ve vyménové Casti vyhybky, jednoho
prazce ve stfedni Casti vyhybky a jednoho prazce v srdcovkové casti
vyhybky momentovym klicem. Provadéni kontrol bude zaznamendavano
do pfislusného formulare, ktery je Pfilohou T k tomuto pfedpisu a béhem
predani dila bude formuladi predan zadavateli. Doporucuje se kontrolu
provést opakované po vevareni vyhybky do BK. Kontrolu provadi
zadavatel vlastnim méFenim nebo prevzetim ziznam{ utahovacich
momentd od zhotovitele;

o doklad o méfeni prostorové polohy koleje v souladu s predpisem
M20/MP004 a Prilohou S tohoto pfedpisu; Pro pfejimku staveb mensiho
rozsahu mdZze OR po dohodé s SPPK zjednodu$it nékterd ustanoveni
tykajici se geodetické dokumentace;

o zdznam méreni geometrickych parametr(l koleje méficim vozem (pfipadné
méfici drezinou dle kategorie trati) v€etné jeho vyhodnoceni ve smyslu
predpisu SZDC S2/4;

D zapis o méfeni geometrickych parametrl trakéniho vedeni méficim vozem
pro koleje pojizdéné rychlosti 120 km-h* a vysSi s vyhodnocenim
odchylek od projektovanych parametrd;

o doklady o kontrole vodivého propojeni a ukolejnéni na elektrizovanych
tratich;
o predani digitélnich podkladl s vyplnénymi formulafi podle sluZebni

rukovéti SZDC (€D) SR103/7 (S) s Udaji pro pasport Zelezni¢niho svrsku;
o vyhybkové listy;

o odsouhlaseni prostorové priichodnosti ve smyslu TKP;

o doklad o vysledku méFeni svodové admitance podle vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a podle CSN 34 1520 a EN 50 122-2, ¢ast 2;

o dokument spravce o funkénosti kolejovych obvodd a provozuschopném
stavu rekonstrukci dotéeného zabezpecovaciho zafizeni;

. pripadné zapis z p&si pochlizky, a dalsi.

Pro zahajeni zku$ebniho provozu stavebnik (zadavatel) predklada DU:

. protokoly o prevzeti jednotlivych stavebnich objektd a/nebo provoznich
soubord, tedy i pro objekty Zelezni¢niho svrsku;
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. protokoly k provedenym zkouskam a revizim;

. prikazy zplsobilosti uréenych technickych zafizenim (sdélovaci a zab.
zar., TV, elektro rozvody, zdvihaci zafizeni a podobné);

o vSechny stavebni deniky tykajici se stavby;

. zapisy véech druhl zkousek a vyhodnoceni jejich vysledkd;

. doklady prokazujici kvalitu pouZitych materiald, dilcd a konstrukci (dodaci

listy, dohodnuté typy atestd dodavek, protokoly o ovéfeni kvality
kontrolory CTD apod.) dle predpisu SZDC S3, dilu I;

o schvdlenou projektovou dokumentaci doplnénou o zmény vzniklé pfi
vlastnim provedeni stavby (nejednd se o projekt skutecného provedeni,
ktery se zpracovavéa v prib&hu zkusebniho provozu) a doklad o jejim
zapracovani do zakladni dopravni dokumentace (ZDD).

o protokol o provedeni technicko-bezpec¢nostni zkousky a hodnoceni rizik
plynoucich ze zmény infrastruktury, je-li v této fazi poZzadovano;

Protokol o technicko-bezpecnostni zkousce (TBZ) je dokument vystavovany
povérenym zaméstnancem spravce infrastruktury, nebo autorizovanou osobou
v oblasti dopravnich staveb (spravce infrastruktury, smluvniho zhotovitele
stavby, i treti strany). TBZ stvrzuje, Ze bylo provedeno fadné méreni GPK
vcetné jejich vyhodnoceni na provozni hodnoty daného rychlostniho pasma,
byla promé&fena prostorova poloha koleje a odpovida odchylkam
v CSN 73 6360-2, byla zméFena prostorova priichodnost traté pro projektovany
prijezdny prifez. TBZ se ovéfi stav dokumentace predklddané k zahajeni
zkusebniho provozu a dale stanovi pfipadné omezujici podminky pro jeho
zahdjeni. Ovéfované dokumenty nebo jejich kopie bud’ tvofi pFilohy protokolu
o TBZ, nebo je uvedeno, kde jsou tyto dokumenty uloZeny k nahlédnuti.

Kolaudace (uvedeni do provozu) ukonluje zkuSebni provoz a uvadi stavbu

do trvalého provozu. Zadost o kolaudaci predklada stavebnik (zadavatel stavby)
DU. K Zadosti o kolaudaci se prikladaji tyto podklady a dokumenty:

o zapis (protokol) o predani stavby;

. doklad o odstranéni vad a nedodé&lkd;

o dokumentaci skutec¢ného provedeni stavby v grafické (ve dvou vyhotove-
nich) i v digitalni formé;

o vSechny stavebni deniky tykajici se stavby;

o vyhodnoceni zkusebniho provozu;

o hodnoceni rizik plynoucich ze zmény infrastruktury podle Provadéciho

nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spole¢né bezpecnostni metodé pro
hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 352/2009;

o doklady o naloZeni s vyziskanym materidlem a odpadem véetné dokladd
o jeho pfipadné likvidaci;

o protokol o geodetické poloze stavby Zelezni¢niho svrsku a objektd v jejim

okoli (tzv. geodetické zaméreni skutecného stavu) potvrzeny spravcem
prostorové polohy zadavatele;

o a dal$i doklady vyzadané DU.
Podrobnosti jakoz i potfebné doklady ke kolaudacnimu fizeni stanovi TKP.

Soucdsti zapisu o pfedani stavby jsou mimo body uvedené v pfedchozim
odstavci nasledné dokumenty:

o dokumentace pro zajiSténi prostorové polohy koleje podle pfedpisu
SzDC S3, dilu III;

o vyjadieni SPPK (SZG) k ptedané dokumentaci pozadované ve smyslu
tohoto predpisu;

o zapis o predani a prevzeti vyziskaného materialu, jeho uloZeni po

demontazi a rozttidéni (kategorizacni zapis).
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] ; . CAsT CTVRTA o
PRACE NA ZELEZNICNIM SVRSKU VZHLEDEM KE SPECIALNIM
ZARIZENIM DOPRAVNI CESTY

Clanek 61
VSeobecné
(1) Specidlni zafizeni dopravni cesty jsou zafizeni nutnd pro zajisténi bezpecného
provozovani drazni dopravy nebo pro technologickou cmnost provozovatele
drahy. SpeC|aIn| zatizeni jsou specifikovéna v predpise SZDC S3 dil XIII. Mezi
specialni zafizeni dopravni cesty patfi:

o Vodiva propojeni a ukolejnéni
o Izolované styky
o Magnetické znacky AVV
o Magnetické znacky pro méfici vozy
o Kolejnicové mazniky
o Kolejova cidla
o Balizy
. Zatizeni spadovist (kolejové brzdy véetné méficd hmotnosti a nizkych
protihlukovych stén)
o Zarizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel
o Prvky sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni
Clanek 62
Vodiva propojeni a ukolejnéni
(1) Vodiva propojeni slouZici k vedeni zpétného trakéniho proudu i k zajisténi funkci
kolejovych obvodd a ukolejnéni jsou soucasti ur¢enych technickych zafizeni.
(2) Technickd a organizacni opatfeni k zajisténi bezpecnosti pfi praci na Zelezni¢nim

svrsku (spodku) pfi  pracich na elektrizovanych tratich jsou uvedena
v €SN 50 110-1 ed.3:2015 a TNZ 34 3109. Prace smé&ji byt vykonavany jen
po predchozim projednani a odsouhlaseni se spravcem urfeného technického
zarizeni.

(3) Elektricka zafizeni (elektricky ohfev vyhybek, zafizeni pro predtapéni souprav,

zabezpecovaci zafizeni, Ustfedni a dalkové ovladani apod.) mohou byt napajena
pres transformatory nebo méniCe prfipojené na trakcni vedeni. Druhy pol
transformatoru nebo ménice je pfipojen izolovanymi vodi¢i pfimo na zpétné
kolejnicové vedeni nebo na stfed stykového transformatoru (tlumivky).
V pripadé odpojeni téchto vodi¢d za provozu transformatoru nebo ménice
se na odpojenych koncich vodi¢l objevi plné napéti trakéni proudové soustavy
proti zemi (25 kV stiidavého nebo 3 kV stejnosmérného napéti). Rizkové nebo
ventilové bleskojistky jsou pFipojeny izolovanymi vodic¢i pfimo na zpétné
kolejnicové vedeni nebo stfed stykového transformatoru (tlumivky). Je-li trakcni
vedeni pod napétim, v pfipadé prepéti na trakénim vedeni se na odpojenych
koncich té&chto pfipojovacich vodi¢d miZe objevit napéti daleko vyssi nez piné
napéti trakéni proudové soustavy proti zemi. (vice jak 25 kV stfidavého nebo
3 kV stejnosmérného napéti). Izolace pfipojovacich vodi¢d neni dimenzovana
na napéti trakéni proudové soustavy. Tyto vodi¢e miZe odpojit pouze povéreny
zaméstnanec provozovatele elektrického zafizeni.
Povinnost dodrzeni technickych a technologickych podminek zhotovitelem praci
musi byt uvedena v zapise o projednani a odsouhlaseni postupu praci. Zapis
musi byt nedilnou soucasti smlouvy o dl|0 Prace, které vykonavaji vlastni
zaméstnanci OR se znalosti mistnich pomeru a prace, pro které se neuzavira
smlouva o dilo, se projednavaji a provadi podle vnitfniho opatfeni OR.
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PFivodni trakéni vedeni se vypind (napétova vyluka se zavadi) zpravidla pro:

o strojni CiSténi nebo téZeni kolejového loze;

. préci kolejovych jerabi;

o préci daldich specidlnich vozidel podle ustanoveni prepisu SZ S8/3;

. souvislou vymeénu kolejnic;

o vyménu kolejnic, ke kterym jsou pfipojeny zpétné kabely napajeci stanice
trakcniho vedeni;

o pfi vSech ostatnich pracich, kdy nelze zarucit, Ze specidlni vozidla,

pfipadné jiné mechanismy vodivé spojené se zpétnym kolejnicovym
vedenim, nebo jejich ¢asti v pracovni poloze nebo zaméstnanec i se svym
pracovnim nafadim se nepfiblizi k ¢asti trakéniho vedeni pod napétim do
vzddlenosti mensi nez 0,90 m nebo pokud nelze zarucdit, Ze nedojde
k poruseni ureného technického zafizeni (napf. poruseni kabelového
vedeni).

PFfi napétové vyluce v rozsahu &innosti dle tohoto ¢lanku, se zpravidla vypina

i dotCené zabezpecovaci zafizeni.

Pro vyménu kolejnic véetné propojek a dalSich casti kolejnicového vedeni a pro

opravu lom( kolejnic bez vypnuti trak&niho vedeni plati zasady:

. pred zahajenim praci, pfi nichZz bude preruseno zpétné kolejnicové trakéni
vedeni, musi byt zfizeno nahradni vodivé propojeni kolejnic, které se
provede v souladu s pfedpisem SZDC S3, dil XIV a normy TNZ 34 3109;

D pokud jsou k Casti kolejnicového vedeni ur¢eného k vymeéné pfipojeny
ukolejfiovaci vodi¢e, musi byt pfed jejich odstranénim zfizeno nahradni
ukolejnéni;

o pred zahdjenim provozu se obnovi plivodni vodivé propojeni a/nebo

ukolejnéni. Nahradni propojeni a/nebo ukolejnéni se odstrani.

Pfiklady nahradniho vodivého propojeni a ukolejnéni jsou uvedeny v Pfiloze G
tohoto predpisu na obréazek G.1 a G.2.

Pro vyménu kolejnic vcetné propojek a dalSich casti kolejnicového vedeni
za napétové vyluky plati zasady:

. pfi vyméné casti kolejnicového vedeni se povazuje obvod zkratovani
pfivodniho trolejového vedeni z obou stran pracovisté za nahradni vodivé
propojeni vyménovanych kolejnic. Provozovatel trakéniho vedeni musi byt
vyrozumén o pozadavku vyuziti trolejového vedeni jako nahradniho
propojeni, aby ke zkratovani pouzil zkratovaci soupravy s odpovidajicim
priifezem lana nebo aby zkratovaci soupravy zdvojil;

o pfed vyménou kolejnic v kolejnicovém pasu, ke kterému nejsou
zkratovaci tyce pripojeny, se musi v misté mimo vyméfovanou cast
vodivé propojit oba kolejnicové pasy;

o pfed vyménou kolejnic s pfipojenymi zpétnymi kabely napajeci stanice
se musi zpétné kabely propojit s trakénimi kolejnicemi, které se
nevymeénuji. Nahradni propojovaci lano musi mit parametry v souladu
s predpisem SZDC S3, dil X1V;

o budou-li v Useku vyménovanych kolejnic podpéry s casti trakéniho vedeni
pod napétim (napf. brany, izolované prevésy apod.), musi byt pred
demontazi stavajiciho ukolejnéni zfizeno ukolejnéni nahradni;

o pred zahajenim provozu se obnovi plvodni vodivé propojeni a/nebo
ukolejnéni. Nahradni propojeni a/nebo ukolejnéni se odstrani.

Pfiklady nahradniho vodivého propojeni a nahradniho ukolejnéni jsou uvedeny

v Pfiloze G tohoto pfedpisu na obr. G.3 az G.6.

Montaz veskerého vodivého propojeni a ukolejnéni vcéetné zpﬂsobvﬁ pripojeni

vodi¢l ke kolejnicim musi byt provedena v souladu s predpisem SZDC S3, dil
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XIV a zavedenym koordina(":nl’vm schématem ukolejnéni a trakéniho propojeni
(KSUaTP) podle Smérnice SZDC SM33. Umisténi elektrovodnych propOJek
lanovych propojeni a ukole]novaach vodi¢l v koleji s ohledem na prdchod
specialnich kolejovych strojd je stanoveno predpisem SZDC S3, dilem XIII.

Za stav nahradniho a definitivniho propojeni a ukolejnéni odpovida jejich
zhotovitel. Stav vodivych propojeni a ukolejnéni musi byt vizudiné kontrolovan
podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a predpisu SzZDC S2/3.

PFi Udrzbé Zelezni¢niho svrsku (spodku) se musi dbat, aby nedoslo k poskozeni
elektrovodnych propojek a lanovych propojeni, ukolejfiovacich vodiéd,
stykovych transformatord a dalich zafizeni v kolejich a vyhybkach. Demontaz
a zpétnou montaz vySe uvedenych zafizeni pro potfeby udrzby musi byt
provadéna vzdy se souhlasem spravce zafizeni (SSZT, SEE).

Vedouci praci na zelezni¢nim svrsku (spodku) musi prokazatelné upozornit
obsluhu stroje na prekazky pro praci stroje, které nebylo mozno pred zahajenim
prace demontovat a odstranit (ulozit na bezpe¢né misto).

Umisténi elektrovodnych propojek, lanovych propojeni a ukolejfiovacich vodi¢d
v koleji je stanoveno predpisem SZDC S3, dilem XIII.

Zaméstnanci, ktefi organizuji a Fidi prace na Zelezni¢nim svrsku (spodku)
na elektrizovanych tratich, na neelektrizovanych tratich s Ustfednim zasobova-
nim vlakovych souprav elektrickou energii (predtdpéci zafizeni) a v kolejich
vybavenych kolejovymi obvody zabezpecovaciho zafizeni, musi mit ,Osvédceni
k Cinnosti na elektrickém zafizeni a v jeho blizkosti* s vymezenym rozsahem
¢innosti podle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.

Clanek 63
Izolované styky

Pouziti, druhy a zasady pro dodavani a zabudovani izolovanych stykd
do kolejovych konstrukci jsou stanoveny predpisem SzZDC S3, dilem XIV, a dale
TKP, kapitolou 8.

Mimotradnou pozornost je nutno v&novat dobrému stavu podbiti prazcl v misté
izolovanych stykl a prazcl sousednich a jejich spravné vyskové poloze.
Nadvyseni styku pfi opravé vyskové polohy je pro konstrukci LIS stejné Skodlivé
jako jeho pokles a vede ke zkraceni zivotnosti (funkce LIS).

Izolované styky se spojkami z plastickych hmot vyZaduji dotahovani spojkovych
$roubd, vyménu vadnych a poskozenych soucasti.

Dovolené odchylky geometrie LIS (A-LIS) ve svislém i vodorovném sméru jsou
uvedeny v predpisu SZDC S3, dilu XIV. Méfeni se provadi bud’ elektronickym
méfidlem s kontinudinim zaznamem, nebo ocelovym pravitkem délky 1000 mm
se sparovymi mérkami.

Prevalky kovu na koncich kolejnic musi byt odstranény vcas, tak aby nedoslo
vlivem jejich zvétSovani k vodivému propojeni kolejnic. K tomu se pouzije rucni
pilka na Zelezo s velmi jemnym listem, pilnik, pfipadné U(hlova bruska
s kotou¢em tloustky max. 3,5 mm. Pfitom je nutno dbat, aby nedoslo
k nezddoucimu zvétSeni spary mezi obéma konci kolejnic. PFi odstranovani
prevalkl se musi postupovat s nejvétsi opatrnosti, aby nedoslo k porudeni
profilové izolaéni vlozky styku. Po odstranéni prevalkd je nutné odistit izolovany
styk od kovovych pilin. Profilovou izola¢ni vlozku (chybéjici, ulomené casti) Ize
opravit silikonovym tmelem, ktery je nenasdkavy, nevodivy a musi pfilnout
k opravovanému povrchu.

Dojde-li v oblasti izolovaného styku ke sputovani prazcli, provede se oprava
jejich rozdéleni podle pfedpisu SZDC S3, dilu XI. Soudasné se musi provést
Uprava vyskové polohy podbitim prazcl a je-li to potiebné, doplnit kamenivo
a upravit kolejové loze do predepsaného profilu.
Bude-li v LIS zjisténa vada kolejnice kategorie A, B nebo C podle piedpisu SZDC
S67, lom ¢i ndlom spojky a pfi zjisténi nevyhovujiciho izolacniho stavu, musi
se LIS vyménit. Po jeho vyméné musi byt nejméné stykové a sousedni prazce
77
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podbity. V pfipadé nutnosti musi byt hlava kolejnice LIS plynule obrousena

s ohledem na opotfebeni navazujicich kolejnic.

PFi zjiSténi vzadjemného posunuti kolejnice proti spojce v kterékoliv casti

spojkové komory LIS se pfi opravé postupuje takto:

a) v piipadé, 7e nedoslo ke ztraté elektroizola¢ni funkce LIS, miZe se LIS
ponechat a naplanovat opravu podle bodu b);

b)  jestlize doslo ke ztraté funkce LIS, potom se postupuje takto:
o pokud je novy LIS k dispozici, vyménit jej a vevafrit nebo;
o vadny LIS rozebrat a zfidit do¢asné klasicky izolovany styk s plastovymi

spojkami a profilovou izolacni vlozkou. U takto vytvofeného styku musi
provedena Uprava podle predpisu SZDC S3/2.

Vady, pro které LIS nesmi byt ponechan v koleji:

. neni funkéni oddéleni kolejovych obvod( a odizolovéni zpétného trakéniho
vedeni z titulu konstrukcni vady LIS (propalovani LIS);

o nespliiuje podminky dle &. 38 pismeno b) a c) predpisu SZDC S3, dilu
XIV;

. profilova vlozka je vydrolena vice nez 25 % z plochy hlavy nebo paty
kolejnice;

o u LIS s tepelné upravenou hlavou kolejnice doslo k vySkovému opotiebeni
v oblasti profilové izolacni vliozky:

prov = 100 km/h a v < 140 km/h nejvice 6 mm;
pro v = 140 km/h nejvice 3 mm.

Clanek 64
Magnetické znacky AVV

Tratovd &ast systému automatického vedeni viaku (AVV) - magnetické
informacni body MIB - se vklada podle vzorového listu. Na drahdch SZ se
pouzivaji dva typy:

o MIB-6 - na elektrizovanych tratich

. MIB-1 - na neelektrizovanych tratich s tratovou rychlosti do 100 km-h-!

Pfed praci tratovych strojl (tratové mechanizace) pfi opravach Zelezni¢niho
svrsku dle ¢lanku 8, odstavce 4 tohoto predpisu (vyjma reprofilace a svarovani
koleji) musi byt MIB-6 demontovany vzdy:

a)  pfi upravé smérového a vyskového usporadani koleje se u obou krycich
trdmu (blok) MIB demontuji jejich &elni ochranné &tity. Drzaky obou
trdmU se uvolni jen od montéznich zékladen na prazcich. Poté se oba
trdmy uloZi vné koleje nebo se pouze sesunou na sraz k sobé do osy
koleje a ulozi tak, aby tramce lezely mimo montazni zakladny svou dolni
stranou pifimo na horni plode prazcl. Upeviiovaci matice se vemi
podlozkami se nasroubuji zpét na Srouby montazni zakladny a zakladny
zUstanou pripevnény na prazcich, drzéky trdm{ nesmi byt poskozeny;

b)  pfi ostatnich opravéach zelezni¢niho svrsku se oba tréamy po demontdzi
ochrannych §titd a uvolnéni svych drzakd od zékladen na prazcich umisti
vné koleje. Trdmy je mozné ukladat na sebe, ale nesmi byt polozeny
na bok. Péivodni smérova orientace obou trami musi byt pfFi
premisténi zachovana. Montazni zakladny se vSemi upevnovacimi
maticemi a podlozkami zlistanou pFipevnény na praZcich, drzaky tréamd
nesmi byt poskozeny;

c) pfi vyméné prazcd nebo celého kolejového pole musi byt demontovany
i montazni zakladny vcetné distanc¢nich podlozek a objimek prazce. Pred
zapocetim demontaZe se poloha trdmcl MIB vyznadi na kolejnicich nebo
jinym vhodnym zptisobem.
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O demontdzi MIB-1 se rozhodne podle mozZnosti pouzité technologie.
O demontazi MIB musi byt vzdy informovan dopravni zaméstnanec. PFi pracich
provadénych ve vyluce musi byt informace o odstranéni MIB soucasti
vylukového rozkazu.

Demontované tramy MIB se nesmi odkladat do ostatnich dopravnich koleji.
Po skonceni praci pfi opravach Zelezni¢niho svréku musi byt pfi dokonéovacich
pracich MIB, tedy oba trdmy, vraceny do jejich plvodni polohy v koleji
s maximalni odchylkou * 75 cm. Provoz v koleji lze zahdjit i bez
namontovaného MIB. Jeho montdZ je tfeba provést bezodkladné, nejpozdéji
druhy den.

PFi planovanych pracich vyzadujicich demontdz MIB na delSi obdobi OR
informuje zastupce Useku fizeni provozu (dotéené OR, CDP, PO) o dobé, kdy
funkce MIB mize byt omezena. Jednd-li se o vyjmuti v rdmci predpokladané
vyluky, musi byt zapracovano do vylukového rozkazu. V prfipadé praci
vyzadujicich vétsi zménu kilometrické polohy MIB je tfeba nové umisténi MIB
pfedem projednat s organizaci, kterd ma MIB ve spravé zajistuje pro SZ
udrzbu MIB

Stejnosmérné magnetické pole MIB mdZe ovlivnit nebo i poskodit mikro-
elektronické, zejména digitdlni pfistroje  nechranéné proti vnéjSimu
stejnosmérnému magnetickému poli a vyskytujici se v tésné blizkosti MIB
(tj. ve vzdalenosti mensi nez cca 0,5 m).

Clanek 65
Magnetické znacky pro méfici vozy

Magnetické znacky slouZi k upfesnéni polohy méficich vozd Zelezni¢niho svréku a umistuji
se v koleji na hranicich defini¢nich Usekl. Magnetické znacky méficich vozl svou
konstrukci a polohou neovliviiuji praci tratovych strojd. Pokud je ve vyjimeénych
pfipadech nutna jejich demontdz, tak zpétnd montdz musi odpovidat odsouhlasené
technické dokumentaci.

(1)

(2)

(3)

(1)

Clanek 66
Kolejnicové mazniky
Kolejnicové mazniky jsou stabilni zafizeni v kolejich slouzici k mazani pojizdéné
vodici plochy kolejnice mazacim tukem a jedouci vozidlo jej mize roznést
aZ? do vzdalenosti nékolika km. Davkovani maziva mize byt elektronické nebo
mechanické.

Kolejnicové mazniky se montuji do koleji s nepfiznivymi smérovymi pomeéry:

o kde je potiebné snizit opotfebeni kolejnic i okolk;

o v mistech potfeby zmenseni jizdnich odpord, napf. v trase konstantniho
jizdniho odporu;

. v sidelnich Utvarech se zvySenou hlukovou zatézi od Zelezni¢niho provozu
pro potlaceni vysokofrekvencni slozky hluku.

Omezeni pro pouziti a umisténi kolejnicovych maznikd a k tomu uréenych maziv
jsou uvedena v predpise SZDC S3, dil XIII a v TPD pro mazniky a maziva.
Montdz mazniku se provadi dle ndvodu pro montaz, ktery je souasti TPD pro
mazniky.
Kolejnicové mazniky predstavuji prekazku pro praci ASP i pluhl na Gpravu
kolejového loze, pro jejich praci musi byt demontovany.
Clanek 67

Kolova cidla - snimace
Kolova dcidla jsou bodové snimaci prvky umisténé v kolejisti, které slouzi
k vyhodnoceni prljezdu kol po kolejnici. Mohou byt samostatna, nebo jako
soucast pocitate ndprav. Montdz se provadi z vnitfni strany kolejnice pfimo,
nebo pomoci upeviiovaci soupravy.
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Samostatné kolové ¢idlo predstavuje jeden z nejjednodussich zplisobd detekce
pfitomnosti kolejového vozidla v daném Useku. Snimacle se pouzivaji ke
spousténi rdznych diagnostickych zafizeni (napiiklad zafizeni pro zjistovani
zédvad jedoucich vozidel), jako dudlni signdl pro spusténi vystrahy na
prejezdovych zabezpeclovacich zafizenich a na tratich s nizsi rychlosti mohou
nahradit pouZiti kolejovych obvodd.

Pocitace ndprav slouzi k bezpeénému zjistovani volnosti a obsazeni kolejovych
Usekl. Kolova ¢idla pocitacd naprav jsou pripojena kabelovym spojenim
do vyhodnocovaci jednotky, kterd je svadzana s dalsSim zabezpecovacim
zafizenim.
Pro spravnou funkci zafizeni je dileZité dodrZet vzdalenosti senzoru poéitace
naprav od hlavy kolejnice dané vyrobcem. Nedodrzeni téchto vzdalenosti
zpUsobi nespravnou &innost nebo poruchu poditace naprav. MontadZ a nastaveni
senzoru poditae naprav zajistuje spravce zabezpedovaciho zafizeni.
PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrdku miZe dojit k narudeni &innosti vyse
uvedenych zafizeni. Kolové cidlo vyuZiva pro svou cinnost elektromagnetické
pole, jehoz zménu obecné zplsobi jakykoliv kovovy predmét. Proto je tieba pfi
provadéni Gdrzbovych praci dbat, aby se v prostoru blizko nad kolovym cidlem
nevyskytl kovovy pfedmét, byt malé velikosti. Nez&douci impulz mize vyvolat:
D prenadeni naradi pres oblast ¢idel nebo pro praci v jejich blizkosti, nebot
mohou vyvolat klamny impuls vyskytu ndapravy kolejového vozidla
a obsadit kolej;

o prijezd mechanizace s malym primé&rem kol (napf. dvoucestnd vozidla,
podvozky vz. 53, ZPK 56);

. prdjezd rlznych manipulacnich vozikl pro prepravu naradi a pomticek pro
svafovani, byt elektricky odizolovanych a neovlivfiujici elektrické obvody
zabezpedeni;

o prijezd podvozkd lehkych kolejovych brusek a zatacedek upevriovadel
a podobné.

PFi nechténém ovlivnéni funkce zabezpecovaciho zafizeni a k jeho opétovnému
nastaveni je nutno pfivolat jeho spravce. Pokud takto vyvolané obsazeni koleje
ma vazbu na v tu dobu postavenou vlakovou cestu, mdze vyvolat i generdlni
stop pro jedouci vlaky v dané oblasti.

Zasadou pro planovani opravnych praci v oblasti kolovych cidel je vzdy prace
konzultovat se spravcem zafizeni. Pokud se zavadi vyluka koleje v dané oblasti,
kterd ma vliv na cinnost ZZ v provozované koleji, je nutné pozadat
opravnéného zaméstnance SSZT o vylouceni zabezpelovaciho zafizeni nebo
jeho Casti z Cinnosti, nebo dopravniho zaméstnance obsluhujiciho ZZ o prijeti
potfebného dopravniho opatfeni.

Pro praci specidlniho vozidla (SV) jako jsou ASP, DTS, brousici stroje, kolejové
pluhy stérkového loze, zametaci zafizeni, dokonce i rucni kolejnicové brusky
a podobné, nestadi zafizeni vyloucit z provozu, ale doporucuje se kolova cidla
demontovat. Prace té&chto strojd zapficifiuje velky vyskyt zavad na uvedenych
zafizenich a praci SV je proto tfeba konzultovat se spravci téchto zafizeni.
Dévodem vzniku zdvad na daném zafizeni jsou jednak otfesy vyvolané praci
stroje, pfimé poskozeni kontaktem s pracovni Casti stroje, ale i nabaleni prachu
nebo magnetickému obaleni kovovych pilin z brouseni kolejnic.

Clanek 68
Balizy

Baliza, oznacovana také eurobaliza, je prvek zabezpecovaciho zafizeni umistény
do osy koleje, ktery slouzi pro predavani informaci palubni ¢asti systému ETCS
instalované na hnacim nebo Fidicim vozidle. PFi prejezdu vozidla nad balizou je
tato vybuzena signdlem z anténni jednotky vozidla a vysle zpét do této anténni
jednotky vozidla svdj telegram.
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Telegram je prenasen modulaci elektromagnetického pole (nosna frekvence
cca 27 MHz), proto je anténni jednotka citliva na pfitomnost velkych kovovych
objektd v prostoru mezi kolejnicemi a kovovych prvk{ v blizkosti baliz. Obecné
plati, Ze u kovovych objektd ostatnich zaFizeni, jejichz horni hrana se nachazi
vySe nez 80 mm pod temenem kolejnice, je potfeba posoudit jejich velikost
(zda se jedna o ,velky kovovy objekt" pak zavisi na jejich rozmérech).

V okoli balizy musi byt zachovan prostor bez jakychkoliv kovovych objektl (bez
ohledu na jejich velikost) ve vzdalenosti 315 mm od stfedu balizy na obé strany
v podélné ose koleje a 410 mm od stfedu balizy na obé strany v pficném
sméru. Minimalni vzdalenost balizy od jakékoliv kabeldze je v horizontalni
roviné ve vdech smérech 550 mm od hrany balizy. Pod balizou mize byt
kabeldz umisténa ve vzdalenosti 350 mm.

Pfi nutnosti pfechodného odstranéni baliz z ddvodu Udrzby (napt. p¥i praci
kolejového pluhu, zametaciho zafizeni, stroje pro reprofilaci kolejnic...), vymény
soulasti zelezni¢niho svréku nebo pfi potfeb& slozeni kolejnicovych pasu
na kolejovy rost mezi kolejnice je tfeba:

o informovat spravce zafizeni, tj. pFislusnou SSZT. O nutnosti demontovani
baliz rozhoduje odpovédny zastupce ST.
o koordinovat prace vzhledem k jizddm vlakd vybavenych ETCS, v pfipadé

nutnosti Ize na tratovou kolej nebo stanici zavést vyluku ETCS, vliaky pak
jedou v systému narodniho vlakového zabezpecovale nebo v rezimu
Nevybavena trat;

o pfi demontdzi a opétovné montazi dbat na to, aby balizy byly umistény
zpét do stejného mista, idedlné pred zapocletim demontaze vyznadit
polohu kazdé demontované balizy na kolejnice nebo jinym vhodnym

zplisobem;

o pfi demontdZi jedné balizy ze skupiny, vZzdy demontovat i ostatni balizy
této skupiny;

o pfi demontdZi a opétovné montdzi dbat na to, aby nedoslo k prehozeni

baliz mezi sebou, a to ani v rdmci jedné balizové skupiny;

. demontované balizy se nesmi odkladat v okoli provozovanych koleji,
a to do vzdalenosti 3 metry od osy provozované koleje, aby nedoslo
k ovlivnéni antény projizdé&jicich vozidel demontovanou balizou;

o vSechny pfipady poskozeni baliz nebo jejich upevnéni neprodlené hlasit
pfislusné SSZT (aby mohla byt co nejdfive zajisténa vyména baliz, oprava
upevnéni ¢i vyluka ETCS na daném Useku).

Balizy mohou byt ke kolejovému rostu pFipevnény nékolika zplsoby.

Na dfevény prazec Ize aplikovat pfimé upevnéni vrtanim do prazce, na drahach

SZ se preferuje upevnéni pod vrtuli.

Pokud nelze upevnéni pod vrtuli pouzit (v pripadé Zebrovych podkladnic
a ,nizkych kolejnic® S49, A (T) nelze zajistit pfi upevnéni pod vrtuli dostatec¢nou
vzdalenost balizy od temene kolejnice), pouzije se upevnéni Clamp, které
vyuziva na pfichyceni balizy sklolaminatovou ty¢, na obou koncich zakoncenou
ocelovymi svérkami a uchycenou za patu kolejnice.

PFi upevnéni Vortok je baliza pFichycena na tyci ze sklolaminatu, kterd ma
na obou koncich ocelovou koncovku s otvory a je upevnéna pod vrtuli (obvykle
pouZito u betonovych prazcli na hlavnich kolejich).

Na vedlejsich kolejich mohou byt balizy pfipevnény na podlozku uchycenou
k praZci pomoci ocelové pasky Bandimex, od tohoto zplisobu se ustupuje.

PFi instalaci baliz je nutné zachovat volny prostor v okoli balizy o rozmérech
350 mm od stfedu balizy na obé strany v pficném sméru a 225 mm od stfedu
balizy na obé strany v podélné ose koleje.
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Clanek 69
Zafizeni spadovist

Jakékoliv prace na Zelezni¢nim svrsku, které souvisi s dcinnosti zafizeni
spadovisté, musi vedouci téchto praci oznamit a jejich postup projednat
se spravcem téchto zafizeni. Bez projednani s udrzujicimi zaméstnanci SSZT
nesmi byt demontovany pfidrzné kolejnice z kolejové brzdy, kolejnicového
snimace a méri¢e hmotnosti.

Odchylky ve vyskové poloze koleje v misté kolejové brzdy se vyrovnavaji
zpravidla podsypavanim mostnic, na kterych je celd konstrukce uloZena.

Clanek 70
Indikatory pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel

Indikatory pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel slouzi k bezkontaktni
diagnostice zavad na jedoucich vozidlech, jako jsou vysoké teploty loziskovych
skiini, horkych obrué&i kol, brzdovych zdrzi, diskl kotoucovych brzd, projety
profil kola, ovalita kola, excentricita kola, rlizny primér styénych kruznic,
prohnutd osa, dynamicky nevyvazené napravy, vydrolend mista na obézné
plose kola, polygonizace kol, Spatné tlumeni a vypruzeni, pFicné kmitani
(sinusovy pohyb) vozidla, a nevyvazenost nakladu, silné stazeni sprahel vozidel
k sobé&, apod.

Z hlediska montaze do koleje se jednd o kompaktni uzaviené moduly vkladané
na kolejovy rost mezi kolejnice a samostatna cidla, jejichz cinnost vyzaduje
pravidelnou Udrzbu sméru a vysky koleje.

Pfed vSemi Udrzbovymi a opravnymi pracemi, zejména speciadlnich vozidel
(napf. reprofilace, smérova a vyskova Uprava koleje, Cisténi atd.), které musi
probéhnout v prostoru indikatoru, musi byt zafizeni indikatoru pro diagnostiku
zévad jedoucich vozidel jizdy demontovéno. Pfi viech pldnovanych udrzovacich
pracich v oblasti indikatord musi ST OR:

o seznamit a projednat se SSZT pracovni postup pfi udrzovacich pracich,
pokud to jejich charakter vyzaduje;
o vyzadat dozor zaméstnance SSZT, ktery zajisti demontdz a zpétnou

montaZ zafizeni indikatorl. Tento poZadavek se uplatni nejpozdé&ji pfi
podani zadosti o vyluku;

o zajistit vyjadfeni SSZT ve vztahu k instalaci indikatoru jiz ve fazi
zpracovani navrhu rozkazu o vyluce - pfipominkové fizeni podle pfedpisu
SZDC D7/2;

o zadokumentovat pfipadné zmény situac¢niho umisténi a pFipojeni

indikatord v projektové dokumentaci.

PFi rekonstrukcich Zelezni¢niho svrsku v prostoru indikatoru pro diagnostiku
zdvad jedoucich vozidel se vysSkova poloha koleje zfizuje dle zasad predpisu
SzZDC S3, dile XIII. U smérové polohy koleje se projektuje poloha indikatoru
do pfimé koleje s minimalni vzdalenosti od oblouku nebo pfechodnice 100 m.

Provozni odchylky parametrli GPK a moznost vyskytu povrchovych vad kolejnice
v misté indikatord pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel se Fidi prepisem
SZDC S3, dile XIII.

Vyjimky z ustanoveni tohoto ¢lanku je nutno projednat s CTD SDZRT.
Clanek 71

Dokoncovaci prace vzhledem ke specialnim zafizenim dopravni cesty

Na zaveér praci na Zelezni¢nim svrsku zhotovitel praci zajisti a ovéfi:

o ocCisténi vodivého propojeni a ukolejnéni, spravnou a stabilni montaz
a upevnéni kabelové smycky, kolejnicové pripojovaci skfiniky, pripadné
kabelového rozdélovace ke koleji;

o ocisténi izolacni spary IS a stabilni montaz kabelového propojeni;
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montdz magnetickych znacek AVV (MIB) vcetné jejich polohy, orientace
a poradi;
spravnou montaz magnetickych znacek pro méfici vozy;

kontrolu polohy kolejnicovych maznikd vzhledem k prvkim pro detekci
vlaku;

spravné a stabilni nastaveni kolovych cidel;

oCisténi baliz, v pfipadé montadze spravnou polohu a pofadi baliz
ve skuping, spravné upevnéni (musi odpovidat podminkam pro instalaci
balizy schvélenym SZ 014 po projednani se SZ 013);

spravnou montaZ indikatord nekorektnosti jizdy do kolejového rostu
vcetné ovéreni funkénosti vSech jejich soucasti;

ocisténi a spravnou funkci ostatnich prvk( sdélovaciho a zabezpeovaciho
zafizeni;

spravné osazeni zafizeni trati a tratovych znadek.

Kontrolu spravného provedeni dokoncovacich praci vzhledem ke specidlnim
zafizenim dopravni cesty zajituje spravce pfisludného zafizeni.
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o CAST PATA ) o
ZADANI, REALIZACE, KONTROLA, PREVZETI PRACI A KOLAUDACNI
RIZENI
Clanek 72
Zadani praci
(1) Y4 vystupuje v organizovani praci na infrastrukture jako
zadavatel/objednatel/stavebnik a jeho vztah k zhotoviteli/dodavateli je upraven
v ob¢anském zakoniku a zakonu ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych
zakazek. Pro vyhledani vhodného zhotovitele (pfi respektovani Zakona
o zadavani vefejnych zakazek), uzavfeni smlouvy o dilo, Fadné provedeni dila
a vytvoreni poZzadovaného predmétu dila se pouziji tyto podklady:
o dokumentace, kterd definuje predmét dila, tj. specifikaci mista stavby,
rozsahu, druhu praci, konstrukci, technologii a dalsi udaje;

D technické a kvalitativni pozadavky na provedeni dila (zhotoveni);
. soupis praci, vykon{ a dodéavek udavajici vy&et placenych praci, vykond
dodévek a zplsob jejich ocefiovani;
. dodaci smluvni podminky upravujici zadvazkové vztahy mezi zadavatelem
a zhotovitelem podle obchodné pravnich hledisek.
(2) Zakladnimi pravnimi predpisy pro zadani praci jsou zejména:

D zakon ¢&. 183/2006 Sb., a souvisejici vyhlasky ¢&. 499/2006 Sb.,
a €. 146/2008 Sb.;

o zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach;

. zakon ¢. 90/2012 Sb., o obchodnich korporacich;

. zakon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik;

o zakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky;

o zakon ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek;

o Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych poZadavcich na provozni
a technickou propojenost evropského zelezni¢niho systému

D Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky
na vybrané stavebni vyrobky;

o Vyhldska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah;

(3) Zakladnim vnitfnim predpisem pro zadani praci je zejména:

Smérnice SZDC GR ¢ 11/2006 - Dokumentace pro ptipravu staveb
na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich

(4) PFi zadavani praci na Zelezni¢nim svrsku musi byt dodrzena pfislusna zékonna
ustanoveni a predpisy ¢i upresfujici vynosy SZ. Pro specifikaci technickych
a kvalitativnich pozadavkd na rekonstrukce Zelezni¢niho svréku se vyuZiji TKP
staveb statnich drah, které Ize v pfimérené mife vyuZit i pro zadavani Gdrzby
a oprav zelezni¢niho svrsku.

(5) Zadavatel musi poZadovat po zhotoviteli praci vypracovani technologického
postupu prace (TPP a TPVP). TPP nebo TPVP bude vypracovan v souladu
s predpisy SZ (napt. SZDC S3, SZ S3/1, SZ S8/3, SZDC E10, SZDC T100
apod.) a TKP staveb statnich drah (odkaz Technologické postupy praci).
V téchto DAP jsou uvedeny zdkladni pravidla a zasady technologie Udrzby,

oprav a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.

(6) TPP nebo TPVP musi byt vypracovan v souladu se smérnici SZ SM014. Préce
smi byt zahajeny az po odsouhlaseni téchto dokumentd objednavatelem.
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Clanek 73
Realizace praci

Zhotovitel musi zajistovat prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi
postupy, které jsou uvedeny v tomto pfedpise a v predpisech souvisejicich,
ve smlouvé o dilo nebo ve schvalené nabidce zhotovitele.

Zhotovitel mdze postupovat pfi provadé&ni praci, pro které nejsou predepsany
technologické postupy projektovou dokumentaci, pfedpisy SZ nebo smlouvou
o dilo, podle svého uvazeni. Vzdy vSak musi dodrzet obecné platna ustanoveni,
normy a predpisy SZ a zvolit takovou technologii, kterd zaru& dosaZeni
pozadované kvality.

K dodr?ovani ptisluénych norem, predpist a ostatnich dokumentd SZ (DAP),
musi byt zhotovitel smluvné zavazan. Obsahem smlouvy musi byt i zplsob
zajisténi téchto predpist a ostatnich dokumentd.

PFi realizaci praci musi zhotovitel dodrzovat pozadavky dokumentace a dalSich
dokument( uvedenych ve smlouvé o dilo tak, aby bylo dosazeno predepsaného
umisténi, tvaru, rozmérl, kvality a vybaveni zadaného dila. Pradce musi
organizovat a zabezpelovat tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace,
bezpecnost Zelezni¢niho provozu, pozarni bezpeCnost a vécnd prava
pravnickych i fyzickych osob.

Prace na Zelezni¢nim svrsku konané ve vyluce musi byt ukoncéeny tak vcas, aby
pfed ukonéenim vyluky mohly byt provedeny i vSechny prace na Upravé
a kontrole zabezpecovacich zafizeni, trolejového vedeni a pfipadné Upravy
dalSich zafizeni, které byly vylukovymi pracemi vyvolany. Soucasti musi byt
pfeméfeni rozhodujicich parametrll a odstranéni zavad ohroZujicich bezpe&nost
zelezni¢niho provozu.

Clanek 74
Kontrola, prevzeti praci a kolaudacni Fizeni

Prace na Zelezni¢nim svrsku se prejimaji podle podminek stanovenych
ve smlouvé o dilo. Pfejimce podléhaji jak prace zadané, tak prace zadanymi
pracemi vyvolané.

Pfedmétem prevzeti praci jsou (v zavislosti na druhu a rozsahu praci):
a)  mnozstvi provedené prace;

b)  geometrické a technické parametry Zelezni¢niho svrsku;

c) mnozstvi a kvalita vkladanych materiald zelezni¢niho svrdku;

d)  prace uvedené jako zvlastni procesy ve smyslu tohoto pFedpisu. Jejich
prevzeti Fesi predpisy SZDC S3/2 a S3/5.

Prevzeti konkrétnich praci je popséno v ¢lancich 17, 23, 29, 32, 34, 36, 40, 46,
a 60 tohoto predpisu.

Stavby a ostatni prace musi pfi jejich prevzeti odpovidat podminkdm a mezim
pro prislusny druh praci uvedenym:

. ve vyhlasce MD ¢. 177/1995 Sb.;
. v pFislugnych €SN, CSN-EN, EN;

. v technickych norméch a prepisech SZ;
. v TKP staveb statnich drah a v ZTKP;
. v technickych specifikacich uvedenych ve smlouvé o dilo.

Ovéfeni dokumentace prostorové polohy koleje a jejiho zajisténi musi byt
uskute¢né&no zaméstnanci odborn& zplsobilymi podle predpisu SZ Zam1. Pro
pfejimku praci tykajici se prostorové polohy bezstykové koleje musi byt
dokumentace geodeta ovérena SPPK.

Zadavatel musi prib&Zné kontrolovat provadé&ni praci, u praci investi¢niho
charakteru musi vykondvat stavebni dozor ve smyslu pfisluSnych DAP SZ
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a zakona ¢. 183/2006 Sb. U staveb financovanych z verejného rozpoctu musi
zadavatel vykonavat technicky dozor stavebnika.

Zadavatel musi dale =zajistit autorsky dozor projektanta podle zakona
¢. 183/2006 Sb. Zejména musi sledovat, zda se prace provadéji podle
dokumentace, smluvnich (dodacich) podminek v souladu se stavebnim
povolenim a s obecné zdvaznymi pravnimi predpisy, technickymi normami,

predpisy a ostatnimi dokumenty SZ.

Stavebni dozor zadavatele je podfizen stavebnimu dozoru stavebnich Gradd
a statnimu dozoru Ministerstva pro mistni rozvoj a Ministerstva dopravy.

Vykon stavebniho dozoru zadavatelem nezbavuje zhotovitele jeho zévazkd
vyplyvajicich ze smlouvy o dilo ani odpovédnosti za dodrzovani pravnich
predpisd.

Zhotovitel stavby, na kterou bylo vydano stavebni povoleni a zhotovitel
opravnych praci, na které nebylo vydano stavebniho povoleni, musi podle
zékona €. 183/2006 Sb. vést stavebni denik.

Do stavebniho deniku zapisuje zhotovitel a stavebni dozor zadavatele nebo
technicky dozor stavebnika vdechny dlleZité U(daje tykajici se stavby
a opravnych praci ve smyslu vyhlasky ¢. 499/2006 Sb. Jedna se zejména
o Udaje o ¢asovém postupu praci, dokladovani jejich mnozstvi a kvality, zdznam
o zdlvodnéni odchylek od dokumentace ovéfené stavebnim Uradem a podminek
rozhodnuti ostatnich organl statni spravy. K zépisim stavebniho dozoru
o zavadach, pozadavcich a nafizenich zadavatele je zhotovitel povinen
neprodlen& uvadét sva stanoviska a provedend opatieni véetné plnéni termind.

PFi realizaci ostatnich a technicky jednoduchych stavebnich a opravnych praci
(na které nebylo vydano stavebni povoleni) musi byt na stavbé (stavenisti)
veden alespon jednoduchy zdznam o stavbé v rozsahu a formé dohodnuté
ve smlouvé o dilo a dle ustanoveni vyhlasky ¢. 499/2006 Sb., Pfiloha 16.
Napriklad pfi provadéni reprofilace kolejnic malého rozsahu postaci vést
Protokol o brouseni dle PFilohy N tohoto pfedpisu.

Ostatni ¢innosti malého rozsahu provadéné jak ve vylukach, tak i za provozu
se eviduji dle Metodického pokynu feditele provozuschopnosti ¢. 1/2013 pro
vedeni provozné technické dokumentace na provoznich stfediscich sprav trati.
Pfiloha & 2 wuvedeného Metodického pokynu obsahuje podpdrnou
a doporucenou provozné technickou dokumentaci a zde se eviduji doklady
0 provadéné udrzbé a provedené ¢&innosti cizich i vnitfnich dodavateld.

Pro zajisténi prokazatelného predavani informaci o moznosti zahajeni
a ukonceni vyluky mezi dotéenymi subjekty podilejicimi se na vyluce slouzi
Protokol o vyluce. Podminky pro vedeni Protokolu jsou doCasné stanoveny
Pfikazem PR-05/2019 a nasledné predpisem SZDC D7/2.

K zapisim zastupce zadavatele o zadvadach, poZadavcich a nafizenich musi

. v 7 r . o v v ’ ’ ’
zhotovitel neprodlené uvést sve stanovisko a zpusob FeSeni s uvedenim terminu
odstranéni.

P¥i realizaci staveb Zelezni¢niho svréku trati ve spravé SZ se vyzaduje
od vsech zhotoviteld pouZivani typizované formy stavebniho deniku, a to
v ¢lenéni do jednotlivych Urovni:

o A. Stavebni denik /centralni stavby/ - (identifikacni Gdaje)

o B. Stavebni denik /centralni stavby/ - denni zaznamy
o A. Stavebni denik /¢ast stavby/ - (identifikacni Udaje)
. B. Stavebni denik /¢ast stavby/ - denni zaznamy

Vedeni stavebniho deniku se obycéejné zahaji dnem predani stavenisté. Presto,
ze se stavebni deniky predkladaji k zahdjeni zkuSebniho provozu, a dale
k zahajeni provozu (kolaudace), tak vedeni stavebniho deniku konc¢i dnem, kdy
jsou odstranény kolaudaéni zavady véetné nedodélkll uvedenych v kolauda¢nim
rozhodnuti.
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Pfi realizaci oprav nebo Gdrzby se od vsech zhotovitelll vyZaduje vedeni
typizované formy stavebniho deniku ,Stavebni denik (Udrzba a opravy staveb
statnich drah) - smluvni vzor objednatele®. Informace k objednani jsou
uvedeny na internetové adrese https://typdok.tudc.cz/files/sd/sd.htm.

V8echny vzory stavebnich denikl jsou tist&ny na ocislovanych
samopropisovacich trojlistech (bily original + dvé barevné rozliSené kopie).

Zapisy do stavebniho deniku provadi pouze osoby k tomu povérené
zadavatelem a zhotovitelem, pfipadné organy statni spravy. K zdapisu pfipoji
autor vzdy svij podpis.

Jako ptilohy se ptipoji viechny dlleZité listiny (zapisy a protokoly, zéznamy
o zkouskach, zédznam o fizeni rizik apod.).

Je-li na stavbé stdly dozor, je zhotovitel povinen predkladat original stavebniho
deniku nejpozdéji nasledujici pracovni den. V pripadé obcasného stavebniho
dozoru preda zhotovitel jednou za tyden. Jednu sadu kopii denniho zdznamu
preddvd zhotovitel stavebnimu dozoru, druhou sadu kopii zdznam@ uklada
zhotovitel oddélené od originalu zéznamu (pro pfipad zniceni originalu).

Pro rozsahlé stavby mize smlouva o dilo uréit vedeni samostatnych denikd pro
¢asti stavby a souhrnny prehled viech denikd.

Stavebni denik musi byt béhem pracovni doby stdle pfistupny pro opravnéné
osoby.

Kvalitu praci musi zhotovitel dodrZzovat ve shodé s vlastnim systémem
zabezpeleni kvality pfi respektovani pozadavkd zadavatele a technologickych
predpist.

zadné konstrukce a provedené prace nesmi byt zakryty nebo znepfistupnény
bez odsouhlaseni zadavatelem.

Kolej nebo vyhybku lze pfed dokoncenim praci uvést do provozu pfi dodrzeni
provoznich odchylek od projektované nebo pfedepsané hodnoty geometrickych
parametrd podle CSN 73 6360-2. Odsouhlaseni stavu Zelezni¢niho svriku podle
provoznich odchylek neni prevzetim dila.

Odchylky od projektované nebo predepsané hodnoty daného parametru se
posuzuji podle meznich stavebnich odchylek pro pfejimku praci uvedenych
v CSN 73 6360-2 a prislusnych predpisech a ostatnich dokumentech SZ.

Mezni stavebni odchylky pro pfejimku praci musi byt specifikovéany s ohledem
na charakter praci, tratovou rychlost, vkladany materidl Zelezni¢niho svr$ku
a podle zvladtnich pozadavk( zadavatele jiz pfi zpracovani zadani konkrétni
prace a musi je obsahovat smlouva o dilo.

Pro uvedeni traté do provozu po provedeni nékterych praci, které maji vliv na
polohu a stabilitu Zelezni¢niho svrSsku, musi byt zajisténo méfeni GPK
prostfedkem s kontinualnim zdznamem ve smyslu jednotlivych kapitol tohoto
predpisu, pfipadné smlouvy o dilo. Nasledné se provede hodnoceni GPK
v predepsanych parametrech konstrukéniho a geometrického usporadani koleje
a vyhybek. Hodnoty meznich stavebnich odchylek pro geometrické veliCiny jsou
dle RP a pouZitého materidlu stanoveny normou CSN 73 6360-2. Ve vyhybkach
a vyhybkovych konstrukcich musi byt tento zaznam dopinény o podrobné
méfeni ve smyslu ¢l. 3.6 Smérnice SZDC ¢. 51.

Toto méreni koleje Ize provést napf. méficim zafizenim KRAB, zdznamovym
zarizenim ASP nebo zaznamovym zafizenim dynamického stabilizatoru.

Zaznamy méfeni vyhodnocuje osoba odborné zplsobila dle predpisu SZ Zam1,
nebo autorizovana osoba v oboru dopravnich staveb.

Vyhodnocené méfeni vyhovujici stavebnim odchylkam pro dané rychlostni
pasmo dle CSN 73 6360-2 je pak dokladem pro prevzeti praci.

Zaroven u staveb, na néz bylo vydano stavebni povoleni, Ize takto vyhodnocené
méreni, predat jako podklad pro TBZ k uvedeni koleje do zkusebniho provozu
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ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. nebo pro uvedeni koleje do provozu
po udrzovacich pracich.

V pfipadé, kdy vyhodnoceni na stavebni odchylky danému rychlostnimu pasmu
nevyhovi, je klasifikovano, jako zavada pfi pfejimce praci.

Nasledné Ize provést vyhodnoceni na provozni odchylky daného rychlostniho
pasma. Pokud toto hodnoceni vyhovi, Ize zahajit zkusebni provoz nebo provoz
s tim, Ze se do protokolu o prevzeti praci se zapisi nedostatky a nedodélky,
zéroveri se stanovenim termin{ k jejich odstran&ni. U staveb jsou terminy pro
odstranéni zavad stanoveny TKP staveb statnich drah v kapitole 8, ¢l. 8.8.4.
Dokladem o odstranéni zadvad v GPK je opakované méreni vySe uvedenymi
zatizenimi nebo MV a MD. Zapis o odstranéni zévad a nedodélkd se zapide
do stavebniho deniku.

Zaznamovym zafizenim nelze nahrazovat pravidelné méfeni diagnostickymi
prostfedky SZ.

Odsouhlaseni praci zadavatelem znamena, Ze prace jsou provedeny ve shodé
s pozadavky smlouvy o dilo, projektové dokumentace a v souladu s obecné
platnymi pravnimi predpisy, normami a predpisy vydanymi SZ a rozsah
vykazanych praci souhlasi se skutecnosti. Odsouhlaseni je nutné pro umoznéni
zahajeni dalSich praci, které na posuzované prace navazuji nebo vysledek
pfedchozi Cinnosti zakryji. Zadné konstrukce a prace nesmi byt zakryty nebo
znepfistupnény bez odsouhlaseni zadavatelem. Odsouhlaseni praci se provede
zapisem do stavebniho deniku a nenahrazuje prevzeti praci (dila).

Prevzeti praci uskutecni povéfeny zastupce zadavatele ,Protokolem o prevzeti
praci* pouze tehdy, kdyZz vSechny prfebirané prace jsou provedeny ve shodé
se smlouvou o dilo a dokumentaci podle skute¢ného provedeni vcetné
odsouhlasenych zmén. Podminkou uskutecnéni prejimaciho Fizeni je kladny
vysledek predepsanych prejimacich zkousek. K prevzeti praci musi zhotovitel
predlozit vSechny potfebné doklady. V ramci stavby pak zejména doklady
potiebné k zahajeni zkusebniho provozu viz ¢lanek 60, odstavec 2. Pfi prejimce
praci kontroluje spravce trati, resp. zadavatel po dohodé se ST splnéni
pozadavk( uvedenych ve smlouvé o dilo a ve schvaleném TPP nebo TPVP.

Spravnost uvedenych ﬂdai& ve stavebnim deniku potvrzuje zhotoviteli praci
technicky dozor SS nebo OR, pfipadné povéreny zastupce ST.

Prevzeti praci mize probihat po &astech, stavebnich objektech & souborech.
Celd stavba se prevezme protokolem o pfedani stavby. V pfipadé udrzovacich
praci (prace bez stavebniho povoleni) muZe byt protokol o prevzeti praci
jednodusi, nebo postaci zapis do stavebniho deniku a rovnéz vycet potfebnych
dokladd je mensi.

Ucastnikem prevzeti praci je zadavatel (stavebni dozor zadavatele), zhotovitel
stavebnich praci a dalSi zainteresované osoby. Pokud svolava pFevzeti praci SS,
musi vzdy pfivolat i organizacni jednotku SZ, které bude pfisluset sprava
predavaného dila nebo jeho Casti.

Zkusebni provoz. U staveb se stavebnim povolenim se obvykle provoz
zahajuje tzv. zkusebnim provozem na zakladé rozhodnuti Drazniho Gfadu, ktery
stanovi dobu jeho trvani. Podrobnosti jsou uvedeny v clanku 60, odstavci 2
tohoto predpisu.

P¥ipadné provozni ovéfovani novych vyrobkl a technologii podle Smérnice
SZDC &. 67 Systém péce o kvalitu v oblasti tratového hospodaistvi nesouvisi se
zkuSebnim provozem a nema vliv na kolaudaci stavby. Provozni ovéFovani
novych vyrobk{ a technologii je interni proces v ramci managementu kvality
a systému bezpecnosti Spravy Zeleznic.

Technicko-bezpecnostni zkouska (TBZ) je potfebnym dokladem k zadosti
o zahdjeni zkusSebniho provozu. NéleZitosti TBZ jsou uvedeny v ¢lanku 60,
odstavci 3 tohoto predpisu.
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Kolaudacni rozhodnuti. Souhlas k zahajeni trvalého provozu stavby, na niz
bylo vydano stavebni povoleni, vydd Drazni Gfad na zakladé kolaudacniho
fizeni. Timto Drazni Gfad povoli uZivani stavby k uréenému Gcelu, pfipadné urci
dalsi podminky pro uZzivani stavby. O kolaudacni rozhodnuti Zada provozovatel
prostfednictvim SS nebo OR. Nalezitosti k zadosti o kolaudacni rozhodnuti jsou
uvedeny v 60, odstavci 4 tohoto predpisu. U vSech akci vyzadujicich vydani
stavebniho povoleni je nezbytné splnit a prokazat dodrzeni pozadavkl
interoperability.

Stavebni prace charakteru udrzby a oprav obvykle nevyzaduji stavebni
povoleni, ¢i ohldSeni Draznimu UGfadu. Tyto uvadi do provozu odpovédny
zastupce provozovatele, pfipadné OZOV na zakladé prevzeti praci, ovéfeni GPK
pro dané rychlostni pasmo, kontroly prostorové prichodnosti a posouzeni
omezujicich podminek provozu plynouci z provadéni dokoncovacich praci po
zahdjeni provozu nebo ze skladovani stavebniho materidlu v evidenénim
prostoru koleje. O téchto skute¢nostech se provede zapis do stavebniho deniku
a predavajici prace spolu s odpovédnym zastupcem provozovatele (OZOV) zapis
podepisi.

Ukonéeni vyluky se provédi v souladu s pFedpisy SZDC D1 a SZDC D7/2.
Za ukonceni vyluky ve smyslu ustanoveni predpisu SZDC D1 zodpovida OZOV.
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__ CAST SESTA ]
ZAVERECNA USTANOVEN{

Clanek 75
Obecna a zrusujici ustanoveni

(1) Pokud jsou v textu predpisu SZ S3/1 uvedeny odkazy na ptislusny obecné
platny dokument (zakon, vyhlasku, normu, DAP apod.), rozumi se odkaz na
pfislusny dokument v platném znéni.

2) Dnem udinnosti pfedpisu SZ S3/1 se zruuje pfedpis SZDC (CD) S3/1 a sluzebni
rukovét SZDC SR2/1(S).
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SOUVISEJiCi A CITOVANE DOKUMENTY
Mezinarodni a narodni pravni predpisy, ve znéni pozdéjsich predpisii:

Provadéci nafizeni Komise (EU) ¢.

402/2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro

hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 352/2009

Z&kon €. 183/2006 Sb.

Zékon ¢&. 266/1994 Sb.
Z&kon ¢. 90/2012 Sb.
Z&kon ¢. 89/2012 Sb.
Z&kon ¢&. 22/1997 Sb.
Z&kon €. 134/2016 Sb.
Z&kon €. 133/1985 Sb.
Z&kon €. 541/2020 Sb.
Z&kona ¢. 200/1994 Sb.

Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb.

Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb.

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
Vyhldska ¢. 173/1995 Sb.
Vyhldska ¢. 499/2006 Sb.
Vyhldska ¢. 146/2008 Sb.

Vyhlaska ¢. 246/2001 Sb.

Vyhlaska ¢. 87/2000 Sb.

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

Vyhldska ¢. 101/1995 Sb.

Vyhldska ¢. 146/2008 Sb.

Vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

Vyhldska ¢. 352/2004 Sb.

o Uzemnim pléanovani a stavebnim fadu (stavebni
zakon)

o drahach

o obchodnich korporacich

obcansky zakonik

o technickych poZzadavcich na vyrobky

o zadavani vefejnych zakazek

o0 pozarni ochrané&, ve znéni pozdé&jsich predpisd
0 odpadech

0 zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni nékterych
’a o . ar 7 . ’
zakonu souvisejicich s jeho zavedenim

o technickych  pozadavcich na  provozni
a technickou propojenost evropského zZelezni¢niho
systému

kterym se stanovi technické pozadavky na
vybrané stavebni vyrobky

kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
kterou se vydava dopravni fad drah
o dokumentaci staveb

o rozsahu a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb

o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti
a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska
0 pozarni prevenci)

kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti
pfi svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobach
kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni
a jejich konkretizace (Rad urcenych technickych
zatizeni)

kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zplsobilost osob pfi provozovani dréhy a drazni
dopravy

o rozsahu a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb

o odborné zpdsobilosti osob Fidicich drazni vozidlo
a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky
urcenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb., kterou
se vydavd Rad pro zdravotni a odbornou
zplsobilost osob pfi provozovani dréhy a drazni
dopravy, ve znéni pozdéjsich predpist

o provozni a technické propojenosti evropského
zelezni¢niho systému
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Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych
udélosti na drahach

Vyhlasky ¢. 31/1995 Sb. Ceského Gfadu zemémétického a katastralniho,
kterou se provadi zakon ¢&. 200/1994 Sb.,
o zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni nékterych
zakon{ souvisejicich s jeho zavedenim

Technické normy, v aktualnim znéni:

CSN 03 8370 Snizeni korozniho G&inku bludnych proudd na
Ulozna zafizeni

CSN 03 8372 Zéasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni
ulozenych v zemi nebo ve vodé

CSN 34 1500 Elektrotechnické predpisy. Pfedpisy pro elektricka
trakéni zafizeni

CSN 34 1530 Elektrickd trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vlecek

CSN 34 2613 Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni - kolejové
obvody a vnéjsi podminky pro jejich ¢innost

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

ZelezniCnich drah a jeji prostorova poloha -
Cast 1. Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporfadani koleje
zelezniCnich drah a jeji prostorova poloha -
Cést 2. Stavba a prejimka

CSN EN 932-1 (721185) Zkouseni vSeobecnych vlastnosti kameniva -
Cast 1: Metody odbéru vzorkd ve znéni dpravy
zkugebnich postupl podle CSN EN 13450, ptiloha
AB

CSN EN 932-3 (721186) Zkouseni vSeobecnych vlastnosti kameniva -
Cast 3: Postup a nazvoslovi pro jednoduchy
petrograficky popis

CSN EN 933-1 (721183) Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva -
Cést 1: Stanoveni zrnitosti - Sitovy rozbor

CSN EN 933-3 (721172) ZkouSeni geometrickych vlastnosti kameniva -
Cast 3: Stanoveni tvaru zrn - Index plochosti

CSN EN 933-4 (721193) Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva -
Cast 4: Stanoveni tvaru zrn - Tvarovy index

CSN EN 13231-3 (021315) Zeleznic‘:nl’ aplikace - Kolej - Prejimka praci -
Cast 3: Prejimka reprofilace kolejnic v koleji

CSN EN 13231-4 (736374) Zeleznitni aplikace - Kolej - Prejimka praci -
Cast 4:  Prejimka reprofilace  kolejnic  ve
vyhybkacha vyhybkovych konstrukcich

CSN EN 13450 (721506) Kamenivo pro kolejové loze

¢SN EN 50110-1 (343100) Obsluha a prace na elektrickych zafizenich 1

CSN EN 50122-2 (341520) Drézni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni — Cést 2:
Ochranna opatFeni proti G&inkdm bludnych proudd
zplsobenych DC trakénimi proudovymi
soustavami
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CSN ISO 12480-1 (270143)
TNZ 05 0715
TNZ 34 3109

TNZ 73 6261

Vnitini predpisy, v aktualnim znéni:

SZ Bpl
SZ Bp2

SZ Bp3

SZDC D1
SZDC D2

SZDC D7/2
SZDC M20/MP004

SZDC M20/MP008

SZ MP

Metodicky pokyn
Metodicky pokyn Feditele
provozuschopnosti ¢. 1/2013
SZDC Ob1

SZDC S2/3

SZDC S2/4

SZDC S3

SZDC S3/2

szDpc (€D) S3/3

S7 S3/4
SZDC S3/5

SZ S4
SZ S8

S7 S8/3
SZDC S67
szpc (€D) S68

Ucinnost od 1. kvétna 2021

Jefaby - Bezpe&né pouzivéni — Cast 1: Véeobecné
Zkousky svérecd. Svarovani a navarovani kolejnic

Bezpecnostni predpisy pro cinnost na trakénim
vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich drahach
celostatnich, regionalnich a vle¢kach

UloZzeni mostnic na ocelovych konstrukcich
M e o
zeleznicnich mostu

PFedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
PFedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
zaméstnancl Spravy Zeleznic, statni organizace
Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach
a pfi stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy
Zeleznic, statni organizace

Dopravni a navéstni predpis

PFedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce
SZDC

Organizovani vylukovych cinnosti

Metodicky pokyn pro méfeni prostorové polohy
koleje

Sprava prostorové polohy koleji a sprava dat
staniceni pro projekéni Gcely
Metodicky pokyn pro Udrzbu stromovi

pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového
podloZzi technologiemi bez snaseni kolejového
rostu

pro vedeni provozné technické dokumentace na
provoznich strediscich sprav trati

Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti
nepfistupnych

Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zeleznic¢nich drahach celostatnich a regionalnich

Predpis pro zajistovani diagnostiky Zelezni¢niho
svrsku méficimi  prostfedky s  kontinudlnim
zdznamem

Zelezniéni svriek

Bezstykova kolej

Zelezniéni svréek tzkorozchodnych drah
Nedestruktivni zkouseni kolejnic

SvareCské prace na soucdstech Zelezni¢niho
svrsku

Zelezni¢ni spodek

Pr0\°/oz, udrzba a opravy specialnich vozidel podle
typu

Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typd
Vady a lomy kolejnic

Vady betonovych prazcl
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SZS3/1

S7DC (CD) SR 5/7 (S)
SZDC SR103/1(S)

sZDC (€SD) SR103/2(S)
SZDC SR103/3(S)

sZDC (CSD) SR103/6(S)
SZDC SR103/6-2(S)

szZDC (D) SR103/7(S)
SZDC T100
szpc (€D) T120

szpc (€D) T121
SZDC T200

Pokyn GR ¢. 10/2013

Pokyn GR ¢. 10/2015
SZ SM014
SZDC SM33

Smérnice SZDC ¢&. 42
Smérnice SZDC ¢&. 67

Smérnice SZDC SM79
SZ Zam1

Rad SZ R14

TKP
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Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektl proti
acink&m bludnych proudd

Seznam vzorovych listd Zelezni¢niho svrdku

Pracovni postupy pro drobnou udrzbu, souvislé
propracovani, stfedni opravy a komplexni
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku

Vykresy materialu pro zeleznicni svréek - kolej

Vykresy materidlu pro zelezni¢ni svrsek — vyhybky
soustavy R 65,549 a T

Vykresy materialu Zelezni¢niho svrsku. Vyhybky
soustavy UIC 60 a S49 2. generace

Pasportni evidence zelezni¢niho svrsku

PFedpis pro provozovani zabezpecovacich zafizeni
Pfedpis pro provozovani a Udrzbu zafizeni pro
kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych
Usekd

Udrzba venkovniho zabezpedovaciho zafizeni
PFedpis pro vyzkousSeni a uvadéni Zzelezni¢nich
zabezpecovacich zafizeni do provozu

Posuzovani  pripustnosti  specidlnich  vozidel
dodavatell pro technologické vyuziti pFi pracich
na Zelezni¢nich drahach v majetku CR, se kterymi
ma pravo hospodarit SZDC

Cyklické brouseni pojizdénych soucasti vyhybek
a vyhybkovych konstrukci

Planovani, pfiprava a realizace opravnych
a udrzbovych akci

Sprava  koordinacnich  schémat  ukolejnéni
a trak¢niho propojeni

Hospodareni s vyziskanym materidlem

Systém péce o kvalitu v oblasti tratového
hospodarstvi

Smérnice SZDC pro hubeni pleveld

Predpis 0 odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy

Rad zabezpedeni pozarni ochrany  statni
organizace Sprava Zeleznic

Technické kvalitativni podminky staveb statnich
drah
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Priloha A (normativni)
Zakladni adaje pro
smérovou a vyskovou Gpravu koleje
a metoda dlouhé tétivy
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A.1 Uprava sméru a vysky koleje piesnou metodou

A.1.1 Jsou-li pfi préaci ASP presnou metodou hodnoty pozadovanych zdvih( a smérovych
posunll zjistény geodeticky (napf. specializovanym méficim zafizenim APK),
vkladaji se do fidiciho pocitace ASP jako soubor dat (disketa, USB flash disk,
bezdratovy prenos apod.), véetné zadani potfebnych Gdajli z projektu upravova-
ného Useku. V takovych pfipadech je nutno s osadkou ASP dohodnout postup
prace véetné zplsobu zajisténi synchronizace drahy.

Uprava lomu nivelety bez zaobleni a se zaoblenim nebo lom& sklonu na zadatku
a ukonceni upravovaného Useku (tzv. vybéh).

A.1.2 Lom sklonu nivelety Ize upravovat bez zaobleni obloukem v pfipadé, Ze jde o trat
s tratovou rychlosti V < 120 km-h'! a rozdil sklond 2 %eo. V ostatnich pripadech je
nutné provést zaobleni polomérem stanovenym pfislusSnou EN CSN. Usek
s rozdilnym sklonem stoupani vznikne i pfi zahdjeni préace ASP k dosaZeni
potfebného zdvihu nivelety koleje a nasledné pfi ukoncovani prace na konci
upravovaného Useku. Zahajeni prace a ukonceni prace ASP se nazyva vyb&hem.
Uprava téchto lomu je shodnd jako u projektovanych lomé nivelety.

A.2 Uprava sméru a vySsky koleje metodou zmensovani chyb:
vzor popisu zakladnich Gdajt v koleji

A.2.1 Hlavni body (ZP, KP, ZO apod.) se vyznadi na prazcich v ose koleje spolu s udaji

o hodnotéch charakteristickych parametri geometrického usporadani koleje

v daném Useku r, Ip, p, r, T ato vzdy ve sméru prace na zacatku prislusné

zmény. Hlavni body je nutno oznadit vzdy, oznaceni se provede trvanlivou barvou
a uvede se:

e k zacadtku prechodnice (ZP, resp. KP dle sméru prace ASP) jeji
délka /, [m], velikost poloméru r [m] a prevySeni p [mm] pfilehlého
kruznicového oblouku,

e k zaclatku vzestupnice (2ZV) jeji délka [/ [m] (pokud je odliSna
od prechodnice) a prevyseni pfilehlého kruhového oblouku p [mm],

e k zacatku oblouku (ZO) v pfipadé, kdy se jednd o prechod pfima -
- kruhovy oblouk), velikost prevyseni p [mm] a velikost poloméru r [m],

e k zacatku zaobleni lomu sklonu (ZZO) velikost poloméru r, [m] a délka te¢ny
T'tmy,

e k lomu nivelety — vrchol zaobleni lomu sklonu (VZO).

PouZivané symboly vychézeji z TNZ 01 3468 a zauZivanych zvyklosti.

N1 JA00000n

|
7]

08=01
0og=4
az

Obrazek A.1 - Vzor popisu zakladnich udajd v koleji

A.2.2 Pozadované hodnoty zdvihu koleje v mm se napiSou na prazce mezi kolejnicové
pasy blize k pasu prevysenému (viz obrazek). Na zacatku Useku se vyznadi
i nivelovany kolejnicovy pas; v pfipadé zmény nivelovaného pasu musi byt tato
zména rovnéz vyznacena. U vybé&ht se do zavorek uvadéji fiktivni hodnoty zdvihu
do vzdalenosti 10 m za konec vybéhu. V zastérkované koleji, kde nelze zdvih
vyznadit na praZce, se zplsob znaéeni dohodne s osaddkou ASP.
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Pfi vyuZiti optického navadéni s ovladanim radiem nebo navadéni laserem pri
praci pfesnou metodou musi byt mista osazeni optiky (laseru) pfedem vytycena,
v koleji oznatena a osadce sdéleny Udaje o méreném kolejnicovém pdsu
i o hodnotach pozadovanych zdvihd (pfipadné i smérovych posunll - viz &l. A.2.3
této pfilohy) v téchto mistech.

A.2.3 Pozadované hodnoty smérového posunu v mm se v pfipadé smérového vytyceni
napidou na hlavy prazcl u vné&jsiho kolejnicového pasu, smér pozadovaného
posunu se oznadi Sipkou. Upravuje-li ASP v pfimych Usecich (stroje vybavené
systémem DLS i v obloucich a prechodnicich) smér s pomoci optického navadéni
s ovladanim radiem ¢i navadéni laserem, musi byt mista osazeni optiky (laseru)
v koleji oznaCena a osaddce sdéleny Udaje o méreném kolejnicovém pdsu
i 0 hodnotéch poZadovanych smérovych posund v t&chto mistech.

A.3 Realizace zaobleni lomu sklonu nivelety koleje

A.3.1 U soucasné pouzZivanych ASP neni tfeba lomy sklonu vytyCovat. O nastaveni
potfebnych korekci se postard automaticky Fidici pocitaC stroje na zakladé
zadanych projektovanych parametrl trasy. DlleZitd je aktudlnost projektové
dokumentace a schopnost osadky stroje vytvorit z téchto podkladl soubor
navadécich dat pro fidici pocitac ASP.

A.3.2 U inflexnich obloukl rovn&z probihaji vedkeré vypocéty pfimo v SW fFidiciho
poditade na ASP tim, Ze pti zaddvani projektu (hlavnich bod@ traté) zvoli obsluha
zadani ,Inflexni oblouk™ a potfebné pomocné lomy se dopocitaji automaticky.

A.3.3 Pro starsi typy ASP se v Useku od lomu nivelety do vzdalenosti 10 m ve sméru
prace ASP napiSou na prazce zdanlivé (fiktivni) zdvihy v pokracovéni pdvodniho
sklonu do kulaté zavorky (uvadi se i zaporné hodnoty). Ve vzdalenosti 10 m od
lomu nivelety se napiSe jak skute¢ny zdvih bez zavorky, tak i zdanlivy zdvih
v zavorce.

|
|
. /R 22000 m _

Obrazek A.2 - Schéma zaobleni konvexniho lomu

Oblouk zaobleni lezi tangencidlné v lomu sklonu s nejmensim polomérem 2000 m.
Zobrazeni ukazuje zaobleni konvexniho lomu.

Obrazek A.3 - Vytyéeni zaobleni konkavniho lomu

Pfed nivelovédnim je nutné spocitat vzepéti pro body, na kterych bude stat
vytycovaci lat, to byva kazdych 5 m. Zobrazeni ukazuje zaobleni.

A.3.4 U inflexniho oblouku, ve kterém prechazi konec prevyseni bez mezilehlé
prechodnice do zadatku pravého prevyseni, je nutné zménit v bodu obratu (BO)
fidici a pfitlacny pas. ProtoZe se jedna o nahlou zménu predevsim v niveleté, tak
je nutné pro zadani projektu dopoditat takzvané pomocné lomy nivelety. Ty
se dopocitavaji po sméru préace ASP na KO/ZP, na BO a na KP/ZO. Tim se vyrovna
propad nivelety v oblasti BO, ktery mohl byt u obloukli mensich polomérd
s velkym prevysenim az 50 mm v délce cca 10 m pred a za BO.
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Vypotet pomocnych LN v BO inflexnich obloukd
(mezilehla prechodnice mezi dvéma protismérnymi oblouky)

VZO (101.707) VZO (ZP101.737)

VZO (ZP 101.823) VZO (Z0101.891)

ST1(9.70%/10.40%:) ST2 (10.40/8.90) ST3 (8.90/9.70)

Obrazek A.4 - Vypoéet pomocnych bodt LN v BO inflexnich obloukt

A.4 Vytycovani pro Gpravu smérového a vyskového usporadani koleje

zplsoby méFeni prostorové polohy koleje se déli na relativni a absolutni.
K relativnim metoddm patfi napf. metoda dlouhé tétivy. Absolutni méreni
v soufadném systému vyuziva geodetickych metod urceni polohy bodu a opira se
o platny soufadny systém.

Po vytyéeni jakoukoliv metodou se zjistuji odchylky osy koleje od jeji
projektované polohy. Zjisténé odchylky - pozadované smérové posuny a zdvihy
koleje jsou predem dojednanym zplisobem predany oséddce ASP. Pfed Upravou
koleje musi osadka vzdy do Fidiciho pocitace ASP zadat i potfebné (daje
z projektu upravovaného Useku ve smyslu ¢lanku 12 odstavce 3 tohoto predpisu.

A.5 Metoda dlouhé tétivy

A.5.1

A.5.2

A.5.3

A.5.4

Metoda dlouhé tétivy je v podstaté modifikovanou metodou vychazejici
z polygonového poradu, vedeného po Zelezni¢nim télese mimo prijezdny prirez.
Poldrnimi prvky se zaméfi zajistovaci znacky, ke kterym je vztaZzena geometrickd
poloha koleje (vzdalenosti osy koleje od zajistovaci znacky).

Metoda dlouhé tétivy se uziva prevazné k smérovému vytyéeni nepfimych Usekd;
spodivd ve vytycovani podrobnych bodl oblouku pravolhlymi soufadnicemi
od tétivy spojujici body projektované osy v mistech pfi zajistovacich znackach, viz
obrazek ,Vyuziti dlouhé tétivy pfi vytyCovani smérové polohy" déle v této pfiloze.
Pro jeji pouZiti je zapotfebi znat tyto vytyCovaci prvky nové trasy:

o vzdalenosti osy koleje od zajistovacich znadek yA; yB (pfipadné yC)
na zacatku a konci dlouhé tétivy,

o mista vytyceni podrobnych bodd oblouku, tj. podéiné vzdalenosti dvou
sousednich podrobnych bod{ oblouku (délka kroku),

o poradnice (vzepéti) nad dlouhou tétivou v mistech vytyCeni podrobnych

bodl oblouku, které je nutno vypoditat, poptipadé bodl, které jsou
u rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku soucasti projektu.

Vytycovani metodou dlouhé tétivy v praxi predstavuje zpravidla stanoveni posund
zamérené skutecné osy koleje do jeji projektované (poZadované) polohy, tj.
uréeni velikosti a sméru pozadovanych smérovych posunl v podrobnych bodech
oblouku.

Postup vytycovani (pro nadzornost popisovana pevna tétiva):

o zacatec¢ni a koncovy bod dlouhé tétivy vytyCime prenesenim vzdalenosti
.Y" na kolmici spusténou ze zajistovacich znacek na teénu k ose koleje;
projektovand poloha osy koleje se vyjadii posunem osy koleje v mistech
zajistovacich znaek SKaA, SKaB, SKaC),

o na vnéjsim kolejnicovém pasu se vyznaci mista méfeni v poZzadovaném
intervalu (délce kroku), tj. mista, ve kterych hodldme vytycit osu koleje;
vyznaceni mist méreni neni podminkou, zalezi na zafizeni, které je pro
vytycovani pouzito,
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A.5.5

A.5.6

A.5.7

A.5.8

. nainstaluje se dlouhd tétiva mezi zacate¢ni a koncovy bod tétivy (dle obr.
A.5, body AB, event. BC), tétiva se ustavi do projektované polohy,

o porovnanim projektem uréeného vzepéti fx a skuteéného vzepéti f'x
ve vyznacenych mistech méfeni ziskame poZadovany pri¢ny posun osy
koleje SKax.

V praxi se dlouhd tétiva realizuje zpravidla jako volna tétiva, jejiz predni bod
ve sméru postupu méfeni se nachazi na koleji az za zaji$tovaci znakou. Potfebny
pfepocet vzepéti na pevnou tétivu (s koncovymi body v Urovni zajistovacich
znadek) zajistuje pocitaé méficiho zafizeni.

Vzajemna vzdalenost dvou sousednich vytycovanych bodl (délka kroku) se voli
pro smérové vytyceni od 5m do 7 m, zpravidla 5 m. Zasadné by délka kroku
neméla byt vétsi nez polovina délky tétivy smeérovaciho systému ASP, ktera u
tfibodového systému cini asi 7,5 m.

Obdobnym zplisobem Ize metody dlouhé tétivy vyuzit pro vyskové vytyceni lomu
sklonu se zaoblenim. Sousedni vytyCovaci body jsou pfitom zpravidla na kazdém
6. prazci, tzn. délka kroku je 3,6 m pfi rozdéleni u.

Vytycovani méfenim prostorové polohy koleje v absolutnich soufadnicich
Geodetickd metoda absolutniho méfeni v soufadném systému je stanovena SPPK
(spravce prostorové polohy koleje) v ramci pripravnych praci viz ¢lanek 10,
odstavec 3 tohoto predpisu).

Neni-li SPPK stanoveno jinak, musi predavanad dokumentace (viz ¢lanek 60,
odstavec 2) obsahovat:

e seznam méFenych soufadnic bod{ v ose koleje pied tpravou,
e soubor rektifikanich idajti koleje pro navadéci systém ASP,
e seznam soufadnic a vydek bodd ZBP ze kterych bylo méFeno,

o zdznam méfeni, vypoletni protokol jednotlivych stanovisek s ovérenim bodl
vytycCovaci sité,

e soubor s Udaji pouZité teoretické polohy koleje.
Dokumentace se predava v digitalni podobé.
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Obrazek A.5 - Vyuziti dlouh
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Priloha B (informativni)
Vzorové technologické postupy praci
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STROY

(technolegicky wkon)
préce
— e plEsun

19 Konec vyluky

/ moniaZ prejezdu
18

Utinnost od 1. kvétna 2021

Dokonéovaci prace v nasledujicich dnech za provozu (zavedeni pomalé jizdy)

 —

) 17 [mantaz Wie ———— . -
Uprava 2Z f—"
KP {a# 1000 m/h)
ASP 2(az600mm) 10
MHS + PV

(Eidténi prikopi)

(h)

cas

1"

per + loko
muh

ASP 1 (aZ 400 mf)

5¢ 600 (a¥ 200 mih)

MHS + PV, tprava £7

7

Prace ve vyluce

!demonlﬁz’ piejezdu
preruieni prace - piekaika (vykopani a zakopani fetézu 5C) M0 min

zacalak nois e Tolez U S0, 20 min
demontaz MIB
Zaéatek vyluky

Pfipravne prace v pfedchozich dnech za provozu (zavedeni pomale jizdy)

I T I I I I I
0 0.1 0.2 03 04 0.5 086 07

most 30 m pfejezd most 30 m
vzdalenost (km)

0.8 0.9

Obrazek B.1 - Graficky technologicky postup s linearnim rozvinutim km osy

11 1.2
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POSTUP PRACE: Sanace podpraZcového podlo#i pod jednoduchou vhybkou a pfipojnymi kolejovymi poli na elektrizované trati se snesenim Zelezni¢niho svréku
Datum:

Lokalita: Piedpoklddany zatdtek [/ konec vyluky: 7:00- 18:30

TUDU: Predpokladana doba vyluky: 11:30

Pof. Popis Objem Zacatek Konec | Trvani| 1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. | 11. | 12, | 13.

[ prace praci prace |prace | prace| 7:00 | 8:00 | 9:00 |10:00|11:00|12:00| 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00| 17:00| 18:00| 19:00
ZACATEK VYLUKY 7:00

1 Vypnuti trakéniho vedeni, demontaZ ukolejnéni SEE +S57T 7:00 | 7:30 | 0:30

2 Sneseni vwhybky a pfipojnych poli s uloZenim na sklddku |1 vyhybka + 26m poli | 7:30 | 8:30 | 1:00

3 T&Zeni stérku, zeminy pldné, hloubeni rfhy pro trativod |315 m? 8:00 | 13:15 | 5:15 nakl. 4 nakl

4 Uprava a zhutné&ni zemni plané 297 m? 11:00 | 13:40 | 2:40

5 Rozvinuti geotextilie 505 m® 12:15 | 14:15 | 2:00 rucné

6 Zfizeni trativodu 49 m + 2 Sachty 9:30 | 14:15 | 4:45 rutné

7 Vysypani stérkopisku z vyklopnych vozd 199 m® 13:15 | 13:45 | 0:30 Lok + 7 UA

8 Rozprostieni stérkopisku 336m° 13:30 | 14:45 | 1:15

9 Zahrnuti trativodni ryhy a0 m® 13:30 | 14:45 | 1:15

10 Zhutnéni stérkopiskove vrstuy 336 m* 13:45 | 14:55 | 1:10

11 Vysypani 5térku z vyklopnych vozd 60 m* 14:45 | 15:15 | 0:30 Lok +2 UA

12 Rozprostieni spodni vrstvy kolejového loZe 245 m” 14:50 | 15:35 | 0:45

13 Zhutnéni spodni vrstvy kolejového loZe 245 m” 15:05 | 15:50 | 0:45

14 Kladenivyhybky a pfipojnych kolejovych poli 1vyhybka +26m poli| 15:25 | 16:55 | 1:30

15 Zastérkovani z vysypnych Savozl s0m’ 16:55 | 17:25 | 0:30 Lok + 2 Faccs

16 Smérova a vyskova uprava koleje pro 30 km 1vyhybka +26m poli| 17:10 | 18:00 | 0:50

17 Prace SSZT, pfipojeni ukolejnéni, zapojeni do zab. zaf.  [SSZT 16:15 | 18:15 | 2:00 S57T

18 Kontrola sjizdnosti trakéniho vedeni, zapnuti proudu SEE 18:15 | 18:30 | 0:15 SEE
KOMEC VYLUKY 18:30 o

kolejovy jefab EDK 300

zemni stroj JCB 3CX

zemni stroj JCB 3CX

4 x nakladni automohbil

vibraéni valec VVW 3402

Lokomotiva + vozy na 5térk (sklopné UA Dumpcar/sypné Faccs 10)
tratovd strojni podbijetka ASP 07-275

prace Spravy sdélovaci a zabezpetovaci techniky a Spravy elektrotechniky a energetiky

Obrazek B.2 - Graficky technologicky postup pro lokalni pracovisté
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Tabulka B.1 - Psany technologicky postup praci

POSTUP PRACE: vyména jednoduché srdcovky vyhybky &. xx Zst. yyyy

Datum:

Predpokladany zacatek / konec
Lokalita: vyluky: 7:00 — 13:30

Predpoklddand doba
TUDU: vyluky: 6:30
Por. Popis Objem Zacatek |Konec |Trvani
c. Prace praci prace prace | prace

ZACATEK VYLUKY 7:00

1 preprava nahradniho dilu a pfipravné prace 7:00| 7:30| 0:30
2 propojeni kolejnicovych pasu 2 ks 7:30| 7:40| 0:10
3 provedeni fezl kolejnic 4 ks 7:40| 8:10| 0:30
4 vyjmuti srdcovky a vloZeni nové srdcovky 1 ks 8:10| 8:25| 0:15
5 Uprava délek kolejnic a svafovani 4 ks 8:30| 12:00| 3:30
6 chladnuti svarl a pfiprava Upravy GPK podbitim rucné 12:00| 12:15| 0:15
7 doplnéni upevriovadel a upnuti srdcovky 12:15| 12:30| 0:15
8 Uprava GPK ru¢né 12:30| 13:10| 0:40
9 dokoncovaci prace a preprava vyjmuté srdcovky 13:00| 13:15| 0:15

KONEC VYLUKY

13:30
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Pfiloha C (normativni)
Zaznamové zarizeni strojd pro upravu
smeérového a vyskového usporadani koleje
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C.1 Zaznamové zafizeni strojii pro Gpravu smérového a vyskového usporadani

C.1.1

C.1.2

C.1.3

C.1.4

C.1.5

C.1.6

koleje

Zaznamova zafizeni stroji ASP a dynamickych stabilizatord slouZi ke
kontinualnimu méfeni a hodnoceni geometrické kvality koleje vcetné jejich
odchylek a k zdznamu technologickych veli¢in prlib&hu prace.

Technologické veli¢iny je nutné zaznamenavat pro kontrolu prace stroje pfi kazdé
smérové a vyskové Upravé koleje.

Stroj, ktery provadi posledni Upravu smérového a vyskového usporadani koleje
pfed zahajenim provozu, musi mimo technologické veli¢iny zaznamenat
kontinualné pribéh stanovenych veli¢in geometrickych parametrd koleje.

Pfed uvedenim koleje do provozu se provede hodnoceni zdznamu geometrické
kvality koleje na stavebni odchylky. Hodnoceni stavebnich odchylek konstrukéniho
a geometrického uspofadani pro jednotliva rychlostni pasma stanovuje norma
CSN 736360-2, kapitola 6.

Pokud vyhodnoceni na stavebni odchylky danému rychlostnimu pasmu nevyhovi
a neni mozné ihned sjednat opravu, Ize provést variantni vyhodnoceni na provozni
odchylky stanovené normou CSN 736360-2, kapitola 7.

Pokud toto variantni hodnoceni vyhovi, do protokolu o prevzeti praci se zapisi
nedostatky a nedodélky véetné termind na jejich odstranéni. Terminy pro
odstranéni zavad u staveb jsou stanoveny TKP staveb statnich drah v kapitole 8,
¢l. 8.8.4. Dokladem o odstranéni zavad v GPK je opakované méreni vyse
uvedenymi zafizenimi nebo MV a MD. Zapis o odstranéni zdvad a nedodélkd se
zapise do stavebniho deniku.

Takto vyhodnocené méfeni je dokladem pro uvedeni koleje do provozu
po opravnych nebo udrzovacich pracich. V pripadé staveb se pouZije jako podklad
k TBZ pro uvedeni koleje do zkusebniho provozu ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995
Sb.

C.2 Graficky zaznam geometrickych parametri a zaznam technologickych

C.2.1

C.2.2

C.2.3

C.2.4

C.2.5

veli¢in

Zaznamové zafizeni musi zaznamenavat graficky stanovené geometrické
parametry koleje (graficky vystup) s maximalnim krokem 0,5 m a dle
CSN 736360-2, kapitola 6 a CSN EN 13 848-3:

e rozchod koleje (RK),

¢ smér koleje (SK),

e prevyseni koleje (PK),

e zborceni koleje (ZK),

e podélnou vysku koleje (VL, VP),
a stanovené technologické veliciny.

Rozsah grafického zdznamu technologickych veli¢in stanovi SZ dle typu stroje
a technickych moznosti SW pocitace zaznamového zafizeni, napf.:

e u ASP provedeny (nastaveny) zdvih, smérovy posun a hloubku podbijeni,
dobu svirani,

e u dynamického stabilizatoru pokles nivelety, pfi¢ny odpor kolejového rostu,
svisly pritlak.

Vystupem zdznamového zafizeni je graficky zaznam GPK podle odstavce C.2.1

této prilohy a vystupni sestava okamzitého hodnoceni (vypis lokalnich zavad).

PFi praci ve vyhybkdach Ize zaznamendvat pouze technologické veli¢iny. Méreni
a zdznam GPK Ize provést samostatnou jizdou po provedeni smérové a vyskové
Upravy vyhybky véetné p¥ipojd.

Zaznamové zafizeni strojd neumoZfiuje ziskat objektivni hodnoceni RK a zmény
RK v oblasti srdcovek s pfidrznicemi z dlvodu nutnosti aretovani méticiho voziku.
Pro hodnoceni parametrl RK a ZR v uvedené oblasti je nutné provést méreni
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C.2.6

C.2.7

Cc.2.8

C.2.9

C.2.10

C.2.11

napf. rucni rozchodkou. Zaznamy o vysledku méfeni se zaznamenavaji do
vyhybkovych list8, viz Smérnice SZDC ¢&. 51.

Typ zdznamového zafizeni musi byt schvalen provozovatelem trati. Zadost
o schvaleni zadznamoveého zafizeni nového typu predklada vyrobce, pfipadné
budouci uZivatel na SZ. Zaznamové zafizeni musi splfiovat pozadavky
CSN EN 13 848-3, CSN 73 6360-2 a tohoto predpisu.

Pro vyuZiti na strojich jsou schvaleny SZ nasledujici typy zéznamovych zafizeni:
e ASPATICII,
e DAR - SDO,

e DRP,
e KRAB - SVA,
e PERO.

Zaznamova zafizeni uvedenych typl vyuzivaji riizné zplsoby snimani GPK i rlizné
metody vypoctu namérenych hodnot, v dlisledku toho se mohou vysledky méreni
za zadznamovych zafizeni rlznych typd vzajemné& odliSovat. U zdznamovych
zatizeni tratovych strojll s t&tivovym méFicim systémem vybavenych potfebnym
SW se vyuziva prepocet na skutecnou geometrii ve vinovém pasmu D1, u kterého
jsou hodnocené odchylky vzajemné porovnatelné.

Uspofadani stop v grafickém vystupu zaznamového zafizeni - grafu
geometrickych parametrll koleje je analogické s usporadanim grafického vystupu
méficiho vozu ¢i méfici dreziny.

U vybéhl provedenych pred zacdtkem a za koncem upravovanych Usek{
se hodnoti dodrzeni dovolenych provoznich odchylek geometrickych veli¢in pro
dané rychlostni pasmo podle CSN 73 6360-2, stupné AL.

Pro hodnoceni vystupl schvélenych zdznamovych zafizeni jsou dale uvedeny
stru¢né informace. Informaci o grafickém a tisténém vystupu konkrétniho
zdznamového zafizeni a o zplsobu jeho hodnoceni preda osadka stroje soucasné
s pozadovanym vystupem GPK a technologickych parametrli bezprostfedné
po ukonceni prace stavbyvedoucimu nebo odpovédnému zastupci objednatele
vyluky (OZOV). Zaznamy méfeni vyhodnocuje osoba odborné zplsobila dle
predpisu SZ Zaml - viz Katalog zkousek, nebo autorizovand osoba v oboru
dopravnich staveb.

Vyhodnoceni zdznamu na stavbé, kde se prejima stavba z nového materialu, musi
byt minimalné jednou prokdzana kvalita prace v kategorii meznich stavebnich
odchylek pro prejimku praci novym materidlem. Pokud se pfi mérfeni zjisti
odchylky, které budou nasledné odstranény, tak opét plati, ze pfejimka musi
vyhovét minimalné jednou na mezni stavebni odchylky pro novy material. Jakmile
se kvalita prace minimalné jednou prokaze v kategorii novy materidl, tak pfi
dalsich pracich Ize vyhodnocovat na mezni stavebni odchylky v pfejimkach pro
uzity material.

Vyhodnocené méfeni vyhovujici meznim stavebnim odchylkam pro dané rychlostni
pasmo (na materidl novy, uzity nebo ostatni prace) dle CSN 736360-2 je
dokladem nejen pro zahajeni provozu, ale také pro prevzeti praci.

Zaznamovym zafizenim nelze nahrazovat pravidelné méfeni diagnostickymi
prostfedky SZ.
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STROJ: ASP 180
MERITKO: 1:1000

STANICE, KOLEJ &: Hulin — Rikovice, &.1

KM: 158,700 — 180,320

DATUM, CAS: 29/08/2007 ; 10:55:26

DATCVY SOUBOR: hulrik_1.krl

RYCHLOSTNI PASMO: RP3 (120<V<160 km/h)

MATERIAL: novy

Uginnost od 1. kvétna 2021

km 158,
1:20 Hicubka podbijent

2mm=1s Doba svirdni

1:3 Mastaveny zdwih

VE 11 ViSka prove

ZK 111 ZborcenT; I=3,0m

strana 1 z X

FR190, Payn 1:1  Frevsent

SK 10 Smigr

[RK 121 Rozched

Obrazek C.1 - Pfiklad grafického vystupu zaznamového zafizeni
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Tabulka C.1 - Vyhodnoceni tiskové formy grafického vystupu (v poradi

zleva)

Body

vyznacné body traté (srdcovka, zacatek vyhybky, prejezd, most...)
jsou vytistény v levé Casti grafického vystupu

Rozchod (RK)

zdznam odchylky rozchodu koleje v méfitku 1:1

Smér (SK)

smérové odchylky koleje od stfednice ve vinovém pasmu D1
v méFitku 1:1 nebo zdznam hodnot vzepéti na tétivé délky 10-15 m

Prevyseni (PK)

zdznam hodnoty prevyseni zpravidla v méfitku 1:10, pfipadné i
PKdyn v méfitku 1:1

Zborceni (ZK)

zadznam zborceni koleje na zakladné 3 m v méfitku 1:1

Vyska leva (VL)

vyskové odchylky levého kolejnicového pasu od strednice ve
vinovém pasmu D1 v méFitku 1:1, nebo zdznam hodnot vzepéti na
tétivé délky 10 az 15 m

Vyska prava (VP)

vyskové odchylky pravého kolejnicového pdasu od stfednice ve
vinovém pasmu D1 v méFitku 1:1, nebo zdznam hodnot vzepéti na
tétivé délky 10 az 15 m

Nastaveny zdvih

zadznam velikosti nastaveného zdvihu ASP v pfedni kabiné (mm)
v méfitku 1:3

Doba svirani

zaznam doby svirani podbijecich p&chl (s), 1 s = 2 mm

Hloubka podbijeni

zdznam skute&né docilené hloubky podbijeni prazcti (mm)
v méfitku 1:20

Km

kilometrdz na trati je zndzornéna rastrem v zadaném meéfitku a je
vytisténa v pravé Casti grafického vystupu

nulové Cary jsou v grafickém vystupu vyznaceny Carkované

mezni stavebni odchylky jsou v grafickém vystupu vyznaceny te¢kované

Tabulka C.2. - Vystupni sestava okamzitého hodnoceni (vypis lokalnich

zavad)

V tabulce jsou Ciselné zaznamenany (v prislusném sloupci a u pfislusné kilometraze)
Udaje o prekroCenych meznich stavebnich odchylkdch geometrického parametru pfi
prejimce praci v koleji.

Stanice, kol. &.: Hulin-Rikovice, ¢.1
Km: 158,700 - 160,320

Rychlostni pasmo:
RP3 (120<V<160 km/hod)

Material: novy
Datum, ¢as: 29/08/2009, 10:55:26

Datovy soubor: Hulrik_1.xxx

PFi¢ny smér Svisly smér

Km Rozchod SmérY) Prevyseni Zborceni Vyska
RK ZR SK PK ZK (3 m) VL VP
+2 +3 +3 + 3 +1 +3

158,735 | 09-12

159,342 | 06-11

159,357 | 07-12

159,371 | 02+8
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1) smér koleje mize byt hodnocen bud’ na jednotlivych kolejnicovych pasech, nebo
v ose koleje

Zavada je v prislusném radku vypisu zapsana ve tvaru (viz pfiklad):
158,735 09-12

Prvni sloupec identifikuje metrickou polohu konce zavady v pfisluSném méreném
km

o Cislo 09 znaci délku zavady prekrocené meze,
o znaménko + nebo - znaci smysl| zavady,
. Cislo 12 znaci maximalni hodnotu mérené veli¢iny [mm].

Tabulka C.3. - Vystupni sestava Usekového hodnoceni:

Stanice,kol.¢.: Hulin-Rikovice,¢.1 Material: novy

Km :158,700 - 160,320 Datum, ¢as: 29/08/2009, 10:55:26
Rychlostni pasmo: RP3 (120<V<160 Datovy soubor: Hulrik_1.xxx
km/hod)

Km PFi¢ny smér Svisly smér

;ékll(adm’ Rozchod Smér-osa Prevyseni Vyska-osa cZK
Usek:

200 m ZKv | SDO | ZKv | SDO | ZKv | SDO | ZKv | SDO

158,800 2,90 | 1,70 | 2,90 3,70 2,90 | 2,70 2,90 3,70 | 2,90
159,000 1,75 | 0,95 1,75 0,95 1,75 | 0,95 1,75 0,95 1,75

Km 1,81 1,20 1,81 1,20 1,81 1,20 1,81 1,20 1,81

159,200 2,24 | 1,32 | 2,24 1,32 | 224 1,32 | 2,24 | 1,32 | 2,24
159,400 1,10 | 0,78 | 1,10 | 0,78 | 1,10 | 0,78 | 1,10 | 0,78 | 1,10
159,600 1,08 | 0,70 | 1,08 | 0,70 | 1,08 | 0,70 | 1,08 | 0,70 | 1,08
159,800 3,04 | 2,62 | 3,04 | 2,62 |3,04| 2,62 | 3,04 | 2,62 | 3,04
160,000 2,01 | 1,51 | 2,01 1,51 | 201 | 1,51 | 2,01 | 1,51 | 2,01

Km 1,81 | 1,05 | 1,81 1,05 | 1,81 | 1,05 | 1,81 | 1,05 | 1,81

160,200 2,90 | 1,70 | 2,90 1,70 2,90 | 1,70 2,90 1,70 | 2,90
160,320 1,75 | 0,95 1,75 0,95 1,75 | 0,95 1,75 0,95 1,75

Km 1,81 | 1,20 | 1,81 1,20 | 1,81 | 1,20 | 1,81 | 1,20 | 1,81
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Priloha D (normativni)
Pracovni zapisovac,
optimaliza¢ni metody prace ASP
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D.1 Pracovni zapisovac

D.1.1

D.1.2

Pracovni zapisovac je zafizeni umozfujici zaznamendni stavajici smérové polohy
koleje. Vyuzivd se zésadné u ASPv pii smérové Upravé zejména piipoju
k vyhybkam v pfipadech, kdy neni znam polomér oblouku a jeho hlavni body.
Postup smérové Upravy oblouku je nasledujici:

e pfi samostatné jizdé ASPv pres Usek s nezndmym polomérem oblouku
L Yoy ) Lo . o Y
se zaznamena prubéh skutecného vzepéti koleje odecitacim zafizenim nad
tétivou smérovaciho systému stroje,

e graficky zaznam takto zjiSténého vzepéti vyhodnoti osddka ASPv tim
o ~ ’ M o M v ’ v s v
zpusobem, Ze na zakladé prubéhu skutec¢ného vzepéti v grafu zakresli ¢aru
vzepéti upraveného jako ,stfedni hodnotu" zaznamenaného vzepéti,

e  pfi vlastni Upravé smérového usporadani prislusného Useku obsluha postupuje
tak, ze ASPv pfi ruénim ovladani smérové upravuje kolej podle pribéhu
vzepéti pfipraveného dle predchazejiciho bodu.

D.2 Optimalizaéni metody prace ASP

D.2.1

D.2.2

Nékteré Fidici pocitate ASP jsou vybaveny optimalizaénim programem, ktery
umozfiuje stanovit hodnoty smérovych posund a zdvih( koleje na zakladé
prib&hu GPK zaznamenanych méFici jizdou stroje. Takovou Upravou lze docilit
plynulou

i kvalitni smérovou a vyskovou polohu koleje, nelze vSak docilit projektovanou
polohu koleje.

Pokud stroj ASP pracuje v koleji, jejiz odchylky od projektované polohy jsou
mensi nez 10 mm (viz ¢lanek 10, odstavec 7 tohoto predpisu), lze pouzit vyse
uvedeny optimaliza¢ni program misto prace pfesnou metodou.

Ve vsSech ostatnich pfipadech prace ASP optimalizacni metoda nenahrazuje Upravu
smérového a vyskového usporadani presnou metodou.
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Priloha E (normativni)
Postup Gprav smérového a vyskového
usporadani vyhybky
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E.1

E.2

E.3

E.4

E.5

Postup prace ASPv pfi Gpravé smérového a vyskového uspoiadani
vyhybky

Uprava smérového a vyskového usporadani jednoduché vyhybky se ASPv provadi

takto:

e nejprve se upravi a podbije hlavni smér se sou¢asnym prizvednutim odbocné
vétve a podbitim dlouhych prazcd v odbo&né vétvi vyhybky ve zvednuté
poloze,

e po prestaveni vymény se podbije odbocnd vétev vyhybky s vypnutym
smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem (v pfipadé potfeby se pouze
dorovnava pozadované prevyseni).

PFi Upravé kazdé z obou vétvi se soucasné podbiji i pfipojné kolejové pole.

Postup Upravy v pfipadé, Ze jsou demontovany spojovaci tyCe a tahla zavéru nebo

je pouzit Zlabovy prazec, znazorfiuji nasledujici schémata. Je tfeba dbat na to,

aby pfi podbijeni odbocné vétve byly navic podbity prazce vyménové cCasti pfi
prilehlém jazyku odboc¢né vétve dle uvedenych schémat. Nejsou-li vyjimecéné
demontovany spojovaci tyCe a tahla, musi byt praZce pfilehlé k hakovému zavéru
podbity ruénimi Uderovymi podbije¢kami. Neni-li u C&elistového zavéru pouzit

Zlabovy prazec, musi byt tyce &elistového zavéru vzdy demontovany.

Po vyméné nebo cisténi kolejového loze a pfi zdvihu vétsim nez 30 mm se prostor

pod srdcovkou, do néhoz nemohou zasdhnout podbijeci péchy ASPv, musi doplnit

ru¢né kamenivem.

Nasledujici schémata postupu podbijeni jednoduché vyhybky zndzorfiuji postup

Upravy ASPv:

e bez pridavného synchronniho zdvihu odbocné vétve a bez moZnosti podbit
dlouhé prazce v odbo¢né vétvi,

e s pfidavnym synchronnim zdvihem odbo¢né vétve a s moznosti podbit dlouhé
prazce v odboc¢né vétvi.

Postup Upravy vyhybek ostatnich tvarl vychazi ze stejnych zésad jako uvedené

postupy Upravy jednoduchych vyhybek.
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Uprava: pfimého sméru odbocéné vétve

— mista v nichz je nutno
soucasné s Upravou
pfimé vétve ruénimi
zdvihaky pfizvedavat
odbocnou vétev a ruénim
podbitimzajistit hlavy
prazcl v odboéné vétvi
nebo v uvedenych mistech
pouzit mimoprofilové
zdvihaky
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Obrazek E.1 - Schéma postupu podbijeni jednoduché vyhybky na
dievénych prazcich ASPv bez pfidavného synchronniho zdvihu odboéné
vétve a bez moznosti podbit hlavy prazcli v odboéné vétvi (napf. ASPv
08-275)
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Uprava: pfimého sméru odboé&né vétve
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Obrazek E.2 - Schéma postupu podbijeni jednoduché vyhybky na
betonovych prazcich ASPv s pFidavhnym synchronnim zdvihem odbocné
vétve a s moznosti soucasné podbit dlouhé prazce u vnitiniho
kolejnicového pasu v odbocné vétvi (napfi. ASPv 08-475 4 S)
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Priloha F (normativni)
Vyskové usporadani v oblasti nadvysenych
kridlovych kolejnic a p¥i zFizovani inverzniho
_ pFevyseni u vyhybek na betonovych prazcich
Uprava smérového a vyskového uspoiadani vyhybek
na betonovych prazcich
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F.1

U¢innost od 1. kvétna 2021

Vyskové usporadani vyhybek s nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi
Nadvyseni kfidlovych kolejnic vytvafi pro snimaci voziky nivelacniho systému ASPv
pfi Upravé srdcovkové Casti vyhybky stejné podminky, jako kdyby se tyto voziky
nachazely v koleji s pfevySenim shodnym s velikosti nadvyseni kfidlové kolejnice.
Upravu mohou provadét pouze ASPv, u nichz lze nivelacni zafizeni libovolného
kolejnicového pasu pFi praci vyradit z provozu (elektricky vypnout) nebo u ASPv,
které takovou moznost nemaji, toto zajistit jinym vhodnym zplsobem. Pfi Gpravé
vyhybek pomoci ASPv se proto musi dodrzet nasledujici postup (postup je shodny
pro smér Upravy proti hrotu i po hrotu srdcovky):

a)

standardni postup - Fidicim kolejnicovym pasem je pas, v némz leZi opornice
hlavni vétve vyhybky

pfi Upravé hlavni vétve vyhybky, pokud se nivelac¢ni systém ASPv nachazi nad
nadvysenymi kridlovymi kolejnicemi (tj. v délce cca 15 m pred i za hrotem
srdcovky), musi byt nivelacni systém ASPv pro kolejnicovy pas, v némz lezi
srdcovka, vypnut a Upravu tohoto pdsu zajistuje osddka ASPv v pracovni
kabiné do predepsaného prevyseni,

obsluha ASPv v pracovni kabiné musi na kazdém praZci v misté nadvyseni
nastavovat hodnotu nadvyseni, v souladu s jeho rozpisem, jako ,prevyseni®
kolejnicového pdsu, v némz lezi srdcovka; to se tyka i Upravy vedlejsi vétve
vyhybky (pfi jeji Gpravé je ,prevyseni® opacné).

vyjimka - fidicim kolejnicovym pasem je pas, v némz lezi srdcovka

Uprava musi byt zajisfovéna optickym navaddénim s pomoci radia, ptipadné
laserem. Nesmi byt vyuZita metoda zmensovani chyb,

obsluha ASPv v predni kabiné musi ,pfevyseni® nastavit dle jeho rozpisu,

obsluha ASPv v pracovni kabiné nenastavuje pfi Upravé hlavni vétve vyhybky
hodnotu nadvyseni jako ,prevyseni® kolejnicového pasu, v némz lezi
srdcovka. DUsledkem je ,nedozvednuti® srdcovky pfi Upravé hlavni vétve
vyhybky,

pfi Upravé vedlejsi vétve obsluha ASP v pracovni kabiné musi nastavovat
hodnotu nadvyseni jako ,prevyseni® kolejnicového pdasu, v némz lezi
srdcovka. Tim teprve dojde k dozvednuti srdcovky do pozadované polohy.

Postup dle bodu b) nelze vyuzit, jestlize se neupravuje celd vyhybka (obé jeji
vétve - napf. pfi nenapojeni odbo¢né vétve).

Upravuji-li se vyhybky leZici v pfevyseni, musi se hodnota nadvyseni pricist, resp.
odedist od pozadovaného prevy$eni a odpovidajicim zplsobem rozepsat na
prazce.

Tabulka F.1 - Hodnoty nadvyseni kfidlovych kolejnic

] hodnota ,pfevyseni®
tvar vyhybky P < Y 3 3
x-ty prazec za hrdlem srdcovky / por. Cislo betonového prazce
2 mm 5mm
1:9-190 prvni / &. 39 druhy / & 40
2 mm 5mm
1:9-300 prvni / &. 48 druhy / &. 49
2 mm 5mm
1:11-300 prvni / €. 489 [ druhy /& 49V
2mm 5mm
1:12-500 prvni / &. 62 druhy / & 63
1 mm 3 mm 5 mm
1:14-760 prvni / ¢. 76 druhy / ¢. 77 treti / ¢. 78
1 mm 3 mm 5 mm 2 mm
1:18,5-1200 prvni / &. 96 druhy / &. 97 tieti / & 98 Evrty / & 99

*) u této vyhybky nesouhlasi poradové ¢islo prazcl s &isly oznacenymi

jsou 066 a 067

2

na prazcich, ktera
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OU00000 0

Obrazek F.1 - Vzor popisu prazch srdcovkové ¢asti vyhybky
s nadvysenymi kiidlovymi kolejnicemi

F.2 Pfimost a nepfimost spojnice temen kolejnic na dlouhych prazcich

F.2.1

F.2.2

F.2.3

PFi Upravé smérového a vyskového uspofadani vyhybek je dlleZitd pFimost
spojnice temen kolejnic. Pokud tato pfimost neni dodrzena, dochazi
k rozdilnému prevyseni v jedné a druhé vétvi vyhybky.

PFiCinou nepfimosti spojnic temen kolejnic mlZe byt vlastni zakFiveni prazce
z vyroby. Cim je prazec delsi, tim je odchylka rozdild prevyseni v jednotlivych
vétvich vétsi. DalSim zdrojem odchylek mohou byt vyrobni odchylky ve vysce
kolejnic a tloustce podkladnic a podloZek. Nepfimost spojnic temen kolejnic
zplsobuje rozdil hodnot prevy$eni p1 — p2 = 4p mezi jednou a druhou vétvi
vyhybky.

p1- p2 =Ap
p1

L X X Sl
L ]

Obrazek F.2 - Rozdil hodnot prevyseni

Rozdil hodnot obou prevyseni Ize upravit vhodnymi podlozkami. Takovou Upravu
je u novych vyhybek Ucelné provést az po urcité dobé provozu, nejlépe pred
naslednou smérovou a vyskovou Upravou vyhybky v ramci stavby, kdy se jiz
projevil vliv zmé&n v podepieni prazcli v kolejovém loZi.

PFi nasledné Upravé smérového a vyskového uspofadani vyhybky na betonovych
prazcich, kterou zhotovitel stavby provadi podle ¢lanku 59, odstavce 2, je v rdmci
pfipravnych praci mimo Gkond stanovenych v &&sti &tvrté, kapitole II tohoto
predpisu nutno:

a) zmeéfit rozdil prevyseni Ap na vSech prazcich VPS délky 3200 mm a vétsi,

b) zjisténé hodnoty posoudit predevsim s ohledem na umisténi vyhybky,
zmérenou niveletu sousedni koleje a urcit prazce, u nichz musi byt vlozeny
vyrovnavaci podlozky pfislusné tloustky; pfitom plati, Ze pfi naméfenych
hodnotach:

e /Ap < 3 mm se Zadna podlozka navic nevklada,
e 3 mm < 4p < 4 mm se vlozi navic 1 ks polyetylénova podlozka,

e Ap >4 mm se vlozi 1 ks ocelova podlozka tl. 5 mm.
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F.2.4

F.2.5

Posouzeni hodnoty 4p je nutné i na prazcich pod hrotem klinu srdcovky,
tj. v oblasti, kde je zfizeno nadvyseni kfidlovych kolejnic; hodnotu
nadvys$eni je pfitom nutno odpoditat (narlsta od 0 do 5 mm),

c) pred nasazenim ASPv vlozit pfislusné podlozky pod podkladnice kolejnicového
pasu urceného prednostné opornici vedlejSiho dopravniho sméru vyhybky.
Pokud by takto vlozené podlozky neumozfiovaly kvalitni podbiti (minimalni
zdvih je 10 mm), vlozi se podlozky pod podkladnice kolejnicového pasu
urceného opornici hlavniho dopravniho sméru vyhybky.

Upravu vyhybky provede ASPv podle zasad stanovenych v &asti druhé, kapitole III
tohoto predpisu. Navic je nutno:

e niveletu hlavni koleje upravit vySe neZ niveletu koleje za odbocCnou vétvi
vyhybky pfiblizné o 5 mm,

e podle poméru poctu prevladajicich jizd vozidel vétvemi vyhybky a podle
umisténi vyhybky v kolejisti vhodné zvolit model inverzniho prevyseni
vyhybky (v souladu se zdsadami podle obrézku F.2 této pfilohy, pribé&h
prevyseni upravit podle mistnich podminek) a toto prevyseni pfi praci ASPv
realizovat.

Vyse uvedend technologie se musi vyuZit jak v ramci stavby, opravy a udrzby

vyhybek.

Pokud bylo této technologie uzito jiz pfi predchozi vyskové Upravé vyhybek,

neoCekava se potfeba dalsi Upravy podlozkami. Pfesto se provede kontrolni

méreni prevyseni obou vétvi vyhybky. Pokud je v ojedinélém pFipadé na nékterém

z prazcl zjist&na hodnota 4p > 3 mm, pristoupi se k podloZeni.

F.3 Naklapéni vyhybek, provozni a inverzni prevyseni

Brzy po zahdjeni zelezni¢niho provozu dochazi u novych vyhybek na betonovych
prazcich k poklestim nivelety koleje v hlavnim dopravnim sméru. Divodem je vliv
vy$si dopravni rychlosti a vétsi podil projeté zatéze v pfimé vétvi vyhybky.
Poklesy se projevi naklapénim celé vyhybky a vznikem provozniho prevyseni
(viz obrdzek F.1 této prilohy). Toto provozni prevySeni prekroci v kratkém
Casovém horizontu dovolenou provozni odchylku v pfevyseni koleje danou normou
CSN 73 6360-2, zejména u vyssich rychlostnich pasem.

Pfirozené dlsledky zatiZeni Zelezni¢nim provozem nelze zcela odstranit, je vsak
mozné jejich rozvoj zmirnit a &asové oddalit. Z tohoto dlivodu zfizujeme ve
vyhybkach inverzni prevysSeni. Toto prevydeni je inverznim vidi vyse
popsanému provoznimu pfevyseni (viz obrazek F.2 této pfilohy).
Uprava s inverznim prevy$enim prodlouZi Zivotnost GPK vyhybky.
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Priloha G (informativni)
Priklady provedeni nahradniho vodivého
propojeni a nahradniho ukolejnéni
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Priklady provedeni nahradniho vodivého propojeni a nahradniho ukolejnéni

ukoleinéni nosny stozar
VN YN
J -
— — —
P N

J/‘

& nahradni ukolejnéni

|

h g
1
1
1
|
:
nahradni ukolejnéni 'i T

vyménovana kolejnice

zabradli

Cu lano 95 mm? (DC TV 3kV)
Obrazek G.1 - Nahradni podéIné propojeni pired vyménou kolejnice. U stiidavé

trakce je dostateéné propojeni lanem Cu 50 mm?2.

oL nosny stozar
ukolejnéni

pfi¢né propojeni lanem Cu 95 mm?

(DC TV 3 kV)
= —X

vymeénovana kolejnice

—_—

T

1

1

1

[}

:
nahradni ukolejnéni < i

Obrazek G.2 - Nahradni pFicné propojeni pired vyménou kolejnice. U stfidavé
trakce je dostatec¢né propojeni lanem Cu 50 mm?2,
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zkratovaci ty¢ zkratovaci ty¢

trolejové vedeni

L\

l’

_ \J-T___(J__
|
|

D

vymeéna kolejnicového
pasu véetné pfipojeni ukolejnéni

Obrazek G.3 - Vymena koIeJnlc v kole]mcovem pasu, ke kterému jsou pFipojeny
zkratovaci tyce pFi napétové vyluce. Sipky oznaluji smér protékani zpétného
trakéniho proudu pres trolejové vedeni a druhy kolejnicovy pas. Nahradni ukolejnéni neni
tfeba zfizovat.

trolejové vedeni

pfiéné propojeni lanem Cu 95 mm?
(DC TV 3 kV)
Obrazek G.4 - Vyména kolejnic v kolejnicovém pasu, ke kterému nejsou
pripojeny zkratovaci tyce pFi napétové vyluce. Nahradni propojeni tvoFi propojovaci
lana a prvni (jiz vyménény) kolejnicovy pas. Sipky vyznacuji protékani zpétného trakéniho
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proudu. U stfidavé trakce je dostatecné pfi¢né propojeni lanem Cu 50 mm?.

nahradni propojeni kolejnicového pasu

A

vyménovana ¢ast kolejnicového pasu

<

vyztuzny stozar

kotevni nahradni ukolejnéni

stozar

, - 1+
zkratovaci
tyd N T T
N
N
- ‘ /’\
>— —\£~ “*5— _—
d\L_ = ~\\‘._____/( .
~~~~~ L
vyménné pole |
usekd TV
usek TV usek TV

- vypnuty a zkratovany pod napétim

Obrazek G.5 - Nahradni ukolejnéni pfi vyméné kolejnic v elektrickém déleni
trolejového vedeni, které je z jedné strany pod napétim. Pokud na vyztuzném
stozaru bude odpojovac, musi se ukolejnit i tento vyztuzny stozar.
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trolejové vedeni
vypnuté a zkratované

zkratovaci ty¢

zkratovaci ty€

3. kolej 1. kolej 2. kolej
s napétovou vylukou s el. provozem s el. provozem

Obrazek G.6 - Vyména kolejnic pod trolejovym vedenim zavésenym na brané

a-b vyménovana ¢ast kolejnicového pasu
c odpojené ukolejnéni

Pfipojeni nahradniho ukolejnéni brany v misté ,e“ musi byt pfedem projednano
a odsouhlaseno ve smyslu ¢lanku 62, odstavce 6 tohoto predpisu. Ukolejnéni v misté ,c"
Ize odpojit aZ po zfizeni nahradniho ukolejnéni konstrukce brany.
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Priloha H (normativni)
Zasady pro manipulaci se smontovanymi
castmi vyhybek
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H.1

H.2

H.3

H.4

H.5

H.6

Zasady pro manipulaci se smontovanymi ¢astmi vyhybek

Pfiloha obsahuje zdkladni poZadavky na manipulace se smontovanymi c¢astmi
vyhybek na betonovych i dfevénych prazcich z hlediska dodrzeni nejvétsiho
dovoleného namahani kolejnicové oceli dle predpisu SZDC S3, Casti Ctvrté.

Pro manipulace s vyhybkami musi byt zhotovitelem vypracovan technologicky
postup vychazejici z podminek stavby, technologie montaze, prepravy
na stavenisti a zplsobu sneseni i pokladky vyhybek. Technologicky postup musi
respektovat normy a pFedpisy platné pro zdvihaci zafizeni a musi byt odsouhlasen
odpovédnym zaméstnancem OR SZ. V pfipadé, Ze zhotovitel pouzije jinou
technologii montédze, manipulace, dopravy, sneseni nebo pokladky konstrukci
vyhybek v dlsledku pouziti jinych strojl & zafizeni, musi byt tato technologie
odsouhlasena opétovné.

Pokud budou pfi manipulaci vyuZity kolejové jefaby, musi byt pro jejich praci vzdy
vypracovan samostatny technologicky postup. Zpracovani technologického
postupu zajituje organizace, kterd provozuje kolejovy jefab na zakladé informaci
o tratovych pomérech. Technologicky postup kolejového jefdbu musi odsouhlasit
revizni technik zdvihacich zafizeni organizace, kterd jefab provozuje. Vzdy pred
zapocetim prace musi byt osaddka jefabu sezndmena s mistnimi podminkami
a postupem prace jefabu.

Technologicky postup pro praci kolejového jefabu musi obsahovat:

a) Udaj o misté nasazeni jefabu se situaénim nacrtem pracovisté,

b) UGdaje o hmotnosti bfemen, jejich rozmérech, tézisti a zplsobu zavéseni,

c) udaje o typu jefabu, pracovnim vyloZeni a potfebné bocni dosahy jefébu,
nutné pohyby se zavésenym bfemenem apod.,

d) rezim prace jefabu:

e prace na podpérach - stanovit tlaky na podpéry s ohledem na hmotnost
bfemene, Unosnost podlozi pod podpérami, vyloZzeni a potfebny bocni
dosah,

e prace jefdbu bez podpér - stanovit hmotnosti na napravy a kola, zatizeni
na bézny metr koleje s ohledem na bfemeno, vyloZeni, bocni dosah
a pfipadny pojezd jefabu s bfemenem,

e) odborny posudek o stavu prechodnosti a prostorové prlichodnosti tseku, kde
se bude jefab pohybovat,
f) zplsob fizeni a vzajemného dorozumeéni (signalizace) jefabnika s vazacem

(vazaci) a vedoucim prace podle CSN ISO 12 480 - 1,

g) zplsob zabezpedeni pracovisté jefabu (kryti pracovisté).

Optimalni zavéSeni smontovanych ¢asti vyhybek je pfi prfenosu hmotnosti
bfemene pfes paty kolejnic na styéné plochy zavésného zafizeni ¢i na tramce
podvledené do meziprazcovych prostorl. Vazacimi prostfedky se &asti vyhybek
zavésuji tak, Ze tyto obepinaji kolejnice a hmotnost spociva vzdy na dvou jejich
prifezech. Doporuduje se pouziti zav&snych pasl, které zabrafuji podkozeni lan
pfi ohybu na hranach.

Pokud se smontovana ¢ast vyhybky zavésuje na traverzu, zdvésny nosnik nebo
pfimo na hak jefabu, nesmi nejvétsi sklon vazaciho prostfedku prekrodit:

a) ve sméru podélném (rovnobéZzném s osou vyhybkové casti) max. 20°
od svislého sméru,
b) ve sméru pri¢ném (kolmém na osu vyhybkové ¢asti) max. 35° od svislého
sméru (viz nacrty).
Smontovanad cast vyhybky nesmi byt zavésena Uvazy s haky zaklesnutymi
za patu kolejnic.
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Obrazek H.1 - Zavéseni smontovanych c¢asti vyhybek

H.7 Pro manipulaci se smontovanymi ¢astmi vyhybek na dfevénych i betonovych
praZcich véech tvar( jsou v PFiloze I tohoto pFedpisu uvedena mista Gchytd, jejich
pocet, vzdjemné vzdalenosti a rozmisténi stanovené na zakladé posouzeni
rozlozeni hmotnosti a dodrzeni dovoleného namahani kolejnic dle predpisu S3,
Casti Ctvrté.

Tato mista jsou minimem poctu Uchytd zavédenych &asti, pFi jejich? pouZiti neni
nebezpeli poskozeni manipulované vyhybkové dcasti trvalymi deformacemi,
posunem prazct nebo zmény 00geometrického tvaru oproti vzorovym listdm.

H.8 Zavé$eni v jinych mistech a obdobné i pouziti kladecich prostfedk( s jinymi
vzdalenostmi L’Jchytﬂ neni dovoleno bez pfedchoziho odsouhlaseni odpovédnym
zaméstnancem OR SZ (v pfipadé manipulace s vyhybkami v zarucni dobé musi
byt dodrzeny i pfFislusné ¢asti TPD vyrobce téchto vyhybek).

H.9 PFi pouziti specidlnich kladecich prostredkl pro kladeni vyhybek (napf. DESEC),
které maji vydano platné Osvédceni pro praci na tratich SZ se povazuji mista
Gchytl dana konstrukci stroje za vyhovujici ¢lanku 8 této prilohy.

H.10  Previsly konec zavésené Casti vyhybky na betonovych prazcich nesmi byt delsi

nez:
e U vyhybek soustavy UIC 60
u vyménovych a srdcovkovych Casti........ccovviviiiniiiiniiininnennn, 3 800 mm
U SEFedniCh CAStl «.uvvivie i 4 400 mm
e U vyhybek soustavy S 49
u vyménovych a srdcovkovych €asti........cocovviiiiniiiniiinenannn. 3200 mm
U SEFEdNiCh CASti. . uuiu i 3800 mm

H.11  Pfi pfemisténi v rémci stavenisté na misto pokladky Ize podle mistnich podminek
a dopravni situace vyuzit k premisténi smontovanych &asti i Zelezni¢ni vozy nebo
podvozky v souladu se zpracovanym technologickym postupem stavby. Pfemisténi
na misto pokladky je mozné i pomoci kladeciho prostredku.

H.12  Pfi skladovani musi byt vyhybkové casti uloZzeny na rovné a dostatecné Unosné
plose. Smontované vyhybkové ¢asti na betonovych prazcich mohou byt ulozeny
maximalné ve tfech vrstvach. PFfedepsany zplsob skladovéni vyhybkovych
konstrukci je popsan v predpisu SZDC S3, dil devaty, kapitola VII.

H.13 Pro manipulaci a skladovani vyhybkovych ¢asti na dfevénych prazcich plati
obdobné zasady.
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Priloha I (normativni)
Schémata zavéseni smontovanych casti
vyhybek na dfevénych a betonovych prazcich
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Schémata zavéseni smontovanych &asti vyhybek (minimalni poéet Gchytii)

Vyhybka 1:9-190

01 34 14 15

2.60
2.95

~2.40 ~6.60
11.456

Obrazek I.1 - Optimalni zavésSeni vyménové casti vyhybky 1:9-190

Optimalni zavéseni je mezi 3. - 4. a 14. - 15. prazcem dle montazniho vykresu, tj. mezi

4.-5.a15. - 16. prazcem ve skute¢nosti na smontované Casti.
Vyménovou Cast Ize zavésit i mezi 4. - 5. a 13. - 14. prazcem dle montazniho vykresu

(vzdalenost tchytl pFiblizné 5,40 m).
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Obrazek I.2 - Optimalni zavéseni stiedni ¢asti vyhybky 1:9-190

2.95
3.50

Optimalni zavéseni je mezi 21. - 22. a 30. - 31. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 12. - 13. prazcem ve skutecnosti na stfedni ¢asti.
Stfedni ¢ast Ize zavésit i mezi 22. - 23. a 29. - 30. prazcem (vzdalenost Gchytd priblizné

4,20m).
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Obrazek I.3 - Optimalni zavéseni srdcovkové c¢asti vyhybky 1:9-190

Optimalni zavéseni je mezi 35. - 36. a 42. - 43. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 2. - 3. a 9. - 10. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové ¢asti.

Srdcovkovou Cast lze zavésit i mezi 36. - 37. a 42. - 43. prazcem nebo mezi 36. - 37.
a 41. - 42. prazcem (vzdalenost Gchytd priblizné 3,60 nebo 3,00 m).
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Vyhybka 1:9-300

01 45 1718
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Obrazek I.4 - Optimalni zavésSeni vyménové casti vyhybky 1:9-300

Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5. a 17 - 18. prazcem dle montazniho vykresu, tj. mezi
5.-6.a 18. - 19. prazcem ve skutec¢nosti na smontované casti.
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Obrazek I.5 — Optimalni zavéseni stiedni ¢asti vyhybky 1:9-300

Optimalni zavéseni je mezi 26. - 27. a 37. - 38. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 4. - 5. a 15. - 16. prazcem ve skutec¢nosti na stfedni ¢asti.

Stredni Cast lze zavésit i mezi 27. - 28. a 36. - 37. prazcem nebo mezi 25. - 26.
a 38. - 39. prazcem (vzdalenost Gchytd priblizné 5,40 m nebo 7,80 m).
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Obrazek I.6 — Optimalni zavéseni srdcovkové ¢asti vyhybky 1:9-300

Optimalni zavéseni je mezi 44. - 45. a 51. - 52. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 10. - 11. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové Casti.

Srdcovkovou Cast lze zavésit i mezi 45. - 46. a 51. - 52. prazcem nebo mezi 43. - 44,
a 52. - 53. prazcem (vzdalenost Gchytd pfiblizné 3,60 m nebo 5,40 m).
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Vyhybka 1:11-300
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Obrazek 1.7 - Optimalni zavéseni vyménové c¢asti vyhybky 1:11-300

Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5. a 17. - 18. prazcem dle montazniho vykresu, tj. mezi
5.-6.a 18. - 19. prazcem ve skutec¢nosti na smontované casti.
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Obrazek 1.8 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:11-300

Optimalni zavéseni je mezi 26. - 27. a 39. - 40. prazcem dle montézniho vykresu, tj.
mezi 4. - 5. a 17. - 18. prazcem ve skutec¢nosti na stfedni ¢asti.

Stiedni ¢ast Ize zavésit i mezi 27. - 28. a 38. - 39. prazcem (vzdalenost tchytd priblizné
6,60 m).
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Obrazek 1.9 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:11-300

Optimalni zavéseni je mezi 64. - 65. a 70. - 71. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 9. - 10. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové ¢asti.

Srdcovkovou cast Ize zavésit | mezi 64. - 65. a 71. - 72. prazcem nebo mezi 63. - 64.
a 71. - 72. prazcem (vzdalenost tchytd priblizné 4,20 m nebo 4,80m).

4
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Vyhybka 1:12-500
01 34 10on 1617 2324
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Obrazek I.10 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:12-500

Optimalni zavéseni je mezi 3. - 4., 10. - 11., 16. - 17. a 23. - 24. prazcem dle

montazniho vykresu, tj. mezi 4. - 5., 11. - 12., 17. - 18. a 24. - 25. prazcem ve
skutecnosti na smontované ¢asti.

Vyménovou cast lze zavésit i mezi 4. - 5., 9. - 10, 17. - 18. a 22. - 23. prazcem
(vzdalenost 1. a 2., resp. 3. a 4. Uchytu pfiblizné 3,00 m).
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Obrazek I.11 - Optimalni zavéseni stfedni c¢asti vyhybky 1:12-500

Optimalni zavéseni je mezi 34. - 35. a 49. - 50. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 7. - 8. a 22. - 23. prazcem ve skutec¢nosti na stfedni ¢asti.

58 59 6768
ol il

3.55

Il

I
4.20

)

LI
~1.80 | ~540

9.130

Obrazek I.12 - Optimalni zavéseni srdcovkové ¢asti vyhybky 1:12-500

Optimalni zavéseni je mezi 58. - 59. a 67. - 68. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 12. - 13. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové ¢asti.

Srdcovkovou ¢ast Ize zavésit i mezi 59. - 60. a 67. - 68. prazcem nebo mezi 58. - 59.
a 68. - 69. prazcem (vzdalenost Gchytd priblizné 4,80 m nebo 6,00 m).
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Vyhybka 1:14-760
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Obrazek I.13 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:14-760
Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5., 11. - 12., 19. - 20. a 26. - 27. prazcem dle
montazniho vykresu, tj. mezi 5. - 6., 11. - 12., 12. - 13., 20. - 21. a 27. - 28. prazcem
vymeénové casti.
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Obrazek I.14 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:14-760

Optimalni zavéseni je mezi 36. - 37., 45. - 46., 55. - 56. a 64. - 65. prazcem dle
montazniho vykresu, tj. mezi 6. - 7., 15. - 16., 25. - 26. a 34. - 35. prazcem.

Stfedni Cast lze zavésit i mezi 37. - 38., 44. - 45., 56. - 57. a 63. - 64. prazcem
(vzdalenost 1. a 2., resp. 3. a 4. Uchytu cca 4,20 m)
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Obrazek I.15 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:14-760

Optimalni zavéseni je mezi 58. - 59. a 67. - 68. prazcem dle montézniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 16. - 17. prazcem na smontované ¢asti.

Srdcovkovou ¢ast Ize zavésit i mezi 74. - 75. a 85. - 86. prazcem nebo mezi 73. - 74.
a 86. - 87. prazcem (vzdalenost Gchytd priblizné 6,60 m nebo 7,80 m).
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Vyhybka 1:18,5-1200
01 45 1516 2526 3637
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Obrazek I.16 — Optimalni zavéseni vyménové ¢asti vyhybky 1:18,5-1200

Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5., 15. - 16., 25. - 26. a 36. - 37. prazcem dle
montazniho vykresu, tj. mezi 5. - 6., 16. - 17., 26. - 27., 37. - 38. prazcem vyménové
Casti.

Vyménovou ¢ast Ize zavésit mezi 5. - 6., 14. - 15., 26. - 27. a 35. - 36. prazcem
(vzdalenost zavésl 1. a 2., resp. 3. - 4. cca 4,20 m) - toto zavéSeni nevyhovuje pro
vyhybky tvaru S49.
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Obrazek I.17 - Optimalni zavéseni prvni stfedni ¢asti vyhybky 1:18,5-1200
Optimalni zavéseni je mezi 45. - 46. a 58. - 59. prazcem dle montazniho vykresu, tj.

mezi 6. - 7. a 19. - 20. prazcem
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Obrazek I.18 - Optimalni zavéseni druhé stiedi ¢asti vyhybky 1:18,5-1200

Optimalni zavéseni je mezi 70. - 71. a 83. - 84. prazcem dle montézniho vykresu, tj.
mezi 6. - 7. a 19. - 20. prazcem.
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Obrazek 1.19 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:18,5-1200

Optimalni zavéseni je mezi 93. - 94. a 105. - 106. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 5. - 6. a 17. - 18. prazcem na smontované ¢asti.

Srdcovkovou &ast lze zavésit i mezi 94. - 95. a 105. - 106. prazcem (vzdalenost Gchytl
pfiblizné 6,60 m).
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Vyhybka 1:26,5-2500
Pro manipulaci s vyménou pouzit pfihradovy tréamec dl. 19,2 m, nosnost 28 t. Pro
zavéseni budou pouzity vyluéné zavésy oznacené na tramci jako A a C, ostatni
zistanou volné!
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Obrazek I.20 - Optimalni zavéseni vyménové ¢asti vyhybky 1:26,5-2500

Optimalni zavéseni je mezi 14. - 15., 19. - 27l., 41. - 42. a 47. - 48. prazcem dle
montézniho vykresu. Z vymény demontovéno 18 betonovych prazcl + 4 Zlabové prazce.
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Obrazek I.21 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:26,5-2500

Optimalni zavéseni je mezi 69. - 15. a 82. - 83. prazcem dle montazniho vykresu.
Ze stfedni ¢asti I. demontovéno 12 betonovych prazcl, 4 vpredu a 8 vzadu.
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Obrazek I.22 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:26,5-2500

Optimalni zavéseni je mezi 107. - 108. a 119. - 120. prazcem dle montazniho vykresu.
Ze stfedni ¢asti I. demontovéano 12 betonovych prazcl, 4 vpredu a 8 vzadu.

Srdcovkova Cast je pred prepravou demontovana na samostatné dily, které se prevazi
zvIast.
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Priloha J (normativni)
Pfeprava smontovanych casti vyhybek
na zeleznicnich vozech
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J.1

J.2

1.3

J.4

1.5

1.6

1.7

PFeprava smontovanych casti vyhybek na Zelezni¢nich vozech

Vyménové a stfedni Casti Ize prepravovat na vozech fady Sps a Res (narodni
oznaceni Pas a Nas), kratSi Casti pripadné i na vozech Smmp (Pao). Na vozech
se prepravuji vyhybkové casti nejvyse ve dvou vrstvach nad sebou pfi Fadném
ukotveni horni ¢&asti k vozu pomoci UGvazli obdobnych jako pro prepravu
kolejovych poli. Pro tyto zasilky bylo vydano povoleni k prepravé mimoradnych
zasilek s prekroc¢enou loZnou mirou. Projednani povoleni k prepravé mimoradnych
zésilek s prekrocenou loZznou mirou po kolejich SZ od vyrobce do mista stavby
zajistuje vyrobce vyhybek.

Vyménové d&asti vsech typd vyhybek neprekracujicich loznou miru Ize
pfepravovat na vozech odpovidajici délky. Vyjimku ¢ini vyménové casti
vyhybky 1:14-760 a 1:18,5-1200, které musi byt oboustranné doplnény
ochrannymi vozy. Vyménova ¢ast musi spocivat na vhodné konstrukci ¢i podpére,
ktera leZi na stfednim plosinovém voze a oboustranné prekracuje jeho plosinu.
Casti vyhybkového dilu presahujici tento viiz musi byt podepreny nad sousednimi
ochrannymi vozy tak, aby byl umoznén bezpeény prijezd vozd i ndkladu oblouky.
Vzdalenost spodni ¢asti podpéry nad plosinou ochranného vozu musi byt alespon
150 mm. Vyjimecné Ize pouze jednu vymeénovou cast vyhybky 1:18,5-1200
pfepravovat uloZzenou na min. 150 mm vysokych podkladech (napf. dfevénych
prazcich), které ji podpiraji i za Cely ploSiny vozu. Pfitom previslé konce, z nichz
musi byt v takovém pripadé demontovan krajni prazec, nesméji byt delsi nez
1700 mm.

Vyménovou ¢ast vyhybky 1:26,5-2500 je dovolené prepravovat pouze
na specialnim voze ZPV 01 s loznou délkou 27,5 m a s ochrannymi vozy z obou
stran. Pro prepravu jsou z vymény demontovény 4 Zlabové prazce, 6 prazcl
z pfedni ¢asti vymény a 8 prazcl na konci vymény, a to pfi manipulaci pomoci
bfemenového trémce a dvou autojeiabd.

Stiedni casti vyhybek se prepravuji vzdy jako zasilky s pfekroCenou loZnou
mirou.

Stredni Casti vyhybek 1:14-760 musi byt pro svoji délku prepravovany
s ochrannymi vozy. Pfi pfepravé se mohou ukladat na prepravni rost obdobné
jako vyménové casti vyhybky 1:18,5-1200 (viz odst. J.2 této pfilohy). Pfitom
previsly konec s del$imi prazci musi byt pro prepravu ¢aste¢né demontovan -
- celkem 5 prazcl. Je-li stfedni €ast vyhybky 1:14-760 uloZena piimo na plo$inu
vozu, je nutnd demontdz 5 prazct i z previslého konce s krat$imi prazci. Stejnym
zplsobem se miZe prepravovat stiedni ¢ast vyhybky 1:26,5-2500, u které
se domontuji 4 prazce z kazdé strany.

Srdcovkové casti vyhybek se prepravuji demontované obdobné jako prazce
pripojli vyhybek a dlouhé Zlabové prazce, které jsou soucdsti jejich dodavky.
PraZce se prepravuji vystrojené. Tyto prazce se kladou na loZnou plochu vozu tak,
ze jejich podélna osa je vzdy ve sméru jizdy. Kladou se na drevéné proklady
nejvySe ve dvou vrstvach nad sebou tak, aby pfi prepravé nebyly praZce
namahany na ohyb.

U dvojitych kolejovych spojek DKS 1:11-300 se prepravuji ve smontovaném
stavu vyménové a k nim pfiléhajici stfedni casti jednoduchych vyhybek.
V Caste¢né smontovaném stavu je mozna i pfeprava kolejovych poli pfiléhajicich
ke stfedu DKS, pfipadné i stfed kfizeni. Na uvedenych &astech se demontuji
vdechny prazce mimo 8 kusl prazcl délky 2,3 m, resp. 2,5 m.

Smontované ¢asti kiizovatkové vymény jsou na vozu ulozeny na sobé, horni ¢ast
je z dlvodu zachovani profilu otocena o 180°. Pokud nelze u zdkaznika otocit ¢ast
vymény, je nutno kazdou &ast a/b naloZit na samostatny viz.

Pro moznost prepravy smontovanych srdcovkovych casti jednoduchych vyhybek,
stfednich ¢asti kfizovatkovych vyhybek (tj. vyménové Casti + oblast dvojitych
srdcovek), pripadné dalsich rozmé&rnéjsich konstrukci, napt. z dlvodu
zjednodudeni a zkraceni ¢asl expedice od vyrobce a nasledné pokladky vyhybky
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na stavbé a také z ddvodu zajisténi dilenské kvality montéZe, je nutné vyuzit
specialni sklopné vozy s odpovidajicimi loZnymi mirami a nosnosti.
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Priloha K (normativni)
MéFici body pro méfeni podéiného a pricného profilu
po reprofilaci vyhybkovych soucasti
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Obrazek K.1 - MéFici body ve vyhybkach pro méfeni podélného a pricného profilu po reprofilaci kolejovymi stroji

Odlisny pocet méficich bodd si mdze vyminit zadavatel.
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vyménova &ast _ stfedni Cast srdcovkova Cast

bod OPL | | m&tici bod JL1, 2, 3 | stredova kolejnice

—_

meéfic

opornice jazyk

métici bod OPP | | méticl bod JP1, 2, 3

S = svar
Obrazek K.2 - MéFici body ve vyhybkach pro méreni podéiného a pFriéného profilu po reprofilaci lehkymi kolejovymi prostiedky

Mé&Ficich bodd mlze byt vice, pokud si jejich zméFeni vymini zadavatel. V ptipad&, ze se na nékteré soucasti vyhybky neprovéni reprofilace, tak se
na bodé situovaném na této soucasti méreni neprovadi.



Ptiloha K k predpisu SZ S3/1 U¢innost od 1. kvétna 2021



Ptiloha L k predpisu SZ S3/1 Ucinnost od 1. kvétna 2021

Priloha L (informativni)
Omezujici podminky pro praci kolejového
reprofilacniho stroje ve vyhybkach
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L.1

L.2
L.2.1

L.2.2

L.2.3

L.2.4

L.2.5

Omezujici podminky pro praci kolejového brousiciho stroje ve vyhybkach

Opornice s prilehlymi jazyky

Od hrotu jazyka (1) do bodu (2), kde vzdalenost mezi hlavami jazyka a opornice
je asi 100 mm, je mozno reprofilovat na strané k opornici pouze do Uhlu 0°,
vztaZzeno ke spojnici temen obou kolejnicovych past (obrébéci nastroj nelze dale
naklonit).
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2

Obrazek L.1 - Opornice s prFilehlymi jazyky

1)

_N\ 100mm

Oblast srdcovky s pevhym hrotem

Na srdcovkach s pevnym hrotem je provedeni reprofilace omezeno moZnostmi
posunu a naklapéni obrébécich agregatd (brusnych kotou&l, kamend, frézovacich
kol a hoblovacich nastrojll) jednotlivych strojd. Reprofilace kolejovymi stroji neni
dovolena v oblasti od ohybu kfidlové kolejnice (3) do vodiciho (dotykového) bodu
srdcovky (4), kde je Sirka klinu srdcovky stejna jako Sitka hlavy kolejnice.

B _C
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Obrazek L.2 - Oblast srdcovky s pevhym hrotem

0Od vodiciho bodu (4) do konce kfidlové kolejnice (5) je mozné brouseni na strané
pojizdéné hrany do -70° sklonu te¢ny, na druhou stranu kolejnice pouze do sklonu
teCny 0°. V pripadé frézovani je prace omezena dosahem frézovaciho nastroje
na protilehlou kfidlovou kolejnici.

Od vodiciho bodu (3) do konce kridlové kolejnice (5) nelze provést reprofilaci
frézovanim u srdcovek s nadvysenymi kridlovymi kolejnicemi, pokud tato fréza
neni pro tento druh préace uzplisobena.

Body (1), (2) a (3) az (5) jsou pevnymi omezujicimi misty. Tyto omezujici zény je
vhodné oznadit barevnymi ryskami (pfizdvizeni a nasledny pokles brousicich
jednotek stroje). Reprofilaci je mozné pripustit az k témto bodlm, je vsak
zapotrebi poditat s vybéhem zabéru nastroje ve vzdalenosti minimalné 0,6 m od
téchto bodl. Ve vyhybkach s pohyblivymi hroty srdcovek jsou omezeni pro
reprofilaci odchylna, podminky k reprofilaci stanovuje vyrobce.

Oblasti, které nebyly pokryty reprofilaci pojizdnymi stroji, je nutno osetfit ru¢nimi
bruskami.
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Priloha M (normativni)
Zasady posuzovani kolejnicovych
profilti pFi reprofilaci a profil AHC



U¢innost od 1. kvétna 2021

Piiloha M k predpisu SZ S3/1
M.1 Zasady posuzovani kolejnicovych profilé pfi reprofilaci
Tvar je méné vhodny, nebot vedeni a neseni vozidla je soustfedovano

do uzké ¢asti horni pojizdéné plochy pfilehajici k vodici hrané.

Obrazek M.1 (pokracovani) — Posouzeni vhodnosti pfi¢ného fFezu pFi vzniku vady
head-check

Tvar je méné vhodny, nebot vedeni a neseni vozidla je soustfedovéno do uzké &asti horni

pojizdéné plochy pfiléhajici k vodici hrané
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Vada head check po brouseni:

Neseni a vedeni kola je vhodnéji rozlozeno po profilu jazyka.

Obrazek M.1 (dokonceni) = Posouzeni vhodnosti pFi¢ného Fezu pfi vzniku vady
head-check
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18
14

Obrazek M.2 - Boc¢ni Uhel
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M.2 AHC Profil

4.3
77

33,8

POJIZDENA
HR AN &

14.3

R200
)
o0,

1. 20

Obrazek M.3 - AHC Profil
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Ptiloha N k piedpisu SZ S3/1

Priloha N (normativni)
Protokol o brouseni vyhybkovych konstrukci



Ptiloha N k piedpisu SZ S3/1
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Protokol o brouseni vyhybkovych konstrukei Cislo protokolu:
Dopravna: Ptiloha stavebniho deniku:
OR: Zhotovitel:
ST:
TO:
&islo uhel datum jméno jazyk opornice sttedové kolejnice kolejnice u ptidrz. | srdc. pozn.
vyh. | odbo¢. |brouSeni| VPZ |JP| r |[JL| r |OP| r |OL| r |S1| r |S2| r |S3| r |S4| r |PP| r [PL| r r
.| 1 2 4 5 6 | 7|89 1011121314 |15|16|17 (1819202122 |23 |24|25]| 26 27
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11

Legenda: VPZ - vedouci zaméstnanec zhotovitele s platnym osvédcenim k brouseni v prislusném rozsahu,

JP, JL, OP, OL, S1,..... PP, PL jsou zkratky jednotlivych soucasti vvhybek, do tabulky se uvadi délka brouseni soucasti v m na jedno des. misto
pokud je sitka brouseni mensi nez 30 mm a hloubka brouseni mensi nez 2 mm, do sloupcii 7,9,11,13,15,17,19,21,23 a 25 se nic neuvadi;
pokud je Sirka brouseni nad 30 mm, uvede se do techto sloupcii kiizek x, pri hloubce brouseni nad 2 mm se uvede do téchto sloupcii krouzek o,
v pripadé piekroceni obou hodnot, uvede se x/o0

Pfedani praci a pracovisté Prevzeti praci a pracovisté
Zhotovitel: Objednatel:

datum, prijmeni, podpis datum, prijmeni, podpis
Protokol Ize stdhnout v editovatelné elektronické podobé na: https://www.szdc.cz/documents/50004227/50167240/protokol-brouseni.xlsx



https://www.szdc.cz/documents/50004227/50167240/protokol-brouseni.xlsx
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Protokol o brouseni vyhybek

ZST: Zhotovitel:
OR: Cislo SOD:
ST: Pouzita brousici zafizeni:
Objednatel brouseni: Pouzitd méridla (Sablony):
Cislo Datum Druh vady ¥ Brousena ¢ast ) Misto vyskytu ¥ Zapadkova Vysledek
vyhybky provedeni zkouska prejimky

* dle pfedpisu SZDC S67 nebo jina oprava

X napf.: jazyk pravy, levy, opornice prava, leva, klin srdcovky - typ, stfedova kolejnice pfima prava, leva, ohnutd prava, leva, kfidlova kolejnice prava, leva (u kfizovatkové vyhybky se k oznaceni prava nebo leva
uvede i oznaceni vnéjsi nebo vnitni)
> mezi prazci ¢. X - y

Tuto podobu protokolu Ize pouZit v pfipadech, kde neni nutné deklarovat sirku a hloubku ubéru
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Pfiloha O (normativni)
Zasady pro déleni svarenych vyhybek
urcenych k dalsimu pouziti
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0.2 Zasady pro déleni svaienych vyhybek urcenych k dalSimu pouziti

0.1.1 Uvodni ustanoveni

Organizacni a ekonomické zasady pro dalsi pouziti vyziskaného materidlu Fesi
smérnice SZDC ¢. 42 ,Hospodareni s vyziskanym materidlem®.

0.1.2 Zasady pro Fezani vyhybek pfed jejich vyjmutim

0.1.2.1 Vyhybka musi byt rozfezana na casti tak, aby bylo moZno vyziskany material
co nejhospodarnéji vyuzit a aby byl odpad co nejmensi. Jazyky, opornice
a srdcovky nesmi byt Fezédnim znehodnoceny. Pro informaci je usporadani koncl
kolejnic zndzorn&no na obrazku 0.1 ,Vrtani koncl kolejnic ve vyhybkéch®.

0.1.2.2 Mista tezl musi oznatit a zplsob fezani stanovit zaméstnanec s odbornou
zkouskou K-06 a vyssi dle predpisu SZ Zam1l. Vyhybkové casti musi byt pro
pozdéjéi identifikaci oznaceny popisem (jako napf. nazev ZST, dislo, tvar vyhybky,
Cislo dilu apod.).

0.1.2.3 Rezy se vedou co nejblize svar{ kolejnic, zpravidla v oblasti ,a" (viz obrazek 0.2),
bez ohledu na druh svaru. Pokud je to technicky mozné, fez se vede pfimo
svarem.

Pokud maji kolejnice pouze vzdalenéjsi otvory pro spojkové Srouby a fez je veden
mimo svar, musi kolmost a rovinatost nové vzniklého cela kolejnice vyhovovat
pozadavkdm pro zamys$lenou technologii svafovani vyziskané vyhybky a soucasné
musi byt dodrzena minimalni vzdalenost 100 mm osy otvoru pro spojkovy Sroub
od cela kolejnice (viz obrazek 0.1).

0.1.3 Technické podminky pro fezani vyhybek pfed dalsim pouzitim
0.1.3.1 Casti nevhodné pro dalsi pouziti se odfeZou v oblasti ,b" (viz obrézek 0.2) aZ pfi
regeneraci nebo pfi pfipravé pro dalsi vlozeni.
0.1.3.2 Nevhodné cCasti se odfezavaji v nezbytné nutné délce. Odfiznuta délka se nahradi
vloZenim delSich stfedovych kolejnic s odpovidajicim ojetim.
Malé Ubytky kolejnic do 75 mm (napF. po vyfiznuti vadnych svarl) Ize nahradit
novymi AT svary se svarovaci sparou do 75 mm.
0.1.3.3 Pro dalsi vloZeni vyhybky musi byt:
a) odstranény vadné a deformované soucdsti a ¢asti, na nichz jsou nebo byly
privafeny propojky, pfitom:
e jazyk nesmi byt zkracen natolik, aby byl pfi dalsim pouZiti upevnén
na mensim poctu prazcd, neZ stanovi vzorové listy,
e srdcovka nesmi byt zkracena natolik, Ze by nebylo mozné svafit styky,
b) dodrZzena minimalni pfipustnad vzdalenost 2 m mezi dvéma svary nebo mezi
svarem a Celem kolejnice,

c) dodrZzena minimalni vzdalenost 100 mm osy otvoru pro spojkovy Sroub
od cCela kolejnice; kolmost a rovinatost cela kolejnice musi vyhovovat
. 3 . - PR
pozadavkum zvolené technologie svarovani,

d) dodrZzena minimalni vzdalenost 1,75 m mezi svarem a izola¢ni vlozkou LIS
(A-LIS) (bude-li vyhybka pouzita ve stisnénych pomérech v manipulacnich
kolejich, mlze byt tato vzdalenost min. 1,25 m),

e) umistény nové vzniklé kolejnicové styky do meziprazcovych prostorl
(po piipadné Upraveé rozdéleni prazcd).
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0.1.4
0.14.1

0.1.4.2
0.1.4.3

0.1.4.4

0.1.4.5

Nejhospodarnéjsi déleni vyhybky

Nejhospodarnéjsi déleni vyhybky je s pouzitim minimélniho poctu fezd,
v nékterych pfipadech Ize vyhybku vyjmout a opét vloZit bez nutnosti déleni.
Vyhybka bude vyjmuta a opét vloZzena bez rozebrani na soucasti (nédhradni dily).
PFedpoklady:

a) stav vyhybky odpovida zaméru pro jeji dalsi vyuZiti (je zndmo misto vlozeni,
zatiZeni, tratova rychlost apod.),

b) pdvodni svary jsou bez vad, maji vyhovujici geometrii, z otvorl pro
spojkové Srouby nevychdzeji zadné trhliny,

c) néhrada svarl za nové neni pozadovéna, i kdyZ svary byly svafeny podle
drive platnych ustanoveni (mensi vzdalenost osy otvoru pro spojkovy Sroub
od cCela kolejnice nez 100 mm),

d) LIS, resp. A-LIS jsou v dobrém stavu,

e) jsou dostupna vhodna zdvihaci zafizeni pro vyjmuti vyhybky ve vétSich
Castech (napf. na dvé casti).

Postup: Vyhybka se rozieze ve stiedovych kolejnicich jen na dvé &asti. Rezy se
vedou tak, aby bylo vyhovéno stanovenym podminkam (vzdalenosti mezi svary,
mezi svarem a LIS, resp. A-LIS, pozadavku na kvalitu feznych ploch, podmince
umisténi stykd ke svafeni v meziprazcovych prostorech).

Podminky platné pro déleni v zavislosti na typu svaru:

a) fezy v oblasti svarl se provedou pFed vyjmutim vyhybky. V oblasti ,a"
se materidl povazuje za odpad. Na kvalitu fezd v ¢astech, které budou
dodatecné odriznuty, nejsou kladeny zvlastni pozadavky,

b) délka oblasti ,a" je pro:
e S svary (odtavovaci Stykove) .........ccccceeverericceccceeeeeen a<25mm,
e AT svary (aluminotermické svafené normalni svary) ...... a<75mm,
e AT svary (aluminotermické svarené do Siroké spary) ...... a<95mm,
e E svary (elektrickym oblouKemM) .......ccccoceeeeiienirinirerieiine a <40 mm.
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0.3 Vrtani konci kolejnic ve vyhybkach

a) vyhybky soustavy S49
vyrabéné do konce r. 1981

#30 (267)

7( 1?77637{5‘

:. 165 46
© 211

X u jazykld se otvory pro spojkové
$rouby vrtaly o priméru 26 mm
ve vzdalenosti 55 mm od cela
jazyka

c) vyhybka soustavy S49 2. generace
pouze montazni styky

030(27)

62,5
~
o

%) u jazykd vyhybek

e) vyhybky soustavy UIC 60 - pouze
montazni styky
830 (277)

395

76.3

¥ u jazykQ vyhybek

Ucinnost od 1. kvétna 2021

b) vyhybky soustavy S49
vyrabéné od r. 1982

30 (267)

"ﬂ*{} - - *El}

x)

250

50 (55”)

0
N
©0

300

vrtani jazykd priméru 26 mm

d) vyhybky soustavy R65

832 (267

(stx))

0 - -

x)

XX)

Ie}
o9}
~

220

95

315

u jazykl z jazykového

profilu R65

u jazykl ze srdcovkového

profilu T.

Obrazek 0.1 - Vrtani koncit kolejnic ve vyhybkach
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0.4 Oblasti Fezani koncd svafenych kolejnic ve vyhybkach
a) s obéma otvory pro spojkové Srouby

Svar
min.5 min.5

min.5 L | min.5

min.100 o min.100

b) na jedné strané pouze jeden otvor

min.5 Svar
min.5
{ 1 LH- 5 )
< — -6 O — 0 — —
b b'
a
min.100 ! min.100

c) se vzdalenéjsim otvorem na obou stranach

Svar_
( L |
C - 6 — )
b b
min.100 . min.100

Obrazek 0.2 - Oblasti Fezani konct svafenych kolejnic ve vyhybkach
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Priloha P (informativni)
Vliv prevyseni koleje
na pricné vychyleni sbérace
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Vliv prevyseni koleje na pFi¢né vychyleni sbérace

3
yawal

zesilovaci
vedeni

N

trolejovy drat

/ ‘

I
I

A\‘
]
1l

/ p:x=1500:v

VA LRLRLRLLE /K\/Z\/K\/'/K\/K\/Z\/K

1500

Obrazek P.1 - Vliv pfevyseni koleje na pFi¢né vychyleni sbérace
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Priloha Q (normativni)
Demontaz a zpétna montaz
éelistového zavéru VZ 200
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Q.1

Q.2

Q.21

Postup pfi vydavani ,Osvédéeni zpdsobilosti k ¢asteéné demontazi
a zpétné montazi éelistovych zavérd™

V souladu s ustanovenim ¢lanku 11, odstavce 3 tohoto predpisu musi mit
zaméstnanci, ktefi po uplynuti zaruéni doby provadéji casteCnou demontaz
a zpétnou montaz éeli§fovych zavérl VZ 200 neumisténych ve Zlabovych praZcich
osvédéeni vydané SZ. Osvédéeni se vydava v uzké soudinnosti s vyrobcem
Celistového zavéru, ktery zajistuje proskoleni zaméstnanci a jejich prezkouseni.
Opravnéni k provadéni ¢asteéné demontdze a zp&tné montaze celistovych zavérd
v dobé zaruky maji pouze zaméstnanci vyrobce &elistového zavéru VZ 200.
,Osvéd&eni zplsobilosti k ¢aste¢né demontazi a zpétné montazi Celistovych zavérd
VZ 200" neopravriuje drzitele k prvni montazi éelistového zavéru do vyhybky.
Postup pro ziskavani ,Osvédceni zpﬂsobilgsti k ¢aste¢né demontdzi a zpétné
montazi Celistovych zavérd VZ 200" stanovi SZ.

Vlastni postup ¢asteéné demontaze a zpé&tné montaze celistového zavéru
vZ 200

Schematické oznaceni soucasti, které je tfeba demontovat, uvadéji obrazky Q.1
aQ.2.

Postup demontaze prvniho zavéru:

e sejmuti krytd svéracich Celisti a zadv&rovych hak{ - pozice 1,
e demonta? zavésnych tfmenl - pozice 2,

e demontaz krytu unasece - pozice 3,

« odpojeni prestavniku (tzv. Waltrdv kloub) - pozice 4,

e odpojeni pripeviiovaci soupravy od paty opornice — pozice 5,

e demontdz kontrolnich ty& od jazykd (nerozpojuji se kontrolni pravitka
pfestavniku od kontrolnich tyci) — pozice 6,

e odpojeni zavorovaci tye - pozice 7,
e vyjmuti pfestavnikové spojnice véetné unasece Uplného - pozice 8,
e vyjmuti zadvorovaci ty¢e - pozice 9,

e odsunuti prestavniku tak, aby nezasahoval do prostoru podbijeni. Tahla
se smérové vykloni. - pozice 10,

¢ demontdz tdhla navéstniho télesa (pokud je osazeno navésténi nebo mistni
stavéni) od zadvorovaciho pravitka — pozice 11,

¢ demontaz valeckovych stolicek (jsou-li osazeny) - pozice 12.
Pfi demontdzi daldich zavérd se postupuje obdobné jako u prvniho zavéru a dale

se provede:

D odpojg:-nl’ pomocnych péak od zavorovacich tyéi (provede se u vsech
zavéru) - pozice 13,

o sprahlo s Uhlovymi pakami se vysune mimo prostor podbijeni - pozice 14,

o u vicezdvérovych vyhybek se provede demontdz zavorovacich tyci

pfipadné ty¢e pomocného zavéru - pozice 15

Q.2.2 Zpétnd montdZ soulasti Celistového zavéru se provadi v obrdceném potadi.

Po zpétné montdzi demontovanych ¢&asti éelistového vyménového zavéru musi byt
provedeno opétovné sefizeni &elistového zavéru VZ 200 podle nédvodu pro Gdrzbu
vydaného vyrobcem Eelistového zavéru.
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Q.2.3 Orientacni ¢asy [min] pro c¢astecnou demontdz a zpétnou montdz jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

vyhybka demontaz zpétna montdz (vcetné sefizeni)
jednozavérova 30 40
dvouzavérova 40 50
trizavérova 45 60
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Obrazek Q.1 - Schéma ¢elistového zavéru VZ 200
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UHLOVA PAKA

POMOCNA PAKA

TYC POMOCNEHO ZAVERU

SPRAHLO

ZAVOROVACI TYC

Obrazek Q.2 - Schéma &elistového zavéru VZ 200
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Pfiloha R (normativni)
Vlastnosti kameniva upravovaného
sanacnimi stroji v ose koleje
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R.1

R.2

R.3

R.4

R.5

R.6

R.7

R.8

R.9

Vlastnosti kameniva upravovaného sanacnimi stroji v ose koleje

Pro posouzeni kvality materidlu kolejového loze, které bude Cisténo podle ¢lanku
18, odstavce 3 b) a c) tohoto predpisu, plati kromé podminek uvedenych v casti
druhé, kapitole IV i podminky stanovené touto pfilohou.

Vlhkost kameniva nesmi prekrodit hodnotu 5 %. Soudinitel znedisténi m;:
v kolejovém lozZi uréeném k recyklaci nesmi byt vétsi nez 30 %. Pokud je tato
hodnota prekrocena, je nutné pouzit jinou technologii nebo provést doplfikova
opatfeni, napf. predchozi strojni procisténi koleje podle ¢lanku 18, odstavce 3 a).
Pokud priikazni zkousky neprokazi pozadované vlastnosti, nesmi byt kamenivo
stavajiciho kolejového loze upravovano ani Cisténo, musi byt odstranéno.

Citéni s upravou kameniva podle ¢lanku 18, odstavce 3 b) se doporuéuje
provést, pokud je zaoblenost hran kameniva v kolejovém lozi vyssi nez 70 %. Po
Cisténi musi byt dosazeno zaoblenosti hran max. 30 %.

Citéni kameniva spojené s jeho pranim podle ¢lanku 18, odstavce 3 ¢) umoziiuje
zvysit kvalitu upravovaného kameniva zejména vyraznym omezenim obsahu
jemnych castic.

Obsah skodlivin ve starém kamenivu kolejového loZe, které ma byt CiSténo,
se zjistuje podle zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech.

Ekologické pozadavky na kvalitu starého kameniva jsou uvedeny v OTP
~Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah“, ¢asti B, kapitole V. Pokud obsah
Skodlivin v kamenivu po provedené Upravé presahne limitni hodnoty uvedené
v téchto OTP, musi byt vytéZeno a je nutné s nim nakladat podle zakona
¢. 541/2020 Sb., o odpadech.

Podil procisténého kameniva v kolejovém lozi nesmi prekrocit 80 %. Kamenivo
priddvané ke kamenivu upravenému strojem v ose koleje musi splfiovat
pozadavky OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah.

V pribéhu prace stroje s naslednou Upravou kameniva v ose koleje se kontrolnimi
zkouskami ovéruji pfedepsané vlastnosti kameniva po provedené Upravé.
Kontrolni zkousky zajistuje na své ndklady zhotovitel a jejich vysledky predava
stavebnimu dozoru. Kontrolni zkousky museji byt provedeny akreditovanou
laboratofi. Misto a ¢as odb&ru vzorkd upraveného kameniva pro kontrolni zkousky
ma pravo stanovit stavebni dozor. Vzorky se odebiraji z rozprostiraciho zafizeni
stroje.

V pfipadé, Ze upravené kamenivo nespliiuje technicko-kvalitativni podminky, je
nutno pfijmout opatfeni k napravé.

U procisténého a upraveného kameniva pro kolejové loze strojem v ose koleje
se zjistuji kontrolnimi zkouSkami technické a ekologické vlastnosti, a to:

e zrnitost dle OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich drah, pfilohy 2,

e obsah drobnych c¢astic dle prilohy OTP Kamenivo pro kolejové loze
zeleznicnich drah,

o obsah jemnych &astic dle SN EN 933-1,

o tvar zrn dle CSN EN 933-3, 4 a OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich
drah,

e zaoblenost hran zrn dle OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah,
prilohy 6,

e cizorodé Ccastice dle OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah,
prilohy 4,

e obsah vysokopecni strusky dle OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich
drah, pfilohy 4.

Kontrolni zkousky technickych vlastnosti upraveného kameniva podle odstavce
R.11 této pfilohy se provadeéji:
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e u koleji 1. - 4. Faddu nejméné jedenkrdt na kazdych 500 m délky koleje
s upravenym kamenivem, stanoveni jemnych dcastic se provadi nejméné
jedenkrat na kazdych 1000 m délky koleje;

e U koleji 5 a 6. Fadu nejméné na kazdych 1000 m délky koleje.

Kontrolni zkousky ekologickych vlastnosti se provadéji nejméné na kazdych

1000 m délky koleje s upravenym kamenivem bez ohledu na rad koleje.
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Pfiloha S (normativni)
Postupy kontrolni ¢innosti a prejimky praci prFi
provadéni smérové a vyskové upravy koleji
a vyhybek
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Postupy kontrolni ¢innosti a pfejimky praci pfi provadéni smérové a vyskové
apravy koleji a vyhybek
S.1 Tato pfiloha stanovuje postupy kontrolni &innosti a pfejimky praci pfi provadéni
smérové a vyskové Upravy koleji a vyhybek na drahach SZ. Odchylky od zasad
a ustanoveni uvedenych v této pfiloze, vyvolané napfiklad zvlastnimi mistnimi
podminkami, musi byt projednany a odsouhlaseny teditelem SZ 013.

S.2 V ramci uvedené cinnosti se kontroluje geometricka kvalita koleje, tedy vybrané
parametry GPK popsané v Pfiloze C tohoto predpisu. Pfejimka je popséna v ¢lanku
17, odstavci 2 tohoto predpisu.

S.3 Vlastni proces postupu kontroly a prejimky téchto praci je uveden v elektronické
tabulce, kterd je nedilnou soucasti této prilohy a je dostupna na adrese:
https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-

vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-
stazeni/postup-praci

Spravcem této elektronické tabulky je oddéleni hlavniho geodeta drahy.

S.4 Tabulka je vedena s odkazy na platnou Ieglslatlvu, na znéni prislusnych
ustanoveni, ma stanoveny popis Fadku a sIoupcu Obsah tabulky je v souvislosti
se zménou dotéenych dokument a predpisl SZ, pripadné souvisejici legislativy
operativné aktualizovan. Operativni aktualizace této tabulky je v kompetenci
spravce a neni povazovana za zménu této prilohy ani vlastniho predpisu.

S.5 Neopomenutelnymi ucastnlky aktualizace znéni obsahu tabulky jsou gestofi
dotéenych dokumentd a predpist SZ, pfip. souvisejici legislativy.
S.6 Elektronickd tabulka je doplnéna néstrojem pro vyjadreni pripominek uzivatel$

legislativy (hypertextovy odkaz v zahlavi tabulky pro odeslani e-mailu spravci).
Umozfiuje uzivateldm legislativy vyjadfit své pfipominky a navrhy tykajici
se konkrétnich poznatkd z praktického vyuZiti na stavbach statnich drah. Spravce
tabulky pfipominky eviduje, zajistuje jejich vypofadani s gestory dotéenych
predpisd a zpétné informuje uZivatele o pFijatych opatFenich.

S.7 Gestofi dotéenych dokumentd a predpist SZ maji povinnost reagovat
na predmétné pripominky a navrhy uZivateld legislativy a vydévat k nim pisemna
stanoviska.


https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-stazeni/postup-praci
https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-stazeni/postup-praci
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Priloha T (normativni)
FormulaF pro zaznam utahovacich momentd uzld
upevnéni
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FORMULAR PRO DOKUMENTACI UTAHOVACIHO MOMENTU
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Priloha U (normativni)
Komentar k aplikaci odchylek pFricného a podélného
profilu pri reprofilaci kolejnic
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u.1

u.2
u.2.1

u.2.2

Komentar k aplikaci odchylek pricného a podélného profilu pFi reprofilaci
kolejnic

Pro zajisténi jednotnych kvalitativnich kritérii v ramci Evropy bny zpracovany normy
CSN EN 13231-3 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - PreJlmka praci - Cast 3: Prejimka
reprofilace kole]nlc v koleji* a €SN EN 13231-4 ,Zelezni¢ni aplikace - Kolej -
- Prejimka praci - Cast 4: Prejimka reprofilace kolejnic ve vyhybkach
a vyhybkovych konstrukcich®. Uvedené normy budou v dohledné dobé (vztazeno
k 04/2020) slouceny do jedné s oznacenim CSN EN 13231-2 ,Zelezni¢ni aplikace -
- Kolej - Prejimka praci — Cést 2: Prejimka reprofilace kolejnic v bézné koleji,
ve vyhybkach a v dilatacnich zafizenich®. Tyto normy stanovuji pravidla pro
kvalitativni poZzadavky na strojni reprofilaci kolejnic v bézné koleji a ve vyhybkach.

PFicny profil
S ohledem na rozdilné pozadavky jednotlivych evropskych provozovatell drah
a rozdilné pozadavky pro jednotlivé druhy reprofilace a jednotlivé cilové pricné
profily jsou v uvedenych normach nadefinovany pouze principy pro stanoveni
kvalitativnich pozadavkd pro pri¢ny profil. V praxi to znamend, Ze si kazdy
provozovatel drahy mizZe v rdmci stanovenych limitl zvolit takova kritéria, kterd
budou vyhovovat jeho potfebam.

Princip kvalitativnich kritérii pro pri¢ny profil spocivd ve stanoveni maximalni
kladné nebo zaporné odchylky pri¢ného profilu. Tato odchylka je vysledkem
porovnani profilu kolejnice po reprofilaci s cilovym (zadanym) pficnym profilem.
Porovnani profild se provadi jejich prolozenim pies sebe s tim, e se dva
definované referen¢ni body musi shodovat. Jednim referenc¢nim bodem je bod
dotyku pfimky tecné k hlavdm obou kolejnic s kolejnici. Druhym referen¢nim
bodem je v pfipadé boc¢né neojeté kolejnice bod lezici na obrysu profilu kolejnice
v oblasti pojizdéné hrany 14 mm pod temenem kolejnice. V pfipadé boc¢né ojeté
kolejnice je tento bod bodem dotyku pfimky, svirajici Uhel 45° s pfimkou tecnou
k hlavam obou kolejnic, s obrysem profilu kolejnice v oblasti pojizdéné hrany.
Priklad stanoveni maximalni odchylky je ukézan na obrazku ¢. 1 této prilohy.

-5
1
1 ! =
=
1 =
DQM\F}QiI Measurement ‘Auswertung Messung MP0O1
10012002
06.04.2018 00000
30 | | | | ‘ : . . ; .
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Obrazek U.1 - Pfiklad porovnani zméreného pFicného profilu kolejnice
pred reprofilaci (modre) s cilovym pFicnym profilem 60E2 1:40
(Cervené) s vyznacenim maximalni odchylky
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u.2.3

u.2.4

u.2.5

Pro stanoveni pozadovanych pfi¢nych odchylek normy stanovuji tfi tolerancni
pole, a to 0,6 mm, 1,0 mm a 1,7 mm. V ramci téchto toleranc¢nich poli lze
libovolné stanovovat odchylky. Napfiklad tolerancni pole 1,0 mm lze rozdélit
napfiklad na odchylky +0,5 mm/-0,5 mm, nebo +0,3 mm/-0,7 mm. Pro cilovy
pficny profil, zhotovovany strojni reprofilaci v kolejich provozovanych Spravou
zeleznic, jsou aplikovana toleranc¢ni pole 0,6 mm pro zakladni reprofilaci novych
kolejnic a 1,0 mm pro opravnou reprofilaci. Na zakladé ziskanych zkuSenosti
a v souladu s vySe uvedenymi principy byly v rdmci uvedenych tolerancnich poli
pevné stanoveny odchylky +0,3 mm pro zakladni reprofilaci. Pfi opravné
reprofilaci se uplatriuji odchylky +0,1/-0,9 mm pro profil AHC a +0,4/-0,6 mm pro
vSechny ostatni profily.

Dale normy stanovuji tfi kvalitativni tfidy s oznadenim Q, R a S. Tyto tfidy udavaji
procentudlni vyjadfeni poltu méfeni, pro néZz nesmi byt stanovené odchylky
prekroCeny, viz tabulka 1 této pfilohy. Nejpfisnéjsim pozadavkem je tfida Q,
vyuzivana vzdy pfi reprofilaci novych kolejnic a obvykle i pfi opravné reprofilaci.
Naopak, tfida S se vyuziva pouze v pfipadech, kdy je tfeba vyrovnavat pouze
podélny profil a na kvalitu tvaru pfi¢ného profilu neni kladen takovy diraz.

U Spravy Zeleznic se uplatfiuje tfida Q, pouze v odlvodnénych pFipadech Ize
akceptovat tfidu R. Tfida Q je standardné docilitelnd jak pfi zakladni reprofilaci,
tak pfi opravné reprofilaci. Tfidu R Ize vyuZit zejména v pfipadech, kdy nejsou
z jakéhokoliv dlivodu kladeny takové naroky na presnost pti¢ného profilu. Tridu R
Ize typicky aplikovat u starich kolejnicovych pasd, u kterych se ¢asto stfida tvar
deformace pri¢ného profilu, zplsobeny naptiklad velkym mnoZstvim kolejnicovych
vloZzek. Zejména pro technologii brouseni je u takového kolejnicového pasu
komplikovanéjsi a ekonomicky neefektivni dosahnout jednotné presnosti pficného
profilu.

Tabulka U.1 - PoZadovany pomér dodrzeni stanovenych odchylek

Tolerancni pole 0,6 1,0 1,7

Trida Q 90 % 95 % 98 %
Tfida R nepozadovano 85 % 98 %
Tfida S nepozadovano nepozadovano 75 %

U.3 Podélny profil

u.3.1

u.3.2

Pro kazdy kolejnicovy pas se kontinudlné nebo bodové ve stanovenych mistech
méfi na temeni (v ose kolejnice) podélny profil. Zméfeny podélny profil se
nasledné filtruje a nasledné zobrazuje ve ctyfech vinovych pasmech (vinova
pasma

10-30 mm, 30-100 mm, 100-300 mm a 300-1000 mm). Tento zpUsob filtrace
a nasledného zobrazeni vyuzivaji nejen méfici prostiedky zhotovitell reprofilace,
ale také méfici viz pro Zelezniéni svréek Spravy Zeleznic. Skluzové viny vznikajici
v obloucich na vnitfnim kolejnicovém pdase se obvykle zobrazuji ve vinovém
pasmu 100-300 mm, vinkovitost vyskytujici se v pfimych Usecich pak ve vinovych
pasmech 30-100 mm a 100-300 mm.

Maximalni odchylky pro hodnoceni podélného profilu ve formé Spicka - Spicka
v jednotlivych vinovych pasmech jsou uvedeny v tabulce U.2 této pfilohy.
Dosazeni takového podélného profilu, ktery bude z hlediska hodnoceni Spicka -
- $picka v rdmci toleranci pro cely reprofilovany usek, mdZe byt v mnohych
pfipadech neekonomické aZ nerealné. Zejména lokalni vady na temeni kolejnice,
jako jsou naptiklad prokluzy hnacich néprav, které s ohledem na jejich hloubku
nejsou cilené v ramci reprofilace odstranény, tvofi lokdIni nevyhovujici oblasti.
Z toho dlivodu jsou kvalitativni pozadavky na podélny profil reprezentovany
procentem délky, ve kterém amplituda filtrovaného profilu miZe prekrocit
specifikovanou maximalni hodnotu. Kritéria pro prejimku podélného profilu,
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vyjadrena jako dovolené procento prekroceni maximalnich odchylek, jsou uvedeny

v tabulce U.2 této pfilohy.

Na Zelezni¢nich drahdch Spravy zeleznic se vyzaduje u vdech typl strojni

reprofilace vzdy tfida podélného profilu 1. Pfiklad hodnoceni podélného profilu je

ukdzan na obrazku 2 této prilohy.

Tabulka U.2 - Kritéria pro hodnoceni $pi¢ka — $picka

VInové pasmo

(mm) 30 az 100

10 az 30 100 az 300

300 az 1000

Max. odchylka

" > + 0,010
Sp. - Sp. (mm)

+ 0,010 + 0,015

+ 0,075

Tfida 1 5% 5% 5 %

5%

Tfida 2 nepozadovédno | 10 % 10 %

nepozadovano

015 ‘

0,154 ‘

;m

-0.154
292.750

T
292,563

292'155 292 000

Obrazek U.2 - Pfiklad hodnoceni podélného profilu obou kolejnicovych pasii.

USW znadi vinové pasmo 10-30 mm, SW 30-100 mm, MW 100-300 mm a LW 300-
-1000 mm. Kolejnicové pasy jsou rozliSeny pismeny A a B. Cervenymi ¢arami jsou

vyznaceny maximalni odchylky.
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