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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby:

Druh stavby:
Misto stavby:

Investor:

Pracovisté:

Projektant:

Stupen PD:

Predpokladany

termin realizace:

Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich ve spravé
Oblastnich feditelstvi Spravy zeleznic s.o.

Il. €ast - Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich ve
spravé OR Plzen

TU 0521 Stédra
km 58,8 — 59,5

Smérova a vyskova uprava geometrické polohy koleje
Stédra, okres Karlovy Vary, Karlovarsky kraj

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Sprava zelezni¢ni geodézie Praha

Pod Vytopnou 645/8

186 00 Praha 8

Regionalni pracovisté Plzen

SAGASTA, s.r.o.

Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO 04598 555

DIC CZ 04598555

Technicky projekt



2. Uvod

Projekt prostoroveé polohy koleje pro pfedmétny tratovy usek byl zpracovan na zakladé
Smlouvy o dilo €. 120 020.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméreni stavajiciho
stavu, které bylo pfedano v elektronické formé spolec¢né s ostatnimi podklady po

podpisu Smlouvy o dilo.

Technicky projekt byl vypracovan na zakladé Pokynu pro zpracovani projektd PPK
vydaného Spravou Zelezni¢ni geodézie Praha v roce 2014 a upfesiujicich pozadavku

v zadavaci dokumentaci a pozadavkul z pracovnich jednani nebo konzultaci.

3. Zadani
a) Navrhnout nestavebni projekéni FeSeni koleji mimo koleje hlavni (1)

b) Navrhnout zménu vyhybek 1-3 (rakovnické zhlavi) a vyhybky €. 5 za pomérové.

Podminky — nestavebni odchylky byly stanoveny na max 0,1 m (100 mm) ve volnych
koleji a v blizkosti pevnych objektd (nastupist, pfechodd atp.) na max 0,02m (20 mm)
a minimalni vzdalenost os sousednich koleji nesmi klesnout pod 4,5m. Tyto odchylky

a rozméry byly respektovany.

Vyhybka &islo 4 a kolej 4a nepatii SZDC a nelze ji zrusit, je nutno piné respektovat

jejich sou€asnou polohu, resp. vedeni.

Je nutné respektovat pouzivanou bo¢ni rampu podél 2. koleje a popelovou jamu v

koleji €. 1.
Dodate¢né zmény zadani

Projekt NPZS zachovaval pfed stanici oblouk o polomé&ru 190,5 m, nicméné
s nedostate¢nou délkou pFfechodnice pro vzestupnici, coz by vyustilo v zachovani
propadu rychlosti na 40 km/h. Po jednanich se SZG tak bylo pfistoupeno k varianté
zvySeni rychlosti v rakovnickém zhlavi na 50 km/h a k tomu nezbytnych stavebnich
uprav, k nimz z vétsi ¢asti kvali vyméné vyhybek na vétsiné zhlavi stejné dojit muselo.
Vysledny schvaleny navrh tak zacina jiz kus pred stanici v km 58,736, kde pfebira
vySku a sklon nadfazeného projektu, ze kterého se v km 58,509 odchyluje pro nabéh
a nasledny prichod slozenym obloukem mezi km 58,567-58,932 (vCetné prejezdu
P1816 v ev. km 58,925). Posuny zplsobené zménou trasy jsou v ¢asti pfed prejezdem
do 410 mm a v misté prejezdu a pfidruzenych propustkd do 80 mm.



Pro zachovani konstantniho sklonu vzestupnice v oblasti pfejezdu a zaroven jeji
dostateCné délky bylo pfevySeni v R190 zvySeno na D=60 mm (I=96mm) a
vzestupnice (sestupnice) zacina jiz v KO/ZO vkm 58,916 a pokraCuje stejnym
sklonem n=12*v az do bodu KPm/ZO za mezilehlou pfechodnici. V tomto bodé se
rovnéz nachazi LN. Toto Feseni bylo schvaleno SZG dne 22. z&fi 2020.

Novym navrhem usporadani zhlavi doslo k vyraznému zkraceni uzitné délky koleje C.
3, délky ostatnich koleji zustaly pfiblizné stejné. Varianta schvalena s ohledem na
budouci upravy stanice v podobé nevstficnych nastupist u koleji 1 a 3 a tim zpUsobeni
odsazeni nastupisté u koleje 3 dale po staniceni.

Byla v maximalni mozné mife respektovana boéni rampa u koleje 2 i koleje 4, jen
v misté vyménované vyhybky €. 5 doslo k posundm mimo stavajici osu, jelikoz ze
zvétsil Uhel odbogeni. Na zadost SZG byla nicméné zachovana poloha prestavniku

v souCasném vyklenku v rampé. VyuZzitelnost rampy neni negativné ovlivnéna

4. Pouzité podklady

= geodetické zaméFeni stavajiciho stavu SZG

= nakresné piehledy

= schémata zelezniCnich stanic

= tabulky vyhybek v dopravnach

» seznam Zelezni¢nich pfejezdu se zakladnimi parametry

= seznam zelezni¢nich mostld a propustkl se zakladnimi udaji
= stavajici nestavebni projekty

o NPZS 0351 Blatno u Jesenice — Begov nad Teplou

5. Pouzité bodové pole

Bodoveé pole v zajmovém useku trati odpovida TKP, vyuziva soufadny systéem S-JTSK
a vySkovy systém Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické udaje o bodovém poli byly za
ucCelem aktualizace zaméreni stavajiciho stavu pfedany spole¢né s ostatnimi podklady

po podpisu Smlouvy o dilo.



6. Stavajici stav
Pfedmétem feseni je TU 0521 Stédra, km 58.7-59,5

Navézani tratového Useku bylo provedeno v km 58,736 469 na projekt NPZS, kde bylo
pfevzato smérové a vysSkové vedeni mezi km 58,736 469 — 58,809 709

Konec projektovaného useku v km 59,507 377 byl te¢né& navazan na projekt NPZS,

kde bylo pfevzato smérové a vySkové vedeni mezi km 59,481 417 — 59,507 377.
Tratova rychlost na tomto useku je 50 km/h, ve stanici 40 km/h.

Ve stanici se nachazi 2 koleje tratové (1, 3) a 2 koleje manipulacni (2, 4) s
kratkou vleCkou (4a). Ve stanici se nachazi 7 vyhybek Cislovanych dle sméru staniCeni

1-7. V8echny vyhybky jsou stupriové s uhlem odboceni 6°.

Ve stanici se u 1. a 3. koleje nachazi nizka nastupisté z panelu.

7. Navrzeny stav
7.1 RAKOVNICKE ZHLAVI

V ramci zhlavi se nachazeji 4 vyhybky, vSechny 6°. Vyhybka €. 4 z(stava
neménna na svém misté a od ni se odviji projektovana ¢ast tak, aby se co nejvice
zkratilo zhlavi a umoznovalo zvySeni rychlosti na 50 km/h. Vyhybky 1-3 jsou shodné

nahrazeny typem S49-1:9-300.

ZV1 byl posunut ve sméru po stani¢eni o ca 9 m a vlivem pFeusporadani
vyhybek bylo zménéno adekvatné i jejich Cislovani (pro odb. na kolej 2 slouzi vyhybka
€. 2 a pro odb. na kolej 3 slouzi vyhybka €. 3). Vyhybky 1 a 2 maji spole¢ny bod
KVo1=2V2, mezi vyhybkami 1 a 3, resp. 2 a 4 je vzdy misto mezipfimé vloZzen oblouk
vétsiho poloméru pro maximalni zkraceni délky zhlavi. Vliv velmi malého sklonu ve
zhlavi umoznil vSem tfemi vyhybkami konstantni sklon +0,011 %o, vyhybka €. 4 ma
sklon -1,957 %o pro dosazeni maximalniho pfibliZzeni zaméfenému stavu. Vlivem
kompletni pfestavby zhlavi jsou pfekroCeny limity posunu a cCastecné i vysSkového

zaméreni v listech posund; prvni body odpovidajici padvodni ose jsou oznaceny.

Mezi vyhybkami 2 a 4 je vlozen LN o Rv=1000m. Jedna se o jediny LN
zasahuijici do spol. prazcl vyhybky, ale vzhledem ke stavajici situaci nelze fesit jinak.

Schvaleno telefonicky po konzultaci se SZG.



7.2 BECOVSKE ZHLAVI

V ramci BeCovského zhlavi nedoSlo k zadnym zménam ani nadlimitnim
posuntm. Navrh prebira sklon a vysku nadfazeného projektu NPZS v bodé KU km
59,507.

Celé becovské zhlavi se nicméné po upravé zhlavi rakovnického stane
samostatnym propadem rychlosti, a to vlivem stupriovych vyhybek s poloméry R200
do obou dopravnich koleji. Pro odstranéni uplného propadu rychlosti tak bude do
budoucna nutné vyfesit i tyto vyhybky, pravdépodobné nahradou za vétsi stupriove.
Kolej 1 totiz neusti pfimou vétvi ze stanice, ale vede pres obé odbocné vétve vyhybek
6a’.

7.3 SMEROVE A VYSKOVE RESENI

VS8echny body jsou v tolerancnich smérovych i vySkovych odchylkach. Ve
stanici se nachazi nastupisté u 1. a 3. koleje, oboji délky 51m. Osa 1. koleje respektuje
soucasnou osu v plné délce nastupisté, osa 3. koleje je v oblouku u zaCatku nastupisté.
NejkratSi vzdalenost osy navrhu od rohu nastupisté je 1675,7 mm, kdy nastupisté je
ve vysce 551,197 m, zatimco TK je v daném bodé vysce 550,985 m coz Cini 212 mm
rozdil ve prospéch nastupisté. S ohledem na minimalni prijezdny prufez je rezerva do

Sifky 75 mm a do vysky 168 mm. Do budoucna je planovana zména nastupisté za

nevstficna a vyssi, ta vSak neni soucasti tohoto projektu.

Mezi kolejemi €.1 a 2 je osova vzdalenost 4,75 m a vySSi v celé délce, mezi
zbylymi staniCnimi kolejemi kromé zhlavi je vzdy osova vzdalenost vy3Si nez 4,50 m,

a to vzdy s rezervou minimalné 10 cm.

V koleji 4 se nachazi oblouk R200 s rozSifenim rozchodu 10 mm a vybéhem

rozSifeni v minimalni délce 5m (pomér 2mm/1m) kvuli stisnénym pomérim.

8. Staniceni

Stani€eni je vztazeno k ev. km ZV vyhybky €. 1 z plvodni situace, pouze pfi¢né
posunuto do stavajici osy koleje. Kolej 2 a 3 jsou staniceny podle mista prvniho doteku
s koleji 1 (ZV1, resp. ZV3) a kolej 4 je stani¢ena od bodu ZV2 podle primétu koleje
&.1. Kolej 4a je stani¢ena podle stani¢eni bodu koleje 1 lezicimu kolmo na ZU koleje
4a.



Stani¢eni bodl vyhybek v pfiloze vzdy odpovida koleji v hlavni vétvi vyhybky
vyjma bodu KVo.

Vyjma rekonstruovaného rakovnického zhlavi s pfilehlym tratovym usekem a
oblasti kolem vyhybky Cislo 5 lezi vSechny osy v odpovidajicich vySkovych i pficnych

tolerancich posunu od zaméfenych bodu.

VS8echny stavajici neménéné vyhybky jsou vkladany podle bodu ZJ

(zacatek/hrot jazyka) a sméru KV.

9. Geodetické zaméreni

Zamérfeni bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv ve 2. tfidé presnosti.

10. Zavér

Na tratovém useku jsou dodrzeny minimalni délky mezipfimych a kruznicovych
obloukl v&etné sklonl vzestupnic a prechodnic.

Smeérové i vySkoveé FeSeni bylo Uspésné naprojektovano podle vdech norem i zadani a
mista prekracujici zadané odchylky byla fadné zdokumentovana, zduvodnéna a

schvalena zastupcem SZG.

11. Seznam pouzitych norem a predpist

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach

= CSN 73 6320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleCkach normalniho rozchodu

= CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody

= Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v plathém znéni)
= SZDC S3Zelezniéni svrek

» SZDC S4 Zelezniéni spodek

= Dispozi¢ni plany a geometrické usporadani vyhybek



12. Pouzity software
Autocad Civil 3D 2020 s nastavbou Railway Tools.

MS Office 2010

13, Piilohy

Soucasti této technické zpravy jsou i pfilohy v *.xIsx s daty o posunech
jednotlivych koleji, stejné jako s daty o hlavnich bodech jednotlivych koleji a

souhrnnym souborem hlavnich bodu vSech vyhybek.
Zaroven je prilozena situace v *.dwg a *.dgn

Veskeré pfilohy jsou rovnéz uloZeny v uzaviené verzi jako *.pdf dokumenty.

Ing. Jan Mitiska prosinec 2020

Sagasta s.r.o.



