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Rekonstrukce nastupisté v Zelezni¢ni zastavce Konstantinovy Lazné

Projekt

Konstantinovy Lazné [669199]

Konstantinovy Lazné

Plzensky

Sprava zZelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Samson Praha, spol. s r.o.

Tynska 622/17, 110 00 Praha 1

Ing. Otakar Hasik

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
SO 101 — ZST Konstantinovy Lazné, Zelezniéni svriek

SO 102 — ZST Konstantinovy Lazné&, Zelezniéni spodek

FanIT

Ing. Tomas Kapal

Ing. Tomas Kapal

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
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2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE A STAVEBNICH OBJEKTECH

2.1. Umisténi stavby na siti

Kategorie drahy: regionalni

Tratovy Usek dle €. TUDU: 0261 08 KokaSice - BezdruZice
Trat dle KJR: 177 Priovany — BezdruZice
Trat dle TTP: 712C Phovany — Bezdruzice
Trat dle prohlaSeni o draze: 108 00 Provany — BezdruZzice
2.2. Rozsah resSeni

Zelezniéni zastavka Konstantinovy Lazné leZi na jednokolejné neelektrifikované trati
regiondlni drahy Priovany - BezdruZice.

Predmétem feSeni Zelezniéniho svrsku je:

- rekonstrukce zelezni¢niho svrsku podél rekonstruovaného nastupisté s navdzanim na
stavajici kolej v misté pfejezdu a za nastupistém
- celkova délka uprav 174 m, z toho 122 m vymény kolejového rostu a 52 m smérové a
vySkové Upravy,
Pfedmétem feSeni Zelezni€niho spodku je:

- sanace zelezni¢niho spodku v délce rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku tj. 122 m,
- zfizeni odvodnéni koleje v délce rekonstrukce zelezni¢niho svrSku — vlevo od koleje.

Rozsah FeSeni vychazi ze Zadavaci dokumentace.

3. PODKLADY
Zpracovani navrhu fedeni této ¢asti vychazelo zejména z nasledujicich podkladi:

Zakladni podklady

e technické podminky (zadani projektu)

Geodetické podklady

e geodetické zaméfeni stavajiciho stavu koleje a pfilehlého tzemi
e katastralni mapa k.u. Konstantinovy Lazné [669199]

Pravni dokumenty a technické piredpisy

e zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni

e vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

e CSN 736301 Projektovani Zelezniénich drah

e CSN 736320 Prijezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a vlegkach
normalniho rozchodu

- Praha. spol. s ro.
P Y A N P i ]
QIO



CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a
jeji prostorovéa poloha

e CSN 734959 Nastupisté a nastupistni pristteSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
e SZDC S3 Zelezni¢ni svréek

e SZDC S3/2 Bezstykova kolej

e SZDC S4 Zelezniéni spodek

e SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

Ostatni dokumentace a podklady

e mistni Setfeni a fotodokumentace.

Prizkumy
e geotechnicky prizkum Zzelezni¢niho spodku, SAMSON PRAHA, spol. s r.0., 07/2016

e zakres stavajicich inzenyrskych siti

4. STAVAJICI STAV

Zelezniéni zastavka Konstantinovy Lazné je umisténa v intravilanu stejnojmenné obce. Nastupisté
zastavky je umisténo mezi km 21,209 a 21,279 vpravo od koleje a je konstrukce typu TISCHER.
Zelezniéni zastavce vkm 21,154 piiléha Zeleznicni prejezd P443, ktery byl vroce 2014
rekonstruovan Zivicnou konstrukci z asfaltového betonu.

Kolej se v misté stavby nachazi v pfimém useku trati v mirném stoupéni v rozmezi 2,9 — 3,9 %o.

Stavajici kolejovy rost je tvofen kolejnicemi tvaru T na ocelovych praZcich s tuhym upevnénim a
nepfedpoklada se jeho opé&tovnym vyuzitim.

5. NAVRHOVANY STAV

5.1. Zelezniéni svréek

5.1.1. Rychlost a smérové poméry

V feSeném Useku trati je ponechana stavajici tratova rychlost s trvalym omezenim rychlosti na
V=20 km/h z ddvodu rozhledovych pomért na pfilehlych prejezdech P443 v km 21,154 a P444
v km 21,396.

Smeérové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu — Usek je i nadale v pfimé.

Pocatek smérové a vyskové upravy je ve stani¢eni km 21,162 800, pocatek vymény kolejové rostu
v km 21,165 550, konec vymény kolejového rostu v km 21,286 975 a konec smérové a vyskove
Upravy 21,336 240. Celkova délka uprav 174 m, z toho 122 m vymény kolejového rostu a 52 m
smérové a vySkove upravy.

- Praha. spol. s ro.
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5.1.2. Sklonové poméry

Navrhem je respektovan stavajici sklon trati — stoupéni v rozsahu 3,07 resp 4,9 %o od pfejezdu
P443 a dale pfes prostor nastupisté, za nastupistém v km 21,289 661 je umistén lom nivelety
s polomérem zaobleni R,=5000 m.

5.1.3. Prostorova priuchodnost

Stavbou nedochazi ke zméné stavajici tfidy zatizeni C2 (20 t/napravu; 6,4 t/lbm).
Prostorova priichodnost splfiuje pozadavky CSN 73 6320 na zakladni prafez Z-GC.

5.1.4. Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Novy kolejovy rost bude mezi km 21,165 550 a km 21,286 975 (tedy v délce 121,5 m) proveden
z uzitych prazct SB 8 v rozdéleni ,c* vybavenych novymi uzly upevnéni ,K“ dle vzorové sestavy
SZDC S3 dil VII. Kolejnice budou pouZity regenerované tvaru S49.

Aby bylo svareni kolejnic v souladu s predpisem SZDC S3, dil XI, kapitola VIl bude prodlouzena
vymeéna a svareni kolejnic smérem na Bezdruzice na min. dlélku 150 m, aby vznikla BK.

Nova kolej bude provedena podle SZDC S3/2 jako bezstykova. Z divodu nerozebiratelné
konstrukce prejezdu P443 v km 21,154 bude na zacatku useku proveden ochranny styk. Vyména
kolejnic zane mezi zelezni€nim pfejezdem a stavajicim stykem. Novy styk musi byt z obou stran
tvofen stejnym typem prazcl (min. 2 ks). Budou vyjmuty posledni dva dfevéné prazce u pfejezdu a
nahrazeny uzitymi SB 8.

Pfechod kolejnic tvaru S49 na T bude proveden pfechodovym svarem. Koncové dilatacni spary
budou zfizeny dle S3/2 Tab. 2. Styky budou pfevislé a se zesilenymi spojkami tvaru ,.S“. V rozsahu
povolovanych kolejnic stavajiciho kolejového rostu z diivodu zajisténi UT pfi zfizovani BK budou
vymeéneény stavajici pryzoveé podlozky pod patu kolejnice za nové.

Kolejové loze bude od Zelezni¢niho pfejezdu P443 v km 21,154 do konce Uprav resp. vpravo do
konce nastupisté navrzeno jako zapusténé se zfizenim drazni stezky.

Tloustka kolejového loze pod prazci bude alespori 0,35 m pod loznou plochou prazce. Stérk
kolejového loZze bude z pfirodniho drceného hrubého kameniva frakce 32/63 mm. Zapusténé
kolejové loZe je navrZzeno z v misté vyziskaného neznecisténého Stérku plvodniho kolejového loze
frakce 32/63 mm. V misté smérové a vySkove upravy koleje je uvazovano s doplnénim materialu
kolejového loze do pfedepsaného tvaru.

V rdmci minimalizace mnozstvi pfebyte€ného materialu bude vyziskany neznecistény material
vyhovuijici frakce pouzit pro zfizeni zapusténého kolejového loze a do zasypu trativodnich ryh.
Pfedpokladané objemy jsou uvedeny ve vykazu vymér.

5.2. Zelezniéni spodek

5.2.1. Geologické poméry

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude v délce vymény kolejoveho rodtu rekonstrukce
Zelezni¢niho svrdku (tedy v délce 121,5 m) — vyznageno v situaci zelené.

Vychozim podkladem pro navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi koleje a jejich
dimenzovani byl geotechnicky prizkum prazcového podlozi ,Rekonstrukce nastupisté v zeleznicni

X ik

zastavce Konstantinovy Lazné“ z 07/2016, zpracoval Samson Praha, spol. s r.o.

Podle geotechnického prizkumu je zemni plan v misté koleje v provedené kopané sondé KL1
vkm 21,284 v hloubce 0,55 m tvofena silné zvétralym tf. R5. Hladina podzemni vody nebyla

Praha. spol. s ro.
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kopanou sondou zastizena. Z archivnich podkladl vyplyva, Ze v blizkém okoli lokality byla
podzemni voda zastiZzena v hloubkéach 3,4 — 8,8 m a ustalena v hloubkéch 3,4 — 2,5 m.

Geotechnicky pruzkum je pfilohou technické zpravy.

5.2.2. Navrh prazcového podlozi

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zzelezni¢niho spodku byl proveden v souladu s pfedpisem
SZDC S4 Zelezniéni spodek

Kolej je dle pFil. 6 predpisu SZDC S4 ostatni kolej ve stanici na stavajici regionalni draze
s pozadovanymi moduly pfetvarnosti EO= 15 Mpa a Epl=30 MPa.

Z geotechnického prazkumu ZzZelezni¢niho spodku vyplyva, Ze unosnost zemni plan EOr= 41,7
MPa, zemina mirné namrzavéa, vodni rezim pfiznivy, mrazovy index podle pfil. 7 pfedpisu SZDC
S4 je Imn=400-500 °C.den. Hloubka promrzani hpr=0,90 — 1,00 m.

Prazcové podlozi bylo navrzeno jako konstrukéni typ 2 (podkladni vrstva — Stérkodrt, fr. 0-32 mm,
zemni plan) tloustky 0,15 m.

Navrzené konstrukéni uspofadani vrstev prazcového podlozi bude uUnosné za predpokladu, ze
budou splnény vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzeni, zastizeni odliSnych
geotechnickych poméru, nez které byly zjistény prizkumem, je nutno uvazovat s Upravou skladby
prazcového podlozi (napf. zesileni konstrukce).

Navrh pfedpoklada rekonstrukci koleje technologii sneseni kolejového rostu, odtézeni stavajiciho
kolejového loze a prazcového podlozi a nasledné zfizeni novych vrstev a nového kolejového rostu.

5.2.3. Pozadavky na materialy konstrukénich vrstev

V8echny pouzité materialy do konstrukénich vrstev misi splfovat OTP, které stanovuji pozadavky
na technické a ekologické vlastnosti, zplsob prokazovani a ovéfovani jakosti, zplsob prokazovani
a ovéfovani jakosti, zplisob objednavky, zaruky a reklamace.

Pozadované parametry na materialy do konstrukénich vrstev obsahuje predpis SZDC S4.

Charakteristiky Stérkodrti do konstrukénich vrstev:

Frakce 0-32 mm
Modul pfetvarnosti E 70 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti 2,00 W.m? k1
Mira zhutnéni Ip min 0,9

NavrZzené geosyntetické materialy musi splfiovat OTP ,Geotextilie pro uZiti v prazcovém podloZzi“,
které stanovi nejen vlastnosti jednotlivych druht geotextilii, ale i prokazovani jejich kvality, zplsob
objednani a dodavky a ovéfovani jakosti.

Charakteristiky separadnich geotextilii:

PloSna hmotnost min 300 g/m?
Pevnost v tahu- podélném, pfi¢ném min 10 KN/m
Taznost — podélnég, pficné min 40%
Protlacovana sila min 2 kN

- Praha. spol. s ro.
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5.2.4. Plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plan

Rekonstruovany Gsek trati bude proveden s levostranné (od nastupi$td) uklonénou PTZS
v hodnoté 5% shodné se zemni plani. Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného
modulu pfetvarnosti. Zemni plan musi mit povrch rovny, hladky, bez prohlubni.

5.2.5. Odvodnéni

Pro odvodnéni odfezového svahu vlevo od koleje je navrzen otevieny rigol osazeny tvarnicemi
TZZ4 v podélném sklonu trati (min 0,3%) do betonového loZze C16/20 XFO tl. 0,1 m v celkové délce
123,5 m. Rigol je ukonéen vydlazdénym pfikopem kamennou dlazbou tl.150 mm do betonu C
16/20 tl.150mm. Rovna ¢ast dna pfikopu je zausténa jednak do prahové vpusti Zelezni¢niho
prejezdu P443 a také do Sachty &.1 drendze. Sachta &.1 je vybavena mfizovym poklopem a
lapaCem necistot jako uliéni vpust. MFizovy poklop Sachty je osazen 50 mm nad Urovni dna
pfikopu, aby voda vtékala do drenaze az pfi vétSim pritoku vody nez bézném. Pfi bézném desti
staCi prahova vpust pfevést vodu z pfikopu i ze silnice dale za prejezd.

i | | i !
i | . 529,435 -~
Y Y S +529,435 4
Grovel vtoku do \\_ff_zg'fj_B_',\ﬁ‘ === — & ~ -
prahové vpusti 529,038 T / =}
| %/ 2
i 1 B—
! OIE (5281881 50 102 7el. spodek?
! | TYP 2.1
Vodovod L8Q O L 2260
350, 500|], 2500
) " 1850 AL
UkontenT prikopu | - Trativod—koncova %achta S
kamennd dlaZba t1.150 mm vybavend m¥izovym poklopem o
do betonu C 16/20 tl.150mm lopagem necistot jako uligni vpust

osazend 50mm nad Grovni vtoku
do prahové vpusti

Odvodnéni koleje je zajisténo levostrannym trativodem, ke kterému je uklonéna zemni plan.
Trativod bude od $achty S3 priéné sveden do $achty kanalizaéni pFipojky, ktera je jiz soudasti
samostatného SO. Celkova délka trativodu je 120 m, pfiény svod od Sachty S3 méa délku 8 m.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzorového listu Z 3:
- trativodni ryha Sifky 0,5 m vyloZena filtracni geotextili

- trativodni potrubi z plastu dle OTP DN 200 mm s pozadovanou odolnosti proti
mrazu, na Stérkopiskovém podsypu tl. 0,05 m, perforace trativodniho potrubi po
celém obvodu.

- vypln trativodni ryhy drcenym kamenivem frakce 16/32

Na trativodu jsou v maximalni vzdalenosti 50 m umistény plastové revizni Sachty DN400
s uzamykatelnym poklopem.

Praha. spol. s ro.
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5.3. Vystroj a znaceni trati
V ramci stavby nedochazi k upravam staniceni koleje.

Stani¢nik v km 21,2 bude pfed provadénim praci snesen, regenerovan a po dokonceni praci na
odvodnéni a zemnim télese osazen zpét do pfesné zamérené polohy.

Stavajici navésti ,Konec nastupisté“ a rychlostnik N (20 km/h) budou pfed provadénim praci
sneseny.

Je navrZzeno nové osazeni navésti ,Konec nastupisté“ v km 21,219 vlevo od koleje a v km 21,279
vpravo od koleje dle schématu a rychlostniku N s rychlosti V=20km/h v km 21,269 proti sméru
stani€eni.

S ohledem na zachovani polohy nastupisté Ize ponechat navésti Tabule pfed zastavkou umisténé
v pfedepsané vzdalenosti pfed navésti Konec nastupisté v puvodni poloze.

6. ROZDELENI PRACI MEZI SOUVISEJiCiMI SO

Soucasti stavebnich objektd SO 101 a SO 102 neni odstranéni stavajici nastupistni hrany, ani
zfizovani nového nastupisté.

7. POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADENIi STAVBY

Postup provadéni vystavby je dale rozpracovan v ¢asti F ,Organizace vystavby“ této
dokumentace.

8. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pokladame za nutné oSetfit mista pravidelného stani hnacich vozidel, kde zejména u
motorové trakce dochazi k ukaptm ¢i drobnym unikam oleja do Stérkového loze. Toto bude feSeno
vlozenim plastové vany na celou Sifku mezi kolejnicemi uchycenou ocelovymi prvky ke kolejnicim.
Délka plastové vany bude 15 m, tedy cela délka hnaciho vozidla v misté pravidelného stani.

Rozhodujicim vlivem bude nakladani s odpady. Odpad vznikne z vytéZeného kolejového
loZe, kolejového rostu pfip. prvkl upravovaného odvodnéni.

9. VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Pro navrzené feSeni zelezni¢niho svr§ku nejsou nutné nové vyjimky z pfedpist a norem.

10. PRACE S HMOTAMI

VytéZena vykopova zemina a zUstatek starého kolejového loze bude primarné vyuzit
k opétovnému pouziti na stavbé. PrebyteCny material je uvaZzovan k odvozu na skladku.
Kontaminovany $térk ze Zelezni¢niho svrsku bude ulozen na zabezpecené skladce skupiny
S — nebezpeény odpad.

- Praha. spol. s ro.
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Rekonstrukce nastupisté v Zelezniéni zastavce Konstantinovy Lazné E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

11. PRILOHY
Pfiloha €. 1 Vysledky geologického prizkumu
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1 Uvod

Pfedmétem zpravy je vyhodnoceni geotechnického prizkumu Zelezni¢niho spodku ve
dvou mistech ve stavajici Zelezni¢ni zastavce Konstantinovy Lazné. Ziskané vysledky slouZzi

jako podklad k vypracovani navrhu prazcového podloZi.
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2 Rozsah a metodika prizkumnych praci

Metodika geotechnického prizkumu prazcového podlozi vychazi z pfilohy 9 predpisu
SZDC S4 - Zelezniéni spodek s pfizplsobenim zastizenym mistnim podminkam.
Realizovana byla kopana sonda v zastdvce Konstantinovy L&zné. V jejim ramci bylo
makroskopicky posouzeno prazcové podlozi, zméfena mocnost Stérkového loze,
petrograficky popsany vSechny zastizené vrstvy a provedena staticka zatéZovaci zkouska
pro zjisténi unosnosti v pfedpokladané drovni nové zemni plané dle metodiky CSN 72 1006
— prilohy B.

Kopana sonda byla realizovana 17.6.2016 za destivého poc¢asi pomoci traktorbagru JCB,

ktery byl zaroven vyuZit jako protizatéz pfi provadéni statickych zatéZovacich zkousek.

3 Orografické a geomorfologické poméry

Lokalita se nachazi ve zvinéném terénu, ktery z geomorfologického hlediska fadime do
okrsku Krasikovska vrchovina. Ten je soucasti geomorfologického celku Tepelska vrchovina

néleZejici ke KruSnohorské subprovincii.

4 Geologické poméry SirsSiho okoli

4.1 Predkvartérni podklad

Z hlediska regionaini geologie je predkvartérni (skalni) podklad tvofen metamorfovanymi
proterozoickymi horninami tepelského krystalinika, které vytvafi rozsahlé antiklinorium na
severozapadé tepelsko-barrandienské jednotky. Pfevazné je tvofeno metapelity a
metapsamity (fylity, svory a pararuly) se stupném metamorfézy zvySujicim se
k severozapadu. V jeho jadru se vyskytuji i ortoruly a drobné granitové masivy. Dle
geologické mapy 1:50 000 list 11-41 se v blizkosti nachazeji rovnéz pruniky terciérich

vulkanitli a permokarbonské sedimenty.

4.2 Kvartérni sedimenty

NejmladSi geologicky utvar je vokoli zajmového UGzemi zastoupen predevSim
deluviofluvialnimi sedimenty vazanymi na snizeniny a udoli vodnich toku, pfipadné deluvii pfi
paté svahl tvofenych terciérnimi vulkanity. Prizkumnymi pracemi nebyly kvartérni

sedimenty zastiZzeny, pro pfedkladanou praci proto nemaji zadny vyznam.
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5 Vysledky geotechnického prizkumu

V prostoru zastavky Konstantinovy Lazné byla vyhloubena kopana sonda KL1 v koleji 1 v
km 21,284 pod okrajem prazce na strané k vypravni budové.

5.1 Kopané sonda

Vrstva kolejového loZze ma pod prazcem nedostateCnou mocnost 20 cm, konstrukéni
vrstva mezi Stérkovym lozem a zemni plani nebyla sondou zjiSténa, spodni polohy
Stérkového loze jsou znecistény pranikem zvétralin fylitu. Zemni plan je tvofena silné
zvétralym fylitem tf. R5. Podzemni voda nebyla sondou zastizena. Dle archivnich vrtl
realizovanych v blizkém okoli Ize pfedpokladat postupné snizovani stupné zvétrani fylitu,
zdravy fylit bez patrnych stop zvétravacich procesu vSak nebyl zastizen ani v hloubce 10 m.

0,00 - 0,15 kolejnice

0,15 - 0,35 prazec

0,35 — 0,55 drazni Stérk se zrny do priméru 8 cm ve spodni partii silné znecistény zvétralym
fyltem - G3 G-F

0,55 — 0,80 zvétraly fylit rozpadavy na ulomky do priméru 15 cm snadno rozbijitelné
kladivem — R5

Rekonstrukce nastupisté v zeleznicni zastavce Konstantinovy Lazné 4
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5.2 Modul pretvarnosti

V pfedpokladané urovni nové zemni plané v hloubce 80 cm pod niveletou koleje byla ve
vyhloubené sondé KL1 provedena staticka zatéZovaci zkouSka kruhovou deskou o prdméru
300 mm dle metodiky CSN 76 1006, pfilohy B — Staticka zatéZovaci zkouska pro Zelezniéni
drahy s vysledky Eq.= 41,7 MPa a E»/E; = 2,6. PoZadované hodnoty E, = 15 MPa pro danou
kategorii traté dle pfedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek bylo dosazeno.

5.3 Hladina podzemni vody

Kopanou sondou KL 1 nebyla hladina podzemni vody zastiZzena, z archivnich podkladu
vyplyva, Ze v blizkém okoli zajmové lokality byla prizkumnymi pracemi zastizena
v hloubkéach 3,4 — 8,8 m a ustalena v hloubkach 3,4 — 2,5 m.

5.4 Posouzeni prazcového podloZi z hlediska promrzani

Posouzeni prazcového podlozi na promrzani bylo provedeno pro nejméné pfiznivou
kombinaci vodniho rezimu a namrzavosti zemin dané oblasti. Vysledky jsou shrnuty v
tabulce. V ostatnich pfipadech je kombinace vodniho reZimu a namrzavosti zemin

pfiznivéjsi.

Posouzeni prazcového podloZi na promrzani

Parametr Hodnota

Mrazovy index
(obr.1 pFil.7 ptedpisu SZDC-S4)

Imn = 400-500°C.den

Hloubka proamrzéni prazcového podloZi hyr = 0,045 . V Imn

. her = 0,90 - 1,00 m
(&l. 9, pfil. 7 SZDC-S4)

Vodni rezim pfiznivy
Namrzavost zemin v podloZi mirn€ namrzavé-namrzave
Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané (tab. 2, pfil. 7

-~ , . , . hz,dov = 0,70 m
SZDC-S4) - v zastavce Konstantinovy Lazné
TlouStka kolejového loZe = prazec + Stérkove loze hy = 0,20 + 0,20
hor < hk + hgp + hz,d0v (NejMméné prizniva kombinace) 1,00 <0,40 + 0,00 + 0,70
TlouStka poZadované ekvivalentni vrstvy Stérkopisku hs, =0,00 m

Pfi vlastnim navrhu je rozhodujici méné pfiznivy stav. Je-li nutna tloustka konstrukcni
vrstvy na unosnost mensi jak na promrzani, rozhoduje tloustka sypaniny na promrzani a

naopak.
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6 Zaveér

Realizaci geotechnického prizkumu prazcového podlozi byla zjiSténa nedostate¢na
mocnost kolejového loZe, silné znedisténi jeho spodni Casti a chybéjici konstrukéni vrstva
mezi kolejovym lozem a zemni plani. Stérkové loZe bude mozné po preéisténi znovu pouZit.

Statickou zatéZovaci zkouskou byla zjisténa dostate¢na unosnost podloZi v pfedpokladané

urovni nové zemni plané.

V Praze 2. Cervence 2016
Mgr. Vit Janos
Ing. Otakar Hasik

6.1 Seznam pouZité literatury

Demek J., Mackové&in P., Zemépisny lexikon CR - Hory a niziny. AOPK CR, Brno (2006)
CSN 73 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin (2015)

SZDC S4 Zelezniéni spodek

Geologicka mapa CR 1:50 000 — aplikace mapového serveru CGS

6.2 Priloha - protokol o statické zatézovaci zkousce
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GEMATEST® GEMATEST s.r.o. Laboratof geomechaniky Praha
Zkusebni laborator €.1291 akreditovana CIA, Dr.Janského 954, 252 28 CernoSice, Praha zapad
mobil:602322813, tel/fax: +420 251643132, www.gematest.cz, geotechnika@gematest.cz

el L 1291
Protokol o zkousce Cislo 811-02-16
Zadavatel Samson Praha s.r.o., Tynskd 17/622, Praha 1
Nazev zakazky Rekonstrukce nastupisté v Zelezniéni zastavce Konstantinovy
Lazné
Stavebni objekt
List &islo 1/2 | Celkovy poget listd | 2
Nazev ; v v p v
zkusebniho STATICKA ZATEZOVACI ZKOUSKA
postupu PRO ZELEZNICNI DRAHY
Specifikace podle CSN 72 1006, pfiloha B
Nejistota méfeni Neuvadi se

Uvedena rozSifena nejistota méfeni je sou¢inem standardni nejistoty méfeni a koeficientu rozsifeni
k=2, coz pro normalni rozdéleni odpovida pravdépodobnosti pokryti asi 95 %.

Datum vystaveni protokolu : 12.7.2016
Protokol vystavil : Mgr.Pfemysl Urban
Funkce zastupce vedouci laboratore
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GEMATEST spol.sro. :::
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|ABORATOR GEOMECHANIKY
PRAHA
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Vysledky zkouSek se vztahuji pouze ke zkousenému pfedmétu v pfislusném misté a
reprezentuji jeho stav v dobé provadéni zkousky. Bez pisemného souhlasu zkusebni
laboratofe se nesmi tento protokol reprodukovat jinak, nez cely.Zmény a doplrfiky mohou byt
provedeny pouze laboratofi, ktera dokument vystavila.
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GEMATEST s.r.o.

Dr.Janského 954
252 28 Cernosice
Cislo zkousky: 1 Datum:  17.6.2016
Zaznam o statické zatéZovaci zkouSce
Postup podle ptilohy B LSN 72 1006
Pouzito zatizeni s deskou o praiméru 300 mm.
Misto:
zastavka Konstantinovy Lazné, kolej 1 km 21,284
pod okrajem prazce na strané k vypravni budove
Hloubka zkousky pod nivelitou koleje [em]: 80
Konstrukéni vrstva: zemni plan
Pocasi: zatazeno s destém [MPa]
Teplota [°C]: 15°C
Material:  zvétraly sk. podklad - fylit o0 000 01 OO 0200
Kontaktni napéti Sedani stiedu desky
[MPa] [mm]
0,000 0,00
0,050 0,90 0.8
0,100 1,50 ’ )
0,150 2,16
0,200 2,76
0,150 2,76 N
0,100 2,64 1,6
0,050 2,44
0,000 1,7
0,050 2,20 24 \}\«\\:\
0,100 2,32 e~ —~ 2\
0,150 2,52 e—
0,200 2,78
0,150 2,78
0,100 2,68 3.2
0,050 2,50
0,000 1,84
Vypoétené hodnoty: 4,0
[mm]

stat. modul pietvarnosti Eo 41,7 [MPa]

pomér moduli pretvarnosti E2/E1 2,6

Poznamka:

Meéfil: Janos
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