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I SPRAVA

z ZELEZNIC

Predmluva

Na zakladé mimoradné udalosti, kterd nastala dne 7. 7. 2020 na trati Karlovy Vary dolni n. -
Potl¢&ky st. hr. — Johanngeorgenstadt v blizkosti dopravny Pernink, byl Spravé Zeleznic, statni
organizaci (dale také jen ,S2"), ulozen Ukol provéFit moznosti feseni zvyseni bezpecnosti trati
se zjednodusenym fizenim drazni dopravy ve smyslu § 19 vyhlasky Ministerstva dopravy

&¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpist.

Ukazatelem zvysSovani bezpecnosti je snizovani poctu mimoradnych udalosti a/nebo jejich
nasledkd. Cilem této koncepce je navrzeni vhodnych variant fe$eni pro snizeni
pravdépodobnosti mimoradnych udalosti, kdy dojde k &elnimu stietu vlak{ v prostorovém
oddile mezi dopravnami na trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy (dale také jen
Jtraté D3%), v disledku chyby lidského ¢initele. Uvedeny typ mimoradné udalosti Ize povaZovat
za jeden z nejzavaznéjsich, ktery se na tratich D3 vyskytuje.

Tato koncepce se zaméruje na kratkodoby az stfednédoby horizont realizovatelnosti
navrzenych fedeni. Pro dosaZeni cill v oblasti zvy&eni bezpecnosti na tratich D3 musi byt
zajisté&na soucinnost véech dotéenych Utvarl a organizaénich jednotek SZ.

Pro dlouhodoby horizont FeSeni trati D3 musi byt nejprve vhodné feseni vyvinuto a ovéreno,
nebot aktudlné neni zafizeni, splfiujici pozadavky kladené véemi odpovédnymi slozkami,

k dispozici a neexistuje hotovy produkt, ktery by bylo mozné neprodlené aplikovat jako
pfipravené feseni i s ohledem na stavajici podminky vozidlového parku.

V navaznosti na definovani vhodnych variant byla vybrana a doporucena pro kazdou konkrétni
trat D3 na siti SZ vzdy jedna varianta. V rdmci vybé&ru konkrétni varianty pro danou trat byl
zohlednén aktudlni dopravni koncept, technické moznosti a doporuceni mistné prislusného
spravce se znalosti pomérd dané lokality (prisluéného oblastniho feditelstvi SZ7).

Vzhledem k naroénosti a omezené kapacité zdrojl k Fedeni opatieni pro zvyseni bezpeénosti
na tratich D3 je nutno postupovat po diléich krocich po celou dobu predpokladaného ¢asového
horizontu realizace. Navrzené varianty feeni nevyzaduji Gpravy pravnich predpisQ, vyzaduji
vSak zésadni Upravu vnitfnich DAP SZ.

Koncepce pro zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy

pripravena Spravou Zeleznic byla schvalena Pracovni komisi pro zvySeni bezpecnosti zelezni¢ni
dopravy Ministerstva dopravy dne 8. Fijna 2020.
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Seznam zkratek

BG balizova skupina ETCS (Balise Group)

DAP dokumenty a predpisy Spravy zZeleznic, statni organizace

DOz dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

EzZ elektromagneticky zamek

GSM-R Digitalni globalni systém mobilni komunikace pro zeleznice (Global System
for Mobile Communications — Railway)

GVD grafikon viakové dopravy

Jop jednotné obsluzné pracovisté

LO ETCS drovné 0

L1 ETCS urovné 1

L2 ETCS Urovné 2

LEU tratova elektronickd jednotka (Lineside Electronic Unit)

MA opravnéni k jizdé (Movement Authority)

MU mimoradna udalost

OR oblastni Feditelstvi

PMD posun mezi dopravnami

POD prohlaseni o draze

PT mod po nedovoleném projeti (Post Trip)

PZS prejezdové zabezpeclovaci zafizeni

SH mod posun (Shunting)

SR mod na odpovédnost strojvedouciho (Staff Responsible)

SRV tratova radiova sit v pdsmu 150 MHz

SSZT sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

sz Sprava zeleznic, statni organizace

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TR mod nedovolené projeti (Trip)

TRS tratovy radiova sit v pdsmu 450 MHz

TSI CCS technicka specifikace interoperability subsystémd ,Rizeni a zabezpedeni®

TTP tabulky tratovych pomérd

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

UN mod nevybavend trat (Unfitted)

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

2z zabezpecovaci zafizeni
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1 Uvod

Traté se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy jsou typicky regionalni drahy s jednoduchymi
dopravnimi poméry, kde je maximalni tratova rychlost omezena na hodnotu 60 km/h.

Zjednodusené Fizeni drazni dopravy je umoznéno na zakladé § 19 vyhlasky Ministerstva
dopravy & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisd,
na tratich, kde je drdzni doprava organizovana tak, Ze ve stanovenych tratovych Usecich se
pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popfipadé doprovod viaku ma
predem stanoveny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo predjizdéji. SZ dale upravuje
provozovani a organizovani drazni dopravy na tratich se zjednodusenym Fizenim drazni
dopravy predpisem SZDC D3 , Predpis pro zjednodusené fizeni drézni dopravy".

Mimoradnou udalost, kdy dojde k ¢elnimu stietu vlakd na trati se zjednodugenym fizenim
drézni dopravy v dlsledku chyby lidského ¢initele Ize povaZzovat za jednu z nejzavaznéjsich,
které se na tratich D3 vyskytuji. V poslednich letech Ize jmenovat v této souvislosti kromé jiz
zminéné MU u Perninku na trati Karlovy Vary - Johanngeorgenstadt napf. MU v roce 2019

na trati Caslav - TFemos$nice pobliz Ronova nad Doubravou, pfipadné MU v letech 2007 na trati
Ci¢enice - Volary.

Sprava Zeleznic je statni organizaci, ktera odpovida dle zakona o drahach nejen za modernizaci
a rozvoj zeleznice v dlouhodobéjsim horizontu, ale i za jeji provozovani a FeSeni bezpecnosti
pro kratkodoby horizont. Tento dokument se podrobné&ji zabyva vyhradné fesenim pro
kratkodoby a stfednédoby horizont i s ohledem na stav vozidlového parku, ktery je k dispozici.
Reseni navrzené odbornymi slozkami SZ proto vyuziva stavajicich prvkd a principQ, které jsou
znamy a zavedeny (kodex spravné praxe).

Zaroven je vSak nutné jiz nyni hledat efektivni a technicky vyspélé feseni pro nasledujici
Casové horizonty vyvoje subsystému Fizeni a zabezpeceni. Uvazuje se proto s moznosti provést
pilotni ovéreni novych technologii v konkrétni lokalité, po predchazejicim predlozeni studie
proveditelnosti (technicko-ekonomické studie) a vSech dalSich dokumentaci odpovidajicich
procesu pripravy projektd pred realizaci.

2 Analyza stavajiciho stavu trati D3

2.1 Traté se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy

AktudlIni prehled trati SZ se zjednodudenym Fizeni drézni dopravy je vyobrazen na mapé
a jmenovité uveden v Tabulce 1. Dany rozsah trati je vice méné ustalen a dochazi pouze
k minimalnim zmé&nam v pFipadech odprodeji zbytnych trati.

Tabulka 1. Seznam trati SZ se zjednodusenym Fizeni drazni dopravy (k 13. 10. 2020)

Oznadeni a nazev traté podle TTP/POD Délka Stavajici Poznamka
useku radiovy
[km] systém
OR Brno
322B / 645 00 Moravské Budéjovice - Jemnice 21,6 SRV
325B / 702 00 Studenec - Velké Mezifiéi 24,0 SRV
325C / 684 00 Havli¢kiv Brod - Humpolec 25,4 SRV
323/ 734 00 Bofi Les - Lednice 9,1 Neni

OR Hradec Kralové

314D / 769 00 Lanskroun - Rudoltice v Cechéch 4,9 TRS
314E / 761 00 Chornice - Trebovice v C. 35,6 SRV
509B / 627 00 Teplice nad Metuji - Trutnov stred 32,6 SRV
509C / 626 00 Kralovec - Zacléf 5,7 SRV Doprava neobjednana
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Oznaceni a nazev traté podle TTP/POD Délka Stavajici Poznamka
aseku radiovy
[km] systém
509E / 625 00 Trutnov-Pofi¢i — Krélovec st. hr. 15,2 SRV
510B / 622 00 Jilemnice - Rokytnice nad Jizerou 16,4 SRV
512D / 552 00 Dolni Lipka - Stity 16,8 SRV
513B / 549 00 Vamberk - Rokytnice v Orl. horach 16,8 SRV
517A / 543 00 Hefmantv Méstec - Chrudim mésto 13,5 Neni Doprava neobjednana
517B / 542 00 Chrudim - Borohradek 33,9 SRV
517E / 544 00 Choceri - Litomysl| 23,7 SRV
542A / 486 00 Libur - Dolni Bousov 18,2 SRV
547C / 503 00 Frydlant v C. - Jindfichovice pod 23,4 SRV
Smrkem
548C / 507 00 Tanvald - Harrachov statni hranice 12,6 SRV
OR Olomouc
304B / 822 00 Zborovice - Kromériz 17,1 SRV
304C / 827 00 Bylnice - Horni Lide¢ 19,9 TRS
304D / 826 00 Vsetin-Becva - Velké Karlovice 24,6 SRV
304_(5'{,824 00 Roznov pod Radhostém - Valasské 14.0 SRV
Mezifici !
312C / 553 00 Hanusovice - Staré Mésto pod 9,6 SRV
Snéznikem
312D / 775 00 Velka Kras - Javornik ve Slezsku 11,2 SRV
312F / 777 00 Zlaté Hory - Mikulovice 9,1 TRS
313A / 766 00 Kostelec na Hané - Senice na Hané 18,7 SRV
313B/ 765 00 Litovel predmésti - Cervenka 3,4 SRV
313C/ 767 00 Litovel predmésti - Mladec 5,9 SRV
313D / 762 00 Kostelec na Hané - Chornice 33,8 SRV
316B / 815 00 Vizovice - Lipa nad Dfevnici 5,3 SRV
OR Ostrava
310D / 841 00 ValSov - Rymarov 15,2 Neni
302C / 825 00 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 7,3 TRS
306B / 784 00 Studénka - Bilovec 8,0 SRV
306C / 781 00 Suchdol nad Odrou - Budisov nad TRS
BudiSovkou 39,4
306D / 782 00 Suchdol nad Odrou - Fulnek 10,1 TRS
306E / 783 00 Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in mésto 8,4 TRS
307B / 796 00 Hludin - Kravare ve Slezsku 14,5 SRV
307C / 797 00 Chuchelnd - Kravare ve Slezsku 10,6 SRV Jiz provozovano dle predpisu SZDC D1
307D / 847 00 Moravice odb. - Svobodné Hefmanice 22,6 SRV
307E / 846 00 Opava vychod - Hradec nad Moravici 8,2 TRS
310C / 842 00 Bruntdl - Mald Moravka 17,9 TRS
312G / 845 00 Osoblaha - Tremesna ve Slezsku 20,6 SRV
OR Plzen
702C / 281 00 Tabor - Bechyné 24,3 SRV
706B /243 00 Rybnik - Lipno nad Vitavou 22,3 TRS
707C / 223 00 Strakonice - Vimperk - Volary 71,4 SRV
708A /226 00 Cicenice - Volary 55,7 Neni Provoz podle predpisu SZDC D4
708B / 227 00 Temelin - Tyn nad Vitavou 8,2 SRV

8/48 Koncepce zvysovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy



Oznaceni a nazev traté podle TTP/POD Délka Stavajici Poznamka
aseku radiovy
[km] systém
708D / 228 00 Divcice - Netolice 13,9 TRS
712B / 203 00 Nyfany - Hefmanova Hut 10,1 TRS
714C / 108 00 Priovany - Bezdruzice 24,6 SRV
714B / 360 05 + 361 00 Ejpovice - Radnice 22,7 TRS
716B / 224 00 Bfeznice - Strakonice 50,1 TRS
716C / 221 00 Nepomuk - Blatna 25,1 TRS
717A /106 00 Béla nad Radbuzou - Tachov 39,0 TRS
717A /106 00 Domazlice - Béld nad Radbuzou 28,9 TRS
OR Praha
514B / 284 00 Olbramovice - Sedl¢any 17,7 SRV
515A / 683 00 Céaslav mistni nadrazi - Tfemognice 17,2 TRS
515D / 522 00 Plafiany - Koufim 8,3 SRV
515E / 523 00 Bosice - Becvary 10,9 SRV
522A / 183 00 Rakovnik - Kralovice u Rakovnika - SRV Provozuje se v Useku Rakovnik —
Mladotice 37,8 Kralovice u R.
522B / 181 00 Rakovnik - Jesenice 20,9 SRV
529B / 402 00 Kralupy nad Vitavou Pfedmésti - 8,0 SRV
Velvary
542B / 444 00 Mélnik - Mlada Boleslav hl.n. 49,5 SRV
715B / 365 00 Zadni Trebdn - Lochovice 26,9 SRV
716A / 364 00 Rozmital pod Tfemsinem - Bfeznice 7,1 TRS

OR Usti nad Labem
522B / 181 00 Blatno u Jesenice - BeCov nad Teplou 58,4 Neni
522C / 182 00 Protivec - Bochov 17,0 Neni
530A / 405 00 Straskov - Libochovice 20,7 Neni
534A / 129 00 Kastice - Kadarn predmésti 27,1 Neni
534B / 131 00 Kadarisky Rohozec - Vilémov u Kadané 9,0 Neni
534C / 132 00 Chomutov - Vejprty st. hr. 57,7 Neni
535C / 148 00 Louka u Litvinova - Moldava SRV
! p 25,4
v Krusnych horach
536A / 105 00 Marianské Lazné (mimo) - Karlovy SRV
A v 56,9
Vary dolni nadrazi
536B / 124 00 Krasny Jez - Horni Slavkov 7,9 Neni Provozuje se v useku Krasny Jez - H.
Slavkov-Kounice
536C / 126 00 Nejdek - Potlicky st. hr. 26,6 TRS
536E / 127 00 Dalovice (mimo) — Merklin 11,4 SRV
543A / 102 00 A - Hranice v Cechach 15,6 TRS/Neni?
543C / 122 00 Tr$nice (mimo) - Luby u Chebu 20,4 SRV
546A / 468 00 Sluknov- Dolni Poustevna - D. SRV
26,3
Poustevna st. hr.
546C / 467 00 Mikuldsovice dolni nadrazi - Pansky - 18,8 SRV
Rumburk
546D / 469 00 Pansky - Krasna Lipa 5,0 SRV
535A / 164 00 D&in hl. zap. n. - OldFichov u D. 41,3 Neni Pravidelna doprava neobjednana (jen
zvlastni jizdy)
Celkem km 1750,9

D TRS pouze v Useku A$ — A mésto
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Traté Spravy Zeleznic se zjednodusenym zpUsobem fizeni dopravy
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Mapa 1. Grafické zobrazeni trati se zjednodusenym Fizeni drazni dopravy
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2.2 Zjednodusené rizeni drazni dopravy

2.2.1 Legislativni vychodiska

Podminky zjednoduseného Fizeni drazni dopravy jsou definovany pravnimi predpisy, konkrétné
se jedna o § 19 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisl, kde je uvedeno nésledujici:

§ 19  ZjednodusSené fizeni drazni dopravy

(1) Na trati dréhy, kde je drazni doprava organizovana tak, Ze ve stanovenych
tratovych Usecich se pohybuje pouze jeden viak nebo posunujici drézni vozidlo,
popripadé doprovod vlaku ma pfedem stanoveny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo
predjizdéji, Ize pouzit zjednoduseného Fizeni drazni dopravy.

(2) Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu.
Vlakova doprava je v téchto pripadech Fizena z jednoho mista a doprovod viaku se
ve stanovenych dopravnach dorozumiva s osobou Fidici drazni dopravu. Prfi kfizovani
nebo predjiZzdéni viakG musi byt pfedem uréena vjezdova kolej, popfipadé se stanovi,
ktery viak vjede do dopravny jako prvni.

(3) Na tratovém Useku musi byt zajisténo dorozumivani doprovodu viaku s osobou,
ktera ridi drazni dopravu, vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven,
popripadé i z vlaku.

(4) Viak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu
nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.

PFimérené se na traté se zjednodusenym fizenim drazni dopravy aplikuji také pozadavky
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah, ve znéni pozdé&jsich predpisd. V souvislosti se zabezpe&enim tohoto typu trati se
konkrétné jedna o pozadavky § 23 pro usporadani zabezpecovaciho zafizeni a § 24 pro
usporadani sdélovaciho zafizeni. Pro upofadani zabezpecovaciho zafizeni jsou respektovany
zejména pozadavky na zabezpedeni Zelezniénich stanic a trati s tratovou rychlosti do rychlosti
60 km/h vcetné.

Drazni doprava na tomto typu trati je organizovéna a fizena podle predpisu SZDC D3 (resp.
SZDC D4 v pripadé traté Cicenice - Volary se systémem Radioblok). Na zabezpe&ovaci zatizeni
se aplikuji podminky podle TNZ 34 2620 a navazujicich vnitinich predpist SZ. Na radiové
systémy (sdélovaci zafizeni) se potom uplatiiuji pozadavky Smérnice SZDC ¢&. 35, kterou se
stanovuji technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu

a realizaci na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu.

2.2.2 Prakticka realizace zjednoduseného rizeni drazni dopravy

V praxi je princip zalozen na dorozumivani mezi dirigujicim dispe¢erem a stanovenym ¢lenem
doprovodu kazdého vlaku na dané trati pomoci telekomunikaénich prostfedkd. Vedkeré jizdy
vlak{ probihaji podle jizdniho faddu a k nému vytvofenych pomucek. Pokud ma dojit ke zmé&né
dispozic (naptiklad kFizovani vliakl v jiné dopravné) oproti naplanovanému jizdnimu Fadu,
postupuje se podle predpisem SZDC D3 stanovenych pravidel. Viechny kroky z fizeni provozu
zaznamenava dirigujici dispecer do predepsané dokumentace (vedené i elektronicky).

Na tratich D3 neni obvykle vybudovano infrastrukturni zabezpecovaci zafizeni (stanicni,
tratové), jak je bézné v piipadé provozovani a organizovani drdzni dopravy podle pfedpisu
SZDC D1. Z hlediska zabezpedovaciho zatizeni jsou dopravny vybaveny pouze zékladnimi
technickymi prostredky pro zabezpeceni vyhybek a vykolejek (vyménové zdmky), pfipadné
jsou zfizeny samovratné prestavniky vyhybek s pfislusSnym navéstidlem v souladu s predpisem
SZDC D1. V pFipadé, Ze je potieba prestavit vyhybky a vykolejky v dopravné, ¢len doprovodu
vlaku ma k dispozici soupravu hlavnich kli¢d od vyménovych zamkl a provadi obsluhu zafizeni
v souladu s ustanovenimi predpisd SZ. Ohrani¢eni dopravny D3 je provedeno pomoci
neproménného navéstidla - Lichobéznikové tabulky. Vyjimecné se vyskytuji na nékterych
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tratich hlavni kryci navéstidla, pfipadné jiné prostfedky, zejména v souvislosti s PZZ
zabezpecujicimi Uroviiova kfizeni drahy s pozemnimi komunikacemi.

Pro kazdou trat D3 je zpracovano provadéci nafizeni, které popisuje konkrétni podminky

a piipadna specifika dané traté. Z predpisu SZDC D3, z provadéciho nafizeni pro danou trat
a dalSich souvisejicich piredpisi musi byt vsichni zic¢astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i provozovatell drazni dopravy pravidelné &koleni a pFezkouseni.

Z hlediska technickych prostiedkl jsou hnaci drazni vozidla vybavena systémem kontroly
bdélosti strojvedouciho a radiovou stanici pracujici v systému zakladniho radiového spojeni
(je-li na trati zfizeno) v souladu s ustanovenim vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, ve zné&ni pozdé&jsich predpisd.

3 Zakladni predpoklady a principy reseni
3.1 Zakladni sledované cile

3.1.1 Pozadavek na zvySovani bezpecnosti

Z pohledu pravnich pfedpist EU je pro provozovani drah jednou z kli¢ovych oblasti zajidténi
bezpecnosti, jak je uvedeno ve smérnici Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/798 ze dne
11. kvétna 2016 o bezpeclnosti zeleznic (dale jen ,smérnice o bezpecnosti“), ktera ve svém
odlvodnéni v bodé (5) stanovi:

,Uroveri bezpecnosti Zelezni¢niho systému Unie je obecné vysokd, zejména ve srovnani
se silni¢ni dopravou. Bezpecnost Zeleznic by méla byt obecné zachovavana a pokud
moZno soustavné zvysovana, pfi zohlednéni technického a védeckého pokroku a vyvoje
prava Unie a mezinarodniho prava. Pfednost by mélo mit pfedchazeni nehodam. Je
tfeba rovnéz vzit v dvahu dopad lidského faktoru.™

Cldnkem 4 smérnice o bezpecnosti provozovateldm drah uklada:

»S cilem rozvijet a zvySovat bezpelnost Zeleznic Clenské staty v mezich svych
pravomoci:

,a) zajistuji, aby byla obecné zachovavana a pokud mozno soustavné zvysSovana
bezpeénost Zeleznic, pFiemZ zohledriuji vyvoj préva Unie a mezindrodnich pfedpis(
i technicky a védecky pokrok a uprednostriuji predchazeni nehodam.

3.1.2Cile stanovené pro zvyseni bezpecnosti na tratich D3

S ohledem na uvedené predpoklady byly pfi FeSeni problematiky zvyseni bezpecnosti na tratich
D3 sledovany nize popsané cile, které se vzajemné prolinaji:

1. Snizit pravdépodobnost vzniku mimoradnych udalosti spocivajicich v ¢elnim
stfetu vlak( v prostorovém oddilu mezi dopravhnami D3 v disledku omylu
lidského cinitele.

Oddvodnéni:

e Vzhledem ke skutecnosti, ze na tratich D3 byly identifikovany jako prakticky
nejzavaznéjsi MU spocivajici v neopravnéném odjezdu vlaku z dopravny D3
do prostorového oddilu mezi dopravnami D3 s nasledkem &elniho stietu vlakd, bylo
rozhodnuto zaméfit se na snizeni pravdépodobnosti vzniku tohoto rizika, které neni
aktualné technickymi prostfedky pokryto a je reSeno takrka vyhradné prostfednictvim
administrativnich opatfeni.
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Ostatni typy MU vznikajici na tratich D3 jsou pfedmétem feseni jinych koncepci
a odvétvi. Typicky se jedna napftiklad o:

o Zvy$ovani bezpednosti na elezni¢nich prejezdech, kdy SZ zvysuje v poslednich
letech investice do zabezpeleni prejezdl a tento trend bude pokracovat
i v nasledujicich letech.

o Predchazeni vzniku prekazek na trati v podobé spadlych strom{ je Fe&eno
jinym odvétvim.
o MU na vyhybkach se samovratnym prestavnikem, zejména problematika

nerespektovani navéstidla vyhybky se samovratnym prestavnikem, ktera je
feSena aktualné v ramci novelizace predpisu SZDC D1.

2. Zohlednit ¢asovy horizont aplikovatelnosti Feseni

Oddvodnéni:

PFi volbé technického FeSeni musi byt respektovan pozadavek na bezodkladnou
proveditelnost opatieni resp. technického zafizeni.

ZvysSovani standardu bezpecnosti zelezni¢niho provozu i s ohledem na vzniklé MU neni
zadouci jakkoliv odkladat.

v v

3. Koncipovat zafizeni technicky co jednodussiho a ekonomicky pfiznivéjsiho
provedeni

Oddvodnéni:

Jedna se o srovnani navrzenych technickych zafizeni v porovnani s technologiemi
pouzivanymi na tratich TEN-T, resp. draze celostatni, pfipadné regionalni
s provozovanim a organizovanim drazni dopravy podle predpisu SZDC D1.

V této souvislosti je tfeba upozornit a zohlednit vyznam a roli trati D3 v celé zeleznicni
siti. Regionalni drédhy s rozsahem 41% zajidtuji cca 5% ptepravnich vykonl Zeleznice
v CR, naopak traté sité TEN-T s pouhymi 27% rozsahu Zelezni¢ni sité tvofi dnes jiz
pres 85% prepravnich vykonl a uvedeny trend se neustale zv&tSuje. Na tratich D3

se pak odehrava méné nez polovina prepravnich vykonl regionalnich drah, pri¢emz
pravidelna osobni doprava na nékterych tratich neni ani objednana. Trend v zapadni
Evropé sméroval spise k ruseni téchto trati a sousedni zemé i vzhledem ke své
ekonomickeé sile neprovozuji takovy pocet regionalnich trati.

B Traté TEN-T

Il Ostatni traté celostatni

I Traté regionalni

Graf 1. Délba pFfepravnich vykon( Zeleznice v CR - vlevo rozdéleni Zzelezni¢ni
sité, vpravo rozdéleni pifepravnich vykoni pro jednotlivé kategorie

Situaci ohledné& zavadéni vyssich standardl zabezpe&eni provozu na regionalnich
tratich véetné trati D3 ovliviiuje mnoho aspektd, véetné& pravnich predpist EU

a souvisejicich nafizeni sektoru dopravy, které jsou zcela mimo rozhodovaci pravomoc
Spréavy Zeleznic. Vliv maji i postoje objednatell dopravy a dopravct, jejichz vlaky musi
byt dovybaveny tak, aby bylo dosazeno potfebné kompatibility s tratovymi prvky
zabezpeceni. Finanéni naroky na dovybaveni vlakd touto technikou mnohdy pFesahuji
hodnotu samotnych vozidel, kterd jsou na dané trati provozovéna. SZ presto usiluje

o zvysSeni standardu zabezpeceni na tratich D3 v ekonomicky méné naro¢ném
provedeni v kratkodobém a stfednédobém horizontu alespon z hlediska infrastruktury,
ktera by byla schopna vyrazné eliminovat mimoradné udalosti na Zeleznici.
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4. Zohlednit stav vybaveni vozidel pohybujicich se po dané siti trati a zaroven
nebudovat zafizeni, které neni kompatibilni s interoperabilnimi vozidly

Oddvodnéni:

e Nedilnou souéasti realizace konceptl poditajicich s vybudovanim technickych zafizeni
(zabezpelovacich zafizeni) je i zajisténi vystavby prvkl pro interakci s kolejovym
vozidlem (soucasti vlakového zabezpecovaciho zafizeni), které zvysi pravdépodobnost
samocinného zabrzdéni vlaku v pfipadé prekroceni bezpeénostnich limitd. Koncepty
pracujici s vybudovanim zabezpecovaciho zafizeni proto zahrnuji implementaci
interoperabilnich prvkd umoziiujicich zastaveni vlaku (vybaveného piisludnym
zafizenim).

e Znacnd obtiZnost pfi stanoveni konceptl zabezpedeni trati v CR v souc¢asné dobé
spociva v dominantnim aspektu, kdy veskeré koncepty musi byt schopny pfeklenout
prechodné ¢asové obdobi, které nastava na zeleznici v CR a je charakteristické
vyskytem paralelné provozovanych vozidel vybavenych mobilni ¢asti vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS a vozidel bez mobilni ¢asti ETCS. Pfitom je nutné
poditat s tim, Ze pocet vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS se bude v ¢ase postupné
zvySovat, je proto nezbytné, aby zafizeni tento pristup respektovalo.

e Zaroven vSak musi byt na tratich D3 umoznén provoz vozidel nevybavenych ETCS,
jejichz vyskyt bude naopak postupné utlumovan. Koncepce pamatuje i na tato vozidla,
a proto byla v technickych pozadavcich zohlednéna snaha pro pocatecni fazi
prechodného obdobi (Ize ocekavat, ze bude trvat nékolik let aZ jednotky desitek let)
implementovat prostiedek, ktery mdze snizit pravdépodobnost prekroéeni bezpeénych
limitl vozidel nevybavenych ETCS. V tomto ohledu je spektrum moznosti zasadné
omezené, nebot musi byt respektovény pozadavky pravnich predpisQ EU, kdy v dnesni
dobé jiz prakticky nelze vyzadovat vybaveni vozidla neinteroperabilnimi prostiedky.

e Pfi tvorbé koncepce proto byly sledovany dva zakladni principy:

7 v

a. Vyskyt interoperabilniho vozidla vybaveného mobilni ¢asti ETCS

o Prestoze v souCasné dobé nejsou v drtivé vétsiné vozidla na regionalnich
dréhéach vybavena mobilni ¢asti ETCS, tak s ohledem na deklarovany zamér CR
zajistit postupné vybaveni vozidel mobilni ¢asti ETCS i na regionalnich drahach,
mimo jiné z dlvodu jejich zajizdéni na traté s ETCS, kde bude postupné
zaveden vyhradni provoz pod dohledem tohoto systému, je tfeba pocitat
s postupnym narlistem ETCS vybavenych vozidel. V dobé Zivotnosti
budovanych zarizeni v infrastrukture na tratich D3 lze proto olekavat jizdy
vozidel s mobilni ¢asti ETCS.

o Timto jsou zaroven respektovany zasadni pozadavky vychazejici
z jednani Pracovni komise pro zvysSeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy
Ministerstva dopravy (Cervenec - zafi 2020) a bezpecnostni doporuceni Drazni
inspekce dle ,Zavérecné zpravy o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti -
srazka vlaku Os 15912 s vlakem Mn 84261 mezi dopravnami D3 Ronov nad
Doubravou a Zleby, Pondéli, 4. bfezna 2019", kterd uvadi: ,,...zvazit moZnost
vybaveni trati ERTMS v jednodussim technickém provedeni a v ekonomicky
prijatelné drovni, napfiklad i s vyuZitim prostredkd a funkcionalit v CR dosud
nezavedenych, ale bézné vyuzivanych v zahranici...". Drazni inspekce déle
uvadi, ze ,Smyslem vyse uvedenych bezpelnostnich doporuceni je maximalni
mozna eliminace vlivu lidského faktoru pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy pro vylouceni mozného ohroZeni jizdnich cest viaki a PMD zejména
na tratich se zjednodusenym fizenim drdzni dopravy, véetné konkrétniho
stanoveni harmonogramu, kdy se tak stane".

o Kazdé hlavni navéstidlo je proto opatieno balizovou skupinou - pfepinatelnou
a neprepinatelnou Eurobalizou shodného provedeni, jako jsou pouzivany
v ramci tratové ¢asti systému ETCS. Prepinatelné balizy jsou ovladany tratovou
elektronickou jednotkou (LEU). Cilem Eurobaliz, je zajisténi zakladni funkce
zastaveni vozidla (vybaveného mobilni ¢asti ETCS) v okamziku jeho
nedovoleného projeti kolem navéstidla zakazujiciho jizdu vlaku.
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b. Vyskyt vozidla nevybaveného mobilni ¢asti ETCS

o V tomto ohledu byl respektovan princip, Ze Ize v soucasnosti ukladat povinnost
na vybaveni vozidla prakticky jen interoperabilnimi prostfedky (mobilni ¢ast
ETCS, radiostanice GSM-R), nelze vsak jiz pocitat s montazi dalSich vlakovych
zabezpec&ovacich zafizeni nebo terminall radiovych systém{ nad rdmec TSI.

o V pripadé, Ze je na trati zfizeno zakladni radiové spojeni, musi byt v souladu
s ustanovenim § 71 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se
vydava dopravni ad drah, ve znéni pozdéjsich predpist vozidlo vybaveno
odpovidajici mobilni ¢asti tohoto radiového zafizeni.

o Neni-li na trati k dispozici zadkladni radiové spojeni - narodni systém TRS (pfip.
SRV), nelze jiz nové tento systém zfizovat a ani vyZadovat pro jizdu po takové
trati vybaveni vozidla pfislusnou radiostanici.

3.2 Varianty Feseni pro zvyseni bezpecnosti na tratich D3

Na zékladé vyse uvedenych cild a podminek Sprava Zeleznic navrhla nasledujici varianty

reseni:

Varianta 0. Ponechani organizovani a fizeni drazni dopravy nadale podle
pFedpisu SZDC D3 (dale také jen , varianta ponechani D3")

Varianta 1. Pfechod na organizovani a Fizeni drazni dopravy podle predpisu
SZDC D1 s jednim vlakem na trati (dale také jen ,varianta D1 s jednim viakem
na trati")

Varianta 2. Zachovani organizovani a Fizeni drazni dopravy podle pfedpisu
SZDC D3 s doplnénim technické podpory (dale také jen , varianta D3 s tratovym
souhlasem™)

Varianta 3. Pfechod na organizovani a Fizeni drazni dopravy podle predpisu
SZDC D1 se zjednodusenym zabezpecovacim zaFizenim a dalkovym ovladanim
(dale také jen ,varianta D1 se zjednodusenym ZZ")

4 Popis navrzenych variant

Varianty pro zvysSeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu na tratich se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy lze rozc€lenit na varianty vyuzivajici administrativni feseni a varianty vyuzivajici
technické feseni, resp. jejich kombinaci:

Variantu 0 Ize také povazovat za variantu ,bez projektu®, ponechani stavajiciho
konceptu.

Varianta 1 je administrativniho charakteru, nevyzadujici vystavbu technického zarizeni,
pri¢emz naklady na realizaci jsou nizké (administrativni Gkony, zmé&na pomicek GVD
apod.).

Ve variantach 2 a 3 je jiz vyzadovana vystavba technického (zabezpecovaciho
a pripadné sdélovaciho) zafizeni, zajisténi kabelizace, umisténi technologie apod.

Definované varianty byly stanoveny na zakladé projednani v ramci Spravy zeleznic (Useku
provozuschopnosti drahy, Useku fizeni provozu a Useku modernizace drahy). Obecné by bylo
mozno definovat vice moznych variant feSeni, avSak z pohledu unifikace je vhodné se
soustredit pouze na typova reseni, kterd budou mit shodnou koncepci v ramci celé zelezni¢ni
sit&. Pripadné odlisnosti vychazejici z mistnich pomérd budou fe$eny v rozsahu konkrétni
aplikace vybraného feeni na konkrétni trat s ohledem na dopravni koncept a dopravni
technologii dané traté.
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4.1 Varianty nevyzadujici vystavbu prvki zabezpecovaciho
zarizeni

Varianta 0. Ponechani organizovani a Fizeni drazni dopravy i nadale podle piedpisu

SZDC D3

e Jedna se o variantu s aplikaci administrativniho FeSeni, v ramci niz nedojde k Zadné
Upravé technického vybaveni dané traté oproti sou¢asnému stavu, vyjimkou mize byt
doplnéni technického prostfedku pro zakladni radiové spojeni.

e PFedmétnou variantu je mozno aplikovat na traté, kde:

o neni objednan pravidelny provoz vlakl (pfitom se posuzuje zejména
objedndvka pravidelnych viakl osobni prepravy),

nebo

o jsou vlaky objednavany pouze ve velmi omezeném rozsahu (napfiklad pouze
provoz o vikendech v urcitém obdobi),

nebo

o je uceleném tratovém Useku vice dopraven, ale v jeden okamzik se tam mdze
nachazet pouze jeden vlak nebo PMD.

Varianta 1. Pfechod na organizovani a Fizeni drazni dopravy podle piredpisu SZDC D1
s jednim vlakem na trati (dale také jen ,varianta D1 s jednim viakem na trati")

e Jedna se o variantu s aplikaci administrativniho feseni. V rdmci uvedené varianty
nedojde k zadné Upraveé technického vybaveni dané traté oproti sou¢asnému stavu,
vyjimkou mize byt dopInéni technického prostfedku pro zakladni radiové spojeni.
Organizovani a Fizeni drdzni dopravy je prevedeno do reZzimu podle predpisu SZDC D1.

e ZvysSeni bezpecnosti spociva v samotném principu provozovani a organizovani drazni
dopravy, kdy na takové trati se mize pohybovat v jednom okamziku pouze jeden vlak,
¢imz se odstranuje riziko stfetu s jinym pohybujicim se vliakem.

e Predmeétnou variantu je mozno aplikovat na traté, kde se v jeden okamzik nachazi
pouze jeden vlak/PMD a jsou spinény podminky podle ¢lanku 2444 predpisu SZDC D1:

2444. Zabezpeceni jizd viaku jizdou bez zabezpelovaciho zafizeni se pouZiva:

a) v mezistanicnich uUsecich, které jsou na jedné strané ohrani¢eny ukoncenim
traté na Siré trati (na zastavce, v nakladisti apod.), popf. jsou ukonceny stanici
s vylukou dopravni sluzby vypravciho;

b) pfi poruchdch tratového zabezpeovaciho zafizeni na tratich, kde obé
dopravny, ohraniCujici mezistanicni Usek, fidi jeden vypravci (dalkové Fizena
dopravna).
e Prevod organizovani a rizeni drazni dopravy je prevedeno do rezimu podle pfedpisu
SZDC D3 na organizovani a fizeni drazni dopravy je prevedeno do rezimu podle

predpisu SZDC D1 Ize provadét pouze v terminech zmény GVD a souvisejicich
pomucek, nikoliv libovolné.

4.2 Varianty vyzadujici vystavbu prvklli zabezpecovaciho
zarizeni

4.2.1 Technicky a provozni popis variant

Varianta 2. Zachovani organizovani a Fizeni drazni dopravy podle predpisu SZDC D3
s dopIlnénim technické podpory

e Jedna se o variantu s aplikaci technického rfeseni. Stavajici organizovani a fizeni drazni
dopravy podle pfedpisu SZDC D3 je podporeno zabezpecovacim zafizenim ve funkci
tratového souhlasu.
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e Zakladni rysy této varianty:

o jsou pouzita jen hlavni kryci navéstidla (typicky jedno na odjezdovém zhlavi
dopravny D3) ovladana dirigujicim dispecerem®.

o Vv krycich navéstidlech je zapracovana pouze volnost Useku mezi dopravnami
(Usek mezi krycimi navéstidly)

o Vv krycich navéstidlech jsou zapracovana PZS, jejichZ pfiblizovaci Useky
zasahuji do dopravny, resp. pro které je nutno uplatnit dobu zpozdéni
rozsviceni naveéstidla pro uplynuti chybéjici ¢asti priblizovaci doby; pro
informovani o stavu ostatnich PZS jsou pouzity prednostné prejezdniky, resp.
zohlednén stavajici stav

o Vv krycich navéstidlech neni zapracovan dohled pojizdénych a odvratnych
vyhybek, a to ani zprostfedkované (napr. pies dohled kli¢l v EZ)

o vyhybky jsou osazeny samovratnymi prestavniky nebo (odtlaénymi) zamky
s kli¢i na soupravé hlavnich kli¢d nebo drzenych v Ustfednim zamku

o pro vyhybky se samovratnymi prestavniky musi byt zfizeno svételné navéstidlo
vyhybky se samovratnym prestavnikem pro jizdu proti hrotu (také se
zableskovym Cervenym svétlem pro pripad ztraty prednostni polohy)

o jako zédkladni radiové spojeni miZe byt ponech&no v provozu zatizeni SRV?
o plati ohlasovaci povinnost a sjednavani jizdy viak podle predpisu SZDC D3

o budou pouZity principy z funkcionality VNPN podle technické specifikace Spravy
Zeleznic TS 2/2014-SZ3

o unameznikd na koncich dopravnich koleji v dopravné D3 a v misté pred
Lichobé&Znikovou tabulkou* budou osazeny Eurobalizy (minimalné jedna
pfepinatelnd a jedna nepfepinatelnd) zajistujici zastaveni vlaku (vybaveného
palubni &asti ETCS v plném, ptipadné zjednodudeném?® provedeni) v pfipadé
nedovoleného projeti navéstidla.

e VysSe uvedeny navrh technického feSeni této varianty je zalozen na snaze
minimalizovat rozsah technického Fedeni a pozadavkl na ptenos informaci mezi
jednotlivymi dopravnami traté a mezi dopravnami a sidlem dirigujiciho dispecera.
PFesto je vychozim a nezbytnym predpokladem moznosti realizovat tuto variantu
existence prenosového systému zaloZzeného na metalické nebo optické kabelizaci.
Formalné by byla mozna i varianta s vyuzitim bezdratové technologie (napf¥. formou
datového pFenosu v siti vefejného operatora® nebo s vyuZitim radioreléového spoje).

1 Vyjimecéné se pripousti ponechani stavajici varianty ovladani, kdy strojvedouci obsluhou délkového
ovladace v pfislusné dopravné dava informaci o pripravenosti k odjezdu z dopravny po predchazejicim
svoleni dirigujiciho dispecera a tento Ukon vyvola reakci zafizeni tratového souhlasu. V takovém pfipadé
musi byt v dopravné trvale zavedena ohlaSovaci povinnost pro vSechny vlaky. Pouziti tohoto principu je
mozné pouze na zakladé predchazejiciho schvaleni (GR 011, 014 a 026).

2 pouziti otevieného systému SRV je aktudlné umoznéno vyjimkou z piedpisu SZDC T1 s platnosti do
zahajeni GVD 2023/2024.

3 V pfipadech, kdy neni mozno prostiednictvim zakladniho radiového spojeni pfenést povel k zastaveni
vlaku na vedouci hnaci vozidlo, se predpokladé z¥izeni sirén s akustickou navésti Stdj, zastavte véemi
prostiredky.

4 Balizova skupina umist&nd pfed lichobé&Znikovou tabulkou je uréena k zastaveni vlaku, ktery regulérné
odjel ze sousedni dopravny, a nasledné doslo k vyhodnoceni nedovoleného projeti kryciho navéstidla
protismérnym vlakem.

5 Pokud by byla takové varianta mobilni &asti k dispozici. Aktudlné takovd moZnost neni na trhu dostupna.

6 S ohledem na pozadavky spolehlivosti a dostupnosti Ize tivahy o pouZiti datovych prenost v sitich
verejnych operatord vézat pouze na zajisténi potiebné priority takovych pienosl, a to nejlépe na zakladé
pozadavku pravnich predpist. Aktualné jsou sluzby vefejnych operatorl poskytovany prednostné pouze
Géastnikdim krizové komunikace za krizového stavu (viz § 99 zakona 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi.
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Konkrétni moznosti takového bezdratového pfipojeni budou jesté provéreny, avSak
v tento okamzik se jejich vyuzitelnost jevi spiSe minoritni a pouzitelna pouze pro velmi
specifické pripady.

Nezbytnou podminkou bude také Uprava provoznich aplikaci pro podporu ¢innosti
dirigujiciho dispecera.

PFedmétnou variantu je mozno aplikovat na traté, kde:
o lze v dopravné D3 akceptovat omezeni rychlosti na 40 km/h
o dochazi k pravidelnému i mimoradnému kfizovani viakd
o lze akceptovat ohlasovaci povinnost ve vybranych dopravnach.

Vyhodou této varianty midZe byt zvyseni tratové rychlosti v prostorovém oddilu mezi
dopravnami D3 na hodnotu vyssi nez 60 km/h, a to az do rychlosti 100 km/h. S timto
vSak také musi korespondovat Uprava zabrzdné vzdalenosti (700 m) na takové trati
(vzdy v ucelenych tratovych Usecich) a odpovidajici zabezpe&eni prejezdd (vystavba
PZS nebo prevedeni pouze do reZimu prechod().

N&vrh podrobnych pozadavkd na rozsah a funkce zabezpecovaciho zatizeni pro tuto
variantu je uveden v normativni pfiloze ¢. 1 tohoto dokumentu.

Konkrétni popis technického reseni pouziti prvkll ETCS (Eurobaliz) je v normativni
pfiloze 3 tohoto dokumentu.

Varianta 3. Pfechod na organizovani a Fizeni drazni dopravy podle piedpisu SZDC D1
se zjednodusenym zabezpecovacim zafizenim a dalkovym ovladanim

18/48

Jedna se o variantu s aplikaci technického feseni. Organizovani a fizeni drazni dopravy
bude pfi této varianté realizovano podle predpisu SZDC D1, pfi¢emz bude vybaveni
traté doplnéno zabezpecovacim (sdélovacim) zarizenim ve zjednodusené formé pro
umoznéni dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni.

Zakladni rysy této varianty:

o jsou pouZita SZZ a TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ovladané JOP
prostfednictvim DOZ

o jsou pouzita hlavni vjezdova a odjezdova navéstidla (samostatné odjezdové
naveéstidlo pro kazdou dopravni kolej), pripousti se pouziti Tabulky s kfizem
misto svételné predvésti

o hlavni naveéstidla jsou zavisla na pojizdénych a odvratnych vyhybkach
a vykolejkach (existuji standardni zavéry vlakovych cest)

o prednostné se sleduje zabezpeceni vyhybek potfebnych (pfestavovanych) pro
krizovani elektromotorickymi prestavniky

o pFipousti se pouziti i vyhybek se samovratnymi prestavniky (pfi zajisténi
dohledu polohy vyhybky pro vlakové cesty proti hrotu a kontroly klice
samovratného rezimu prostiednictvim EZ (svételné navéstidlo vyhybky
se samovratnym prestavnikem nemusi byt zfizeno)

o nemusi byt zfizen zabezpeceny posun, ale ve vSech dopravnych bude zfizen
oznacnik (minimalné formou neproménného naveéstidla)

o odjezdovéa navéstidla jsou prednostné zavisld na stavech vSech PZS
v mezistani¢nim Useku

o je provedena souvisld kontrola volnosti mezistani¢nich Useku, zhlavi, zahlavi
a dopravnich koleji

o stavajici SRV smi byt ponechana pouze prechodné (na vyjimku) se sledovanim
cilového stavu v nasazeni GSM-R

o organizovani a Fizeni provozu bude provadéno podle piredpisu SZDC D1
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o budou pouzity principy z funkcionality VNPN podle technické specifikace Spravy
Zeleznic TS 2/2014-S27

o U hlavnich navéstidel budou osazeny Eurobalizy (jedna prepinatelna a jedna
nepfepinatelna) zajistujici zastaveni vlaku (vybaveného palubni ¢asti ETCS)
v pfipadé nedovoleného projeti navéstidla

e VySe uvedené principy této varianty mohou byt rozvijeny podle potfeb konkrétni traté
(naptiklad mGze byt zfizen zabezpe&eny posun v uréenych dopravnych).

e Realizace tohoto zplsobu zabezpeceni drézni dopravy v rozsahu uvedené varianty také
dovoluje nasledné doplnit systém ETCS Urovné 1 nebo Urovné 2 pro dalsi zvyseni
bezpecnosti. Vzhledem k tomu, Ze na téchto tratich jsou opravy realizovany obvykle
postupné (po Usecich) se v tento okamzik jako vyhodnéjsi jevi sledovat pouziti Grovné
1, kterd pfi zméné infrastruktury vyzadujeme menéi rozsah zasahd, neZ Groven 2.

e Predmétnou variantu je mozno aplikovat na vSechny traté, kde:
o dochdzi k pravidelnému i mimorddnému ¢astému kfizovani viakd
o trat ma potencial na zvyseni rychlosti v dopravnach nad 40 km/h

o ponechani ohlasovaci povinnosti by komplikovalo organizovani a fizeni drazni
dopravy (vice kFizovani v rlznych dopravnach apod.)

o lze predpokladat (a to na zakladé zajmu objednatele osobni dopravy) budouci
narlst dopravnich vykonl na dané trati.

e Podminkou aplikace této varianty je individualni posouzeni bezpecnosti podle
Provadéciho narizeni komise (EU) ¢. 402/2013 s ohledem na pozadavky TS 2/2006-ZS
(Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni, druhé vydani).

e Navrh podrobnych pozadavk{ na rozsah a funkce zabezpecovaciho zafizeni pro tuto
variantu je uveden v normativni pfiloze 2 tohoto dokumentu.

e Konkrétni popis technického reseni pouziti prvkl ETCS (Eurobaliz) je principidlné
shodny s feSenim pro variantu 2, uvedenym v normativni pfiloze 3 tohoto dokumentu.

4.2.2 Doplnujici informace k variantam 2 a 3

Cilem pouziti prepinatelné (a neprepinatelné) Eurobalizy ve variantach 2 a 3 je zajisténi
zastaveni vozidla (vybaveného mobilni ¢asti ETCS v plném nebo zjednoduseném provedenti)
v okamziku jeho nedovoleného projeti kolem navéstidla zakazujiciho jizdu vlaku. Jedna se
o shodné prvky, které jsou pouzivany v ramci tratové ¢asti systému ETCS, avsak zafizeni neni
koncipovéno jako cely subsystém , plnohodnotné" tratové &asti ETCS (ETCS L1, ETCS L2),
jehoz principy vychazeji z nafrizeni Komise (EU) 2016/919 (TSI CCS) a souvisejicich
technickych dokumentd, nybrz se jedna o Fedeni pouze vyuZivajici interoperabilni prvky
specifikované dle TSI CCS, spolupracujici s interoperabilnimi vozidly vybavenymi ETCS

za UcCelem minimalizace zakladniho rizika, vySe uvedeného v c¢asti 3.1, pro traté

s nejjednodussimi dopravnimi poméry. Nejedna se tedy o zabezpeceni jizdy vlaku pomoci
vlakového zabezpecCovaciho zafizeni vyuzivajiciho vypocet a nasledné bezpecny dohled jizdy
vlaku pomoci dynamického rychlostniho profilu (brzdné krivky).

Ve varianté 3 se dale predpoklada umistit prepinatelnou a nepfrepinatelnou Eurobalizu v misté
pred Lichob&znikovou tabulkou dopravny z diivodu potieby vydani povelu k zastaveni vlaku
bliziciho se k Lichobéznikové tabulce dané dopravny ze Siré traté (ze sousedni dopravny)

v okamziku, kdy by neopravnéné odjel vlak z této dopravny smérem do Siré traté (tedy proti
vlaku pfijizdéjicimu ze sousedni dopravny).

7\ ptipadech, kdy neni moZno prostfednictvim zakladniho radiového spojeni pfenést povel k zastaveni
vlaku na vedouci hnaci vozidlo, se predpokladé zFizeni sirén s akustickou navésti Stdj, zastavte véemi
prostredky.
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Je nutné v této souvislosti upozornit, Zze se jedna o princip vyuzivajici bodové prenosové prvky
zabezpecovaciho zafizeni (Eurobalizy), ktery ze svého fyzikalniho a technického provedeni

v sobé vzdy skryva reziduadlni riziko spocivajici v moznosti pfeneseni povazlivé informace pfi
zméné dispozic v okamziku, kdy se jiz vozidlo nachazi za timto prvkem a nema tedy moznost
jej znovu nacist. S pfedmétnym rizikem je vSak nutno obecné pocitat vzdy v pfipadé realizace
bodového viakového zabezpecovaciho zafizeni (v¢etné ,plnohodnotného™ ETCS L1) a pocitaji
s nim i zahrani¢ni spravy vyuzivajici bodové viakové zabezpecovace (napf. systém INDUSI

u DB a OBB, systém ZUB u SBB apod.). Pro daldi minimalizaci tohoto rizika by jiz bylo
nezbytné vytvofit zafizeni vyuzivajici liniové prenosové prostiedky, coz v pfipadé
interoperabilniho zaFizeni splfiuje pouze radiovy komunikaéni systém GSM-RE,

Varianta 3 podita s tim, ze kryci navéstidlo pro kryti prostorového oddilu mezi dopravnami D3
(dopravnou D3 a pfilehlou stanici) bude umisténo az tésné za krajni vyhybkou dopravny, nebot
v podmince jeho postaveni na naveést dovolujici jizdu vlaku se nepredpoklada zapracovat
kontrolu spréavné polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem v pfedni dopravné a nejsou
kontrolovany vzajemné vyluky vlakovych cest v predni dopravné, resp. nemusi byt detekcnimi
prostfedky kontrolovana volnost stanicnich koleji v této dopravné. Uvazuje se proto i nadale

s ponechanim navéstidla pro vyhybku se samovratnym prestavnikem se zableskovym svétlem.
Uvedeny pfistup vznikl v rdmci snahy o co nejjednodussi technické a ekonomicky co nejméné
narocné feseni, které se obejde bez dalsi logiky pro zajisténi dohledu koncové polohy
samovratné vyhybky a kontroly volnosti prislusné ¢asti zhlavi a koleji v dopravnach D3.

V ramci pokladky nové kabelizace je uvazovano s plnénim soudobych platnych norem

a standardd, které odpovidaji pozadavkdm modernich systému a nekonzervuji stavajici stav,
nybrz umozni i dalsi rozvoj v pfipadé, ze to bude potiebné (napf. rezerva v optickém kabelu
pro budouci dalsi komunikacni potfebu). Zaroven je vSsak mozné realizovat pouze takovy
rozsah kabell, ktery je odGvodnitelny s ohledem na vy$e uvedené normy a pfedpisy.
Podrobnosti jsou uvedeny v priloze 4 tohoto dokumentu.

5 Radioveé systémy na tratich D3

5.1 Stavajici stav

V navaznosti na technické feSeni zabezpecovaciho zafizeni je nutno sledovat také pouziti
odpovidajiciho radiového systému pro feSené traté. Na tratich se zjednodusenym
organizovanim drazni dopravy jsou aktudlné pouzity radiové systémy TRS a SRV, v nékterych
pfipadech neni k dispozici 24dné tratové radiové zafizeni. Aktudlni pouZité radiové systémy pro
jednotlivé traté jsou zakresleny v mapé& M10 Zakladni radiové tratové spojeni

(viz https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=/Data/Mapy/radia.pdf).

5.2 Postup u jednotlivych variant

e V pripadé trati D3, kde bude aplikovana varianta ponechani D3, se nepredpoklada
zména pouzivaného radiového systému.

e V pripadé trati D3, kde bude pouzita varianta D1 s jednim vlakem na trati, se
nepredpoklada zména pouzivaného radiového systému s vyjimkou trati, kde
neni aktualné zadny radiovy systém pro zakladni radiové spojeni. V pripadech
trati bez radiového spojeni se bude v horizontu po roce 2025 sledovat doplnéni GSM-R
pro hlasové sluzby, resp. interoperabilni nastupce tohoto systému.

e V pfipadé trati D3, kde bude pouZita varianta D3 s tratovym souhlasem, se
nepredpoklada zména pouzivaného radiového systému s vyjimkou trati, kde
neni aktualné zadny radiovy systém pro zakladni radiové spojeni. V pripadech

8 pGvodné pouzivané smycky ,Euroloop" jiz neni podle predpisti EU mozno noveé zfizovat.
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trati bez radiového spojeni by se v horizontu po roce 2023 sledovalo doplnéni GSM-R
pro hlasové sluzby®.

e V pripadé trati D3, kde bude pouZita varianta D1 se zjednodusenym ZZ, se
predpoklada:

o ponechani v provozu radiového systému TRS (je-li jiz provozovan), nahrada se
predpoklada v dlouhodobém horizontu (po roce 2035)

o ponechani po prechodnou dobu v provozu radiového systému SRV (je-li jiz
v provozu)*, ndhrada se predpokladdd postupné po roce 2025

o Vv horizontu po roce 2023 na vsech tratich bez radiového systému postupna
vystavba GSM-R v kvalité dostatecné pro datové prenosy v systému ETCS
urovné 2.

PFechodné lze také uvazovat u trati, kde v soucasnosti neni pouzito Zzadné zakladni radiové
spojeni, o pouziti zafizeni vefejného poskytovatele telekomunikacnich sluzeb (verejnych
operatori GSM) pro zajisténi zakladniho rédiového spojeni. Zde je véak nutno projednat
moznost ,narodniho roamingu" Zelezni¢niho telekomunikacniho provozu u verejného
operatora, a tuto variantu podpofit i ze strany Ministerstva prdmyslu a obchodu.

6 Aplikace jednotlivych variant
na konkrétni traté D3

Na zakladé specifikace variant feSeni byly projednany moznosti pro jednotlivé traté D3
a nasledné rozhodnuto o vybéru nejvhodnéjsi varianty k aplikaci. Zohlednéna byla zejména
nasledujici kritéria:

a. Aktudlniho dopravniho konceptu na dané trati

b. Rozsahu dostupné kabelizace (resp. moznosti realizace jeji opravy)

c. Doporuceni ze strany spravce, mistné prisluéného oblastniho feditelstvi SZ.

Vystupy pro konkrétni traté jsou uvedeny v pfilohach 5 a 6 tohoto dokumentu.

6.1 Predpokladané naklady a harmonogram reseni

Na zakladé technického ndvrhu variant 2 a 3 byly expertnim odhadem a na zakladé znalosti
mistné prislusného spravce (odbornych slozek prislusného oblastniho feditelstvi) odhadnuty
naklady v pfipadé realizace jejich feseni na tratich D3, podle rozlozeni uvedeného v pfilohach 5
a 6 tohoto dokumentu.

Celkové odhadnuté investicni a neinvesti¢ni naklady zahrnuji pouze prvky a zafizeni podle
popisu uvedeného v technickych pFilohach tohoto dokumentu. V téchto ¢astkach nejsou
zahrnuty zadné naklady na pokryti trati signalem GSM-R, vystavbu ,plnohodnotného" ETCS,
zmény konfigurace kolejist, stavebni Upravy nastupist apod.

Zaroven je v této souvislosti nutné upozornit, ze se jedna o naklady spocitané na zakladé
aktualnich znalosti, popisu technického stavu a situace na jednotlivych tratich D3 a stavu trhu.
Vysledna cena kazdého zafizeni je zndma az po realizaci vybérového fizeni a vyplyva

ze situace, kterd je aktualné na trhu. S rostoucim mnozstvim poptavky po realizaci akci

(i napriklad zdanlivé nesouvisejicich s predmétnym resenim, napfiklad rozsahla vystavba PZZ
v rdmci zvy$ovani bezpecnosti na prejezdech) mize zésadnim zplsobem situaci a vyslednou
cenu ovlivnit.

° Pro traté se stavajicim systémem SRV plati vyjimka z predpisu SZDC T1 do zah&jeni GVD 2023/2024.

10 podminkou v tomto pfipadé je schvéleni vyjimky z €éldnku 5.6.1 TS 2/2006-SZ Dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni.
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V letech 2021 - 2022 se aktudlné predpoklada dosazeni navrzeného konceptu u 26 tratovych
Usekd, zbyvajici Useky se predpoklada realizovat v letech 2023 - 2026. Je tim sledovan jeden
ze zakladnich cilG uvedenych v &asti 3.1 této zpravy, a to minimalizace ¢asové naro&nosti
realizovatelnosti feSeni. Harmonogram véak mize byt zdsadné ovlivnén postupem schvalovani
investi¢nich a neinvesti¢nich akci a disponibilitou finanénich prostiedkd, pfipadné i realizaénich
kapacit na trhu v jednotlivych obdobich.

7 Dalsi rozvoj zabezpeceni trati se
zjednodusenym zplisobem Fizeni dopravy

V pripadé, ze budou k dispozici dalsi mozné varianty feseni pro zvysSeni bezpecnosti na tratich
D3, bude nejprve rozhodnuto o moznostech jejich implementace v rdmci pilotniho projektu.
V pFipadé zcela nového konceptu mize byt pilotni projekt realizovan pouze po predchézejicim
provéieni v rdmci technicko-ekonomického priikazu (studie proveditelnosti). Bude-li koncept
schvalen do provozu, Ize jej uvazovat pro nasazeni v dalSich pripadech trati. Tim je minén
nikoliv soucasny, ale budouci, hospodafsky smysluplny, rozsah trati aktualné

se zjednodu$enym fizenim drazni dopravy v CR. Aktudlné se objevuji a v odbornych kruzich
diskutuji nize popsana koncepcni provedeni zafizeni.

Po aktivaci pilotnich projekt( bude provedeno jejich vyhodnoceni a pfipadné poznatky budou
zapracovany do aktualizované verze této koncepce. Kromé pilotniho projektu budou hodnoceny
a pripadné do koncepce zapracovany také aplikace ETCS pro traté se zjednodusenym
zplUsobem tizeni. Koncepce bude pribézné aktualizovana také na zakladé vyvoje v oblasti
zabezpecovacich a telekomunikacnich technologii.

7.1 Distribuovany systém zabezpeceni traté

Tento koncept byl predstaven zastupcem Ceského vysokého uceni technického (CVUT).
Koncept je zalozen na realizaci infrastrukturni liniové komunikacni a napajeci technologie.
Konkrétné se jedna o pokladku optickych siti a napajeciho vedeni pro systémy Fizeni

a zabezpeceni Zelezni¢niho provozu. V navaznosti na zfizeni pfislusné prenosové sité

a napajeciho vedeni je na trati aplikovano zabezpecovaci zafizeni ve formé soustfedéné ridici
technologie (jadro) a distribuovanych vykonovych objektovych kontrolérd rozmist&nych

po trati (ovladané periferie). Na konvencni Uroven zabezpecovaciho zarizeni musi byt
samoziejmé navazano ETCS Grovné 2, v budoucnu pak variantné i ETCS Grovné 312,

Nezbytnym predpokladem uvedeného Feseni je realizace tratového radiového spojeni
systémem GSM-R nebo jeho nastupcem.

Vzhledem k tomu, Ze tento koncept neni doposud nikde v Ceské republice nasazen a jedna se
o zcela nové pojeti v zabezpeceni zelezni¢niho provozu, je doporuceno pred Gvahami o jeho
ploSném nasazeni realizovat pilotni instalaci. Pilotni instalace by méla byt urena pro ovéreni
finan¢ni naroc¢nosti uvedeného feseni a specifikovani podminek nezbytnych pro jeho
implementaci. Za timto U¢elem bude vytipovéna pro pilotni instalaci trat, kterd bude
prevedena na Fizeni provozu podle predpisu SZDC D1 s nasazenim distribuovaného systému
zabezpecdeni traté.

Pro usnadnéni realizace optické sité a napajeciho vedeni bude na prislusné trati realizovana
kabelové trasa formou povrchovych kabelovych Zlabl (plastovych/betonovych), které budou
umoznovat podle potfeby doplfovat kabelizaci bez nutnosti rozsdhlych vykopovych praci.

11 Koncept je ze strany predkladateld nazyvan ,Zeleznice 4.0".

12 Nezbytnou podminkou pro pouziti ETCS Grovné 3 je pFitomnost jen vozidel vybavenych odpovidajici
mobilni ¢asti, kterd zajistuje bezpeénou kontrolu celistvosti viaku.
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7.2 ETCS optimalizovano pro traté D3

Jedna se o koncepci technického Feseni ETCS Urovné 2, které je optimalizovano pro regionalni
traté provozované dle predpisu SZDC D3 pti plném zachovani interoperability na stanovenych
rozhrani systému ETCS. Technické feSeni musi byt v souladu s platnymi technickymi
specifikacemi interoperability subsystému fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) a umoznit provoz
vlakd vybavenych mobilni ¢asti systému ETCS Urovné 2. Koncepce nepredpoklada budovani
novych SZZ a TZZ 3. kategorie na trati, ale uvazuje vystavbu dispecerského systému fizeni
provozu s vyhrazenim jizdni cesty a predavanim povoleni k jizdé na mobilni ¢asti ETCS vozidel.
V dopravnach je zachovén stavajici zplsob zabezpe&eni dopraven a stanic, jsou omezeny
vykopové prace pouze pro pokladku nové kabelizace umoznujici realizaci systému GSM-R.
Kontinualni pokryti systémem GSM-R je nezbytnou podminkou pro realizaci této
koncepce.

Tento koncept taktéZ neni doposud pouZit na zadné trati v Ceské republice a predstavuije zcela
novy systém zabezpeceni zelezni¢niho provozu. Tento koncept je zatim v predprojektové fazi
pripravy na trati Strakonice - Volary. Blizsi informace jsou k dispozici v zaméru projektu
zpracovaného pro uvedenou trat. Pfitom je diskutovéna stéZejni myslenka, zdali je takto
optimalizovany systém ETCS Urovné 2 kladné posouditelny z hlediska shody s TSI CCS.

8 Zaveérecna ustanoveni

Tento dokument nabyva platnosti dnem schvaleni generalnim feditelem Spravy zeleznic, statni
organizace.

Tento dokument nabyva G&innosti dnem zvefejnéni v elektronické knihovné dokumentd
a pfedpist Spravy Zeleznic, statni organizace.

Nabytim ucinnosti bude mozno zahajit implementaci popsanych variant na konkrétni traté D3.
Nutnou podminkou aplikace vySe uvedenych variant je souvisejici Uprava DAP, zejména
predpisu SZDC D3.

Ke schvalovani zmén priloh 1, 2, 3 a 4 je zmocnén feditel odboru zabezpecovaci
a telekomunikacni techniky generalniho reditelstvi SZ po pfedchozim projednani s odborem
zakladniho Fizeni provozu a odborem strategie.

Ke schvalovani zmén pfiloh 5 a 6 je zmocnén feditel odboru provozuschopnosti generalniho
feditelstvi SZ po predchozim projednani s odborem zabezpecovaci a telekomunikacni techniky,
odborem zdakladniho fizeni provozu, odborem jizdniho fddu a odborem strategie.
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Prilohy

Priloha 1 (normativni)

Navrh podrobnych pozadavkl na rozsah a funkce
zabezpecdovaciho zaFizeni pro variantu D3 s tratovym
souhlasem

1
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.2

2.3

2.4

Zakladni charakteristika

Trat D3 a pracovisté dispecera D3 bude doplnéna o vybrané prvky zabezpecovaciho
zarizeni.

Maximalni rychlost v obvodu dopravny D3 je 40 km/h a na Siré trati 60 km/h s moznosti
zvySeni az na 100 km/h (s ohledem na pouZziti zabezpecovaciho zafizeni). Pfi zvyseni
rychlosti nad hodnotu 60 km/h je nutné pocitat na trati se zabrzdnou vzdalenosti 700
metrl a uzpUsobit tomu stav traté v souladu s platnymi pFedpisy (tyka se napft.
zabezpeéeni prejezdd PZZ).

Predpoklada se prenos povell a indikaci zabezpe&ovaciho zafizeni pfimo na pracovisté
dispeCera D3 a zfizeni vzajemné vazby mezi jednotlivymi dopravnami D3 a pfilehlou
stanici k trati D3. Za timto Ucelem musi byt mezi jednotlivymi dopravnami a stanovistém
dispecera D3 zfizen datovy prenosovy kanal. Vyjimecné se pfipousti ponechani
ovladaciho prvku zafizeni tratového souhlasu ovlivnitelného dalkovym ovladaéem

v pfislusné dopravné po predchazejicim svoleni dirigujiciho dispecera k odjezdu

z dopravny. Tyto piipady musi byt projednany a schvaleny GR 011, 014 a 026.

Z hlediska zaji$t&ni obsluhy neni pouzivani rliznych elektronickych zabezpedovacich
zafizeni na jednom pracoviéti obsluhy Zadouci (napf. vice rlznych provedeni JOP
od rlznych dodavatel().

Jako prvky pro zjistovani volnosti budou nové nasazovany pouze pocitace naprav (pro
kontrolu volnosti Useku mezi krycimi navéstidly sousednich dopraven D3, pfip. mezi
krycim navéstidlem dopravny D3 a vjezdovym navéstidlem pfilehlé stanice). Na tratich
D3 mohou byt ponechany i stavajici prvky pro zjistovani volnosti, jsou pouzivané
napriklad u PZS. Pro ovladani Eurobaliz a zajisténi funkce VNPN je mozno pouzit snimace
pocitae naprav s vyuzitim smérového vystupu.

Ohladovaci povinnost mizZe byt na trati D3 s tratovym souhlasem nafizena jen
ve vybranych dopravnach D3.

ovladani

Zplsob ovladani dispe¢erem D3 je mozny prostfednictvim pracovi$té JOP nebo, pokud je
to v daném ptipadé G&elné!3, prostfednictvim standardnich ovladacich a indika&nich
prvkl pro reléové zafizeni.

Pro pracovisté JOP se uplatnuji aktudlni pozadavky na Jednotné obsluzné pracovisté
(t. &. ZTP 5/2000-SZ - JOP IV v aktualnim znéni).

Pro ovladani prostiednictvim standardnich ovladacich a indikaénich prvk{ pro reléové
zafizeni se uplatni pozadavky predpist pro obsluhu reléovych zabezpecovacich zafizeni
sZDC (CD) Z1 a SZDC (CD) Z2.

Pokud dispecer D3 ovlada soucasné i zarizeni pfilehlé dopravny traté D3 prostfednictvim
JOP, musi byt prednostné sledovano resSeni ovladani traté D3 také z JOP, a to
ze stejného pracovisté JOP (jedno pracovisté JOP).

13Jedna se naptiklad o pfipad, kdy dispeCer D3 ovlada soucasné reléové zabezpecovaci zafizeni prilehlé
dopravny traté D3 a pfitom trat D3 neosahuje velké mnoZstvi dopraven D3 (pocdet pfenasenych informaci
na/ze stanovisté dispecera D3 neni velky).
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2.5 Vyjimecné se pripousti ponechani stavajici varianty ovladani, kdy strojvedouci obsluhou
dalkového ovladacde v prislusné dopravné dava informaci o pfipravenosti k odjezdu
z dopravny po predchazejicim svoleni dirigujiciho dispecCera a tento Ukon vyvola reakci
zafizeni tratového souhlasu. V takovém pfipadé musi byt v dopravné trvale zavedena
ohlasovaci povinnost pro vSechny vlaky. Pouziti tohoto principu je mozné pouze
na zakladé predchazejiciho schvaleni (GR 011, 014 a 026).

3 Zabezpeceni vyhybek a vykolejek

3.1 Nadale budou vyuzivany soupravy hlavnich kli¢d ve smyslu predpisu SZDC D3,
eventualné je mozné nékteré klice drzet v EZ, pfipadné prostfednictvim zamku
ustredniho.

3.2 Pro zabezpeceni vyhybek jsou pouzity mechanické zamky nebo samovratné prestavniky
se spojovacim zamkem (pouZiti FeSeni s elektrickym prestavnikem neni uvazovano).
U vykolejek jsou pouzity zamky vykolejkové.

3.3V dopravnach s pravidelnym kizovanim se prednostné pro zrychleni kfizovani vlakd
u rozhodnych vyhybek pouzije feSeni se samovratnym prestavnikem (feseni dvou
vyhybek v konfiguraci vylucujici protismérnou jizdu na stejnou dopravni kolej). PFi
pouziti vyhybek se samovratnym prestavnikem se uplatiuje feSeni dle pozadavku
¢l. 5.7.5 TNZ 34 2620, a to s nasledujicim upiesnénim:

e u vyhybek jsou pouzita vZdy svételna navéstidla vyhybek se samovratnym
prestavnikem,

e pokud u vyhybky v samovratném rezimu dojde ke ztraté prednostni polohy na dobu
del$i nez 60 s (doba mize byt ptipadné prodlouZena s ohledem na nejdelsi
dovolenou délku vlaku) bude tento stav zafizenim vyhodnocen a indikovan
na pracovisti dispecera D3 jako porucha; u zafizeni s JOP bude vypsano hlaseni
o nedosazeni koncové polohy vyhybky.

3.4 Dle mistnich podminek provozu v konkrétnich dopravnach mohou byt vyuzivany pro
zajisténi vazeb i elektromagnetické zamky.
4 Pouziti hlavnich svételnych navéstidel

4.1 V dopravnach D3 budou pouzita'* kryci svételna navéstidla, a to ke kryti prostorového
oddilu mezi dopravnami D3 a také mezi dopravnou D3 a prilehlou stanici. Pouzito bude
zpravidla jedno kryci navéstidlo stozarové na odjezdovém zhlavi dopravny D3.

4.2  Kryci navéstidla budou ovladana pfimo dirigujicim dispederem dotéené traté D3'°.

4.3  Kryci navéstidlo bude vybaveno vzdy zelenym svétlem (pro navést Volno), ¢ervenym
svétlem (pro navést Stdj) a bilym pro povoleni nezabezpedeného posunu.

4.4  Na tratich D3 nebude pouzita automaticky rozsvécovana privolavaci naveést dle
pozadavku TS 1/2006-Z.

4.5 Kryci ndvéstidlo bude oznaceno v souladu s pfedpisem SZDC D1.

4.6 Kryci navéstidlo bude predvésténo pomoci Tabulky s kfizem, umisténé v Urovni
Lichobéznikové tabulky pfislusné dopravny D3.

4.7 Na trati D3 se souhlasem podle ¢l. 5 nesmi byt pouzita kryci navéstidla se stitem Op.

14 Aktudini pozadavky TNZ 34 2620 pouziti krycich navéstidel na tratich D3 nefedi. PouZiti krycich
navéstidel na tratich D3 je v sou¢asné dobé uvaZovano predpisem SZDC D3. ProtoZe pouZiti téchto
navéstidel pfi uplatnéni zasad jako u odjezdového navéstidla (pfipadné vjezdového navéstidla sousedni
dopravny) v navaznosti na dalSi prvky a systémy zabezpeceni vyznamné zvysi bezpecnost na tratich D3,
Ize pouziti téchto navéstidel z pohledu gestorského Utvaru TNZ 34 2620 pfipustit. Tato skutecnost bude
také zohlednéna v ramci novelizace dotéené normy.

15 Vyjimeéné na zakladé povelu z dalkového ovladade pouZitého v pfislu$né dopravné.
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5 Souhlas pro jizdu do prostorového oddilu mezi dopravhami D3

5.1 Pro zabezpeceni jizdy do prostorového oddilu mezi dopravnami D3 a mezi dopravnou D3
a pfilehlou stanici se pouzije zjednodudeny tratovy souhlas pro trat D3 (dale jen souhlas
D3).

5.2 Souhlas D3 je v zdkladnim stavu v bezsouhlasovém stavu, k nastaveni pfislusného
sméru souhlasu D3 dochazi pfi povelu k rozsviceni dovolujici navésti na krycim
navéstidle.

5.3  Pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na krycim navéstidle jsou ze strany
zabezpecovaciho zafizeni kontrolovany tyto podminky:

e prijaty souhlas D3 (smér souhlasu a vyhodnoceni volnosti celého Useku mezi krycimi
naveéstidly, respektive mezi krycim navéstidlem dopravny D3 a vjezdovym
navéstidlem pfilehlé stanice),

o stav vdech PZS bez prejezdnikd na trati, mezi krycimi navéstidly sousednich
dopraven D3, pfip. mezi krycim navéstidlem dopravny D3 a vjezdovym navéstidlem
prilehlé stanice,

o stav vdech PZS bez prejezdnikd za krycim navéstidlem, v pripadé, Ze vypoéitany
zacatek pfriblizovaciho Useku zasahuje pred kryci navéstidlo, také uplynuti doby
zpozdéni rozsviceni navéstidla,

e jiné podminky dle pozadavk{ platnych predpisti podle konkrétni konfigurace
zabezpeceni a pouZitych prvk{ zabezpeleni a zabezpecovacich zafizeni (napt. zékaz
odjezdu na trat).

5.4  V krycich navéstidlech neni uvazovano s kontrolou pojizdénych a odvratnych vyhybek
ve vlastni dopravné D3 a s kontrolou volnosti koleji v pfedni dopravné D3.

5.5 Zmeéna naveésti dovolujici jizdu vlaku na zakazujici ndvést u neprojeté jizdni cesty musi
byt fedena ve smyslu pozadavkl ¢l. 9.4.3 TNZ 34 2620.

6 Napajeni

6.1 Napajeni bude provedeno podle pozadavku TNZ 34 2620 kapitoly 19. Pro napajeni Ize
vyuzit FeSeni se zajisténim druhého nezavislého zdroje prostrednictvim baterie, pfitom
vSak toto feseni musi byt svou kapacitou navrzeno na zajisténi neprerusené funkce

zabezpedovaciho zatizeni po dobu minimalné& 8 hodin'®, Nepfedpokladd se pouZiti
elektrickych ptestavnikd, tzn. ,soustava RST" se nezfizuje.

7 Diagnostika

7.1  Predpoklada se zfizeni stavové diagnostiky rozhodujicich povell a indikaci. V pFipadé
pouziti reléového systému musi byt archivovany po dobu nejméné péti dni, pficemz
musi byt zaji§t&na synchronizace ¢asu archivovanych Gdajd s dotéenym zabezpecovacim
zarizenim.

8 Systém VNPN

8.1 V Urovni namezniku na konci kazdé dopravni koleje v dopravné D3 bude
vyhodnocovano nedovolené projeti navéstidla. Pro tuto funkci se uplatni pozadavky TS
2/2014-S,Z (Technické specifikace systému, zafizeni a vyrobkl, Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla).

9 Prvky systému ETCS

9.1 Nezavisle na aktualnim vybaveni vozidel systémem ETCS bude pro zajisténi zastaveni
vlaku vybaveného mobilni ¢asti ETCS u namezniku na konci kazdé dopravni koleje

16 5 ohledem na charakter trati by bylo moZno tuto hodnotu sniZit, avéak je nutno pfedpokladat, ze
napajeni v dopravnach bude také pouzito pro napajeni prenosovych prostfedki celé traté - tedy vypadek
napajeni v jedné dopravné miize zplsobit nedostupnost ZZ celé traté, & jejiho tseku.
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v dopravné D3 pouzito balizové skupiny ETCS (jedna prepinatelna a jedna
neprepinatelna Eurobaliza) pro zastaveni vlaku, ktery nerespektuje navést zakazujici
jizdu.

9.2 Dale bude zfizena balizova skupina (jedna prepinatelna a jedna neprepinatelna
Eurobaliza) pred Lichobéznikovou tabulkou dopravny D3 pro vydani povelu k zastaveni
protijedouciho vlaku v pfipadé detekce nedovoleného odjezdu vlaku z dopravny D3.

9.3 V pripadé rychlosti v prostorovém oddilu mezi dopravnami D3 nebo dopravnou D3
a prilehlou stanici vyssi nez 60 km/h bude zfizena jesté jedna balizova skupina (jedna
prepinatelna a jedna neprepinatelnd Eurobaliza) ve vzdalenosti cca 300 metrl pred
balizovou skupinou zfizenou dle predchoziho ¢lanku proti sméru vlaku pfijizdéjiciho
ze sousedni dopravny D3 (pfilehlé stanice).

9.4 Podrobné pozadavky stanovi pfiloha 3 tohoto dokumentu.

10 Reseni posunu

10.1 Posun v dopravnach D3 je reSen jako nezabezpeceny (u JOP se predpoklada vyuziti
funkce fiktivniho pomocného stavédla). V pripadé zvyseného posunu je mozné zfidit
i vlastni pomocné stavédlo, napf. pro ovladani PZS.

10.2 Po svoleni k posunu v dopravné D3 se rozsviti na krycim navéstidle navést Posun
dovolen v pfipadé, Ze neni obsazen pfislusny prostorovy oddil mezi dopravnami D3
(dopravnou D3 a pfilehlou stanici) a neni na krycim navéstidle sousedni dopravny
rozsvicena naveést dovolujici jizdu vlaku. Po celou dobu svoleni k posunu bude
znemoznéno rozsviceni naveésti dovolujici jizdu vlaku ze sousedni dopravny D3 (pfilehlé
stanice).

10.3 Po dobu dovoleni posunu v dopravné D3 musi byt vylouc¢ena funkcionalita VNPN
a predavani telegramu s prikazem k zastaveni vlaku pomoci Eurobaliz ETCS.
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Tratova elektronickd jednotka ETCS

Pfepinatelna Eurobaliza (pozn.: Nepfepinatelné Eurobalizy nejsou ve schématu zakresleny)

Snimac potitate naprav (vyuzity jen pro kolejovy Usek vpravo od snimace)

Snimac potitace naprav s vyuzitim smérového vystupu pro funkci VNPN (pro smér jizdy vpravo od snimace)
Samovratny prestavnik vyhybky

Vyménove zamky
LichobéZnikova tabulka (navést ,Hranice dopravny") doplnéna Tabulkou s kfizem (navést , Vystraha™)

Skupinové kryci svételné navéstidlo
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Navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem

Obrazek 1. Principialni schéma traté D3 s tratovym souhlasem
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Priloha 2 (normativni)
Navrh podrobnych pozadavkl na rozsah a funkce zabezpecovaciho
zarizeni pro variantu D1 se zjednodusenym 2Z

1 Zakladni charakteristika
1.1 Trat bude dopInéna o SZZ a TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, a to véetné DOZ.

1.2  Maximalni rychlost v obvodu dopravny je az 100 km/h (rychlost omezuje pouZiti konkrétnich
prvk( zabezpedeni, limitni se mizZe stat napf. pouziti samovratnych prestavniki - 40 km/h),
na Siré trati 100 km/h.

1.3 Ovladani se predpokladé vyhradné prostiednictvim JOP podle pozadavk{ na JOP
(t. ¢. ZTP 5/2000-SZ - JOP 1V v aktualnim znéni). Z hlediska zajisténi obsluhy neni pouzivani
rlznych elektronickych zabezpe&ovacich zatizeni na jednom pracovisti obsluhy Zadouci (napt.
vice rlznych provedeni JOP od rliznych dodavatel().

1.4 Posun je zpravidla feSen mistné dovolovany zabezpecovacim zafizenim, a to s vyuzitim
pomocnych stavédel. Je-li to provozné nezbytné, Ize pro konkrétni jizdni cesty zvolit Feseni
stavéni zabezpecené posunové jizdni cesty pfimo dispeCerem (pouze v Castech kolejisté
vybavenych pocitacem naprav pro potfeby stavéni viakovych cest).

1.5 Mezi jednotlivymi dopravnami a stanovistém dispecera DOZ musi byt zfizen datovy prenosovy
kanal.

1.6 Jako prvky pro zjidtovani volnosti budou vyuZivany pouze pocitace naprav. Poditaée ndprav
budou pouzity pro potfeby zjistovani volnosti vech kolejovych Usekl nutnych pro stavéni
vlakovych cest. Bude-li to Ucelné, mohou byt ponechany i provozované kolejové obvody, a to
pouze pro funkci jiz provozovanych PZS.

2 Zabezpeceni vyhybek a vykolejek

2.1  Pro zabezpeceni pravidelné prestavovanych vyhybek a vykolejek jsou pouzity elektrické
prestavniky, pfitom ve zdlvodné&nych ptipadech Ize vyuZit i feSeni se samovratnym
prestavnikem.

2.2 Pri pouziti vyhybky se samovratnym prestavnikem je kontrolovana poloha vyhybky
v podminkach jizdni cesty. Svételna navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem se
nezfizuji.

2.3 U vyhybek méné Casto prestavovanych se pouziji odtlacné zamky, respektive u vykolejek
vykolejkové zdmky, a to s vazbou do elektromagnetického zamku, pfipadné i s vyuzitim
Ustredniho zdmku.

3 Pouziti svételnych navéstidel

3.1 Jsou zfizena vjezdova i odjezdova (u kazdé dopravni koleje) navéstidla. Naveésti na hlavnich
navéstidlech jsou zavislé na poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek. Pfednostné
se pouziji hlavni naveéstidla stozarova (v pripadé navéstidel odjezdovych i snizena stozarova
navéstidla), je-li to z pohledu prostorovych pomért mozné. Predvést mize byt nahrazena
Tabulkou s krizem.

3.2 Doporucuje se pouzit automaticky rozsvécovana privolavaci naveést dle pozadavku TS 1/2006-Z.
3.3 Vyjimecné mohou byt pro fizeni posunu zfizena i svételna sefadovaci navéstidla.

3.4 Ve zdlvodnénych pfipadech mizZe byt pro funkci oznaéniku pouZito svételné navéstidlo.

4 Piejezdova zabezpecovaci zafFizeni

4.1 Informace o stavu prejezd( ve stanici i na trati vybavenych PZS jsou pFednostné fedena jako
PZS I (s pfenosem na JOP a vazbou do navéstidla).
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5
5.1

5.2

5.3

6.2

6.3

Systém ETCS

Pouzitd FeSeni zabezpedeni musi umoziiovat doplnéni této traté tratovou ¢asti systému ETCS,
ktery je v budoucnosti v cilovém stavu sledovan.

Do doby nasazeni systému ETCS musi byt pred vjezdovym, u vjezdového a u odjezdového
navéstidla osazeny balizové skupiny ETCS (jedna prepinatelna a jedna neprepinatelna
Eurobaliza) zajistujici zastaveni vlaku vybaveného palubni ¢asti ETCS pfi nedovolené jizdé kolem
tohoto navéstidla.

Pozadavky jsou principalné shodné s fesenim pro variantu 2 (uvadi pfiloha 3 tohoto
dokumentu), navic musi byt balizova skupina umisténa primo u vjezdového navéstidla.

Napajeni, systém VNPN, diagnostika

Napéjeni bude provedeno podle pozadavku kapitoly 19 TNZ 34 2620. Pritom Ize vyuzit reseni
ve smyslu TNZ 34 2620 se zaji$ténim druhého nezavislého zdroje prostiednictvim baterie,
pritom vsSak toto reseni musi byt svou kapacitou navrzeno na zajisténi neprerusené funkce
zabezpecovaciho zafizeni po dobu minimalné 8 hodin. V pfripadé napajeni elektrickych
prestavnik{ Ize pro kaZzdou dopravnu dimenzovat soustavu RST / omezit sou¢asné prestaveni
na jeden prestavnik.

Bude vyhodnocovéno nedovolené projeti hlavnich navéstidel. Reseni bude provedeno dle
pozadavk{ TS 2/2014-S,Z.

Zarizeni bude vybaveno stavovou diagnostikou pro zadznam obsluhy prvk{ a stavy indikaci,
a to s uplatnénim pozadavkl TS 2/2007-Z.
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Pfiloha 3 (normativni)
Popis technického Feseni pro zastavovani viakl piepinatelnou
balizou ETCS

1
1.1

1.2

2
2.1

2.2

2.3

2.4

Princip ¢innosti

Na trati se predpoklada pohyb vozidel bud’ vybavenych mobilni ¢asti ETCS (dale ,ETCS vybavené
vlaky"), pfipadné vozidel vybavenych zjednodu$enou mobilni &asti ETCS'’. V dopravnach D3
bude na vsech dopravnich kolejich v misté namezniku umisténo cidlo pocitace naprav. Od téchto
¢idel bude vyuzita informace ze smérového vystupu o vyhodnoceni jizdy ve sméru z dopravny
D3 (slouzi k vyhodnoceni jizdy do pfilehlého Useku mezi dopravnami D3). Pobliz ¢idla bude

na kazdé dopravni koleji umisténa dvoubalizova skupina (BG), sloZzena z neprepinatelné

a prepinatelné Eurobalizy. Tato BG slouzi k zastaveni vlaku v pfipadé, Ze byla BG minuta

ve sméru z dopravny D3 v dobég, kdy na krycim navéstidle prilehlého Useku mezi dopravnami D3
svitila navést Stdj.

Ve stanovené vzdalenosti pred lichobéznikovou tabulkou bude umisténa dvoubalizova BG,
slozena z neprepinatelné a prepinatelné balizy. Tato BG slouZzi k zastaveni vlaku v pfipadé, ze

v pfedni dopravné D3 byla vyhodnocena jizda vlaku v protisméru (viz bod 1).

Popis principu zastaveni ETCS vybaveného vlaku podle dokumentu Subset-026'2

ETCS vybavené vlaky budou jezdit v Urovni 0 (LO), v mddu nevybavena trat (UN). Je-li nutné
zastavit vlak (na krycim navéstidle nesviti dovolujici navést nebo navést Posun dovolen

v pfipadé prepinatelné BG podle ¢lanku 1, respektive byla vyhodnocena jizda vlaku v protisméru
v pfipadé prepinatelné BG podle ¢lanku 1.1), telegram prepinatelné balizy bude obsahovat
«PFikaz k zastaveni®. Tento pfikaz je pro ETCS vybavené vlaky sloZzen z paketu 41 [Pfikaz

k pfechodu do ETCS uUrovné 1 (L1)], paketu 12 [Opravneéni k jizdé (MA) pro L1 s pfikazem k
prechodu do médu nedovolené projeti (TR) (TR order - viz Subset 026-4, tabulka pfechodd,
podminka 67), tj. MA pro ETCS L1 s hodnotou V_MAIN = 0], a paketu 137 [P¥ikaz ,Stdj, jsi-li

v SR"“]. Toto bude zakladni telegram prepinatelné balizy, ktery se vysila i v pfipadé ztraty
komunikace balizy s tratovou elektronickou jednotkou (LEU) ¢&i v pfipadé poruchy LEU.

V opacném pfipadé (na krycim navéstidle sviti dovolujici navést nebo navést Posun dovolen
v pripadé prepinatelné BG podle ¢lanku 1, respektive nebyla vyhodnocena jizda vlaku

v protisméru v pripadé prepinatelné BG podle ¢lanku 1.1), bude telegram prepinatelné balizy
umoznovat projeti vozidla (bude obsahovat paket ¢. 3 — Narodni hodnoty).

Pokud bude jizda vlaku z dopravny D3 dovolena pisemnym rozkazem, strojvedouci musi pred
minutim BG u namezniku zvolit Potlaceni (Override). Pfi minuti balizové skupiny u namezniku
nasledné mobilni ¢ast prejde do ETCS L1, mdéd Na odpovédnost strojvedouciho (SR) (viz Subset
026-4, tabulka pfechod(, podminka 44). V tomto médu je rychlost vlaku omezena narodni
hodnotou na 40 km/h. Nasledné je nutné mobilni ¢ast pfepnout zpét do LO, UN. Za BG

u ndmezniku musi tedy byt dalsi BG, slozend ze dvou neprepinatelnych baliz, ktera bude
obsahovat paket ¢. 41 (Prikaz k prechodu do LO, platnost informaci pro smér jizdy

od navéstidla). Po jejim minuti mobilni ¢ast prejde z ETCS L1, SR, zpét do LO, UN a dohlizena
rychlost se zvysi na narodni hodnotu pro UN (napf. 60 km/h).

Pokud vlak projede BG u namezniku v dobég, kdy kryci naveéstidlo zakazuje jizdu, bez zvoleni
Potlaceni (Override), mobilni ¢ast prejde do L1, moédu Nedovolené projeti (TR) - je aktivovana
nouzova brzda - a nasledné:

e pokud vlak zastavil jesté pred neprepinatelnou BG, je mobilni ¢ast v L1, TR. Po potvrzeni
strojvedoucim prejde mobilni ¢ast do médu Po nedovoleném projeti (PT) a nasledné po

17 plati v pFipadé, Ze by na trhu byla k dispozici zjednodudena mobilni ¢ast zajistujici popsané funkce.

18 Popis a odkazy na ¢lanky vychazi z dokumentu SUBSET-026 v. 3.6.0
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2.5

2.6

3
3.1

3.2

4

4.1

volbé Start do L1, SR. Vlak se mize rozjet a po minuti neprepinatelné BG je piepnut do LO,
UN.

e pokud mobilni ¢ast v ETCS L1, TR (béhem brzdéni) mine druhou balizovou skupinu, prejde
mobilni ¢ast do LO, TR (mobilni ¢ast se v TR prepina do LO, viz Subset 026-4, tabulka 4.8.4).
Vlak zastavi v LO, TR. Po potvrzeni strojvedoucim pfejde mobilni ¢ast do LO, UN.

Pokud prepinatelnou balizovou skupinu s Pfikazem k zastaveni mine mobilni ¢ast v médu Posun
(SH), prikaz k pfechodu do L1 se ulozi pro pozdéjsi provedeni (viz tabulka 4.8.4, poznamka [7]
v Subsetu 026, v. 3.6.0). V poznamce [7] je odkaz na ¢lanek 4.4.8.1.5 v Subsetu 026, v. 3.6.0,
kde je uvedeno, zZe prikaz k pfechodu se neprovede hned, ale az poté, co se ukonci méd SH.

To znamena, ze po ukonceni posunu a zahajovani dalsi mise se mobilni ¢ast ,vzbudi v ETCS L1",
strojvedouci bude muset ru¢né prepnout do LO. Pokud strojvedouci v SH mine i druhou
(neprepinatelnou) BG s pfikazem k prechodu do LO, i tento pfikaz by si méla mobilni ¢ast ulozit,
takze po ukonceni posunu a zahajovani dalsi mise se mobilni ¢ast , vzbudi® v LO. Pfi provadéni
posunu v dopravné D3 se vSak predpoklada na krycim navéstidle navésténi navésti ,Posun
dovolen®, pfi této navésti nebudou prepinatelné balizy Pfikaz k zastaveni vysilat.

Doporuduje se, aby véechny vy&e uvedené BG obsahovaly i ndrodni hodnoty. Pouzitim rlizné
hodnoty dovolené rychlosti pro méd UN v narodnich hodnotach pro pfislusny smér Ize docilit
jednoduchého dohledu rychlostnich limitl na tratich se zjednodu$enim organizovani drazniho
provozu (40 km/h v dopravné D3 a 60 km/h, resp. 100 km/h v mezistani¢nim Useku).

Popis principu zastaveni vlaku s prfipadnou zjednodusenou mobilni ¢asti ETCS

Zastaveni vlaku s pfipadnou zjednodugenou'® mobilni ¢asti ETCS (¢te¢ka Eurobaliz s nejnutné&;jsi
logickou nadstavbou) je mozné zajistit:

a. doplnénim Pfikazu k zastaveni (viz ¢lanek 2) paketem 44 (,Informace pro systémy mimo
ETCS") - vozidlo s plnohodnotnou mobilni ¢asti ETCS tento paket nepouziva (ignoruje),
pfipadna zjednodusena mobilni ¢ast musi na prijem tohoto paketu reagovat aktivaci
nouzové brzdy, nebo

b. stanovenim specifikace pro pfipadné vyrobce zjednodusenych mobilnich ¢asti, Ze tyto budou
reagovat na piijem ,Piikazu k zastaveni®, tedy na kombinaci paket{ 41 ,Pfikaz k prechodu
do ETCS drovné 1 (L1)" a 12 ,,Opravnéni k jizdé (MA) pro L1 s pfikazem k pfechodu do
modu nedovolené projeti (TR)" aktivaci nouzové brzdy. V tomto pfipadé by nebylo nutné
pouziti paketu 44.

V kazdém pripadé musi pripadna zjednodusena mobilni ¢ast umoznit strojvedoucimu potlacit
reakci na prijem paketu 44, respektive Pfikazu k zastaveni, napfiklad stiskem tlacitka. Toto
potlageni je nutné pro umoznéni prljezdu nad prepinatelnymi BG pfi ndvésti Stj na krycim
navéstidle pfi dovoleni jizdy nebo posunu néhradnim zplisobem (napf. pisemnym rozkazem).
Zjednodusena mobilni ¢ast téz musi ignorovat prijem vSech ostatnich informaci, které jsou
uréeny pouze pro plnohodnotnou mobilni ¢ast ETCS (napf. Narodni hodnoty) a musi byt schopna
vyhodnotit smér minuti BG (nominalni / reverzni).

Ovladani prepinatelné BG pred lichobéZnikovou tabulkou - zastavovani ohrozeného

vlaku v protisméru

V pripadé vyhodnoceni nedovolené jizdy z dopravny D3 (tj. doSlo k ovlivhéni smérového vystupu
¢idla PB1 nebo PB2 na obr. 4 pfi sou¢asném sviceni zakazujici navésti na krycim navéstidle
(pfip. pfi poruse sviceni ¢erveného svétla) musi BG12 a v pripadé trati s rychlosti vyssi nez 60
km/h i BG11 zadit vysilat PFikaz k zastaveni - svij zakladni telegram (viz &l. 2). Tento telegram
musi byt vysilan od okamziku vyhodnoceni nedovolené jizdy z dopravny D3. Vysilani zakladniho
telegramu s Pfikazem k zastaveni musi byt ukonceno na zakladé volby dispecera (potvrzenim
nedovoleného projeti).

19 plati v pFipadé&, Ze by na trhu byla k dispozici zjednodu$end mobilni &ast zajistujici popsané funkce.
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5 Souhrn potfebnych prvki (pro jedno zhlavi dopravny D3)
A. Balizové skupiny pfepinatelné (1 x prepinatelnd, 1 x neprepinatelna baliza)

e v kazdé dopravni koleji v misté namezniku (BG21, BG22), prepinatelna baliza této BG smi byt
umisténa nejvice 0,7 m pred nameznikem (viz Subset 040, ¢l. 4.1.1.3 - zajisténi neprecteni
informace odpovidajici navéstnimu znaku kryciho navéstidla pfi zastaveni celem
u namezniku).

o Telegram zakladni (vysilan pfi ndvésti Stlj na krycim navéstidle nebo pfi poruse
LEU nebo pf¥i ztraté komunikace balizy s LEU):

pro nominalni smér: Pk 41 (Pfikaz k prechodu do L1)
Pk 12 (MA pro L1, nulova délka, V_MAIN = 0)
Pk 137 (Stdj, jsi-li v SR)
prip. Pk 44 (Informace pro systémy mimo ETCS)
pro reverzni smér: Pk 3 (Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h)

o Telegram dovolujici (vysilan pFi navésti Posun dovolen nebo Volno na krycim
navéstidle):

pro nominalni smér: Pk 3 (Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h)

e na trati, nejméné 400 m, nejvice 500 m od nejblizsiho ndmezniku pfilehlé dopravny D3
(BG12); v pfipadé tratové rychlosti vy$si nez 60 km/h navic druhd BG umisténa nejméné 700
m, nejvice 800 m od nejbliz§iho ndmezniku pfilehlé dopravny D3 (BG11):

o Telegram zakladni (vysilan od vyhodnoceni nedovolené jizdy u PB1 nebo PB2
do potvrzeni nedovoleného projeti dispeCerem, nebo pfi poruse LEU nebo pfi ztraté
komunikace balizy s LEU):
pro nominalni smér: Pk 41 (Pfikaz k prechodu do L1)
Pk 12 (MA pro L1, nulova délka, V_MAIN = 0)
Pk 137 (Stdj, jsi-li v SR)
prip. Pk 44 (Informace pro systémy mimo ETCS)

pro reverzni smér: Pk 3 (Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvys$si tratova
rychlost v Useku mezi dopravnami D3)

o Telegram dovolujici (vysilan, nejsou-li spinény podminky pro vysilani
zakladniho telegramu):

pro nominalni smér: Pk 3 (Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvyssi tratova
rychlost v Useku mezi dopravnami D3)

B. Balizova skupina neprepinatelna (2 x neprepinatelna baliza), umisténa v zahlavi dopravny
D3, telegram:
pro nominalni smér: Pk 41 (Pfikaz k prechodu do LO)

Pk 3 (Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = nejvy$$i tratova rychlost
v useku mezi dopravnami D3)

pro reverzni smeér: Pk 41 (Prikaz k prechodu do LO)
Pk 3 (Narodni hodnoty, V_NVUNFIT = 40 km/h)

C. Pocditace naprav - cidlo u namezniku kazdé dopravni koleje, vyuzita informace ze smérového
vystupu o vyhodnoceni jizdy ve sméru z dopravny D3.
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D. LEU - ovlada prepinatelné balizy BG21, 22 na zakladé informace o navéstnim znaku kryciho
navéstidla, ovlada prepinatelné balizy BG12 (respektive i BG11) na zakladé informaci o
vyhodnoceni nedovolené jizdy z dopravny D3 (ovlivnéni smérového vystupu PB1 a PB2 pfi
nesviceni dovolujici naveésti na krycim navéstidle) a na zakladé informace o potvrzeni
nedovoleného projeti dispecerem (ukonceni vysilani Pfikazu k zastaveni — viz ¢l. 4).

700 m - 800 m (jen pro V > 60 km/h)

| 400 m - 500 m

11 12 23 PB1 21 ........ )

>ID) IS Sal

Snimac pocitae ndprav s vyuzitim pouze smérového vystupu pro funkci VNPN pro smér jizdy
vlevo

a

Snimac pocitace naprav vyuzity pro kolejovy Usek vlevo od snimace
|E| Pfepinatelna baliza (Sipka vyznacuje nominalni smér)
Neprepinatelna baliza (Sipka vyznacuje nominalni smér)

@ Navést ,Hranice dopravny" dopInéna navésti ,Vystraha"
g Kryci navéstidlo

Kabel pro pFenos telegramli mezi LEU a prepinatelnou balizou
-=+= Obvod navéstnich svétel

—» Napétovy vstup do LEU

Obrazek 2. Pfiklad rozmisténi prvki pro jedno zhlavi dopravny D3 a souvisejici ¢ast useku
mezi dopravhnami D3 pro variantu 2 (D3 s tratovym souhlasem)
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700 m (jen pro V > 60 km/h)

250 m - 300 m VNPN
'
11 12 13 237 &< iry
S>ID DD i
' ) o <]21
=9 5@ [ T
! L <]
(,_@ ) IjLEU (.; 3 <]22
— VNPN s 5=
LLEU |«

- Snimac pocitace naprav s vyuzitim smérového vystupu pro funkci VNPN pro smér jizdy vlevo
Snimac pocitace naprav

|E| Prepinatelna baliza (Sipka vyznacuje nominalni smér)

Neprepinatelna baliza (Sipka vyznacuje nominalni smér)

? Hlavni navéstidlo

Kabel pro pFenos telegramll mezi LEU a prepinatelnou balizou

--— Obvod navéstnich svétel
—» Napétovy vstup do LEU
") BG23 Ize pFipadné nahradit vyuzitim BG13, resp. BG21 a BG22

Obrazek 3. Pfiklad rozmisténi prvkl pro jedno zhlavi stanice a souvisejici cast
mezistanic¢niho GUseku pro variantu 3 (D1 se zjednoduSsenym ZZ)

Nejblizsi misto zastaveni
pfed hlavnim navéstidlem
(Celem vlaku nad prvni balizou BG)

(=[] ]

min. 1,3 m+v x T, ’
T

0 mnebo 10 m

min. 13,8 m

\ konec opravnéni k jizdé (EOA)
% nejvyssi dovolena rychlost [m/s]
Ta doba dle Subsetu-036 ¢l. 4.2.9 [s]

Obrazek 4. Rozmisténi balizovych skupin pfed hlavhim navéstidlem
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Pfiloha 4 (informativni)
Mozna technicka provedeni kabelové trasy

1 Zakladni popis moznych technickych provedeni kabelové trasy

1.1

1.2

1.3

1.4
1.5

S ohledem na charakter trati se doporucuje kabelovou trasu realizovat formou pochozi kabelové
trasy s vyuZitim plastovych kabelovych Zlabl nebo nadzemni s umisté&nim kabelovych Zlabd

na sloupky. Takto provedend kabelova trasa v budoucnu bude umoZfovat prib&Zné dopliiovani
kabell naptiklad pro potieby zabezpeleni prejezdd nebo pfi doplfiovani systému ETCS.

Pochozi kabelové Zlaby se ukladaji tak, aby jejich horni povrch byl v Grovni terénu (plané télesa
zelezni¢niho spodku) a jsou uzavieny viky umoziujicimi pohyb osob po jejich povrchu, aniz
dojde k jejich pogkozeni. Vika musi byt pripevnéna ke Zlablm prostiedky umoziiujicimi
odklopeni pouze specialnim klicem, ktery ztézuje odstranéni nebo nadzdvihnuti vik
nepovolanymi osobami. Jedna se napfiklad o systém DRAE-KA vyrobce Wirthwein GMBH&CO
nebo VARIO TEC+ vyrobce Invatec GmbH.

Nadzemni kabelové Zlaby jsou obvykle situovany na sloupcich umisténych v bezprostredni
blizkosti zeleznic¢ni traté, ale Ize je umistit i na blizké umélé stavby, skalni zafezy apod.

Mozné priklady provedeni takovych kabelovych tras jsou uvedeny na nize pfipojenych obrazcich.

U trati, kde by existovalo riziko kradeZi kabeld nebo jejich pokozovani, Ize pfipustit také
provedeni kabelizace tzv. podpovrchovou trasou, kterd bude snizovat pravdépodobnost
identifikace trasy v terénu a zt&%ovat pristupnost ke kabel@m.

Obrazek 5. Pfiklady moznych realizaci kabelovych tras v terén
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Zemni téleso v naspu

1 Uzka koruna naspu 2 Uzka koruna naspu 3 a Uzka koruna naspu
bez stezky bez stezky bez stezky
- dostate&né Siroky drazni pozemek - drazni pozemek k paté naspu - draznl pozemek ve svahu
- zakladni fegeni dle S4 - roz$ifenl paty svahu prefabrikatem pro ulozenl kabel. Zlabu - rozsifeni stezky pomoci pazeni
- v pfipadé mensi vzdalenosti od paty | v mistech strmych svahu (doporuéuje se ovéfit stabilita) | - standartni feSeni, trvalé |
nez 1 m nutno pazit | - standartni feseni, trvalé i 3,00 |
- standartni feSeni, trvalé | i e
cca 1,70 cca 1,70 , 170
v et

TK ( BALS kabelovy Zlab— : ‘ K

BN mT
i v — ~
prl.om kabelovy Zlab — soklovy panel A\ cﬂ/_,’_—LT
N % <
T 2 P '
‘I'_// ‘— doplnéni kbl. loZe do profilu
7 G i
= & |\, - propustny nenamrzavy material $D 0/32
Jl_f_'é"’_,? =| M \“-8pom2
\-$D 0/32 €3 I\
: | _El || “-ocelovy H profil (pfip. vyzisk kolejnic)
5 —material zasypu uréuje projekt — prefabrikovany dilec U3
§ s odvodiiovacim otvorem
b 4
o™
N
=
=
3 b Uzka koruna naspu 4 Uzka koruna naspu 5 Uzka koruna naspu
bez stezky bez stezky bez stezky
- draznl pozemek ve svahu - drézni pozemek ve svahu - drazni pozemek ve svahu
- roz§ifeni stezky prefabrikatem pro ulozeni kabel. zlabu - nadzemni kabelové Zlaby s nosici (riznych systému) - kotveni Zlabu trny do odkopu ve svahu
- pouze na souhlas 013, nutny stabllitni vypocet, trvalé | - standartni fe3eni, trvalé | - v pipadé pochoziho Zlabu Ize umistit v Grovni PTZS
3,00 | ! bez ohledu na vzdalenost od osy |
170 | cca1,70 ! - standartni feSeni v mistech bez lokalnich poruch stability, |
i e : 1 T2 do nejbliz3i rekonstrukce Zel. spodku cca1,70 !
kabelovy Zlab — ) kabelovy Zlab — %
> r | \ ) K

) kabelovy Zlab —
A

“—doplnéni kol. loZe do profilu /”min. 2,50, opt. 3,00

$pom2 |

min. 2,50, opt. 3,00
—ocelovy sloupek s drzakem kabelu E
prefabrikovany dilec U3

‘—betonové loZze C20/20nXF3 tl. 0,1 m —kotevni trn 2ks/bm Zlabu

> z 5 do hloubky 4x vySka Zlabu
—zaloZeni do Unosnych vrtev konstrukce nasypu

hodnota min. 2,5 m se v obloucich rozsifuje dle zasad
pfedpisu S3 pro volny schiidny a manipulaéni prostor hodnota min. 2,5 m se v obloucich rozifuje dle zasad
pfedpisu S3 pro volny schidny a manipulaéni prostor
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Uzka koruna naspu

bez stezky
= drazni pozemek ve svahu
- kabelovy Zlab v odkopu pod kolejovym lozem
- provadéni a GdrZba kabelovych tras za omezeni provozu
z divodu snizeni stability kolejového rostu |
- pouze na souhlas 013, do nejblizsi rekonstrukce Zel. spodkh
cca1,70 !
doplnéni kol. loZe do profilu 1

kabelovy Zlab —

min. 0,10

Zemni téleso v zarezu

10

Zarez bez stezky

- dostate¢né $iroky drazni pozemek
- zékladni feseni dle S4

- kabelova trasa v ryze nad svahem
- standartni feseni, trvalé

, cca1,70

+

‘—material zasypu
uréuje projekt

TNZ 34 2609

V‘TK

Uzka koruna naspu
bez stezky

- hranice drazniho pozemku v kolejovém loZi nebo nevyporadané pozemky
- kabely na paté kolejnice
- pouze lokalné na souhlas 013, do nejblizsi rekonstrukce Zel. spodku

|
kabely na paté kolejnice \

11a

Zarez bez stezky

- hranice drazniho pozemku ve svahu

- nahrada pfikopu/rigolu trativodem a
umisténi kabelové trasy v zapusténém
kolejovém lozi

- standartni feseni, trvalé

mimo Sachtu
min, 2,50

2,20

lokalni zestrmeni svahu
zajisténi svahu pomoci
polovegetaén| tvamice

pouze v misté Sachty

kabelovy Zlab —

Specifika pokladani kabel@ na patu kolejnice

omezeny prostor mezi svérkou a stojinou kolejnice
dynamika Zelezni¢niho provozu — mozné poskozeni
izolace kabeld

znesnadnuje vizualni kontrolu svrsku za Ucelem
odhalovani nebezpecnych vad kolejnic

prekazky — kolejnicové spojky, kolejnicové absorbéry
hluku, dilatacni zafizeni, prejezdové konstrukce
nutna demontaz kabell - vymény kolejnic, d&leni

a svarovani kolejnic

riziko poskozeni kabell - podbijeni

=> Pouze vyjimécné, pokud neni moznost jiného rFeseni

1 1 b Zarez bez stezky
- hranice drézniho pozemku ve svahu
- nahrada prikopu/rigolu pfikopovou Zlabovkou
a umisténi kabelové trasy v zapusténém

kolejovém lozi
- standartni feSenl, trvalé (dle konkrétni situace)

. doplnéni kol. loze do profilu |
terén min. 2,50 |

pfikopova tvarnice
do betonového loze C20/20nXF3 t. 0,1 m
kabelovy Zlab

hodnota min. 2,5 m se v obloucich roz$ifuje dle zasad
pfedpisu S3 pro volny schidny a manipulaéni prostor

hodnota min. 2,5 m se v obloucich rozsifuje dle zasad
pfedpisu S3 pro volny schidny a manipulaéni prostor
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Zarez bez stezky

- hranice drazniho pozemku ve svahu

- uloZeni kabelové trasy za prefabrikat

- zachovan prostor pro vyhledové zfizeni odvodnéni

- pouze na souhlas 013, nutny stabilitni vypocet, trvalé

12

terén  kabelovy zlab —

$D 0732

“—odvodovaci olvqry z vyroby
prefabrikovany dilec U3 s odvodfiovacim otvorem — i
betonové loZze C20/20nXF3 tl, 0,1 m— !

Zarez bez stezky
- hranice drazniho pozemku v paté svahu
- uloZeni kabelu do kolejového loze
- provadéni a udrzba kabelovych tras za omezeni provozu
z duvodu sniZeni stability kolejového rostu
- pouze |lokalné na souhlas 013, do nejbliz&i rekonstrukce Zel. spodku

15

terén

doplnéni kol. loZe do profilu —

kabelovy zlab—" min. 1,70 |
i

13

Zarez bez stezky
- hranice drazniho pozemku ve svahu

- nadzemnj kabelové Zlaby s nosiéi (riznych systému)
- standartni feseni, trvalé

16a

in. 2,50, opt. 3,00
kabelovy Zlab — L o

cca 1,70

ocelovy sloupek s driakem kabelu
i
i
hodnota min. 2,5 m se v obloucich rozsifuje dle zasad
predpisu S3 pro volny schudny a manipulaéni prostor

Skalni zarez bez stezky do 2,5 m od osy koleje

- hranice drazniho pozemku ve svahu

- kabelovy Zlab do kolejového loZze

- dle vzdalenosti od osy koleje bude provéadéni a idrzba kabelovych tras
za omezen| provozu z divodu sniZeni stability kol. rostu

- pouze lokalné na souhlas 013

do nejbliz5i rekonstrukee Zel. spodku terén

dosypani kolejového loze —
ochrana kabelového Zlabu

kabelovy Zlab

min. 1,70 |

Obrazek 6. Pfiklady moznych realizaci kabelovych tras v terénu
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Zarez bez stezky

- hranice drazniho pozemku ve svahu

- kotveni Zlabu trny do odkopu ve svahu

- standartni fe$eni v mistech bez lokélnich poruch stability
do nejbliz3[ rekonstrukee Zel. spodku

min. 2,50, opt. 3,00
cca 1,70
TK

kabelovy zlab—"

kotevni trn 2ks/bm Zlabu—" i
do hloubky 4x vyska Zlabu i
i
hodnota min. 2,5 m se v obloucich rozsifuje dle zasad
predpisu 83 pro volny schudny a manipulaéni prostor

1 6 b Skalni zarez bez stezky do 3,0 m od osy koleje

- hranice drazniho pozemku ve svahu

- preference zachovani otevieného kolejového loze

- kabelovy Zlab do kolejového loZe

- dle vzdalenosti od osy koleje bude provadéni a udrzba kabelovych tras
za omezen| provozu z divodu sniZeni stability kol. rostu

- pouze lokalné na souhlas 013 _| terén
do nejbliz3i rekonstrukce Zel. spodkul
|
|
cca1,70 !
zachovani t
| TK

stezky =
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Priloha 5 (normativni)

Aplikace variant na konkrétni traté D3
Stav k 13. 10. 2020
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Mapa 2. Grafické zobrazeni aplikace variant na jednotlivé traté se zjednodusenym fizenim drazni dopravy
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Pfiloha 6 (informativni)

Predpokladané naklady a harmonogram realizace jednotlivych variant na konkrétni traté D3

Poznamka: Polozky uvedené ve sloupci ,Navrzena varianta" odpovidaji pfiloze 5 - normativni platnost.

Tabulka 2. Pfedpokladané naklady a harmonogram aplikace variant na jednotlivé traté D3

) Celkoxé ] Poznamka
. Délka o Predpokladane | , et S (e ¢

Oznaceni a nazev traté podle TTP/POD lﬁ(enL(iJ Navrzena varianta :::Iri‘:ae:(; naklady -

odhad

[v tis. KE&]
OR Brno
322B / 645 00 Moravské Budéjovice - Jemnice 21,6 Ponechani D3 - -
325B / 702 00 Studenec - Velké Mezifici 24,0 D1 se 27 2021 145 113
325C / 684 00 Havli¢kdv Brod - Humpolec 25,4 D1 se 2Z 2021 134 989
323/ 734 00 Bofi Les - Lednice 9,1 D1 - 1 vlak na trati 2021 1500
OR Hradec Kralové

314D / 769 00 Lanskroun - Rudoltice v Cechéach 4,9 D3 s tratovym souhlasem 2022 35 000 \a/Z:eledové pfevod na D1 s ETCS L2 v rami investicni
314E / 761 00 Chornice - Tiebovice v C. 35,6 D3 s tratovym souhlasem 2023 49 946
509B / 627 00 Teplice nad Metuji - Trutnov stred 32,6 D1 se 2Z 2023 249 730
509C / 626 00 Kralovec - Zacléf 5,7 Ponechani D3 - - Doprava neobjednana
509E / 625 00 Trutnov-PoFici - Kralovec st. hr. 15,2 D3 s tratovym souhlasem 2026 31 047
510B / 622 00 Jilemnice - Rokytnice nad Jizerou 16,4 D3 s tratovym souhlasem 2026 97 192
512D / 552 00 Dolni Lipka - Stity 16,8 D3 s tratovym souhlasem 2023 33747
513B / 549 00 Vamberk - Rokytnice v Orl. horach 16,8 D3 s tratovym souhlasem 2024 39 147
517A / 543 00 Hefmanlv Méstec - Chrudim mésto 13,5 Ponechani D3 - - Doprava neobjednana
517B / 542 00 Chrudim - Borohradek 33,9 D3 s tratovym souhlasem 2021 3375
517E / 544 00 Chocen - Litomysl 23,7 D3 s tratovym souhlasem 2023 43 196
542A / 486 00 Liburi - Dolni Bousov 18,2 D1 se Z2Z 2026 78 294
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Celkové Poznamka

Délka Predpokladané & ;:‘i’:\f:sct?:‘ini

Oznacdeni a nazev traté podle TTP/POD aseku Navrzena varianta ukoncéeni z
K li naklady -
[km] realizace odhad
[v tis. K]
547C / 503 00 Frydlant v C. - JindFichovice pod Smrkem 23,4 D3 s tratovym souhlasem 2023 47 246
548C / 507 00 Tanvald - Harrachov statni hranice 12,6 D1 se Z2Z 2024 238 931
OR Olomouc
304B / 822 00 Zborovice - Kroméfiz 17,1 D1 se Z2Z 2025 140 794
304C / 827 00 Bylnice - Horni Lide¢ 19,9 D1 se ZZ 2025 213 688
304D / 826 00 Vsetin-Bedéva - Velké Karlovice 24,6 D1 se Z2Z 2025 177 511
304G / 824 00 Roznov pod Radhostém - Valasské Mezifici 14,0 D1 se 2Z 2025 126 080
312C / 553 00 HanusSovice - Staré Mésto pod Snéznikem 9,6 D3 s tratovym souhlasem 2025 57 303
312D / 775 00 Velka Kras - Javornik ve Slezsku 11,2 D3 s tratovym souhlasem 2025 47 111
312F / 777 00 Zlaté Hory - Mikulovice 9,1 Ponechani D3 - -
313A / 766 00 Kostelec na Hané - Senice na Hané 18,7 D1 se Z2Z 2025 121 301
y V rémdi investiéni 25 000 Naklady soucasti investicni akce "Rekonstrukce TZZ v
313B / 765 00 Litovel predmésti - Cervenka 3,4 D1 se 7Z aakge 20352 “N'| Kegeno v ramci | Useku Cervenka - Litovel predmésti
investi¢ni akce
313C/ 767 00 Litovel pfedmésti - Mlade¢ 5,9 Ponechani D3 - -
313D / 762 00 Kostelec na Hané - Chornice 33,8 D1 se Z2Z 2025 124 406
V ramai i tieni 95 000 Naklady soucasti investi¢ni akce "Modernizace a
316B / 815 00 Vizovice - Lipa nad DFevnici 5,3 D1 se ZZ raa”;;'%gi N1 | Regeno v rémci | elektrizace trati Otrokovice - Vizovice"
investi¢ni akce
OR Ostrava

310D / 841 00 ValSov - Rymarov 15,2 D3 s tratovym souhlasem 2023 95 842
302C / 825 00 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 7,3 D1 se 2Z 2022 60 745
306B / 784 00 Studénka - Bilovec 8,0 D3 s tratovym souhlasem 2021 26 998
306C / 781 00 Suchdol nad Odrou - BudiSov nad BudiSovkou 39,4 D1 se Z2Z 2024 269 978
306D / 782 00 Suchdol nad Odrou - Fulnek 10,1 D3 s tratovym souhlasem 2023 26 998
306E / 783 00 Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in mésto 8,4 D3 s tratovym souhlasem 2023 26 998
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Celkové Poznamka
. Délia e Predpokiadane | , (el

Oznaceni a nazev traté podle TTP/POD I.Il:f(enl‘.(i.l Navrzena varianta ::;’l?:::; naklady -

odhad

[v tis. K]
307B / 796 00 Hlucin - Kravare ve Slezsku 14,5 D1 se 27 2023 102 592
307C / 797 00 Chuchelna - Kravare ve Slezsku 10,6 D1 se 2Z 2023 64 795 Provozovano dle piedpisu SZDC D1 - 1 vlak na trati
307D / 847 00 Moravice odb. - Svobodné Hefmanice 22,6 Ponechani D3 - -
307E / 846 00 Opava vychod - Hradec nad Moravici 8,2 D3 s tratovym souhlasem 2023 26 998
310C / 842 00 Bruntdl - Mald Moravka 17,9 Ponechani D3 - -
312G / 845 00 Osoblaha - Tfremesna ve Slezsku 20,6 Ponechani D3 - -
OR Plzei

702C / 281 00 Tabor - Bechyné 24,3 D1 se Z2Z 2023 153 213
706B /243 00 Rybnik - Lipno nad Vitavou 22,3 D1 se 27 2023 144 438
707C / 223 00 Strakonice - Vimperk - Volary 71,4 - - st(?;;;ito ;jreoctl’:;?jSg’frig\l‘/\in;rr:?zz(i);rt\gﬁ\ol'udiriztéihsl-rcs L2
708A /226 00 Cicenice - Volary 55,7 - - - Provoz podle predpisu SZDC D4
708B / 227 00 Temelin - Tyn nad Vitavou 8,2 D1 se Z2Z 2021 26 998
708D / 228 00 Divcice - Netolice 13,9 Ponechani D3 - -

65 000 Odhad investi¢nich nakladd, které jsou soucasti
712B / 203 00 NyFany - HeFmanova Hut 10,1 D1 se ZZ 2025 Reseno v rédmci | jmenovité investicni akce.

investi¢ni akce

714C / 108 00 Priovany - Bezdruzice 24,6 D1 se 2z 2023 145 788
714B / 360 05 + 361 00 Ejpovice - Radnice 22,7 D1 se Z2Z 2023 91 118
716B / 224 00 Bfeznice - Blatna 22,1 D1 se Z2Z 2021 51971
716B / 224 00 Blatna - Strakonice 28,0 D1 se 27 2022 51971
716C / 221 00 Nepomuk - Blatna 25,1 D1 se 2z 2021 31 047
717A /106 00 Béla nad Radbuzou - Tachov 39,0 D1 se Z2Z 2023 152 538
717A /106 00 Domazlice - Béla nad Radbuzou 28,9 D1 se Z2Z 2023 118 790
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Celkové Poznamka
Délka Predpokladané & ;:‘i’:\f:sct?:‘ini
Oznacdeni a nazev traté podle TTP/POD aseku Navrzena varianta ukoncéeni z
K li naklady -
[km] realizace odhad
[v tis. K]
OR Praha
514B / 284 00 Olbramovice - Sedl¢any 17,7 D1 se Z2Z 2023 161 987
515A / 683 00 Céslav mistni nadrazi - Tremos$nice 17,2 D1 se Z2Z 2023 229 481
515D / 522 00 Plariany - Koufim 8,3 D1 se 27 2024 114 741
515E / 523 00 Bosice - Becvary 10,9 Ponechani D3 - - Zvazit moznost prevodu na vlecku
522A / 183 00 Rakovnik - Kralovice u Rakovnika - Mladotice 37,8 D1 - 1 vlak na trati 2021 - Provozuje se v Useku Rakovnik — Kralovice u R.
522B / 181 00 Rakovnik - Jesenice 20,9 D1 se Z2Z 2022 132 289
529B / 402 00 Kralupy nad Vltavou PFedmésti - Velvary 8,0 D1 - 1 vlak na trati 2021 -
542B / 444 00 Mélnik - Mlada Boleslav hl.n. 49,5 D1 se 2Z 2025 337 473
715B / 365 00 Zadni Treban - Lochovice 5,2 D1 se Z2Z 2021 64 795
715B / 365 00 Literi - Lochovice 21,7 D1 se 2Z 2025 163 337
716A / 364 00 Rozmital pod Tfems$inem - Bfeznice 7,1 D1 - 1 vlak na trati 2021 -
OR Usti nad Labem
522B / 181 00 Blatno u Jesenice — Becov nad Teplou 58,4 D1 se Z2Z 2023 553 455
522C / 182 00 Protivec - Bochov 17,0 D1 - 1 vlak na trati 2021 -
530A / 405 00 Stragkov - Libochovice 20,7 D1 se 2Z 2025 86 000 :gclfa‘:ia'e feseno v souvislosti s dopravnim konceptem
i vy - - B ~ D1 - 1 vlak na trati mozné pfi pfevedeni trati
534A / 129 00 Kastice - Kadan predmésti 27,1 Ponechani D3 Kadafisky Rohozec - Vilémov u Kadané na vietku
534B / 131 00 Kadarisky Rohozec - Vilémov u Kadané 9,0 Ponechani D3 - - Zvazit moznost prevodu na vlecku
V prvni fazi ponechani pouze dopravny D3 Vejprty,
dopravny D3 Domina, Kfimov, Rusova, Kovarska -
prevedeni na nz.
534C / 132 00 Chomutov - Vejprty st. hr. 57,7 D3 s tratovym souhlasem 2026 192 000 V pfipadé zmény dopravniho konceptu se predpoklada
zfidit na trati variantu D3 s trafovym souhlasem.
Podminkou realizace této varianty je projednani
dalsiho vyvoje s objednatelem dopravy na trati.
535C / 148 00 Louka u Litvinova - Osek mésto 4,6 D1 se Z2Z 2022 67 495
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Celkové Poznamka
Délka Predpokladané & ;:‘i’:\f:sct?:‘ini
Oznacdeni a nazev traté podle TTP/POD aseku Navrzena varianta ukoncéeni z
K li naklady -
[km] realizace odhad
[v tis. K]
535C / 148 00 Osek mésto - Moldava v Krusnych horach 20,8 D3 s tratovym souhlasem 2023 80 993
536A / 105 00 Marianské Lazné (mimo) - Karlovy Vary dol. n. 56,9 D1 se 2Z 2022 541 306
536B / 124 00 Krasny Jez - Horni Slavkov 7,9 D3 s tratovym souhlasem 2023 40 497 Provozuje se v Useku Krasny Jez - H. Slavkov-Kounice
536C / 126 00 Nejdek - Potfléky st. hr. 26,6 D1 se 2Z 2022 247 030
536E / 127 00 Dalovice (mimo) - Merklin 11,4 D1 - 1 vlak na trati 2021 10 000 Pozadavek na zabezpeceni vlecky Sadov, projednat
s provozovatelem vlecky jeji dalSi provozovani
543D / 102 00 AS - AS mésto 2,0 D1 se 2Z 2023 33 000
543D / 102 00 A% mésto - Hranice v Cechach 13,6 D1 - 1 vlak na trati 2023 -
543C / 122 00 Trénice (mimo) - Luby u Chebu 20,4 | D3 s tratovym souhlasem 2022 15 000 Neinvesticni cast hotova. Zbyva investicni cast -
doplnéni Eurobaliz apod.
546A / 468 00 Sluknov- Dolni Poustevna - D. Poustevna st. hr. 26,3 D1 se 2Z 2022 161 987
546C / 467 00 Mikuldsovice dolni nadrazi - Pansky - Rumburk 18,8 D3 s tratovym souhlasem 2023 56 695
546D / 469 00 Pansky — Krasna Lipa 5,0 D3 s tratovym souhlasem 2022 0
535A / 164 00 Décin hl. zap. n. - Oldfichov u D. 41,3 Ponechani D3 - - Doprava neobjedndna (jen zvlastni jizdy)
Celkem km 1750,9 7 380 024
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