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1. Identifikaéni udaje

Nazev stavby :

Misto stavby :

Katastralni izemi :

Obecni Ufad:
Okres :
Kraj :

Charakter stavby :
Stupen dokumentace :

UstFedni organ :
Stavebni Ofad :

ICO :
Organizacni slozka :

Zadavatel dokumentace :

ICO :

DIC :

Sidlo zadavatele :
Zak. gislo zadavatele:

Spravce HIM :

ICO :

DIC :

Organizacni slozka :
Provozovatel drahy :
ICO :

DIC :

Subdodavatel dokum.:

Hloubétin

ICQ :
DIC :
Zak. ¢islo dodavatele:

Dodavatel dokumentace :

ICO:
DIC :

Odp. projektant SO :

E.1.1 Technicka zprava

PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

Doplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a
P1034 v km 62,771 na trati Strakonice — Volary

Tratovy tsek (TU)
Defini¢ni Gsek (DU)

0381 Strakonice (mimo) — Volary (mimo)
14 Vimperk — Lipka

Vimperk 782 084, parc.¢. 2607

Vimperk
Prachatice
JihocCesky

Rekonstrukce - liniova stavba
Pfipravna dokumentace (PD)

Ministerstvo dopravy, Nabrezi L. Svobody 12/1222, 110 15 Praha 1

Drazni urad, Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2 — Vinohrady
61379425

Drazni Urad, Sekce stavebni, Oblast Praha, Wilsonova 300/8,
121 06 Praha 2

SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC, s.o0., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

SZDC, s.0., DI&Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234

CZ-70994234

SZDC s.o., Oblastni feditelstvi Plzen, Susicka 1186/23, 326 00 Plzef

SZDC, s.o., DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
70994234
CZ-70994234
PROJEKT servis spol. sr.0., Mezitratovd 137, 198 21 Praha 9 -
49823141
CZ-49823141

TMS s.r.0., Rudolfov, Dubiéné 106, okres Ceské Budgjovice, 373 71
48200891
CZz48200891

Ing. Vladimir Hrdlicka
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LDoplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice-Volary"
PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Doplnéni zavor na pfejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km
62,771" je soucésti pfipravné dokumentace souboru staveb ,ZvySeni bezpec€nosti na Zelezniénich
pfejezdech v Useku Strakonice — Volary“. Soucasti stavby jsou i stavebni Upravy prejezdové konstrukce
pfejezdu v km 35,375. Pro tyto Ucely tato dokumentace je ¢lenéna na stavebni objekty Gprav pfejezdu
s ndzvem:

SO 01 Rekonstrukce prejezdové konstrukce prejezdu v km 35,375

Pfejezd se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati TU 0381 Strakonice (mimo) —
Volary (mimo), DU 14 Vimperk — Lipka. Tratova rychlost v misté prejezdu je V=50 km/h, nejvy3si
rychlost silniénich vozidla na kfiZzujici mistni komunikaci je 50 km/h. Pfejezd je vybaven svételnym
zabezpec€ovacim zafizenim. Dale je opatfen dopravni znackou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni
prejezd jednokolejny”.

Prejezdovou konstrukci tvofi asfaltobetonova (Zivicnd) konstrukce, ktera je ve Spatném stavu.
Zlabek je vytvoren poloZenou kolejnici Xa (XXIV) se sponami mezi patou kolejnice a kolejnici na trati
tvaru T (svrSek tvaru T, pfejezdova konstrukce typu , Trutnov").

V rdmci rekonstrukce prejezdovych konstrukci budou provedeny prace na Zelezniénim svrsku a
spodku. Jednd se zejména o odstranéni stavajici pfejezdové konstrukce, odstranéni vrchniho krytu i
podkladu silniéni komunikace navazujici na prejezd, vyména Stérkového loze, zfizeni nové ZKPP (Zel.
spodek) dle vysledkd GTP a zfizeni nové pfejezdové konstrukce v€. napojeni na navazujici Usek
komunikace. Soucasti stavby bude i Uprava odvodnéni Zelezni¢niho spodku spolu s propustkem v km
35,412 (trativod + Uprava otevieného odvodnéni), doplnéni odvodnéni komunikace prahovou vpusti za
pfejezdem ve sméru StrdZzny a zamezeni pfistupu cestujicich mezi koleji a vystraznikem pomoci
ocelového zabradli.

Stavebni objekty budou realizovany v rozsahu pozemku se zplsobem vyuZiti draha ve vlastnictvi
Ceské republiky s pravem hospodareni Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s.0. Jedna se o pozemek p.¢.
2607 v katastralnim uzemi 782 084 Vimperk. Plochy vhodné pro Ucely zafizeni staveniSté a meziskladku
materidlu budou situovany na zminénych pozemcich. Obvod stavenisté bude uréen Uzemnim rozsahem
stavby a hranicemi pozemkd SZDC, s.o., na nichZ bude stavba provadéna. PFijezd silni¢nimi vozidly
bude po mistnich komunikacich.

Z hlediska drahy je hranice stavebniho objektu vymezena takto :

Zacéatek stavby: km 35,342 836 (zacatek smérového a vySkového vyrovnani koleje)
km 35,357 100 (zacéatek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku)
km 35,391 718 (konec rekonstrukce Zelezni¢niho spodku)

Konec stavby: km 35,420 165 (konec smérového a vyskového vyrovnani koleje)

Obsahova néapln stavebniho objektu:

Zelezniéni svrsek

= Rekonstrukce kolejového roStu — kolejnice 49E1, praZce dfevéné 25,000 m
» Sneseni kolejového roStu celkem 34,618 m
» Montaz kolejnic 49E1 25,000 m
» Svarovani kolejnic T 4 ks
= rekonstrukce kolejového loZze (vyména) 34,618 m
» (prava geometrické polohy koleje (kolej stykovand) celkem 77,329 m

Zelezniéni spodek

= (prava zemni plané 34,7m
» zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pod prejezdem 34,7m
* hloubkové odvodnéni systémem trativodd 38,0m
» trativodni Sachty 2 ks
» vyustni objekt trativodu ve svahu 1 kpl
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» zemni prace 1 kpl
= rekonstrukce Zelezni¢niho nezpevnéného pfikopu 27 m
= opevnéni prikopu dlaZzbou z lomového kamene do betonu 80 m?
= procisténi Zelezni¢niho deskového propustku (km 35,412 + km 35,365) 2 kpl

Zelezniéni prejezd

= zfizeni pfejezdu z celopryZové konstrukce bez spojovacich tyci 14,40 m
= zfizeni odvodnovaciho pfi¢ného rigolu 10,50 m
» zabradli ocelové ochranné dvojmadlové 6,50 m
» rekonstrukce vozovky — asfaltovy beton 100,0 m?

Po provedeni stavby bude feSeny Usek drahy splfiovat nasledujici parametry:

» navrhova rychlost 60 km/h

= tratova tfida zatiZzeni C2

* hmotnost na ndpravu 20t

= prostorova prichodnost Z-GC

» fad tratové koleje 9

= typ PZS: svételné s polozavorami, 4 vystrazniky

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 40°

druh pozemni komunikace: I/4 — silnice I. tfidy

povaha a Ucel drahy: regionalni drdha

nejvyssi dovolend rychlost vozidel: 50 km/h

zplsob zabezpeceni: svételné s polozavorami, 4 vystrazniky
zpUsob pouzivani uZivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 16,50m

Sitka prejezdu: 14,40m

3. Prehled vychozich podkladu

» VSeobecné technické podminky - VTP_PD 04-16 a VTP_P_04-16 (soucast zadavaci
dokumentace)

= Zvlastni technické podminky (Pfiloha ¢. 3c) pro zpracovani povinnych pfiloh Zdméru projektu,
Pfipravné dokumentace a Projektového souhrnného feSeni v&. pfedloZeni Zadosti s Uplnymi
podklady pro Uzemni a stavebni Fizeni a zajisténi soucinnosti ve spravnich fizenich véetné BOZP
ve fazi Projektu a vykonu Autorského dozoru v realizaci na akci ,Doplnéni zavor na prejezdech
P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice — Volary* — SZDC
s.0., Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze (srpen 2016)

= Podklady pro zadani zpracovani pfipravné dokumentace stavby ,Doplnéni zavor na prejezdech
P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice — Volary"

= Karta pfejezdu v km 35,375, Udaje o nastupni hrané zastdvky Vimperk — zastavka, Udaje o
propustku ev.km 35,412

» Vstupni porada ze dne 3.11.2016 a dalSi porady svolavané v prabéhu zpracovani pfipravné
dokumentace stavby a projektu

= Kopie otiskll ¢asti mapovych listll katastralni mapy jsou soucasti pfislusné ¢asti dokumentace
= Udaje o prib&hu podzemnich vedeni a inzenyrskych siti byly zjistény a ovéfeny spravci. Sité byly
zakresleny do situace v méfitku 1:1000.

» Pred zahajenim stavby bude nutné provéfit pribéh jednotlivych podzemnich fadl a kabelovych
siti vzhledem k aktualizaci k dobé, ve které byly vydany.

= Geotechnicky prazkum pro stavbu ,Doplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km

E.1.1 Technicka zprava Strana 4/22



LDoplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice-Volary"
PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice — Volary“, zpracovatel Ing. Alexandr Kacora,
(12/2016)

= Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vyskopisu zajmového uzemi stavby, zpracovatel
SZDC s.0., SZG Praha — pracovisté Plzer (2016)

» Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
Ufad Strakonice, Prachatice, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

» Pribéh inZenyrskych siti drdZnich a mimodraznich spravcl v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni

» Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZeny material Stérkového loZze a zeminy a odpad po
rekonstrukci

= Vlastni domérfeni stavajiciho stavu vetné provéreni druhu sestav Zelezniéniho svrsku v rozsahu
rekonstrukce

= Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych Gdajd
» Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach
= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

4. Koordinace s jinymi stavbami

» Realizace stavby ,Vystavba PZS Strakonice — Volary v km 9,050 a 9,883, zhotovitel stavby Prvni
SaZ Plzen, a.s., 2016

» Realizace stavby ,Vystavba PZS Strakonice — Volary v km 16,779 a 17,332", zhotovitel stavby
Prvni SaZ Plzen, a.s., 2016

» Pfiprava pro zadani dokumentace stavby ,ZajiSténi skalnich masiv( na trati Strakonice — Volary,
1. a 2. stavba“

» Pfipravna dokumentace stavby ,Doplnéni zavor na prejezdu P954 v km 7,099, P1002 v km
35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice — Volary*

5. Pruzkum inZzenyrskych siti

Pro zpracovéani pfipravné dokumentace a projektu byla zajiSténa vyjadreni spravcud inZenyrskych
siti v€éetné prubéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou
zakresleny ve vykresové c¢asti dokumentace. Origindly vyjadfeni svyznaCenim prabéht siti jsou
zaloZeny u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcu, jejichZ sité a zarizeni se nachazeji v prostoru stavby:

=  Kabely CD — Telematika, a.s.
=  Elektricka sit nadzemni, podzemni vedeni EON, a.s.
» Kabely a zafizeni SZDC, s.0., (SSZT)

Pred zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢&astem s nebezpe€nym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismu pro zemni prace (vyloZniky bagrd, zvednuté korby sklapécek, protoZze pod venkovnim
vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmd vySSich nez 3 m, véetné vysuvnych
casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni staveniSté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel
a mechanismu.

Ochranéni veskerych dotéenych stavajicich inZzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby feSeny v ramci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z€asti tésné pred zahajenim
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stavebnich praci na Zelezni€nim spodku a svrsku, z€asti pak v pribéhu rekonstrukce. Pfekladana vedeni
dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je nutno respektovat.
Pozadavky jsou uvedeny v pFislusné dokumentaci objektu.

6. Stavajici stav

6. 1. Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek bude rekonstruovan. V soucasnosti ma nizkou Gnosnost, ktera je zpusobena
zejména druhem zemin v Urovni zemni plané, jejich vysokou kapilaritou a namrzavosti. Déle pfejezd trpi
Spatnym odvodnénim, coZ zplsobuje zcela zbytecné podméceni prazcového podloZi.

6. 2. Zelezniéni svréek

Kolej ve sledovaném Useku trati, tj. od zacatku tohoto SO v km 22,342 836 po jeho konec v km
35,420 165, sestava z kolejnic tvaru T stuhym Zebrovym podkladnicovym upevnénim na dievénych
prazcich s rozdélenim prazct ,c* (657 mm). Kolej je stykovana.

Prejezdové konstrukce je Ziviéna asfaltobetonova, Zldbek je tvofen pridavnou kolejnici tv. Xa
(XXIV) polozZenou a uchycenou sponami k paté hlavni kolejnice tvaru T (typ konstrukce , Truthov*). Kolej
se nachazi v pfimé, bez prevyseni.

Kolejovy rost na praZcich dfevénych bude vyménén, pocita se s vyménou kolejového loZe.

6. 3. Smérové pomeéry

Reseny Gsek v soudasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V = 50 km/h v celé
délce feSeneho Useku. V budoucnu se uvazuje se zvySenim tratove rychlosti v uvedenem Useku na V =
60 km/h. Zelezni¢ni prejezd se nachéazi cely v pfimé a bez prevyseni.

6. 4. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych poméri se Usek SO v oblouku nachézi za zastavkou Vimperk — zastavka
ve sklonu nivelety s hodnotami sklonu +4,905%. az +19,595%o., vlastni prejezd je v jednotném sklonu
+10,182%o.

6. 5. Zelezniéni prejezd

Pfejezd P 1002 ev. km 35,375 Sifky 11,0m a délky 6,5m umoznuje kfizeni silnice 1/4 Vimperk —
Strazny (hranice SRN). Jde o velmi zatizenou komunikaci s intenzitou silni¢ni dopravy 3142 voz/24h,
TNV red. 819 voz/24h. Prejezd je Sikmy, na prejezdu se silnice nachazi v pfimé, uhel kfizeni je dle
evidence 50°, pfed a za prejezdem silnice pokrauje smérovymi oblouky R = 25, resp. 35m. Silnice
klesd smérem k prejezdu zleva -8% a zprava od prejezdu kles4 -9% sklonem.

Konstrukce prejezdu je Ziviéna, kryt je z asfaltového betonu.

Odvodnéni povrchu vozovky neni ve stavajicim stavu feSeno, prahova vpust ve smeéru sklonu
pfed pfejezdem vlevo trati oproti evidenci chybi a voda volné odtéka pres prejezd do draznich pfikopa,
resp. télesa.

V evid.km 35,365 se nachazi Sikmy deskovy kamenny propustek, ktery prevadi srazkové vody ze
silniéniho pfikopu pod pfejezdem. Tento propustek nebude opravovan, pouze procistén. ZKPP bude
v pfislusném (seku upraveno (preruseno). Prace si vyzadaji zvySenou opatrnost, aby konstrukce
propustku nebyla poSkozena.

6. 6. Propustek km 35,412

Soucasti SO je i Uprava povrchového odvodnéni od prejezdu do propustku ev.km 35,412.
Propustek je z roku 1893, pfemostovana prekdzka je ob&asné vodote€ (prevedeni vody z levostranného
draZzniho pfikopu. Konstrukce je deskové, kamenna.

VysSka propustku: 1,75m

Sitka propustku : 4,39m

Volna vyska pod propustkem : 0,80m
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Svétlost kolmé: 0,60m

Rozpéti: 0,80m

V soucasné dobé je levostranny pfikop smérem k propustku zarostly a s nevhodnym spadem.
Propustek nema dostatecné vysoka cCela, coZ zplsobuje vysypavani Stérkového loZze do vtokové a
vytokové Casti propustku. Déale propustek vyZaduje lokalni opravu spérovani kamenného zdiva opér,
Celnich zdi a také vyspéarovani dlazby v profilu propustku a zhotoveni nové dlazby na vytokové strané
(vpravo trati) v délce 1m s ukon&enim zajiStovacim prahem.

6. 7. Nastupisté zastavky Vimperk - zastavka

Nastupisté pfed prejezdem je situovano od km 35,297 do 35,367. Jedna se o hranu Tischer, vyska
250 mm nad TK.

V souvislosti s Upravou kolejového svrsku a spodku muZe dojit pfi provadéni stavebnich praci k ke
zméné polohy nastupni hrany vzhledem k ose koleje. Z tohoto duvodu se pocit4 s Upravou polohy
nastupni hrany béhem provadéni stavebnich praci.

Spravné poloha nastupni hrany mé byt min. 1,650 m od osy a 250 mm nad TK, rovnobézné s
osou koleje.

7. Zelezniéni svr$ek — novy stav

Obsahem SO 01 Rekonstrukce prejezdové konstrukce prejezdu v km 35,375 je kromé samotné
rekonstrukce povrchu prejezdu také rekonstrukce Zelezniéniho svrSku a sanace Zelezni¢niho spodku pod
pfejezdem a v prilehlych Usecich véetné odvodnéni a rovnéZz nezbytna Uprava geometrické polohy
koleje. Dale pak oprava otevieného odvodnéni a propustku v km 35,412.

7.1. Smérové pomeéry

Podkladem pro navrh GPK bylo zaméfeni stavajiciho stavu a pasport s evidenénimi Udaji
pfejezdu P 1002. Rozsah Uprav GPK je ovlivhén pfedevsim polohou pfilehlého kamenného deskového
propustku ev.km 35,412, polohou nastupni hrany v zastavce Vimperk - zastavka a dosazenim
minimalnich smérovych a vyskovych posunl v ose a niveleté koleje. Kolej se v daném Useku nachézi
v pfimé a bez prevyseni.

Zacatek smérového a vyskového vyrovnani koleje je z ddvodu napojeni na néstupni hranu
nastupisté Vimperk - zastavka umistén do km 35,342 836. Ukonceni GPK je situovano pfiblizné na
zacCatek prechodnice (zamérfeny bod) do km 35,420 165.

Smérové posuny koleje se pohybuji v rozmezi od 0 do 8mm.

7. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérd se sklonové poméry nebudou zdsadné meénit. Cely Usek SO
v oblouku se nachazi ve vrcholovém lomu nivelety s hodnotami sklonu +4,905%. az +19,595%o, vlastni
prejezd je v jednotném sklonu +10,182%..

Cely feSeny Usek se navrzen tak, aby byly vySkové posuny nivelety co nejmensi, avSak
vyrovnavaly stavajici nerovnosti.

Lomy sklond nivelety jsou zaobleny polomérem Ry = 2000 m.

7. 3. Staniéeni

Stani€eni trati uvaZzované a pouZzité v tomto projektu je pracovni a je vztaZzeno ke stavajici
poloze hektometrovniku v km 35,400.

7. 4. Kolejovy rost

Stavajici kolejovy rost tvaru T bude vyménén v rozsahu 1 kolejového pole (nové bude tv. S49 na
drevénych prazcich, délky 25m), nejvhodnéji jako nadhrada stavajiciho kolejového pole v prejezdu.
Celkovéa délka upravy kolejového rostu bude vSak delSi a je dana rozsahem Uprav Zelezni¢niho spodku
vcetné prechodovych oblasti ZKPP. To je tedy mezi km 35,357 100 a 35,391 718, tedy 34,618 m. Bude
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provedena Uprava GPK smérovym a vyskovym vyrovnanim koleje. Novy kolejovy rost se bude na
prazcich dfevénych, rozdéleni ,u“ (600 mm), kolejnice 49E1, podkladnice S4, upevnéni tuhé ,K“ se
svérkou ZS4. Drobné kolejivo bude mit antikorozni Upravu. Vzhledem ktomu, Ze rozsah Uprav
Zelezni¢éniho spodku (ZKPP s prechodovou oblasti) pfesahuje rozsah vymény Zelezniéniho svrsku (1
kolejové pole), bude predtim vyjmuta (fez kolejnic pilou) a zpétné vkladana ¢ast Zelezni¢niho svrdku
tvaru T svafena se stavajicimi ¢astmi stavajiciho sousedniho kolejového pole tvaru T.

7.5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvaZovana svymeénou stavajiciho Stérkového loZze po sneseni
kolejového rosStu, tedy vcetné Stérkového loZze, se zfizenim a doplnénim nového Stérku tl. 0,35m
z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (Zelezni¢ni Stérk) na jednostranné sklonénou pléan
Zelezni€éniho spodku se sklonem 5% vpravo. TlouStka kolejového loze bude miniméalné 0,35 m pod
loZnou plochou prazct. Zacatek rekonstrukce SL bude v km 35,357 100, konec v km 35,391 718, tedy
34,618 m.

Dale bude provedena reprofilace Stérkového loZze a Uprava geometrické polohy koleje od km
35,342 836 do km 35,420 165.

Kolejové loZe je vpravo koleje z diivodu umisténi trativodu a rigolu feSeno u prejezdu jako
zapusténé ¢i Castecné zapusténé, vlevo koleje bude zapusténé pouze v rozsahu prejezdu a v navazéani
na nastupisté zastavky Vimperk - zastdvka, déle pak jako oteviené v odfezu. Kolej nachéazi
ve stykované koleji a v pfimé bez prevyseni.

7. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového lozZe, t.j mezi km 35,357 100 a 35,391 718 budou provedeny
nove drazni stezky s povrchovou upravou ze Stérkodrti fr. 4-16 mm v min. Sifce 400mm dle predpisu
SZDC S3. Vzdélenost okraje drdZzni stezky od osy koleje bude odpovidat Sifce sklonéné plané

7.7. Bezstykovéa kolej

V daném Useku neni zfizena bezstykova kole;j.
7. 8. lzolované styky

V misté rekonstrukce se nenachazeji Z4dné izolované styky (pfed a za prejezdem). Pfejezdy
jsou zabezpeceny pocitaci naprav.

8. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni spodek je sanace Zelezniéniho spodku pod prejezdovou konstrukci a
v navazujicich Usecich v nezbytné nutném rozsahu. Soucasti je takeé rekonstrukce odvodnéni drazniho
télesa. ReSeni vychéazi z geotechnického prazkumu pro stavbu, ktery byl proveden v 12/2016.

8.1. Zemni préace

Zemni prace v ramci Zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni pfebytecné
zeminy ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa a odvodnovaci zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zelezni¢nim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim ZKPP a s hloubenim ryhy pro
podélny trativod a pfi¢éné odvodnéni silnice prahovou vpusti.

Usek praci se nachazi ¢aste¢né v pfimé. Plan télesa zelezni¢niho spodku se proto navrhuje
v délce rekonstrukce Stérkového loze tj. v Useku km 35,357 100 — 35,391 718 jednostranné sklonéna se
sklonem 5% ve smyslu prevySeni, tj. spAdem vpravo ve sméru staniceni, pro zlepSeni odvodnéni

Zakladni Sitka sklonéné plané télesa Zel. spodku je dle SZDC S4 6,0m. Kolejové loZe se navrhuje
z ddvodu umisténi trativodu vlevo koleje jako zapusténé, vlievo koleje bude zapusténé pouze v rozsahu
pfejezdu a v navazani na nastupisté zastavky Vimperk - zastadvka,, mimo bude feSeno jako oteviené
v odfezu.
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Pfed zah4jenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veSkeré kabelové trasy pfed pripadnym
poskozenim, proto je tfeba pfed zapocCetim praci tyto trasy prfesné vytyCit. Vykopové prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimélné do vzdalenosti 1,50m na obé strany provadeény vyhradné bez pouZiti
mechanizace.

PFi obnaZeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napf.
betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit pavodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce
kabeld.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsSi pravdépodobnosti predpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a tézZ obsah PCB/kg
susiny nepfekro€i limitni hodnoty ve smyslu zakona €.383/2001 Sb., a proto bude mozZné tento odpad
ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

8. 2. Konstrukce prazcového podloZi

Geotechnicky prizkum podlozi prejezdu byl proveden v prosinci 2016. ZjiSténé geotechnické
parametry zemin zemni plané ukazuji jejich podmine¢nou vhodnost. Tyto zeminy obsahuji velké
procento prachové sloZky. Pfi provadéni zemnich praci je proto nutné ochranit zemni plan pred deStém,
protoZe pfi vétSim mnoZstvi vody dojde k rozbfidani zeminy, tzn. ke zhorSeni jejich geotechnickych
parametr( .

Pfitomnost Zelezniéniho prejezdu spevnym krytem na trati vyZaduje vySSi néroky
z dlouhodobéjsiho hlediska na prenos statického i dynamického zatiZeni Zelezniénich vozidel bez trvalé
deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimélni poZzadovany modul pfetvarnosti na plani télesa
Zelezniéniho spodku je Epl = 50 MPa — plati pro pfejezd a pfechodové oblasti (podle pfedpisu SZDC S4
pfiloha 24).

V rdmci geotechnického prdzkumu byla 1 sondou situovanou za prejezdem zjiSténa skladba
prazcového podloZi a zatézkavaci zkouSkou odhalena nosnost na zemni plani Eores = 13,2 MPa % (z =
0,7). Na z&kladé zjisténych hodnot byl proveden navrh a posouzeni sanace praZzcového podlozZi pfejezdu
a prechodovych oblasti. Navrhuje se ZKPP typ 4 resp. KPP typ 1 v celkové délce 34,618m v¢.
pfechodovych oblasti. Zacatek a konec sanace Zelezni¢niho spodku = pfechodovych oblasti je situovan
do km 35,357 100 a konec do v km 35,391 718 (rovnéz KU rekonstrukce zel. svrsku). Délka
pfechodovych oblasti je ve smyslu pfedpisu SZDC S4, pfiloha &.24 uvazovana 10,0m na kaZzdou stranu.
PFi uvaZeni Sikmosti pfejezdu vychazi efektivni celkova délka rekonstrukce Zelezni¢niho spodku na
34,618m.

Konstrukce prazcového podloZzi KPP typ 1 a zesilen4 konstrukce prazcového podloZi ZKPP typ 4
sestdvé z téchto vrstev:

- tl. 0,35m od loZné plochy praZzce — Stérkové loZe fr. 32/63 mm na jednostranné sklonéné plani

télesa Zel. spodku (nasledujici vrstvy), sklon 5% vlevo,

- tl. 0,20 m podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 mm (SD 0/32), na sklonéné plani posledni
vrstvy, sklon 5% vpravo

- tI. 0,30 m cementova stabilizace Stérkodrti fr. 0/32 mm (C 8/10 kamenivo stmelené cementem -
KSC 1) na sklonéné zemni plani, sklon 5% vpravo

Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska Unosnosti i z hlediska ochrany zemni plané pred
nepfiznivymi Ucinky mrazu ve smyslu pfilohy 7 predpisu SZDC S4, coz je dokladovano vypocty v pfiloze
¢.1.

8. 3. Odvodnéni

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z poZzadavku na odvodnéni nového Zelezniéniho
télesa dle SZDC S4. Pozaduje se provést odvodnéni plané télesa Zelezniéniho spodku podéinym
trativodem. Trativod se navrhuje umistit vpravo koleje, ve smyslu stani€eni, a pro zmirnéni kubatur
Zelezni¢niho Stérku a podkladnich vrstev uloZzenych na sklonénou pléan.

Poloha trativodu odpovid4 délce rekonstrukce Zelezniéniho spodku. Konec trativodu bude
vyustén do vyustniho objektu vpravo trati, ktery je umistén do svahu kolmo na osu koleje. Propustek km
35,412 bude opravovan.

8. 3. 1. Trativod

Podélny trativod je navrZen délky 38,0m vpravo koleje mezi Sachtami S1, S2 a vylstnim
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objektem v km 35,391 610. Sklon dna trativodu bude 5%. proti smyslu sklonu koleje, vzdalenost
trativodu od osy koleje je 2,50m. Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150, perforovanych
v horni ¢asti potrubi. Budou uloZeny na loZze ze Stérkopisku fr. 0-32mm tl. 0,05m. Trativodni ryha S.
0,60m bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce 16-32mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno
separacni geotextilii min. 250g/m?.

Vyusténi trativodu bude provedeno do nového vyustniho objektu.

8. 3. 2. Sachty na trativodu a svodném potrubi

Na odvodnovacim zafizeni se navrhuji 2 plastové Sachty DN 800 vpravo koleje. Osa Sachet je
od osy koleje vzdalena 2,50m. Sachy tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materidlu PE-HD s dvéma
&i StyFmi otvory DN 250. Pro pfipojeni trativodniho & kanalizaéniho potrubi je pouZita redukce. Sachty
jsou uloZzeny na vrstvé Stérkopisku tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty je proveden
propustnym nenamrzavym materialem. Na spodni dil Sachty je nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400
z perforované trubky. VysSka kominu je upravena na pozadovanou urovefi vstupu. Komin je opatfen
hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem. Sachty budou slouZit pro pro&idténi a revizi trativodniho
potrubi.

8. 3. 3. Prahové vpust

Nové bude odvodnéni v rdmci SO 01 doplnéno pfiénym Zelezobetonovym prefabrikovanym
Zlabem s ocelolitinovou mfizi (prahova vpust) stavebni délky 10,50 m (sestava 7 prefabrikatd). Zlab
bude vyveden do dradZniho pfikopu vlevo trati, jehoZ dno i boky budou zpevnény dlaZzbou. Sklon Zlabu je
1% v podélném sméru.

8. 3. 4. Uprava otevfeného odvodnéni

Nové bude odvodnéni v rdmci SO 01 doplnéno pfiénym Zelezobetonovym prefabrikovanym
Zlabem s ocelolitinovou mfiZi (prahova vpust) stavebni délky 10,50 m (sestava 7 prefabrikatd). Zlab
bude vyveden do dradZniho pfikopu vlevo trati, jehoZ dno i boky budou zpevnény dlaZzbou. Sklon Zlabu je
1% v podélném sméru.

8. 3. 5. Propustek ev.km 35,365

V evid.km 35,365 se nachazi Sikmy deskovy kamenny propustek, ktery prevadi srazkové vody ze
silniéniho pfikopu pod pfejezdem. Tento propustek nebude opravovan, pouze procistén. ZKPP bude
v pfislusném (seku upraveno (preruseno). Prace si vyzadaji zvySenou opatrnost, aby konstrukce
propustku nebyla poSkozena.

8. 4. Propustek km 35,412

Oprava propustku ev.km 35,412 bude spoc€ivat zejména v nadbetonovani ¢el a opravé — vycisténi
spér a prespéarovani kamenného zdiva opér, Celnich zdi a dlazby v profilu propustku.

Nadbetonovani Cel se provede monolitickymi Zelezobetonovymi fimsami z betonu C30/37 —
XF4(XF3), které budou provedeny na kotveny na sprahovaci trny profilu 10 mmm v poctu 4ks/m2, resp.
4 ks/m. Kotvy budou lepeny do vyvrtd do stavajiciho zdiva (chemické kotvy). Vyztuz fims bude
standardni dle pfisluSnych vzorovych list(. Pfesny rozmér fims bude upraven dle zjisténé skute€nosti po
odstranéni ¢asti Stérkového lozZe.

Po provedeni fims bude Stérkové loZe opét doplnéno.

Pro lokélni opravy poruSeného sparovani kamenného zdiva opér, Celnich zdi a vysparovani
kamenné dlazby v profilu propustku bude pouzita cementova malta M25 XF3.

Na vytokové strané (vpravo trati) bude zhotovena nova dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do
betonu C20/25n - XF3 tl. 150 mm a to v délce 1m s ukoncenim zajiStovacim prahem rozméra § = 0,50
m, hl. 1,0 m z betonu C25/30 - XF3.

9. Zelezniéni pfejezd - novy stav

9. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd v ev. km 35,375 (pracovni stani¢eni osy km 35,374 940) je jednokolejny
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prejezd silnice I. tfidy €.4, kterd spojuje Prahu se Strakonicemi, Vimperkem a pfes hrani¢ni pfechod
Strazny se Spolkovou republikou Némecko.

Nova konstrukce je navrZzena v souladu s pozZadavky spravce v zadavacich podminkach a
vzhledem ke kategorii silnice a tfidé dopravniho zatiZzeni 819 TNV/24 hodin jako pfejezdové celopryZové
konstrukce z pryZovych paneld vnitfnich i vnéjSich uloZzenych na dfevénych praZcich stejného typu jako
okolni Zelezniéni svrsek.

Po provéfeni smérovych a vyskovych parametr(i stavajici a nové vozovky dle CSN 73 6380, s
ohledem na navrh nivelety koleje a po zhodnoceni stavajiciho stavu krytu komunikace v okoli pfejezdu
bylo rozhodnuto o co nejispornéjsi varianté rozsahu Uprav prejezdové vozovky. Rekonstrukce vozovky
bude provedena v rozsahu vzdalenosti mezi zavorami vystraznik(, které jsou po obou stranach
navrzeny ve vzdalenosti cca 8 - 8,5m od osy koleje.

Rozsah zabezpeceni prejezdu se neméni vyjma dovybaveni zadvorami. V novém stavu bude
pfejezd zabezpecen rovnéz PZS se zavorami, dojde k drobnym zménam poloh vystraznikd tak, aby
Zadn4 Céast skiiné ¢i zavory nebyla blize nez 4,0m od osy koleje.

Nové bude realizovano také nevhodné vyuasténi pfistupové cesty pro pési ze zastavky Vimperk -
zastavka na silnici v prostoru pfejezdu mezi vystraznikem a koleji. Nové bude pfistupova komunikace
pfed vystraznikem na strané vozovky opatfena zabradlim.

Silniéni komunikace na prejezdu:

Zacatek Upravy: 5,4 m vlevo v rovnobézné vzdalenosti od osy koleje
Konec Upravy: 5,2 m vlevo v rovnobézné vzdalenosti od osy koleje
Délka rekonstruovaného Useku: 16,5 m v ose komunikace

9. 2. Prejezdové konstrukce

Dle ujednéni na vstupni poradé se navrhuje celopryZova prejezdova konstrukce z vnitfnich a
vnéjSich panelt bez spojovacich ty€i a se zavérnou zidkou typu T, ktera vyhovuje danému umisténi,
uloZeni na dfevéné prazce s rozdélenim ,u“ (600 mm) a je snadno a rychle rozebiratelna. Pro stavbu je
pouzito celkem 24 vnitfnich panelt délky 0,6 m a 2 x 12 vnéjSich panell délky 1,2 m. Vzhledem k Uhlu
kfizeni vozovky s koleji 40° budou vnéjSi panely odsazeny o délku 2 vnitfnich panel(.

V novém stavu bude piejezd podle CSN 73 6380 Siroky 14,40m a dlouhy 16,5m. Prijezdna vyska
neni omezena. Maximalni dovolena rychlost vozidel na prejezdu bude 50km/h.

9. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfiZzujici drahu bude provedena po obou stranach koleje v rozsahu
nové polohy vystraznik(. Dojde k ndhradé asfaltobetonové prejezdové konstrukce za celopryZovou
konstrukci bez spojovacich ty&i. Uhel kiizeni 40° odpovida realnému vedeni osy komunikace vzhledem
ke stavajici ose koleje.

Zemni prace v rdmci objektu spocivaji v odkopévce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa trati a kfiZujici komunikace.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsSku a spodku se stavajici vozovka na Zelezni€nim pfejezdu
rozebere v délce cca 6,0m vlevo i vpravo kolmo od osy koleje na celou Sifku vozovky véetné slepych
zpevnénych krajnic.

Plocha odstrafiovaného Ziviéného krytu do hloubky 0,1m je cca 27m?2, plocha odstrafiovanych
vrstev do hloubky cca 0,5m je cca 125m?2.

Skladba konstrukénich vrstev komunikace je navrzena podle TP 170 Navrhovéni vozovek
pozemnich komunikaci a pfisluSnych katalogovych listd. PFfi ndvrhu se vychazelo z téchto parametr(

vozovky:
typ vozovky: netuha
navrhova uroven poruseni vozovky: DO (silnice I. tfidy)
tfida dopravniho zatizeni (TDZ): Il (tj. 501 — 1500 TNV)
zjiSténa pramérné denni intenzita TNV: 819 voz/24hod
pomald (V < 50km/h) a zastavujici doprava ANO
typ podloZi PIIl — nebezpecné namrzavé (predpoklad)

S ohledem na skute¢nou rychlost dopravy, kterd je nizSi nebo rovna 50km/h, bude dopravni
zatiZeni z hlediska U€inkd na vozovku dvojnasobné.
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Navrzena skladba vozovky tedy vychazi z katalogového listu DO-N-1-111-Plll (s materidlem vySssi
kvality S) podle TP 170 a obsahuje:

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S tl.40mm,

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S tl.60mm,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S tl.60mm,

- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK t1.200mm,

- Stérkodrt fr.0/32mm tl.250mm.

Celkové tloustka konstrukce komunikace je 610mm. Spary mezi nové poloZenou a stavajici Zivici
budou zality plastickou zalivkou.

Stavebni Uprava komunikace kfiZujici drahu bude provedena po obou stranach koleje v rozsahu
nové polohy pfejezdovych paneld, tj. cca 5,0m v rovhobézné vzdalenosti od osy koleje. Dojde k doplnéni
stavajici konstrukce polni cesty 3térkodrti fr. 0-32 mm (nebo kaleny 3térk). Uhel kFizeni 121° z(stava
stavajici.

Zemni prace v rdmci objektu spocivaji v odkopévce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu ze
stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa trati a kfiZujici komunikace.

PFi provadéni praci na Zelezniénim svrSku se stavajici vozovka na Zelezniénim prejezdu rozebere
v délce 5,0m vlevo i vpravo od osy koleje na celou Sifku vozovky v&etné slepych zpevnénych krajnic
vlevo koleje.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno vodicimi prouzky V4 $=0,25m po obou krajich
vozovky, stopcarami V5 (min. 1m pfed nejvzdalengjSim koncem bfevna (od vystraZzniku) a navazujici
podélnou ¢arou V1a $=0,125m v nezbytném rozsahu.

9. 4. Smérové a sklonové pomeéry komunikace

Mistni komunikace budou mit po rekonstrukci stejné smeérové a sklonové poméry jako pred
rekonstrukci.

9.5. Odvodnéni komunikaci

Nové bude odvodnéni v rdmci SO 01 doplnéno pfiénym Zelezobetonovym prefabrikovanym
Zlabem s ocelolitinovou mfizi (prahova vpust) stavebni délky 10,50 m (sestava 7 prefabrikatd). Zlab
bude vyveden do dradZniho pfikopu vlevo trati, jehoZ dno i boky budou zpevnény dlaZzbou. Sklon Zlabu je
1% v podélném sméru.

V evid.km 35,365 se nachazi Sikmy deskovy kamenny propustek, ktery prevadi srazkové vody ze
silniéniho pfikopu pod pfejezdem. Tento propustek nebude opravovan, pouze procistén. ZKPP bude
v pfislusném (seku upraveno (preruseno). Prace si vyzadaji zvySenou opatrnost, aby konstrukce
propustku nebyla poSkozena.

9. 6. Rozhledové pomeéry

Zelezniéni prejezd je zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez zavor
PZS 3ZBI, nové doplnénym o zavory. Rozhledové pole pro Fidi€e silnicniho vozidla je zobrazeno
v Situaci SO, vypocty jsou pfevzaty z evidenéniho listu pfejezdu, karta ,Souhrnné Udaje o prejezdu”, kde
jsou pogitany dle CSN 73 6380 Z1 zroku 2008 a Udaje pochazeji z 21.11.2016 - viz Pfiloha &.3
technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem z obou smérd hlavni silnice je 85,0m.

Zajisténi rozhledu na drdhu bude provedeno vyfezanim porostl v rozhledovém poli, které je
ur¢eno rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Le v pfipadé poruchy prejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni. Rozhledové délka nejpomalejSiho vozidla je vypoctena pro rychlost draZniho
vozidla 10 km/h a délku vozidla 22m.

9. 7. Pristupova komunikace na nastupisté

S ohledem na stavajici nevhodné ukonéeni a vyudsténi nastupisté na silnici do prostoru prejezdu
mezi vystraznik a kolejnici bude na jeho konec doplnéno ochranné zébradli (smérem k vystrazniku a
komunikaci). Délka zabradli je 6,50 m. Z&bradli na konci nastupisté bude opatfeno piktogramem ,Zakaz
vstupu“. ReSeni ukonéeni vefejné &asti nastupisté (FeSeni varovného péasu) musi byt v souladu s Z 8.7
obr.12.
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10. Navrh postupu praci

1) Vlastni rekonstrukci svrSku budou pfedchéazet prelozky a ochrana kabelovych tras dotéenych
stavbou.

2) Rekonstrukce Zelezni€éniho prejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového rostu.
3) Dojde k rozebrani Zelezni¢niho pfejezdu v celé Sifce a k demontazi vystraznika.

4) Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na sloZisté (dle dispozic OR Plzef). Vytrzené
kolejova pole bude demontovéano do soucésti, které se predaji spravci. Odpadovy material bude
odvezen do Srotu a na skladku.

5) VytéZeny odpadovy material ze Stérkového loZze, pfi odstranovani podkladu pro zfizeni
podkladnich vrstev, vykopavkach pro Upravu terénu drédzniho télesa, pro téleso chodnic¢ku a pfi

hloubeni ryh podélného trativodu, rigolu a Sachet se bude odvéZet na mezideponii, pfipadné
rovnou na skladku.

6) Provede se sanace Zelezni¢niho spodku zhutnénim zemni plané, zfizenim konstrukénich vrstev
a naveze se novy material pro kolejové loze, na vypln trativodni ryhy a obsyp potrubi a Sachet.

7) Jako montazniho mista pro nové kolejové pole bude mozno vyuzit pozemek drahy (SZDC, s.0.)
p.€. 2607 nebo ploch v ZST Vimperk po dohodé se stanici.

8) Dojde k pokladce kolejového pole.

9) Doplnéni kolejového loze se provede Stérkem z Chopper vozU a provede se smérova a vyskova
Uprava koleje automatickou strojni podbije¢kou. Stérkovym pluhem se provede Uprava profilu
kolejového loze.

10) Bude provedena rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

11) Pro Upravu GPK pfi druhém podbiti se pouZiji v lince stroje: automaticka strojni podbijecka,
Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhutriova¢ kolejového loZze a dynamo stabilizator.

12) Pii podbijeni bude Stérkové loZe doplnéno materialem novym do profilu kolejového loze dle
pfedpisu SZDC S3.

13) Dojde k polozeni podkladnich vrstev a krytu silniéni komunikace a k vloZeni pfejezdovych
panelu.

14) Provede se montéz vystraznika.

Naroky na vyluky:

Predpokladana délka nepretrzité vyluky je 10 dni. Béhem téchto dni budou provedeny hlavni
stavebni prace, které si vyzadaji preruSeni Zelezni¢niho a silni¢niho provozu a zajisténi ndhradnich
objizdnych tras. Pfedpokladany postup ve vazbé na vy3Se zminéné body 1) — 14):

- demontézni a bouraci prace — 1 den,

- Zelezniéni spodek, sanace — 4 dny

- vystavba odvodnéni, ¢isténi a Uprava pfikopt — 1 den,

- montaz zel. svrsku, Uprava GPK, montaz prejezdové konstrukce — 3 dny
- polozeni vrstev vozovky, dokon€ovaci prace — 1 den.

Celkem 10 dnd.

Po celou dobu vyluky probihaji prace na opravé propustku v km 35,412, zejména nabetonovani
Cel.

Ostatni prace lze provadét za provozu nebo v kratkodobych vylukach, které budou dle potfeby
operativné dohodnuty b&éhem stavby, ¢i ve vlakovych pauzach.
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11. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvaZzet na investorem
urcené skladky a mista. Mimo béznych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonl a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné Fidit se zdkonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpadd a
dalSi seznamy odpadl (Katalog odpadd), €.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kalld na
zemeédeélské pude, €.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €.384/01 Sb., o nakladani s PCB a
¢€.376/01 Sb., o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plGvodce mimo jiné povinen vznik odpad( co nejvice omezovat a
vytvéret pfedpoklady pro vyuZivani a zneskodfiovani odpadu. Plvodce musi s odpady nakladat tak, aby
nedoSlo k poruSeni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlaStnich pfedpist (zdkon €.20/66 Sb. o péci o
zdravi v platném znéni, zakon €.138/73 Sh. o vodach v platném znéni, ...).

Ve smyslu z&kona €.185/01 Sh. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
Zivotni prostfedi. Pfedpoklddany vyskyt odpadového materidlu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Vyziskany odpadovy material

pof. | katalogové )
kateg. | nazev odpadu jedn. | mnozZstvi
Cislo Cislo
17 05 04 O | vykopova zemina — odkop T 353,6
2 17 05 08 O hluSina a kamenivo - svrSek T 113,9
3 17 02 04 N Zel. praZce drevéné T 29
4 170101 0] Zel. prazce betonové Ks -
5 17 04 05 o Zel. Srot — kolejnice, upevnéni T 29
6 17 02 03 o] PE podlozky kg 7
7 07 02 99 0] pryzové podlozky kg 12
8 170101 O | vybourany beton T 52
9 17 05 04 O | vykopovy materidl — podklad vozovky T 274,5
10 17 0301 O | vybourany asfaltovy beton bez dehtu T 150,0

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svrsku je vlastnictvim SZDC, s.o.. Bude postupovano dle
Smérnice GR SZDC ¢&. 11.

U nepouzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V prubéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O je mozZzné vyvézet napf. na skladky, které budou ureny
pfed provadénim stavby (uvazovan pfepravni vzdalenost je 15 km), dfevéné praZce kategorie N budou
odvezeny na sklddku nebezpecénych odpadl (uvaZzovand prepravni vzdalenost je 45 km).

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize snejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Ze odpadovy materidl ze zneciSténého kolejového loZze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti 11l a dale i obsah PCB/kg
susiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zékona €. 383/2001 Sb. o uloZeni odpadu a proto
bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zzadné dalSi odpady nevznikaji.
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12. Polohovy systém

Projekt je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vysSkovém systému CINS-Balt po
vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v €asti I. Geodetickd dokumentace.

13. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani projektu stavby bylo vyuZito nasledujicich zdkon( a vyhlaSek v platném znéni:

Z&kon o drahéach ¢. 266/1994 Sb.

Z&kon o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb.

Z&kon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Z&kon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢&. 383/2001 Sb.

VyhlaSka ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad ur¢enych technickych zafizeni

VyhlaSka ¢€.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

VyhlaSka ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah

VyhlaSka ¢€.398/2009 Sh. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecéujicich bezbariérové
uzivani staveb

Projekt stavby dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpist, smérnic a Vzorovych listl ve
vztahu ke stavbam SzZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionélnich a vlegkach

normalniho rozchodu

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova

poloha — Cést 2: Stavba a piejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZze

CSN 37 5711 Kiizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

PFedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

PFedpis SZDC S3/1 PFedpis pro prace na zelezniénim svrsku

PFedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1 aZ 7210

TKP staveb statnich drah 2000 v aktuélnim znéni

Dokumentace je vypracovana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 11/2006
,-Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostétnich a regionalnich® (¢.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006) - pfiloha €.2 Projekt (P).

Néakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC ¢&.20/2004 ,Smémice k &lenéni
nakladi stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulafi pro zapracovani polozkovych a
souhrnnych rozpoctl (€.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezni¢niho svrdku vychazi ze Smémice GR SZDC ¢&.28/2005 ,Koncepce
pouZivani jednotlivych tvard kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
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republiky” (.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006) L
ResSeni problematiky materialovych vyziskid je uréeno Smérnici GR SZDC ¢. 11/2004 ,Smérnice

pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o. ve spravé SDC* (&.j. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

14. Prilohy
Pfiloha €.1 Vypocet a posouzeni ZKPP z hlediska Unosnosti a ochrany proti promrzani
Pfiloha €.2 Fotografie mista prejezdu v km 35,375
Pfiloha €.3 Evidencni list pfejezdu P1002 v km 35,375
V Unoru 2017 Vypracoval: Ing. Vladimir Hrdlicka
Priloha €. 1
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Navrh zesfené konstrukee prazcového podlodi (ZKPP)
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PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)
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b) Posouzeniochrany zemni plang pred nepfznivjmi déinky mrazy
Hodnoty pfipustného promrznuti zemin zemni plané

M. outka pomrén ]
. et i e oy e Dovolené tioustky promrznuti zemin
h,.. Aot pocknivsty e Sopsto zemni plané h, o, [M]
g .dolné ouhy ozt zemi n] ek 2 Pty 7 sy SEOC S \odni rezim zeminy vysoce namrzavé zeminy namrzavé
h. ke sy zeminy nebezpecné (| zeminy mirné namrzavé
Jp .Sl e ot bl nt i namrzavé
..Ut tepen ot o sy W N Druh traté
- AlBslcllalslc
b 050n pfiznivy 030 | 040 | 050 [ 050, | 060 | 0,70
- Lyl .
Iy? ud i nepiiznivy 015 | 030 | 040 [l 040 | 050 | 060
20t —
’ velmi nepfiznivy| 0,00 | 015 | 030 || 0,30 | 040 | 050
o
hy=h ke Ll fab.2: A - celostatni traté pro rychlost 120 a2 160 km.h”
B - celostatni traté pro rychlost mensi nez 120 km."
by = 00m C - regiondln traté

h‘pr S hg b= gy

fr = 0048l = Wn <lmn
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LDoplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 ng’trati Strakonice-VoIarv“
PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

Priloha €. 2

Pfejezd v km 35,375
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LDoplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice-Volary"
PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

Pfiloha €. 3

P1002

Zelezni¢ni prejezd na trati: 0381 Strakonice (mimo) - Volary (mimo)

Tratova kolej: 038114 Vimperk - BRLOH Kreslit piejezd
Evidenéni km: 35,375

Skute¢ny km: 35,3+75 =

Vystrazny kolik: Uhel
od zaé. traté:
od kon. traté:
Délka pro zastaveni: Dz =80 m

5

eni: 50 ° Tisk

i

Vimperk - Strazny

[¥ Smér zleva

[T Autozleva

~— —

Vimperk BRLOH

[ Autozprava

[w Smér zprava

(® Uhel kfizeni>90° (_1 Uhel Kfizeni<90°

I~ Viak ze zacatku ¥ Viak z konce

Vimperk - Strézny

v stfed vpravo Délka pro zastaveni: Dz =85m
Tratova rychlost:
od zaé. traté: 50 km/h
Max, dovolena rychlost na komunikaci: 50km/h od kon. traté: 50 km/h
Hodnoceno v souladu s €SN 73 6380 Z1 z roku 2008 dne: 21.11.2016 Zpracoval:
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LDoplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice-Volary*

List €. 1- Souhrné daje o piejezdu
P1002

Identifikaén’ Gdaje

PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

Datum vytiténi: n1207

Zabezpedeni prejezdu

Nézevtrati e TTP :

Cislo i de TIP 0

Evidentnikm 235375

Skutecnj km B37

T 0381 NzewTU : Strakonice (mimo) - Voary (mimo)

] 4 Nazev DU : Vimperk -BRLOH

Pocet kolef na prej 1

ZaKladni tdaje

Oblastn feditelsty - 85499 - OR Pizgf Datum porizeni piejezdu : 11.06.18%9

Spréva tra - 86100 - ST Strakonice
Tiafoyj okrsek - 86132- 0 Vimperk
Prowzni jednotka EE

Krej : Jhocesky kra

Okres : Prachatice

Obec : Vimperk

Katastiélni dzemi : Vimperk

Mistni nazevpreezdu
Pofizowci hodnota

Datum posl. v‘ym opr. :23.07.0997
Datum zruSenf piejezdu

Identfikace pejezdu :P1002

Piej. zabezpet. piczd. zabezpebovacin zaffzenim 1S~ Siéten PZZ

< PZS 3B - PZS s tpinymi zévislosti, bez zévor,s
pozitinim signélem, infomace je predéiéna

Typ piejezd. zabezpec. zaffzent

Informace o komunikaci

Cilo/ td komunikace < 4]1.- siice | fidy Vzddlenost vstrazného kze vew :55m

Spréwce komunikace :sls Vzddlenost vstrazného kitze vprawo :8m

Sinicn kiometr piejezdu Vizddl. pedsunutého strazngho kze vewo

Smér (odkud - kam) : Vimperk - Stiézny Vzddlenost predsunutého jstiazného kitze ypavo

Zafazeni komunikace -

Dith vozovky < AB- Vozarkas Zcnjim kytem Dopraun znagka S, dejpiecnost vjzdé" e
sl -Vlew e

Odwdnéni piejezdu L Prahové vpust view traf -\praio e

Spréce odvodnén piejezcu - chousiramné e

Max. rychlost pres pieiezd :50kmh

(silnicnio vozidla)

Vo4 $fika komunikace 163m Doprawni znacka Z2kaz viezdu vozidel nebo souprav

Vnd vjSka komunikace vozidel, ejch délka presahuje wznacenou mez" e

Sklon kom. vprawo raf 9% Doprawni znacka Z2kaz viezdu vozidel nebo souprav

Sklon kom. vew trat 8% vozidel, ejch vSka presahuje yznacenou mez'

Intenzta siniéni doprayy 3142 vz 240

TNV red. 8190z, /24h Jiné doprawni znacky

1A 312, A3lh, A3lc, A%
Dopliujci zaffzent :

obsluhujicimu zaméstnanci
Prejezd uzamCen :Ne
ObdobiOnént
Pocet bieven
Déka bieven
Obsluha PZZ - zeleznicni stanice Ne
- 2wrdiské stanoiste Ne
- jfzdou vaki < Ano
Dop. znacka 'Zména mist.prayy' pojednéna Ne
Rozhledové poméry dle : CSN 736380 2L 2 roku 2008
View \pia0
Délka rozhledu predepsand (m) Dz=5m Dz=45m
Délka rozhledu dosazend (m) Dz=80m Dz=85m
view faio

Rozhled. Déka piedepsand (m)

-od zacétku trafi* Lp=6lm Lp=6lm

-od konce trafi * Lp=6lm Lp=6lm
Rozhled. Delka dosazend (m)

-od zacétku tafi *

-od konce traii*

Hodnota Lp usedena pro prpad poruchy PZZ

Piiciny zhorent rozhl. pomérl

Pozn.. * zacétek a konec traije wazoién ve smyslu stavebnim, . ve sméru rostouc kiometraze
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Zémépisné soufadnice:
Seiemi §iia Vijchodni délka
GPS 49°02'54.90110°N° 134548 29638 E
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LDoplnéni zavor na prejezdech P954 v km 7,099, P1002 v km 35,375 a P1034 v km 62,771 na trati Strakonice-Volary*

PRIPRAVNA DOKUMENTACE (PD)

Lis 6.2 Provozné technické daje o rejezdu vKoleji . B
P02
e 0 olef Dopran! Udgle
Nazey tatpode TIP NejésSi o ryhlost S0 kmh
(il ot TP 0 Prm. ntenzita provzu nia Zeeznil
(ishainde ko 1 Datum pos.ztén ity .
I e NizerTU  Stakonce(im)-Volay (i) Ré oe 5
0 U NezeuDl)  Vimyerk -BRLOH
Napéfové sousiava
Navist
|Napét‘0\éswsta\a
Rychlostna pieezdu e smetu od eCAku vt 50 kmh
Rychostna pieezd e smeu od konce 50 kmh eleaiénsvieknapejeady

Snfeniyctostna pjezduve sméu o zaééku e

Snfentychost na ez ve smé o once bl Kolgpce - soustaa S T 49
Varong ngstdo Vistainj kol e smén o etk rai Vaddenost o pieezdu Upewnén- pockadielséry TT-1ebrog /uhé
Varong ndestdo Vistainj ko' v smén od konce Vaddenost o pieezdy Rozchod 105
Var. nést.‘Opakovec! jstafny Kok e sméuod zaCéku Vaddenost o pieezdu Padce a joé podpéy - A 1-izo
Var. ndgs. "Opekovac jsteznj kolk" ve smétw od honce vl Vaddenost o pieezdu Tjp Btk
Stozaro® ndestdo Pieezdnk vesméruod zacétk tal Vaddenost o pieezdu Rozdélen raicl {3
Stozaroe ndestdo Pieezchk v sméru od konce ta Vaddenost o pieezdy

Sozdr évest,‘Onakovec!peizdnk e smér o zacétu Vaddenost o ety Sméové a sHonoveé pomery koleje na prejezd

Sozdr névest.‘Onakovec! peezank v sméu o Konce il Vaddenost o pieezdu

Rychostnk pied pjezdem ve smé o konce te Vaddenost o pieezdu Sméroé poméyy  Pimd Gést
Rychostnk pied pzdem ve smé o zaCéku Vaddenost o pieezdu SHon na pieezdy 138%
Rychlostnk 22 pieezdem v smé ke onei Vaddenost o pieezdu

Rychlosink za pieezdem v smér k zathu e Vaddenost o pieezdu

Piejezdové konstukce

St m ot B 3km+ B Tiek :3-KKyhoienaze o o ainjh e e

e i oneori 00l s o -2 192

Déla piezd :65m Dafikonsukee na i,

Sk pieeads Am Datum Vofenf

Dopranimoment 480 Abscldnd poe oz

el tens pezemn Komun, IS Abscldnd poet TWV

Piefezdod konsinkee 13- B onstukce 2 esfaloého bt -vmezkolgom proston

Sineoni ek prazd. honst An
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