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13.

Pfedmét zadani

Predmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu a po jeho schvéleni v Centralni komisi Ministerstva
dopravy (dale jen CK MD) vsouladu s Vynosem & 1 kSmérnici GR €.11/2006 vydanym pod &.j.
42588/2017-SZDC-GR-06 ze dne 1.11.2017 bude zahéjeno zpracovani Dokumentace pro Gzemni fizeni,
soucasti zadani je dale zpracovani Oznameni a Dokumentace EIA (podrobnosti viz ¢l. 4.16) pro akci
,Modernizace traté Horazdovice predm. (mimo) - Plzen-Koterov (mimo)“ (dale jen dila). Zhotovitel
poskytne podklady a nezbytnou soucinnost pro zpracovani navazujicich investi¢nich akci (viz ¢l. 3).

Pfi zpracovani dila bude zhotovitel vychdzet ze schvalené Studie proveditelnosti (dale jen SP)
,Modernizace traté Ceské Budéjovice - Plzefi“. Varianta schvalena CK MD je oznacena jako Bp.

Soucasti dila je projednani dokumentace v rozsahu pozadovaném pro resortni schvaleni ZP, DUR,
soucinnost pfi schvalovacich procesech, vefejnopravni projednani Dokumentace EIA a DUR, zpracovani a
podani zadosti o Uzemni fizeni na zakladé plné moci udélené objednatelem véetné zajisténi soucinnosti
s pfislusnymi urady vedoucimi spravni fizeni v procesu EIA a Uzemnim Fizeni az po nabyti pravni moci
uzemniho rozhodnuti.

Prace zhotovitele bude ukoncena po resortnim schvaleni ZP, DUR a ziskani pravomocného uzemniho
rozhodnuti pro umisténi stavby ,Modernizace traté HoraZdovice predm. (mimo) - Plzen-Koterov
(mimo)“, povéfenym stavebnim Ufadem, pfipadné, v ptipadé rozdéleni na vice samostatnych fizeni,
mistné pfisluSnymi stavebnimi Ufady. VesSkeré spravni poplatky a dalSi nezbytné vydaje spojené
s projednanim dila aZ po ziskani uzemniho rozhodnuti respektive po nabyti jeho pravni moci budou
soucasti plnéni této zakazky a budou tedy plné hrazeny zhotovitelem dokumentace. Zadavatel si
vyhrazuje pravo ukonceni dila v pfipadé neschvaleni ZP v CK MD.

Hlavni cile stavby

Hlavnim cilem stavby, ktery vychazi ze schvdlené SP varianty Bp, je navrhnout ekonomicky efektivni dil¢i
investicni akci tak, aby bylo moZno posilit roli Zeleznice jako rychlé paterni (dalkové i regionalni)
dopravy.

Zakladni cile:

e Zkapacitnéni traté pro regionalni dopravu, predevsim v pfiméstské oblasti Plzné.

e Zwydeni konkurenceschopnosti délkovych Zelezni¢nich spojeni Brno/Wien — Ceské Budé&jovice —
Strakonice — Plzeri — Cheb.

e  ZlepSeni parametr( traté pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy.
e ZlepsSeni technického stavu a parametrd traté.
e ZvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.

Misto stavby
Kraj Plzerisky
Okres Klatovy, Plzen-jih, Plzeri-mésto

TUDU v Useku hr. kraja — Plzen-Koterov 040140, 0401U1, 040142, 0401V1, 040144, 042108 (odb.
tr. Nepomuk-Blatna), 0401W1, 040146, 0401X1, 040148, 0401Y1, 040150, 040171, 40152,
041108 (odb. tr. Nezvéstice-Rokycany), 040131, 04013A, 040156, 040151

KU Horazdovice (641855), Babin u HoraZdovic (641871), Velky Bor u HoraZdovic (779539),
HoraZzdovicka Lhota (770213), Jetenovice (779521), Pacejov (717304), Olsany u Kvasnovic
(678236), Milcice (671550), Kovcin (671541), Nekvasovy (702757), Zahoti u Milce (694576),
Mariovice (694550), Mile¢ (694568), Zelvice (694584), Trebcice (697997), Dvorec (703460),
Vréeri (786209), Klaster u Nepomuka (665495), Srby nad Uhlavou (786187), Mécholupy u
Blovice (692743), Zdar u Blovic (795569), Zdirec u Blovice (795577), Vi¢ice u Blovice
(783757), Hradisté u Blovice (605751), Blovice (605735), Zdemyslice (792276), Zakava
(704504), Ole$nad u Nezvéstic (704482), Nezvéstice (704474), Stahlavice (763144), Stahlavy
(763152), Sedlec u Starého Plzence (755141), Stary Plzenec (755150), Brucnd (722367),
Koterov(671053)

Staniceni: km 288,2 - 343,447 (1 kol)/344,850 (vloZeni v.¢.4 a 2 kol) (POZN: od hr. kraju az po
navazujici pfipravovanou stavba Uzel Plzen, 5. stavba)
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1.3.1.

1.4.
1.4.1.

Pfedmétem stavby neni zpracovani stavebnich objektd Zelezni¢niho svrsku, spodku, umélych staveb,
nastupist, Zelezni¢nich prejezdd a pozemnich objektl ani provoznich soubori technologickych zafizeni
zabezpefovaciho zafizeni, sdé&lovaci techniky a energetiky Rekonstrukce ZST Horaidovice predmésti
v rozsahu km 288,770 — 290,860 (1.kol) / 290,889 (2.kol) a ZST Pacejov vEetné pFilehlych tratovych usekd
vrozsahu km 299,613-304,700, které probéhly v piedstihu (ZST Horaidovice predmésti) resp. jsou
pripravovany (ZST Padejov) vramci samostatnych staveb. Pfedmétem stavby bude zaclenéni
technologickych zafizeni uvedenych ZST do systém( DOZ s ovladanim z CDP Praha a PPV Strakonice,
ETCS a DDTS, véetné vystavby vlastnich systém@ DOZ, ETCS a DDTS v téchto ZST.

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Zelezniéni trat Ceské Budé&jovice — Plzefl je prevazné jednokolejnad s dvoukolejnymi uUseky Ceské
Budéjovice -Nemanice |, Zliv — Ci¢enice, Horazdovice predmésti - Nepomuk a Plzef-Koterov — Plzeri hl.n.
Trat je elektrifikovana stfidavou trakéni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Tratova tfida zatiZeni je
v celé délce D3. Tratova rychlost je v Usecich vyh. Nemanice Il — Pacejov a Nepomuk - Plzeti 100 km/h,
v Useku Palejov — Nepomuk 90 km/h s mistnimi omezenimi. Zabrzdnd vzdélenost je v Useku vyh.
Nemanice Il - Plzefi 700m. V letech 2014-2015 probéhly modernizace ZST Strakonice a HoraZdovice
predmésti. Trat je soucasti drahy celostatni, zafazenou do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T.

Kategorie drahy podle zdkona €. 266/1994 Sb. draha celostatni zarazena do evropského
Zelezni¢niho systému

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F2

Soucdst sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohldseni o draze 220

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 709

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 190

Cislo tratového a defini¢niho tseku 0401

Tratova tfida zatiZzeni UICGC/ D4

Maximalni tratova rychlost az 160 km/h (véetné)

Trakéni soustava AC 25 kV 50Hz

Pocet tratovych koleji 2 TK: Horazdovice predmésti — Plzen-Koterov
1 TK: Strelské HoStice — Horazd'ovice predmésti

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

Zavazné podklady pro zpracovani

Studie proveditelnosti ,Modernizace traté Ceské Budé&jovice — Plzeri“, schvéalend varianta Bp,
odevzdana 30.11.2016 zpracovana spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s.), jde o zavazny podklad pro
zhotovitele. Relevantni cast této dokumentace tvofi jako pfiloha nedélitelnou soucast zadavaci
dokumentace.

Zapis ze 147. zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy konaného dne 11. 4. 2017 k projektim
infrastruktury Zeleznic a vodnich cest véetné schvalovaci dolozky ¢.j. 57/2015-910-1ZD/9 ze dne 3.5.2017
ve véci Studie proveditelnosti ,Modernizace traté Ceské Bud&jovice — Plzeii“, jednd se o zavazny
materidl pro zhotovitele. Relevantni ¢ast tohoto dokumentu, kterd se tykd predmétu plnéni dila, jako
pfiloha tvofi nedélitelnou soucasti zadavaci dokumentace.

Posuzovaci protokol ¢&.j. 11911/2017-SZDC-GR-026 ze dne 6.3.2017 Studie proveditelnosti Modernizace
trati Ceské Budé&jovice - Plzefi, jde o zavazny material pro zhotovitele. Tento dokument, jako pfiloha tvofi
nedélitelnou soucasti zadavaci dokumentace. Podminky a pfipominky stanovené v tomto dokumentu
jsou pro zhotovitele dokumentace zavazné. Podminky ze zavéreéného projednani SP budou zohlednény
v ZP a DUR v rozsahu stanoveném posuzovacim protokolem.

Schvalovaci protokol ¢&j. 22801/2017-SZDC-GR-026 ze dne 22.5.2017 Studie proveditelnosti
Modernizace trati Ceské Budéjovice - Plzeri, jde o zavazny materidl pro zhotovitele. Relevantni &ast
tohoto dokumentu, ktera se tyka predmétu plnéni dila, jako pfiloha tvofi nedélitelnou soucasti zadavaci
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2.2.1.

dokumentace. Podminky a pfipominky stanovené v tomto dokumentu jsou pro zhotovitele
dokumentace zavazna. Podminky ze zavérecného projednani SP budou zohlednény v ZP a DUR v rozsahu
stanoveném schvalovacim protokolem.

Ostatni podklady pro zpracovani

SZG Praha poskytne platné ZBP a mapové podklady v rozsahu km 290,900 - 343,500 do hranic drahy.
Jako mapové podklady v rozsahu km 288,200 — 290,900 bude vyuZita GDSPS z realizace stavby
,Rekonstrukce ZST Horazdovice predmésti“. Uvedené podklady poskytne zadavatel vitéznému uchazedi.

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

3.1.1.

3.1.2.

Pfi zpracovdni navrhu technického feSeni bude provedena koordinace stavby s investi¢nimi akcemi,
které svoji koncepci pfimo zasahuji do predmétné stavby. Navrzena technicka feseni musi byt vzajemné
koordinovana tak, aby byla ve vzajemném souladu. V pfipadé nejednoznacnosti vybéru koncepce a
rozsahu technického reseni, musi byt, ve spolupraci se objednatelem stavby, proveden navrh takovych
opatreni, které povedou k vy$simu pfinosu a soucasné prokazatelné kladné ekonomické efektivité.

Koordinace musi probihat zejména s nize uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:
a) Modernizace traté Protivin (mimo) — Horazdovice predm. (mimo)

b) Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov (dale UP 5. stavba) zpracovatel pfipravné dokumentace
SUDOP Praha, a.s., Oldanska 2643/1a, 130 80 Praha 3 — Zizkov, v soucasnosti ve fazi schvalovani PD
a pripravy zadani zpracovani projektu stavby.

c) Peronizace v zst. Pacejov a zvySeni rychlosti vkm 299,650 — 304,009 (dale Peronizace Pacejov)
zpracovatel schvalené pfipravné dokumentace a projektu stavby ve fazi zpracovani METROPROJEKT
Praha, a.s., I.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

d) GSM-R Plzefi — Ceské Budéjovice (dale GSM — R) probiha zpracovani zhotoveni projektu a stavby
(P+R), Kapsch CarrierCom s.r.o., Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha, zpracovatel projektu IXPROJEKTA
s.r.o., Bidlaky 837/20, 639 00 Brno-Styfice

e) ,NEPOMUK - DVOREC, PRESTUPNI UZEL“ (dale Uzel Nepomuk) investor mésto Nepomuk,
zpracovatel dokumentace DUR, D PROJEKT PLZEN Nedvéd s.r.o. projektova kanceldi dopravnich
staveb, Koterovska 177, 3266 00 PLZEN.

f) BLOVICE — AUTOBUSOVE NADRAZI SYKOROVA ULICE, (déle BUS Blovice) investor Mésto Blovice,
zpracovatel BOULA IPK s.r.o., projektova a inZenyrska kanceldr- dopravni stavby, Goldscheiderova
2925/3, 301 00 PLZEN.

g) ,Silnice | tf. SD 19/01 Mimouroviiova k¥izovatka s /20 — Nezbavétice — Nezvéstice — Zakava“.
PreloZka v Zelezni¢nim km cca 334,0 (VPS) na kterou je zpracovana studie a dokumentace EIA z roku
2012 a vydané stanovisko KUPK k posouzeni vliv(i provedeni zaméru na Zivotni prostfedi. Trasa je
zafixovana v ZUR a Gzemnich pldnech. V soucasnosti dal3i pfiprava stavby neprobiha ani RSD zatim
neuvazuje sjejim zahajenim. Naproti tomu vsoucCasné dobé prfipravuje zadani studie na
rekonstrukci stavajici silnice 1/19 na pritahu obci Nezvéstice.

h) Prelozky silnice Il tf. Blovice prelozka (dfive SD 178/01) ani Nepomuk, pfelozka s vychodnim
obchvatem (dfive SD 191/03) nejsou v soucasné dobé Plzeriskym krajem (SUS Plzeriského kraje)
pfipravovany.

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

Vseobecné
Pro stavbu plati tyto zavazné pozadavky.

Komplexni modernizace predmétného Useku trati, jejiz zavazny rdmec je vymezen schvalenou variantou
Bp SP ,Modernizace traté Ceské Budéjovice — Plzefi se zajisténim shody s parametry interoperability dle
pfislusnych TSI subsystému INF, PRM, CCS, ENE.

Jako soucast Hlavni sité musi trat podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013*
spliovat:

e plnou elektrizaci stfidavou tratovou soustavou 25 kV 50Hz

e  zavedeni systému ERTMS, ETCS L2
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4.1.3.

4.1.4.

4.15.

4.1.6.

4.1.7.

Hmotnost na ndpravu 22,5 t

tratova rychlost 100 - 120 km/h (u tohoto parametru se pro Useky na stavajicim zemnim télese
predpoklada vyuZiti bodu 3 ¢lanku 39 Natizeni EP a Rady ¢. 1315/2013) vzhledem k minimalizaci
novych zabord nedrdznich pozemkd
e provoz nakladnich vlaka délky 740 m spliiujici pozadavky provozu pod ETCS

Podle Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 (TSI INF 2015) pro kategorii (dopravni kédy) P5/F2, ktera byla
projednana mezi MD a SZDC, je stanovena rychlost 80 — 120, resp. 100 — 120 km/h. Dle stanoviska MD
¢.j. 5/2015-130-KR/2 z 13. 2. 2015 v pripadé vystavby novych Gsekl nebo v pfipadé zdvoukolejriovani je
potteba naplnit poZadavky TSI pro pfislusnou kategorii traté, tedy i tratovou rychlost dle vykonostnich
parametr( TSI INF 2015.

Technické parametry (mimo TSI) vychazeji z poZadavk( Smérnice 16/2005 ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR“ (TEN-T):
. zavedeni nejvyssi tratové rychlosti az do 160 km/h (v€etné) na dostate¢né dlouhych Usecich tak,
aby ji bylo mozné efektivné vyuzit
e dosaZeni tratové tfidy zatiZzeni D4 UIC pro uroveri tratové rychlosti 120 km/h (véetné)
. zavedeni prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC a $irsi vozidla
e  z3jisténi pozadované propustnosti
e vybaveni traté technologickym zafizenim umoZnujicim zabezpeceni provozu na odpovidajici
Urovni véetné zajisténi interoperability pfi tratové rychlosti do 160 km/h
e  vybaveni Zeleznicnich stanic a zastavek mimourovriovymi nastupisti 550 mm
. dosazeni dostate¢né uzitecné délky dopravnich koleji v Zeleznicnich stanicich
. zlepseni stavu Urovinovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi
e  Shrnuti ndvrhovych parametr(
) zakladni navrhova tratova rychlost 120 / 160 km/h s ponechanim lokélnich omezeni,
. navrzeny rychlostni profily V, V130, V150 a Vk (v souladu s SM 16/2013),
e  tratova tfida zatiZzeni D4 UIC,
. prostorova prichodnost UIC-GC,
. elektrizace stfidavou soustavou 25kV 50Hz,
° zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie zapojené do CDP Praha,
e  vybaveni trati technologii ETCS L2,
. ndstupisté o vySce nastupiStni hrany 550 mm nad TK a v normalizovanych délkdch dle typu
zastavujicich vlakd (120 m / 220 m)
° pfistup na nastupisté zasadné mimouroviovy, nebo pres stavajici prejezd,
. rekonstrukce Urovriovych prejezdd, zabezpedeni 3. kategorie, pfip. zruseni.
Dokumentace DUR bude mimo jiné obsahovat dokladovou ¢ast s kompletnimi obsahovymi ndleZitostmi
stanovenymi pro podani Zadosti o vydani rozhodnuti o umisténi stavby v souladu s poZadavkem vyhlasky
¢.503/2006 Sb. o podrobné;jsi upravé tzemniho rozhodovani, Gzemniho opatfeni a stavebniho rfadu (dale
jen Vyhl. 503 UR) dle Pfilohy & 1 &ast B popripadé nové, pokud ji v budoucnu nahradi vsouladu
s ustanovenimi §§84 a nasledujicich, zakona €. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu
v platném znéni. Zavazna stanoviska dotcenych organli nebudou obsahovat zdporna stanoviska ani pro
zadavatele nepfijatelné nebo nevyporadané podminky, tyto musi byt vyporadany pred vydanim
zdvazného stanoviska. Dale bude obsahovat vyjadreni vSech Gcéastnikll GUzemniho fizeni - dotcenych
vlastnikd pozemkd, dotéenych osob a organizaci, véetné vyjadreni vlastnikl resp. spravci verejné
dopravni a technické infrastruktury. Soucasti dokladové casti bude rovnéz souhrnné stanovisko
opravnénych zastupcll Objednatele a uréenych zastupcli Objednatele (viz 2.2 VTP/ZP-DUR/07/17, které
jsou soucasti této zaddvaci dokumentace).
Zhotovitel DUR navrhne a svlastniky pozemkd a nemovitosti dotéenych stavbou projedna zpUsob
majetkopravniho vyporadani.

Souhrnny rozpodet bude zpracovan dle Smérnice SZDC €. 20 pro stanoveni ¢lenéni investi¢nich nakladd
staveb u statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty véetné zavaznych vzord jednotlivych
formuldra pro zpracovani polozkovych a souhrnnych rozpoctd, v platném znéni pro ZP ve stadiu 1 a DUR
ve stadiu 2.
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4.1.8.

4.1.9.

4.1.10.

4.1.11.

4.1.12.

4.1.13.

4.1.14.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.
4.3.1.
4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.5.

Zjisténi stavajiciho stavu inzenyrskych siti, u kterych by mohlo dojit k dotéeni s ndvrhem technického
feseni - zajisti zhotovitel.

Udaje katastralniho ufadu o vlastnictvi nemovitosti a pozemki v mistech, kde dochazi k nevyhnutnému
zasahu mimo hranici drahy - zajisti zhotovitel.

V prabéhu zpracovani dila si zhotovitel ve spoluprdci se spravci pfislusnych TU zajisti archivni
dokumentaci objektl dotéenych stavbou a dalsi podklady, nutné k vypracovani navrhu technického
feseni stavby.

Usporadani dokumentace bude odpovidat rovnéz pozadavkim EU, stavebni objekty a provozni soubory
musi byt ¢lenény i dle jednotlivych subsystému interoperability.

Uvedeny rozsah stanoveny investorem nevylu€uje upfesnéni na vstupni poradé, vramci profesnich
pracovnich projednani a pracovnim projednani dle pozadavkd VTP.

Zhotovitel musi zajistit hodnoceni a posuzovani rizik v ramci dotéenych subsystém( a zajistit prokazani
shody systému se stanovenymi pozadavky dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze
dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti zeleznic Spole¢enstvi a 0 zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani
licenci Zelezni¢nim podnikdim a smérnice 2001/14/ES o pridélovani kapacity Zelezniéni infrastruktury,
zpoplatnéni Zeleznicni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti
Zeleznic) a Provadéciho nafizeni komise (EU) €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spoleéné
bezpelnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni nafizeni (ES) €. 352/2009. Zaznam o
nebezpedi Zhotovitel projedna s opravnénymi osobami Objednatele a s urcenymi zastupci Objednatele
dle ¢lanku 2.2. VTP/ZP-DUR/07/17, ktefi jsou garanty subsystému a jejichZ se posouzeni a hodnoceni u
navrzenych zmén tyka, jesté pred predanim subjektu pro posuzovani. Zaznam o provedeném hodnoceni
a posouzeni rizik a Zaznam o nebezpeli bude odevzdidn v oteviené formé (viz 2.4.10 VTP/ZP-
DUR/07/17). Original zpravy o posouzeni bezpecnosti bude soudasti odevzdani Dila k pfipominkovému
fizeni

Zhotovitel preda Objednateli Zjednodusené koordinacni situace (ZKS), které jsou uvedeny ve smérnici
SZDC ¢&. 117 Predavani digitalni dokumentace z investiéni vystavby SZDC, Piiloha ¢&. 1, ve tvaru, rozsahu a
dle harmonogramu uvedeného v Pfiloze ¢. 1 této smérnice.

Dopravni technologie

Souéasti pInéni dila bude zpracovani Provozni a dopravni technologie dle Smérnice GR SZDC €. 11/2006
»Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich”, v platném
znéni, ktera bude vychazet z podkladi ve studii proveditelnosti.

Bude uveden prehled stavajicich a vyhledovych frekvenci cestujicich v dotéenych Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach a prehled naloZenych a vyloZenych vozl za posledni tfi roky ve stanici v feSeném useku.

Bude uvedeno schéma feSeného Useku (vC. bezprostfedné navazujicich) s vyznacenim kilometrickych

poloh hlavnich navéstidel, pfip. jejich samostatnych predvésti. Pfednostné bude navrzeno feseni bez
nedostatecnych zdbrzdnych vzdalenosti.

Organizace vystavby

Realizace stavby se predpoklada v obdobi 2023 — 2026.

Bude zpracovan ndvrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram, v¢. vyznaceni doby
trvani rozhodujicich SO a PS).

Pti planovani organizace vystavby je tfeba vhodnou organizaci stavebnich postupl minimalizovat pocet
a délku vyluk v navazujicich tratovych Usecich, které by pfipadné vyZadovaly zavedeni nahradni
autobusové dopravy.

Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovdna schémata s vyznacenim vyloucenych Casti koleji
v navazujicich Usecich, popf. vyluky zab. zaf. Kazdé schéma bude zachycovat vyluky vidy v celém
reSeném Useku v daném stavebnim postupu — ¢asovém obdobi.
V technické zpravé bude uvedeno pro kazdé ¢asové obdobi s rozdilnym rozsahem vylouéenych koleji /
7.

. popis stavajiciho stavu

. délku trvani vyluky v kalendarnich dnech (popf. v hodinach u vyznamnych dennich nebo nocnich

vyluk)
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4.3.6.

4.3.7.
4.3.8.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

e vymezeni vyluovanych koleji (ndmeznikem ¢i hrotem vyhybky / ndvéstidlem / kilometricky)

. ¢innost zabezpecovaciho zafizeni (je vhodné se zaméfit zejména na obdobi prepinani ZZ a
zajisténi jizd vlakl a zjistovani volnosti v téchto obdobich).

. stru¢ny rozsah praci

. pocet vlaka, které je treba odklonit, ¢i odifeknout

Zapracovat poZzadavky na postupné uvadéni stavby do provozu, poZadavky objednatele na pribéh a
zplisob pfipravy a realizace vystavby.

Stanovit predpokladané lhity vystavby.

OV musi respektovat, Ze stavba bude probihat na hranici evropsky vyznamnych lokalit Marnovicky rybnik,
Chejlava a Blovice. Prochazet bude dale zaplavovym Uzemim Qo9 Myslivského potoka a v zkm 316,9 —
324,0 ochrannym pdsmem vodniho zdroje stupné 2b.

Zabezpecovaci zarizeni
Popis stavajiciho stavu:

Stavajici mezistani¢ni Useky dotfené stavbou jsou vybaveny rGznymi tratovymi zabezpelovacimi
zafizenimi (TZZ) 2. a 3. kategorie dle TNZ 34 2620. V Gseku Pacejov — Nepomuk RPB68 z roku 1999 bez
kontroly volnosti traté, Nepomuk — Zdirec u Plzné AHPO3 z roku 2007, Zdirec u Plzné — Blovice RPB 68
zroku 1992 s kontrolou volnosti traté, Blovice — Nezvéstice AH 88A zroku 2009, Nezvéstice - Stary
Plzenec AH-83 z roku 2000, Stary Plzenec — Plzefi-Koterov AHP-03D z roku 2014. Zelezniéni stanice
Nepomuk je zabezpecena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim (SZZ) elektromechanickym, 2. kategorie
dle TNZ 34 2620 s ¥idicim pFistrojem 5007 a zavislymi stavédly s elektromotorickymi pFestavniky a
svételnymi navéstidly, Zdirec u Plzné SZZ reléovym ovlddanym elektromechanickym Ustfednim
stavédlem 5007 2. kategorie, Blovice SZZ typu TEST B14 z roku 1995 2. kategorie, Nezvéstice SZZ typu
TEST B14 sRC JOP 2. kategorie a Stary Plzenec SZZ typu TEST B14 2. kategorie. Plzen-Koterov je
v soucasnosti zabezpecéen elektronickym stavédlem typu ETB 3. kategorie dle TNZ 34 2620, nové dle
projektu Uzel Plzeri 5 je zde uvaZovano s vystavbou nového elektronického stavédla 3. kategorie dle TNZ
34 2620. V odboénych tratich je organizovani a provozovani drazni dopravy dle predpisu SZDC D3, na
trati Nepomuk — Blatn3 s telefonickym dorozumivadnim a Nezvéstice — Pfikosice s radiovym spojenim TRS.
ZST Pacejov je dnes zabezpecena stani¢nim zabezpedovacim zatizenim elektromechanickym, 2. kategorie
s fidicim pfistrojem 5007 se zavislymi stavédly a svételnymi navéstidly, ale v predstihu bude v ramci
samostatné stavby Peronizace Padejov zfizeno SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronické tratové
stavédlo a v mezistaniénim Useku Pacejov — Nepomuk tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu AH. V ZST Horazdovice predmésti bylo v roce 2015 uvedeno do provozu nové SZZ 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 a v mezistani¢nich Usecich Stfelské Hostice — Horazdovice
predmésti, Horazdovice pfedmésti — Pacejov a Horazdovice pfedmésti — Horazdovice zfizeny tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu AH.

V zdjmovém Uzemi stavby se nachazi celkem 27 ks Uroviiovych kfizeni — prejezdd (P1178 km 293,204-
P1204 km 340,777), z toho 2 ks jsou zabezpeceny vystraznymi krizi, 8 ks prejezdy zabezpecené PZS 3.
kategorie se zavorami a 15 ks bez zavor a 2 ks jsou trvale uzaviené prejezdy.

PoZadavky na novy stav:

Zavazny parametr TSI-CCS je zavedeni ERTMS. Vsechny prvky profese zabezpecovaci zafizeni véetné
prvki pro detekci volnosti kolejovych tsek( budou spliovat podminky platnych TSI-CCS, CSN a Smérnice
GR & 16/2005. Zabezpefovaci a sdélovaci kabelizace bude navrhovadna v provedeni s kovovym
ochrannym obalem (kabely TCEKPFLEZE). SZZ v&etné& navazujicich TZZ ZST Horaidovice pfedmésti a
Pacejov nejsou predmétem stavby, byla, resp. budou, realizovadna v predstihu v ramci samostatnych
staveb.

T2Z

Stavba bude Fesit vystavbu novych TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 v Gseku Nepomuk — Plzefi-Koterov.
Tratové Useky budou zabezpefeny TZZ typu AH, napdjeni a vnitfni vystroj bude soustfedéna do
prilehlych ZST. Potitd se se ziizenim prostorovych oddild, jejich? pocet vzejde na zakladé pozadavku
z dopravni technologie. Vzhledem k vystavbé ETCS L2 s proménnymi navéstidly musi rozdéleni tratovych
Usekd TZZ a ETCS odpovidat a nelze prostorové oddily pro zkraceni provoznich intervalll ve spojeni
s ETCS dale délit na Useky s neproménnymi navéstidly z dlvodu zajisténi souladu povolujicich navésti
oddilovych navéstidel s ETCS. Pro zjistovani volnosti kolejovych usek( bude pouZito poéitah naprav. PFi
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rozdéleni na prostorové oddily budou jako zaklad vyuzity Useky pocitaéli ndprav pro spousténi
pfejezdovych zafizeni. Zfizeni TZZ v Useku HoraZidovice pfedmésti — Nepomuk neni pfedmétem této
stavby, bude zfizeno v pfedstihu vramci predchazejici stavby. Pfedmétem stavby bude jejich
zapracovani do systému DOZ, ETCS a DDTS.

Szz

ZST Nepomuk, Blovice, Nezvéstice a Stary Plzenec budou zabezpedeny staniénimi zabezpedovacimi
zafizenimi 3. kategorie dle TNZ 34 2620, elektronickymi stavédly, kterd musi mimo jiné splfiovat
pozadavky na funkcionality proti ztraté $untu EZS a ASVC. Jako prostfedky pro zjitovani volnosti koleji
budou s ohledem na EZS v celém rozsahu ZST tedy jak v hlavnich tak piedjizdnych kolejich zfizeny
pocitace ndprav. SZZ budou s trifazovymi elektromotorickymi prestavniky a se svételnymi navéstidly. SZZ
budou navrieny pro DOZ z CDP Praha a PPV Strakonice. V ZST Nepomuk, Blovice, Nezvéstice a Stary
Plzenec budou zfizeny desky nouzovych obsluh. V ZST Plzeri-Koterov bude pro zdvoukolejnéni nutné
vlozit v.€.4, doplnit kolejovou spojku a doplnit potfebnou vystroj zab. zaf. pro 2 TK a upravit SW SZZ
vybudovaného v rdmci stavby Uzel Plzefi 5. S ohledem na &etnost dopravy nebudou v ZST s rychlosti vy3si
jak 120 km/h zfizovany odvraty, ale kromé zakladnich vlakovych cest budou zfizeny i VCO s omezenim
rychlosti na zdkladé podkladd z provozni a dopravni technologie. VsSechna nové vybudovana
zabezpedovaci zafizeni véetné v predstihu vybudovanych SZZ v 7ZST HoraZdovice predmésti a Pacejov
musi byt vybavena diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby a
k dispecerovi ZDC na CDP Praha.

Pzz

VSechny rekonstruované PZZ budou 3. kategorie PZS podle moZnosti s pozitivni signalizaci, se zavorami
prioritné dle moZnosti se sekvenénim sklapénim. PZZ v obvodu ZST budou integrovany do SZZ.

ETCS

Bude pouZit systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centrdlou pro cely usek Plzen-Koterov (mimo)
— HoraZdovice pfedmésti. RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ v CDP Praha. Do RBC budou
zahrnuty ZST Horazdovice predmésti, Pacejov, Nepomuk, Blovice, Nezvéstice a Stary Plzenec. ZST Plzeri-
Koterov bude zacélenéna do RBC uzlu Plzer. Provozni soubory ETCS budou ¢lenény na samostatné
provozni soubory fesici vystavbu a montaz podptirnych &asti ETCS v jednotlivych ZST (situovani a osazeni
skfini rack, bude-li jejich osazeni nezbytné pro ukonceni kabelizace, pokud tuto nebude mozno ukoncit
jinym zplsobem), pokladku kabelizace vcetné jejiho ukonceni, provedeni méreni a vyhotoveni méficich
protokold, v pfipadé zfizeni skfini i zfizeni napajeni vCetné vyhotoveni reviznich zprav. A samostatné
provozni soubory ETCS zahrnujici monta? vlastni technologie ETCS v jednotlivych ZST véetné doplnéni
zafizeni ETCS v CDP a PPV a zfizeni RBC pro pfedmétny usek trati v CDP, oZiveni, pfezkouSeni a uvedeni
systému ETCS do provozu. Toto ¢lenéni musi téZ umoznit kromé uvedeni ETCS do provozu v ramci vlastni
stavby také, v pripadé potreby, uvedeni do provozu spolec¢né v rdmci vice (dvou) staveb nebo pripadné
najednou v rozsahu celé resené trati v ramci realizace z ¢asového hlediska posledni realizované stavby,
nebo pripadné v ramci samostatné technologické stavby v rozsahu celé trati. Do doby uvedeni ETCS do
provozu bude maximalni tratovd rychlost omezena na 100 km/h, pfipadné maximalni hodnotu
stanovenou vyhlaskou, pokud dojde k jeji zméné.

DOz

V celém Useku Horazdovice predmésti (véetné) — Plzefi-Koterov (mimo) bude zfizeno dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni se zakladnim ovlddanim z CDP Praha a nouzovym ovladanim z PPV Strakonice,
dle platného Pokynu generélniho feditele SZDC & 9/2013. DOZ bude splfiovat Technické specifikace
systéml, zafizeni a vyrobk( Dalkové ovladani zabezpefovaciho zafizeni Druhé vydani ¢islo 2/2006 —ZS
ucinné od 1.2.2009. Dokumentace pro DOZ budou ¢lenény na samostatné provozni soubory fesici zfizeni
technologie DOZ v CDP a PPV vcetné stavebni Upravy a doplnéni dispecerského salu doplnéni
dispecerského salu v CDP Praha a zfizeni pracovisté PPV Strakonice. Bude umoznovat nasledné postupné
pfipojovani stanic v rozsahu stavby a umozni i nasledné doplnovani technologii v ramci ostatnich staveb
na rameni Ceské Budé&jovice - Plzeri. A samostatné provozni soubory fesici vystavbu tratové ¢asti DOZ
v jednotlivych ZST, které budou fedeny véetné kabelizace, vnitfnich rozvod(, napéjeni systému DOZ,
oziveni, prezkouseni a uvedeni systému DOZ do provozu a to vcetné nezbytnych Uprav SW technologie
DOZ v CDP a PPV. Toto ¢lenéni musi umoznit uvedeni do provozu DOZ z CDP v ramci realizace libovolné
stavby z ¢asového hlediska stavby realizované jako prvni v Gseku celé trati, pfipadné v rdmci samostatné
technologické stavby. Provozni soubory fesici vystavbu DOZ CDP Praha a PPV Strakonice budou
zaclenény do Casové prvni realizované stavby.
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4.5.2.

Sdélovaci zafizeni
Popis stavajiciho stavu

Vétsina metalické kabelizace je za hranici své Zivotnosti a nevyhovuje stavajicim pozadavkim. Soucasny
stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni v jednotlivych ZST svyjimkou ZST HoraZdovice predmésti a
vyhledové i Pacejova odpovidd umérné jeho stafi. Zafizeni umozfiuje pouze mistni fizeni a ovladani
sdélovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. Informaéni systém SZDC pro informovani
cestujicich neni vybudovan. V ZST Nezvéstice a Nepomuk byl vybudovan informaéni systém POVED.

Rozhlasové zafizeni jsou zastaralé systémy bez moznosti dalkového ovlddani. Kamerovy systém neni
vybudovan. V rdmci stavby GSM-R Ceské Budéjovice — Plzefi byl v tratovém tseku Ceské Budéjovice -
Plzers odkoupen pro potfeby SZDC od €D telematika stavajici opticky kabel 36 vidken, na kterém budou
ve stavbé GSM-R provedeny Upravy vyvedeni a ukonceni. Dale bude ve stavbé GSM-R v celém useku
stavby vybudovan prenosovy systém SDH v kapacité STM-4 a telefonni zapojovace.

Na trati Ceské Budé&jovice - Plzefi je provozovan stavajici analogovy tratovy radiovy systém TRS Tesla
zaloZeny na zakladnovych radiostanicich ZR 47. Na zakladé strategického rozhodnuti GR SZDC, 7e na
tratich, kde bude uveden do provozu radiovy systém GSM-R, nelze provozovat soubézné jiny radiovy
tratovy systém, bude po ukonceni zkusebniho provozu GSM-R stdvajici systém TRS vypnut. Na zakladé
této skutecnosti se nepodita s dalSim vyuZitim ani Gpravami stavajiciho TRS.

PoZadavky na novy stav
Koncepce dalkového ovladani zafizeni (DOZ)

NavrZené technické feseni, které je nize popsano musi umoznit zaclenéni do nadstavbovych systému
DOZ a ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych zafizeni
z dispecerského pracovisté v CDP Praha a z PPV Strakonice.

Veskeré navriené systémy jsou uvaZovany na bazi digitdlni technologie (technologie IP) prioritné s
vyuzitim nespojitych (paketovych) prenost srozhranim Ethernet. Analogova technologie se uvaZuje
pouze pro pfipojeni koncovych analogovych prvk(, jako jsou tratové telefony v kolejisti a na trati a
rozhlasové reproduktory v ZST a na zastavkach.

Celd trat Ceské Budé&jovice - Plzefi bude navriena pro dalkové ovladdani z CDP Praha zjednoho
dispecerského salu a zalozni ovladani z PPV Strakonice. V ramci stavby budou sdélovaci zafizeni a
ostatnich technologickd zafizeni zaélenéna do DOZ a to véetné v predstihu vybudovanych ZST
HoraZdovice predmeésti a Pacejov.

Dalkovy opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informac¢niho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systéml v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach se navrhuje vybudovat dalkovy opticky kabel (dale jen ,,DOK“). Kapacita DOK bude navrZena
min 72 vl. a doloZena obsazovacim planem na zdkladé skutecné potieby poctu vldken pro potrebu
dalkového ovladani trati s nasazenim ERMTS/ETCS véetné pozadavkd na zaokruhovéni jinych trati po
tomto rameni. Objednatel dlrazné upozorfiuje zhotovitele, Ze je zakdzané jako neopravnéna verejna
podpora, kterou nehodla a nebude akceptovat, neodlivodnitelné navysovani kapacity poctu vldken pro
jejich wvyuziti k cisté komerénim ucelll pro potreby spravcovské firmy. Je tfeba pocitat i s vystavbou
propojovacich optickych kabell mezi jednotlivymi technologickymi objekty jako sdélovacimi a reléovymi
mistnostmi.

Kabelova trasa pro 2 ochranné trubky HDPE bude spolecna s kabely pro zabezpecovaci zafizeni. Trasa
bude navrZena prednostné po pozemcich SZDC.

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty VTO), reléové domky, a dalsi technologické
systémy) se navrhuje vybudovat novy tratovy kabel 15 XN 0,8 ZE.

Mistni kabelizace

V ramci mistni kabelizace budou zfizeny rozvody rozhlasu pro cestujici, informacni zafizeni, kamerové
systémy na zakladé rozmisténi reproduktor(i, kamer a informacnich tabuli na novych nastupistich a
osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel. Napajeni VTO bude feseno po jednom paru v kabelu ze
zdroje 24 V umisténého v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabell mistni kabelizace
bude v jednotlivych mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY voditem a napojeno na spolecné
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uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO, které budou umistény na RD, se navrhuje
ukoncit ve venkovnim nasténném rozvadéci upevnéném na objektech RD. Na zastdvkach se z divodu
DOZ pocita se zfizenim dalkové ovldadaného sdélovaciho zafizeni, rozhlasu pro cestujici, informaéniho
zafizeni a pfipadné kamerového systému pripojeného prostiednictvim pfenosového zafizeni.

Je tfeba pocitat i s vystavbou propojovacich optickych kabelll mezi jednotlivymi technologickymi objekty
jako sdélovacimi a reléovymi mistnostmi a tedy i s pokladkou trubek HDPE.

v v o

Pro pfipojeni jednotlivych rozvadéci EOV a osvétleni budou v ramci Zelezni¢ni stanice pouzity optické
kabely. Opticky kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci. Spolec¢né s optickymi kabely a HDPE trubkami
bude poloZzen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni, avSak pouze v ptipadé, Ze nebude v trase
soubézné navrzen zadny metalicky kabel.
Pfenosovy systém
V ndvaznosti na nové polozené optické kabely bude v jednotlivych ZST doplnén pienosovy systém
vybudovany ve stavbé GSM-R. Doplnéni prenosového systému se pocita i v napajeci stanici Nezvéstice a
spinaci stanici Paejov. Vybudovan bude pfenosovy systém 10 Gbps Ethernet IP MPLS, ktery umozni
emulaci okruhd E1, agregacni prepina¢ smérovac (s moznosti vyuZiti prvkd ze stavby KAC). Déle bude
vybudovana technologicka datova sit pro pfipojeni navaznych provozovanych technologii.
Pfenosovy systém zajisti:

e Ovladani telefonnich zapojovaci pro potreby dalkového ovladani trati z CDP Praha a PPV Strakonice

e Propojeni digitalnich spojovacich zatizeni s ATU sluzebni telefonni sité

e Prenos dat pro systém Intranetu a ostatni Glohy

e Prepojeni GSM-R do prenosového systému

e Vytvoreni technologické datové sité pro zajisténi provozu technologickych zafizeni:

e EZS, ASHS (ZPDP)

e Kamerovy systém

e Dispecerska fidici technika (DRT)

e Informacni systém pro cestujici véetné rozhlasového zafizeni

e Dalkové ovladani osvétleni a ohfevu vymeén

e Dalkové ovladani mistnich radiovych siti (MRS)

e |P telefony v energetickych objektech (SpS, TT)

e Dalkova diagnostika technologickych systémd (DDTS)

e Diagnostika jedoucich Zelezni¢nich vozidel

Technologicka datova sit

Bude vybudovana IP technologickd datova sit, kterd umozni propojeni vsech sdélovacich systémd,
budovanych touto stavbou, které jsou situovdny v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach
véetné v predstihu vybudovanych zafizeni v ZST HoraZd'ovice pfedmésti a Pagejov.

Telefonni zapojovac

V rdmci stavby GSM-R budou vybudovany nové telefonni zapojovaée v jednotlivych ZST. Zapojovace
budou upraveny pro potfeby dalkového ovladani. Soucasti stavby bude zfizeni novych ndahradnich
telefonnich zapojovacl (NTZ).

Rozhlasové zafizeni

V Zelezni¢nich stanicich a na zastavkach bude vybudovdno rozhlasové zatizeni pro informovani
cestujicich. Rozhlas bude ovladan z PC s moZnosti automatického hlaseni z CDP Praha a z PPV Strakonice.
Pro Ziva hlaseni bude vyuZit telefonni zapojovac (TZ). Systém bude umozZnovat rovnéz mistni ovladani
rozhlasu véetné ovladani prilehlych zastdvek ze zapojovale v pfisluéné ZST. V predstihu vybudované
systémy v ZST HoraZdovice pfedmésti a Pacejov budou pfipojeny do dalkového ovladani. Rozhlasové
zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou systému GSM-R.

Informacni systém

V Zeleznicnich stanicich bude navrzen vizualni informacni systém v provedeni LCD s LED podsvicenim, na
zastavkach bude tento systém navrzen v zavislosti na projednani na vyrobnich poradach. Ovladani
systému bude zajisténo z CDP Praha a z PPV Strakonice.
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4.6.
4.6.1.

Jiz vybudované systémy v ZST Horazdovice pfedmésti a Pacejov budou pfipojeny do dalkového ovladani.
Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty pripadné vypravni budovy v rdmci dané stavby se navrhuji chranit elektronickou
zabezpecovaci signalizaci (dale jen ,EZS“). Provozni stavy z ustfedny EZS budou sméfovany do
dohledového pracovisté¢ DDTS ZDC. Zafizeni bude vybaveno poZarnimi hldsi¢i v potfebném rozsahu
v pfipadech, kdy nebude rozhodnuto o vybudovani systému ASHS nebo ZPDP.

Jiz vybudované systémy v ZST Horazdovice pfedmésti a Pacejov budou p¥ipojeny do dalkového ovladani.
Autonomni samocinny hasici systém

V mistnostech stavédlovych ustfeden SZZ, kde bude umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni, se
navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen ,ASHS). V ptipadé, Zze jeho navrh
bude nad ramec pozadavku vyplyvajictho z pozarni zpravy, bude opodstatnénost nasazeni ASHS
odsouhlasena budoucim spravcem. Na zakladé zvoleného fesSeni bude ptripadné navrieno vybudovani
zafizeni pro detekci poZaru ZPDP svystupem na dohledové pracovisté DDTS ZDC. lJi# vybudované
systémy v ZST Horazdovice pfedmésti a Pacejov budou pfipojeny do dalkového ovladani.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude v jednotlivych ZST a na zastavkach vybudovan kamerovy systém na bazi IP
technologie dle pozadavkli GR SZDC &.j. 7058/2015-014 z 13.2.2015. Systém bude kompatibilni s jiz
vybudovanymi systémy v ZST Horazdovicich predmésti a v Pacejové. Navrhuje se kamery na nastupistich
umistit tak, aby zabiraly podstatnou C¢ast ndstupisté v mistech, kde zastavuje vlakova souprava.
Kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od prenosového zafizeni a moznosti ruseni navrzen
pomoci optickych kabel(. Systém musi spolehlivé pracovat i pfi nedostatecnych svételnych podminkach,
proto bude u kamer pouzito IR pfisviceni. Zdznamy z kamer budou ukladany na kamerovy server a
pfeddvany do systému KAC.

V ptipadé rekonstrukce VB bude navrien kamerovy systém i ve verejné pfistupnych prostorech
(odbavovaci hala a cekarna). V opacném pripadé bude kamerovy systém navrien tak, aby umoznil
napojeni kamer ve vefejné pfistupnych prostorech realizovanych v samostatné stavbé. Bude zvdZena
vystavba kamer na zhlavi vybranych ZST pro Gcely fizeni dopravy. V predstihu vybudované systémy v ZST
HoraZzdovice predmeésti a Pacejov budou za¢lenény do systému.

Tratovy radiovy systém TRS, mistni radiové sité

Stavajici tratovy radiovy systém TRS nebude upravovan. Jeho provoz bude vyhledové ukoncen po
vyhodnoceni zku3ebniho provozu GSM-R. Demontadze systému TRS nebudou ve stavbé zajistovany.
Stdvajici misti radiové sité MRS budou upraveny pro dalkové ovladani. Nové MRS nebudou v ramci
stavby zfizovany.

Radiovy systém GSM-R

Radiovy systém GMS-R bude na trati Ceské Budéjovice — Plzeri vybudovén v predstihu vramci

samostatné investi¢ni akce ,,GSM-R Plzeri — Ceské Budéjovice (dale GSM — R)“. Bude provedeno doplnéni
systému v souvislosti s potfebami DOZ a ETCS.

Ostatni sdélovaci zafizeni

Jedna se zejména o vystavbu podplrné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a
datovych rozvod( (strukturované kabeldze) v budovach a na nastupistich Zelezni¢nich stanic a ve
vybranych objektech a vystavba vnitfnich propojovacich OK.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stavajiciho stavu

Na stavajicim Useku trati je provozovana stfidava trakéni soustava s trakénim vedenim 25 kV 50 Hz s
trakcni transformovnou v Nezvésticich. Dale hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro pottebu
zajisténi napdjeni technologickych systémd, osvétleni Zelezni¢nich prostor, ohfev vymén a napdjeci
rozvod véetné tratovych transformoven (TTS) pro napajeni zejména zabezpecovaciho zafizeni.

Vy$e uvedena zafizeni jsou, s vyjimkou ZST HoraZdovice pfedmésti a Pacejov, které byly Fedeny v rdmci
samostatnych staveb, v doZivajicim stavu popf. ve stavu, ktery neodpovida poZzadavkim na soucasny
standard zafizeni provozovanych SZDC.
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4.6.2.

Pozadavky na novy stav
Trakéni vedeni

Rekonstrukce bude provedena jednofazovou stfidavou trakéni soustavou AC s napétim 25 kV 50 Hz.
Trakéni vedeni bude navrZeno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté.

Usek oddélujici faze (neutralni pole) je umistén v blizkosti SpS Pacejov. Usporddani prvk( neutralniho
pole musi byt vsouladu s ustanovenim CSN EN 50367 ed.2. Situovani neutralniho pole nesmi byt
navrzeno v mistech, kde vlaky obvykle zastavuji a musi umoznit jizdu vlak( s Fidicimi vozy a sprazenych
elektrickych jednotek. Neutralni pole bude kryto predepsanymi navéstidly pro elektricky provoz.

Pro napajeni zabezpecfovaciho a sdélovaciho zafizeni se navrhuje pfipojeni transformdatoru z TV. VSechna
napajeci zafizeni budou splfiovat podminky TSI — ENE (Nafizeni komise (EU) ¢.1301/2014) a Smérnice GR
¢. 16/2005. Rekonstrukce TV bude provedena nad stavajicimi tratovymi kolejemi a nové zfizena nad
druhou tratovou koleji, bude tedy zfizena nad obéma tratovymi kolejemi. Rekonstrukce TV nad
stani¢nimi kolejemi bude provedena dle rozsahu nového kolejového usporadani jednotlivych ZST. Nové
trak¢ni podpéry budou umistény, tak aby neprekazely vystavbé novych néstupist, nebyly v kolizi s nové
pokladanou kabelizaci a na zhlavich nepfekazely uUpravé zhlavi vramci modernizace trati. Budou
vyménény trakéni podpéry, sestava trakéniho vedeni, budou instalovany nové vodi¢e a nosna lana a
nové odpojovale. Rekonstrukce TV v ZST Horaidovice pFfedmésti a Pacejov véetn& &asti prilehlych
tratovych Usekl probéhly v predstihu v rdmci samostatnych staveb. Soudasti bude zapojeni ovlddani a
sledovani DOUO na ED Plzeti pomoci ovlddacich prvk( a napojeni bude pies pfenosovy systém (Intranet)
a bude doplnén SW na ED.

Bude proveden vypocet vlivu trakce na kabely v souladu s €SN 34 2040 ed.2 tabulka 3 odst. 8.1.5.

Navrh technického feseni musi zohledriovat dopady Studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci
soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014 — 2020.

Elektro, silnoproud

Resi predeviim rozvody osvétleni v souladu s predpisem SZDC E11, venkovni nn rozvody, rozvody EOV a
zalozni napajeni zabezpecovaciho zatizeni.

Navrhuje se kompletni novostavba vyjmenované silnoproudé technologie véetné DRT a na stavajicim
Useku trati i kompletni modernizace vsech komponentl oboru. Dlvodem je zména konfigurace kolejist a
v dlsledku toho zména polohy koncovych spotrebicl. Pri prestavbé dopraven dojde k poruseni
stavajicich venkovnich rozvodd, které jsou technicky i moralné zastaralé a nepouZitelné pro vyuZiti po
modernizaci trati. Dojde ke zméné napajeni zafizeni, vyuzitim napajeni z TV jako zdkladniho napajeni.
ZaloZni napajeni z distribucni sité bude dimenzované na odbér pouze pro napajeni technologickych
zafizeni (zabezpecovaci, sdélovaci zafizeni). Napdjeni EOV bude feSeno pouze jako zakladni z TV, bez
zalozniho napdjeni z distribucni sité. Dojde ke zméné rezervovanych pfikond, které musi byt projednany
se SZE. Stavajici zaFizeni jsou rGizného stafi a technického stavu a jsou nepouZitelné po modernizaci trati.
Rekonstrukce rozvodi a elektrozatizeni v ZST HoraZdovice predmésti a Pacejov véetné &asti prilehlych
tratovych Usek( probéhly v predstihu v ramci samostatnych staveb.

Napajeni NN
Pouzitd trakéni napajeci soustava je soustava stfidava 25 kV 50 Hz. Napdjeci stanice Doudlevce, jejiz

rekonstrukce probéhla, bude napdjet v zdkladnim bezvylukovém stavu Zelezni¢ni uzel po SpS Plzen-
Slovany na trati Ceské Bud&jovice — Plzef.

Soucasti stavby bude rekonstrukce trakéni napdjeci stanice (TNS) Nezvéstice. Rekonstruovana TNS bude
situovana ve stavajicim objektu. V rdmci zpracovani dokumentace projektant provéri moznost vyuziti
budovy TNS pro umisténi technologie napdjeni. Zmény rezervovanych prikonl, které musi byt
projednany prostiednictvim SZE s distributorem elektrické energie.

Navrh napajeni technologie stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni musi splfiovat podminky TNZ 34 2620,
kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a soucasné splfiovat ustanoveni Pfedpisu SZDC E8 — Pfedpis pro provoz
zafizeni energetického napajeni zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.

Véechna napéjeci zatizeni budou spliovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Rekonstrukce napajeni NN v ZST Horazdovice predmésti a Palejov probéhly v predstihu vramci
samostatnych staveb.
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4.7.

4.7.1.

Elektricky ohfev vyhybek

Vybrané vyhybky v Zeleznicnich stanicich se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Rozsah vyhybek
vybavenych EOV stanovi dopravni technolog a bude odsouhlasen odborem 012 GR SZDC. Pouzity
systémem EOV musi byt schvélen pro pouziti u SZDC. Odbér EOV bude samostatné méfen v souladu
s pozadavky SZE Hradec Kralové. Teplotni ¢idla budou navriena na kazdém zhlavi jednotlivych ZST.

Ovladani EOV bude tesSeno prostiednictvim fidiciho rozvadée REOV. EOV bude primarné
v automatickém reZimu s moznosti ruéni obsluhy. Rekonstrukce EOV v ZST Horaidovice predmésti a
Pacejov probéhly v predstihu v ramci samostatnych staveb.

EOV bude moZné ovladat dalkové z CDP a bude zaclenén do dalkové diagnostiky technologickych
systémd (DDTS) v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE véetné ZST Horazdovice pfedmésti a Pacejov.

Osvétleni

V jednotlivych ZST a zastavkach bude proveden navrh nového venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor,
nastupist a pFistupovych komunikaci pro cestujici. Osvétleni ZST bude €&lenéno na samostatné sekce
nastupisté, pFistupové komunikace, zhlavi a zbyvaji ¢asti ZST. Névrh osvétleni bude v souladu s normou
CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015 a predpisu SZDC E11 — Pfedpis pro osvétlenf
venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC. V DUR bude zpracovan a odsouhlasen ,Protokol o uréeni
venkovniho osvétleni drahy“ v souladu s predpisem SZDC E11.

Osvétleni bude moZné ovlddat pomoci automatiky/ru¢né/dalkové. Rekonstrukce osvétleni v ZST
HoraZzdovice predmésti a Pacejov probéhly v predstihu v ramci samostatnych staveb. Osvétleni bude
zaclenéno do DDTS v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE véetné ZST Horaidovice predmésti a
Pacejov.

Ostatni technologicka zarizeni

Dalkova diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem této Cdsti je zapojeni urcenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky
Zelezniéni infrastruktury. Do sité Ethernet (technologicka datovd sit) pfes prenosovy systém 10
gigabitovy Ethernet budou z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a objektl zapojena jednotlivd koncova
zafizeni (ovladani osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni, méfici diagnostika, méreni
elektrické energie, technologie vytahu a ¢erpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika NZZ dle predpisu
E8), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Dle TS 2/2008-ZSE
je bod 4.1.2 Diagnostické informace z jedné dalkové kontrolované oblasti na koridorové trati museji byt
uloZzeny nejméné ve dvou InS, umisténych ve dvou geograficky oddélenych lokalitach (decentralizované
feseni). Informace budou soucasné prenaseny na integracni server (InS) Plzeri a na InS v CDP Praha

Soucasti realizace tohoto provozniho souboru je dale:

° Doplnéni Integracniho serveru InS (nejedna se o doplnéni dalsiho nového InS, ale o doplnéni a
parametrizaci stavajicich datovych struktur)

° Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracoviét na ED SZDC

. Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC s prenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢nich stanicich po TDS

° Doplnéni a parametrizace klientského pracoviété na SZE Hradec Kralové;

. Konfigurace SMS Gateway Praha

. Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS do provozu.

Vyse popsané technické feSeni musi zajistit pfevedeni celého Useku Plzert — HoraZdovice pfedmésti na

ovladani a kontrolu technologickych systémi do dispecerského pracovisté v CDP Praha. Dokumentace

délkové diagnostiky DDTS ZDC bude ¢lenéna na samostatné provozni soubory Fesici doplnéni klientskych

pracoviét DDTS ZDC a provozni soubory fesici vlastni vystavbu technologie DDTS v jednotlivych tratovych

objektech (jednotlivych ZST, Ink) vetné feSeni situovéani skiini rack, kabelizace, vnitinich rozvodd,

napajeni systému, technologie DDTS ZDC, oZiveni, pfezkouseni a uvedeni systému DDTS ZDC do provozu.

Toto ¢lenéni musi umoZnit postupné uvadéni do provozu jednotlivych vybudovanych objekt(. Provozni

soubory doplnéni klientskych pracovist budou pfipadné pfesunuty do ¢asové prvni realizované stavby.

Diagnostika jedoucich Zeleznicnich vozidel

Popis stavajiciho stavu
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4.8.
4.8.1.

4.8.2.

4.9.
4.9.1.

Na trati bylo vybudovano zafizeni pro diagnostiku jedoucich Zelezni¢nich vozidel vkm 337,043 na
zastavce Stahlavy.

Pozadavky na novy stav

V ramci stavby modernizace je potieba pocitat jednak s demontdzi a opétovnou montazi stavajicich cidel
u jiz vybudovaného zatizeni pro diagnostiku jedoucich Zelezniénich vozidel ve Stahlavech pro stavajici
kolej. Dale je potfeba doplnit kompletni vybaveni zafizeni pro diagnostiku jedoucich Zelezni¢nich vozidel
v misté stavajiciho zafizeni i pro druhou tratovou kolej. Bude provedena Uprava pro zajisténi prenosu
stavovych hlaseni z diagnostickych zafizeni v navaznosti na DOZ pro pienos na CDP Praha.

Zelezniéni svriek a spodek
Popis stavajiciho stavu

V Useku Horazdovice pfedmésti — Nepomuk je dvoukolejnd trat a v iseku Nepomuk — Plzen-Koterov je
stavajici jednokolejna trat. Svrsek je tvoren kolejovym rostem z kolejnic prevainé S49 rGizného stafi na
betonovych prazcich SB3, SB5 a SB8. Zelezniéni spodek v Useku je stabilni a nevykazuje zavainé zavady
unosnosti ani stability zemniho télesa. Rekonstrukce odvodnéni, Zelezni¢niho svrsku a spodku véetné
¢asti navazujicich tratovych Gsekd v ZST Horazdovice predmésti (km 288,770 — 290,860 1k / 290,889 2 k)
a Pacdejov (km 299,613 — 304,700) probéhly v predstihu vramci samostatnych staveb a nejsou
predmétem stavby. Rozsah staveb provedenych (pfipravovanych) v predstihu je informativni na zakladé
zpracovanych stupil projektovych dokumentaci, je nutno ovéfit pfi zpracovani dila v rdmci koordinace
resp. dle skutecného provedeni.

Pozadavky na novy stav
Smérové feseni a koncepce
Regeni vychazi ze SP var. Bp.

V ramci modernizace je navrieno zdvoukolejnéni mezi Nepomukem a Plzni-Koterovem s kolejovymi
Upravami ve véech dotéenych ZST. ZST Zdirec u Plzné bude prestavéna na zastavku. V cilovém stavu
modernizace trati je navrhovana Vmax=160km/h. Sledovani zdvoukolejriovanych Usek( prednostné ve
stopé dle ZUR pro tratovou rychlost do 160 km/h s optimalizaci parametrd GPK pfi soucasné
minimalizaci zabord nedraznich pozemkd.

Zelezniéni svriek
Zelezni¢ni svriek v modernizovanych tratovych a hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se
Smérnici ¢. 28/2005 tvaru UIC 60E2 na bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na

betonovych prazcich B91S. V ostatnich kolejich sestava Zelezni¢niho svrsku 49E1. V ostatnich dopravnich
kolejich nerekonstruovanych se navrhuje min Uprava GPK a procisténi Stérkového loze.

VSechna zafizeni realizovana v Urovni optimalizace-novostavba budou splfiovat podminky TSI INF (TSI INF
2015), TSI-PRM a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Bude stanoven rychlostni profil V, V130, V150 a Vk, popft. i V pro vozidla skupiny pfechodnosti 3.
Zelezni¢ni spodek

Pro nové nebo rozsitené zemni téleso budou doloZeny vypocty stability dle EN 1991-2 a EN 1997. Pro
navrh konstrukce prazcového podlozi, zemnich téles v¢. zakladani a odvodnéni budou doloZeny pfislusné
geotechnické prdzkumy a hydrotechnické vypoéty dle SZDC S4 a TKP staveb statnich drah.
V rekonstruovanych kolejich bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku vcetné vsech soucasti
odvodnéni. Stérkové loZe z nového drceného kameniva frakce 32-64.

VSechna zafizeni realizovana v Urovni optimalizace-novostavba budou splfiovat podminky TSI INF (TSI INF
2015), TSI-PRM a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Nastupisté

Popis stavajiciho stavu

Stavajici nastupisté v ZST Nepomuk, Blovice, Nezvéstice a Stary Plzenec a na Zelezni¢nich zastavkach
Velky Bor, Jetenovice, Kovcin, Nekvasovy, Mile¢, Srby, Zdemyslice a Stahlavy jsou rlizného provedeni a
konstrukci poplatné dobé jejich zfizeni prevazné typu SUDOP a TISCHER s nastupni hranou od 200 do 300
mm nad TK rdznych délek. Nastupisté nevyhovuji sou¢asnym pozadavkiim na zajisténi pfistupu osob
se snizenou schopnosti pohybu orientace a nesplfiuji parametry TSI INF
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4.9.2.

4.10.
4.10.1.

4.10.2.

4.11.
4.11.1.

4.11.2.

Pozadavky na novy stav

Véechna nové navriend nastupiété budou dle CSN 734959 s vyikou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice s pristupem mimo uroven koleje. Pocet a délky nastupnich hran budou vychazet ze schvalené
SP a z pozadavk( dopravni technologie. Délky nastupnich hran musi byt odsouhlasené objednavatelem
regionalni dopravy a odborem 012 GR SZDC. Na nastupistich budou umistény pfistiesky pro cestujici.
Kapacita pfistie$k bude stanovena podle frekvence cestujicich. Budou rekonstruovany nastupisté v ZST
Nepomuk, Blovice, Nezvéstice a Stary Plzenec a na zastavkach Velky Bor, Jetenovice, Kovcin, Nekvasovy,
Mile¢, Srby, Zdemyslice a Stahlavy se dvéma vné&jéimi nastupisti délky 120m. V3echna realizovana
zafizeni budou splfiovat podminky TSI-INF (TSI INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Zelezniéni prejezdy
Popis stavajiciho stavu

V zdjmovém Uzemi stavby se nachdzi celkem 27 ks drovriovych kfizeni — prejezdG (P1178 km 293,204-
P1204 km 340,777), z toho 3 ks jsou pfechody pro pési, z nichZ 2 ks jsou zabezpedeny vystraznymi kfizi, 4
ks prejezdy se silnicemi Il tf., 6 ks se silnicemi Il tfidy a 14 ks pfejezdy mistnich a Gcelovych komunikaci,
prevazné polnich a lesnich cest, z nich 2 ks jsou polni cesty s trvale uzavienymi prejezdy.

Pozadavky na novy stav

Uroviiové kfizeni na méné vyznamnych mistnich komunikacich budou posouzena a bude provéfena a
zdokladovana moznost jejich zruseni bez ndhrady mimouroviiovym krizenim, v odivodnéném pfipadé
s moznou nahradou soubéznou komunikaci k nejblizSimu sousednimu mistu kfizeni, bude-li to
ekonomicky efektivni. Ndhrady mimouroviiovym kfizenim nebudou uvazovany. U vSech ponechanych
prejezdl bude provedena rekonstrukce prejezdové konstrukce, s tim, Ze po rekonstrukci bude nova
prejezdova konstrukce Sirky minimalné 5 m. Pfejezdy budou rekonstruovany v souladu s ¢.j. 15497/2017-
SZDC-GR-013 Zelezniéni piejezdy — zasady pro navrh, Feseni a pouZiti prejezdovych konstrukei.

Mosty, propustky, zdi

Popis stavajiciho stavu

V zdjmovém Uzemi stavby (mimo umélé stavby jiz zrealizované v ramci Modernizace Zst. Horazdovice
predmésti a pripravované v ramci Peronizace Pacejov) se nachazi mosty a propustky rlznych konstrukci
deskové, trubni, klenuté a ocelové. Celkem se v Gzemi stavby se nachazi 112 ks umélych staveb v rizném
technickém stavu. Z toho je 39 ks mostd, z nichz 3 ks (km 309,293, 316,020 a 316,86) byly od roku 2008
prestavény nebo zrekonstruovany a 73ks propustkl, znichz 9 ks (km 294,604, 295,067, 295,567,
296,534, 304,723, 305,632, 306,329, 307,575 a 308,461) bylo od roku 2005 prestavéno nebo
zrekonstruovano.

PoZadavky na novy stav
Navrzené zpUsoby jednotlivych druh( sanaci a prestaveb dle druhu stavajici konstrukce.
Kamenné, cihelné a Zelezobetonové klenby:

Stdvajici opéry a nosné konstrukce budou injektovany a sanovany. Cihelné klenby budou nahrazeny
novymi Zelezobetonovymi klenbami nebo Zelezobetonovymi deskami. Stavajici fimsy a cela budou
ubourana. Jako podklad pod izolaci bude tvofit nova nasazend deska s fimsami.

Zelezobetonové desky a zabetonované nosniky:

Stdvajici opéry, Cela a kfidla budou sanovana. Stavajici nosné konstrukce budou nahrazeny novou
Zelezobetonovou konstrukci s izolaci a fimsami. Dlvodem je poZadavek na zajisténi rychlosti vétsi nez
120 km/h az 160 km/h a prostorova Gprava VMP 3,0.

Ocelové tramové plnosténné konstrukce:

Stdvajici ocelové nosné konstrukce s prvkovou mostovkou budou prestavény na mosty s kolejovym
loZzem. Dlvodem je poZadavek na zajisténi rychlosti vétsi nez 120 km/h az 160 km/h a prostorova Uprava
VMP 3,0.
Zelezni¢ni propustky
S ohledem na stdvajici stav propustkl, hydrotechniku, Upravu Zelezni¢niho spodku a zvyseni rychlosti
budou propustky v jednotlivych variantach upraveny v ndsledujicim rozsahu:

. Sanace stavajicich konstrukci
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4.12.

4.13.

. Sanace stavajicich konstrukci s vymeénou nosnych konstrukci
. Pfestavba objektd na nové konstrukce

U vSech stdvajicich mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost a prokdzédna poZzadovana
prechodnost podle Metodického pokynu pro urcovani zatizZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekta” (¢j.
$30135/2015-S 13). Na mostnich objektech bude proveden stavebné technicky prizkum nezbytny pro
stanoveni zatiZitelnosti a pro predpokladany stavebni pocin (rekonstrukce, sanace, ..) a zjisténo
prostorové usporadani (VSMP, obrys kolejového loZe). Na zakladé vysledkli stavebné technického
prizkumu, statického posouzeni a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na
mostnim objektu. U mostnich objekt(, které budou sanovany, bude pfednostné poZzadovano prostorové
usporadani dle €SN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loZe. Rekonstruované mostni objekty
musi spliovat CSN EN 1991-2/74 — ZatiZeni most( dopravou. P¥i navrzich rekonstrukci mostnich objektd
budou poZadovany konstrukce s minimalnimi naklady na uUdrzbu. Pro zpracovani projektové
dokumentace bude postupovano podle Zasad modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky - smérnice generalniho teditele & 16/2005 (SZDC, s.0.). Podle ptilohy &. 2 této smérnice je
trafovy Usek TU 0401 Ceské Velenice-Plzer zafazen do evropského Zelezniéniho systému jako souédst
sité TEN-T.

Nové Zatizeni novych konstrukci Zelezni¢ni dopravou bude urcéeno pro kategorie trati 1. tfidy podle
Kategorie elezni¢nich trati z hlediska mostd dle pFipravované zmény z4 k CSN EN 1991-2. Model zatiZeni
bude uvaZzovan LM71 s narodnim klasifikaénim soudinitelem zatiZzeni a=1,21 a model zatizeni SW/2, u
spojitych konstrukci téZ model zatizeni SW/O0 s klasifika¢nim soucinitelem 1,21 (dle €SN EN 1991-2, Cast
2). Dynamicky soucinitel bude poufit dle zmény pfipravované Z4 k €SN EN 1991-2: Eurokdd 1, Zatizeni
konstrukci, ¢ast 2 - Zatizeni mostl dopravou. Vysledkem statického vypoctu novych i stavajicich
konstrukci je stanoveni zatiZitelnosti Z 71 vztazena k zatéZzovacimu schématu LM71 podle Metodického
pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich most( (09/2015 SZDC, s.0.). Tyto mostni objekty budou
navrzeny prednostné s pribéznym kolejovym loZem, jejich konstrukce musi respektovat pozadavek na
minimalni naklady na udrzbu. Pro zaloZeni téchto mostnich objektd musi byt proveden geotechnicky
prizkum.

U stavajicich konstrukci, kde vyjde Zuic < nez 1,0, bude posouzena prechodnost Z,\y7, podle Metodického
pokynu pro uréovani zatiZitelnosti zelezniénich mostd (09/2015 SZDC).

Déle bude konstatovano, zda uréend pfechodnost vyhovuje min tratové tfidé zatizeni D4/120 a D2/160.

Zatizitelnost mostnich objekt - Pro vSechny mostni objekty (i propustky) musi byt na zavér statického
vypoctu vycislena zatiZitelnost a vysledky usporadany do pfedepsané tabulky. U propustkd miZe byt
statické posouzeni a vypocet zatiZitelnosti uveden jako pfiloha Technické zpravy, u mostli bude staticky
vypocet vidy samostatnou ptilohou. V DSP bude dokladovan staticky vypocet vidy celého objektu, tzn.
nosné konstrukce, spodni stavby a zdkladové spary, a to i pokud byl vypocet proveden v DUR. Tabulka
zatiZitelnosti bude pfiloZzena na zavér statického vypoctu i technické zpravy. Vysledky je potrebné
vhodné clenit podle délek prvkl tak, aby z vysledd bylo mozné jednoznacné vymezit i prechodnost
neinteroperabilnich kolejovych vozidel.

Prostorové usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech, v otvorech pres Zelezni¢ni trat a na opérnych
zdech bude navrieno podle revidované normy CSN 73 6201-10/2008 (Z1-01/2012). Pfi navrhu
prostorového usporadani objekt(, které se nachazi na Zeleznicnich tratich nebo prechazi pres Zelezni¢ni
traté, je nutno respektovat volny mostni prostor (obr. 4.1 v CSN 73 6201).

Zelezni¢ni tunely

Kapitola neobsazena

Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalSi objekty nutné pro realizaci dila, zejména prelozky
a ochrana inZenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace (k technologickym
objektim nebo jako nahrada za rusené prejezdy), kabelovody, protihlukova opatfeni podle zavérd
hlukové studie a podobné.
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4.14.
4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.
4.16.1.

4.16.2.

4.16.3.

4.16.4.
4.16.5.

4.16.6.

4.16.7.

4.16.8.

4.16.9.

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu

Stavajici stavebné-technicky stav stavajicich pozemnich objektl ZST a na zastdvkach odpovida stéfi
uvedenych objektl

Pozadavky na novy stav

Ve vSech feSenych Zeleznicnich stanicich je uvaZovano s rekonstrukci stavajicich vypravnich budov
(pFipadné tech. objekt(l) a nového zastfeseni nastupist o délce 30 m az 70 m na nastupisté, v zavislosti na
predpokladaném obratu cestujicich. Na vSech Zelezni¢nich zastdvkach je navriena vystavba novych
zastavkovych pfistfeskl v poctu 1ks na nastupisté

Geodeticka dokumentace

Zadavatel prostfednictvim SZG Praha poskytne vitéznému uchazeéi platné ZBP a mapové podklady v
rozsahu km 290,900 - 343,500 do hranic drahy. Jako mapové podklady v rozsahu km 288,200 — 290,900
bude vyuZita GDSPS z realizace stavby ,Rekonstrukce ZST Horazdovice predmésti”.

Zivotni prostredi (¢ast Vliv stavby na ZP, Oznameni a Dokumentace EIA)

Cast B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi, Ozndmeni a Dokumentace EIA navadZou na jif zpracované
kapitoly a mapové prilohy fesici obdobnou problematiku v ramci studie proveditelnosti Modernizace
trati Ceské Budéjovice — Plzer, pInéni 11/2016. Konkrétné pdjde o ¢ast A.2.1 - Technické fedeni_16-11-
30, kapitoly ,,4 Vliv stavby na Zivotni prostfedi” a ,5. Zmirnovani zmény klimatu versus adaptace na
zmény klimatu“ a dale mapové pfilohy ,B.1.2 Celkova situace traté, usek Strakonice — Plzen” a ,,B.6.2
Celkova situace traté, zakres do ZUR, Usek Strakonice — Plze”.

Budou prednostné zpracovany ty casti DUR, které jsou podkladem pro zpracovani Ozndameni a
Dokumentace EIA. Podklady musi byt zpracovany v takové podrobnosti, aby nedochdazelo v dalSich
stupnich projektové dokumentace ke zméndm, které by znamenaly opétovny proces posouzeni zaméru.
Zavér z procesu EIA neumoziuje uvadét podminky do dalSich stupnll pfipravy, veskeré podminky
dotéenych spravnich uradu, dotéené verejnosti a verejnosti musi byt vyporadany a zapracovany do DUR
v procesu EIA.

DUR musi byt totoZzna s dokumentaci, ktera prosla procesem EIA. Pokud doslo k technickym zménam,
zmény musi byt vyspecifikovany ve zvlastni kapitole, vyhodnoceny z hlediska vlivu na ZP a nasledné
projednany s pfislusnym dotéenym spravnim organem. V ptipadé, Ze k Zddnym takovymto zméndm
nedoslo, DUR bude obsahovat ¢estné prohlaseni jejiho zpracovatele o této skutecnosti.

Cast Odpadové hospodarstvi bude vychazet z aktualizované piedkategorizace (ne starsi nez jeden rok).

Bude proveden Biologicky prlizkum (v jarnim a letnim aspektu) v rozsahu zasazeného Uzemi a na zakladé
pozadavku dotéeného spravniho ufadu. Budou vyfizeny potfebné vyjimky z ochrannych podminek
zvlasté chranénych druh Zivocichl a rostlin.

Bude provéfeno, zda piipadné smyceni kiovin a drobnych néletovych dfevin provede OR Plzefi na své
naklady v rdmci udrzby v terminu do zahajeni stavby v souladu kap. VII druhé ¢asti Metodického pokynu
pro Gdrzbu vyssi zelené (aktudlni znéni ze dne 31.10.2016, ¢.j. S 43941/2016 — SZDC — 015). V pfipadé ze
ano, pozadujeme tuto skutecnost doloZit smluvné nebo vyjadienim do Dokladové ¢3sti.

Zhotovitel zazadd o odlvodnéné stanovisko dle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a
krajiny, které bude ihned po obdrieni pfeddno Objednateli a na odd. ZP SSZ. Sou&asti 7adosti bude
mapovy vystup s vyznacenim lokalit hodnotnych z hlediska Zivotniho prostfedi v okoli stavby.

Na zdkladé odlivodnéného stanoviska dle § 45i zhotovitel pozada prislusny ufad (v pfipadé celostatni
drahy se jednd o MZP) o vyjadreni dle zakona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi.
Zadost bude zaslana na odd. ZP SSZ k pfipominkam pred vlastnim odeslanim na pfisluény trad.

Dokladova cast tykajici se Zivotniho prostfedi (odlvodnéné stanovisko k lokalitam NATURA 2000,
rozhodnuti o zdsahu do VKP, vyjimky, souhlas o vynéti ze ZPF, vyjadreni k odnéti PUPFL atp.) bude
uspofadana do samostatné podslozky dokladové Casti. Odlvodnéné stanovisko k lokalitim NATURA
2000 bude hned po obdrieni predano zastupci objednatele - specialistovi ZP (Ing. Petr Pokorny,
pokornyp@szdc.cz, tel. 725 797 058).
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4.16.10.V pripadé, Ze zamér bude podléhat zdkonu ¢. 100/2001 Sb., bude na zakladé podrobné zpracovanych
¢asti DUR zpracovano Oznameni dle pfilohy ¢. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostiedi, v platném znéni a nasledné Dokumentace EIA dle pfilohy ¢. 4 zakona ¢. 100/2001 Sh.

4.16.11.V pfipadé, Zze na zdkladé vyjadreni pfisluSného Ufadu nebude zamér podléhat procesu EIA, nebudou
Casti Oznameni ani Dokumentace EIA zpracovavany a bude o tyto €asti snizen rozsah zpracovani dila a
cena dila (méné prace). Polozky Oznameni a Dokumentace EIA budou pro tento pfipad v ramci nabidky
ocenény jako samostatna ¢ast kapitoly posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostredi.

4.16.12.Koncept Akustického posouzeni bude projednan, po predchozim souhlasu Objednatele, s Krajskou
hygienickou stanici Plzenského kraje.

4.16.13. Soucasti Oznameni bude vyhodnoceni projektu ve vztahu k ¢l. 4 Smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2000/60/ES ze dne 23. fijna 2000, kterou se stanovi rdmec pro ¢innost Spolecenstvi v oblasti vodni
politiky a §23a odst. 7) zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakond (vodni zakon), ve
znéni pozdéjsich predpisu.

4.16.14.V ramci Oznameni bude zpracovana ¢ast fesici odolnost projektu vici klimatickym zménam dle pfilohy |
provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 215/2014. Vychazeno bude ze ,Studie proveditelnosti Modernizace
trati Ceské Budé&jovice — Plzer”, plnéni 11/2016, ¢ast A.2.1 - Technické Fedeni_16-11-30, kap. ,5.
Zmirfiovani zmény klimatu versus adaptace na zmény klimatu“ a ddle ze zpravy a mapovych vrstev
zpracovanych CHMU a MFF UK na zakladé zakazky Ministerstva dopravy - ,Odborny podklad k
zohlednéni dopad(l zmény klimatu pfi pFipravé projektd dopravni infrastruktury”, 06/2017 (pfiloha . 2).

4.16.15. Prace na DUR, Oznameni a Dokumentaci EIA budou pribéziné konzultovany s dotéenymi spravnimi
urady a dot¢enymi Uzemnimi samospravnymi celky. Od samého pocdatku zahajeni praci bude zpracovatel
DUR spoletné s autorizovanou osobou — zpracovatelem Ozndameni aktivné komunikovat rovnéz
s Ucastniky dotéenymi stavbou. Zastupce objednatele — specialista ZP bude pfizvdn na kazdé jednani
s dot¢enymi spravnimi urady, dotéenymi Uzemnimi samospravnymi celky a ucastniky dotéenymi
stavbou, resp. na kontrolni dny.

4.16.16. Oznameni a Dokumentace EIA budou preddny v poctu vytiskl o 3 prevysujici poZadavek prislusného
spravniho organu, a v elektronické formé o 2 prevysujici pozadavek pfislusného spravniho organu.
Odevzdani v elektronické formé bude provedeno v uzavieném formatu. Pro potreby oznamovatele bude
oznameni poskytnuto rovnéz v otevieném formatu.

4.16.17. Koncepty Oznameni, Dokumentace EIA a &asti Vliv stavby na ZP DUR budou zasldny objednateli
v elektronické podobé nejpozdéji 14 dni pred terminem odevzdani k pfipominkam.

4.16.18. Bliz&i podrobnosti budou stanoveny na vstupnich jedndnich k ¢astem Vliv stavby na ZP, Ozndmeni a
Dokumentace EIA, jejichZ svolani zajisti vybrany zpracovatel po dohodé s objednatelem — specialistou
Zp.

SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1. PGvodni stavba Modernizace traté Ceské Budéjovice — Plzefi byla rozdélena na 3 souvisejici stavby,
které tvori technologicky provazany soubor staveb:

»Modernizace traté Horazdovice pfedm. (mimo) — Plzeri-Koterov (mimo)“
»Modernizace traté vyhybna Nemanice Il (véetné) — Protivin (vCetné) — Pisek mésto (vCetné)”
»Modernizace traté Protivin (mimo) — Horazd'ovice pfedm. (mimo)“

5.1.2. Jednotlivé stavby musi byt samostatné realizovatelné. Z tohoto divodu bude dokumentace zpracovana
pro dva mozZné stavy, které mohou z rlznych neovlivnitelnych davodd (napriklad prodleni pfi
projednavani stavby nebo vybérovém fizeni na zhotovitele stavby apod.) nastat.

5.1.3. Prvnim bude prechodny stav, kdy tato stavba bude na souvisejici navazujici stavbu navazovat ve stavu,
kdy ta bude pred provedenim modernizace, tedy ve stavajicim vychozim stavu. Tento stav musi umoznit
samostatnou realizaci stavby jako prvni z celého souboru.

5.1.4. Druhym je stav, ktery odpovida cilovému stavu, tedy stavu navazujici stavby po provedeni modernizace.
Navriena fesSeni prechodovych stavl musi zahrnovat vsechny rozhodujici profese Zelezniéni
infrastruktury pro zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozovani Zelezni¢ni dopravy v souladu s
platnymi legislativnimi poZadavky. Vedle zakladnich objektd Zelezni¢niho svrsku a spodku se jednd o
objekty elektrizace, ale zejména objekty zabezpecovacich, sdélovacich a ostatnich technologickych
zafizeni. Objednatel podle pribéhu zpracovani a projednani rozhodne, ktery z téchto stavi bude
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6.

zédkladnim FeSenim pro Uzemni Fizeni a ktery prikazem koordinace; technicky budou zpracovany vidy
oba stavy.

5.1.5. Zhotovitel navrhne a posoudi vybrané SO a PS dané stavby, které z divodl vzajemnych technickych a
provoznich vazeb nelze zprovoznit a aktivovat v samostatnych stavbach. Tyto PS a SO mohou byt na
zakladé rozhodnuti objednatele v zavéru praci na ZP resp. DUR vyclenény do samostatné nadstavbové
stavby.

SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1. Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zdvaznymi pravnimi piedpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

6.1.2. Objednatel umozZnuje Zhotoviteli pfistup ke vSem svym internim pfedpisiim a dokumentim nésledujicim
zpUsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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