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1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1.
1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.
1.2.

1.3.
1.3.1.
1.3.2.

1.4.

Pfedmét zadani

Predmétem zaddani je vypracovani Zamér( projektu, véetné nezbytnych ptiloh dle Smérnice ¢. V-2/2012 v
platném znéni, v€etné ekonomického hodnoceni kazdé z dil¢ich staveb zahrnutych pod Soubor staveb na
trati Sokolov - Cheb. Soubor staveb je sloZzen z nasledujicich staveb:

»Rekonstrukce tratového Useku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohfi (mimo)“
»,Rekonstrukce tratového useku Kynsperk nad Ohfi (véetné) — Trénice (mimo)“
,Rekonstrukce tratového Useku Trsnice (véetné) — Cheb (mimo)“.

Zaroven bude zpracovano ekonomické hodnoceni Souboru staveb tak, aby byla prokazana ekonomicka
efektivita Souboru staveb jako celku. Ekonomické hodnoceni bude zpracovano dle Rezortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, i¢inné od 15. 11. 2017. (dostupné na
http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/).

Soucasti Zamérl projektt bude doprovodna dokumentace.

Hlavni cile stavby

Cilem rekonstrukce je zejména dosaZzeni tratové t¥idy zatizeni D4, prostorové priichodnosti Z-GC, zvyseni
tratové rychlosti, zvyseni bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu.

Misto stavby
Kraj: Karlovarsky
Okres: Sokolov, Cheb

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F2

Soucast sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 120

Cislo trati podle nékresného jizdniho fadu 533 +534

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 140

Tratova tfida zatizeni D4

Maximalni tratova rychlost 120 km/h

Trakéni soustava stridava 25 kV, 50 Hz
Pocet tratovych koleji 2

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.

Zavazné podklady pro zpracovani

2.1.1.  Nejsou.

2.2.
2.2.1.

Ostatni podklady pro zpracovani
SZG Praha poskytne:

platné ZBP a mapové podklady - 2 x JZM JZM0112KM207-212ML122-130 a JZM0112KM211-227ML130-
15 v rozsahu km 209,700 - 222,200 do hranic drahy s platnosti k datu zaméreni 2015,

platné ZBP a mapové podklady v rozsahu km 221,900 - 231,350 do hranic drahy s platnosti k datu
zaméreni 2016,
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platné ZBP a mapové podklady v rozsahu km 226,250 - 236,300 do hranic drahy s platnosti k datu
zaméreni (2013 - 2017).

Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské Zelezni¢ni siti ve vazbé na podporu z fond EU
v obdobi 2014 — 2020, Profesni tym Narodni Technologické Platformy, ,,Interoperabilita Zelezni¢ni
infrastruktury”, 02/2014 (Je k dispozici nahlédnuti u zadavatele).

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.
3.1.9.

3.1.10.
3.1.11.
3.1.12.
3.1.13.

3.1.14.

3.1.15.

Rekonstrukce trafového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo (véetné), ZP, investor: SZDC, s.o.,
probiha vybér Zhotovitele

Rekonstrukce tratového Useku Nové Sedlo (mimo) — Sokolov (mimo), ZP, investor: SZDC, s.o., probiha
vybér Zhotovitele

Rekonstrukce tratového Useku Sokolov (mimo) — Kyniperk nad Ohfi (mimo), ZP, investor: SZDC, s.o.,
probiha vybér Zhotovitele

Rekonstrukce tratového Useku Kyn3perk nad Ohfi (véetné) — Trinice (mimo), ZP, investor: SZDC, s.o.,
probiha vybér Zhotovitele

Rekonstrukce tratového UGseku Trénice (véetné) — Cheb (mimo), ZP, investor: SZDC, s.o., probiha vybér
Zhotovitele

Rekonstrukce Zel. mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb, realizace v r. 2015, investor:
SZDC, s.o.,

GSM-R Usti nad Labem — OldFichov u Duchcova/Upotiny — Most — Karlovy Vary — Cheb, PD+ZP, investor:
SZDC, s.0., Zpracovatel: SUDOP Praha a.s., 06/2018

Modernizace ZST Cheb, realizace, investor: SZDC, s.o0., 10/2017-06/2019

Rekonstrukce Zel. mostu v km 226,393 a 226,575 trati Chomutov — Cheb, realizace v r. 2015, investor:
SZDC, s.0.,

Modernizace ZST Karlovy Vary - stani¢ni ¢ast, stavba v realizaci, investor SZDC, s.o.
Peronizace ZST Chodov, stavba v realizaci, investor SZDC, s.o.
Revitalizace trati Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt, stavba v realizaci, investor SZDC, s.o.

Rekonstrukce mostd v km 184,534 a 184,593 trati Chomutov — Cheb, tendr na zhotovitele, investor
SZDC, s.o.

Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov, ZP a PD - ¢ast B.2 Provozni a dopravni technologie,
investor: SZDC, s.o0., Zpracovatel: PROJEKT servis spol. sr.o.

Spole¢na dopravni technologie, prepravni prognéza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem —
Cheb, investor: SZDC, s.o., probihda vybér Zhotovitele

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1.
4.1.1.
4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

Vseobecné

Zhotovitel zpracuje Ekonomické hodnoceni, véetné CBA tabulek akce Soubor staveb Sokolov - Cheb.

Pro jednotlivé stavby Souboru staveb Sokolov - Cheb bude vypracovan Zamér projektu vcetné vsech
povinnych pfiloh.

Souhrnné rozpocCty, Zaméry projektl a ekonomické hodnoceni predlozi zhotovitel pred dokonéenim ke
kontrole objednateli.

Prace zhotovitele bude ukoncena zpracovanim Zamérl projektd a predlozenim v centralni komisi
Ministerstva dopravy.

V prlbéhu praci si zhotovitel zajisti vSechny potfebné technické podklady u spravct dotéenych zafizeni
vlastnimi silami. Stejnym zpUsobem si v pfipadé potreby zajisti potfebné vnitropodnikové smérnice
SZDC, Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, predpisy SZDC, zavadéci listy, normy TNZ
apod.
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4.2,
4.2.1.

4.2.2.
4.2.3.
4.2.4.

Dopravni technologie

Dopravni technologie bude vychazet z dokumentace zpracované v ramci akce ,Spole¢nda dopravni
technologie, prepravni progndza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem - Cheb“ , kterd resi
dopravné-technologické posouzeni celého Useku Usti nad Labem — Teplice v Cechdch — Bilina —
Chomutov — Cheb, véetné odboéné trati Usti nad Labem — Upofiny — Bilina.

Na zakladé tohoto rozsahu dopravy bude vypracovan GVD.
Budou uvedeny parametry typovych vlakd.

Vyhledovy rozsah a organizace osobni dopravy budou vychazet ze stavajiciho stavu s potvrzenim Udajd
ze strany objednatell dopravy. Veskeré tyto vstupy nésledné potvrdi SZDC GR 026. Piehled frekvence
cestujicich zajisti Zhotovitel dokumentace.

STAVBA 1:
,REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU SOKOLOV (MIMO) — KYNSPERK NAD OHRIi (MIMO)“

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

V mezistani¢nim Useku Sokolov — Citice je TZZ je 3. kategorie, typu AB3-88A, v obou tratovych kolejich je
obousmérné bez oddilovych navéstidel. Volnost mezistani¢niho Useku je zjistovana pomoci KO o signalni
frekvenci 275 Hz, s relé DS512-S (vystroj v SU Citice). Tyto KO jsou kédovény kédem VZ. Zafizeni je
ovladéno z JOP v DK Sokolov a z JOP v DK ZST Citice.

V ZST Citice je SZZ 3. kategorie, typu ESA11 s panely PRV se samostatnymi TPC s méfici Ustfednou DISTA.
Volnost kolejovych Gsek( je v 1. a 2.5K zjistovana pomoci KO o signélni frekvenci 275 Hz, s relé DSS$12-S,
ve zbyvajicim obvodu ZST pomoci poéitaél ndprav Frauscher AZF. KO jsou kédovany kédem VZ. DO ZST
je zausténa na sudém zhlavi vlecka dopravce Sokolovskad uhelna a.s., vazba mezi SZZ Citice a sousedni
dopravnou na vlecce je provedena pomoci reléového souhlasu (TZZ 3.kat.). Zafizeni je ovladano z JOP v
DK ZST Sokolov (JOP DOZ) nebo z JOP v DK ZST Citice. Nouzové ovladani je umoinéno z desky nouzovych
obsluh v DK ZST Citice. V obvodu ZST Citice se na sudém zhlavi nachazi PZS km 0,169 (zaustujici vle¢ka),
kat. 3ZBLI, typu AZD71, s vazbou do SZZ.

V mezistani¢nim useku Citice — Dasnice je TZZ 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno oddilovymi
navéstidly v obou tratovych kolejich vidy pouze ve spravném sméru, v nespravném sméru TZZ umozriuje
pouze udéleni tratového souhlasu. Volnost mezistani¢niho Useku je zjistovana pomoci KO o signalni
frekvenci 75Hz, se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kédovany
kédem VZ. V mezistani¢nim Useku se nachazeji PZS v km 213,744 / P 87 (A1), kat. 3ZBI, typ K, v km
216,005 / P 88 (A2), kat. 3ZBI, typ K. Zafizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice, JOP v DK ZST Sokolov
(JOP DOZ), popf. z JOP v DK ZST Citice.

V ZST Dasnice je SZZ 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému. Volnost kolejovych tsekd je v celém
obvodu stanice zjisfovana pomoci KO o signélni frekvenci 275 Hz, s relé DSS$12-S. Tyto KO jsou v hlavnich
kolejich kddovany kédem VZ. Zafizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice. V obvodu ZST Dasnice se na
nachdzi PZS km 216,930 / P 89 (A3), kat. 3ZNLI, typu AZD71, s vazbou do SZZ.

V mezistani¢nim Useku Dasnice — KynSperk n.O. je zfizeno TZZ je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je
vybaveno oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vidy pouze ve sprdvném sméru, v
nespravném sméru TZZ umoziuje pouze udéleni tratového souhlasu. Volnost mezistani¢niho Useku je
zjistovana pomoci KO o signalni frekvenci 75Hz, se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a
FID-3. Tyto KO jsou kédovany kédem VZ. Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Dasnice a Kyn$perk n.O.

Pozadavky na novy stav

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuZit vysledky realizace probihajicich a
dokoncenych projektl zejména v rozsahu:

zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

zajisténi dosazitelnosti vSech potiebnych informaci z nové budovanych zatizeni ve stavédlovych
Ustrednach Szz,

zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech.

5z23



»Rekonstrukce tratového Useku Sokolov (mimo) — Kynsperk nad Ohfi (mimo)“
,Rekonstrukce tratového Useku Kynsperk nad Ohfi (véetné) — Trsnice (mimo)“

—\1
s ZDC Rekonstrukce tratového tseku Trinice (véetné) — Cheb (mimo)“

Pfiloha €. 3 c) — Zvlastni technické podminky

Sprava zeleznicni dopravni cesty

Zameéry projektu a ekonomické hodnoceni Souboru staveb

4.4,
4.4.1.

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou stavbou.

V ZST Sokolov bude zfizeno (popiipadé upraveno) pracoviité Usekového dispecera. Nutno uvaZovat s
Upravou SW pfislusnych TPC, ZPC a DZPC v navaznosti na realizované zmény.

V odb./vyhybné Dasnice bude navrieno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo.

V ZST Citice bude ponechano a doplInéno stavajici SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo s Upravou na novou TR.

Vsechna vyse uvedend SZZ budou dalkové ovladana z pracovisté Usekového dispecera Sokolov a
pfipravena pro vyhledové dalkové ovladani z CDP Praha.

S ohledem na novéa SZZ je nutno fesit nové ukolejnéni véetné nového navrhu KSU a TP. Pfi Fedeni
uzemnéni nutno respektovat ,,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy” ¢.j. 3975/2015-
014z 27.1.2015.

K umisténi technologickych zatizeni SZZ vyuzit pfednostné stavajici budovy a prostory.

Soucasti technického navrhu musi byt také feSeni problematiky napajeni nového SZZ véetné jeho
kolejovych obvodu.

Pro nové navriené prostiedky pro spoluplisobeni vlaku budou pouZity kolejové obvody nebo pocitace
naprav vyhovujici TSI CCS, CSN 34 2613 ed. 3 (priloha B), €SN EN 50238, CLC/TS 50238-2, €SN CLC/TS
50238-3.

PFi pouZiti pocitacd naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012-
OAE 7 19.12.2012. Potitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, €SN EN 50238, CLC/TS 50238-2, CSN CLC/TS
50238-3.

V mezistani¢nim uUseku Citice - Dasnice a Dasnice — KynSperk nad Ohfi bude vybudovano nové TZZ 3.
kategorie dle TNZ 342620 typu automaticky blok.

V mezistani¢nim useku Citice - Sokolov bude ponechdno stavajici TZZ 3. kategorie typu AB s Upravou na
novou TR.

Vrdmci novych TZZ se predpoklada vystavba novych prejezdovych zabezpeclovacich zafizeni, ktera
vyplynou z Rozhodnuti 0 zméné zabezpedeni prejezdil vydaném DU a téch, kterd nevyhovuji technickym
stavem, platnym normam a zavadécim listam. Jednotlivd PZS budou 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2
reléového typu s elektronickymi doplriky. U vSech prejezdl je nutno provéfit nutnost jejich existence.
Nutno uvaZovat se souvisejicimi stavebnimi Upravami pfejezdl. Pro prejezdy, na nichZz se bude ménit
kategorie zabezpedeni, bude nutné vramci technického feseni zajistit od DU Rozhodnuti o zméné
zabezpecdeni.

Vsechna nové vybudovana zabezpedovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007
s prenosem diagnostickych informaci do mist soustredéné udrzby.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 PouZivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zafizeni
¢.j. S4665/2014-012 s ucinnosti od 1.5.2014 —tj. zejména s ohledem na pFenos ¢isla vlakd, atd.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupl vyreSit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zatizeni.

Sdélovaci zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

V ZST Citice se nachazi telefonni zapojova¢ Inoma MIKRO, nahradni telefonni zapojova¢, rozhlasové
zarizeni, Ustfedna EPS MHU 109, ovladaci pfistroj pro TRS, hodiny fizené hodinovou Ustfednou v Chebu.
ZST Citice je dalkové ovladana ze ZST Sokolov.

V ZST Dasnice se nachazi telefonni zapojova¢ Inoma MIKRO, nahradni telefonni zapojovaé, rozhlasové
zarizeni, Ustfedna EPS MHU 102, zakladnova radiostanice s ovladacim pfistrojem pro TRS, hodiny fizené
hodinovou Ustfednou v Chebu. ZST Dasnice je trvale obsazena dopravni sluzbou.

Tratova kabelizace v Useku K. Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana prevainé na
prelomu 60. a 70. let minulého stoleti. Z pohledu jeji pIné obsazenosti neni v mozno ji vyuzit pfi realizaci
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rekonstrukce trafového useku. Optickd kabelizace SZDC, kromé dil¢iho tseku Sokolov — Citice, chybi
zcela.

Pozadavky na novy stav

Predpoklada se doplnéni EZS s dalkovym dohledem ze stanovisté dispecera DOZ v Sokolové. Vystavba
zarizeni EPS za novy typ s moznosti dalkového dohledu ze stanovisté dispecera DOZ. Doplnéni
rozhlasové Ustfedny s délkovym ovldddnim automatického i manudlniho hldseni z DK ZST Sokolov.
Doplnéni kamerového systému s dohledem na stanovisti dispe¢era DOZ v Sokolové. Doplnéni stdvajiciho
zapojovace o moznost dalkového ovladani ze stanovisté dispecera DOZ.

Dalkova kabelizace

V rekonstruovaném useku zbudovat novou kabelizaci, dalkovy metalicky kabel a dalkovy opticky kabel,
typové navazujici na kabelizaci v Useku Klasterec n.O. - K.Vary.

Diagnostika vSech sdélovacich zafizeni, EOV a osvétleni musi byt pfipojena do systému dalkové
diagnostiky technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 — ZSE.
Diagnostické informace ve sméru sledovani i ovladani museji byt pfipojeny do stavajicich integraénich
server DDTS ZDC Usti nad Labem (ustiedni stavédlo) a CDP Praha.

Do doby vybudovéni optické kabelizace SZDC lze v tratovém Useku Karlovy Vary - Cheb vyuzit pro
prenosy novych technologii optického kabelu, ktery je veden kombinované v zemi a na trakcnich
stozarech a je v majetku spole¢nosti CD-Telematika, a.s.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

Tratovy Usek je elektrifikovan trakéni soustavou 25kV AC, 50Hz. V Useku Nové Sedlo — Cheb je kabelovy
rozvod 6kV-75Hz pro napdjeni zabezpecfovaciho zafizeni. Soucdsti trakéni soustavy je i nova trakéni
napajeci stanice (TNS) Jindfichov vybudovana v rdmci stavby ,Optimalizace trati Plana-Cheb”.

V celém Useku je sestava trakéniho vedeni z roku 1968.

EOV je osazeno v ZST Citice.

Odpojovace TV jsou ustifedné ovladany z ED Plzen.

Ve vSech Zeleznicnich stanicich a zastavce jsou kabelové rozvody a osvétleni.
Pozadavky na novy stav

V celém Useku bude navrzena rekonstrukce trakéniho vedeni stfidavou trakéni proudovou soustavou 25
kV, 50 Hz. P¥i navrhu trakéniho vedeni musi byt dodrZzeny normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2,
CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50367 ed.2, CSN EN 50388 ed.2. P¥i ndvrhu trakéniho
vedeni musi byt splnény poZadavky vyplyvajici z TSI ENE (Natizeni komise (EU) ¢.1301/2014). V pfipadé
pfijeti rozhodnuti o realizaci rozvodu 22 kV pro napajeni technologickych odbérd a zabezpecovaciho
zafizeni bude nutné zajistit dimenzovani trakénich stoZarl v Usecich, kde bude nutné kabel na trakéni
stozdry zavésit.

Pfi vSech zménach geometrické polohy koleje je nutné dbat na to, aby se po Upravach klikatosti
trolejového dratu nedosdhlo hrani¢ni moznosti Upravy geometrické polohy trolejového dratu na trakéni
podpére a mohlo se po ukonceni stavby (napf. po podbijeni) déle trakéni vedeni regulovat.

V technickém feseni budou v ndvaznosti na navrzeny rozsah Zelezni¢niho svrsku, Gprav zabezpecovaciho
zafizeni a ostatnich Uprav s timto souvisejicich navrzeny ptislusné Upravy ukolejnéni dle soucasné
platnych norem a predpist.

V rdmci zpracovani technického feseni je nutné provérit prikon distribucnich pfipojek, tak aby vyhovély
nové instalovanému prikonu technologickych systém(. Pokud pripojka nevyhovi, je nutné provést
navyseni rezervovaného prikonu. V pfipadé nového feseni bude proveden ndavrh rekonstrukce jiz
nevyhovujici pfipojky nn/vn. S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivych draznich zafizeni bude
proveden navrh rekonstrukce a vystavby kabelovych rozvodd nn a rozvodnych skfini. Soucasné bude
provedeno napojeni stavajicich, rekonstruovanych a novych technologickych systémd. Nové rozvody
budou provedeny kabely uloZzenymi v zemi, kabelové skfiné a rozvadéce budou v provedeni, které je v
souladu s normami, predpisy a jsou schvéleny pro pouZiti u SZDC.
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Ve sledovaném Useku je nutné zvazit ndhradu stdvajiciho dozivajictho rozvodu 6 kV, 75 Hz za novy
rozvod 6 kV, 50 Hz. V pfipadé, Ze mistni Setfeni prokdze moznost realizace a ekonomickou vyhodnost
LDSz 22 kV, a to i vndvaznosti na dalSi pfipravované stavby, bude realizovana LDSZ 22 kV podle
,Metodiky zdsad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22 kv*“.

Ndvrh napdajeni technologie stani¢niho resp. prejezdového zabezpecovaciho zafizeni musi splfiovat
podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a soucasné splfiovat ustanoveni Pfedpisu SZDC E8
- Predpis pro provoz zafizeni energetického napajeni zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.
Primarni a sekundarni zdroj pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zvolen podle toho, zda a jaka sit
bude realizovana (rozvod 6 kV, nebo LDSZ 22 kV).

Vybrané vyhybky se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Rozsah vyhybek vybavenymi EOV
stanovi dopravni technolog. Pouzity systémem EOV musi byt schvélen pro poufziti u SZDC. Nap&jeni EOV
bude navrieno podle mistniho $etieni. EOV bude samostatné méFen v souladu s poZadavky SZE Hradec
Kralové. Pro potfebu zvySeného elektrického prikonu pro EOV se v ndvrhu realizace zajisti upravy v
hlavnich napajecich rozvodech nn, které v pfipadé nutnosti zahrnou i Upravy v pfipojeni na distribuéni sit
nn/vn.

Ovladani EOV bude reSeno prostrednictvim Ffidictho rozvadéée REOV. EOV bude primarné
v automatickém rezimu s moznosti ru¢ni obsluhy. EOV bude moZné ovladat dalkové a bude zaclenén do
dalkové diagnostiky technologickych systémd (DDTS) v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

Pfi projektovani bude respektovano ,Stanovisko 014 k elektrickému ohrevu vyhybek se systémem
s proudovymi chrani¢i“ &.j. 11545/2016-SZDC-014 ze dne 14.3.2016.

Bude proveden navrh nového venkovniho osvétleni Zelezninich prostor, nastupist a pristupovych
komunikaci pro cestujici. Navrh osvétleni bude v souladu s normou €SN EN 12464-2 z prosince 2014,
platné od 01/2015 a predpisu SZDC E11 — Piedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC.
V dokumentaci bude zpracovan a odsouhlasen ,,Protokol o urceni venkovniho osvétleni drahy“ v souladu
s predpisem SZDC E11. Osvétlovaci stozary budou vyuZity rovnéZ pro umisténi rozhlasovych
reproduktor(, pokud to jejich konstrukéni provedeni dovoli.

Osvétleni bude mozné ovladat pomoci automatiky/ruéné/dalkové. Osvétleni bude zac¢lenéno do DDTS
v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

V rozsahu této stavby bude provedena kompletni rekonstrukce DOUO dle platnych norem. Bude
navrzeno nové zatizeni DRT. Dale budou vybrané technologické systémy zaclenény do DDTS v souladu se
smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE. DDTS bude predmétem ¢&asti sdélovaciho zafizeni a rozsah bude uréen
podle mistniho Setfeni.

V rdmci technického fesSeni bude zpracovano nové koordinacni schéma ukolejnéni (KSU), trakéniho
propojeni (TP) a prostor ohrozeni trakénim vedenim (POTV) v celém Useku.

Zelezniéni svriek a spodek

Popis stdvajiciho stavu

Zelezni¢ni svriek je prevazné tvoren kolejnicemi S49 na prazicich betonovych SB6 nebo SB8. Koleje jsou
svareny do bezstykové koleje. Odvodnéni je misty nefunkéni.

Pozadavky na novy stav
Bude navrZena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku v celém rozsahu stavby.

Rychlosti v hlavnich a tratovych kolejich budou navrzeny co nejvyssi, dopocteny budou rychlosti V, V130,
V150 a Vk.

Navrh Gprav Zelezni¢niho svrsku a spodku bude peclivé koordinovan s Gpravami dotéenych souvisejicich
umélych staveb tak, aby vyvolané Upravy téchto staveb prednostné respektovaly hranice pozemku
drahy.

V misté kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude na zadkladé vysledkl podrobného
geotechnického prizkumu navriena i rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni.

Vzhledem k blizkosti feky Ohre bude provérena vyska Q100 vici télesu drahy. Dle jejiho vyhodnoceni
budou navrzena odpovidajici stavebni opatreni.
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V Useku Citice — Dasnice je nutné vyresit svah vpravo nad koleji v km cca 215,1 — 215,9. Na zakladé
vysledkd podrobného geotechnického prizkumu bude navrien zplsob sanace svahu.

V ZST Dasnice se predpoklada redukce stanice na odbocku nebo vyhybnu. Pro ZST Dasnice byla vydéno
pod ¢.j. DUCR-16986/16/Ho ze dne 18.03.2016 povoleni k odstranéni stavby ,Zelezni¢ni stanice Dasnice
— odstranéni postradatelné infrastruktury”. V ramci zpracovani dokumentace bude projednana ostatni
postradatelnost zafizeni.

Nastupisté
Popis stavajiciho stavu

V ZST Citice jsou 2 jednostranna Uroviiovd néstupisté, sypand s betonovymi hranami. V ZST Dasnice jsou
4 jednostranna urovniova nastupisté sypana s betonovymi hranami. V Zastavce Hlavno jsou 2 vnéjsi
nastupisté typu SUDOP.

Pozadavky na novy stav

Vseobecné budou u rekonstruovanych nastupist demontované stavajici konstrukce a nahrazené novymi
s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad TK. Konkrétni ndvrh musi byt koordinovan s rozsahem Uprav
Zelezni¢niho svrsku a spodku.

V ZST Citice variantné projednat posun nastupist do nové polohy v oblouku v chebském zéhlavi stanice
jako vnéjsi jednostranna. Zfizeni mimourovnového pfistupu na ndstupisté.

Jako nahradu za zrugend nastupisté v ZST Dasnice bude navrZeno vybudovani nové zastavky Dasnice v
km cca 217,900 - 218,070 véetné pristfeskd a informacnich zatizeni. Pro pfistup k nastupistim vyuzit
mimourovnovy podjezd v km 218,073.

U zastavky Hlavno provéfit presun a rekonstrukce nastupist smérem k obci a Zelezni¢nimu pfejezdu v km
213,744, s tim souvisejici vybudovani pfistupu na lavku do elektrarny Tisovd (vyvolana investice
obce/elektrarny). Nové umisténi zastavky Hlavno by mélo byt v korelaci mezi potfebami obce Hlavno a
Elektrarnou Tisova.

Zelezniéni prejezdy
Popis stavajiciho stavu

V rekonstruovaném useku se nachdzeji 3 prejezdy — P87 v ev.km 213,744, P88 v ev.km 216,005 a P89
v ev.km 216,930.

Pozadavky na novy stav

U vSech prejezdl bude provéfena mozZnost jejich zruseni bez nadhrady nebo s nahradou soubéznou
komunikaci k jinému prejezdu, popf. cestnim/silnicnim nadjezdem/podjezdem (z hlediska Uzemniho,
investi¢niho, dopadu do vysledk( EH, ...). V pFipadé kladného provéreni budou tyto nahrady prejezdd
soucasti stavby a budou rozpracovany v rozsahu technického feseni. Vsechny provérované moznosti dle
zadani budou doloZeny (vykresové, textové) v dokladové casti, a to véetné vyjadreni dotéenych organd,
spréavcd, vlastnikl apod.

U vSech ponechanych prejezd(i budou zajisténé rozhledové poméry.
Ponechané prejezdy budou predmétem rekonstrukce.

Mosty, propustky, zdi

Popis stdvajiciho stavu

V rekonstruovaném Useku se nachdazeji 3 mosty, 35 propustk(l, ocelova nytovana lavka pro pési v km
213,088 a zarubni zed vpravo trati v km 218,150 — 218,294.

Pozadavky na novy stav

U vsech stavajicich mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost a prokazana poZzadovana
prechodnost podle Metodického pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd” (¢j.
$30135/2015-S 13). Na mostnich objektech bude proveden stavebné technicky priizkum nezbytny pro
stanoveni zatizitelnosti a pro predpokladany stavebni pocin (rekonstrukce, sanace,..) a zjiSténo
prostorové usporadani (VSMP, obrys kolejového loZe). Na zadkladé vysledkd stavebné technického
prizkumu, statického posouzeni a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na
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mostnim objektu. U mostnich objekt(, které budou sanovany, bude pfednostné poZadovano prostorové
usporadani dle €SN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loze. Rekonstruované mostni objekty
musi spliovat CSN EN 1991-2/74 — ZatiZeni mostd dopravou. Pfi ndvrzich rekonstrukci mostnich objekt(i
budou pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na adrzbu.

Nové mostni objekty a konstrukce musi splfiovat CSN EN 1991-2/Z4 na LM 71 se soucinitelem o = 1,21.
Tyto mostni objekty budou navrieny prednostné s pribéznym kolejovym loZzem, jejich konstrukce musi
respektovat pozadavek na minimalni naklady na GdrZbu. Pro zaloZeni téchto mostnich objektl musi byt
proveden geotechnicky prazkum.

Na novych ¢i rekonstruovanych mostnich objektech s lozisky, u nichZz bude dosazeno 80 % a vice nejvétsi
pripustné dilatujici délky podle Tab. 1 dilu Xl predpisu SZDC S3, musi byt provéifeno spoluplsobeni
koleje a mostu (interakce, posouzeni prvkl Zelezniéni konstrukce, uloZeni, ...). Toto se tykda mostnich
objektl s nepferusenou bezstykovou koleji, pfipadné mostl svice dilatujicimi nosniky, kde budou
kolejnice svareny do vétsi délky pres tyto nosniky (Tab. 1, pfipady 2, 3 a 4). U konstrukci v Tab. 1
neuvedenych stanovi dalsi postup 013.

Upozorniujeme na potfebu technické vyreseni mostu v km 218,073 z divodu nedostatecné mocnosti
kolejového loze.

Nutna rekonstrukce zarubnich/opérnych zdi.

Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalSi objekty nutné pro realizaci dila, zejména prelozky
a ochrana inZenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace (k technologickym
objektim nebo jako ndhrada za rusené prejezdy), kabelovody, protihlukovd opatfeni podle zavérd
hlukové studie a podobné.

Pozemni stavebni objekty

Popis stdvajiciho stavu

U technologickych budov SSZT v ZST Citice a ZST Dasnice dochazi k zatékani destové vody do zakladd
budov, coz je nevyhovuijici stav z pohledu Udrzby a Zivotnosti umisténé technologie.

Budova ON (osobniho nadrazi) Citice

Budova osobniho nadrazi pochazi ze 60-tych let 20. stoleti (aktivace vroce 1960). Je Castecné
podsklepena - byvald uhelna kotelna a uhelna, na pldorysu jsou dvé nadzemni podlazi, na Casti
pladorysu je budova pfizemni. Nad prvnim patrem je plda.

Budova je dlouhodobé uzaviena pro cestujici vefejnost a je bez trvalé dopravni sluzby.

V piizemni &asti jsou umistény uzaviené vefejné piistupné prostory, uzaviené provozni mistnosti €D a.s.
a provozni mistnosti SZDC, s.0. a . Na zbytku ptidorysné plochy jsou prazdné nevyuzivané prostory.

V 1. patfe jsou situovany 3 bytové jednotky.

Suterénni a nadzemni ¢ast zdivo je cihelné. Pfedpokladané nosné konstrukce stropli betonové (mezi
pfizemim a 1. patrem). Nad prizemni casti stropy betonové tvrdé. Nad 1. patrem stropy dievéné
tramové.

Krov nad pfizemni ¢asti dfevény, stfecha pultova s krytinou ze Ziviénych pasa.
Krov nad 1. patrem drevény, stfecha valbova, stiesni krytina plechova.

Budovy zastavky Hlavno

Jednd se o zdéné pristireSky po obou stranach kolejisté, vzajemné pristupné bariérové pfistupné
nadchodem. Pribézné dochazi vlivem vandalismu ke znehodnocovani stavebnich konstrukci pfistfeskl a
jejich vzhledu.

Pozadavky na novy stav

U objektl ve spravé provozovatele drahy, které budou vyuZity pro umisténi technologickych zafizeni,
budou na zakladé stavebné technického posouzeni navrieny nezbytné stavebni Upravy k zajiSténi
ochrany staveb proti srazkové a zemni vlhkosti a rekonstrukce elektroinstalace a vytapéni. Demolice v
ramci této stavby budou navrZeny v souladu se smérnicemi SZDC.
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V ramci akce je poZadovano fesit na budové ON v Citice.:

- celkovou rekonstrukci vnitfnich dispozic a vnitfniho technického vybaveni (vC. inZenyrskych siti-
pfipojek) vypravni budovy pro Gcely plnéni legislativnich poZadavkd, poskytovani zékladnich sluzeb
cestujicim a dalsich souvisejicich sluzeb (nedojde-li k pfesunu nastupist), pro umisténi technologie
pro provoz Zelezni¢ni dopravni cesty, pro umisténi zazemi pro pfipadné provozni zaméstnance,

- zajisténi bezbariérovych Uprav prostor a dispozic pro splnéni legislativnich poZzadavkd a poZadavki
TSI.

Na zastavce bude provéren stdvajici stav pristfeskd. V souvislosti se zajisténim poZadavk( platné
legislativy bude navrzena jejich rekonstrukce, pfipadné ndhrada nevyhovujicich za nové (nedojde-li
k presunu zastavky). Nové pristfesky budou navrieny s jednotnym vzhledem v provedeni antivandal.
V pripadé presunu zastavky budou vybudovany pristfesky v nové lokalité. V Zelezni¢nich stanicich bude
provéreno splnéni pozadavk( platné legislativy na ochranu cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy a
pfipadné budou navriena pfislusna opatreni (v€etné vystavby novych pfristfeskll pro cestujici nebo
zastfeseni nastupist).

Soucdsti novych pristreskl a verejné pristupnych prostor budov osobnich nadrazi bude také zakladni
vybaveni (mobiliar) a informacni tabule pro vyvéseni jizdnich Fada.

Soucasti dokumentace bude navrh nového komplexniho orientacniho systému pro cestujici v dotéenych
Zelezni¢nich stanicich (vCetné umisténi do vypravnich budov) a zastavkach (véetné prvk( pro orientaci
nevidomych a slabozrakych s pfripadnym vyuZitim hlasovych orientaénich majacka).

STAVBA 2:
,REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU KYNSPERK NAD OHRi (VCETNE) — TRSNICE (MIMO)*“

4.12.
4.12.1.

4.12.2.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stavajiciho stavu

V ZST Kynéperk nad Ohii je SZZ 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému. Volnost kolejovych Gsek je
v celém obvodu stanice zjistovana pomoci KO o signalni frekvenci 275 Hz, s pfijimaci EFCP. Tyto KO jsou
v hlavnich kolejich kédovany kédem VZ. Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Kyn3perk nad Ohfi. V obvodu
ZST Kynsperk nad Ohfi se nachazi PZS v km 222,298, kat. 3ZBLI, typ AZD71, v km 223,047, kat. 3ZBLI, typ
PZS ARE a v km 223,235, kat. 3SBLI, typ AZD71.

V mezistani¢nim Useku Kynsperk nad Ohti — TrSnice je TZZ 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich vidy pouze ve spravném sméru, v nespravném sméru
TZZ umozriuje pouze udéleni tratového souhlasu. Volnost mezistani¢niho Useku je zjistovana pomoci KO
o signalni frekvenci 75Hz, se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou
kédovany kéddem VZ. Uvnitf mezistani¢niho Useku v km 225,824 odbocuje z 1.TK vyhybka na vlecku
Agrona Cheb, a.s. Zabezpeceni tohoto manipulaéniho mista umoznuje tzv. uzaméeni vlaku na vlecce, je
zapracovano do TZZ a do uvazek obou sousednich SZZ. V mezistani¢nim Useku se nachdzeji PZS v km km
224,100, kat. 3SBI, typ AZD71, v km 226,265, kat. 3ZBI, typ PZS ARE, v km 227,229, kat. 3SBI, typ AZD71 a
v km 228,823, kat. 3ZBI, typ AZD71. Zatizeni je ovladano z KD v DK sousednich ZST.

Pozadavky na novy stav

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuZit vysledky realizace probihajicich a
dokonéenych projektd zejména v rozsahu:

- zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

- zajisténi dosatzitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
Ustrednach Szz,

- zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech.
Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou stavbou.

V ZST Kynsperk nad Ohfi bude zfizeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 342620 typu elektronické stavédlo.
s pripravou pro dalkové ovladani z CDP Praha.
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4.13.
4.13.1.

4.13.2.

S ohledem na novéa SZZ je nutno fesit nové ukolejnéni véetné nového navrhu KSU a TP. Pfi Fedeni
uzemnéni nutno respektovat ,,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy” ¢.j. 3975/2015-
014z 27.1.2015.

K umisténi technologickych zatizeni SZZ vyuzit pfednostné stavajici budovy a prostory.

Soucasti technického navrhu musi byt také feSeni problematiky napajeni nového SZZ vietné jeho
kolejovych obvodd.

Pro nové navriené prostiedky pro spoluplisobeni vlaku budou poufZity kolejové obvody nebo pocitace
naprav vyhovujici TSI CCS, CSN 34 2613 ed. 3 (priloha B), €SN EN 50238, CLC/TS 50238-2, CSN CLC/TS
50238-3.

PFi pouZiti pocitacd naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012-
OAE 7 19.12.2012. Potitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, €SN EN 50238, CLC/TS 50238-2, CSN CLC/TS
50238-3.

V mezistani¢nim Useku Kynsperk nad Ohii — Trénice bude vybudovano nové TZZ 3. kategorie dle TNZ
342620 typu automaticky blok s vazbou na nz. Nebanice. V ZST Trénice bude navriena variantni Gvazka
na stavajici a nové SZZ (vybudované v ramci sousedni stavby).

V mezistani¢nim Useku Dasnice — Kynsperk nad Ohfi bude ponechdno stavajici TZZ 3. kategorie typu AB a
navazano do nového SZZ..

Vrdmci novych TZZ se predpoklada vystavba novych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni, ktera
vyplynou z Rozhodnuti 0 zméné zabezpeéeni prejezd(l vydaném DU a téch, kterd nevyhovuji technickym
stavem, platnym normam a zavadécim listdim. Jednotliva PZS budou 3. kategorie dle €SN 34 2650 ed.2
reléového typu s elektronickymi doplriky. U vSech prejezdll je nutno provéfit nutnost jejich existence.
Nutno uvaZovat se souvisejicimi stavebnimi Upravami pfejezdl. Pro prejezdy, na nichZz se bude ménit
kategorie zabezpecdeni, bude nutné vramci dokumentace zajistit od DU Rozhodnuti o zméné
zabezpecdeni.

Vsechna nové vybudovana zabezpedovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007
s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfredéné udrzby.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 PouZivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zafizeni
¢.j. S4665/2014-012 s ucinnosti od 1.5.2014 —tj. zejména s ohledem na pFenos ¢isla vlakd, atd.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupl vyresit optimalné technicky, provozné a investicné
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Sdélovaci zatizeni
Popis stdvajiciho stavu

V ZST Kyndperk nad Ohfi se nachézi telefonni zapojova¢ Inoma ALFA, nahradni telefonni zapojovac,
rozhlasové zafizeni pro cestujici a pro rozhlas se zpétnymi dotazy v kolejisti, automatické hlageni CD-
speaker, ustfedna EPS MHU 102, zakladnova radiostanice s ovladacim pfistrojem pro TRS, hodiny fizené
hodinovou Ustfednou v Chebu. ZST Kynéperk nad Ohfi je trvale obsazena dopravni sluzbou.

V n.z. Nebanice je rozhlasové zafizeni — univerzalni hlasi¢ UHO2 Fizeny z pocitace v ZST Trénice.

Tratova kabelizace v Useku K. Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana pfevainé na
prelomu 60. a 70. let minulého stoleti. Z pohledu jeji plné obsazenosti neni v mozno ji vyuzit pfi realizaci
rekonstrukce tratového tGseku. Opticka kabelizace SZDC chybi zcela.

Pozadavky na novy stav

V ZST Kynsperk nad Oh¥i se predpoklada doplnéni stavajici rozhlasové Ustfedny pro cestujici 0 moznost
dalkového ovladani, doplnéni stavajiciho zapojovace o moznost dalkového ovladani ze stanovisté
dispecera DOZ. Vystavba zafizeni EPS s moznosti dalkového dohledu ze stanovisté dispecera DOZ. Budou
zruSeny rozhlasovych vétve v kolejisti.

Na zastavce Nebanice se predpokldda doplnéni rozhlasové ustfedny s dalkovym ovldddnim
automatického i manuélniho hlégeni z DK ZST Kyn$perk nad Ohfi.

V rekonstruovaném useku zbudovat novou kabelizaci, dalkovy metalicky kabel a dalkovy opticky kabel,
typové navazujici na kabelizaci v Useku Klasterec n.O. - K.Vary.
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4.14,
4.14.1.

4.14.2.

DOK bude vyveden na zastdvce Nebanice a doplnén pfenosovym systémem pro pfipojeni dalkového
ovladani rozhlasu a diagnostiky rozhlasu a osvétleni do systému dalkové diagnostiky technologickych
systémU Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 — ZSE. Diagnostické informace ve sméru
sledovani i ovladani museji byt pripojeny do stavajicich integra¢nich servert DDTS ZDC Usti nad Labem
(ustfedni stavédlo) a CDP Praha.

Diagnostika vSech sdélovacich zafizeni, EOV a osvétleni v Zst. KynSperk nad Ohfi musi byt pfipojena do
systému dalkové diagnostiky technologickych systéma Zelezni¢éni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS
2/2008 — ZSE. Diagnostické informace ve sméru sledovani i ovladani museji byt pfipojeny do stavajicich
integracnich servert DDTS ZDC Usti nad Labem (UstFedni stavédlo) a CDP Praha.

Novy prenosovy systém vZst. KynSperk nad Ohfi musi byt propojen s pfenosovym systémem
technologie IP/MPLS.

Vybrané objekty (bude projednano na vyrobnich poradach) budou chranény elektronickou
zabezpeclovaci signalizaci EZS. NavrZeny systém EZS musi poskytovat informace o poruchach do systému
dalkové diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

Bude navrZen kamerovy systém splriujici technické poZadavky dle ¢.j. 7058/2015-014 ze dne 13.2.2015.
Navrzeny kamerovy systém musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky
podle TS 2/2008-ZSE.

Do doby vybudovéni optické kabelizace SZDC lze v tratovém Useku Karlovy Vary - Cheb vyuzit pro
prenosy novych technologii optického kabelu, ktery je veden kombinované v zemi a na trakcnich
stozarech a je v majetku spole¢nosti CD-Telematika, a.s.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

Tratovy Usek je elektrifikovan trakéni soustavou 25kV AC, 50Hz z roku 1968. V Useku Kynsperk nad Ohfi -
Trnice je kabelovy rozvod 6kV-75Hz pro napdjeni zabezpecovaciho zafizeni, ktery je v nevyhovujicim
stavu. Soucasti trakéni soustavy je i nova trakéni napajeci stanice (TNS) Jindfichov vybudovand v ramci
stavby , Optimalizace trati Plana-Cheb”.

Ve vSech Zeleznicnich stanicich a zastavkach jsou kabelové rozvody a osvétleni.
Pozadavky na novy stav

V celém Useku bude navrzena rekonstrukce trakéniho vedeni stfidavou trakéni proudovou soustavou 25
kV, 50 Hz. Pfi navrhu trakéniho vedeni musi byt dodrieny normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2,
CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50367 ed.2, CSN EN 50388 ed.2. P¥i ndvrhu trakéniho
vedeni musi byt splnény pozadavky vyplyvajici z TSI ENE (Nafizeni komise (EU) ¢.1301/2014). V pfipadé
prijeti rozhodnuti o realizaci rozvodu 22 kV pro napajeni technologickych odbér(i a zabezpecovaciho
zafizeni bude nutné zajistit dimenzovani trakénich stozarl v Usecich, kde bude nutné kabel na trakéni
stozary zavésit.

PFi vSech zménach geometrické polohy koleje je nutné dbat na to, aby se po Upravach klikatosti
trolejového dratu nedosahlo hrani¢ni moznosti Upravy geometrické polohy trolejového dratu na trakéni
podpére a mohlo se po ukonceni stavby (napr. po podbijeni) déle trakéni vedeni regulovat.

V dokumentaci budou v ndvaznosti na navrzeny rozsah Zzelezni¢niho svrsku, Uprav zabezpecovaciho
zafizeni a ostatnich Uprav s timto souvisejicich navrzeny ptislusné Upravy ukolejnéni dle soucasné
platnych norem a predpist.

V rdmci zpracovani technického reseni je nutné provérit prikon distribuénich pfipojek, tak aby vyhovély
nové instalovanému pfikonu technologickych systém(. Pokud ptipojka nevyhovi, je nutné provést
navyseni rezervovaného prikonu. V pripadé nového feseni bude proveden ndvrh rekonstrukce jiz
nevyhovujici pfipojky nn/vn. S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivych draznich zafizeni bude
proveden navrh rekonstrukce a vystavby kabelovych rozvodd nn a rozvodnych skfini. Souc¢asné bude
provedeno napojeni stavajicich, rekonstruovanych a novych technologickych systémi. Nové rozvody
budou provedeny kabely ulozenymi v zemi, kabelové skfiné a rozvadéce budou v provedeni, které je v
souladu s normami, predpisy a jsou schvéleny pro pouZiti u SZDC.

Ve sledovaném Useku je nutné zvazit nahradu stavajiciho dozivajiciho rozvodu 6 kV, 75 Hz za novy
rozvod 6 kV, 50 Hz. V ptipadé, Ze mistni Setfeni prokdze moznost realizace a ekonomickou vyhodnost
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4.15.
4.15.1.

4.15.2.

4.15.3.

4.15.4.

LDSzZ 22 kV, a to i vnavaznosti na dalsi pripravované stavby, bude realizovana LDSz 22 kV podle
,Metodiky zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22 kv“.

Ndvrh napajeni technologie stani¢niho resp. prejezdového zabezpecovaciho zafizeni musi splfiovat
podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a soucasné splfiovat ustanoveni Pfedpisu SZDC E8
- Predpis pro provoz zafizeni energetického napajeni zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.
Primarni a sekundarni zdroj pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zvolen podle toho, zda a jaka sit
bude realizovana (rozvod 6 kV, nebo LDSZ 22 kV).

Vybrané vyhybky se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Rozsah vyhybek vybavenymi EOV
stanovi dopravni technolog. Pouzity systémem EOV musi byt schvélen pro poufziti u SZDC. Napéjeni EOV
bude navrieno podle mistniho $etieni. EOV bude samostatné méFen v souladu s pozadavky SZE Hradec
Kralové. Pro potrebu zvySeného elektrického pfikonu pro EQV se v navrhu realizace zajisti Upravy v
hlavnich napajecich rozvodech nn, které v pfipadé nutnosti zahrnou i Upravy v pfipojeni na distribucni sit
nn/vn.

Ovladani EOV bude reSeno prostrednictvim Ffidictho rozvadéée REOV. EOV bude primarné
v automatickém rezimu s moznosti ru¢ni obsluhy. EOV bude moZné ovladat dalkové a bude zaclenén do
dalkové diagnostiky technologickych systému (DDTS) v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

PFi projektovani bude respektovano ,Stanovisko 014 k elektrickému ohievu vyhybek se systémem
s proudovymi chranici“ &.j. 11545/2016-SZDC-014 ze dne 14.3.2016.

Bude proveden navrh nového venkovniho osvétleni Zelezninich prostor, nastupist a pristupovych
komunikaci pro cestujici. Navrh osvétleni bude v souladu s normou €SN EN 12464-2 z prosince 2014,
platné od 01/2015 a predpisu SZDC E11 — Piedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC.
V dokumentaci bude zpracovan a odsouhlasen ,Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy” v souladu
s predpisem SZDC E11. Osvétlovaci stoZary budou vyuZity rovnéi pro umisténi rozhlasovych
reproduktor(, pokud to jejich konstrukéni provedeni dovoli.

Osvétleni bude mozné ovladat pomoci automatiky/ruéné/dalkové. Osvétleni bude zac¢lenéno do DDTS
v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

V rozsahu této stavby bude provedena kompletni rekonstrukce DOUO dle platnych norem. Bude
navrzeno nové zatizeni DRT. Déle budou vybrané technologické systémy zaclenény do DDTS v souladu se
smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE. DDTS bude predmétem ¢&asti sdélovaciho zafizeni a rozsah bude uréen
podle mistniho Setfeni.

V rdmci technického fesSeni bude zpracovano nové koordinacni schéma ukolejnéni (KSU), trakéniho
propojeni (TP) a prostor ohrozeni trakénim vedenim (POTV) v celém Useku.

Zelezniéni svriek a spodek

Popis stavajiciho stavu

Zelezni¢ni svriek je prevainé tvoren kolejnicemi S49 na prazcich betonovych SB8 a B91S. Koleje jsou
svareny do bezstykové koleje. Odvodnéni je misty nefunkéni.

Pozadavky na novy stav

Bude navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v celém rozsahu stavby.

Rychlosti v hlavnich a tratovych kolejich budou navrzeny co nejvyssi, dopocteny budou rychlosti V, V130,
V150 a Vk.

Ndvrh Uprav Zelezni¢niho svrsku a spodku bude peclivé koordinovan s Upravami dotéenych souvisejicich
umélych staveb tak, aby vyvolané Upravy téchto staveb prednostné respektovaly hranice pozemku
drahy.

V misté kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude na zakladé vysledkli podrobného
geotechnického prizkumu navriena i rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni.

ZST Kynsperk nad Oh¥i navrhnout s maximalni uzitnou délkou dopravnich koleji pro nakladni dopravu.
Zaroven zrealizovat redukci infrastruktury v souladu s vydanym souhlasem DU a pfipadné i dal$i redukci,
ktera vyplyne z projednani DT.

V Useku Kynsperk nad Ohfi — TrSnice upozorfiujeme na sanace svahu v Useku od km cca 227,0 do km cca
230,0, ktera bude navrzena na zakladé podrobného geotechnického prizkumu.
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4.15.5.

4.16.1.

4.16.2.

4.17.
4.17.1.

4.17.2.

4.18.
4.18.1.

4.18.2.
4.18.3.

Pro ZST Kyn3$perk nad Ohfi byla vyddno pod ¢&.j. DUCR-49348/15/Ho ze dne 26.08.2015 povoleni k
odstranéni stavby ,ZST Kynsperk nad Oh#i — odstranéni postradatelné infrastruktury”. V ramci
zpracovani dokumentace bude projednana ostatni postradatelnost zafizeni.

Nastupisté
Popis stdvajiciho stavu

V ZST Kyn3perk nad Oh¥i celkem 3 jednostranna zvy$end nastupisté s pevnou hranou podél koleji &islo 1,
2 a 3. Zastavka Nebanice je vybavena dvéma vyvySenymi nastupisti, u koleje ¢. 1 s hranou Tischer, u
koleje €. 2, typu SUDOP.

Pozadavky na novy stav

Vseobecné budou u rekonstruovanych nastupist demontované stavajici konstrukce a nahrazené novymi
s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad TK. Konkrétni ndvrh musi byt koordinovan s rozsahem Ulprav
Zelezni¢niho svrsku a spodku.

V ZST Kyn3perk nad Ohfi navrhnout rekonstrukci celé stanice véetné vybudovani ostrovniho nastupisté a
zfizeni mimouroviového bezbariérového pfistupu na nastupisté.

Na zast. Nebanice Zhotovitel provéfi posunuti zastdvky ke stavajicimu prejezdu v km 226,265 vc.
bezbariérového pristupu na nova nastupisteé.

Zelezniéni prejezdy
Popis stavajiciho stavu

V rekonstruovaném Useku se nachazi 7 prejezdd — P90 v ev.km 222,298, P91 v ev.km 223,047, P92
vev.km 223,235, P93 vev.km 224,103, P94 vev.km 226,265, P95 vev.km 227,229 a P96 vev.km
228,823.

Pozadavky na novy stav

U vsech prejezdd bude provéfena moznost jejich zruseni bez nahrady nebo s nidhradou soubéznou
komunikaci k jinému prejezdu, popf. cestnim/silni¢nim nadjezdem/podjezdem (z hlediska Uzemniho,
investi¢niho, dopadu do vysledkd EH, ...). V pfipadé kladného provéreni budou tyto nahrady prejezd(
soucasti stavby a budou rozpracovany v rozsahu technického reseni. VSechny provérované moznosti dle
zadani budou doloZeny (vykresové, textové) v dokladové casti, a to véetné vyjadreni dotcenych organd,
spravcd, vlastnik(l apod. Primarné se jedna o vybudovani mimouroviiového kfizeni silnice 11/212 v ZST
Kynsperk nad Ohfi, v€. vybudovani soubéziné komunikace na pravé strané stanice a zruseni vSech tii
prejezdd v obvodu ZST.

U vSech ponechanych prejezd(i budou zajisténé rozhledové poméry.
Ponechané prejezdy budou predmétem rekonstrukce.

Mosty, propustky, zdi
Popis stdvajiciho stavu
V rekonstruovaném Useku se nachazi 6 most(, 28 propustkd, ocelova lavka pro pési v km 225,947.

Most v km 227,339 — Zelezobetonovd tramova konstrukce s rozpétim 20 m, opéry z kamenného zdiva a
Zelezobetomu. Pfemostuje trvalou vodote¢.

Pozadavky na novy stav

U vSech stavajicich mostnich objektll musi byt stanovena zatiZitelnost a prokazana poZadovana
prechodnost podle Metodického pokynu pro urcovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektd” (¢j.
$30135/2015-013). Na mostnich objektech bude proveden stavebné technicky prizkum nezbytny pro
stanoveni zatizitelnosti a pro predpokladany stavebni pocin (rekonstrukce, sanace,..) a zjiSténo
prostorové usporadani (VSMP, obrys kolejového loZe). Na zadkladé vysledkd stavebné technického
prizkumu, statického posouzeni a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na
mostnim objektu. U mostnich objektd, které budou sanovany, bude prednostné pozadovano prostorové
usporadani dle CSN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loze. Rekonstruované mostni objekty
musi spliovat CSN EN 1991-2/74 — ZatiZeni mostd dopravou. Pfi ndvrzich rekonstrukci mostnich objekt(i
budou pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu.
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4.18.4.

4.18.5.

4.18.6.

4.19.
4.19.1.

4.20.
4.20.1.

4.20.2.

Nové mostni objekty a konstrukce musi splfiovat CSN EN 1991-2/Z4 na LM 71 se soudinitelem o = 1,21.
Tyto mostni objekty budou navrieny prednostné s pribéznym kolejovym loZzem, jejich konstrukce musi
respektovat pozadavek na minimalni naklady na GdrZbu. Pro zaloZeni téchto mostnich objektl musi byt
proveden geotechnicky prazkum.

Na novych ¢i rekonstruovanych mostnich objektech s loZisky, u nichZz bude dosazeno 80 % a vice nejvétsi
pripustné dilatujici délky podle Tab. 1 dilu XIl pfedpisu SZDC S$3, musi byt provéifeno spoluplsobeni
koleje a mostu (interakce, posouzeni prvkl Zelezni¢ni konstrukce, uloZeni, ...). Toto se tykd mostnich
objektl s nepferusenou bezstykovou koleji, pfipadné mostl svice dilatujicimi nosniky, kde budou
kolejnice svareny do vétsi délky pres tyto nosniky (Tab. 1, pfipady 2, 3 a 4). U konstrukci v Tab. 1
neuvedenych stanovi dalsi postup 013.

Nutna rekonstrukce zarubnich/opérnych zdi.

Ostatni objekty

Soucdsti stavby budou rovnéz nezbytné dalSi objekty nutné pro realizaci dila, zejména prelozky
a ochrana inzenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace (k technologickym
objektim nebo jako nahrada za rusené prejezdy), kabelovody, protihlukovad opatreni podle zaveér(
hlukové studie a podobné.

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu

V ZST Kynsperk nad Oh¥i a na zast. Nebanice se nachazeji vypravni budovy. Na zast. Nebanice stavajici
pristfesek smér Cheb je z betonovych KB blokd vybudovany v r. 2009.

Budova ON (osobniho nadrazi) Kynsperk nad Oh¥i

Budova osobniho nadraZi pochazi ze zacatku 19. stoleti (aktivace vroce 1900). Je tvofena hlavni
budovou o 2 nadzemnich podlazich a suterénem, kterd je ukoncend na jihozapadni a vychodni strané
budovami o 3 nadzemnich podlazich a suterénem.

V piizemni ¢asti jsou umistény vefejné piistupné prostory, provozni mistnosti SZDC, s.o. a €D a.s. Na
zbytku padorysné plochy jsou prazdné nevyuZivané prostory, zejména prostory byvalé restaurace a
uzavienych neprovozovanych verejnych WC.

V 1. patfe jsou situovany 4 bytové jednotky.

Suterénni zdivo smisené kdmen a cihla, nadzemni ¢ast zdivo cihelné. Stropy nad suterénem jsou tvoreny
cihelnou klenbou. Stropy nadzemni ¢asti dfrevéné tramové.

Konstrukce krovu je drevéna, krov je hambalkovy, se stojacimi stolicemi bez vrcholové vaznice. Stfesni
krytina je tvorena alukrytovymi Sablonami. Fasdda je narusena do vysky cca 1 000 mm od Urovné terénu
intenzivnim vzlinanim vlhkosti a zatékanim z terénu. Fasadni omitka je nesoudrznd a opadana.

Sprava osobnich nadrazi Usti nad Labem ma zpracovany stavebné technicky préizkum suterénu, nosné
stropni konstrukce nad suterénem, podlahy pudy, krovu a konstrukce stfechy. Prizkum je k dispozici na
Spravé osobnich nadrazi Usti nad Labem.

SON Usti nad Labem ma zpracovanou projektovou dokumentaci akce pod nazvem: Kyngperk nad Ohfi -
oprava stfechy a stfesniho plasté. Projektova dokumentace resi stavebni Upravy a to:

- oprava fasady, v€etné provedeni nového fasadniho natéru

- oprava stfechy, vyména dozilé stfesni krytiny

- sanace vlhkych sklepnich prostora

- vyména dofZilych vyplni otvoru

- stanicni napisy

Projektova dokumentace je k dispozici na Spravé osobnich nadrazi Usti nad Labem.

Realizace vySe uvedené akce probéhne v letech 2017-2018

Budova zastavky Nebanice

NeslouZi pro cestujici vefejnost.

Pozadavky na novy stav
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STAVBA 3

Objekty ve spravé provozovatele drahy, které budou vyuzity pro umisténi technologickych zafizeni,
budou navrzeny nezbytné stavebni Upravy. Demolice v rdmci této stavby budou navrzeny v souladu se
smérnicemi SZDC.

V ramci akce je poZadovano fesit na budové ON v Kynsperk n. O.:

- stavebné technicky prizkum konstrukci, které nebyly soucasti Stavebné technického prizkumu,
zpracovaného SON Usti nad Labem

- celkovou rekonstrukci vnitfnich dispozic a vnitfniho technického vybaveni (vC. inZenyrskych siti-
pripojek) vypravni budovy pro ucely plnéni legislativnich pozadavkd, poskytovani zékladnich sluzeb
cestujicim a dalSich souvisejicich sluzeb, pro umisténi technologie pro provoz Zelezni¢ni dopravni
cesty, pro umisténi zazemi pro pripadné provozni zaméstnance

- zajisténi bezbariérovych Uprav prostor a dispozic pro splnéni legislativnich poZadavkl a poZzadavka
TSI

- nové reSeni vytapéni a ptipravy TUV objektu, véetné plynofikace objektu.

Na zastavce bude provéren stavajici stav pristfesku. V souvislosti se zajisténim poZadavk( platné
legislativy bude navrzena jeho rekonstrukce, pfipadné nahrada nevyhovujiciho za novy. Na ndstupisti u
koleje ¢. 1 bude navrzen novy pfistieSek. Nové pfristfesky pozadujeme sjednotnym vzhledem
v provedeni antivandal. V Zelezni¢ni stanici bude provéreno splnéni pozZadavkl platné legislativy na
ochranu cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy a pfipadné budou navrZena prislusna opatreni (véetné
vystavby novych pfistfesk( pro cestujici nebo zastfeseni nastupist).

Soucasti novych pristfeskd a vefejné pFistupnych prostor budovy osobniho nadrazi bude také zakladni
vybaveni (mobiliar) a informacni tabule pro vyvéseni jizdnich rada.

Soucasti dokumentace bude navrh nového komplexniho orientaéniho systému pro cestujici v dotéené
Zelezni¢ni stanici (véetné umisténi do vypravni budovy) a zastdvce (vCéetné prvkd pro orientaci
nevidomych a slabozrakych s pfripadnym vyuZitim hlasovych orientaénich majacka).

,REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU TRSNICE (VCETNE) — CHEB (MIMO)“

4.21.
4.21.1.

4.21.2.

Zabezpecovaci zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

V ZST Trénice je SZZ 3. kategorie, typu AZD71 cestového systému. Volnost kolejovych tsekil je v celém
obvodu stanice zjistovana pomoci KO o signalni frekvenci 275 Hz s prijimaci EFCP. Tyto KO jsou v
hlavnich kolejich kédovany kédem VZ. Zafizeni je ovladano z KD v DK ZST Trénice. V obvodu ZST Trénice
se nachdzi PZS v km 231,510, kat. 3ZBLI, typ PZZ-K, v km 232,680, kat. 3ZBLI, typ AZD71 a v km 0,613 na
zaUstujici trati Trénice — Fr. Lazné kat. 3SNLI, typ AZD71.

V mezistani¢nim Useku Tr3nice - Cheb je TZZ 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno oddilovymi
navéstidly v obou tratovych kolejich vidy pouze ve spravném sméru, v nespravném sméru TZZ umozriuje
pouze udéleni tratového souhlasu. Volnost mezistani¢niho useku je zjistovana pomoci KO o signalni
frekvenci 75Hz, se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV-3 a FID-3. Tyto KO jsou kédovany
kédem VZ. V mezistani¢nim Useku se nachazeji PZS vkm km 233,121, kat. 3SBI, typ AZD71, v km
234,565, kat. 3ZBI, typ PZZ-RE. Zafizeni je ovladano z DK ZST Trénice.

V ZST Cheb je stavajici SZZ 3. kategorie, typu AZD 71 s &islicovou volbou. Volnost kolejovych tsek( je v
celém obvodu stanice zjistovana pomoci KO o signalni frekvenci 275 Hz.

Pozadavky na novy stav

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuZit vysledky realizace probihajicich a
dokoncenych projektl zejména v rozsahu:

—  zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

—  zajisténi dosazitelnosti vsech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
Ustfednach Szz,

—  zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech.

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou stavbou.
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4.22,
4.22.1.

V ZST Trénice bude zfizeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 342620 typu elektronické stavédlo.
s pripravou pro déalkové ovladani z CDP Praha.

S ohledem na nové SZZ je nutno fesit nové ukolejnéni véetné nového navrhu KSU a TP. Pfi fedeni
uzemnéni nutno respektovat ,,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy” ¢.j. 3975/2015-
014z 27.1.2015.

K umisténi technologickych zafizeni SZZ vyuzit prednostné stdvajici budovy a prostory.

Soucasti technického navrhu musi byt také feseni problematiky napdjeni nového SZZ véetné jeho
kolejovych obvodd.

Pro nové navrzené prostfedky pro spoluplsobeni viaku budou pouZity kolejové obvody nebo poditace
naprav vyhovujici TSI CCS, CSN EN 50238, CLC/TS 50238-2, CSN CLC/TS 50238-3.

PFi pouZiti pocitacd naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012-
OAE 7 19.12.2012. Poéitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, €SN EN 50238, CLC/TS 50238-2, CSN CLC/TS
50238-3.

V mezistani¢nim Useku Trénice — Cheb bude vybudovéno nové TZzZ 3. kategorie dle TNZ 342620 typu
automaticky blok.

V mezistani¢nim Useku TrSnice — KynsSperk nad Ohfi bude navrzeno variantni feseni stavajiciho TZZ nebo
nové navrzeného TZZ v ndvazné stavbé.

V mezistani¢nim Useku Trsnice — FrantiSkovy Lazné bude vybudovano nové TZZ 3. kategorie typu AH a
navazano do nového SZZ.

Vrdmci novych TZZ se predpoklada vystavba novych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni, ktera
vyplynou z Rozhodnuti 0 zméné zabezpeéeni prejezdll vydaném DU a téch, kterd nevyhovuji technickym
stavem, platnym normam a zavadécim listdm. Jednotliva PZS budou 3. kategorie dle €SN 34 2650 ed.2
reléového typu s elektronickymi doplriky. U vSech prejezdl je nutno provéfit nutnost jejich existence.
Nutno uvaZovat se souvisejicimi stavebnimi Upravami pfejezdl. Pro prejezdy, na nichZz se bude ménit
kategorie zabezpecdeni, bude nutné vramci dokumentace zajistit od DU Rozhodnuti o zméné
zabezpecdeni.

Vsechna nové vybudovana zabezpedovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007
s prenosem diagnostickych informaci do mist soustredéné udrzby.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 PouZivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpedovaci zafizeni
¢.j. S4665/2014-012 s ucinnosti od 1.5.2014 —tj. zejména s ohledem na pFenos ¢isla vlakd, atd.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupl vyresit optimalné technicky, provozné a investicné
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Sdélovaci zatizeni
Popis stdvajiciho stavu

ZST Trinice je trvale obsazena dopravni sluzbou. Vétgina systémd v ZST je v provozu od pielomu 70. a
80. let minulého stoleti, v pfipadé zapojovacl byla provedena ndhrada za novéjsi typy v prabéhu
poslednich péti let.

V ZST Trénice se nachazi zapojova¢ Inoma ALFA, nahradni telefonni zapojovag, rozhlasové zafizeni pro
cestujici, automatické hlaseni CD-speaker, PC pro dalkové ovlddani automatického hlageni UH-02 v n. z.
Nebanice, ustfedna EPS MHU 102, zdkladnova radiostanice s ovladacim pfistrojem pro TRS, hodiny
fizené hodinovou ustfednou v Chebu.

ZST Cheb se nachazi telefonni zapojovaé IP Touch Call, ndhradni telefonni zapojovag, rozhlasové zatizeni
pro cestujici a pro rozhlas se zpétnymi dotazy v kolejisti, automatické hlageni CD-speaker INISS,
zaznamové zarizeni ReDat 3, Ustfedna EPS MHU 109, zakladnova radiostanice s ovladacim pftistrojem pro
TRS, informacéni zatizeni ELEKTROCAS typu 1ADT 7069-01.

Tratova kabelizace v Useku K.Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana pfevainé na
prelomu 60. a 70. let minulého stoleti. Z pohledu jeji pIné obsazenosti neni v podstaté mozno ji vyuzit pfi
realizaci stavby. Opticka kabelizace SZDC, kromé dil¢iho TT Jindfichov - Cheb, v Useku Trinice - Cheb
neni.
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4.22.2.

4.23,
4.23.1.

4.23.2.

Pozadavky na novy stav

Za Ucelem zvySeni kultury cestovani a v koordinaci s navrzenymi Upravami ostatnich odvétvi je nutno z
pohledu sdélovaciho zafizeni dale realizovat tato opatreni:

V ZST Trénice se predpokldda doplnéni stavajici rozhlasové Ustfedny pro cestujici 0 moznost dalkového
ovladani, doplnéni stavajiciho zapojovace o moznost dalkového ovladani ze stanovisté dispecera DOZ.
Vystavba zafizeni EPS s moznosti ddlkového dohledu ze stanovisté dispecera DOZ.

V rekonstruovaném uUseku zbudovat novou kabelizaci, ddlkovy metalicky kabel a dalkovy opticky kabel,
typoveé navazujici na kabelizaci v Useku Klasterec n.O. - K.Vary.

Diagnostika vSech sdélovacich zafizeni, EOV a osvétleni v Zst. TrSnice musi byt pripojena do systému
dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 —
ZSE. Diagnostické informace ve sméru sledovani i ovladani museji byt pripojeny do stdvajicich
integracnich server DDTS ZDC Usti nad Labem (Ustiedni stavédlo) a CDP Praha.

Novy prenosovy systém v Zst. Trsnice musi byt propojen s pfenosovym systémem technologie IP/MPLS.
V ist. Cheb bude navrien agregacni prepinaé/smérovac (PE), ktery bude vloZen do stavajici trasy Plzer —
(Cheb -) Chomutov — Most — Usti nad Labem. Tento PE smérova¢ bude nakonfigurovan pro pfipojeni
véech dil¢ich staveb Useku Usti nad Labem zapad — Cheb se zalohovanim pres Plzefi a Prahu.

Vybrané objekty (bude projednano na vyrobnich poradach) budou chranény elektronickou
zabezpeclovaci signalizaci EZS. Navrzeny systém EZS musi poskytovat informace o poruchach do systému
dalkové diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

Informaéni zafizeni pro cestujici musi odpovidat Smérnici SZDC &. 118.

Bude navrZzen kamerovy systém splriujici technické pozadavky dle ¢.j. 7058/2015-014 ze dne 13.2.2015.
Navrzeny kamerovy systém musi poskytovat informace o poruchdch do systému dalkové diagnostiky
podle TS 2/2008-ZSE.

Pokud bude bezbariérovy pristup na nastupisté resen vytahy, musi byt diagnostika stavu vytah
pripojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni v rozsahu informaci uvedeném
v prredpisu SZDC S10.

Do doby vybudovéni optické kabelizace SZDC lze v tratovém Useku Karlovy Vary - Cheb vyuzit pro
prenosy novych technologii optického kabelu, ktery je veden kombinované v zemi a na trakcnich
stoZarech a je v majetku spole¢nosti CD-Telematika, a.s.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Popis stdvajiciho stavu

Tento tratovy Usek je elektrifikovan trakéni soustavou 25kV AC, 50Hz. V Useku Nové Sedlo — Cheb je
kabelovy rozvod 6kV-75Hz pro napdjeni zabezpecovaciho zafizeni. Soucasti trakéni soustavy je i nova
trakcni napajeci stanice (TNS) Jindfichov vybudovana v rdmci stavby ,Optimalizace trati Plana-Cheb”.

V ramci stavby ,Rekonstrukce vyhybek liché zhlavi Zst. TrSnice” v roce 2006, 2008 byla provedena
rekonstrukce TV na obou zhlavich, elektricky ohtev (EOV) a doplnéno osvétleni. Odpojovace TV jsou
ustredné ovladany z ED Plzen. V Zeleznicni stanici je kabelové rozvody a osvétleni.

Pozadavky na novy stav

V celém Useku bude navrzena rekonstrukce trakéniho vedeni stfidavou trakéni proudovou soustavou 25
kV, 50 Hz. P¥i navrhu trakéniho vedeni musi byt dodrZzeny normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2,
CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50367 ed.2, CSN EN 50388 ed.2. P¥i ndvrhu trakéniho
vedeni musi byt splnény pozadavky vyplyvajici z TSI ENE (Nafizeni komise (EU) ¢.1301/2014). V pfipadé
prijeti rozhodnuti o realizaci rozvodu 22 kV pro napajeni technologickych odbér(i a zabezpecovaciho
zafizeni bude nutné zajistit dimenzovani trakénich stoZarl v Usecich, kde bude nutné kabel na trakéni
stozary zavésit.

Pfi vSech zménach geometrické polohy koleje je nutné dbat na to, aby se po Upravach klikatosti
trolejového dratu nedosahlo hrani¢ni moznosti Upravy geometrické polohy trolejového dratu na trakéni
podpére a mohlo se po ukonceni stavby (napr. po podbijeni) déle trakéni vedeni regulovat.
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4.24,
4.24.1.

4.24.2.

V dokumentaci budou v ndvaznosti na navrieny rozsah Zelezni¢niho svrsku, Uprav zabezpecovaciho
zafizeni a ostatnich Uprav s timto souvisejicich navrzeny pfislusné Upravy ukolejnéni dle soucasné
platnych norem a predpist.

V rdmci zpracovani technického reseni je nutné provérit prikon distribuénich pfipojek, tak aby vyhovély
nové instalovanému pfikonu technologickych systém(. Pokud ptipojka nevyhovi, je nutné provést
navyseni rezervovaného prikonu. V pfipadé nového feseni bude proveden ndvrh rekonstrukce jiz
nevyhovujici pfipojky nn/vn. S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivych draznich zafizeni bude
proveden navrh rekonstrukce a vystavby kabelovych rozvodd nn a rozvodnych skfini. Souc¢asné bude
provedeno napojeni stavajicich, rekonstruovanych a novych technologickych systémi. Nové rozvody
budou provedeny kabely ulozenymi v zemi, kabelové skfiné a rozvadéce budou v provedeni, které je v
souladu s normami, piedpisy a jsou schvaleny pro pouZiti u SZDC.

Ve sledovaném Useku je nutné zvazit nahradu stavajiciho dozivajiciho rozvodu 6 kV, 75 Hz za novy
rozvod 6 kV, 50 Hz. V ptipadé, Ze mistni Setfeni prokdze moznost realizace a ekonomickou vyhodnost
LDSz 22 kV, a to i vndvaznosti na dalSi pfipravované stavby, bude realizovana LDSZ 22 kV podle
,Metodiky zdsad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22 kv*“.

Ndvrh napajeni technologie stani¢niho resp. prejezdového zabezpecovaciho zafizeni musi splfiovat
podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a soucasné splfiovat ustanoveni Pfedpisu SZDC E8
- Predpis pro provoz zaftizeni energetického napajeni zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.
Primarni a sekundarni zdroj pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zvolen podle toho, zda a jaka sit
bude realizovana (rozvod 6 kV, nebo LDSZ 22 kV).

Vybrané vyhybky se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Rozsah vyhybek vybavenymi EOV
stanovi dopravni technolog. Pouzity systémem EOV musi byt schvélen pro poufziti u SZDC. Napajeni EOV
bude navrieno podle mistniho $etieni. EOV bude samostatné méien v souladu s poZadavky SZE Hradec
Kralové. Pro potfebu zvySeného elektrického prikonu pro EOV se v ndvrhu realizace zajisti upravy v
hlavnich napajecich rozvodech nn, které v pfipadé nutnosti zahrnou i Gpravy v pfipojeni na distribuéni sit
nn/vn.

Ovladani EOV bude fteSeno prostrednictvim fidictho rozvadéce REOV. EOV bude primarné
v automatickém rezimu s moznosti ru¢ni obsluhy. EOV bude mozné ovladat ddlkové a bude zac¢lenén do
dalkové diagnostiky technologickych systémd (DDTS) v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

Pfi projektovani bude respektovano ,Stanovisko 014 k elektrickému ohrevu vyhybek se systémem
s proudovymi chrani¢i“ &.j. 11545/2016-SZDC-014 ze dne 14.3.2016.

Bude proveden navrh nového venkovniho osvétleni Zelezninich prostor, nastupist a pfistupovych
komunikaci pro cestujici. Navrh osvétleni bude v souladu s normou €SN EN 12464-2 z prosince 2014,
platné od 01/2015 a predpisu SZDC E11 — Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC.
V dokumentaci bude zpracovan a odsouhlasen ,,Protokol o urceni venkovniho osvétleni drahy“ v souladu
s predpisem SZDC E11. Osvétlovaci stozary budou vyuZity rovnéi pro umisténi rozhlasovych
reproduktord, pokud to jejich konstrukéni provedeni dovoli.

Osvétleni bude mozné ovlddat pomoci automatiky/ruéné/délkové. Osvétleni bude zac¢lenéno do DDTS
v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE.

V rozsahu této stavby bude provedena kompletni rekonstrukce DOUO dle platnych norem. Bude
navrzeno nové zafizeni DRT. Dale budou vybrané technologické systémy zaclenény do DDTS v souladu se
smérnici SZDC TS 2/2008-ZSE. DDTS bude predmétem &asti sdélovaciho zafizeni a rozsah bude uréen
podle mistniho Setfeni.

V rdmci technického teseni bude zpracovano nové koordinacni schéma ukolejnéni (KSU), trakéniho
propojeni (TP) a prostor ohrozeni trakénim vedenim (POTV) v celém Useku.

Zelezniéni svriek a spodek
Popis stdvajiciho stavu

Ve stavbou dotcenych usecich je Zeleznicni svrsek prevainé tvoren kolejnicemi S49 na prazcich
betonovych SB8. Koleje jsou svafeny do bezstykové koleje. Chomutovské zhlavi ZST Trénice bylo v roce
2008 rekonstruovano, vyhybky jsou tvaru S49 na betonovych prazcich. Odvodnéni je misty nefunkéni.

Pozadavky na novy stav
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4.24.3.

4.25.
4.25.1.

4.25.2.

4.26.
4.26.1.

4.26.2.

4.27.
4.27.1.

Bude navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v celém rozsahu stavby.

Rychlosti v hlavnich a tratovych kolejich budou navrzeny co nejvyssi, dopocteny budou rychlosti V, V130,
V150 a Vk.

Navrh Gprav Zelezni¢niho svrsku a spodku bude peclivé koordinovan s Gpravami dotéenych souvisejicich
umélych staveb tak, aby vyvolané Upravy téchto staveb prednostné respektovaly hranice pozemku
drahy.

V misté kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude na zakladé vysledkli podrobného
geotechnického prlzkumu navriena i rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni. V ramci
navrhu sanace Zelezni¢niho spodku bude zohlednéna hladina Q100 feky Ohre.

V ZST Cheb bude navrzena rekonstrukce zelezniéniho svrsku a spodku vyhybek ¢. 89, 90, 91, v¢. spojek a
pfipojl s upravami do km 455,690 (KV 80). Technické reseni bude prevzato zjiz realizované akce
,Modernizace ZST Cheb*, kde bylo navrZeno feseni téchto vyhybek.

Pro ZST Trinice byla vydano pod &.j. DUCR-16664/16/Ho ze dne 17.03.2016 povoleni k odstranéni stavby
,Zelezni¢ni stanice Trinice — odstranéni postradatelné infrastruktury”. V rdmci zpracovani dokumentace
bude projedndna ostatni postradatelnost zafizeni.
Nastupisté

Popis stavajiciho stavu

V ZST Trénice je celkem 6 nastupist. Nastupisté ¢ 1 u koleje &3 — délka 302 m, &astecné kryté,
Ndstupisté €. 2 u koleje €.1 — délka 170 m, Nastupisté ¢. 3 u koleje €.2 — délka 170 m, Nastupisté ¢. 4 u
koleje ¢.4 — délka 170 m, Nastupisté ¢. 5 u koleje €.6 - délka 206 m, Nastupisté ¢. 6 u koleje ¢.8 — délka
119 m.

Pozadavky na novy stav

Vseobecné budou u rekonstruovanych nastupist demontované stavajici konstrukce a nahrazené novymi
s vyskou nastupistni hrany 550 mm nad TK. Konkrétni ndvrh musi byt koordinovan s rozsahem uprav
Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Bude navrzena rekonstrukce nastupist v rozsahu stanoveném dopravné technologickym posouzenim.
V ZST Trénice navrhnout rekonstrukci celé stanice véetné vybudovani ostrovniho néstupiité a zfizeni
mimourovniového bezbariérového pristupu na nastupisté.
Zelezniéni prejezdy
Popis stdvajiciho stavu

V rekonstruovaném useku se nachdzeji 4 prejezdy — P97 vev.km 231,510, P98 v ev.km 232,680, P99
v ev.km 233,121 a P100 v ev.km 234,565.

Pozadavky na novy stav

U vsech prejezdd bude provéfena moznost jejich zruseni bez nahrady nebo s nahradou soubéZnou
komunikaci k jinému prejezdu, popf. cestnim/silnicnim nadjezdem/podjezdem (z hlediska Uzemniho,
investi¢niho, dopadu do vysledkl EH, ...). V pripadé kladného provéreni budou tyto nahrady soucasti
stavby. VSechny provérované moznosti dle zadani budou doloZeny (vykresové, textové) v dokladové
Casti, a to véetné vyjadreni dotéenych organd, spravc(, vlastnikd apod.

U vSech ponechanych prejezdi budou zajisténé rozhledové poméry.
Ponechané prejezdy budou predmétem rekonstrukce.
Izro stanoveni a prokazani bezpecnosti zachovavanych prejezd(i se pouZije proces definovany normou
CSN EN 50 126-1.
Mosty, propustky, zdi
Popis stdvajiciho stavu
V rekonstruovaném Useku se nachazeji 4 mosty a 11 propustka.

Most v km 232,992 — ocelova obloukova trdmova konstrukce s rozpétim 67,76 m, po rekonstrukci zr.
2016, nize uvedené pozadavky se ho netykaji.
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4.27.2.
4.27.3.

4.27.4.

4.27.5.

4.27.6.

4.28.
4.28.1.

4.29.
4.29.1.

4.29.2.

Pozadavky na novy stav

U vSech stavajicich mostnich objektdl musi byt stanovena zatiZitelnost a prokazdna pozadovana
prechodnost podle Metodického pokynu pro urcovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd” (¢j.
$30135/2015-S 13). Na mostnich objektech bude proveden stavebné technicky prizkum nezbytny pro
stanoveni zatizitelnosti a pro predpokladany stavebni pocin (rekonstrukce, sanace,..) a zjiSténo
prostorové usporadani (VSMP, obrys kolejového loZe). Na zdkladé vysledkd stavebné technického
prizkumu, statického posouzeni a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na
mostnim objektu. U mostnich objektl, které budou sanovany, bude prednostné pozadovano
prostorové usporadani dle CSN 73 6201 véetné nutného obrysu kolejového loze. Rekonstruované
mostni objekty musi spliovat CSN EN 1991-2/74 — Zatizeni mostil dopravou. PFi navrzich rekonstrukei
mostnich objektd budou pozadovéany konstrukce s minimalnimi naklady na adrzbu.

Nové mostni objekty a konstrukce musi splfiovat €SN EN 1991-2/Z4 na LM 71 se soudinitelem o = 1,21.
Tyto mostni objekty budou navrieny pfednostné s priibéZznym kolejovym loZzem, jejich konstrukce musi
respektovat pozadavek na minimalni naklady na udrzbu. Pro zaloZeni téchto mostnich objektl musi byt
proveden geotechnicky prizkum.

Na novych ¢i rekonstruovanych mostnich objektech s loZisky, u nichz bude dosazeno 80 % a vice
nejvétsi pripustné dilatujici délky podle Tab. 1 dilu XIl pfedpisu SZDC S3, musi byt provéfeno
spoluptsobeni koleje a mostu (interakce, posouzeni prvkd Zelezni¢ni konstrukce, uloZeni, ...). Toto se
tykd mostnich objektl s neprerusenou bezstykovou koleji, pfipadné mostl s vice dilatujicimi nosniky,
kde budou kolejnice svareny do vétsi délky pres tyto nosniky (Tab. 1, pfipady 2, 3 a 4). U konstrukci
v Tab. 1 neuvedenych stanovi dalsi postup 013.

Nutnd rekonstrukce zarubnich/opérnych zdi min. v rozsahu rekonstrukce zarubni zdi vpravo trati v km
cca 234,600 — 234,850 a v km cca 235,100 — 235,350 a rekonstrukce zarubni zdi vlevo trati v km cca
234,550 — 234,600.

Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalsi objekty nutné pro realizaci dila, zejména prelozky
a ochrana inZenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci nebo nové komunikace (k technologickym
objektim nebo jako nahrada za rusené prejezdy), kabelovody, protihlukova opatrfeni podle zavér(
hlukové studie a podobné.

Pozemni stavebni objekty
Popis stdvajiciho stavu

V ZST Trénice se nachézi vypravni budova s pfilehlym pfistieskem pro cestujici u 3. SK. Dale jsou zde
technologické a provozni budovy.

Pozadavky na novy stav

V objektech ve spravé provozovatele drahy, které budou vyuZity pro umisténi technologickych zatizeni,
budou na zakladé stavebné technického posouzeni navrzeny nezbytné stavebni Upravy. Demolice v
ramci této stavby budou navrZeny v souladu se smérnicemi SZDC.

V Zelezni¢ni stanici bude provéreno splnéni legislativnich poZadavk(, poskytovani zakladnich sluzeb
cestujicim a dalSich souvisejicich sluzeb pro umisténi technologie pro provoz zelezni¢ni dopravni cesty,
pro umisténi zazemi pro pripadné provozni zaméstnance, v¢. zajisténi bezbariérovych Uprav prostor a
dispozic pro splnéni legislativnich poZzadavk( a pozadavk TSI.

Soucasti novych pfistieskl bude také zakladni vybaveni (mobiliaF) a informacni tabule pro vyvéseni
jizdnich rada.

Soucdsti dokumentace bude navrh nového komplexniho orientac¢niho systému pro cestujici v dotéené

Zelezni¢ni stanici (véetné umisténi do vypravni budovy) véetné prvkd pro orientaci nevidomych a
slabozrakych s pfipadnym vyuZitim hlasovych orientacnich majackd.

Budova ON (osobniho nadrazi) Trsnice

V ramci koncepce dispozi¢niho Feeni bude provéfena moznost prestéhovat zaméstnance OR Usti nad
Labem, TO Trénice, ktefi sidli v budové na p.¢.st.46 ve spravé OR UNL do prazdnych prostord v pfizemi
budovy osobniho nadrazi s vytvorenim potrebného kancelarského a socialniho zazemi.
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4.30.
4.30.1.

Kompletni rekonstrukce budovy osobniho nadrazi v ndvaznosti na pfipravovanou samostatnou stavbu
SON UNL - TrSnice-stfecha a oprava obvodového plasté (prepokladana realizace 2018). Bude feSena
celkova rekonstrukce vypravni budovy Zst. Tr$nice pro Ucely plnéni legislativnich pozadavkd, poskytovani
zakladnich sluzeb cestujicim a dalSich souvisejicich sluzeb, pro umisténi zazemi pro provozni
zaméstnance, pfipadné pro umisténi technologie pro provoz zelezni¢ni dopravni cesty. Jako soucast této
rekonstrukce je ze strany SON poZadovano:

- zajisténi bezbariérového pristupu k 1. nastupisti chodniky po obou stitech budovy osobniho nadrazi
- rekonstrukce pristfesku 1. nastupisté (zejména podlahové souvrstvi)

- kompletni rekonstrukce rozvodi ZTl a elektro v celém objektu

- plynofikace celého objektu

- vybaveni vefejné pfristupnych prostor budov osobnich nadrazi zdkladnim mobilidfem vcetné
informacnich tabuli

- zfizeni parkovacich mist pro potreby parkovani sluzebnich automobill spravci OJ zadavatele

- provérit prostorové moznosti zfizeni parkovisté P+R

- odkanalizovani splaskovych a destovych vod vietné provéreni moZnosti napojeni na vefejnou
kanalizaci.

Zivotni prostredi

Tato kapitola bude zpracovdna v obecné roviné a sefazena nasledovné:

Popis jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi, identifikace lokalit NATURA 2000 v feSené oblasti,
pfipadné zmény hlukového zatizeni.

Odpadové hospodafstvi na zakladé pochlzky za Gcasti objednatele, bez provedeni prizkuma.

SPECIFICKE POZADAVKY

5.1.1.

Objednatel pozaduje zpracovat pro kazdou ze staveb Zamér projektu a zpracovani doprovodné
dokumentace. Soucdsti doprovodné dokumentace budou nasledujici ¢asti: projednany a odsouhlaseny
koncept technického FeSeni, dopravni technologie, situace Zelezni¢nich stanic, navrh GPK tratovych
usekd a rémcovy popis jednotlivych SO a PS v rozsahu souhrnné technické zpravy. Soucasti plnéni bude
rovnéz vycisleni investi¢nich nakladd, které bude provedeno podle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti.

SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.1.

6.1.2.

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umoZriuje dodavateli pFistup ke vsem svym internim pfedpistim a dokumentdm nasledujicim
zpUsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz , www: http://typdok.tudc.cz , http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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