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o Nérodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky
pro léta 2013 az 2020

Vlada

I. schvaluje Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky
pro 1éta 2013 az 2020, uvedenou v ¢asti Il materialu ¢.j. 507/13 a upravenou podle
pfipominky vlady (dale jen ,,Strategie®);

II. uklada

1. ministrim dopravy, pro mistni rozvoj, Zivotniho prostfedi, zeméed€lstvi,
zdravotnictvi, vnitra a Skolstvi, mladeze a té€lovychovy zabezpecit plnéni opatieni
uvedenych ve Strategii,

2. ministru dopravy zpracovat ve spolupraci s ministry pro mistni rozvoj,
zivotniho prostiedi, zemédé&lstvi, zdravotnictvi, vnitra a Skolstvi, mladeze a télovy-
chovy a vladé do 31. prosince 2016 piedlozit informaci o realizaci plnéni cilii a
opattfeni uvedenych ve Strategii;

II1. doporucuje krajskym a mistnim samospravam, podnikatelskému sektoru a
nevladnim neziskovym organizacim vyuzit Strategii pro svoji ¢innost a rozpracovat ji
do svych koncepci a materiali;

IV. povéfuje piedsedu vlady predlozit Strategii predsedkyni Poslanecké
snémovny Parlamentu Ceské republiky a pifedsedovi Senatu Parlamentu Ceské
republiky pro informaci pfisluSnych vybort obou komor Parlamentu Ceské republiky.

Provedou:

predseda vlady, ministfi dopravy, pro mistni rozvoj, zivotniho prostiedi, zemédélstvi,
vnitra, zdravotnictvi, Skolstvi, mladeze a télovychovy
Na védomi:

hejtmani, primator hlavniho mésta Prahy

Ptedseda vlady
RNDr. Petr Necas, v. r.
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1. Uvod

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro roky 2004-2011, kterou vlada Ceské republiky pfijala usnesenim vlady ¢. 678 ze dne 7. Eervence
2004 (dale jen ,Cyklostrategie 2004-2011"). Nasledné byla tato informace potvrzena ve vladnim
usneseni CR ze dne 3. ledna 2007 &. 15 k Informaci o realizaci plnéni ukolt a opatfeni uvedenych
v Cyklostrateqii. V roce 2011 byla provedena rozsahla analyza plnéni opatifeni Cyklostrategie z let
2004-2011 a soucasné byly zahajeny prace na jeji aktualizaci s predpokladem jejiho predlozeni
do vlady CR v prubéhu roku 2013. Aktualizovana verze Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
pro roky 2013-2020 (dale jen ,Cyklostrategie”) je obsahem tohoto dokumentu.

Cyklistika je vyrazné prurezové téma, které zasahuje do kompetence nékolika resortu,
a to na urovni statni spravy i mistni samospravy. Z hlediska kompetenci se déli do oblasti
dopravni obsluhy uzemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje).
Cyklistika jako zpusob dopravy neni mensinovym trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy
vhodné doplnujici dalsi druhy. Cyklisticka doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen
na dopravni situaci a dopravni obsluhu uzemi, ale soucasné snizuji dopady na zivotni prostredi,
zlep$uji zdravi a kvalitu Zivota obyvatel CR a zaroven ptinasi ekonomicky rozvoj regionum.
V porovnani s ostatnimi vyspélymi zemémi (predevsim EU) jsou v CR dosud investice do cyklistické
dopravy i cykloturistiky podhodnoceny, a to na vsech urovnich a ve vSech zainteresovanych resortech.
Aby byla Cyklostrategie funkéni, musi byt realizovana na trech urovnich (stat — kraj — mésta a obce),
ve spolupraci se soukromym a neziskovym sektorem. Hlavnim garantem realizace Cyklostrategie
je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy), dil¢im garantem je Ministerstvo pro mistni
rozvoj (cykloturistika). Klicem uspéchu celé Cyklostrategie je ovSem spoluprace s mistni samo-
spravou, nebot odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji pravé obce a mésta.
Proto Cyklostrategie prichazi s vyzvou adresovanou meéstum, aby se preorientovala na aktivni
cllevéedomou dopravni politiku namisto pasivniho prizpusobovani se narustajici doprave. Mésta
na tuto vyzvu odpovidaji zalozenim celonarodni sité - Asociace mest pro cyklisty, jejimz
poslanim je spole¢né uskutecniovat kroky, které povedou k naplnéni vybranych cilu Cyklostrategie.

Spolecné s mésty pak byly definovany cCtyti zakladni okruhy, které maji prispét
ke zméne klimatu v podpore cyklistické dopravy a cykloturistiky, které jsou nasledujici:

1. Finance

2. Bezpecnost a legislativa

3. Cyklisticka akademie (vzdélavaci program o cyklistické kulture)
4. Cykloturistika (narodni produkt Cesko jede)

Globalni a strategicke
cile Cyklostrategie

2. Globalni a strategické cile Cyklostrategie

Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenejsi zpusob dopravy hned po chuzi.
Vyhody cyklistiky jsou ptitom prekvapivé rozmanité:

e Pravidelna jizda na kole zlep$uje zdravi a prodluZuje délku Zivota.

Cyklistika nepotiebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky.

Lidé, kteti jezdi na kolech, Setii parkovaci mista, jsou tissi a pohybuji se, aniZ by vypoustéli

do ovzdusi znecistujici 1atky.

e Kolo je idealni dopravni prostiredek pro déti, které by jinak museli rodi¢e vozit automobily.
Jednoducha analyza nakladu a vynosu (Cost-Benefit analysis) dosla k zavéru, Ze kazda 3 eura
investovana do cyklistiky p¥inasi navrat 5 eur.

Cyklisté, predevsim ti méststi, vytvari i svébytnou a pestrou cyklokulturu, ktera je podhoubim pro
fungujici ob¢anskou spolec¢nost.

Zakladnim globalnim cilem Cyklostrategie je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovno-
cennou, prirozenou a integralni soucasti dopravnino systému v mestech ,kratkych vzdalenostt’,
tj. ukazat, ze cyklisticka doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km. Globalni cil je spojen
s iniciativou Asociace mést pro cyklisty, jejimz cilem je propagace Vize 25, neboli podpora rozvoje
mestské mobility, ktera vénuje spravedlivou pozornost véem slozkam dopravy. Individualni auto-
mobilova doprava, cyklisticka doprava, verejna a pési doprava by mély mit stejné postaveni. Vize 25
by méla ovliviiovat vSechny dalsi koncepcni a strategické dokumenty meésta.

Splnéni tohoto cile by prineslo:

 ZlepSeni mobility v uzemi, zvySeni bezpecnosti

Potencial cyklistické dopravy bude mozné plné vyuzit diky novym opatrenim, ktera prispéji k vétSimu
vyuzivani jizdniho kola pti kazdodennich cestach za praci, do $kol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci
aktivniho traveni volného ¢asu. Paradoxné naplnéni cile pomuze i automobilové dopraveé L.

« Rozvoj cykloturistiky v uzemi

Trh cykloturistiky prinese alternativu formou udrzitelného rozvoje cestovniho ruchu, ktery je vhodny
ke zvySent intenzity prozivani turistickych zazitku. Podpora cyklistiky a cykloturistiky umozni vznik
pracovnich mist v ruznych oblastech souvisejicich sluzeb a podpofi mistni ekonomiku a prohloubi
zdjem o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

1 Konkrétni ¢isla ze zahrani¢nich vyzkumu dokazuji, jak navyseni poc¢tu cyklistu ve méstech zlepsilo
plynulost provozu, ulice se staly pruchodnégjsi a prumérna cestovni rychlost automobilu se zvysila.




o ZlepSeni lidského zdravi

Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci nadmémeé télesné hmotnosti (nadvahy a obezity)
a souvisejicich chronickych neinfekénich onemocnéni. Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich
rizikovych faktoru srde¢né-cévnich nemoci. Vysledny efekt se promita v dlouhodobém horizontu
do snizovani vydaju na zdravotnictvi. Prinosy jizdy na kole pro jednotlivce i spoleCnost vyrazné
prevysuji rizika.

e Ochrana zivotniho prostredi

Bezpecna sit komunikact pro jizdni kola muze byt zakladem pro omezovani negativnich vliviu indi-
vidualni automobilové dopravy, diky presunu casti dopravnich vykonu z automobilové dopravy
na dopravu cyklistickou. To ma vyznamny vliv na snizeni emisi hluku, plynu a prachovych castic
ohrozujicich lidskeé zdravi i plynu porusujicich globalni klimatickou rovnovahu.

K naplnéni vizi je stanoveno nékolik strategickych cilu ve dvou urovnich.

STRATEGICKE CILE NA NARODNI UROVNI:

1. Zvysit podil cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v pruméru na celou CR).

2.Snizit pocet usmrcenych cyklistu do roku 2020 alespont o 35 osob a tézce zranénych cyklistu
alespon o 150 osob oproti roku 2009.

3. Podporit cyklistiku jako jeden z rovnocennych piliri narodni dopravni politiky, spojeny s financni
podporou vystavby kvalitni a bezpecné cyklisticke infrastruktury a s vytvarenim vhodnych legisla-
tivnich podminek pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim ucelum.

4. Podporit projekt ,Cyklistické akademie’, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické do-
pravy ve mestech a aglomeracich.

5. Podpotit rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede” jako nejdynamictéji se rozvijejiciho seg-
mentu aktivni turistiky v CR, a to zejména podporou doznaceni a udrzby dalkovych cyklotras
(evropskych EuroVelo, narodnich a regionalnich) a jejich zacleneni do koncepci uzemniho rozvoje,
spolec¢né s vytvorenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

K naplnéni strategickych cilt jsou povéreny nejen jiz Ctyti vyse uvedene resorty, ale také:

o resort zemédélstvi (rozvoj cykloturistiky na venkové) — 70 % uzemi CR je venkovsky prostor a prave
husta sit cykloturistickych tras a cyklistickych stezek vede pres ¢esky venkov na podporu rozvoje
zejména domaciho cestovniho ruchu. Nastroje resortu jsou velmi opodstatnéné pro rozvoj cyklo-
turistiky — Program rozvoje venkova, komplexni pozemkove upravy, aktivity MAS LEADER — naplriovani
Strategie mistnitho rozvoje v oblasti cestovniho ruchu, péce o krajinotvorbu a oziveni vesnic,
zlepSeni kvality zivota na venkové (EAFRD), soutéz Vesnice roku, udrzba a provoz lesnich cest
v ramci lesniho hospodareni, cyklostezky podél vodnich cest, atd.;

 resort Skolstvi, mladeze a télovychovy — zejména vazba na dopravni vychovu na Skolach a vedeni
mladeze k aktivnimu traveni volného casu;

e resort vnitra — zejmeéna vazba na kontrolovani dodrZzovani pravidel silni¢niho provozu, nebo pod-
pora realizace preventivnich programu proti kradezim kol.

Globalni a strategicke
cile Cyklostrategie

STRATEGICKE CILE NA MISTNI UROVNI:

Cyklostrategie vychazi ze skutecnosti, Ze odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji
obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS).

Proto dalsi cile jsou navrzeny pro mistni uroven:

e Zvysit pocet cyklistl, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole,
aby to bylo bezpecneé a lakavé. Je treba zvysit podil cyklistiky v rovinatych mestech na prepravnich
vykonech na 25 % do roku 2025 v kontextu Vize 25;

e Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

o Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklisty;

e Vytvorit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a uschovu jizdnich kol, vcetnée
zajisténi dostate¢ného hygienickeho zazemi pro zamestnance pri dojizdce do prace;

» Realizovat lepsi kampang, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu
jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich dusledku pro nase zdravi, dopravni vycho-
vy, komunikacnich témat prevence dopravnich nehod;

e Vytvorit zazemi pro odpocinek, aneb podporit vystavbu bezpecnych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podporit tak projekt
Cesko jede.

K dosazeni téchto cilu jsou stanoveny Ctyti specifické cile (viz kapitoly 4-5), na které navazuji
konkrétni cile a dil¢i opatieni.




Cyklostrategie 2014-2011/
Strategicky nadrazené dokumenty 3 1/ 32
3. Podklady, vychodiska 3.2 STRATEGICKY NADRAZENE DOKUMENTY
3.1 CYKLOSTRATEGIE 2004-2011 A. Klicoveé dokumenty

Cyklostrategie vychazi ze strategicky nadrazenych dokumentu:

Aktualizace Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR,

ktera byla vytvofena pro roky 2004-2011 (analyza je zpracovana v samostatném dokumentu). o Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro 1éta 2005-2013 z roku 2011. CyKklistickd doprava
V daném obdobi byla Cyklostrategie 2004 2011 koordinovana pfedevsim Ministerstvem dopravy je v tomto materialu fesena v rdmci specifického cile 4.5.3 ,Vyuziti moznosti nemotorové dopravy”
CR, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru dopravnino vyzkumu, v. v. i, a dale pak Jedno z opatteni je spojeno piimo s Cyklostrategii: ,..pFfi feseni cyklistické dopravy budou
prostrednictvim koordinace ti{ vyzkumnych ukolu spojenych s tematikou cyklistiky. Opatfeni ostat- odpovédné organy vyuZivat verejné projednanou Nadrodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
nich resortu byla plnéna pomoci béznych postupl a procedur ministerstev. Jedna se zejména CR.“Dokument mimo jiné uvadi: ,Nemotorova doprava ma zejména ve méstech nezastupitelnou
0 Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho prispévkovou organizaci agenturu CzechTourism s tématikou ulohu, avsak podminky v CR jsou zatim nedostatecné. Ve vétsiné mést cyklistickd infrastruktura
cykloturistiky a Ministerstvo zivotniho prostredia Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvety. Spojo- Uplné chybi existujici vyznacené cyklistické trasy jsou nevyhovujici z bezpecnostniho hlediska
vacim ¢lankem naplnovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy CR. [ z hlediska nabidky tras. V oblasti cyklistické dopravy je treba rozlisovat dvé oblasti:

e cyklistickd doprava plinici zdkladni dopravni funkce jako alternativa k hromadné doprave a k IAD
— je v gesci resortu dopravy a musi byt zahrnuta do dopravné politického procesu,

e rekreacni doprava, kterd je v gesci resortu mistniho rozvoje a je soucasti koncepce cestovniho
ruchu.

Prinosy cyklistické dopravy jsou pritom velmi vyznamné nejen v oblasti environmentdini, ale i pro
zlepsovani zdravotniho stavu obyvatelstva prevenci chronickych neinfekénich onemocneni?. Cykli-
sticka doprava je nadéjnou alternativou v osobni dopravé mezi obcemii ve méestech — do zaméstnani
a skol. Pro jeji rozvoj bude nutné vybudovat hustou sit samostatnych cyklistickych pruhu a stezek. Pri
navrhovédni novych dopravnich projektu a pri rekonstrukcnich akcich je nutné s pripadnou realizact
cyklistickych pruhu a stezek pocitat.”

Soucasné tento dokument byl tvofen v souladu s nové pfipravovanou Dopravni politikou CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050.

» Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu na obdobi 2011-2020, ktera byla schvalena
usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 ¢&. 599, kde je cilem i podpora realizace
programu zamerenych na zvysovani bezpecnosti cyklistu a chodcu.

» Tento dokument byl tvoren v souladu s nove schvalenou Koncepci statni politiky cestovniho ruchu
na obdobi 2014-2020 usnesenim viady ¢. 220/2013 ze 27. 3. 2013 a Marketingovou strategii
CzechTourism. Cykloturistika spolu s dalsimi formami aktivni, Setrmé turistiky jako pési turistika,
vodactvi, hipoturistika apod. presné splnuje pozadavky na moderni turisticky produkt.

Na vyse uvedené strategické dokumenty Cyklostrategie pifimo navazuje a vychazi z jejich usneseni.

2 Chronicka neinfekéni onemocnéni predstavuji nejéastéjsi pri¢inu umrti nejen v CR, ale i celé EU. Jedna se o okruh
nemoci, mezi néz se fadi srde¢né-cévni onemocneni, néktera nadorova onemocneéni, poruchy dusevniho zdravi, diabetes
mellitus II. typu (cukrovka), chronicka respirac¢ni onemocnéni ¢i muskuloskeletalni onemocnéni. Tuto Sirokou skupinu
onemocneéni vzajemne spojuji spolecné rizikove faktory, zakladni determinanty a tedy i moznosti intervence. Jednim
ze stézejnich rizikovych faktoru je i nedostatek pohybove aktivity.

Vyznamnym bodem v naplnovani Cyklostrategie 2004 2011 byla spoluprace Ministerstva dopravy
CR s krajskymi a mistnimi samospravami, a to prostfednictvim koordinac¢ni, metodické a konzultaéni
¢innosti. Efektivni spoluprace probihala rovnéz se statnimi prispévkovymi organizacemi, nevladnimi
neziskovymi organizacemi, privatnim sektorem apod. Spoluprace vsech téchto subjektu je zaklad-
nim piedpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory cyklistické dopravy v Ceské republice.
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Cyklostrategie ma podporu i v dalSich dokumentech:

« EVROPA 2020 - Strategie pro inteligentni a udrzitelny rust podporujici za¢lenéni (2010). Strate-
gie stanovuje ukoly Komise, které hodla v budoucnosti na urovni EU realizovat, a dale stanovi
ukoly, které je treba proveést na vnitrostatni urovni.

e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socidalnimu
vyboru a Vyboru regiont — Akéni plan pro méstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009) 1212}
Téma ¢. 1 — podpora integrovanych politik. Integrovany pristup muze nejlepsSim zpusobem fesit
komplexnost mestskych dopravnich systému, otazky spravy veci verejnych a napojeni meést a jejich
okolnich oblasti nebo regionu, provazanost druhu dopravy.

o Zakladnim dopravné-strategickym dokumentem EU je dokument Evropské komise Bila kniha — Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému uc¢inneé vyuzivajicino zdroje (2011), zkracené Bila kniha o dopraveé 3, ktera pracuje s vyhle-
dovym obdobim do r. 2050. Cyklisticka doprava je v ramci tohoto dokumentu feSena v ramci
iniciativ ,Prace v oblasti bezpecnosti dopravy: zachrana tisicu zivotu” a ,Podpora udrzitelnéjsiho
chovani” (iniciativy 16 a 27):

e 16. Sméremk ,vizi nula” v bezpecnosti silnicniho provozu — Vénovat zvlastni pozornost zranitelnym
ucastnikum, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci bezpecnéjsi infrastruktury
a bezpecnéjsich technologii vozidel.

e 27 Dopravni informace — Podporovat informovanost o dostupnych alternativach ke konvencni
individualni dopravé (méné casté pouzivani auta, pési chuize a cyklistika, spolujizda, Park & Ride,
inteligentni prodej jizdenek atd.).

Klicova je skutecnost, ze cyklisticka doprava je integrovana do problematiky celkové mobility pro
mestska prostredi, zejména prostfednictvim iniciativy ,Integrovana meéstska mobilita”

» Komise Evropskych spolecCenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kulture meéstské mobility
(KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét vyzev, pred nimiz stoji evropska meésta a kterym
je potreba celit integrovanym pristupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho provozu.
Moznym feSenim tohoto problému je podpora environmentalné Setrmych zpusobu dopravy, jako
je chuze, cyklistika a verejna doprava.

e Na zaklade vysledku konzultacniho procesu Zelené knihy byl prijat Evropskou komisi 30. zari
2009 Ake¢ni plan pro méstskou mobilitu, ktery definuje 20 akci pro kratko a strednédoby horizont,
z nichz nejvyznamnéjsi pro oblast cyklistické dopravy jsou nasledujici:

» Akce 1: Urychlené vytvoreni planu udrzitelné méstské mobility

e Akce 2: Udrzitelna méstska mobilita a regionalni politika

* Akce 3: Doprava pro zdravé meéstské prostredi

» Akce 6: ZlepSeni informaci o cestovanti

» Akce 8: Kampané zameérené na dopravni chovani v ramci udrzitelné mobility
» Akce 12: Studie o urbanistickych aspektech internalizace externich nakladu

3 Bilé knihy Komise jsou dokumenty, které obsahuji navrhy na éinnost spole¢enstvi v uréité oblasti. V nékterych ptipadech
Bila kniha nasleduje po vydani Zelené knihy, ktera formuluje klicové otazky a jejimz cilem je zahajit proces konzultaci.
o0 daném tématu na evropské urovni. Bila kniha ma pro Clenskeé staty EU pouze doporucujici povahu, je nezavaznym doku-
mentem.

Strategicky nadrazené -
dokumenty 32

o Akce 16: Zdokonaleni udaju a statistik

o Akce 17: Ztizeni stfediska pro sledovani méstské mobility

o Akce 18: Prispéni k mezinarodnimu dialogu a vyméné informaci

» Akce 20: Inteligentni dopravni systémy (ITS) pro méstskou mobilitu

Komise Evropskych spolecenstvi — Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silniéniho provozu:
smeéry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020 (Cervenec 2010).
Tento dokument obsahuje navrh sedmi hlavnich cilu, z nichz dva jsou spojené i s cyklistickou do-
pravou (ZlepSit vzdéelavani a vycvik ucastniku silnicniho provozu a Ochrana zranitelnych ucastniku
silni¢niho provozu).

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. zari 2011 o evropské bezpecnosti silniéniho provozu
v letech 2011-2020 (2010/2235[INI]), ze kterych jsou pro cyklistickou dopravu dulezita zejména
tato doporucent:

e 54, durazné doporucuje, aby odpovédné organy zavedly omezeni rychlosti na 30 km/hod.
v obytnych zonach a na vSech jednoproudovych silnicich ve méstech, které nemaji samostatny
jizdni pruh pro cyklisty, a to k uc¢inngjsi ochrané zranitelnych ucastniku silni¢niho provozu;

» 58. vita skutecnost, ze Komise zaméruje svou pozornost na nejvice zranitelné skupiny ucastniku
silni¢niho provozu (uzZivatelé jednostopych vozidel, chodci atd.), kde jsou pocty nehod stale pfilis
vysoké; vyzyva Clenské staty, Komisi a prumysl, aby mély pii navrhovani silni¢ni infrastruktury
a zarizeni tyto typy uzivatell na paméti tak, aby budované silnice byly bezpelné pro vSechny
uzivatele; zada, aby pti projektovani a udrzbé silnic byla vétsi pozornost vénovana opatfenim
v oblasti infrastruktury na ochranu cyklistu a chodcu, napt. opatfeni na oddéleni dopravy,
rozSirovani siti cyklostezek a bezbariérovych pristupu a prechodu pro chodce;

» 100. vyzyva Komisi a Clenskeé staty, aby podporovaly cyklistiku a péesi turistiku jako samostatny
druh dopravy a nedilnou soucast vSech dopravnich systému.

Dokument byl tvofen v souladu s nové ptipravovanou Strategii regionalniho rozvoje CR 2014-2020,
ktera je nyni pred schvalenim. Téma cyklistické dopravy se objevuje napf. v kapitole P.1 Rozvoj
urbanizovanych oblasti.

Narodni strategicky referenéni ramec CR 2007-2013. Téma cyklistické dopravy se objevuje
v materialu: kapitola 3.2.2."...ve méstech a méstskych aglomeracich budovat integrované dopravni
systémy s vyraznéjsim uplatnenim environmentainé setrnéjsich druhu dopravy, vcetné moznosti
vyuzivani biopaliv a zemniho plynu v dopraveé, a podporovat systéemy Park & Ride a Bike & Ride."
Konkrétneé se podpora cyklistické dopravy objevuje v jednotlivych ROP a programech Preshrani¢ni
spoluprace — konkrétni informace jsou uvedeny niZe — viz Narodni rozvojovy plan.
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« Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR, ptijaty viadou CR 11. ledna 2010 v usneseni ¢&. 37.

CyKklisticka doprava nepifimo naplnuje tyto priority a cile: Priorita 1.2: ZlepSovani zivotniho stylu
a zdravotniho stavu populace, Cil 1. ZlepSit zivotni styl a zdravotni stav populace; Priorita 3.2:
Zvysovani kvality Zivota obyvatel uzemi, Cil 2: Zvysit a zkvalitnit dopravni dostupnost, Cil 4: Posilit
zastoupeni udrzitelného cestovniho ruchu ve strukture mistni ekonomiky.

Politika uzemniho rozvoje CR 2008, ptijata viadou CR 20. ¢ervence 2009 v usneseni &. 929
Téma cyklistické dopravy se objevuje primo v materialu:

e Bod (24) Vytvaret podminky pro zlepsovani dostupnosti uzemi rozsifovanim a zkvalitriovanim
dopravni infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a poZadavky ochrany verejného
zdravi, zejména uvnitr rozvojovych oblasti a rozvojovych os. Vytvaret podminky pro zvysovani
bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a zlepsovani jeho ochrany
pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v uzemi podminky pro environmentalné setrné
formy dopravy (napr. Zeleznicni, cykliistickou,).

e Bod (29) Zviadstni pozornost venovat ndavaznosti ruznych druhu dopravy. S ohledem na to vy-
mezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni méstskou hromadnou dopravu umoZzriujict
ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obcanského vybaveni, verejnych prostranstvi
vyroby a dalsich ploch, s poZadavky na kvalitni Zivotni prostredi. Vytvadret tak podminky pro
rozvoj ucinného a dostupnéeho systému, ktery bude poskytovat obyvatelum rovné moznosti
mobility a dosaZzitelnosti v uzemi. S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani
vhodné sité pésich a cyklistickych cest. (Viz také Lipskd charta, bod L viz také ¢l 26 PUR CR 2006)

» Téma cyklistické dopravy se objevuje nepfimo v materialu:

e Bod (67), pismeno d) Zkvalitneni verejné, zejména dopravni a technické infrastruktury.

e Bod (77) Ruzné systémy dopravni infrastruktury nezbytné vyzaduji koordinaci jejich umisteni
v uzemi s ohledem na ochranu a rozvoj jeho hodnot a z tohoto duvodu nalézani kvalitativné
lepsiho a citlivejsiho pruchodu uzemim. Nezbytnou je koordinace dopravni infrastruktury
v zastavéném i nezastaveéném uzemi.

e Bod (80), pismeno a) Kraje v zdasaddch uzemniho rozvoje upresni vymezeni ploch a koridoru
dopravni infrastruktury, pri respektovani duvodu vymezeni, kritéril a podminek pro rozhodovani.
Napriklad Olomoucky kraj realizoval Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy Olomouckého
kraje, Plzerisky kraj definuje tri zakladni cyklotrasy ve svych ZUR Plzeriského kraje apod.

Aktualizace Cyklostrategie vychazi a je v souladu s mezinarodnimi strategickymi dokumenty, které
se zabyvaji prevenci a reSenim pandemie chronickych neinfekénich onemocnéni v populaci oby-
vatel EU.

Jedna se zejména o dokumenty:

¢ Aktivni Zivot prostrednictvim aktivniho transportu se specialnim zamérenim na déti a seniory
(WHO, 2002),

e Kroky zdravi: Evropsky rdmec podpory pohybové aktivity a zdravi (WHO, 2007),

e Akéni plan Globalni strategie prevence a kontroly hromadnych neinfekénich onemocnéni
2008-2013 (WHO 2007),

« Bila kniha o sportu (KES, 2007),

« Bila kniha Strategie pro Evropu tykajici se zdravotnich problému souvisejicich s vyzivou, nad-
vahou a obezitou (KES, 2007) a

« Bila kniha Spoleéné pro zdravi — strategicky pristup pro EU na obdobi 2008-2013 (KES, 2007).

Strategicky nadrazené
dokumenty

Rozvoj cyklistiky a s tim i zvySeni pohyboveé aktivity prispiva také k napliiovani usneseni viady
¢.1046/2002 k Dlouhodobému programu zlepsovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR — Zdravi
pro véechny v 21. stoleti. Cil 10 Zdravé a bezpeéné zivotni prostiedi uklada rezortiim MD, MMR, MZP
a MZ snizovat vliv dopravy na zivotni prostredi a zdravi obyvatel, cil 11 Zdravéjsi zivotni styl uklada
MZ, MSMT, MD a samospravnym celkiim zvysit Uroven viestranné pohybové aktivity obyvatelstva
a cil 13 Zdravé mistni zivotni podminky uklada motivovat firmy k podpore zdravého zivotniho stylu
na pracovisti. Podpora bezpecné cyklistiky vSak nemalou mérou prispiva i k naplniovani Narodniho
akéniho planu prevence détskych urazu na léta 2007-2017, a to naptiklad podporou rozvoje
motorickych a koordinacnich schopnosti u déti.

Nejaktualnéjsim dokumentem zabyvajicim se vyhradné podporou pohybové aktivity je Torontska
charta pohybové aktivity (globalni vyzva) z roku 2010. Podpora aktivni cyklistické dopravy
v8ak ma svuj nemaly podil i na naplriovani Politické deklarace setkani na vysoké urovni valného
shromazdéni OSN k chronickym neinfekénim onemocnénim, které se konalo v zafi 2010 a Akéniho
planu Evropské kancelare WHO k implementaci Evropské strategie pro prevenci a kontrolu ne-
infekénich onemocnéni na léta 2012 az 2016, taktéz ze zari 2010.

Je potreba zaclenit velké cyklistické projekty i do budoucich planovacich dokumentu, konkrétné
do Souhrnného navrhu zaméteni budouci kohezni politiky EU po roce 2013 v podminkach Ceské
republiky, obsahujici i navrh rozvojovych priorit pro Cerpani fondu EU po roce 2013 pro vymezeni
operacnich programu pro programove obdobi 2014-2020: v tématice rozvoje paterni infrastruktury
a zajisténi zvyseni konkurenceschopnosti ekonomiky.

a programoveé dokumenty kraju, obci mést a mikroregionu.

Dokument je zpracovan podle ,Metodiky pripravy verejnych strategii’, kterou zpracovalo Ministerstvo
financti a ktera predepisuje strukturu strategickych verejnych dokumentu.
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CyKlostrategie vychazi ze zkusenosti dvou mezinarodnich projektu — Central MeetBike* a Mobile 20205,
Hlavni myslenka projektu Central MeetBike a Mobile2020 je ucit se ze zkuSenosti z cyklisticky rozvi-
nutych zapadoevropskych mest, zejména z Némecka. Po jeho sjednoceni v 90. letech minulého
stoleti se motorizace obyvatel byvalého vychodniho Némecka zvySovala mnohem rychleji nez
v ostatnich byvalych socialistickych zemich stfedn{ Evropy. Proto byla pro uzivatele automobilové
dopravy zajisténa lepsi infrastruktura. Ve stejné dobé si v8ak politici, urednici i projektanti postupné
zacali uvédomovat, ze budoucnost dopravy je zavisla na zpusobech dopravy Setrnych k Zivotnimu
prostiedi. Proto byla jiz v 90. letech minulého stoleti v Némecku snaha udrzet nizky podil auto-
mobilové dopravy (modal split) a podpoftit pési, cyklistickou a vefejnou dopravu. Podivame-li se
na motorizaci stredoevropskych zemi po rozsireni EU, muzeme zaznamenat narust podobny tomu
z raného vyvoje v Némecku.

K dispozici budou zkus$enosti z technickych universit v Drazdanech (TUD) a v Hamburku (TUHH),
Institutu pro socialné-ekologicky vyzkum (ISOE) se sidlem ve Frankfurtu n. M., nizozemskeé cyklistické
konzulta¢ni spole¢nosti International Bicycle Consultancy (IBC). Budou vyuzity rovnéz poznatky
znémecké Cyklistické akademie, projektu Némeckého institutu pro urbanistiku (Difu) pro némeckou
vladu. Aktualizovana Cyklostrategie je pripravovana také v soubéhu s novou slovenskou a némeckou
cyklostrategii pro léta 2012-2020.

4 Projekt Central MeetBike (3CE343P2) je financovan z programu Central Europe a spolufinancovan z programu ERDF
a je realizovan v obdobi 1. 3. 2011 — 28. 2. 2014 a je spole¢nym dilem polsko-cesko-slovensko-némeckého partnerstvi.
V Ceskeé republice je za realizaci projektu zodpovédné CDV.

Vice www.centralmeetbike.eu a www.cyklodoprava.cz/central-meetbike/

5 Projekt Mobile2020 je financovan z programu Evropské unie Inteligentni energie pro Evropu a je realizovan v obdobi
1.5.2011 - 30. 4. 2014; V Ceské republice je za realizaci projektu zodpovédné Regionalni environmentalni centrum, Ceska
republika, o.p.s. (REC CR).
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3.4 OBECNA VYCHODISKA CYKLOSTRATEGIE

Obecna vychodiska Cyklostrategie jsou nasledujici:

o Zakladni prehled prednosti cyklistiky. Zfejma jeji pozitiva — umoznuje mobilitu bez ohledu
na stari a vysi prijmu, je cenové vyhodna, bezhlu¢na, pratelska k zZivotnimu prostredi a ma male
plodné naroky. Cyklisté obvykle nemaji problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimikolapsy
a kongescemi. Pulhodina jizdy kazdy den v tydnu je prevenci proti neinfekénim onemocnénim.
Vyznamny je i piinos cyklistiky pro rozvoj cestovniho ruchu a nasledné i zaméstnanost.

e Kolo jako integralni a rovnocenny dopravni prostfedek. Mobilita je klicCovym faktorem
mestského prostredi. Rovné Sance, vstricné akceptovani a dostate¢na hustota sité vSech do-
pravnich systému vytvari mobilni, zivouci mésta s dobrymi vyhlidkami do budoucnosti. V ramci
mobility v méstském i fidce osidleném uzemi ma jizdni kolo relativné velky akéni radius a po-
tencial v ramci prestupu z osobnich automobilt do jinych dopravnich prostredku. Jizdni kolo
je rovnéz pouzitelné pro vsechny ucely cest (za praci, do $kol, za nakupy a sluzbami, v ramci
aktivniho traveni volného casu). Na konci predeslého obdobi hospodarského rustu se zacaly
projevovat kapacitni problémy, predeviim v osobni automobilové doprave, pricemz tento problém
je v CR stéle aktualnéjsi a je treba ho resit. Evropské zkusenosti ukazuji, ze rozvoj cyklistické do-
pravy je jednou z u¢innych moznosti.

» Cykloturistika. Prinosy cykloturistiky mohou byt vyznamneé zejména ve venkovskych oblastech.
Nejuzivangjsi pro vypocet prinosu cykloturistiky jsou pruzkumy k ziskani profilu cykloturistu
a prumernych dennich vydaju. Studie prokazuji, ze cykloturistika uz neni pouze okrajovym seg-
mentem cestovniho ruchu. V poslednim dostupném vyzkumu o cyklistice odpovédélo 53 %6
respondenty, ze v uplynulych 6 meésicich jezdili na kole. To dokazuje masovou oblibu rekreacni
a sportovni cyklistiky v CR. Zaclenéni systému cyklotras a cyklostezek do integrovanych
dopravnich systému, vcetné budovani drobné infrastruktury pro cyklisty, muze byt dulezitym
impulsem pro podporu cestovniho ruchu v CR.

» Cyklistika a uzemni planovani. Oficialni prirucka pro cyklistiku Evropskeé komise uvadi: ,Ve meste
[ze prepravit na pruhu Sirokém 3,5 metru (bézny jizdni pruh) za 1 hodinu 22 000 osob kolejo-
vym vozidlem, 19 000 lidi pesky a 14 000 lidi na kole, ale jen 9 000 lidi autobusem a 2 000 lidi
osobnim automobilem. Pritom celkova plocha jizdnich pruhu pro automobily v Ceské republice
presahuje plochu chodniku, kolejist a cyklistickych stezek dohromady. 30 % veskerych jizd auto-
mobilem je kratsich nez 3 km, jizdni kolo pritom muze byt do vzdalenosti 5 km ve méstée rychlejsi
nez automobil a do 8 kilometru stdle jesté srovnatelné s automobilem i kolejovou dopravou.”

PredevSim v méstském prostredi, ale i mimo n¢j je potieba planovat a realizovat sité paternich
a mistnich cyklokomunikaci slouzici ruznym uzivatelskym skupinam na zakladé generelu cyklistické
dopravy v obci. Na krajské urovni je tfeba zpracovat generel cyklistické dopravy, ktery je zakladnim
dokumentem pro implementaci krajskych cyklostezek a slouzi i jako podklad pro narodni sit dalko-
vych cyklotras, ktera slouzi predevsim potifebam cykloturistiky.

6 Zdroj: Narodni cyklo a in-line prizkum, STEM/MARK, reprezentativni vybér populace — zafi 2011
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» Cykloturistika a zdravi. Jednim z hlavnich rizikovych faktort srde¢né-cévnich nemocije nedostatek
pohybové aktivity. Chuze a cyklistika jako denni ¢innosti podporuji zdravi prostfednictvim aktivni
fyzické ¢innosti, podporuji snizovani hluku a znecistovani ovzdusi. Piinosy pro zdravi pravidelnou
fyzickou ¢innosti lze shrnout nasledovneé: 50 % sniZeni rizika srde¢né-cévnich onemocnént (tj. po-
dobny ucinek jako nekuractvi), 50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes mellitus II. typu (cukrovkou),
50 % snizZeni rizika vzniku obezity, 30 % sniZeni rizika hypertenze. Oproti chuzi sniZuje cyklistika
pri pohybu zatizeni kycelnich kloubu a kloubt nohou. Celkem 30 minut rychlejsi chtize nebo jizdy
na kole po vétSinu dni v tydnu, i kdyz provadéno v 10-15minutovych intervalech, je u¢innym
prostredkem k docileni uvedenych zdravotnich pfinosu. Nedostatek pohybu je hlavni pri¢inou
mnoha zdravotnich problému: 60 % deéti ma problémy se spravnym drzenim téla, 40 % déti ma
problémy s koordinaci. Pomoci jizdy na kole muzeme mnoho zlepsit.

Vuvahu je treba brat i dal$i dopady dopravy na zdravi obyvatel. Staty s vysokym podilem cyklisticke
dopravy vykazuji nékolikanasobné nizsi dopravni nehodovost i zavaznost téchto nehod nez ostatni.

» Cyklistika a Zivotni prostredi. Jizdni kolo jako dopravni prostfedek v provozu neemituje skodliviny.
Znecisténi emisemi z individualni motorové dopravy pfitom od devadesatych let stale stoupa.
Zvyseni podilu cyklistické dopravy neptfimo snizuje hluk v uzemi. Na druhé strané cyklosport
v terénu (cyklotrial, horska kola v rekreacni cyklistice mimo sit zpevnénych cest — off-road) muze
na nevhodnych mistech zpusobovat problémy, spocivajici v narusovani klidového rezimu chra-
nénych uzemi prirody, niCeni stanovist chranénych druhu rostlin, vyskytist a hnizdist chranénych
druhu zivocichu, narusovani vegetacnino krytu a zpusobovani pudni eroze.

» Efektivni meziresortni spoluprace ruznych urovni vetejné spravy a dalSich aktéru je nezbyt-
nym predpokladem pro vykonny systém podpory cyklistiky ve smyslu narodniho planu rozvoje
cyklistiky. Jednim z nejdulezitéjsich a pritom nejnarocnéjsich ukolu je privést ruzné organizacni
a spravni urovné vsech zainteresovanych subjektu ke spole¢né, do budoucna orientované koncepci.
Pro spolupraci pti planovani cyklistické dopravy mezi ruznymi urovnémi je nutné dobré poskyto-
vani informaci a transparentnost a efektivita financni stranky véci. Tato spoluprace se tyka i logistiky
znaceni mezi KCT a zfizovateli tematickych tras. Dale se tyka koordinace spoluprace mezi kraji
a organizacemi (Povodi, Lesy CR, Narodni parky, RSD, Ceské drahy....) pti feseni ptipravy a realizace
cyklostezek a cyklotras tykajicich se pozemku, komunikaci, objektu ve vlastnictvi téchto organizaci.

 Cykloprumysl v CR predstavuje dle statistiky Asociace specializovanych prodejcti kol (ASPK) rocné
na 0,4 milionu prodanych jizdnich kol (napt. v 8x vétsim Némecku jsou to srovnatelné 4 miliony
kol). Roéné se v CR vyrobina 0,5 milionu kol pfedevsim na vyvoz, k tomu je nutné ptipocist vyrobu
komponentu a prislusenstvi (brasny, obleceni, obuv atd.), coz v souhrnu predstavuje sumu cca 5 mid.
K¢ rocné. Investice do infrastruktury pro jizdni kola predevsim ve méstech, ale i ve venkovskych
regionech prinesou zvysené prodeje jizdnich kol. Podle Evropské cyklisticke federace (ECF) by zdvoj-
nasobeni prepravnich vykonu pripadajici na kola znamenalo v Evropé prodej 10 milionu jizdnich kol
navic. Nejvétsi dynamiku prodeju jizdnich kol vykazuji celosveétove prodeje pedeleku a elektrokol,
predevsim pro starsi populaci a pro potieby cykloturistiky v hornatéjsich regionech CR. S omezovanim
automobilové dopravy v centrech ¢eskych a moravskych mést dojde i k posileni vyznamu naklad-
nich kol (cargo kol) jako dulezité alternativy pro dopravu lehkého nakladu.

» Realizace Cyklostrategie. Cyklostrategie muze definovat ukoly pro jednotliva ministerstva a jejich
slozky (realizatory) a nabizet doporuceni pro ostatni partnery (zejména mésta a kraje) pii naplnéni
jednotlivych opatieni.

Obecna vychodiska Cyklostrategie/
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3.5 POTENCIAL CYKLISTICKE DOPRAVY V CR

V ¢eskych domacnostech je odhadem na 4 miliony jizdnich kol 7 (srovnatelné s poctem registrova-
nych automobilu (v roce 2012 to bylo 4,6 milionu). Cykloprimysl uvadi na trh kola véech moznych
provedent jak pro méstsky provoz, tak pro cykloturistiku ¢i sport. Krome toho existuje velké mnozstvi
pujcoven kol (napt. projekt cyklopujcoven Ceskych drah pod znackou CD Bike s moznosti vypujcky
prakticky ve véech krajich CR). Projekty vefejnych pujcoven kol jsou zatim pouze v pilotni roviné
(napft. systém Homeport v prazském Karling), ale pri statni podpore téchto systému dojde k jejich
rychlému rozsifeni po celé CR, coz zvysi uzivani jizdniho kola v ¢eskych méstech. V sou¢asné dobé
je podil jizdniho kola na prepravnich vykonech na 7 % celorepublikového prumeéru, cilem je s pod-
porou statu dosahnout 10 % v roce 2020. Pouzivant jizdnich kol dnes roste nejen ve velkych méstech
(prirustek v Praze v roce 2011 o 46 %), ale i na venkove. Pfedevsim ve velkych méstech (Praha, Brno,
Ostrava) existuje potencial na skokové zvyseni podilu cyklistiky na prepravnich vykonech v fadu
desitek procent. Napf. v Praze priznava az 29 % dotazanych, ze by na kole jezdilo pravidelng, kdyby
k tomu byly vytvofeny dostatecné podminky predevsim co do bezpecnosti. Vinou prebujelého auto-
mobilismu a jeho nekontrolovaného rozvoje predevsim v centrech mést spolu s absenci podpory
cyKklistické dopravy doslo v CR ke snizeni podilu cyklistt na prepravnich vykonech predev$im
v mensich méstech. Tento trend je potreba zastavit a zvratit, i vzhledem k malé moznosti vyuziti
sluzeb hromadné dopravy a zvysujicim se cenam ropy.

V rdmci CR samozrejmé existuji rozdily v prepravnich vykonech pripadajicich na jizdni kola. Evropska
cyklisticka federace (ECF) vytvorila koncept ti{ kategorii mést, co do rozvoje cyklistiky, jeji podpory
a vyznamu: ,zacatecnici’, ,pokrocili” a ,Sampioni”. Do kategorie zacatecniku patii obce, které s pod-
porou cyklistiky jen zacinaji, jejich podil na prepravnich vykonech lezi hluboko pod 10 %. Tyto obce
nemaji dosud dostate¢né nastavené organizacni struktury pro rozvoj cyklistiky nebo jsou jen
v zacatcich, predevsim u mensich obci chybi i personalni obsazeni a rozpocet.

Mezi ,pokrocilé” Ize tadit obce, které vykazuji urCity vyvoj v podpore cyklistiky, maji jasné nastavené
cile, strategii rozvoje a podil cyklistiky na prepravnich vykonech je mezi 10-25 7%.

Mezi,$ampidny” Ize v CR fadit zatim jen minimum, pfedevsim mensich mést. Jsou to obce s podilem
prepravnich vykonu cyklistiky presahujici 25 %.

7 str.21 www.socstudia.fss.muni.cz/dokumenty/091217120326.pdf (tabulka 6)
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4. Stanoveni specifickych cilu
— pop1is soucasného stavu a doporuceni

Na zakladé soucasnych podkladu a vychodisek Cyklostrategie (kapitola 3) byly definovany ¢étyti specifické cile:

1. Zajisténi financovani cyklistické a cykloturisticke infrastruktury

2. ZvySovani bezpecénosti cyklistické dopravy

3. Metodicka podpora rozvoje cyklistické dopravy ve méstech & projekt ,Cyklistické akademie”
4. Realizace narodniho produktu Cesko jede

4.1 ZAJISTENI FINANCOVANTI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

4.1.1 Stavajici moznosti financovani

A. Prehled dosavadniho financovani ze Statniho fondu dopravni infrastruktury

Dosavadni vystavba a udrzba cyklistickych stezek plyne ze Zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury a také ze stavajictho opatfeni Cyklostrategie 2004-2011 - 1.2.2. Finan¢ni
podpora ze SFDI k problematice cyklistickych stezek.

SFDI poprvé prispél na vystavbu cyklostezek v roce Celkem v letech 2001-2012 bylo financovano
2001 ve vysi pouhych 12 mil. K& kdy podpoftil 432 akci ve vysi 1 348 733 tis. K.
7 akci. Od té doby se situace znacné zmeénila. saieon "
T y y . . Kazdym rokem se podpora neustale zvySovala P
S'p e C'lﬁ Cke C'lle ('p'r"lor'lty) — v roce 2005, kdy bylo podpotfeno 30 projektu, 0600
dosahla témer 90 mil. K&, v roce 2006 bylo ze SFDI

podporeno jiz 44 projektu a na jejich realizaci Kowa

bylo vynalozeno 107 mil. K&, v roce 2007 poskytl P / :
, P iyo . . SFDI prispévek na 36 akci v limitni vysi 114 mil. K. 3 o ;hu'“ - 53
Stanoveni specifickych cilu (priorit) — popis V roce 2008 bylo z rozpoctu SFDI financovano 68 akei 4 il
. . . , . tykajicich se vystavby a udrzby cyklistickych stezek el i '
soucasného stavu a doporuceni — kapitola 4 ve Wai 211 mil. K& V roce 2009 bylo 2 rozpodtu / n
SFDI podpoteno 74 projektu ve vysi 266 mil. KE. e P ;
V 2010 bylo prideleno dalsich 183 mil. KE na 41 akct. . ,&'a I.
Speciﬁcké cile (priorit ) opatieni — kapitola 5 Vroce 2011 bylo podporeno 34 projektu v celkove g e g i
yl vysi 95 mil. K¢ a v roce 2012 35 projektu ve vysi WML ol
130 mil. K&. Celkem tak bylo v letech 2001-2012 Graf 1. Pridélené dotace SFDI na realizaci cykli-
podpoieno 432 akci ve vysi 1 349 mil. K¢. stickych komunikaci. Zdroj: SFDI

Sumarizace hlavnich opatreni Cyklostrategie — kapitola 6
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Ze SFDI z dota¢niho programu ,Cyklistické stezky” je mozné podporovat pouze vystavbu a udrzbu
cyklostezek, které 1ze zduvodnit zvySenim bezpeclnosti cyklistu.

Z dota¢niho programu ,ZvySovani bezpecnosti” 1ze podporovat projekty vedouci ke zvySeni
bezpecnosti dopravy a jejiho zptistupnéni osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
pricemz fada takovych opatieni soucasné resi bezpecnost cyklistu ve méstech. Od roku 2013 je také
mozno zadat na akce zamerené na upravy infrastruktury smérujici ke zvySeni bezpelnosti dopravy
a zklidnéni dopravy.

Poznamka: Je treba zduraznit Ze bez financniho prispéni kraju, obcl, mést, mikroregionu, MAS
a dalsich subjektu v uzemi, které se vyznamnou mérou podileji na financovani cyklistické a cyklo-
turistické infrastruktury, by se v uzemi cyklistickd infrastruktura nikdy nemohla realizovat.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Aby byla podpora statu na vystavbu smysluplna, pak by i pres drastické snizeni objemu prostredku
v rozpoctu SFDI objem financi na cyklostezky nemél byt nizsi nez 150 mil. K&/rok. Dale se navrhuje
resit i upravu Zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury (viz kapitola 7.1.2).
Pak by bylo imozné uzpusobit pravidla SFDI tak, aby byly zvyhodnéné urcité stavby. Navrhuje se uprava
Pravidel pro poskytovani prispévku ze SFDI na vystavbu a udrzbu cyklistickych stezek (pripadné uprava
Pravidel ,ZvyS$ovani bezpecnosti”) takto:

¢ zvyhodnit vystavbu cyklostezek v usecich s vysokou intenzitou silnicniho provozu, které cykliste
musi nyni pouzivat na svych cestach do zaméstnani a skol;

* Ve stisnénych podminkach umoznit zuzeni cyklostezek ve vztahu k minimalnim Sitkam s defino-
vanim bezpecnostnich prvkl a zabran (naptiklad pri zifizeni mostku slouzicich jako bariéra pro
auta mohou byt $itky 1,0 m). Dale umoznit budovani i cenové méné nakladnych cyklostezek,
napt. mlatovy povrch;

» vytvorit v pravidlech podminky pro to, aby v intravilanu meést na silnicich L, II. a IIL. tfidy bylo
mozneé realizovat cyklisticke pruhy a dalsi integra¢ni opatreni, pokud k tomu budou na dot¢ené
pozemni komunikaci Sitkové vhodné parametry misto vystavby nakladnych cyklostezek,
které jsou zpravidla v mistech kfizeni feSeny nevhodné az nebezpelné. V mnoha ptipadech
se totiz jevi varianta feSeni ve vozovce jako vyhodngjsi, levngjsi a bezpecnéjsi nez vystavba
cyklostezky v pridruzeném prostoru. Pozitivnim prikladem muze byt Statutarni meésto Opava,
kterému se podarilo zfidit cyklisticke pruhy na silnici L. tfidy. Nezbytné je vSak nastaveni meto-
dické spoluprace a koordinace s jednotlivymi spravci téchto komunikaci (RSD, kraje aj.). Dale
se doporucuje, aby pfijemcem prispeévku mohl byt i kraj, resp. jeho organizacni slozka, ktera
vykonava spravu majetku ve vlastnictvi kraje (pokud by se napt. realizoval cyklisticky pruh
na krajské komunikaci). Dale by méla byt oSetfena moznost realizovat opatreni, ktera pomo-
hou propojit cyklistiku s vefejnou hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace
a do skol. Je proto nutné zajistit pristupnost nastupist a zejména moznost odstavovanti jizdnich
kol v ramci systému Bike & Ride na zastavkach a stanicich zelezni¢ni, autobusové a méstské
hromadné dopravy. Opatreni predpoklada zajisténi kazdorocni finan¢ni podpory v ramci vydaju
SFDI (souvisi se zménou zakona) a kraju (souvisi s dotacnim titulem kraje);

e jasné definovat kompetence, financovani a odpovednost za realizaci cyklistickych opatient
na ruznych komunikacich: silnice I tridy — stat, silnice II. a IlI. tfidy — kraje, komunikace mistni — obce.

Dale se doporucuje proveést takové upravy, které zméni soucCasny pristup projektovani a pripravy re-
konstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci, zacilenych predevsim na automobilovou dopravu:
je nezbytné zaveést povinnost fesit veSkeré pozemni komunikace mj. i z hlediska cyklistické dopravy,
tj. jako velky zasah do fungovani $irstho uzemd:

Zajisténi financovani
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e Vramci vyvazené dopravni obsluhy je zadouci udrzovat vyvazené podminky pro jednotlivé druhy
dopravy, v¢etné provazanosti staveb motoroveé a bezmotorové dopravy.

o Opomenuti ¢i ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativné projevuje v nezastavéném
1 zastavéném uzemi, ¢asto ma i definitivné negativni vliv na celkové fungovani uzemi.

» Cyklodopravu je nutno tesit jiz od pocatecnich provérovacich studii zaméru (Uzemni planovani),
pozdéii jiz byva zpravidla pozdé na odpovidajici plnohodnotné teseni (v DUR ani DSP jiz nelze
provést adekvatni a kvalitni feSeni — prostorové podminky, finanéni strop zameéru atd.).

V sou¢asnosti nema spravce dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy (RSD) ani II. t¥idy (kraj) povinnost
resit dopravni bezpecnost cyklisti na silnicich I, resp. II. tfidy, a to v hlavnim ani pridruzeném
dopravnim prostoru. Problém nastava v soubézich nebo i mimourovriovych kriZenich, kde jsou
zpravidla potreby cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Predevsim nelze zajistit pripravu
a realizaci uprav pro cyklistickou infrastrukturu:

 mimo téleso komunikace, napt. vystavbu samostatné cyklistické stezky ¢i ucelove komunikace
soubézné se silnicl. Ty jsou v extravilanu casto jedinym moznym zpusobem, jak dopravni
bezpeénost cyklistl na téchto silnicich zajistit. Duvodem je to, ze z pohledu zdkona ¢&. 13/1997
Sb. neni samostatna cyklisticka stezka vedena mimo téleso silnice jeji soucasti ani prislusenstvim
(§ 12 Soucasti a prislusenstvi), tedy podléha i samostatné investici;

e vramci télesa komunikace, napt. pomoci integra¢nich opattreni, ktera jsou v intravilanu ¢asto jedi-
nym vhodnym zpusobem, jak dopravni bezpecnost cyklistt na téchto silnicich zajistit:

» podélné vazby: uroviiové a mimourovniove kiizovatky a kfizeni silni¢ni, pfipadnéeé kolejové
infrastruktury (problém v ramci zelezni¢nich staveb, které ma na starosti SZDC);

e nové vazby v prostoru: nove zlepseni vazeb motorové dopravy by mélo byt soucasné do-
provazeno zlepSenim potrebné prostupnosti uzemi (vSech komunikacnich vazeb, vcetne
cyklodopravy).

Doporucuje se pii rekonstrukci silnic respektovat stavajici vedeni cyklotras a kfizeni. V ptipadé
omezeni fesit upravy v ramci stavby, tak aby provoz na cyklotrase nebyl vylouc¢en nebo omezen.
V pripade vyvolaneé investice by resil prislusna opatreni investor (opravy komunikace vcetné znaceni).

Ze strukturalnich fondu byly podpotreny jak projekty cyklistické dopravy, tak projekty smértujici
k rozvoji cykloturistiky a bikovani, tj. jizdy na horskych kolech v terénu po jednostopych cestach.

K 25. 1. 2011 bylo evidovano schvalenych 192 projektu s cyklistickou tématikou. Vyse podpory ¢ini
doposud 3,14 miliardy korun a celkové naklady dosahly vyse 3,59 miliardy korun. Nejvice finan¢nich
prostredku jde do cyklistické dopravy z regionu soudrznosti (ROP NUTS II).

Analyza obsahuje také monitoring Operacnich programu ,Evropské uzemni spoluprace’, do kterého
patti Cil 3 Ceska republika — Svobodny stat Bavorsko 2007-2013, OP Preshraniéni spoluprace Ceska
republika — Polska republika 2007-2013, Cil Evropska uzemni spoluprace Rakousko — Ceskéa republika
2007-2013, Cil 3 na podporu preshrani¢ni spoluprace 2007-2013 mezi Svobodnym statem Sasko
a Ceskou republikou, Program preshraniéni spoluprace Slovenska republika — Ceska republika 2007-2013.
Souhrmneé bylo podporeno celkem 46 projektu s cyklistickou tématikou a bylo pro ne vyclenéno
celkem 30,1 mil. euro.
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Doporuceni pro dalsi obdobi

Tyto fondy jsou k roku 2012 jiz bez prostredku. Vychodiskem pro dalsi obdobi je priprava podminek
pro Cerpani financnich prostredku ze Strukturalnich fondu EU pro planovaci obdobi 2014-2020.
Cilem je zapracovat do relevantnich programovych dokumentu pro obdobi 2014-2020 moznost
Cerpani dotaci na cyklistickou dopravu.

Je potreba zaclenit velké cyklistické projekty i do budoucich planovacich dokumentu, konkrétne
do Souhrnného navrhu zaméteni budouci kohezni politiky EU po roce 2013 v podminkach Ceské
republiky, obsahujici i navrh rozvojovych priorit pro cerpani fondu EU po roce 2013 pro vymezeni
operacnich programu pro programoveé obdobi 2014-2020 v tématice rozvoje paterni infrastruktury
a zajisténi zvyseni konkurenceschopnosti ekonomiky.

Doporucuje se vychazet ze zkuSenosti z obdobi Strukturalnich fondu 2007-2013, kde nékteré ROP
NUTS II mély ve svych prioritach vystavbu paterni dalkové sité cyklostezek (napf. prioritou Usteckého
kraje byla vystavba Labske stezky, Karlovarského kraje cyklostezka Ohre, v Jihomoravském, Olomouc-
kém a Zlinském kraji Moravska cyklostezka atd.).

Doporucuje se proto podporovat vystavbu pateini sité cyklistickych tras. Jeji soucast tvofi mezi-
narodni cyklistické trasy sité EuroVelo (v kompetenci statu vcetné znaceni a udrzby), dale narodni
a regionalni cyklotrasy v CR (v kompetenci kraju v&. znaceni a udrzby) definované v navrhu CDV
ze 17. 8. 2011 a projednané s jednotlivymi kraji predevsim podél hlavnich tek (Labe, Vitava, Ohre,
Ploucnice, Jizera, Dyje, Odra, Morava, Becva, Orlice, atd.).

Soucinnosti dopravnich prostredku kolo/vlak 1ze zejména v priméstskych oblastech velmi dobre
konkurovat automobilové doprave. Kromé kvalitné fungujict vlakové dopravy je také dulezité vy-
baveni stanic cyklostojany (kratkodobé parkovani) a cyklogarazemi (dlouhodobé parkovani) v duchu
systému Bike & Ride. Dulezité je v dopravnim fetézci sledovat plynulou mobilitu obyvatel v reZimu
.0d dverti ke dverim”. Tu muze zajistit pravé kombinace jizdniho kola s verejnou dopravou a dalsi
alternativni dopravni systémy (napf. carsharing ¢i taxi).

Smyslem systému Bike & Ride je vybudovat infrastrukturu umoznujici bezpecné odstaveni jizdniho
kola v prostorach stanice, jez umozni cestujicimu pokracovat k cili své cesty vlakem anebo naopak.
Jizdni kolo v systému funguje jako dopravni prostredek pro kratké vzdalenosti z mista bydliste
(i zaméstnani) ke stanici. S ohledem na vyrazné $irsi okruh v okoli dostupny od stanice jizdnim
kolem nez pésky, je tak podpora systému Bike & Ride v zajmu zeleznicni dopravy, nebot tim vyraznée
stoupa pocet potencialnich uzivatelu. V Némecku se celkem 15 % vSech uzivatelu zeleznic¢ni dopravy
dopravuje na nadrazi jizdnim kolem, v Nizozemi a Dansku je to dokonce 30 %.

Jak ale ukazal namatkovy pruzkum, vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek v Ceské republice,
v duchu systému Bike & Ride, je dosud velmislabé. Je to zpusobeno predevsim dlouhodobé problema-
tickymi majetkovymi vztahy (¢ast nadrazi patti SZDC s.p., ¢ast CD jako dopravci) a malou osvétou
v této oblasti. Na vétsine velkych vlakovych nadrazi dosud chybi i zakladni cyklostojany (nebo jsou
velmi Spatné kvality), automatizované cyklogaraze zname z némeckych mést jsou u nas k dispozici
jen vyjimecné. Jesté horsi je situace u autobusovych terminalu ¢i stanic MHD. Pruzkum také ukazal,
Ze mesta a obce maji zajem o feSeni parkovani a uschovny kol. To ov§em musi byt feSeno ve vztahu
k vlastnickym vztahum (prodej nebo pronajem pozemku a objektul). Problémem muize byt financovani
0sob, které se staraji o uschovu kol.
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Dalsi kombinaci kola a vetrejné dopravy je preprava jizdniho kola v prostredcich verejné dopravy.
Vlakem je nejrozsitengjsi preprava kola jako spoluzavazadla, kdy si cestujici sam kolo nalozi a vylozi
do vozu, ktery je oznacen piktogramem jizdniho kola. Druhou moznosti prepravy jizdniho kola
je tzv. uschova béhem piepravy. Pro vybrané traté v oblasti jiznich Cech a Horniho Rakouska pak plati
specialnijizdenka s nazvem Vltava-Dunaj Tiket, v ramci které je mozné prepravovat jizdnikolo zdarma.
Velmi oblibena je také pujcovna jizdnich kol.

Postupné se rozsifuje i nabidka prepravy kol v cyklobusech. Nejrozsitenejsi a komplexni sluzby jsou
nabizeny v Jihoceském kraji.

Na zakladé Setienti je ztejmé, ze pred cca 20 lety tento systém byl daleko vice rozsifen nez v soucasné
dobé. Nemélo by to ale vést k opusténi daného systému, ale naopak je treba vychazet z predpokladu,
ze lidé se opét budou vracet z aut na kola a na Zeleznici. Stale vice lidi v modernim svété vyuziva
kombinaci dopravnich prostredkil béhem pracovniho dne ¢&i o vikendech a dovolenych. Zeleznice
1 samotnych kol (mnohdy jedind alternativa tam, kde chybi kvalitni a bezpecné cyklostojany). Cely
systém by tak mél byt zalozen na budouci expanzi. Pokud se vytvori dobré parkovaci podminky,
podpoii se rust vyuzivani systému Bike & Ride.

Stat by se mél vice zasazovat o zfizovani parkovacich mist pro kola predevsim na vlakovych nadrazich
a dojednat zlepSeni soucasné situace jak s provozovateli Zelezni¢ni dopravni cesty tak s zelezni¢nimi
dopravci. S kazdou rekonstrukci nadrazi ze statnich ¢i evropskych penéz je nutné zohlednit i potreby
cyklistu. Zaroven je nutné, aby se zlepsily podminky prepravy kol predevsim v dalkové preprave
vlaky EC a u soukromych prepravcu. Stat muZe rovnéz dobte plnit funkci pti Sifeni dobrych piikladu
propojent verejné dopravy s cyklodopravou.

Financovani parkovani pro kola

* V soucCasné dobe je parkovani kol v kompetenci predevSim obci, na menSich nadrazich pak
v kompetenci CD ¢&i SZDC. Protoze ale hraje ulozeni kol v cili ¢i zac¢atku jizdy kardinalni problém,
je nutna podpora statu a kraju predevsim v prestupnich, uzlovych bodech s verejnou i individualni
dopravou (dulezité viakové a autobusové terminaly B+R). Je tfeba zpracovat Manual parkovani
v dulezitych dopravnich uzlech a podporit tak zrizovani kratkodobého i dlouhodobého parkovani kol
na nadrazich.

» Na urovni obci je nutné vyhlaskou upravit koeficient pro novostavby a rekonstrukce obytnych
a verejnych budov, sportovist, domu pro seniory a dalsi, stanovujici odpovidajici pocet parkovacich
stani pro kola.

Dalsi moznosti, jak podpofit intermodalitu obcanu, je realizace a podpora systému verejnych
pujcoven kol v CR. Systémy verejnych kol idedlne kombinuji vyuziti hromadné prepravy s individualni
prepravou na kole v neomezenou dobu.




4.1.2 Vyuziti stavajicich cest
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V extravilanu potrebuji cyklisté vytvorit komplexni sit bezpecnych cyklotras, slozenou nejen z useku
cyklostezek, ale i dalSich komunikaci vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty, atd.), které propojuji
obce regionu. Na kazdou cestu (koridor, ¢i trasu) je tak mozné se divat i z pohledu zajisténi podminek
pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky. Mezi takové moznosti podpory lze zahrmout nasledu-
jlct moznosti:

e Bezuplatny prevod opusténého drazniho télesa obcim, které na ném mohou vybudovat
cyklostezku. Statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty sice nemuze bez souhlasu
vlady bezuplatné prevadét majetek Zelezni¢ni dopravni cesty na tfeti osobu, ani ucinit ma-
jetek, ktery tvori Zzelezni¢ni dopravni cestu, predmetem vkladu do jiné spolec¢nosti, zastavniho
prava, ruceni nebo kupni smlouvy. Tento majetek téz nelze postihnout vykonem rozhodnuti.
Nicméne od 1. 6. 2008 byl rozsiten § 20 odst. 4 zdkona ¢. 77/2002 Sb. 0 moznost bezuplatného
prevodu majetku, podminéného souhlasem vlady. Nabizi se zde moznost podpory financovani
ze SFDL

e Podpora vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich toku a na protipovodnovych hrazich.
Cyklostezky je nutné koncipovat jako viceucelové komunikace (cyklostezka + ucelova komu-
nikace). Pokud se buduji protipovodniové hraze, jiz v uzemnim tizeni se nesmi zapomenout
na definovani cyklostezky, na kterou probéhne uzemni, stavebni a kolaudaéni fizeni bud
spole¢né anebo nasledné v primé koordinaci. Zaroven je treba zajistit to, aby takovouto
ucelovou komunikaci, kde cyklisticka doprava dominuje, bylo mozno financovat z prostredku
SFDI vyhrazenych na cyklostezky.

e Vyuziti lesnich a polnich cest. Jedna se o vystavbu ¢i udrzbu stavajicich ucelovych komuni-
kaci (polni a lesni cesty). Komunikace neni prioritné budovana pro cyklistiku, ale jeji realizaci
dojde rovnéz k vytvoreni bezpecné cyklotrasy. Komunikace mohou byt jak zpevnéneg, tak
nezpevneneé. V urcitych lokalitach muze byt vybudovana tzv. trasa pro terénni cyklistiku.

Doporuceni k bezuplatnému prevodu opusténého drazniho télesa
obcim, které na ném mohou vybudovat cyklostezku, aneb konverze
zruSenych zZeleznic na drazni stezky v CR

Pro vyuziti opusténych draznich téles, na kterych mohou obce vybudovat nové cyklostezky,
je potreba usnadnit a zjednodusit proces prevodu. K tomu mohou pomoci nasledujici kroky:

» Vyjadreni oficialni podpory vyuZziti zbytného drazniho majetku, v€etné budovani cyklostezek
na rusenych Zeleznicich;

« uzdkonéni povinnosti SZDC a CD nabidnout zbytny drazni majetek prednostné méstum
a obcim, v jejichz katastru se dany majetek nachazi;

« uzakonéni povinnosti SZDC realizovat prevod pozemku po zrusenych zelezniénich tratich jen
v celku, pricemz pri prodeji bude u téchto pozemku zfizovano vécné bremeno zachovani jejich
liniovosti pro pfipadnou zpeétnou konverzi na zelezni¢ni traté, coz umozni vyrazné snizit cenu
za prevod dle znaleckého posudku;

» uzakoneni prevodu vlastnickych prav ke vdem pozemkum pod Zelezni¢nimi tratémi (zejména
v obvodu zeleznié¢nich stanic) na SZDC, aby nebyla porusena liniovost danych pozemku
a aby se do budoucna predeslo problémum s vyuzitim zelezni¢nich trati jako liniovych
pozemku, napft. pro budovani cyklostezek;

« nalezeni dalich zdroju pro financovani zavazku SZDC, prevzatych od statni akciové spole¢nosti
Ceské drahy, ve spolupraci se SZDC.

Vyuziti
stavajicich cest

Doporuceni k podpore vedeni cyklistické infrastruktury
podél vodnich toku a na protipovodniovych hrazich.

Vodni toky predstavuji ¢asto jediny realny koridor, jakym lze dosahnout relativné primeého prubéhu
cyklistické trasy urbanizovanym ¢i venkovskym uzemim bez zbyte¢ného prevyseni. Vyhodou vod-
nich toku je jejich (vice ¢i méné) prirodni charakter, ktery vétsina lidi pfi pohybu nebo pobytu vnima
pozitivne. Také sidelni struktura se v minulosti vytvarela do zna¢né miry podél vodnich toku, protoze
pro rozvoj sidel byla blizkost vody nutnosti.

Diky této skutecnosti dnes lezi na brezich vyznamnych Ceskych toku prakticky vSechna velka mésta
(ajejich centra) i velka ¢ast hlavnich turistickych pamatek a dalSich cilu (KarlStejn, Lednice, Litomysl...).
Podobné je tomu i v dalsich evropskych zemich, a proto neni divu, zZe pravé vodni toky a doprovodné
cesty podél jejich brehu tvori pater narodni cyklisticke sité ve vSech cyklisticky vyspélych evropskych
zemich (Dunaj, Labe, Ryn, Temze...). V Ceské republice tomu tak ovéem zatim ve véech vhodnych
pripadech neni. Pfed liniovymi patefnimi trasami podél ek prochazejicimi nékolika regiony jsou
z praktickych duvodu casto preferovany jen kratké paprscité nebo okruzni trasy mistniho vyznamu
vedené naptiklad v ramci jediného mikroregionu, protoze spoluprace a koordinace s mistnimi
a dobte znamymi partnery je vyrazné snazsi. Z vyse uvedenych duvodu jsou jiz viceméné podél toku
cesty v provozu (zvykové, vySlapané, vyjezdéné), avsak mnohdy nezpevnéné (nebo jen castecné).
Pro pohyb cyklistu a chodcu jsou vSak v nevyhovujicich parametrech, takze je nutné pristoupit
k jejich upravam. Tyto cesty vSak pouzivaji i vozidla udrzby (Povodi, Lesy) a mnohdy jsou soucasti
chranénych oblasti, takze do jednani tak vstupuje nékolik mnohdy protichudnych pozadavku.

Riéni stezky jsou zpravidla navrhovany jako bézné cyklistické stezky, resp. ucelové komunikace.
V oblastech, kde se jiz dnes v blizkosti vodniho toku pohybuji dalsi uzivatelské skupiny, casto
se postupuje tak, jako by zde zadné dalsi aktivity nebyly.

Doporuceni k podpore cyklistické dopravy
prostrednictvim vyuziti polnich cest.

Dal$im z nastroju k podpote cyklistiky je vyuziti pozemkovych Uprav. Pozemkoveé upravy jsou zmény
pravniho stavu pozemkd, jimiz se ve verejném zajmu prostoroveé a funkéné usporadavaji pozemky,
sceluji se nebo déli a zabezpecuje se jimi pristupnost a vyuziti pozemku a vyrovnant jejich hranic tak,
aby se vytvorily podminky pro racionalni hospodareni vlastniku pudy. Vysledky pozemkovych uprav
slouzi pro obnovu katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro uzemni planovani. Pozemkové
upravy se ridi zakonem ¢. 139/2002 Sb. ze dne 21. bfezna 2002 o pozemkovych upravach a pozemko-
vych uradech a o zméné zakona ¢. 229/1991 Sb., o uprave vlastnickych vztahu k pudé a jinému
zemedelskému majetku, ve znéni pozdéjsich predpisu. Realizace pozemkovych uprav pak uzce
souvisi 1 s naplnovanim programu obnovy venkova, jejichZ soucasti je i zajisténi lepsi prostupnosti
uzemi vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodneé i pro cyklisty.

Dal$im doporucenim je, aby obce pozadaly Statni pozemkovy urad o bezuplatny prevod dot¢enych
pozemku (ostatnich komunikaci), které lezi na vyznamnych cyklotrasaché. Prikladem je usek Jan-
tarové stezky v Moravskoslezském kraji mezi Jistebnikem a Polankou, kde parcely ¢. 1318 a 1281/1
patt sice obci Jistebnik, nepatii jim viak komunikace jako takové, které jsou ve spravé PF CR.
Obec Jistebnik tak nemuze ziskat dotaci na opravu dané komunikace. To stejné plati v piipadé Uradu
pro zastupovani statu ve vécech majetkovych.

8 Podle zakona o SPU se véak zkomplikovaly procesy uplatnth prevodu pozemku, které byly zahajeny na obce v roce
2012. V prechodnych a zavere¢nych ustanovenich zakona o SPU neni obsazeno, jak v téchto ptipadech postupovat. Tento
nedostatek je reSen v ramci cile 2.3, opatfeni 2.
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Dopravni vybor Evropského parla-
mentu dne 18. prosince 2012 potvrdil,
ze mezinarodni sit cyklistickych tras
EuroVelo bude zaclenéna do evrop-
ské sité dopravnich koridoru TEN-T
a do oficidlnich financ¢nich pravidel
Evropské unie. Trasam EuroVelo se tak
oteviraji dvere k finanéni podpore
v tadu miliard eur a projekty po-
dél sité budou mit snazsi cestu na-
priklad k financovani dopravnich staveb
pro cyklisty.

Co je TEN-T, co je EuroVelo
a co toto rozhodnuti zna-
mena pro CR?

TEN-T je oblast politiky EU v ramci DG
MOVE (generalni reditelstvi pro mobili-
tu a dopravu). Je zamérena na financéni
prostredky na podporu rozvoje trans-
evropske dopravni infrastruktury, ktera
by pro EU mohla byt strategicky dule-
zitd. Natomto zakladé by pak mohly byt financovanéiproblematicke useky na ceskémuzemi. EuroVelo,
evropska sit cyklotras, je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt rozviji 14 trans-evrop-
skych cyklotras s celkovou délkou na 70 000 km (45 000 km tras je jiz zrealizovanych) spojujicich
vSechny zemé Evropy a jeho podstatnou cast tvori jiz stavajici statni, regionalni a mistni cyklotrasy.

Pro CR to pak znamena, ze ze Strukturalnich fondt EU muze dostat finance na EuroVelo trasy, které
vedou pres CR.

Iniciativa Evropského parlamentu je inspiraci aplikovat stejny princip i na realizaci dalkové sité
cyklotras CR. Nejde o to, kolik kilometrii cyklotras je v CR vyznadeno?, ale jak jsou tyto cyklotrasy
kvalitni a bezpecné, jaké atraktivity spojuji, jak jsou napojené na vetrejnou dopravu a jaky maji
marketingovy potencial z pohledu domaciho i zahrani¢niho cestovniho ruchu. Nejatraktivnéjsimi
cyklotrasami jsou predev$im trasy vedené podél fek, jichz ma CR hustou sit. K nejatraktivnéjsim
z nich patii cyklotrasy, které se stanou i pateii dalkovych cyklotras v CR jako jsou Labska stezka, Vltav-
ska stezka, cyklostezka Ohte Ci cyklostezky podél rek Moravy, Becvy, Tiché Orlice, Jizery &i Ploucnice.

Pro realizaci dalkovych cyklotras v CR je nezbytna koordinacni uloha nadregionalnich koordina¢nich
mist po vzoru napt. Labskeé stezky v Némecku ¢i Dunajské stezky v Rakousku. Pri financovani priorit-
nich dalkovych cyklotras musi byt kladen véts{ duraz na splnéni pozadavku na kvalitu trasy a jeji
znaceni. Pravé trasy s krajskym ¢i preshrani¢nim presahem by mély byt prioritou u realizace narodni
sité cyklotras v CR. Jednotlivé kraje by se mély dohodnout na splnéni minimalniho standardu pro
realizaci a udrzbu téchto tras. Poskytnuti financnich prostfedku na realizaci sité dalkovych cyklotras
by mélo byt vazané na splnéni téchto kritérii.

9 Pres 40 000 km
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Mapa 1. Navrh vedeni mezinarodnich cyklotras EuroVelo ptes Ceskou republiku, zdroj: CDV

Sit dalkovych cyklotras v CR je koordinovana v ramci nékolika oblasti — uzemnich planu, generelu
cyklodopravy na mistni a krajské urovni, koncepci rozvoje cestovniho ruchu. Generely cyklodopravy
na krajské i mistni urovni obsahuji i patefni trasy, které jsou zakladem sité dalkovych cyklotras v CR.
Poznamka: Pri realizaci znaceni tras EuroVelo, ddlkovych tras musi byt reseno i znaceni tematickych tras,
zeJména se jednad o soubéhy a krizeni (napr. v Jihomoravském kraji existuje Siroka sit vinarskych stezek).

Doporuceni pro EuroVelo a dalkovou sit cyklotras CR

Zodpovednost za budovani cyklistické infrastruktury maji sice obce a mésta, ale pokud se ma cyk-
listicka stezka reSit na uzemi malé obce, byva to Casto problém. A pravé EuroVelo a dalkova sit
cyklotras CR ukazuje, ze nad touto siti by mél prevzit garanci stat ve spolupraci s kraji. Pokud
se tak nestane, nikdy se nam nepodafii vybudovat souvislou sit evropskych a dalkovych cyklotras CR.
Prikladem jsou dlouhodobé dva neuspésné pokusy o vystavbu cyklostezek (ptipadné dalsich komu-
nikaci — viz cil 1.2) na pravé zminovanych sitich.

Priklad 1 — Vltavska stezka

V' roce 2010 byl dokoncen 20 km dlouhy usek Horni Pocaply—Zelcin (15 km po brehu Labe a od soutoku Labe s Vitavou
5 km podél Vitavy). Koncem ledna 2012 bylo vyddno stavebni povoleni na prodlouZeni do obce LuZec nad Vitavou,
kde se nachazi ricni privoz prevadéjici cyklodopravu na druhy (pravy) breh Vitavy. Priprava stavby je v reZii obce Luzec n/Vit
Rozpocet na stavbu je 10 mil K¢, délka cyklostezky 2,3 km. Vzhledem k tomu, Ze stavba neprochdzi komplikovanym
terénem, predpokldda se, Ze bude vysoutézena nizZsi cena cca 7 mil. KC. Pfipadna vyse dotace prostrednictvim SFDI cini
pouze 65 %. Céstka pro dofinancovanije pro tuto nevelkou obec stale neprijatelné vysokd a zastupitelstvo takové dofinan-
covanineschvali Jelikoz se jednd orealizacipdternicyklostezky s evropskymanadregiondlnim vyznamem, doporucuje se,
aby stat, pripadné kraj podporily financné tyto klicové a vyznamneé pdterni, mezinarodni cyklostezky, nebotje to ve stdtnim
1 regiondlnim zdjmu.
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Priklad 2 — Moravska stezka

Puvodni zamér realizace cyklostezky z Veseli nad Moravou do Hodonina po brehu Batova kanalu s asfaltovym
nebo betonovym povrchem je pravdépodobné nerealny, nebot jsou zde pozemky, které nejsou vyporadané
a neni tak mozné ziskat uzemni rozhodnuti.

Jedinym fesenim je varianta ¢astecného zpevnéni — oprava hrazi (na ohlaseni). Tento zameér by stal cca 35 mil. K¢,
ale musel by byt feSen v ramci rozpoctu Ministerstva zemeédeélstvi, resp. Povodi Moravy.

Preznaceni dalkové sité cyklotras CR

V roce 2011 CDV, na zakladé pozadavku Ministerstva dopravy, vypracovalo aktualizaci zakladni site
dalkovych cyklotras CR. Zmény se tykaji pateinich dalkovych tras, véetné eskych useku tras EuroVelo,
které budou oznaceny jedno- a dvojcifernymi ¢isly. Bud dojde k pfeznaceni celé trasy (napt. Labska
stezka bude mit ¢islo 2 po celé délce trasy, nebo Moravska stezka bude mit &islo 4), nebo zmény
vcislovaninastanouvnékterychusecich, prelozenimdo vhodnéjsich koridort, anebodojde kvyznaceni
celé nové trasy, jako naptiklad cyklotrasy ¢. 14.10 Preznaceni sité cyklotras bylo zahajeno v roce 2012
a dale bude postupne probihat v soucinnosti s jednotlivymi kraji a s Klubem ceskych turistu, gesto-
rem za cykloznaceni na uzemi CR, v letech 2013-2015.

Mapa 2. Aktualizovana sit
dalkovych cyklotras CR, zdroj: CDV

Doporuceni pro vystavbu vSech cyklistickych komunikaci

Z hlediska ochrany ptirody je tfeba dusledné (u novych tras nebo u tras dostavovanych pfti krajnici
stavajicich komunikaci a liniovych staveb) trvat na respektovani pozadavku ochrany pfirody. Jedna
se o liniovou stavbu, ktera muze poméme vyznamné, i pres nizky dopad cyklistického provozu, jako
takového, narusit integritu dot¢enych biotopu nebo stanovist. Obzvlasté dulezité je respektovani
slozek soustavy Natura 2000 — pokud povede trasa pres evropsky vyznamnou lokalitu, mélo by byt
vzdy pozadovano alespon predbézné posouzeni (naturovy screening). Pri vystavbeé je treba respekto-
vat mozné migracni trasy drobnych obratlovcu — v nasich podminkach zejména obojzivelniku, ktefi
jsou velmi ¢asto usmrcovani prave cyklisty na stezkach v blizkosti vodnich biotopu. Z tohoto duvodu
budou v extravilanu a ve volné krajiné vyzadovana biologicka hodnoceni a pruzkumy.

10 Vice: www.ceskojede.cz/rubriky/obecne-informace/koordinace-dalkovych-tras/.
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4.2 ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

4.2.1 Dopravni vychova a vzdélavani cyklistu

Zahrani¢ni zkuSenost ukazuje, ze ¢im vice je na silnicich cyklistu a chodcu, tim jsou silnice bezpelnéjsi
(narust obéti mezi cyklisty a chodci je nizsi nez narust jejich poctu). Podpora cyklistiky je tak jednou
z cest ke zvySovani bezpeclnosti a snizovani poctu fatalnich dopravnich nehod. Potfebujeme jen no-
vou kulturu méstského a dopravniho planovani, ktera bude plné respektovat zakladni pravo kazdého
jednotlivce na bezpecnou jizdu na kole!l.
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Prumérna denni vzdalenost ujeta na kole na osobu a den.

Graf 2. Nepfima zavislost ujetych kilometru na kole za den a poctu smrtelnych dopravnich nehod cyklistu.
Zdroj: Cycling in the Netherlands, Ministrie van Verkeer en Waterstaat, Fietsberaad, 2009

Jinymi slovy: Je-li na silnicich velky pocet cyklistl, zvySuje se jejich bezpecnost, protoze se zvySuje
pozornost ostatnich ucastniki dopravy vuci nim; fidi¢i motorovych vozidel ocekavaji pritomnost
cyklistt na silnicich a davaji na né pri fizeni pozor, a to i pfi odbocovani vpravo. Tato pozornost
zajistuje velkou bezpecnost, protoze obé strany ocekavaji a respektuji jedna druhou a vzajemné
se na sebe soustredi.

Toho se muze dosahnout i prostrednictvim napliiovani dokumentu Narodni strategie bezpecnosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen ,Strategie bezpecnosti’), ktera byla schvalena
usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 & 599, ve kterém jsou cyklisté definovani
takto: ,Jiz dnes je patrny trend v preferenci zdravé formy mobility ve méstech, ktera by neméela byt
omezovana rizikem zranéni ndsledkem stretu s motorovymi vozidly. Predevsim ve méstech je nutno
dosahnout solidarni, bezproblémoveé koexistence vsech ucastniku silnicniho provozu. Cyklisté jsou
typickymi predstaviteli tohoto trendu.”

11 Vice www.ecf.com/road-safety/.
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Oddéleni BESIP se podili na tvorbé obsahu dopravni vychovy na vsech stupnich vzdélavani.
Soucasti je i bezpecné chovani chodcu a cyklistu v silnicnim provozu. Vedle téchto aktivit provadi
1 bezpecnostni kampané se zamérenim na vyse uvedené ucastniky silni¢niho provozu (napt. Do-
pravni soutéz mladych cyklistu, letak ,Cyklisticke desatero’, Na kole jen s prilbou, Viditelnost cyklistu,
Povinna vybava jizdniho kola).

Jednim z dal$ich vyznamnych ,hracu” na poli zvySovani bezpecnosti cyklistu je Nadace Partnerstvi
a to prostrednictvim jejich projektu:

¢ Na zelenou — bezpeéné cesty do Skoly. Cilem programu je zvysit dopravni bezpecnost déti
na cesté do Skoly, zvysit pocet déti dopravujicich se do Skoly pésky nebo na kole, zlepsit jejich
poveédomi o pravidlech dopravniho chovani, zvysit informovanost o mobilité (duraz na trvalou
udrzitelnost), podnitit zajem o vetejné veci (vychova k obcanskeé spole¢nosti) a podpofit zdravy
zivotni styl.

e Cesty mésty. Cilem soutéze vyhlaSované kazdoro¢né Nadaci Partnerstvi je popularizace
zklidnovani dopravy a kultivace dopravniho prostoru ve méstech a obcich Ceské republiky.
V dlouhodobém horizontu usiluje také o zlepSeni podminek pro vyuzivani Setrnych forem do-
pravy (pési doprava, cyklistika). Re$eno v ramci priority 3.

« Life Cycle. Realizace projektu celozivotniho vzdélavani v dopravni vychove.

Zasadni novinkou v oblasti kampani na téma ,zmény chovani” je naplnovani Akéniho planu EK pro
méstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009) 1212} a konkrétné Téma ¢. 1 — podpora integrova-
nych politik; Akce 3 — doprava pro zdraveé méstské prostredi. ,UdrzZiteina mestska doprava muze hrat
roli pri vytvdreni zdravého prostredi a prispét ke sniZovani poctu onemocneni dychaciho ustroji
a kardiovaskuldrnich onemocnéni, a rovnéz k prevenci urazu. Komise podporuje rozvoj partnerstvi
zamerenych na zdraveé prostredi a v souvislosti se svou pracit v oblasti verejného zdravi zejména pri
provddeni strateqil tykajicich se vyZzZivy, nadvdahy a obezity, Zivotniho prostredi a zdravi a prevence
urazu, prozkouma dalsi synergie mezi oblastmi verejného zdravi a dopravni politiky.”

Jinymi slovy — kampané BESIP nebudou smérovat jen k dopravnimu chovani, ale i k cilenému
pouzivani jizdniho kola. Prikladem takové kampané jsou aktivity Centra Semafor v Olomouci.

VSechna opatreni a aktivity by mély u nas prinest v cilovém roce 2020 snizeni poctu:

e usmrcenych cyklistu o 35,
e tézce zranénych cyklistu o 150.

Doporuceni pro dalsi obdobi

K postupnému zlepSovani dopravni bezpecnosti cyklistu se doporucuje realizovat tii zakladni prvky:

¢ Zmény chovani — oblast zmén chovani ucastniki dopravy tvori predevsim ruzné kampané
zameérene na dodrzovani dopravnich pravidel, pouzivani cyklistickeho osvétleni, cyklistickych
prileb, reflexnich prvku atd., plus kampané zvysujici pozornost ridicu motorovych vozidel,
napr. vii¢i détem, které jedou do $koly na kole. Skolni hodiny o silni¢n{ bezpe¢nosti doplnéné
0 zavody a testovani jsou rovnez podstatnou soucasti snahy o zménu dopravninho chovani,
spolu s aktivni snahou rodic¢u naucit sveé déti zakladnim cyklistickym dovednostem. A konec¢né,
cilem mnoha iniciativ je podpora vyuziti cyklistické dopravy v kazdodennim zivote (cil 2.1.).

» Kontrola — kontrolni ¢ast ma v rukou policie, je zde zahrmuta kontrola dodrzovani dopravnich
pravidel, jako napriklad zakaz jizdy na cervenou, pouzivat za tmy osvétleni kola, jizda po chodniku
atd. (cil 2.2.).

» ZlepSeni infrastruktury pro cyklisty, které takeé pocita s rozsirovanim zon s omezenou rychlosti
na 30 km/h a tzv. sdilené komunikace spole¢né pro motorovou a bezmotorovou dopravu
(feSeno v ramci specifického cile 3.).

ZvysSovani bezpecnosti -
cyklistickeé dopravy 4 2 . 1

Spole¢nym jmenovatelem pro vSechna opatieni je zvySeni ochrany déti na pozemnich komuni-
kacich, které je vénovana specialni pozornost dopravni politiky MD. Stejné tomu tak je i u dalSich
subjektu, vCetné nevladnich organizaci.

Nutné je také nastavit aktivni spolupraci mezi BESIPem MD, Policii CR a Narodni cyklostrategii a vici
cyklistum a ostatnim uzivatelum se soustiedit vice na preventivni opatreni, nez na represivni kroky.

Aktivity BESIP budou smérovat k podpore zvysujictho se trendu v uzivani jizdniho kola (zvySovani
prepravniho vykonu cyklistu).

Dopravni vychovu je tfeba zacit u malych déti a mladeze, kdy se zacinaji formovat dopravni navyky
jednotlivcu. Jizdni kolo hraje pravé u déti a mladeze dulezitéjsi roli nez u dospélych, protoze jim
podstatné rozsifuje akéni radius pro jejich pohyb. Dopravni vychova déti a mladeze musi ale daleko
presahovat povinnou jednorazovou vyuku na dopravnim htisti mimo realny dopravni prostor.
A v neposledni tfadé je tu dulezity ptriklad dopravniho chovani nejen rodicu, ale i ucitelu
a pocit bezpecnosti. Je nezbytné nutné do dopravni vychovy vtahnout i rodice a détem udélat
z kola pravidelnou a béznou soucast denniho Zivota jiz od materské skoly. Mnoho $kol a Skolek
v CR v souc¢asnosti zakazuje détem jizdu na kole do $koly ¢&i ji nedoporucuje a nevytvari podminky
napt. pro uschovu kol. Dopravni vychova je s platnosti od zari 2013 povinnou soucasti Ramcového
vzdélavactho programu vyhlaseného MSMT a zaclenéni se tak, jakozto mezipfedmétové téma,
do $kolnich vzdélavacich programu na véech zakladnich $kolach v CR. Dopravni vychova se must
stat celozivotni soucasti zivota od narozeni po seniorsky vék.
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A. Nehodovost cyklistu

Pocet smrtelnych urazu cyklistt na poc¢et kilometru ujetych na kole je v CR stale vysoko nad prumérem
uvadénym v cyklisticky vyspélych zemich (Nizozemsko, Dansko ¢i Némecko). Je proto nutné nejen
vést kampané zamérene na cyklisty, ale soucasné je nutna tvrda represe jak vuci neukaznénym
cyklistum, tak i ridicum.

Spole¢nym jmenovatelem veétSiny urazu na jizdnim kole je absence cyklistické prilby. Vyvoj poctu
usmrcenych cyklistt v CR je zfejmy z grafu. Nejtragictéjsi z pohledu cyklistu byl rok 1995, kdy bylo
usmrceno 146 osob, naopak nejméne cyklistt bylo usmrceno v roce 2011 (,jen” 50). Vyjma roku 2007
je jiz z téchto absolutnich udaju evidentni dlouhodoba sestupna tendence.
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Graf 3. Vyvoj poctu usmrcenych cyklistt v CR. Zdroj: RSDP PPCR, BESIP

Na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi 1993-2011 ¢inil podil cyklisti 9 %, coz znamena,
ze priblizné kazda 11. usmrcena osoba byla cyklista. V roce 1995 byl podil cyklistu nejvyssi (11 %),

Doporuceni pro dalsi obdobi
(zavéry Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu):

» Smeértovat k vyssi ochrané zranitelnych ucastniku silnicniho provozu, realizovat pravidelneé vychovné
aktivity a preventivni kampané zamérene zejmeéna na déti, ale i postupne upravy ke zklidriovani dopravy;

e podil zranitelnych ucastniku na nejzavaznejsich nasledcich nehod zustava stale vysoky, a proto
je treba se specificky zamérit na jejich nejrizikovejst skupiny;

« dohled Policie CR a obecni policie nad chovanim chodcu a cyklistu.

Nehodovost cyklistu -
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Graf 4. Podil usmrcenych cyklistli ke véem usmrcenym v CR. Zdroj: RSDP PPCR, BESIP

B. Kradeze jizdnich kol

Nejcastéji jsou odcizena kola v hodnoté 5-10 tisic K¢, ktera lze snadno prodat; vlastnici nejsou moti-
vovani k nahlaseni odcizeni policii (amortizace, nizka cena, vedeno jako prestupek nebo bagatelni
trestna ¢innost, zpravidla neni uzavrena pojistka nebo pojistna castka je prilis nizka, pravdépodobnost,
ze policie kolo najde, je minimalni). Draha kola (zavodni, stavéna na miru apod.) jsou odcizena méne
Casto, ale jsou Castéji hlaSena policii — jsou snaze dohledatelna diky individualni identifikaci.

Snizeni poctu kradezi jizdnich kol se da docilit identifikaci a registry jizdnich kol, spojenymi s ¢innosti
meéstské policie, dale bezpecnym parkovanim jizdniho kola, zamky a dalsimi preventivni programy.

Ve vztahu ke kradezim jizdnich kol ukazuje situaci nasledujici graf.
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Graf 5. Kradeze jizdnich kol. Zdroj: Statistiky kriminality Policie Ceské republiky

Doporuceni pro dalsi obdobi pro MV (¢ast kradeze kol)

e Podporovat programy a aktivity smérujici ke snizeni pocltu odcizenych jizdnich kol;
» zvysit informovanost ob¢anu o moznostech zabezpeceni jizdnich kol; podporovat noveé zpusoby
znaceni jizdnich kol pro jejich snazsi identifikaci v pfipadé jejich odcizeni, ztraty ¢i nalezeni.
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Pri Ministerstvu dopravy byla v roce 2011 vytvorena uzka pracovni skupina ,Komise pro zaclenéni
rozvoje cyklistické dopravy do silni¢ni legislativy”, s pracovnim nazvem ,Cykloskupina’, ktera
pripravuje pracovni podklady pro navrh ,pro-cyklistickych” opatfeni k novelizaci zakona ¢. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich
predpisu (dale jen ,zakon 361/2000 Sb.").

Tato Cykloskupina navazuje na praci $irsi pracovni skupiny pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy
do silni¢ni legislativy, ktera byla vytvorena na MD v roce 2009. Za jejiho prispéni bylo pro podporu
bezpecnéjsijizdy na kole zavedeno do uzivaninékolik novych dopravnich znacek, a to prostrednictvim
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb., ktera vstoupila v platnost dne 14. 9. 2010. Dale se Cyklo-
skupina spolupodilela na definovani tii ,pro-cyklistickych” bodu do aktudlni novely zakona 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ktera vstoupila v platnost 1. srpna 2011.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Konkrétni navrhované zmeny v pravnich predpisech jsou popsany v kapitole 7.1 Pravni nastroje.

Legislativa/
Metodickeé zazemi, dokumenty, vyzkum 423/ 43 1

4.3 METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

VE MESTECH & PROJEKT CYKLISTICKE AKADEMIE

Odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji obce a mésta. Stat jim pak muze
prostrednictvim svych resortu poskytovat metodické zazemi ve vztahu k planovani a projektovani
cyklistické infrastruktury, tedy predevsim vyukové programy a praktické navrhy podpory cyklisticke
dopravy, at uz na urovni statni spravy, samospravy Ci zajmove sféry.

Ambici Cyklostrategie 2013 je poskytnout know-how vsem ceskym méstum a obcim, at jiz rovinatym,
¢i kopcovitym, malym ¢i velkym. Kazdé ma sva specifika, dle dosavadnich zkuSenosti 1ze shrmout,
ze kazdé mésto ¢i obec ma vlastni potencidl, ktery je omezen pouze shora a vétsina z nich se k této
horni hranici svych moznosti ani zdaleka nepfibliZila. VSude se vzdy najde vétsi ¢i mensi procento
obyvatel, ktefi jizdni kolo chtéji pouzivat kazdy den nebo jen obcas, avsak z mnoha duvodu nemohou.

4.3.1 Metodicke zazemi, dokumenty, vyzkum

A. Metodicke zazemi, dokumenty

Vyukoveé programy o planovani a projektovani cyklisticke infrastruktury, o vedeni kampani a dalSich
.mékkych opatrenich’, jsou realizovany prostrednictvim aktivit pracovniho tymu narodniho koordina-
tora rozvoje cyklistické dopravy v CR z Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV). Informace jsou $ifeny
také prostrednictvim ¢tyt webovych portalu:

 www.cyklodoprava.cz

o www.cyklokonference.cz
e www.cyklomesta.cz

e www.ceskojede.cz

Financni prostredky na metodickou a koordinacni ¢innost jsou pokryty z prostredki MD v ramci
implementace Cyklostrategie, kde byly plnény smluvné definovane ukoly nebo prostrednictvim
projekti mezinarodni spoluprace.

V roce 2011 byla vytvorena Metodika ,Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury,
aneb cyklistické desatero pro mésta“, ISBN: 978-80-86502-26-7, ktera shrnuje vysledky vyzkum-
ného projektu Ministerstva dopravy — CG723-071-120 (Stanoveni principu a metod rozvoje cyklis-
tické dopravy a infrastruktury). Siroka $kala témat z oblasti podpory cyklistické dopravy je rozdélena
do desetibloku: 1. Politika a strategie, 2. Vedeni a zodpoveédnost, 3. Legislativa, 4. Cyklisticka infrastruktura
& uzemni planovani, 5. Public Relations, 6. Bezpecnost cyklistické dopravy, 7. Vyzkum, 8. Management,
9. Financovani cyklistické infrastruktury, 10. Cykloturistika.

Vroce 2010 byla vytvorena Metodika ,Cyklisticka doprovodna infrastruktura” — ISBN 978-80-86502-25-0,
ktera se zabyva oblasti parkovani. Zpracovatelem je Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (2010).
V uvodnich kapitolach je prezentovana struéna analyza problematiky v podminkach Ceské republiky.
Nasleduje zakladni klasifikace jednotlivych zarizeni cyklistické parkovaci infrastruktury podle délky
parkovaci doby. Prvni ¢ast metodiky uzavira kapitola ,Parkovani kol krok za krokem’, kde je mozné nalézt
konkrétniinformace, od vybéru nejvhodngjsino reSeni pro konkrétni lokalitu, pres vybér vhodného sto-
janu, az po ur¢eni optimalniho poctu parkovacich mist. Dalsi cast metodiky je vénovana systému Bike & Ride.
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V roce 2008 byla vytvorena Metodika ,Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty” —
ISBN 978-80-86502-81-6, ktera prohlubuje poznatky o budovani cyklistickych stezek z normy CSN 73 61 10
a z Technickych podminek 179 ,Navrhovani komunikaci pro cyklisty”. Metodika je rozdélena do péti
tematickych kapitol: 1. Obecné zasady planovani, 2. Vedeni cyklistické dopravy v extravilanu,
3. Vedeni cykKlistu v hlavnim dopravnim prostoru, 4. Komunikace pro cyklisty v pridruzeném prostoru
nebo samostatné vedené, 5. Specifické pripady reSeni cyklistické dopravy. Kazda kapitola obsahuje
sadu vzorovych teseni cyklistické infrastruktury. Material vypracovalo CVUT FD a CDV.

Do konce roku 2013 maji byt k dispozici aktualizované technické podminky TP 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.

Doporuceni pro dalsi obdobi

Propojit aktivity s CKA, CKAIT a CSS a spolupracovat s nimi na dalsim odborném vzdélavani do-
pravnich inZzenyru (projektantil) a architektu, aby ziskali nové informace nezbytné pro spravny vykon
sveé ¢innosti. Pro vyukové programy budou pouzity také navazujici metodické materialy, které vznikly
v minulych letech.

Dale se doporucuje vytvorit systém akreditovaného Skoleni pro zameéstnance verejné spravy (silnicni
spravni urady, Policie CR, spravci komunikaci) se zamérenim na rozsirovani informaci o bezpecné
cyklistické infrastrukture pri zohlednéni zahrani¢nich zkusenosti.

B. Vyzkum

Vyzkum v oblasti cyklistické dopravy byl realizovan v letech 2004-2011 prostfednictvim ¢tyr vyzkum-
nych projektu:

SANCE - Udrzitelna doprava: Sance pro budoucnost (¢ast Cyklistika). Projekt byl realizovan Centrem
dopravniho vyzkumu v rdmci vyzkumného zaméru Ministerstva dopravy Ceské republiky (¢. MDO
4499457501). Cilem projektu je stanovit zakladni nastroje pro zlepseni podpory cyklistické dopravy.

CYCLE21 — Analyza potieb budovani cyklistické infrastruktury v CR. Projekt byl realizovan v ramci
Narodniho programu vyzkumu 2004-2009 Ministerstva dopravy Ceské republiky (¢. 1F43E/045/210).
Na jeho realizaci se podilelo Centrum dopravniho vyzkumu, CVUT v Praze (Fakulta dopravni) a Uni-
versita Karlova v Praze (Centrum pro otazky zivotniho prostredi).

SONDA - Stanoveni principu a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury. Projekt byl realizo-
van v ramci Narodniho programu vyzkumu 2007-2011 Ministerstva dopravy Ceské republiky
(&. CG723-071-120). Na jeho realizaci se podilelo Centrum dopravniho vyzkumu, CVUT v Praze (Fakulta
dopravni) a Nadace Partnerstvi.

ROCY - Bezpecnost navrhovych prvku pro cyklistickou dopravu. Projekt se zabyval analyzou bez-
pecnosti vybranych navrhovych prvku cyklisticke infrastruktury. Byl feSen Centrem dopravniho vyzkumu,
V. v. i. spole¢né s Ceskym vysokym ucenim technickym v Praze, Fakultou dopravni a financovan
Ministerstvem dopravy v ramci programu ,Podpora realizace trvale udrzitelného rozvoje dopravy”
pod ¢cislem CG911-079-120.

Doporuceni pro dalsi obdobi

[ v budoucnosti se pocita s realizaci dalSich vyzkumnych projektu, a to at jiz pres Technologickou
agenturu Ceské republiky nebo pres Ministerstvo vnitra (projekty zamérené na bezpeénost). Cilem
bude provadét transfer zahrani¢nich poznatku, zaveést vhodna opatreni do praxe, prubezne informovat
o vysledcich vyzkumu a podporovat vzdélavact a vychovné programy.

Metodické zazemi, dokumenty, vyzkum/
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4.3.2 Aktivity MZP a MZ, elektromobilita

A. Aktivity MZP a MZ

V Ceské republice zatim neexistuje Komunikaéni plan, ktery by cilené vedl lidi na preorientovani
se z individualni automobilové dopravy na jiné zpusoby dopravy, jako je kolo, verejna doprava
a chuze (pfipadné jejich vzajemna kombinace). Duvodu k takové zméne je vice, jako napft. dopravni
zacpy, znecisténi mest, hluk, ale jeden mozna nad nimi ,vladne” — nedostatek pohybu.

Mnohé pruzkumy ukazuji spojitost mezi pravidelnou pohybovou aktivitou a lepsi zdravotni i télesnou
kondici u kazdého jedince. Z vysledku je zcela zfejmé, ze pokud dospéli se sedavym zpusobem
zivota zvysi svou pohybovou aktivitu, bude to v zemich EU znamenat obrovskeé uspory nakladu
na zdravotni péci. Ukolem celého vetejného sektoru je tedy rozhybat lidi. Kolik a jaky druh pohybové
aktivity ale potrebujeme, aby to pro nase zdravi bylo prinosem?

To je hlavni