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1. Uvod

Tento ndvod k obsluze a Gdrzbé je uréen pro pracovniky obsluhujici motorovy pracovni
viiz MPV 22 a déle i pro pracovniky provadéjici jeho udrZbu a opravy.

Obsahuje technicky popis vozidla s uvedenim hlavnich technickych parametrt a dale
obsahuje pokyny pro obsluhu vozidla, jeho mazani a udrzbu.

Jeho pfilohami jsou navody k obsluze a tdrzbé vyrobcil hlavnich komponentt.

Motorovy pracovni viiz MPV 22 je vozidlo, které vzniklo rozsahlou rekonstrukei
motorového pracovniho vozu DGKu-5 sovétské vyroby. Z ptivodniho vozidla byl pievzat

hlavni rdm a pojezd vozidla. Ostatni komponenty byly vyrobeny nove.

2. VSeobecny popis

Motorovy pracovni viiz je nezavislé dvounapravové vozidlo se skupinovym pohonem
naprav. Zdrojem vykonu vozidla je spalovaci motor. Pfenos vykonu na hnaci dvojkoli je
elektricky.

Na pfednim &ele vozidla je umisténa kabina fidice. Za kabinou pod kapotou je umisténé
hnaci soustroji. Na zadnim &ele je instalovan nakladaci jetab. Volné prostory nad horni
plochou ramu jsou vyuzité jako nakladaci ploSina.

Celkové uspofadani vozidla je na &.v. 1-N-652, ktery je piilohou tohoto navodu.

3. Provozni urceni
Motorovy pracovni viz MPV22 je uréen pro:
- pfepravu materialu do hmotnosti 4t na ndkladni ploSing,
- pfepravu 1+5 osob v kabiné fidice,
- manipulaci s materidlem pomoci nakladaciho jetabu se zvedacim momentem 53 kNm,
- lehky posun s Zelezni¢nimi vozy,
- napéjeni prenosnych elektrickych spotiebict o celkovém piikonu do 25kW,
- posun se specialnimi vozidly tratového hospodafstvi,
- dopravu sluZebnich vlakd do maximalni hmotnosti 350t.
Smi byt provozovan na drahdch celostatnich, regionalnich a vleckach s rozvorem 1435mm a
to do rychlosti 80 km/h.
Motorovy pracovni viz je dovoleno dopravovat i na konci vlaku bez postrku o stanovené
nejvyssi rychlosti 80 km/h a to za piedpokladu splnéni stejnych podminek jako pro hnaci

vozidlo neéinné nebo v zavésu.
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Motorovy pracovni viiz je mo#né provozovat v nasledujicich geografickych a klimatickych

podminkéch: - nadmoi'skd vyska do 1000m,

- teplota okolniho vzduchu - vozidlo od -25°C do +40°C,
-jetab od -5°C do +40°C,

- relativni vlhkost vzduch do 90%.

4. Technické idaje
4.1. Zakladni technické udaje
- rozchod
- nejvy$si provozni rychlost
- jmenovitd hmotnost
- jmenovitd hmotnost na napravu - prazdné vozidlo
- max. hmotnost na napravu - loZzené vozidlo
- obrys pro drazni vozidlo
- maximalni $iika (v dopravni poloze)
- maximalni vyska (v dopravni poloze)
- délka pfes narazniky
- délka pies Celniky
- rozvor drazniho vozidla
- délka pievislého konce - vpiedu
- vzadu
- jmenovity primér kola
- jizdni obrys kola
- nejmensi polomér projizdéného oblouku
- uspotadéni dvojkoli
- maximalni rychlost hnaciho drazniho vozidla pti
- maximdlni hmotnost nékladu

- loZna plocha

- druh pouzZitého pfenosu mezi spal. motorem a hnacimi dvojkolimi

- vykon na haku

- rychlost pfi trvalém vykonu

- tazna sila na haku pfi trvalém vykonu
- max. rozjezdovy proud

- max. tazn4 sila na haku

1435 mm
80 km/h
29,3 t
15200 kg
17500 kg
dle CSN 280312 &1.42
3010 mm
3885 mm
12590 mm
11350 mm
6000 mm
2675 mm
2675 mm
1050 mm
UIC - ORE
150 m

B

80 km/h
4t

15,5 m*
elektricky
159 kW
24,1 km/h
23,8 kN
810 A

59 kN



4.2. Technické udaje hlavnich komponentii vozidla
Spalovaci motor

-typ

- jmenovity vykon

- jmenovité otacky

- volnobézné otacky

- palivo

- maximalni mérna spotieba paliva pii plném vykonu

- spotieba paliva pfi volnobéznych otackach

- tlak oleje provozni

- zpusob chlazeni motoru

- emise Skodlivin

Trakeni alternator

- typ a vyrobce

- druh stroje

- jmenovity vykon
- jmenovité napéti
- jmenovity proud
- jmenovité otacky

- zpusob chlazeni

Trakéni motor

- typ a vyrobce

- druh stroje

- jmenovity ptikon

- max. napéti pfi jmenovitém vykonu
- jmenovity proud

- zpuisob chlazeni

LIAZ M1.2C M640SE
242 kW

1950 1/min

650 25 1/min

nafta motorova

226 g/kWh

1,6 kg/hod

0,17+0,5 MPa

vodni

EURO II

1FC2 284-6B0O90-Z
Siemens Drésov
trojfazovy, synchronni
alternator

s vestavénym budiéem
240 kVA

562V

379 A

1800 1/min

vlastni, vestavénym

ventilatorem

TEO015

CKD Trakce
stejnosmérny sériovy
190 kW

800V

410 A

cizi, pfidavnymi ventilatory




Kompresor

- druh a typ

- jmenovity ptikon na hiideli

- mnozstvi nasatého vzduchu za jednotku €asu

- jmenovity ptetlak dodavaného vzduchu

- zpisob chlazeni kompresoru

Nakladaci jetéab

- typ a vyrobce

- max. zvedaci moment

- max. vyloZeni ramene

- max. vySka zvednutého ramene od rdmu vozidla

- nosnost na konci ramene (bez zavésnych pomuicek)

- vyloZeni 1,8m
- vyloZeni 3,4m
- vyloZeni 5,1m
- pracovni kapalina
- max. pracovni tlak
- dodavkové mnozstvi
- obsah olejové nadrze

- thel otoceni sloupu

- max. povolené pfevyseni trati pii praci jetabu

4.3. Provozni hmoty

- z4soba a druh paliva

- zasoba pisku

- mnoZstvi a druh oleje v systému hydrostatickych pohonti

hlavni

pomocny

3DSK75
tifvalcovy
dvoustupriovy
7,9kW
50m’/h
0,82MPa

vzduchové

4133
jednovélcovy
jednostupiovy
3,4kW
21m’/h
0,85MPa

vodni

NJ 70-1R
Ostroj Opava
70 kNm

5,3 m

7,3 m

3600 kg

2050 kg

1370 kg

olej OH-HM46
210 bar

45 1/min

491

400°

150 mm

450 1, NM-4B
150 kg
52 1, OH-HM46



5. Popis hlavnich komponentii vozidla
5.1. Hlavni ram

Hlavni r4m vozidla je uren pro upevnéni konstrukénich uzlt a agregat rozmisténych na
vozidle, pro pienos a zachyceni vertikalnich a horizontalnich sil pisobicich pii pohybu
vozidla a pfi praci nakladaciho jefdbu.
Rém se skladd z dvou hlavnich podélnikd, kazdy z nich je vytvofen z dvou profild UE300,
které jsou obraceny stojinami od sebe a tvoii tak otevieny obdélnikovy profil vyztuZeny
uvnitf Zebry.
Na &elech vozidla jsou Eelniky , které jsou z vnitini strany vyztuZeny horizontalnimi a
vertikalnimi Zebry. Tato Zebra navazuji na hlavni podélniky a spolu s nimi vytvaii uzaviené
obdélnikové profily. Celniky jsou vytvofeny z plechii tloustky 25mm. Na nich jsou
piipevnény narazniky a spfahovaci ustroji. Kromé€ spidhla pro piipojovani vozli normalni
stavby jsou &elniky opatfeny Gstrojim pro pfipojovani voziki PV. V Celnicich jsou vytvofeny
prichody pro vzduchové potrubi.
Hlavni podélniky jsou mezi sebou propojeny piickami, které slouzi jako zachyty reakce
néapravovych prevodovek, tvofi zdchytna mista pro montaz brzdového pakovi a jsou opatfeny
pripeviiovacimi body pro dieselagregat, kapotu a kabinu a nakladaci jetab.
Rovnob&zné s hlavnimi podélniky jsou na vn&jsich stranich rému vnéjsi podélniky tvofené
profily UE140. S hlavnimi podélniky jsou spojeny pfickami z profilti L a U. Pii¢ky slouzi
zarove pro zavé$eni palivové nadrze, rozvad&&i a dalSich skiini, které se nachazeji na bocich
vozidla. Na &elech jsou vn&jii podéIniky svateny s &elniky. Horni plocha ramu, v mistech kde
neni zakryta kabinou, kapotou nebo nakladacim jefabem, je pokryta plechem s ovalnymi
vystupky tl.8mm, ktery vytvoii loZnou plochu a ochozy.
Lozna plocha je opatfena na kazdé strang tfemi sklopnymi postranicemi vysky 240mm, které
se ve vzty&ené poloze zajistuji klinovymi zardzkami. Boky vozidla jsou opatfeny schody pro
v¥stup na ploinu a do kabiny. Mezi postranicemi je na obou bocich vozidla vytvofen
priichod, ktery umozZiiuje vystup na ploSinu z boku.
Na hlavnich podélnicich jsou pfivaieny plechy vyztuzené Zebry, které slouZi pro pripevnéni
rozsoch pro vedeni dvojkoli a jako opéry pro vypruZeni vozidla.

Na ka¥dém &ele vozidla je pfisroubovén pluh, ktery slouzi k odstranéni mensich t€les z trati.



5.2. Dvojkoli

Vozidlo je opatieno dvéma dvojkolimi. Obé& dvojkoli jsou hnaci, pfenos vykonu na napravu se
uskuteétiuje pomoci ndpravové pievodovky s kuzelovym soukolim.

Kazdé dvojkoli se sklada z kol priméru 1050mm, kterd jsou nalisovdna na napravu. Déle je
na napravé nalisovano kuZelové ozubené kolo, které je soucasti napravové pievodovky. Pied
nalisovanim pojezdovych kol je nutno na ndpravu namontovat dal$i sou¢ésti pievodovky, jako

jsou loziska, vika a opérné krouzky.

5.3. Ulozeni napravy

Dvojkoli je uloZeno v loZiskovych t&lesech, kterd jsou na vnéjsi strané pojezdovych kol.
Kazdé t&leso je opatieno dvéma véleckovymi loZisky, mezi nimiz jsou distan¢ni krouZzky.
LoZiska se na napravé zajist'uji specidlnimi maticemi, které se zajist'uji proti povoleni
pojistkami pii§roubovanymi k ndpravé. Vlastni loZiskova télesa jsou litinové; na vnitfni strané
jsou opatiena labyrintem, ktery brani pronikani vody a necistot k loZiskiim a vytékani
mazaciho tuku z loZisek. Z vn&jsi strany jsou uzaviena vikem. které zaroven piidrzuje vnéjsi
krouzky loZisek a dale vi¢kem, které umoZiiuje prohliZeni vnitiniho prostoru t€les. LoZiska
jsou na napravé staZena korunovou matici, ktera je proti pootoceni zajiSt€na pojistnou
piilozkou. P¥ilozka je vedena v draZce na &ele napravy a je pfiSroubovéna dvojici Sroubil.
Rez loZiskovym domkem je na obr.1

B&hem provozu vozidla je nutné kontrolovat, nezvySuje-li se teplota loZiskovych téles.
Bé&hem normalniho provozu nesmi teplota vn&jsiho povrchu pekrocit teplotu okoli o vice nez

20 aZ 30°C. Maximalni teplota povrchu nema piekrocit 70°C.
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Obr. 1 UlozZeni ndapravy
1 — ndprava; 2 — téleso lozisek; 3, 4 — vdleckovd loZiska;, 5 — opérny krouzek s labyrintem; 6 —
distanéni krouzek vnitini; 7 — distancni krouzek vnéjsi; 8 — pritlacny krouzek; 9 — korunovd matice; 10
—viko; 11 — kontrolni vicko

5.4. Napravova pievodovka

Népravova pfevodovka je uréena k pfenosu krouticiho momentu z trak&niho kompletu pres
kloubovy hiidel na napravu. Uspofddani napravové pfevodovky je zndzorn€no na obr. 2.
Napravova pievodovka obsahuje jeden par kuZelovych ozubenych kol modulu 10 s ptimym
ozubenim, uloZeny v litinové skiini.

Pastorek 3 ma 25 zubi a je nasazen na hfideli 9, ktery je uloZen ve skiini na valivych
loZiskach. Na vng&jsim konci je hfidel opatien draZkovanim, na kterém je nasazena pfiruba
kloubového hiidele 8. LoZiskové t&leso pastorku je uzavieno vickem s plsténym t€snénim,
které dosed4 na obrobenou plochu p¥iruby kloubového hiidele. Kolo 2 ma 53 zubti a je
nalisovano na naprave 1.

Skiiti je litinov4, pilend, d&lici rovina prochazi osou napravy. Poloviny skfing jsou

navzéajem se$roubovany. Je uloZena na napravé na kuli¢kovych loZiskach. LoZiska jsou
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zakryta viky s tésnénim plsténymi krouzky. Vika jsou opatiena zdvitem a jejich potacenim lze
docilit stranového posunu skiing, &mzZ je moZno nastavovat spravnou zubovou vili. Po
nastaveni se vika zajisti proti pootogeni vii¢i skifni pojistkami. Plsténé t&snéni lze vyméenovat
po odgroubovéni mensiho vicka, které je pfigroubovano k tomuto hlavnimu viku. Horni dil
skiin je opatien otvorem s vitkem pro prohliZeni ozubeni a nalévaci a odvzdusiiovaci zatkou.
Dolni dil sk¥in& je s kontrolni a vypoustéci zatkou. Vili v zubech kuzelového soukoli 1ze
regulovat tak, Ze se méni tloustka podloznych plechti mezi ptirubou loZiskového télesa a
sk¥ini a tim se dociluje axialniho posuvu hfidele s pastorkem do zabéru nebo ze zabéru.
Vnitini konec hiidele je uloZen ve valeckovém loZisku, které dovoluje mirny axialni posuv.
Skiifi je zajiténa proti otadeni zdchytem reakce, ktery je upevnén druhym koncem na ramu
vozidla. Je opatfen pryZovymi bloky, které dovoluji jeho mirny pohyb viéi ramu pfi pruzeni

néapravy. Na strané& pievodovky je zchyt spojen se sk¥ini &epem a kloubovym loZiskem.

Obr. 2 Ndpravovd prevodovka
I - ndprava; 2 - kolo; 3 - pastorek; 4 - skriii prevodovky; 5 - kulickové ndapravové loZisko;
6 - valeckové lozisko hridele; 7 - kulickové loZisko hridele; 8 - pFiruba pro kloubovy hiidel;
9 - hidel pastorku



5.5. Vypruzeni napravy

Je uréeno k pienosu hmotnosti odpruzenych ¢asti na loZiskova télesa napravy. Uspoiadani
vypruZeni ndpravy je zndzornéno na obr.3. Vozidlo je opatieno dvojitym vypruZenim u
kazdého kola. Sklada se z eliptické listové pruZiny a dvou vinutych pruZin. Listové pruzina je
tvorena listy z pruzinové oceli, které jsou stazeny k sob& kovanou objimkou. Objimka se opira
o loZiskové téleso napravy v misté prohlubné k tomu uréené. Tak se pfenasi svisla sila
z napravy na listovou pruzinu. Horni list pruZiny je na koncich ohnut nahoru a tvofi tak
zarazku, ktera zapada do haku zavésky. Tim se sila z listové pruZiny piendsi na dvé zavesky.
Zavésky prochazi vnitfkem vinutych pruZin a na spodnim konci jsou opatfeny zavitem pro
matici. Tato matice nese misku, do které se opira spodni strana vinuté pruZiny. Jeji horni
strana se opira o ram vozidla. Sila je timto zptisobem rozloZzena rovnomérné do obou vinutych
pruzin u kazdého kola a pies né se pfenasi na ram vozidla. Vzajemnym tienim listil pruziny je
zajisténo tlumeni a vozidlo proto neni opatfeno Zadnymi tlumici vypruZeni.

VypruZeni umoziiuje vzdjemny svisly pohyb loZiskovych téles a rimu. Proto jsou
loziskova télesa vedena v rozsochach, které jsou pfiSroubovany k pevnym ¢astem ramu.
Rozsochy jsou opatieny litinovymi kluznymi panvemi. Tyto pAnve maji povrch s drazkami,
do kterych stékd mazivo ze zasobnikii v rozsochach. Tim je zaji$téno stilé mazani tiecich
povrchll panvi a loZiskovych t&les, coZ sniZuje tfeni a usnadiiuje jejich vzajemny pohyb. Pri
kazdém provoznim oSetieni je nutno kontrolovat stav mazactho tuku v rozsochovém vedent.
Vedeni v rozsochach m4 ur&ité vile, které umoziiuji pohyb malého rozsahu dvojkoli vii¢i
r4mu v podélném i pti¢ném sméru. PFi rekonstrukci vozidla byly provedeny vipravy ve vedeni
dvojkoli vymezenim podélnych viili mezi kluznymi panvemi v rozsochdch na hodnoty 0,6 mm
az 0,8 mm, které zajistuji klidny chod vozidla i pFi maximalni konstrukcni rychlosti. Provozem
vozidla dochdzi k opotiebeni v tomto uloZeni. PFi jakémkoli projevu neklidného chodu
vozidla na koridorovém viseku trati je nutno provést revizi rozsochového vedeni a proméreni
vili v podéIném a prFicném sméru. Mezni hodnoty pricné vile mezi loZiskovou skiini a
kluznymi pdnvemi jsou 6 mm a v podélném sméru 4 mm max. Vymezeni podélnych vili se
musi provést nikoliv podkldddnim plechi, ale presné frézovanymi podloZkami.

Vodorovné tazné a brzdné sily jsou piendSeny optrenim loZiskovych téles o rozsochy a z nich
na pevné ¢asti ramu.

K ramu jsou pfivafeny opéry, na které v ptipadé zlomeni listu dosedne pruzina a zabrani se
tak vykolejeni. V tomto stavu je mozné nouzové dojeti.

VypruZeni je nutno nastavovat, aby byla splnéna podminka rovnomérného zatiZeni kol.
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Kontrolni rozméry jsou uvedeny na obr. 4. Pro spravné sefizeni vypruzeni je nutno dodrzet
tyto podminky:

- rozméry H1 a H2 se nesmi li$it vice neZ o Smm,

- rozméry H2 a H3 se nesmi li$it vice nezZ o 15mm,

- rozméry H3 a HS se nesmi liSit vice nez o Smm.

PruZiny se nastavuji pomoci otageni korunovych matic na zavéskach. Po nastaveni vypruzeni

na spravné hodnoty je nutno korunové matice zajistit zavlackami.

8

J

Obr. 3 Vypruzeni ndpravy
1 — Loziskové téleso; 2 — Rozsochy, 3 — Listové pruziny, 4 — Vinuté pruZiny;, 5 — Zdavésky,
6 — Dolni opéra pruziny; 7 — Horni opéra pruziny; 8 — Doraz; 9 — Matice; 10— Kluzné panve
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Obr. 4 Nastaveni vypruzeni

5.6. Mechanicka ¢ast brzdy

Mechanicka &ast brzdy slouzi k pienosu sil od pneumatického brzdového vélce na brzdové
zdrZe, které p¥iléhaji z obou stran na kola a dale k pfenosu reakei od téchto sil na ram vozidla.
Ptenos sil je realizovan pomoci soustavy pak, které rozdéli rovnomérné brzdné sily na
viechny zdrZe. Schéma brzdového pakovi je na obr.5. V bodech B a M jsou paky otoéné
spojeny s ramem vozidla. V ostatnich bodech jsou paky vzajemné spojeny otocné pomoci
&epti. Pii odbrzdéni dojde k odlehnuti brzdovych zdrzi od kol. Toto odlehnuti se v provozu
mé pohybovat v rozmezi 3+5mm na kazd¢ zdrZi. Pfi vysunuti pistnice brzdového valce se Cast
zdvihu spotiebuje na piilehnuti brzdovych zdrZzi na kola, vymezeni viili v &epech a vyvozeni
brzdici sily, pti¢emz dojde k nepatrné pruzné deformaci pak. Pakovi musi byt sefizeno tak,
aby od tiplného odbrzdéni do plného zabrzdéni se chod pistnice H pohyboval v rozmezi
80+120mm. Vzhledem k tomu, Ze brzdové zdrZe se b&hem provozu opotfebovavaji, je nutné
sefizovat pakovi pravidelng. Odlehlost zdrZi se sefizuje zménou délky tdhel NK u kazdého

kola. Po kazdé vyméné je tfeba pakovi znovu setidit dit tak, aby rozméry T pii zabrzdéni a
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rozméry U pii odbrzdéni nebyly nikdy mensi nez 110mm. Toho se docili sefizovanim délky

tahla FX pomoci sefizovaci matice. Po sefizeni je tfeba matice vzdy zajistit.

5.7. Ru¢ni brzda

Ruéni brzda slouzi k zaji§téni stojiciho vozidla. Brzdn4 sila se vyvozuje ruéné otacenim kliky
stojanu ruéni brzdy. Pomoci kliky se ota¢i Sroubem s trapézovym zavitem, na némz je matice,
ktera se pii otadeni pohybuje. Z tohoto §roubového pfevodu se sila dale prenasi
prostfednictvim tahel do pakového pievodu podstavee stojanu a z ného dale tahlem na
vahadlo. Z vahadla se sila pfenasi prostiednictvim vidlice na pakovi mechanické brzdy. Brzdi
se otadenim kliky doprava. Ruéni brzda se nesefizuje, je pevné nastavena od vyroby. Rez

stojanem ruéni brzdy je uveden na obr. 6.
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Obr. 5 Schéma pdkovi brzdy
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Obr. 6 Stojan rucni brzdy
1 —téleso stojanu; 2 — Sroub; 3 —matice; 4 — patni loZisko,; 5 — tdhlo; 6 — podstavec stojanu
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5.8. Trakéni komplet

Sestaveni trakéniho kompletu je znazornéno na obr.7. Zékladni ¢asti trakéniho kompletu je
trakéni motor. Tento motor je pivodné€ uréen pro tlapové uchyceni na napravu. V tomto
vozidle je upevnén pomoci nosného ramu 13 do hlavniho rdmu vozidla. V nosném rdmu jsou
vytvofeny poloviny objimek, které slouZi jako protikusy k polovindm objimek trakéniho
motoru ptivodné uréenych k tlapovému uchyceni na napravu. SesSroubovanim téchto objimek
sobé je trakéni motor upevnén k nosnému ramu. Dalsi upevnéni trakéniho motoru je
provedeno hornim ramem 12, ktery slouZi hlavné k zachyceni reakce vznikajiciho od
krouticiho momentu. Tento horni ram je opatien stavécimi Srouby, kterymi se po usazeni
trakéniho motoru do nosného ramu zafixuji nalitky na plasti trakéniho motoru.

Do objimek je seviena trubka, ktera je opracovana a slouzi k uloZeni soudeckovych
lozisek. V loZiscich je veden htidel 4, na kterém je nasazeno ozubené kolo 3 a pfiruby
kloubovych hiideld 10. LoZiska jsou kryta z vné&jsi strany viky a z vnitini strany t€snicim
labyrintem. Toto utésnéni zajist'uje ochranu loZisek pied vnéj$imi vlivy a ne€istotami a
zarovei zamezi unikani maziva z prostoru lozisek. Ozubené kolo 3 zabird s pastorkem 2,
ktery je nasazen na kuZelu hiidele trakéniho motoru. Tim je vytvofen piidavny ptevod, pres
ktery se pfenasi kroutici moment z trakéniho motoru na hiidel 4 a déle ptes kloubové hiidele
na napravové pievodovky. Ozubeny pievod je chranén krytem 7, ktery je pfiSroubovan
k trakénimu motoru.

Chlazeni trakéniho motoru je nezavislé a je zajisténo dvojici ventilatord 11 s vlastnimi

elektromotorky.




Obr. 7 Trakcni komplet
1 — trakéni motor,; 2 — pastorek; 3 — ozubené kolo; 4 — h¥idel; 5, 6 — loZiska;, 7 — kryt ozubeného
prevodu; 8,9 — vika loZisek; 10 — priruba kloubového hridele; 11 — ventildtor trakcniho motoru;, 12 —
horni rdam,; 13 — nosny ram; 14 — tésnici labyrinty

5.9 Hnaci soustroji

Sestaveni hnaciho soustroji je zndzornéno na obr. 8. Zakladni nosnou ¢asti hnaciho soustroji
je nosny ram, ktery je pruZzné€ pomoci silentbloki upevnén k hlavnimu ramu vozidla.

Na tomto nosném ramu je pomoci patek upevnén spalovaci motor. Patky jsou provedeny tak,
aby umoznili i montaz pomocnych zatizeni. Leva piedni patka nese pomocny kompresor;
prava predni patka nese dobijeci alternator; leva zadni patka nese stavé¢ otacek. Na nosném
ramu je déle upevnén trakéni alternator a napinaci stoli¢ka hlavniho kompresoru. Na Cele

nosného ramu jsou pfisSroubovany drzaky chladict.




= 7=

N

2
L

Obr. 8 Sestaveni hnaciho soustroji
1 — hlavni rdm; 2 — spalovaci motor; 3 — trakéni alterndtor; 4 — spojka KUBLO; 5 — chladice;
6 — pomocny kompresor, 7 — hlavni kompresor; 8 — stavéc otdacek; 9 — silentbloky
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Spojeni spalovaciho motoru a trakéniho alternatoru je provedeno pomoci KUBLO spojky.

Rez touto spojkou je na obr. 9. Spojku tvoii:

- hnaci dil 1, ktery je pfiSroubovan k setrvaéniku spalovaciho motoru

- hnany dil 2, ktery je nasazen na hiidel alternatoru a jehoZ souéasti je femenice pohonu
kompresoru,

- pryZovy blok 3, ktery pfenasi kroutici moment (celkem 16 ks)

- bolnice zadni 4,

- bocnice piedni 5, ktera je délend a umozituje vyménu pryzovych bloki.

Obr. 9 Spojka KUBLO

1 — hnaci dil; 2 — hnany dil; 3 — pryzovy blok; 4 — bocnice zadni; 5 — bocnice predni
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Chladici blok obsahuje jednak chladi¢ vody a jednak chladi¢ plniciho vzduchu. Na horni

ploge chladiciho bloku je umisténa expanzni nddoba. Schéma vodniho chladiciho okruhu je na

obr. 10.

/S

Obr. 10 Schéma vodniho chladiciho okruhu
1 — expanzni nddoba; 2 — chladic¢ vody; 3 — vedeni ochlazené vody z chladice do motoru; 4 — vedeni
teplé vody zmotoru do chladice; 5 — odvzdusnéni chladice; 6 - plnici  hadice;
7 — odvzdusnéni hlavy valcit



5.10. Palivova nadrz

Palivové nadrz je osazena pod ochozem na boku vozidla. Je svaiena z plechu tl. 4 mm.
Pln&ni nadrZe je shora a to po zvednuti vika v ochozu vozidla. NadrZ je opatiena
naftoznakem, dvéma prohliZecimi otvory a dvéma vypustnymi otvory. Vyvody nadrzZe jsou ze
zadni stény a to zvl43t pro spalovaci motor a zv1a3t’ pro nezavislé topeni. Schéma palivového

okruhu je na obr. 11.
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Obr. 11 Schéma palivového okruhu
1 — palivovd nddrz; 2 — stavoznak hladiny paliva; 3 — dopravni cerpadlo nezdvislého topent; 4 — rucni
pumpa s filtrem; 5 — hlavni palivovy filtr; 6 — vstfikovaci Cerpadlo; 7 — nezdvislé topent;
8 — spalovaci motor
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5.11. Vytapéci okruh

Vytapéni kabiny fidiée je teplovodni a to pomoci tif vyménikli umisténych v kabiné.
Zdrojem tepla pro vytapéni je odpadni teplo spalovaciho motoru a dale i nezavislé naftové
topeni instalované na boku nosného rdmu hnaciho soustroji.

Schéma vytapéciho okruhu je na obr. 12. Usporadani jednotlivych prvkil v tomto okruhu
zabezpeduje topny proces tak, Ze pii spusténi nezavislého topeni je nejprve ohifvan spalovaci
motor. Jakmile teplota chladici vody spalovaciho motoru dosdhne 70°C zacne nezavislé

topeni ohfivat vodu i pro vytapéni kabiny.
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Obr. 12 Schéma vodniho vytdpéciho okruhu
1 — spalovaci motor; 2 — nezdvislé topeni; 3 — vodni Cerpadlo; 4 — termostat; 5 — zpétny ventil;
6 — vymeéniky tepla
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5.12. Kabina

Zakladnim nosnym prvkem kabiny je kostra, svatend z ocelovych profilt. Vnéjsi potah
z ocelového plechu je pfivaten. Vnitini potah ze zvukové izolaéniho plechu je nytovéan. Stény
jsou vyplnény tepelnou a zvukovou izolaci. Podlahu tvoii pteklizka pokryté protiskluzovym
PVC. V Eelnich sténich jsou vlepeny bezpecnostni skla o tloust'ce 12 mm. V boc¢nich st€nach
a dvefich jsou vsazena okna v pryZovych profilech. Okna vedle stanovisté fidice jsou
posuvnd. Obé bocni stény maji vsazeny uzamykatelné dvete, které se oteviraji dovnitf.
Vnitini vybaveni kabiny, zndzornéné na obr. 13, obsahuje dvé stanovisté fidice.

V pravém piednim rohu je fidici pult 1 podepteny skiini brzdi¢a. Druhd strana fidiciho pultu
je vsazena do skiin€ topeni 4. Pfed levou polovinou piedni stény je dlouha lavice s opérkou 5.
V levém zadnim rohu je fidici pult 2 podepieny skiini brzdi¢t. Druha strana fidiciho pultu je
vsazena do skiin€ rozvadéce 3. Skiini rozvadéCe prochazi stojan ruéni brzdy 7. V pravém
zadnim rohu je kratka lavice 5. V prostoru mezi kratkou lavici a boéni sténou je hasici pfistroj
9. Ob¢ stanovisté maji nastavitelnou sedacku s boénim tichytem 8 a na podlaze pod fidicim
pultem stupinek pro nohy, ve kterém je zabudovano teplovodni topeni. Pro osvétleni a vétrani
stanovist’ slouzi svitidla a ventilatory umisténé na stropé€ kabiny.
Vné&jsi vybaveni kabiny zahrnuje na Eelnich sté€nach stérace skel, pracovni svétlomety a
v pfedu pozi¢ni svitidlo. Po obvodu kabiny jsou pfivafena madla rozdilnych tvart a velikosti.
Pro uloZeni kabiny slouzi silentbloky zabudované v rimu podlahy.
5.13. Nakladaci jerab

Nakladaci jetab je na zadnim ¢ele vozidla upevnén osmi Srouby k hlavnimu ramu.
Nakladaci jetab je plné€ hydraulické, otoéné vyloznikové zvedaci zatizeni. Zaiizeni miiZe byt
uzpiisobeno pro prdci s drapdikem. Na vozidle MPV 22 v$ak tato alternativa neni zavedena.
Pripadna instalace rotdatoru nebo drapdku musi byt schvilena drdZnim sprdvnim iiradem

Zdrojem tlakového oleje pro ¢innost tohoto jefabu je hydraulicky agregat sestaveny z
trojfdzového motoru a zubového Eerpadla, ktery je uloZen pod nékladni plo§inou v zadni ¢asti
vozidla. Ovladani naklédaciho jetabu je dalkové, pomoci radiové povelové stanice. Skiin
obsahujici pifijimac dalkového ovladani a potiebné elektrohydraulické ventily je osazena na
boku vozidla pod ochozem. V piipadé€ poruchy dalkového ovladani je mozné ovladat jetab i
ruéné a to pomoci pacek na jednotlivych ventilech.

Stabiliza¢ni moment pii praci nakladaciho jefabu je vytvoren hmotnosti vozidla s tim, Ze je
provedena aretace vypruZeni zadni ndpravy. Aretace vypruZeni je provedena dvéma

specidlnimi pfimocarymi hydromotory upevnénymi k hlavnimu rdmu vozidla. Pfi vysunuti



o

aretace se pistnice téchto hydromotorti opfou do objimek listovych pruzin a pfizvednou zadni
&ast vozidla. Vysunuti a zasunuti pistnic se provadi ruénim hydraulickym ventilem
umisténym pobliZ fidici sk¥iné nakladaciho jefabu. Stav aretacniho zafizeni je sniméan

indukénimi ¢idly.
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Obr. 13. Usporadani kabiny

1 —Fidict pult predni, 2 — Fidict pult zadni, 3 — skrifi rozvadéce, 4 — skiin topeni, 5 - lavice
dlouhd s opérkou, 6 — lavice kratkd, 7 — stojan rucni brzdy, 8 — sedacka s bocnim vichytem,
9 — hasict pristroj

5.14. Pneumaticka vyzbroj

Pneumatickd vyzbroj vozidla zabezpeéuje ¢innost tlakovzdusné brzdy a funkci pomocnych
pristrojii. Funkéni schema vzduchotlakych obvodi je na €.v. 2-N-972/a, ktery je piilohou
tohoto navodu.

Zdrojem stlateného vzduchu jsou dva kompresory. Hlavni kompresor 1 je pohdnén

klinovymi femeny od KUBLO spojky hnaciho soustroji. Regulace jeho chodu je provedena
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vypinanim pohonu pomoci elektromagnetické spojky namontované v femenici na vstupnim
htideli kompresoru. Spindni této spojky je fizeno tlakovym spinacem 55, ktery rozepina
spojku pii dosazeni tlaku 8,2 bar a spinda spojku pti poklesu tlaku na 7 bar.

Pomocny kompresor 2 je trvale pohanén klinovymi femeny od piedniho konce klikového
htidele. Regulace chodu tohoto kompresoru je provedena sdruzenym reguldtorem tlaku 9,
ktery pii dosaZeni tlaku 8,5 bar spoji vytlaéné potrubi kompresoru s ovzdu§im. Soucésti
regulatoru 9 je i odolejovac.

Hlavni vzduchojemy 11 jsou dva a jsou umistény pod kabinou Fidie. Pro dosaZeni
rychlejsi pohotovosti k jizd€ je plnéni téchto postupné a to pomoci prepoustéce 24, pies ktery
se zaéne plnit druhy vzduzchojem aZ pii dosazeni tlaku 5,5 bar v prvnim vzduchojemu.

Napéjeci potrubi je na obou ¢elech vozidla rozvidleno s tim, Ze kohouty 33 jsou pfipojeny
pfimo na hlavni vzduchojemy a kohouty 34 jsou pfipojeny pies regulator tlaku 10, kterym se
sniZuje tlak na 5 bar. Tento kohout slouZi pro napajeni vysypnych voz.

Hlavni potrubi je téZ na elech vozidla rozvidleno s tim, Ze kohouty 31, 32 slouZi pro
pfipojeni Zelezni¢nich vozl normélni stavby a kohout 51 se spojkovou hlavou 52 slouZi pro
piipojeni specidlnich vozidel tratového hospodafstvi.

Vozidlo je vystrojeno brzdou samoéinnou a piimo¢innou systému DAKO. Procesy
samoc¢inné brzdy jsou fizeny rozvadé&em 19, ktery plni a vyprazdriuje brzdovy valec 30
pomoci tlakového relé 20. Pomocny vzduchojem 12 je uloZen na boku vozidla pod ploSinou.
K fizeni samo€inné brzdy je pod kapotou hnaciho soustroji namontovam brzdié 16.

Na kazdém jizdnim stanovisti je instalovan:

- ovlada¢ brzdiée samocinné brzdy 17,

- brzdi€ pfimo¢inné brzdy 18,

- odbrzd’ovag 23,

- dvouruci€kovy tlakomér 39 (hlavni vzduchojem + hlavni potrubi),
- jednorucickovy tlakomér 38 (brzdovy valec).

Na prednim jizdnim stanovisti je instalovan ovlada¢ zéklopky zachranné brzdy 28.

Pomocné pfistroje zapojené v pneumatickém obvodu vozidla jsou nésledujici:
- houkacky 45,

- pistala 46,

- pneumaticky valec stopnuti spalovaciho motoru 43,

- pneumaticky valec ptepinade sméru 44 ,

- pneumaticky ovladany vypoustéci kohout odolejovade 29,
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- piskovade ( ventil pro piskopvani 40, piseénikové koleno 41, pise¢nikova hubice 42).
Napéjeni téchto piistrojl je provedeno pies ventil pro ipravu tlaku 10, kterym je sniZen tlak
vzduchu v t&chto obvodech na hodnotu 5 bar. Cinnost téchto piistrojii je fzena

elektropneumatickymi ventily pfimymi 54 i inverznim 53.

5.15. Elektricka vyzbroj
Elektricka vyzbroj vozidla zabezpecuje:

- pfenos vykonu ze spalovaciho motoru na hnaci dvojkoli,

- napajeni pohonu hydraulického agregatu,

- napajeni vné&jsich zasuvek,

- ¢innost pomocnych elektrickych zatizeni.

Obvodové schéma elektrické vyzbroje je uvedeno na &. v. 1-N-645/a, ktery je piilohou tohoto
navodu.

Elektricka vyzbroj umoziiuje provozovat vozidlo ve dvou reZimech:

Rezim jizdni

V jizdnim reZimu je elektrickd energie vyrobena v trakénim alternatoru GG1 usmérnéna na
trakénim usmértiovadi GU1 a déle vedena pies linkovy styka¢ KM11 k trakénimu motoru.
Zména sméru otadeni trakéniho motoru M1 se provadi pifepina¢em sméru Q1 a to zmeénou
proudu tekouciho pres hlavni poly motoru M1. Pro dosaZeni vy38ich rychlosti je v trakénim
obvodu instalovan shuntovaci odpornik RS1, ktery je spindn stykatem KM12.

Regulace rychlosti jizdy vozidla je provedena zménou otacek spalovaciho motoru.
Ovladani otadek spalovaciho motoru je provedeno stavéem otacek Y1. Zadani otacek
provadi ¥idi¢ vozidla vykonovou pakou fadi¢e. Indukéni snimace fadice BQ3+5 (BQ6+8)
spinaji palivova relé KA12+15 v Grayoveé kodu.

Soucasné se zménou otatek spalovaciho motoru se provadi i regulace budiciho proudu
trakéniho alternatoru GGI1 a to elektronickym regulatorem NR1. Regulator fidi proudové,
nap&tové a vykonové omezeni charakteristiky trakéniho alternatoru v zavislosti na
skute&nych otackach spalovaciho motoru a na poloze vykonové paky fadice.

Elektricky regulator zajist'uje i nasledujici funkce:

- spind shuntovaci styka¢ KM12,

- zpoZd'uje odpad linkového stykade KM11,

- sniZuje trakéni vykon pii chodu kompresoru,

- omezuje trakéni vykon v ptipadé, Ze teplota chladici vody motoru prekroc¢i 94°C.
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ReZim pracovni
Spalovaci motor pracuje s konstantnimi otd¢kami 1000 1/min. Elektronicky regulator fidi
budici proud trakéniho alternatoru GG1 tak, aby vystupni napéti ¢inilo 3x 400/231V, 50Hz.

Pohon hydraulického agregatu nakladaciho jefabu je proveden trojfazovym asynchronnim
motorem, ktery se k napdjeci siti pfipojuje pomoci stykace KM1.

Napdjeni vnéjSich zasuvek trojfazovych XS1, XS2 a jednofazovych XS3, XS4 je
provedeno ptes proudovy chrani¢ FI1.
Pomocné a fidici obvody

Pomocné a fidici obvody jsou napajené z akumulatorové baterie GB1 s jmenovitym
napétim 24V DC. Tato baterie je za chodu spalovaciho motoru nabijena dobijecim
alternatorem GG2.

Elektrické vyzbroj je na vozidle uloZena do rozvadéct a sk¥ini. Jejich usporadani je

znazornéno na obr. 14.
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Obr. 14 Rozmisténi elektrické vyzbroje
1 - jizdni stanovisté JS1,; 2 - jizdni stanovisté JS2; 3 - rozvadéc oviddacich obvodii R1; 4 - rozvadé¢
trakce R2; 5 - rozvadec stridavych obvodii R3; 6 - pojistkova sk¥ivi stejrosmérnych obvodi MX1; 7 -
skrit hnactho soustroji MX2; 8 - skifi hlavnich pojistek MX3; 9 - skiivi zasuvek MX4; 10 - ski'in
zasuvek MX5; 11 - ski'ifika ovlddani naklddaciho jerdbu YHI,; 12 - ski‘iri akumuldtori, 13 - odpojovac

akumuldtorové baterie
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6. Obsluha vozidla

Pro fizeni vozidla jsou v kabing instalovana dvé jizdni stanovisté. Pfedni stanovisté je
uréeno pouze pro fizeni jizdniho rezimu vozidla. Zadni jizdni stanovisté je uréeno pro fizeni
vozidla v jizdnim i pracovnim reZimu. Pfistroje, které nejsou bezprostiedné nutné pro fizeni
vozidla jsou umisténé i na panelu rozvadéce v kabiné.

Rozmisténi ovladac¢l a sdélovaci na pfednim stanovisti je znazornéno na obr. 15.
Rozmisténi ovladaci a sd€lovadi na zadnim stanovisti je znazornéno na obr. 16. Rozmisténi
pfistroji na panelu rozvadéce je na obr. 17. Ovladace ¢i sdélovace se stejnou funkei jsou

oznaceny stejnym c¢islem pozice.
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Obr. 15 Rozmisténi ovladacu a sdélovacii na prednim jizdnim stanovisti

1 - signdlka zapnuti pracovniho reZimu; 2 - signdlka prepravni polohy nakladaciho jerdbu, 3 -
signdlka vysunuti aretace ndpravy; 4 - signdlka poruchy spalovaciho motoru; 5 - signalka poruchy
trakce; 6 - signdlka nabijent akumuldtorové baterie; 7 - teplomér chladici vody, 8 - tlakomér oleje; 9 -
otackomeér spalovaciho motoru; 10 - ampermetr trakéniho proudu; 11 - signdlka pozaru;, 12 -
dvourucickovy tlakomeér; 13 - jednorucickovy tlakomér, 14 - spinac stanovisté se zdamkem, 15 -
prosvétlené tlacitko zapnuti stanovisté;, 16 - ovladac predniho pozicniho osvétleni; 17 - ovliadac

zadniho pozicniho osvétleni; 18 - ovladac pracovnich svétlometii; 19 - ovladac topeni; 20 - oviadac




= -

osvétleni kabiny; 21 - ovladac hlavnich svétlometii; 22 - ovladac osvétleni pristrojii; 23 - ovladac
stropnich ventildtori,; 24 - ovlada¢ stéraci prednich; 25 - ovladac stéracii zadnich; 26 - tlacitko
Zhaveni; 27 - tlacitko spousténi spalovactho motoru; 28 - tlacitko stopnuti spalovactho motoru; 29 -
tlacitko piskovdni; 30 - tlacitko pistaly; 31 - tlacitko houkacky; 32 - smérovd pdka Fadice; 33 -
vykonovd pdka Fadice; 34 - brzdi¢ primocinné brzdy; 35 - ovladac brzdice samocinné brzdy,36 -

voltmetr akumuldtorové baterie;
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Obr. 16 Rozmisténi ovliadaci a sdélovacii na zadnim jizdnim stanovisti

1 - signdlka zapnuti pracovniho reZimu; 2 - signdlka prepravni polohy nakladaciho jerdbu; 3 -
signdlka vysunuti aretace ndpravy, 4 - signdlka poruchy spalovaciho motoru; 5 - signdlka poruchy
trakce; 6 - signdlka nabijeni akumuldtorové baterie; 7 - teplomér chladici vody; 8 - tlakomér oleje; 9 -
otackomer spalovaciho motoru; 10 - ampermetr trakcniho proudu; 11 - signdlka poZdaru; 12 -
dvourucickovy tlakomér; 13 - jednorucickovy tlakomér; 14 - spinac stanovisté se zdamkem; 15 -
prosvétlené tladitko zapnuti stanovisté; 16 - ovlada¢ predniho pozicniho osvétleni; 17 - ovladac
zadntho poziéntho osvétleni; 18 - oviadac pracovnich svétlometii; 19 - ovladac topeni; 20 - ovladac
osvétleni kabiny; 21 - ovladac hlavnich svétlometii; 22 - ovladac osvétleni pristrojii; 23 - ovladac
stropnich ventildtort,; 24 - ovlada¢ stéracu prednich; 25 - ovlada¢ stéracu zadnich; 26 - tlacitko
Zhaveni; 27 - tlacitko spousténi spalovaciho motoru, 28 - tlacitko stopnuti spalovaciho motoru; 29 -
tlacitko piskovdni; 30 - tlacitko pistaly; 31 - tlacitko houkacky; 32 - smérova pdka radice; 33 -
vykonovd pdka Fadice; 34 - brzdic pfimocinné brzdy; 35 - oviadac brzdice samocinné brzdy, 37 -

voltmetr napdjeciho napéti; 38 - prepina¢ méreni fazi napdjectho napéti; 39 - tlacitko zapnuti
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pracovniho rezimu; 40 - tlacitko vypnuti pracovniho rezimu, 41 - prosvétlené tlacitko zapnuti pohonu
hydraulického agregdtu; 42 - tlacitko vypnuti pohonu hydraulického agregdtu; 43 - prosvétlené
tlacitko zapnuti napdjeni vnéjsich zdsuvek; 44 - tlacitko vypnuti napdjeni vnéjsich zdasuvek, 45 -

spinaci hodiny nezavislého topeni;
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Obr.17 Rozmisténi pristrojit na panelu rozvadéce R1
51 - zdsuvka 24 DC, 52 - bzucdk, 53 - prepinac regulace vykonu, 54 - jistice pomocnych obvodii, 55 -

pFepinac rezimil topeni, 56 - prostorovy termostat

6.1. Ukony pied spusténim spalovaciho motoru

- zkontrolovat zapnuti vSech jisti¢l na rozvadéci v kabing,

- zapnout odpojovaé akumulatorové baterie pod krytem vedle skiiné akumuldtorovych
baterii,

- zkontrolovat napéti akumulatorové baterie na voltmetru 36, napéti nesmi byt nizsi
nez 21,6 V,

- odemknout zvolené jizdni stanovisté spinacem se zamkem 14,

- piestavit smérovou paku fadic¢e 32 do polohy "0",

- zapnout Fidici napéti stanovisté tlacitkem 15, zapnuti je signalizovano signalkou
umisténou uvnitf tohoto tladitka; timto zapnutim se soucasné vypoji 1 fidici napéti ve

druhém jizdnim stanovisti.

6.2. Spousténi spalovaciho motoru
6.2.1. Spusténi studeného motoru
- vykonovou péku fadiée 32 ptestavte na plnou dodavku paliva - osmy stupen,

- spusténi spalovaciho motoru proved’te stisknutim tlacitka 27, tlacitko drZte po




-31-

celou dobu startu,

- v okamziku, kdy zaéne spalovaci motor pracovat uvolnéte tlacitko 27 a prestavte
vykonovou péaku fadi¢e 32 na druhy ¢i teti stupeni ( otacky 800+1000 1/min), ponechte
kratce béZet a po dosaZeni pravidelného chodu piestavte vykonovou padku do polohy "0",

- zkontrolujte:

- tlak mazaciho oleje - pfi volnobéznych otackach nesmi klesnout pod 170 kPa,
nedostateéné mazani je signalizovano signalkou 5 a soucasné akusticky
pferuSovanym ténem bzuéaku 52, ktery se kratce ozve i béhem spousténi

spalovaciho motoru,

- dobijeni akumulatorové baterie - signalka dobijeni 7 musi zhasnout, relé dobijeni
vypinajici signalku 7 souéasné blokuje relé startu a znemoziiuje spousténi do béZiciho
spalovaciho motoru,

- stav distice vzduchu - jeho nedostateéna priichodnost je signalizovéana svitici
signalkou 5 pfi absenci pferuSovaného ténu bzucaku 52,

- nespoustéjte déle nez 15s, spousténi opakujte nejdiive po 30s, po tietim netspé$ném
pokusu o spusténi spalovaciho motoru je nutno spousténi pierusit na dobu nutnou k
ochlazeni elektrického spoustéce,

- startuje-1i motor obtiZn€ nebo nenastartuje viibec, je nutna kontrola palivového

systému.

6.2.2. Spousténi teplého motoru
- pro spousténi teplého motoru plati postup dle bodu 6.2.1. s tim, Ze neni nutné pied

startem nastavovat vykonovou paku fadice 32 na plnou dodavku paliva.

6.2.3. Spousténi studeného motoru pfi nizkych teplotach

- k usnadnéni startu motoru pii venkovnich teplotach pod +5°C pouZivejte elektrického
predehiivani plniciho vzduchu (Zhaveni), postup je nasledujici:

- vykonovou péku fadi¢e 32 ptestavte na plnou dodavku paliva - osmy stupeti,

- zapnéte zZhavici svicky stisknutim tlacitka 26 a drzte po dobu 1+2 min,

- stisknéte tlacitko spousténi spalovaciho motoru 27

- v okamziku, kdy zacne motor pracovat uvolnéte tladitko startu 27 a piestavte
vykonovou paku fadi€e 33 na tieti ¢i Etvrty stuperi (10001200 1/min),

- tla¢itko Zhaveni 26 uvolnéte asi jednu minutu po spusténi, az motor

doséhne pravidelného chodu.
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6.3. Ukony pi‘ed jizdou vozidla

- ovlada¢ brzdice 35 nastavte do polohy "jizda",

- zkontrolujte plnéni hlavnich vzduchojemt a hlavniho potrubi, sepnuti trakéniho
obvodu je blokovano dosaZenim tlaku 4,8 bar v hlavnim potrubi,

- zkontrolujte neporu$enost pojistek trakéniho motoru a zapnuti jisti¢e ventilatori chlazeni
trakéniho motoru - signalka 6 nesmi svitit,

- zkontrolujte zda neni zapojena aretace vypruZeni - signalka 3 nesmi svitit,

- zkontrolujte zda je nakladaci jefab uloZen v piepravni poloze - signalka 2 nesmi svitit ,

- rozsvit'te potiebnou sestavu pozi¢niho osvétleni spinaci 16, 17, jednotlivé polohy spinact
jsou znazornény na obr.18,

- zvolte si variantu vytapéciho rezimu kabiny pomoci spinaée 55, jednotlivé polohy

spinace jsou znazornény na obr. 18.

Polohy spinace vnéjsiho osvétleni:

0 - vypnuto
1L - obsazeno osobami
2L - posun
3L -vlak
/ . 1P - konec viaku
3L 3P 2P - zastavte vSemi prostredky
3P - zastavte vSemi prostiedky

2AL— e —2p

Polohy spinace topeni

0 - vypnoto

1L - vétrani 1/2
o —® 2L - vetranil/l

1P - topeni 1/2

2P - topeni 1/1

2L—

Obr. 18 Polohy rukojeti ovladaci pozicnich svétel a topeni
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6.4. Ukony p¥i jizdé vozidla

- smérovou paku fadice 32 piestavit pro zvoleny smér jizdy ("Vpted" ¢i "Vzad"), smér

"Vpted" je na obou jizdnich stanovistich zafazen pfesunutim smérové paky fadice 32

smérem k ¢elnimu oknu kabiny, pohyb smérové paky fadice 32 je blokovan vykonovou

pakou fadice 33, pfesunout smérovou paku 1ze pouze v poloze "0" vykonové paky

- vykonovou péaku fadice 33 piestavit na libovolny pozadovany vykonovy stupen,
regulaéni systém je pfizpisoben nahlym zméndm a proto je mozno bez prodlévani
okamzité manipulovat vykonovou pakou fadi¢e mezi obéma krajnimi polohami,

- pfestavenim vykonové paky na pozadovany stupeii se zvysi otacky spalovaciho motoru
a nastavi se jim odpovidajici trakéni vykon a soucasné se nastavi proudové a napétové
omezeni na prislusném stupni,

- nastaveni trakénich parametri odpovida tab. 1

Tabulka nastaveni trakénich parametrti

vykonovy otacky vykon proud nakratko | napéti naprazdno

stupeii [1/min] [kW] [A] [V]
0 670 - - -
1 670 10 120 120
2 850 22 200 210
3 1050 52 330 320
4 1220 85 430 410
5 1390 105 550 530
6 1560 138 640 640
7 1730 165 735 740
8 1900 195 810 800

- z tabulky je zfejmé, Ze na prvnim vykonovém stupni pracuje spalovaci motor stale na
volnobéZnych otackach, pouze dojde k sepnuti trakéniho obvodu a vozidlo vyviji
minimalni taZnou silu

- béhem jizdy nastavujte poZadovanou rychlost vozidla dle potieby vykonovou pakou
fadiCe 33, pficemz je nutné si uvédomit, Ze pro dosazeni maximalni rychlosti neni nutné
za ptiznivych sklonovych pomérd mit zatfazen vysoky vykonovy stupe,

- béhem jizdy kontrolujeme na ampérmetru 10 velikost trakéniho proudu, vozidlo ma byt
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zatéZovano tak, aby v zasad¢ pracovalo s proudem niz$im nebo rovnym trvalému proudu,

ktery ¢ini 410A; nad hodnotu trvalého proudu lze vsak vozidlo kratkodobé pietézovat pii

rozjezdu,

- pro stanoveni velikosti zatéZe, kterou je vozidlo schopno piepravit do uréitého stoupani

slouzi Koreffiiv zatéZovy nomogram, ktery je uveden na obr. 19
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Obr. 19 Koreffuv zdtéZovy nomogram
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- b&hem rozjezdu vozidla do vyssich rychlosti dojde ke skoku trakéniho proudu, ktery je
disledkem sepnuti shuntovaciho odporu elektronickym reguldtorem
- ovladag brzdi¢e 35a brzdi¢ p¥imo&inné brzdy 34 ovladejte v souladu s pfedpisem
CD V15/1

- ovladace houkac¢ky 31 a pistaly 30 pouZivejte v souladu s dopravnimi piedpisy

6.5. Zména sméru jizdy
- zmé&na sméru jizdy se provadi pouze na stojicim a zabrzdéném vozidle
- vykonovou péku fadic¢e 33 ptestavte do polohy "0"

- smérovou paku fadi¢e 32 prestavte do opacné krajni polohy

6.6. Zména jizdniho stanovisté

- zmé&na stanovisté se provadi pouze na stojicim a zabrzdéném vozidle

- na opousténém stanovisti pfestavte vykonovou paku fadi¢e 33 do polohy "0"

- smérovou paku fadi¢e 32 do polohy "0"

- uzamknéte stanovisté ovladacem se zamkem 14,

- na novém stanovisti zkontrolujte zda smérova péka fadi¢e 32 je v poloze "0" - pokud
neni tak ji do této polohy prestavte

- vykonovou péku fadiée 33 téz pfestavte do polohy "0"

- odemknéte stanovisté ovladacem se zdmkem 14

- zapnéte Fidici napéti stanovisté tladitkem 15; zapnuti stanovisté je signalizovano
signalkou uvnitf tladitka 15

Pozn: Pokud nehrozi v kabiné z4sah nekvalifikovanych osob do opusténého stanoviste,

neni potfebné uzamykat stanovisté ovladacem se zamkem 14. Zména stanovisté se pak

provede po zapnuti fidiciho napéti na novém jizdnim stanovisti, které soucasné provede

vypnuti Fidiciho napéti na opusténém stanovisti. Timto postupem odpadé potieba

odbrzdéni vozidla, které provede ovladaé brzdice 35 pii ztrat€ napéti po uzamdeni

opusténého jizdniho stanoviste.

6.7. Pracovni rezim
6.7.1. Zapnuti pracovniho reZimu
Piestaveni vozidla do pracovniho reZimu lze provést pouze na zadnim stanovisti a to pouze

pii béZicim spalovacim motoru a zabrzdéném vozidle.
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- zkontrolujte zapnuti stanovisté — signalka v ovladaci 15 sviti

- zkontrolujte pfestaveni smérové a vykonové paky fadi¢e do polohy ,,0

- stisknéte tlacitko 39 pro zapnuti pracovniho rezimu,

- zapnuti tohoto reZimu a zablokovani jizdniho reZimu je signalizovano signalkou 1

- spalovaci motor samocinné zvysi otaky na hodnotu 1020 1/min.

- elektronicky regulator samodinné nabudi trakéni alternator tak, aby sdruzené napéti ¢inilo

400V, zkontrolujte pomoci piepinace 38 a voltmetru 37 zda je napéti ve vSech fazich.

6.7.2. Napajeni vnéjsich zasuvek
Napéti k vnéj$im stiidavym zasuvkam je piipojeno ptes stykac, ktery se sepne tladitkem
43 a to pouze v pfipad€ spravného napdjeciho napéti na trakénim alternatoru. Pfipojeni
zasuvek je signalizovano svitem Zarovky uvnitf tlacitka 43.
Vypnuti napéjeni vnéjSich zasuvek se provadi tla¢itkem 44 na jizdnim stanovisti a

v piipadé potieby i hiibovymi tladitky na zasuvkovych skfinich.

6.7.3. Napajeni nakladaciho jefabu
Pfipojeni elektromotoru hydraulického agregéatu k napéjeci siti se provadi stykacem, ktery
se sepne tlacitkem 41 a to pouze v piipadé spravného napajeciho napéti na trakénim
alternatoru. Pfipojeni elektromotoru je signalizovano svitem Zarovky uvnitf tla¢itka 41.

Vypnuti elektromotoru hydraulického agregatu se provadi tladitkem 42.

6.7.4. Vypnuti pracovniho rezimu
- vypnout napéjeni zasuvek tlacitkem 44
- vypnout napajeni nakladaciho jefabu tladitkem 42

- vypnout pracovni rezim tla¢itkem 40

6.8. Ukony p¥i odstaveni vozidla
- tlacitkem 28 se zastavi spalovaci motor; tlacitko drzte do uplného zastaveni
- ob¢ paky fadice se pielozi do nulovych poloh,
- vypnou se pomocna elektrickd zatizeni (stérace, topeni, ventilatory, osvétleni, ...),

- odpoji se odpojovac baterie.
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6.9. Signalizace poruch a ¢innosti p¥i téchto poruchich

6.9.1. Porucha nabijeni akumulatorové baterie
Pokud se béhem chodu spalovaciho motoru rozsviti signalka 6 doslo k poruse nabijeni.
Vozidlo je dadle moZno provozovat pouze kratkodobg, nebot’ se postupné vybiji
akumulatorova baterie. Vozidlo je fizeno normélnim zptsobem.

6.9.2. Porucha spalovaciho motoru
Signalka 4 svym svitem signalizuje tii poruchové stavy spalovaciho motoru:
a) neprichodnost Cisti¢e vzduchu
b) piekroceni dovolené teploty chladici vody
c) ztratu mazaciho tlaku
Neprtichodnost Eisti¢e vzduchu neni doplnéna signalizaci pteruSovanym tonem bzuédku a
neni diivodem k okamzitému odstaveni vozidla. SniZte vykon spalovaciho motoru a pfi
prvni piileZitosti vy¢istéte ¢isti¢ vzduchu.
Piekroceni dovolené teploty chladici vody a ztrata mazaciho tlaku je pii bézZicim
spalovacim motoru signalizovano kromé svitu signalky 4 i akusticky pieruSovanym tonem
bzucaku 52. Obé poruchy jsou pro spalovaci motor zavazné, a proto elektrické obvody
vozidla pfestavi samo¢inné spalovaci motor do volnob&Znych otacek. Piestavte vykonovou
péku fadice do polohy ,,0“. Zkontrolujte teplotu chladici vody na teploméru 7 a mazaci tlak
na tlakoméru 8.
Pokud méfené hodnoty potvrdi poruchovy stav, zastavte chod spalovaciho motoru

tlaCitkem 28.

6.9.3. Porucha trakce
Svitici signalka 5 signalizuje poruchu pojistek trakéniho obvodu ¢i vypadek jistie
ventilatorti trakénich motort. Tato porucha automaticky rozepne i trakéni obvod. Piestavte
smérovou i vykonovou paku do polohy ,,0%. Do odstranéni zavady nezapinejte ani pracovni

rezim.

6.9.4. Pozér
Pozar je signalizovan svitem signalky 11 a trvalym ténem bzuéaku 52. Elektrické obvody
vozidla ihned stopnou spalovaci motor a odbudi trakéni alternator. Zjistéte odkud pozar
pochézi — idla poZéru jsou pod kapotou spalovaciho motoru a v rozvadéé&i trakce —

a proved'te okamzZité opatieni k jeho uhaseni.
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6.9.5. Vysunuti aretace zadni napravy
Aretovani zadni napravy je nutné pii ¢innosti nakladaciho jetabu, ktery pracuje pii stojicim
vozidle . Pfi jizd€ vozidla je aretovana naprava nepiipustnd.Vysunuti aretace je
signalizovano svitici signalkou 3. V ptipad€, Ze bude sepnut trakéni obvod, bude tato

svételna signalizace doplnéna i akustickou signalizaci preruSovanym ténem bzucaku 52.

6.9.6. UloZeni nakladaciho jefabu mimo piepravni polohu
Tento stav je signalizovan svitem signalky 2. Neni to stav zasadn€ poruchovy, nebot’
pokud je vyloznik jefabu jinym fadnym zptisobem ukotven (napf. k nakladaci plosing), je

mozné vozidlo provozovat bez omezeni.

6.9.7. Porucha elektronického regulatoru
Pokud dojde k poruse elektronické regulace vykonu vozidla je mozné pfepnutim ovladace
53 nastavit buzeni trakéniho alterndtoru konstantnim proudem. Tento reZim je nutno
povaZovat za nouzovy, nebot’ nejsou dosahovany plné trakéni parametry vozidla. V tomto

nouzovém rezimu nelze zapinat pracovni reZim vozidla

6.10. Preprava nikladu
Je zakézana jizda vozidla se sklopenymi bo¢nicemi. Naklad musi byt na plosin€ fadné
upevnén tak, aby se béhem piepravy nemohl pohybovat. Naklad musi byt rozlozen tak, aby
pokud moZno co nejvice pfit€Zoval i piedni napravu. Pokud bude piepravovan naklad o

max. hmotnosti, je nutné, aby jeho t&€zisté lezelo ve vzdéalenosti minimaln€ 75 cm od zadni

napravy smérem ke kapoté hnaciho soustroji.

6.11. Obsluha nakladaciho jerabu
Pfed uvedenim naklédaciho jetadbu do ¢innosti je nutné vysunout hydraulické areta¢ni
zafizeni zadni ndpravy pomoci ruéniho pakového rozvadéce umisténého vedle fidici skiiné
nakladaciho jetabu.
Dalsi ukony spojené s obsluhou nakladaciho jefabu jsou uvedené v navodu k obsluze

jerabu NJ 70-1R, ktery je piilohou ¢.10.12.1. Technickych podminek ke stroji MPV —22.




7. Mazaci plan

-39.-

Mazaci mista na vozidle jsou znazornéna na obr.20. Zpisob mazani, druh maziva a ¢asové

lhiity pro domazavani a vyménu maziva jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Mazané misto Zptisob Mazivo MnozZstvi Lhuty Vymenav. Pocet
< i ., . | maziva pi1
iy doplnéni na celém | domazavani , maz.
Poz. ¢ maziva | Druh | Typ vozidle | pfi prohlidee| FTONUAEE | o
mazaného celku PP nebo Opravé
1 Napravové lozisko ruéné tuk NH2 4x2 kg P2 PLO 4
2 | Napravova prevodovka | dolévanim | olej PP-90 301 P1, P2 PLO 2
3 Listova pruZina ruéné tuk G3 1 kg P2 PLO 4
4 %;:flﬁi fg‘;ﬁg‘ ruéné tuk | NH2 0,3 kg P2 PLO 8
5 Kulove‘};’;;l;o torzni e |tk | NH2 0,1 kg P1, P2 PLO 2
g | e Couboygch ment -l k| A-00 0,2 kg P2 PLO 4
htideld mazaci lis
7 | Prézkovini kloubovyeh | runé, ru. | a0 | 04k P2 PLO 2
htideld mazaci lis
8 trglfé‘lrf’ii‘(‘)ykgﬁ;‘lﬁu ruénd tuk | LP-00 5kg P2 PLO 1
Loziska vystupniho ruéni
| htidele trak. kompletu | mazaci lis il ks ke Fe L 2
Cepy a pouzdra pak. . olej OD-8 | 0,1120%
10 prevodu brzdy ruene tuk | TD-G | 0,4kg80% R Lo
11 Stojan ruéni brzdy ;lizrzl:,cflll; tuk NH2 0,2 kg P2 PLO 1
. ; - molyka | molyka E
12 Narazniky ruéné ol OD-8 0,41 P2 - pozn.1 PLO 4
e « x molyka | molyka E
13 Tahadlové ustroji ruéné ale] OD-8 0,21 P2 - pozn.1 PLO 2
14 V;ZEiﬁrg;Ttﬁim rénd | tk | NH2 | 0,05kg | P2-pozn2 PLO 2
Spalovaci motor (o .| M7ADS dle vyrobce
15 LIAZ M1.2 C dolévanim | olej 10 30,51 PO - pozn.3 poznA 1
16 (Vaﬁljzrﬁ)ég;ia) ruéné tuk pozn.7 2x0,2 kg P2 - pozn.2 pozn.5 1
17 | Kompresor 3 DSK-75 [ dolévanim | olej M6 AD 1 kg PO - pozn.3 pozn.4 1
Trakéni motor ruéni ZRO
13 | puaiivsiosivks) | mogscifis| ™€ | Tesppr| PKE | T2-pams FL.O 1
19 DV‘?r:I?élriﬁz 25535?% ruéné olej PL-J4 pozn.8 PLO -pozn.7 | 3
20 Vedeni napravy ruéné tuk o(;Iij 3,2kg P1, P2 PLO 8
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Poznamky k tabulce mazaciho planu:

1) domazat pouze olejem OD-8

2) mazivo doplnit pouze pfi zjisténi ohievu loZisek nebo ztizeném chodu

3) kontrolovat dle olejové mérky, hladinu udrzovat u horni rysky

4) prvni vyména po 100 hodindch provozu, nasledujici vymény provést dle navodu vyrobce
5) vyménu maziva provést po 15000 hodinach provozu

6) piedni loZisko doplnit 30 g tuku, zadni lozZisko doplnit 45 g tuku

7) uvedeno na Stitku u mazaného mista

8) oto¢na ulozeni namazat kapkou oleje
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8. Udrzovaci rad
Utelem tdrzby motorového pracovniho vozu je odstranéni nasledkli opotiebeni ¢asti a
preventivni vytvaieni podminek pro dosaZeni bezporuchového provozu mezi pldnovanymi

prohlidkami a opravami.

Rozdéleni udrzby motorového pracovniho vozu MPV 22:

Provozni oSetteni PO
Preventivni prohlidka mala P1
Preventivni prohlidka P2
Planovand oprava PLO

Provozni oetieni PO provadi ¥idi¢ SHV denné v misté nasazeni vozidla.

Preventivni prohlidku P1 provadi fidi¢ SHV na dilné&.

Preventivni prohlidku P2 provadi fidi¢ SHV ve spolupréci s dilenskymi pracovniky na dilné.
Planovanou opravu provadéji pracovnici v dilné.

Kromé téchto prohlidek a oprav se na motorovém pracovnim vozu provadi garancni prohlidka
servisnimi pracovniky vyrobce. Tato prohlidka se provadi nejdiive po jednom mésici
provozu, pfi¢emz kilometricky prob&h vozidla ma byt nejméné 2000 km. Ucelem této

prohlidky je v&ané odstranéni pfipadnych montaznich nedostatki.

Casové lhiity mezi prohlidkami a opravami (v tydnech provozu)

P1 P1 P2 P1 P1 P2 P1 P1 P2 P1 P1 PLO
| | ! | l |

Rozsah praci pfi prohlidkach &i opravéch podle jednotlivych skupin je dan nasledujici

tabulkou:
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO

P1

P2

PLO

8.1. Dvojkoli

- kontrolovat, zda nejsou obruce prasklé ¢i uvolnéné

- kontrolovat, zda obruc¢e nemaji na ob&ézné draze plosky po
smyku

- kontrolovat kotouce kol na trhliny vizualné

- kontrolovat kotouce kol na trhliny defektoskopicky

- proméfovat profil obézné drahy obrudi a dle potieby
presoustruZit nebo vymenit

- kontrolovat ndpravy na trhliny vizualné

- kontrolovat ndpravy na trhliny defektoskopicky

- pii kontrole dvojkoli postupovat dle predpisu CD V 99/1

8.2. Napravova loZiska

- sejmout vnéj3i vika loZiskovych domkt, zkontrolovat zda nejsou

uvnitt vizualné zjistitelné stopy vody, setiit mazivo z ¢elni

plochy loZisek a vizualné zjistit zda nejsou prasklé, zda na nich
nejsou rzivé skvrny a zda nebyly v provozu vyhiaté nadmérnou

teplotou (zbarveni do modra az fialova), zkontrolovat zajisténi

loZisek

- provést Uplnou revizi loZisek, dvojkoli vyvazat, sejmout
loziskové domky, loZiska vy¢istit, prohlédnout a dle potieby
vymenit

- loziskové domky kontrolovat, zda nemaji trhliny
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

8.3. Népravova pfevodovka

- provést dikladnou prohlidku pfevodovky bez demontaze,
uvolnéné spoje dotdhnout, kontrolovat tésnost a zajisténi tahla
zachytu reakce

- kontrolovat nastaveni skiiné do polohy rovnobézné se spodni
plochou ramu a piipadné polohu korigovat otdenim korunové
matice zachytu reakce

- kontrolovat stav pryZovych bloki zachytu reakce se skiini a v
potfeby je vymeénit i podlozit dovolend vile ¢ini 6 mm

- kontrolovat stav odvzdustiovaci zatky, pfi ucpani otvoru dojde
k rozdilu tlaku v pfevodovce s okolnim prostfedim a zvySuje se
nebezpeci uniku oleje

- pfevodovku rozpojit v délici spafe, prohlédnout bez demontaze
loziska a ozubena kola, tésnéni vymenit za nové

- pied uvedenim do provozu po kazdém rozebrani pfevodovky je
nutné zkontrolovat a popiipadé nastavit zubovou villi, spravna
vile ma byt v rozmezi 0,2+0,4 mm, pfi zkousSce na barvu se
prokézat dotyk zubti nejméné v 50% jejich délky a 60% vysky,
vile se nastavuje pomoci zmény tloustky vymezovacich
podlozek pod piirubou loZiskového télesa pastorku a stranovym
posunem skiiné na naprave, toho lze docilit pootacenim vik,

kterymi prochdzi naprava

8.4. Vedeni napravy
- kontrolovat vizualné& stav vystelek rozsochového vedeni a jejich
upevnéni
- vystelky demontovat, oistit, proméfit ville a pfi velkém
opotiebeni vyménit; dovolené viile mezi loZiskovym domkem
a napravou jsou v pfiéném sméru max. 6 mm

v podélném sméru max.4 mm

PO | P1 | P2 |PLO

X X X

X X

X X

X X

X

X

X X X

X
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO

Pl

P2

PLO

8.5. VypruZeni naprav
- kontrolovat zda nejsou listové pruziny, zavésky ¢&i Sroubové
pruziny prasklé, kontrolovat zajisténi zaveések
- vypruZeni rozebrat, detaily odistit a prohlédnout, vadné dily

vymenit za nové

8.6. Hlavni ram
- po vyvazani dvojkoli ram usadit na podpéry, vy¢istit a
prohlédnout nema-li trhliny ve svarech nebo plechu, trhliny a
poskozené svarové Svy vysekat a kvalitné svafit, opravy svarem
provést dle predpisu CD V20/14

- ¢elniky rdmu, pokud jsou deformované, vyrovnat

8.7. Narézeci a tahadlové ustroji
- provéfit stav naraZeciho a tahadlového ustroji bez demontaze,
prohlédnout tazny hék, Sroubovku a talife naraznikd, zda nejsou
zdeformované
- nardZeci a tahadlové Ustroji sejmout a rozebrat, opotfebované ¢i
vadné dily vyménit
- pti kontrole nardZeciho a tahadlového ustroji postupovat dle
predpisu CD V62
8.8. Celni pluh
- odtrZené a zdeformované ¢asti opravit, uvolnéné Srouby zajistit
- kontrolovat vysku dolni hrany pluhu - ma byt minimalné

140 mm nad TK
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

8.9. Pékovy prevod brzdy
- kontrolovat stav a tloustku brzdovych zdrzi, nepfipustné
opotiebeni viz predpis CD V15/I
- kontrolovat zdvih pistnice brzdového valce pii plném zabrzdéni,
dovoleny zdvih je v rozsahu 80 az 120mm, pokud zdvih pistnice
dosdhne hodnoty 120mm je potiebné pakovy pievod sefidit
pomoci stavéci matice s dodrZzenim hodnot uvedenych v
odstavci ..... tohoto navodu
- kontrolovat zajisténi Eepti, ovéfit zda spojovaci tdhla po stranach
kol nejsou odiena
- kontrolovat vili v ¢epech
- dovolené opotiebeni ¢epti je 0 0,8 mm
- dovolené opottebeni pouzder je 0 0,8 mm
- dovolena vile ¢epl v pouzdrech je 1,5 mm

- opotfebovand pouzdra ¢i ¢epy vymeénit

8.10. Ruéni brzda

- ruéni brzdu vyzkouset na lehkost chodu

- pii utaZené ruéni brzdé€ zkontrolovat, zda zistava alespori 15 mm
rezervy v chodu matice na Sroubu a zda nedochézi ke kolizi
vratné paky s trakénim motorem

- pii uvolnéné ruéni brzdé zkontrolovat zda je vile v ovalném
otvoru ¢epového spojeni s pakovym pievodem brzdy a zda
nedochdzi ke kolizi vratné paky s trakénim motorem

- kontrolovat zajisténi ¢epii, kontrolovat vili v &epech pak,
dovolend opotiebeni Eepli a pouzder jsou shodna jako v
pakovém prevodu brzdy (odstavec 8.9)

- demontovat stojan ruéni brzdy s pfevodovym mechanismem,
rozebrat, zkontrolovat opotiebeni zavitu, vietena a matice,

opravit

PO | P1 | P2 |PLO
X .4 X X
X X % X

X X X
X X

X X X
X X

X X

4 X

X
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO

P1

P2

PLO

8.11. Trakéni komplet
- provést dikladnou prohlidku celého kompletu, uvoln&né spoje
dotdhnout, kontrolovat t€snost skiin& pievodovky
- kontrolovat stavéci Srouby zachyceni reakce trakéniho motoru,
piipadné vile ihned odstranit
- demontovat trakéni komplet z vozidla, rozebrat, vy¢istit,
proméfit ozubend kola, prohlédnout loZiska, vyménit t&snéni

- udrzbu trakéniho motoru provadét dle odstavce 8.23.1.

8.12. Kloubové hiidele
- provést prohlidku obou kloubovych hiideli se zaméfenim na
Sroubové spojeni s pfirubami, kontrolovat vili kiizt a
dréazkovani
- provést demontaz kloubovych hiideli, o&istit, zkontrolovat
ovalitu otvorii pro Srouby v piirubach, vile kiizii a drazkovani,

opotiebené dily vyménit za nové

8.13. Palivova nadrz
- kontrolovat stav nafty v nadrZi a podle potieby ji doplnit
- kontrolovat zavéSeni nadrZe a jeji t&snost
- vypustit kal z nadrze

- nadrZ sejmout a dobi'e vymyt, vydistit skla naftoznakd
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO | P1

P2

PLO

8.14. Hnaci soustroji

- pred zapo&etim kazdé prohlidky je nutné za chodu spalovaciho
motoru prohlidnout a provéfit:
a) zda neni abnormalni hluk nebo razy ve skiini spalovaciho
motoru, v trakénim alternatoru, kompresoru a ventilatoru
b) zda ukazuji mé&fici piistroje, kontrolovat hodnoty tlaku oleje,
teploty vody, napé&ti akumulatorové baterie
¢) zda neunik4 net&snostmi olej, palivo a chladici kapalina

- kontrolovat stav napnuti klinovych fement, stav olejové
néplné spalovaciho motoru a kompresoru, stav chladici kapaliny
v expanzni nddobé

- provést dtikladnou prohlidku celého hnaciho soustroji, uvolnéné
spoje dotdhnout, zkontrolovat zda nedochdzi k opotiebeni
pryZovych bloki ve spojce (v okoli spojky se zacne objevovat
gumovy prach)

- provést m&feni souososti klikového hiidele spalovaciho motoru
a alternatoru, dovolend nesouosost je 0,2 mm

- idrZbu spalovaciho motoru provadét dle ndvodu vyrobce ( je
ptilohou tohoto udrzovaciho fadu )

- GdrZbu trakéniho alternatoru provadét dle navodu vyrobcee ( je
pfilohou tohoto udrZovaciho fadu )

- tdrzbu kompresoru provadét dle navodu vyrobce ( je piilohou
tohoto udrZovaciho fadu )

- 8asové limity pro udrzbu t&chto agregatli jsou uvedeny v
hodinéch provozu a proto je pro provedeni jednotlivych ¢innosti

rozhodujici tidaj o po&tu motohodin na registraénim rychloméru
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO | P1 | P2 |PLO
8.15. Piskovac
- kontrolovat zasobu pisku a upevnéni piskovacich hadic X
- provéfit stav piskovacich hadic a sefidit podle potieby tak, aby
byly vzdaleny 40 mm od temena kolejnice, piskovaci hadice se
nesmi dotykat obruéi, brzdovych pék a téhel a nesmi branit
jejich pohybu X X % X
8.16. Kabina
- kontrolovat stav pruzného uloZeni X X X
- prohlédnout ramena stéracii oken a jejich gumové stérky opravit | x X % X
- provést Gplnou revizi stiraci soupravy X
- kontrolovat t&snost spojii vymé&niki topeni, uvolnéné spoje
dotdhnout X X X
8.17. Hydraulicky agregat
- kontrolovat stav upevnéni hydraulického agregédtu k hlavnimu
ramu, uvolnéné spoje dotahnout X X X
- Gdrzbu vlastniho hydraulického agregatu provadét dle navodu
vyrobce, ktery je ptilohou tohoto udrZovaciho fadu
8.18. Nakladaci jef'db
- kontrolovat stav kotvicich Sroubti X X X X
- kontrolovat dotaZeni matic kotvicich §roubti utahovacim
momentem 130 Nm X X
- kontrolovat t&snost tlakového vedeni mezi hydraulickym
agregatem a nakladacim jefabem X X X X
- Gidrzbu vlastniho naklddaciho jefabu, v€etné jeho radiového
ovladani provadét dle navodu vyrobce, ktery je piflohou tohoto
udrZovaciho fadu
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Prohlidka nebo oprava

Nazev celku a popis prace

PO

P1

P2

PLO

8.19. Nezavislé topeni

- kontrolovat uloZeni a tésnost pfivodniho naftového vedeni,
té&snost spoju vodniho okruhu a upevnéni vyfukového potrubi

- udrzbu samotného nezavislého topeni a jeho vodniho a
palivového Cerpadla provadét dle navodu vyrobce, ktery je

ptilohou tohoto udrzovaciho fadu

8.20. Saci potrubi
- kontrolovat upevnéni ¢isti¢l vzduchu k ramu kapoty a upevnéni
pryzovych spoji, uvolnéné spoje dotahnout
- demontovat papirové vlozky €isti¢i vzduchu a vymeénit za nové,
vysypat prach ze zasobnikli
- pokud je signalizovan podtlakovym spinadem sniZeny priichod

vzduchu &istiéem vzduchu provést vyménu neprodlené

8.21. Vyfukové potrubi
- kontrolovat upevnéni tlumice vyfuku a stav spoji jednotlivych

¢asti potrubi, uvolnéné spoje dotdhnout

8.22. Vzduchové potrubi
- zjistit netésnosti mydlovou vodou (nebo jinou metodou) a
odstranit je
- celé vzduchové potrubi profouknout stlacenym vzduchem
o tlaku 6 aZ 7 bar po sejmuti brzdovych piistroji
- po smontovani zkouset celé potrubi tlakem 6 az 7 bar, mydlovou
vodou natfit spoje, vadné trubky vymeénit a netésnosti odstranit
- gumové spojovaci hadice vyménit za nové,
- udrZba jednotlivych dild brzdy a zatizeni se provadi podle
predpist CD V15/2,
kontrola manometra dle V4 dil I11. ¢l. 2. odst. 28,
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO | P1 | P2 |PLO
- kontrola pojistnych ventild dle V4 dil III. €l. 1 odst. 11
- odkalovani jimek X
8.23. Elektricka vyzbroj
8.23.1. Trakéni motor
- kontrolovat iplnost kryti motoru X X X 4
- kontrolovat izola¢ni stav trakéniho motoru X X X
- oisténi vnéjSiho povrchu stroje, odejmuti krytti motoru,
vy¢isténi vnitiku a vyfoukéni stlacenym vzduchem X X
- kontrola sbérného ustroji, 4 X
- kontrola drZeni lanek v uhlicich a opotiebeni kartaca, X X
- kontrola pohyblivych uhlika v krabic¢kach a piitlaku jejich
pruZeni rukou, X X
- izolatory kartaCovych drzaku vydistit, X X
- kontrola povrchu komutétoru (jeho plocha musi byt leskla,
hladka bez ryh a opélenin), izolace mezi lamelami musi byt
rovnéz Cista vyskrabana, X X
- kontrola na pfejiskieni, které se pozna podle zadazeni a
drobnych krupic¢ek na komutatoru a na kartacovych drzacich X X
- pfi zjiSténi n€jaké zavady provést opravu dle smérnice vyrobce
trakéniho motoru T-50515-2 a to specializovanou dilnou X X
8.23.2. Rozvadécové skiing
- kontrolovat funkénost uzavéri a zaveésu, kontrolovat tplnost a
funkénost té€snicich profild X X X .4
- kontrolovat stav vodi¢l pospojeni X X X X
- kontrolovat stav propojovacich vodict, uvolnéné spoje
dotdhnout, vysavacem odstranit prach, opalené kontakty
stykacli vyménit X X
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Nazev celku a popis prace

Prohlidka nebo oprava

PO | P1 | P2 |PLO

8.23.3. Akumulétorové baterie
- kontrolovat napéti akumulatorové baterie, v nezatizeném stavu
musi byt nad 24V
- provéfit vysku elektrolytu, dle potieby dolit destilovanou vodou,
ocistit zoxidované pdélové vyvody a kabelova oka
- kontrolovat hustotu elektrolytu
- baterii vyjmout, o€istit, proméfit a dle potieby vymenit
8.23.4. Osvétleni
11.23.5. Elektrické vedeni
- kontrolovat izolaci kabelt vngjSich i v kabelovych kanalech a
trubkdach, dle potieby vyménit nebo opravit
- kontrolovat zalisovani (zapajeni) kabelovych ok
8.23.6. Ostatni elektricka zafizeni
- prohlédnout, zkontrolovat, vy¢istit, dle potieby opravit
nebo vyménit
8.23.7. Elektronicky rychlomér HS 998
- tdrZbu provadét dle predpisu CD S8 - &1.100 a101

X X X X
X X X

X X

X

X X X X
X X

X X

X X
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9. ZkouSeni urc¢enych technickych zarizeni

Prohlidky a zkousky, revize, provozni revize zdvihaciho,elektrického a tlakového
zafizeni drdzniho vozidla provadi v pravidelnych obdobich dle piil. 1),2),3) vyhlasky
¢.100/1995Sb. ve znéni pozdé&jsich predpisti fyzicka osoba - revizni technik, inspektor DZ s
platnym osvédéenim o odborné zplisobilosti vydané dradZznim sprdvnim ufadem -
par.47,zakona ¢.266/94 Sb.

Jeraby a zdvihaci zarizeni na draznim vozidle

druh zkousky ¢asovy interval | Provadi rozsah
Provozni revize 1 rok Revizni technik ZDZ | Prohlidka a funkéni zkouska bez
zatiZeni
Revize 3 roky Revizni technik ZDZ | Prohlidka a funkéni zkouska
) s provoznim zatiZenim
Prohlidka a zkouska |6 let Inspektor ZDZ Prohlidka a funkéni zkouska bez

zatiZeni a funkéni zkouska

s maximalnim provoznim zatiZenim

Elektricka zarizeni specidlnich vozidel s elektrickvm prenosem vykonu

druh zkousky

¢asovy interval

Provadi

rozsah

Revize

3 roky

Revizni technik EZ

Prohlidka,métenim elektrickych
parametri a zkousenim funkce se
provede kontrola celkového stavu

zafizeni se zaméfenim na jeho

bezpecnost

Vzduchojemy hnacich draznim vozidel

druh zkousky ¢asovy interval | Provadi rozsah

Provozni revize 1 rok Revizni technik TZ Prohlidka zaméfena na stav a
funkénost tlakového celku véetné
bezpe€nostni vystroje

Prohlidka a zkouSka |6 roka Inspektor TZ 1.vizudlni kontrola tlakového zatizeni

a jeho vystroje se zaméfenim na stav

vnéjsiho a vnitiniho povrchu stén a




-54 -

svarovych spoju — prohlidka
2.zkouska tlakového zatizeni

s vystroji zkuSebni nebo pracovni
latkou o nejvysSim pracovnim
pretlaku,slouzici ke kontrole té€snosti
tlakového celku — zkouska té€snosti
3.zkouska tlakového zatizeni
kapalinou o zkuSebnim
pretlaku,slouzici ke kontrole tésnosti
a pevnosti tlakového celku — tlakova
zkouska

4.po provedeni prohlidky s tlakovou

zkouskou se provede provozni revize

15 -07- 2004




