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Seznam zkratek

BEV
CNG
CO2
¢D
cvut
DS

EU

EV

IDS
K+R
LPG
NAP CM
P+R

TS

TNS
uIC
PHEV
KW

kWh
UMVZST

Battery electric vehicle

Stlaceny zemni plyn ¢i biometan - Compressed natural gas
Oxid uhlicity

Ceské drahy, akciova spole¢nost

Ceské vysoké uceni technické v Praze
Dobijeci stanice

Evropska unie

Elektromobil (electric vehicle)
Integrovany dopravni systém

Kiss and Ride

kapalny ropny plyn - Liquid petroleum gas
Narodni akéni plan Cisté mobility

Park and Ride

Sprava zeleznic, statni organizace
Trafostanice

Trakcni napajeci stanice

Mezinarodni Zelezni¢ni unie - International Union of Railways
Plug-in hybrid electric vehicle

kilowatt (jednotka vykonu)

kilowatthodina (jednotka prace)

Upravy majetkopravnich vztahll k nemovitostem v obvodech Zelezni¢nich stanic
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Manazerské shrnuti

Jednou z klicovych iniciativ Zelené dohody pro Evropu a Strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu Evropské komise (EK) pro snizeni uhlikové stopy v dopravé je podpora
vozidel s nulovymi ¢i nizkymi emisemi. EK se zejména snazi zajistit, aby existovala
infrastruktura potrebna k dobijeni téchto vozidel. V navaznosti na bali¢ek EU FIT 4 55 musi

¢lenské staty zajistit dobijeci infrastrukturu.

Tento dokument ,,Plan rozvoje infrastruktury pro dobijeni elektrickych vozidel® predklada
koncepci rozvoje verejnych i neverejnych dobijecich stanic Spravy zeleznic ve vazbé na

koncepci rozvoje parkovacich ploch u pracovist, stanic a zastavek.

Dobijeci body mohou predstavovat bézné dobijeci stanice s vykonem do 22 kW (WallBox)
pro jeden dobijeci bod nebo rychlodobijeci stanice predstavujici elektricky vykon v desitkach
az stovkach kW. Provozovani rychlodobijecich stanic je mozné pouze v kombinaci s hlidacem
maxima nebo navysenim rezervovaného prikonu. Variantné Ize vyuzit instalace bateriového
Ulozisteé, které dokaze po urcitou dobu pokryt Spickovy odbér a nevyzaduje investice do
technického navyseni prikonu v dané lokalité, nebo regulator nabijeni nové generace, ktery

hlidd dynamickou spravu zatéze pro optimalni rozdéleni dostupného vykonu v dané lokalité.

Pfed vlastni realizaci dobijeci stanice je tfeba posoudit konkrétni pfipad, zda je pozadovany
pfikon v misté pripojeni k dispozici. Z hlediska vykonu se jevi moznost vystavby
rychlodobijecich stanic v blizkosti trakénich napajecich stanic, pokud je zajistén dostatecny
prikon a existuje moznost vystavby fotovoltaické elektrarny s pfipadnou akumulaci ,zelené"

elektfiny.

PFi verejném dobijeni SZ bude poskytovatelem vefejnych parkovacich ploch. Pfipojeni

verejnych dobijecich stanic bude na distribuéni sit strategického partnera, mimo LDS SZ.

U parkovist u Zelezni¢nich stanic a zastavek se predpoklada, Ze cestujici tam zaparkuje
elektromobil a odjede vlakem. Doba parkovani elektromobilu je dost dlouha na to, aby dala
prostor k béznému dobijeni, tj. pfi dobijeni vykonem do 22 kW, coz odpovida intervalu cca
2-4 hod. Konkrétni optimalni model verejné DS si urci strategicky partner na zakladé
smlouvy. Napajeni verejné DS bude z verejné distribucni sité. Tésnéjsi vztah konecného
zadkaznika s distributorem elektrické energie, levnéjsi elektrickd energie pro konecného

zakaznika, nez pres SZ.
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PFi internim dobijeni SZ bude poskytovatelem pfipojného mista s danou rezervaci prikonu
pro vyhrazené parkovaci plochy a vlastnikem firemnich dobijecich bod( véetné DS. V tomto
ptipadé provozovani vlastnich elektromobill bude zajisténo dobijeni v gardZich nebo na
vyhrazenych parkovacich mistech. SZ planuje nékup dal$ich vozi na alternativni paliva. Pro

vlastni elektromobily je potfeba zajistit infrastrukturu pro dobijeci body.

Pro U&etni evidenci plateb za dodanou elektfinu prostiednictvim internich dobijecich stojant
Ize vyuzit SAP IS-U/CCS.
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1 Uvod

Doprava je pro nasi ekonomiku a spoleénost zasadni. Mobilita je ddlezita pro vnitini trh i Zivotni Grover
ob&anl, jimZz umozfiuje vyuzivat svobodu cestovani. Doprava prispivd k hospodaiskému ristu,
vytvareni pracovnich pfilezitosti a s ohledem na nové problémy, jimz Celime, musi byt udrzitelna.
Pretizenost, Spatna kvalita ovzdusi a hlukové zatizeni, dopadaji

nejvice na mésta. Méstska doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich CO; z dopravy.

Zelena dohoda pro Evropu pozaduje 90% snizeni emisi sklenikovych plyn{ z dopravy, aby se z EU stala
do roku 2050 klimaticky neutralni ekonomika, a zaroven usiluje o dosazeni cile nulového znecisténi.
Za Ucelem dosaZeni této systémové zmény musime 1) zajistit udrZitelnost véech druhl dopravy, 2)
Siroce zpfistupnit udrzitelné alternativy v integrovaném dopravnim systému a 3) zavést spravné
pobidky, které budou hnaci silou transformace. To jsou tfi pilife naSich budoucich opatfeni. Dobijeni
elektrovozidel je evropska stézejni iniciativa v ramci facility na podporu oziveni a odolnosti. Do roku
2025 je cilem vybudovat jeden milion ze t¥i miliont vefejnych dobijecich a plnicich stanic potfebnych
do roku 2030 pro 13 mil. vozidel. SZ musi reagovat na §48b Vyhlasky & 266/2021 Sb., ktery ve
smyslu ustanoveni Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2018/844/EU uklada pfi nové stavbé,
nebo rekonstruované stavbé, kterd ma vice nez 10 parkovacich stani, ze musi byt alespon jedno stani
s DS. Platnost vyhlasky je od 1. 10. 2021.

V dneéni dob& kontinudln& stoupa polet osobnich automobilll. Tato skutecnost se odrazi v potrebé
vytvaret parkovaci plochy v pfimé navaznosti na IDS, v naSsem pfipadé na vlakovou dopravu.
Vytvorenim modernich parkovacich ploch vybavenych prehlednymi informacnimi systémy (odjezdy a
pfijezdy spojd IDS) a vybavené modernimi DS pro elektromobilitu, zajistime pfirozené uZivatelské
prosttedi pro ob&any Ceské republiky (dale jen ,CR"), ktefi budou moci vyuZivat sluzeb a vyhod osobni
vlakové dopravy. Principy a zavéry tohoto dokumentu se promitnou do dal&ich navazujicich materialg,
napr. Koncepce rozvoje parkovacich ploch u nasich Zelezni¢nich stanic tak, aby splfiovaly vyse zminéné
standardy. Tato koncepce navazuje na jiz zpracovany dokument ,Analyza problematiky zajistovani

parkovacich ploch a souvisejicich sluZeb v aredlech osobnich nadrazi SZDC, s. o.".

SZ navézala spolupraci s CVUT Praha na vypracovani studie nazvané ,Zpracovéni expertni studie Smart
Railway Stations". Tato studie obsahuje obecné specifikace tzv. chytré Zelezni¢ni stanice s cilem
pozdéji pripravit FeSeni konkrétni stanice, pripadné nékolika zretézenych stanic. Studie nabizi
specifikace vybaveni nékolika kategorii Zelezni¢nich stanic véetné& odhadl financnich nakladd a

predpokladanych termint realizace.

Tento Plan rozvoje infrastruktury pro dobijeni elektrickych vozidel uréuje, jak hodla SZ postupovat pfi

budovéni vefejnych DSa jak hodla SZ postupovat pfi budovani internich DS pro sluzebni elektromobily.

Optimalni model verfejnych dobijecich stanic si urdi strategicky partner na zékladé smlouvy. SZ jiz ma
podepsané usneseni Spravni rady ¢.29/2021 ze dne 16. dubna 2021 ve véci pausalniho souhlasu

k uzavirédni ndjemnich smluv na dobu 15 let k ¢astem pozemk{ parkovist.

V tomto dokumentu je provedena analyza a jsou rozebrdny moznosti instalace DS a provozu

vefFejného dobijeni. Ze zavér( analyzy je vybran nejekonomictéjsi a nejednodusi provoz DS pro
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Spravu Zzeleznic Dale je zde koncepcCné feSena neveiejna dobijeci infrastruktura pro sluzebni
automobily. V neposledni fadé jsou zde obecné popsany rizika vzniku pozaru. V zavéru na zakladé

zavérl z analyzy je zvolen daldi postup pro Spravu Zeleznic.

1.1 Dotacni programy na zrizeni DS

Aktualné probihaji préce na schvalovani programovych dokument{ pro obdobi 2021 - 2027, které jesté
mohou doznat zmén. Existuji rizné podplrné programy, spravované rozli¢nymi statnimi institucemi.
U jednotlivych poskytovatell podpory jsou nastaveny rozdilné procesy, kterymi musi projit (4spé&sny)
7adatel. Vyslednd finan¢ni podpora pak nemusi dosahovat ani vice jak 50 % celkovych nakladG

projektu.

K nejvyznamnéj$im finanénim zdrojim, které budou v novém programovém obdobi 2021 - 2027

pripraveny k podpore elektromobility patfi:

Operaéni program Doprava 2021 - 2027 (OPD, gestor Ministerstvo dopravy)

Zakladnim vychozim dokumentem pro tvorbu Operacniho programu Doprava 2021-2027 je Narodni
koncepce realizace politiky soudrznosti v CR po roce 2020. Jako strategicky cil si v této koncepci CR
vytycila ,Efektivni dostupnou a k Zivotnimu prostiedi $etrnou dopravu®. Pro CR je jednoznacnou
prioritou rozvoj paterni, pfiméstské a méstské dopravni infrastruktury a udrzitelné dopravy, coz umozni

lep$i propojeni mezi regiony a mezi CR a ostatnimi staty EU.
Celkova alokace pro tento operac¢ni program by méla byt pfiblizné 126,8 mld. K¢.

Pro Spravu Zeleznic je z hlediska elektromobility klicova Priorita 3 — Udrzitelna méstska mobilita

a alternativni paliva.

Planované intervence v oblasti nizkoemisni a bezemisni mobility v méstskych oblastech jsou zaméreny
predevsim na rozvoj infrastruktury pro elektromobilitu a jinad alternativni paliva (vodik, LNG) a to
zejména na infrastrukturu verejné pristupnych dobijecich a plnicich stanic. Odhadovana alokace pro
tyto intervence bude cca 6 mld. K¢

Operacni_program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (OP TAK, gestor

Ministerstvo primyslu a obchodu)

V navrhu nového operaé¢niho programu Ministerstva primyslu a obchodu je pro Prioritu 4 - Posun
k nizkouhlikovému hospodarstvi planovana intervence specifického cile Podpora udrzitelné

multimodalni méstské mobility v rdmci prechodu na uhlikové neutralni hospodarstvi.

Intervence se zaméri na podporu pofizeni zejména uzitkovych vozidel na alternativni pohon pro

podnikatelské subjekty véetné souvisejicich technologii, tzn. neverejnych dobijecich/plnicich stanic.
Podil alokace na aktivitu Cistd mobilita je 1,8 mid. K.

Podporované aktivity:

V rdmci tohoto opatfeni tak bude podporovan:

nakup vozidel na alternativni pohon (elektfina a vodik) v podnicich kategorie silni¢nich vozidel - L
(dvou - ctyrkolova vozidla), M1 (osobni), M2 a M3 (minibus/bus), N1 a N2 a N3 (nakladni), SS

(specialni stroje); budovani dobijecich a plnicich stanic v podnicich (neverejna infrastruktura pouze pro
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potfeby daného podniku); kombinace nakupu vozidel na alternativni pohon (elektfina a vodik) v
podnicich kategorie silnicnich vozidel - L (dvou - cCtyrkolova vozidla), M1 (osobni), M2 a M3
(minibus/bus), N1 a N2 a N3 (nakladni), SS (specialni stroje) a budovani dobijecich a plnicich stanic v

podnicich (neverejna infrastruktura pouze pro potfeby daného podniku).

Pozn.: Navazuje na programy OP PIK: Nizkouhlikové technologie — Elektromobilita.

Narodni plan obnovy (RRF, gestor Ministerstvo primyslu a obchodu)

V ramci tohoto fondu jsou definované prioritni oblasti podpory (tzv. komponenty). Pro komponentu
Rozvoj Cisté mobility budou alokovany prostiedky ve vysi 9 mld. K¢ Program je uréen pro podniky

véech velikosti po celé CR, véetné Prahy.

Hlavni oblasti podpory:

e budovani verejné infrastruktury, infrastruktury pro verejnou dopravu (Praha), neverejné

infrastruktury,

e budovani dobijecich bodd pro obytné budovy, budovéni dobijeci infrastruktury pro municipality
a jimi zfizené instituce,

e podpora nakupu vozidel (el, H2, CNG/LNG) pro podnikatelské subjekty véetné e-cargokol, pro
obce, kraje, statni spravu, pro verejnou hromadnou dopravu v Hlavnim mésté Praha,

e zeleznicni (kolejova) vozidla na alternativni pohon,

e Ficni plavidla na alternativni pohon.

Modernizaéni fond (gestor Statni fond Zivotniho prostredi)

Celkova ¢astka, kterd je dostupna pro Ceskou republiku, je pfi sou¢asnych cendch emisnich povolenek
minimalné& 150 miliard korun. Tato &astka piredstavuje 15,6 % celkovych prostfedk( Moderniza¢niho

fondu. Prostiedky jsou prijmem Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR.

TRANSCom - Modernizace dopravy v podnikatelském sektoru (podil z celkové alokace
3,5%)

Program podporuje nadkup a pofizeni vozidel na alternativni pohon a neverejnou infrastrukturu u

podnikatelskych subjektd.

Podporované oblasti:

Podpora cisté mobility vystavbou infrastruktury:

e vystavba a pofizeni neverejnych dobijecich/ Cerpacich stanic pro vozidla s alternativnim

pohonem.
Podpora Cisté mobility pofizovanim:

e osobnich, uzitkovych a nakladnich silni¢nich vozidel pro podnikani s alternativnim
pohonem (elektfina, vodik, bioCNG/LNG),
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e draznich vozidel s alternativnim pohonem (bioCNG/LNG, vodik, akumulatorové nebo s

elektrickym pfenosem vykonu z nepalivovych OZE).

TRANSGov - Modernizace verejné dopravy (podil z celkové alokace 5%)

Program na pofizeni vozidel na alternativni pohon a infrastruktury pro verejnou dopravu uréeny pro
verejné subjekty, podniky s majetkovou Ucasti statu a verejnych subjektl, verejné nepodnikatelské

subjekty a podnikatelské subjekty se zavazkem verejné sluzby.

Podporované oblasti:

Podpora Cisté mobility vystavbou infrastruktury:
e vystavba dobijecich stanic pro elektrobusy a bateriové trolejbusy verejné dopravy,

e vystavba cerpacich/plnicich stanic pro vozidla verejné dopravy s alternativnim
pohonem (vodik, bio CNG/LNG).

Podpora cisté mobility pofizovanim:

e silni¢nich vozidel vefejné dopravy s alternativhim pohonem (elektfina, vodik, bio
CNG/LNG),

e parcidlnich trolejbusl veiejné dopravy,

e osobnich a uzitkovych vozidel s alternativhim pohonem (elektfina, vodik, bio
CNG/LNG),

e draznich vozidel s alternativnim pohonem (bio CNG/LNG, vodik, akumulatorové nebo

s elektrickym pfenosem vykonu z bezemisnich zdroj) pro osobni dopravu.

Podpora pro véechny uvedené programy nicméné predpoklada, ze SZ bude nositelem projektu, tj. bude
vlastnikem budované infrastruktury/vozidel a odpové&dny za napinéni cilG projektu, véetné zavaznych

ukazatell projektu.

V modelu navrzeném v predlozeném materialu by v piipadé vefejnych dobijecich stanic SZ nebyla
prijemcem dotace. Alokovanou finanéni podporu bude Cerpat vlastnik a provozovatel DS samostatné
v ndvaznosti k predpoklddanému partnerstvi se SZ. SZ jiz m& podepsané usneseni Spravni rady
€.29/2021 ze dne 16. dubna 2021 ve véci pausalniho souhlasu k uzavirani najemnich smluv na dobu

15 let k ¢astem pozemkd parkovist.
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2 Analyza soucasného stavu parkovacich ploch

2.1 Integrovany dopravni systém a parkovisté

Integrovany dopravni systém je jednim z FeSeni vedoucich ke zvyseni atraktivity verejné dopravy,
jehoZz stavebnim kamenem jsou prestupni uzly vefejné hromadné dopravy. Podoba usporadani
prestupnich uzld je déna pohyby vozidel i cestujicich a celkovou provozni technologii prace
v pfestupnim termindlu. Mezi zakladni podminky utvarejici podoby prestupniho terminalu patfi

zejména:

Druh a dispozice nastupist

Ovliviiuje zejména propustnost uzlu. Rozumi se rizné druhy peronizace a atypicka feseni.
Délka a charakteristika pFesunu v ramci prestupni vazby

Ovliviuje stanoveni délky prestupni doby mezi jednotlivymi spoji ¢i druhy dopravy a je vyznamnym

Cinitelem pro celkovy dojem z prestupniho uzlu.
Usporadani prednadrazi a jeho prostorové moznosti

Prinik prostorovych moZnosti pfednadrazi a pozadavkl na zafizeni v pfednadrazi jsou jednim
z vyznamnych urcujicich charakteristik pro zfizeni ¢i nezfizeni prestupniho bodu v konkrétnim misté.
Pozadavky na zafizeni se ma na mysli pocet stani, zachytna parkovisté a pfipadna dalsi souvisejici
zarizeni. Lze konstatovat, Ze v nékterych pripadech, kdy z hlediska loka¢niho se jevi konkrétni
Yelezni¢ni stanice jako idedIni prestupni bod, ale z prostorovych dlvodl nelze zfidit vyhovujici
prestupni vazbu, je mnohdy vyhodnéjsi prestup uskutecnit v jiném tarifnim bodé i za cenu kratkych

soub&hd dopravy.
Druhy parkovisté
U Zelezni¢nich stanic a pfednadrazi existuji dva druhy parkovisté s timto uspofadanim:

e Parkovisté s misty pro verejné stani,

e Vyhrazené parkoviété (nap¥. pro CD, Spravu Zeleznic., atd.)
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2.2 Druhy parkovani
Druhy parkovani a jejich specifikace:
Parkovaci vicepodlazni garaze

Vyplati se stavét jen ve velkych méstech a v uzlovych stanicich, které splnuji kategorizaci A, Ba C a

v kazdém pripadé by tato stani méla byt zpoplatnéna.

Umisténi parkovacich stani pro dobijeni elektromobild v hromadnych garazich se doporucuje navrhovat
pouze v mistech pevnych stani (podlah). Nedoporucuje se umisténi dobijenych vozidel v zakladacich

nebo obdobnych zafizenich (nelze zajistit pozarni zadsah a transport).

Parkovaci mista v novych ¢i stavajicich jednotlivych ¢i Fadovych garazich

Souddsti projektové dokumentace vzdy bude Pozarné bezpecénostni fedeni stavby (déle jen PBRS)
zpracované v rozsahu § 41 vyhlasky & 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisd a to ve vdech
souvislostech v souladu s Metodickym navodem pro NAVRHOVANI A POSUZOVANI POZARNE
BEZPECNOSTNIHO RESENI (Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, srpen 2018) tak, aby
bylo moZné podrobnosti zapracovat do jednotlivych profesi. Navrh zajiSténi pozarni bezpecnosti staveb
bude vychazet z Metodického doporuc¢eni POZARNI BEZPECNOST STAVEB - ELEKTROMOBILITA
(Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, duben 2021).

Pozarni useky jednotlivych a fadovych garazi se nad ramec norem pozarni bezpecnosti

staveb vybavi:

a) V pripadé realizace dobijecich stanic v uzavfenych prostorach je nutno instalovat hlasice pozaru ve

smyslu souboru norem CSN EN 54 napojenych do systému PZTS/EPS.

b) Pro mozné bezpecné provedeni pozarniho zasahu se doporucuje parkovaci stani pro dobijeni
elektromobilu realizovat minimalné v Sifce jako parkovaci stani pro osoby télesné postizené, tj.

nejméné v ifce 3,5 m (resp. podle CSN 6056, ¢lanku 6.6.2).

Vyplyne-li na zékladé zhodnoceni moznosti provedeni pozarniho zasahu v rdmci zpracovani PBRS, ze
jsou splnény podminky § 4 odst. 2 pism. j) zakona ¢. 133/1985 Sb., ve znéni pozd&jsich predpisd, tj.
jedna se o cinnost se zvySenym pozarnim nebezpecdim, u které nejsou bézné podminky pro zasah
/slozité podminky pro zdsah dle § 18 vyhlasky €. 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisl/ uplatni
investor vici zhotoviteli stavby/dodavky DS pozZzadavek na vypracovani Dokumentace

zdolavani pozaru (dale i ,,DZP").

Na podnikajici fyzické a pravnické osoby se vztahuje povinnost dle § 6b zdkona ¢. 133/1985 Sb., ve
znéni pozdé&jsich predpist, na vypracovani/schvaleni DZP, proto musi byt zaddno vypracovani
véetné zajisténi schvaleni prislusné dokumentace pozarni ochrany (zejména DZP) jako soucast
zadavacich podminek pro zhotovitele stavby/dodavky DS, tak aby soucasti zakazky bylo i dodani DZP

jako soucasti dokumentace skute¢ného provedeni DS jiz pfed zahajenim provozu DS.
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VeFejna parkovisté

Zfizujeme v mistech, kde neni nutné regulovat jejich vyuZivani a neni ekonomické zavadét vybér
parkovného. Vjezd ani vyjezd vozidel neni omezen vjezdovou branou. Stavebni a technické usporadani

takového parkovisté, ale musi umoznit jeji pfipadnou dodatecnou instalaci.
Rezimova parkovisté

Rezimova parkovisté se zfizuji v mistech, kde se predpokladad nedostatecny pocet parkovacich mist
v okoli, (napf. parkovaci zdény v okoli; nastupni bod v intravildnu, kde je nedostatek parkovacich

moznosti; pfilehlé nakupni centrum; apod.). Toto parkovani by mélo byt vzdy zpoplatnéno.

2.3 Pozemky

V souCasné dobé nejsou vSechny pozemky pred nadrazimi ve vlastnictvi Spravy Zeleznic Tyto
predmétné pozemky vlastni CD zhruba z 40%, SZ z 30%, mésta a obce z 25% a zbyvajicich 5%
pozemk{ vlastni fyzické nebo pravnické osoby. V rdmci UMVZST bude SZ odkupovat pozemky od CD.
Z toho vyplyva, 7e pokud bude pozemek SZ, tak se provede stavebni pfipravenost na osazeni dobijeci
stanice. Pokud bude pozemek ve vlastnictvi CD, ale je soudasti prevodu UVMZST k SZ, tak se provede
stavebni pripravenost na dobijeci stanici ve spolupraci a se soucinnosti s CD. Pokud je pozemek ve
vlastnictvi mésta, nebo obce, tak SZ ve spolupraci se samospravou mést a obci bude provadét
pfipadnou koordinaci pfipravy staveb SZ se stavbou parkoviété ve spravé mésta, obce. V zadméru
projektu se provéri potfeba zajiSténi pfipravy a nasledné instalace dobijecich stanic ve smyslu
Smérnice EU 2018/844 ze dne 30. kvétna 2018 a ve smyslu §48b, Vyhlasky ¢. 266/2021 Sb. v platném
znéni.

Postupné vyrazovani ,konvenéné pohanénych" vozidel z provozu v méstském prostiedi nejvice prispiva

k vyznamnému sniZeni zavislosti na ropé&, emisi sklenikovych plynd a znedisténi mistniho ovzdusi.

V hromadné dopravé se navrhuje prosazovat pouzivani mensich, lehcich a specializovanéjsich silni¢nich
osobnich vozidel. Zavedenim rozsahlych vozovych parkl méstskych autobusd, taxikl a dodavek
nabidne vhodnou moznost zavedeni alternativnich pohonnych systémd a paliv. Tyto vozové parky by
mohly znaéné prispét ke snizeni uhlikové zatéze z méstské dopravy a zaroven pripravit podminky pro

testovani novych technologii a prilezitosti pro jejich rané zavedeni na trh.

Z t&chto bodl plyne nékolik Ukoll spojenych se zatraktivnénim a zlepSenim konkurenceschopnosti

zeleznice v oblasti individudIni osobni prepravy.

V poslednich letech vzristajici trend rlstu poétu vozidel zahlcuje dopravni sit a zptsobuje dopravni
problémy zejména na kratSich vzdalenostech a dale pak v podobé dopravy v klidu. Stagnace stredni
prepravni vzdalenosti kolem 32 km u osobnich automobill a postupny nardst u Zeleznice napovida o

zvysujici se poptavce po Zelezni¢ni dopravé.

Z této Uvahy a strategického planu podle ,Bilé knihy o dopravni politice EU" se stava prioritni
modernizovat Zelezni¢ni stanice na multimodalni uzly v osobni prepravé a nabidnout cestujicim
komfortni cestovani v podobé kvalitniho parkovaciho systému s uspokojenim celého spektra uzivatell

zeleznic¢ni dopravy.
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Za zminku stoji i dalsi strategicky dokument nazvany ,Narodni akéni plan Cisté mobility™ (dale jen ,,NAP
CM") s hlavnimi cili, které budou mit pozitivni dopady na kvalitu Zivota ve méstech a téZ pomizou
snizit zavislost CR na ropnych produktech. Dale Dopravni politika CR pro obdobi 2021 - 2027
s vyhledem do roku 2050, Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030. NAP CM vychazi
ze smeérnice Evropského parlamentu 2010/31/EU ve znéni Smérnice EU 2018/844 o zavadeéni
infrastruktury pro alternativni paliva, kterd v pripadé elektromobility a zemniho plynu (a Castecné
rovnéz vodiku) stanovi ¢lenskym statdm povinnost rozvijet prislusnou infrastrukturu dobijecich a
plnicich stanic. NAP CM stanovi pozadavky na vystavbu dobijecich a plnicich stanic s c¢asovym
horizontem mezi Iéty 2020 a 2030. Rozvoj DS je sméfovan na pokryti hlavnich silni¢nich a dalni¢nich
tah( a budovani b&Znych stanic, kterd ptirozené doplni sit DS napf. na mistech, kterd slouZi jako
parkovisté (obchodni zafizeni, parkovaci domy, zachytna parkovisté apod.).

2.3.1 Verejné parkovisté s dobijecimi stanicemi

Narodni akéni plan Cisté mobility pocita s rozvojem dopravy vyuzivajici alternativni paliva a za podpory
dotaénich program@ sméfuje k rozvoji elektromobility, vozidel na CNG a LPG a vodikové technologie.
K tomuto cili ptispiva i pfipravou legislativniho ramce CR popf. EU. Specifickymi cili je pak rozvoj
verejné pristupnych DS pro motorova vozidla na paterni siti a na parkovacich plochach P+R dle
Vyhlagky & 266/2021 Sb. §48b.

Tabulka 1 PFehled modelll dobijeni elektromobill

Hiavni tahy. Makupni P+R.
Typova lokalita Klidowve mestshe centra, diouhodobd
lokality parkovigti parkavani
Uéel w Parkovani
Adekvatni éas dobijeni <30 min <2 hodiny <8 hodin
Dotbijeci stanice [wkon) 22-100 kW 10-22 kW < 10 kW
Distributni il /
I I f i
Pfipojka spotieb. sit LDS / spotfeb. sil LDS / spotfab. sif
Kapacita plipojky 2504/ 400V 64A/400W 64A 400V
chicdobijeci
R:'un“ DC) Normalini dobijeci stanice (AC 1 DC))

Pro dobijeni vozidel se vice prosazuje specializovana, k tomuto Gcelu urcend infrastruktura, a to jak

pro vefejné, tak i nevefejné dobijeni. Zakladni rozd&Ini DS, Ize provést dle riznych kritérii, napfiklad:

Vykon:
e Bézna dobijeci stanice (vykon do 22 kW),
e Rychlonabijeci stanice (vykon 22 - 250 kW).

Typ dobijeni:
e Stfidavé dobijeni (AC),
e Stejnosmérné dobijeni (DC).
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Zplsob vyuziti:
e Verejné dobijeni,

e Nevefejné dobijeni.

Zplisob pfFipojeni vozidla:

e Stanice vybavené zasuvkou (vozidlo se pripojuje kabelem, ktery je pfisluSenstvim vozidla),

e Stanice vybavené integrovanym kabelem.
Funkcni vybavenost:

e Bézné dobijeci stanice,
e Stanice vybavené ,inteligentnimi® funkcemi (napf. propojeni mobilniho telefonu s EV a nabijeci
stanici).

U DS u velkych subjektd se nepredpokladd potieba budovani novych samostatnych zdrojd,
predpokladd se vyuziti vykonnych (velkoodbératelskych) zdroji elektrické energie. Napajeni a

provozovani dobijecich bodl bude vzdy integrovéno do stavajiciho systému elektroinstalace.

Pokud je, nebo bude dohledovy video systém (dale jen VSS) v objektu, kde bude DS zfizena instalovan,
pozaduje se jeho rozsifeni pro monitoring dobijecich stojanl i do prostor P + R, pokud to bude

technicky mozné.
PFi feSeni DS musi byt dodrzeny technické podminky pozarni bezpecnosti staveb:

a) DS je nutno situovat v dostate¢né vzdalenosti od technologickych budov/mistnosti slouZicich pro
zajisténi provozuschopnosti drahy. V opacném pripadé pozadujeme obalku budovy navrhnout jako
konstrukci v pozarné nebezpecném prostoru ,cizi" stavby/technologie tj. poZarni uzavér EI DP1,
stavebni konstrukce DP1 (is = 0 mm/min).

b) Neinstalovat dobijeci stanice pobliz Unikovych cest.
c) DS situovat v blizkosti vjezdu/vyjezdu parkovisté z dlvodu snadného odtaZeni elektromobilu.
d) V pfipadé navrhu vice DS (dvé a vice) je nutno fesit centralni vypinani dobijecich mist.

e) Sloupek DS osadit minimalné 0,5 m od hrany obrubniku parkovaci plochy (bezpecny dojezd
automobilu). V pripadé umisténi sloupku DS v roviné parkovaci plochy osadit bezpecnostni

zarazky/zabrany pro zachovani bezpecného dojezdu automobilu.

PFi navrhu DS pro elektromobily je nutno vychazet predevsim z vyhlasky ¢.268/2009Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist a souboru norem CSN EN 62196
a CSN EN 61851. Veskeré znaleni parkovacich mist musi byt v souladu se zakonem
¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi, CSN EN 12899-1 a CSN EN 1436.
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Obrazek ¢. 1 - Ultrarychla dobijeci stanice

V pripadé, Ze se jedna o kolma parkovaci stani s uvazovanym previsem, je nutné DS umistit v
odpovidajici vzdalenosti.

Pro mozné bezpelné provedeni pozarniho zdsahu se doporucuje parkovaci stani pro dobijeni

v v .

elektromobilu realizovat minimalné v Sifce jako parkovaci stani pro osoby télesné postizené, tj.
nejméné v ifce 3,5 m (resp. podle CSN 73 6056, ¢lanku 6.6.2).

Obrazek ¢. 2 - Oznaceni stani s dobijecim sloupkem

vrv

Typické usporadani kolmého stani véetné dopravniho znaceni, Sitkového usporadani a dale technickych
pozadavk{ na bezbariérovy pFistup apod.
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2.4 Sluzby parkovani od dopravct

V soucCasné dobé dopravci realizuji k zakoupené jizdence parkovani v blizkosti vypravnich budov.
V rdmci projektu planuji dopravci realizaci parkovani v blizkosti vypravnich budov s plnou vybavenosti
parkovist véetné plného pokryti elektromobilitou. Nejedna se jen o instalaci vysokovykonnych DS, ale
i 0 moznost zapQjceni elektromobilG pro dopravu okolo velkych Zelezni¢nich uzll (Carsharing).
Ministerstvo prdmyslu a obchodu v letognim roce vypsalo evropské dotacni fondy na instalaci novych
vysokovykonnych DS, proto nejvétsi distributofi elektrické energie v CR maji zdjem investovat do
infrastruktury elektromobility. SZ i dopravci maji totoZzny zadjem poskytnout co nejvy$si komfort
cestovani nasim cestujicim, proto obé spoleCnosti pFipravuji spolupraci na smysluplném provazani

budovani infrastruktury parkovacich mist s plnym vybaveni pro elektromobilitu.
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3 Analyza soucasného stavu elektromobility

V soucasné dobé se stale vice dostava do popredi problematika elektromobility, kterd s sebou pfinasi
naroky nejen na EV samotné, ale i na infrastrukturu souvisejici s provozem téchto EV. Z tohoto dlivodu
se problematika dotykéa i spole¢nosti SZ, a to zejména v oblasti mozné rezervace prikonu pro mozné
dobijeci body, které mohu pfedstavovat standardni DS nebo tzv. rychlodobijeci stanice. V ¢ervnu 2019
byla publikovana Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161, kterou se méni Smérnice
2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel. Tato novela smérnice pfinese
zadavatelim nadlimitnich vefejnych zakazek povinnost dodrzet pfi pofizovani silni¢nich vozidel a
uréenych dopravnich sluzeb stanovené minimalni podily Cistych vozidel. Novela smérnice by méla
vstoupit v G¢innost nejpozdéji k srpnu 2021 a pro CR stanovuje cile pro podil ,&istych vozidel®
nasledujici:

e u osobnich a lehkych uzitkovych vozidel: 29,7 % (do 2025), 29,7 % (do 2030),

e U osobnich a lehkych uzitkovych vozidel neni zahrnuto CNG,

e U téZkych nakladnich vozidel: 9% (do 2025), 11% (do 2030),

e U autobusl: 41% (do 2025), 60% (do 2030),

e U autobusl musi byt 50% cile spIn&no bezemisnimi vozidly (ne CNG).

Pro splnéni vy$e uvedenych cild je nutnd zména u vyrobcl automobild vozidel klasické koncepce se

spalovacim motorem, coz znamena respektovani nového nafrizeni o emisnich cilech CO..
Pro automobilky osobnich a nakladnich vozidel jsou stanoveny tyto cile:

e osobni vozidla: 15% (do roku 2025), 37,5 % (do roku 2030),
e lehka uzitkova: 15% (do roku 2025), 31 % (do roku 2030),
e tézka nakladni vozidla: 15% (do roku 2025), 30 % (do roku 2030).

3.1 Soucasné elektromobily

Kazdy EV je zavisly na baterii. Kapacita baterie je volena dle nasazeni EV v provozu a jeho realny
dojezd. Prikladem mohou byt EV: e-Golf 35,8 kWh, Hyundai Ioniq 28 kWh, Nisan Leaf 40-62 kWh.

Spotfeba EV je jako u b&Znych automobild zejména zavisld na podminkach provozu, zplsobu jizdy,
prostiedi, pouzivani topeni nebo klimatizace, atd. Redlna spotieba se pak mlZe pohybovat v rozsahu
ccaod 13,2 kWh/100 km do 30 kWh/100 km u béznych EV.

Priklad: Automobily pouzivané pro soukromé Gcely napriklad pro dojizdéni do prace a
na nakupy maji denni najezd cca 50 km a jejich nabijeni bude probihat 1x nebo 2x tydné i v rezimu

nenabiti celé kapacity baterie.

3.2 Soucasné standardy pro konektory dobijeni

Pfi vyb&ru DS, u které je mozné dobijet EV, je dllezité sledovat nejen vykon a parametry samotné
stanice, ale i dobijeci kabel, kterym je stanice vybavena. Ackoli se vyrobci EV snazi jiz nékolik let
domluvit na jednom konkrétnim typu dobijeciho standardu pro kabel, stéle se v praxi pouzivé nékolik

typl kabeld.

Plan rozvoje infrastruktury
pro dobijeni elektrickych vozidel 18/36



VétSina EV je vybavena vstupem pro tzv. ,pomalé" i ,rychlé" dobijeni. Pravdépodobnost,
Ze u dobijeci stanice EV nebude kompatibilni ani s jednim pouzitym dobijecim standardem, je nizka.

Pro dobijeni pomoci stfidavého proudu (AC) je v Evropé vyuzivan tzv. Mennekes typ 2.

Ve vyjimecnych pfipadech je mozné se setkat i s Typem 1, ktery je uréeny spiSe mimo Evropu.
Pro rychlodobijeni je mozné se setkat s typy konektorti CHAdeMO nebo CCS COMBO.

Rozdil mezi témito i dalSimi konektory je zfetelny z nize uvedeného obrazku.

TYPE 1 CCS COMBO 1
SAE J1772

8
TYPE 2 CCS COMBO 2 TESLA US

IEC 62196
(TESLA NON-US)

Obréazek ¢&. 3 - B&Zné typy konektord pro nabijeni

3.3 Soucasné zplisoby a moznosti dobijeni elektromobili
Soucasné zplisoby nabijeni:

e rozvod 1x 230 V AC pro dobijecky,
e rozvod 3x 400V AC pro rychlodobijecky,
e wallbox do 22 kW/32 A pro AC,

¢ rychlodobijeci stanice s vykonem presahujici 40 kW DC.
Soucasné moznosti nabijeni:

1) Neveiejné dobijeci body. Tyto body vyuZivaji stavajicich nebo upravenych elektroinstalaci: 1x
230 V AC pro dobijecky, 3x 400V AC pro rychlodobijecky, wallboxu
do 22 kW/32 A AC pfipadné rychlodobijecka pfesahujici 40 kw DC.

2) Veirejné dobijeci body. Tyto body predstavuji varianty béznych DS nebo rychlodobijecich stanic.

2a) Bézna dobijeci stanice disponuje vykonem do 22kW/32 A pro AC. Pro jeji aktivaci je treba
identifikace zakaznika (napfiklad Cip), dobijeni probiha v rezimu prechodného kratkodobého odbéru

pro zakaznika.

2b) Rychlodobijeci stanice predstavuji stanice, jejichz vykon presahuje
40 kW DC. V soucasnosti rozsifenéjSim typem jsou rychlodobijeci stanice o vykonu 44-55 kW DC. Tyto
DS dokdzi nabit baterii primé&rného EV  (Nissan Leaf) z0 na 80 % cca
za 25-30 min.
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Obrazek ¢. 4 - Ukazka dobijeci stanice typu Wallbox

Obrazek ¢. 5. - Ukazka dobijeci stanice typu rychlodobijeci stanice
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3.4 Ocekavany budouci vyvoj elektromobily

3.4.1 Projekce poctu vozidel

Pro Ucely aktualizace NAP CM nebyla zpracovéna specifickd predikce poctu elektromobill. Existuje viak
nékolik pramend, ze kterych Ize vychazet. Obecné plati, Ze predikce zpracované pro rlizné tcely budou
vykazovat odlidnosti z dGvodu pouZité metodiky a vstupnich predpoklad. Hlavnimi zdroji odhadd

poctl vozidel tedy jsou nasledujici projekce.
Projekce zpracovana pro Gcely NAP SG

Pro Ucely analyz v rdmci NAP SG byla zpracovédna projekce poctu elektromobild, kterd v nékolika
scénafich odhaduje mozny pocet elektromobild (v podobé &istych elektromobill, tedy BEV) v CR do
roku 2030. Vysledky jednotlivych scénafl (zaokrouhlené dle Fadu pfislusného poctu vozidel) jsou

shrnuty nize:

Tabulka 2 Projekce poctu vozidel - nizky scénar

Osobni vozy (kat. M1) 74 000 1,33 % 110
Autobusy (kat. M2, M3) 300 1,34 % 25
UZitkové vozy (kat. N1, N2, N3) 7 000 0,95 % 90

Tabulka 3 Projekce poctu vozidel - stfedni scénar

Spotieba v GWh

Kategorie vozidel Pocet vozidel Podil na celku

Osobni vozy (kat. M1) 200 000 3,59 % 300
Autobusy (kat. M2, M3) 500 2,72 % 50
UZitkové vozy (kat. N1, N2, N3) 16 000 2,17 % 200

Tabulka 4 Projekce poctu vozidel - vysoky scénar

Podil na celku

Spotieba v GWh

Kategorie vozidel ‘ Pocet vozidel

Osobni vozy (kat. M1) 800 000 14,04 % 1100
Autobusy (kat. M2, M3) 1000 4,56 % 90
Uzitkové vozy (kat. N1, N2, N3) 45 000 5,94 % 600

Celkové pocty elektrovozidel typl BEV i PHEV Ize na zdkladé studie ,Dil¢i studie pro pracovni tym A25

- Predikce vyvoje elektromobility v CR" ocekévat v nasledujicich scénafich a ¢asovych fezech takto:
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Tabulka 5 Ocekavany celkovy pocet elektrovozidel typu BEV a PHEV

Scénar / casovy fez

Nizky 4 000 11 000 74 000
Stredni 9 000 71 000 200 000
Vysoky 24 000 233 000 800 000

Tabulka 6 Predikce poctu EV dle SDA

Pocet 5200

68 200 217 200

3.4.2 Projekce poctu dobijecich stanic

Pro vytvoreni predikce potieby poctu dobijecich bod{ v ¢asovych Fezech do roku 2030 bylo vyuZito
simulaéniho stochastického modelu. Tato simulace ocekavaného poctu EV a jejich chovani (zplsob
vyuziti, ndjezd, zplsob dobiti) byla provedena ve tfech scénafich. Vystupem prace bylo identifikovani
potfebného poctu verejnych dobijecich bod{ dle scénafl a casovych tezl, konkrétni hodnoty uvadi

nasledujici tabulka.

Tabulka 7 Projekce poctu dobijecich stanic

‘ Rok/scénaF ‘ 2020 ‘ 2025 2030
Nizky 140 436 6417
Sttedni 339 3 569 17 704
Vysoky 902 12 671 66 148
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4 Plan rozvoje elektromobility pro Spravu zeleznic

V soucasné dobé je v CR instalovano cca 780 DS. Kazdy den pribyva dalsi nové DS pFidana do provozu.
Strategicky plan NAP CM je zajistit do konce roku 2030 19 000 — 35 000 verejnych dobijecich bodd.

Zakladnim parametrem budovani modernich parkovist je vybaveni téchto ploch modernimi DS nejen
proto, aby byl naplnén vladni akcni plan o elektromobilité, ale i proto, ze elektromobilita se stava

bé&Znou soudasti Zivota ob&and CR.

V podtu DS v provozu CR zaostdvd za EU v mnozstvi finanénich prostiedkl investovanych
do budovani této infrastruktury. CR je na 18 misté z 27 ¢lenl EU. Napiiklad v Nizozemi je v soucasné
dobé provozovano cca 30.000 DS a v Némecku cca 23.000 DS. Aktudlni mapa je na strankach:

https://www.elektromobilita.cz/cs/mapa-dobijecich-stanic
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Obrézek ¢. 6 — Mapa vyskytu a poétu DS v CR

4.1 Zplsoby a moznosti dobijeni elektromobilli u Spravy zeleznic

DS, ¢i dobijeci mista (body) v prostoru parkovisté musi  splfiovat  pozadavky
CSN EN 61851-1, CSN EN 61851-21, CSN EN 61851-23, CSN 332000-4-41, CSN 332000-5-54,
CSN EN 62196-2, ¢SN EN 62196-3 a norem souvisejicich.
PFi umistovéni dobijecich stanic je nutno respektovat bezpeéné vzdalenosti od zafizeni a odstupové

vzdalenosti uvedené v normdach fady 7308xx a predpisech souvisejicich - viz nutnost zpracovat PBRS.

Mista pro stani vozidel na dobijecich mistech musi byt oznacena svislou dopravni znackou pro st Zakaz
stani s  dodatkovou tabulkou s textem ,Neplati pro vozidla pfi  dobijeni".
Misto pro stani vozidla pro dobijeni mize byt doplnéno vodorovnou dopravni zna¢kou V.11d Zakaz
stani. Vjezd do a vyjezd z dobijeciho mista musi umoznovat bezpecné vyjeti vozidel.
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Misto pro stani na dobijecich mistech pouzivat pouze pro dobu nezbytné nutnou pro nabiti vozidla a

ukony nezbytné s nim souvisejicimi.

Je-li DS napajena z jiného pfivodu nez ostatni technologie a provozni celky Spravy Zeleznic, musi byt,
pro pfipad pozarniho &i havarijniho zasahu, zajiSténo jeji vypnuti sou¢asné s provoznimi celky Spravy
Yeleznic, pfipadné& musi byt stanoven zplsob jejiho bezpe&ného vypnuti. Pokud toto neni, u DS,
technicky mozné, musi byt DS viditelné oznacena jako zafizeni trvale pod elektrickym proudem a tato
skute€¢nost musi byt zanesena v Dokumentaci zdoldvani pozarl nebo jiné poZarni nebo provozni
dokumentaci. Pfi planovani DS (mist) jsou v souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich

nadrazi upfednostnovany stanice pomalého typu.

4.1.1 Neverejna dobijeci infrastruktura

SZ jiz disponuje sluZzebnimi elektromobily a je nutné z¥idit pro tyto elektromobily nevefejnou
Spravy zeleznic. EV se mohou dobijet v uzavienych aredlech spolecnosti, na vyhrazenych parkovistich,

nebo v uzamcenych garazich.

PFi stanoveni stupné pozarni bezpecnosti (dale jen SPB) pozarniho Useku objektu garaze se zohlednuji
specifika provozu a ptitomnost bateriovych systému. Doporuduje se stanovit minimalné IV. SPB,
nevyzaduje-li postup podle norem fady CSN 73 08xx stanoveni vy$siho stupné pozarni bezpecnosti (v
rémci zmén staveb se tento IV. SPB nesnizuje) - viz nutnost zpracovat PBRS. Parkovani elektromobil{
v garazich se doporucuje pouze v mistech pevnych stani (podlah), nedoporucuje se umisténi

elektromobilll v zakladacich nebo obdobnych zafizenich.

Vyhodou jsou nizké pofizovaci a realizacni naklady, rychld moznost vybudovani/instalace a
akceptovatelné prikony (jisténi jiz od 25 A). Pro zajisténi dostatecného elektrického pfikonu, napf.
v ramci budovy se nabizi vyuziti OZE a Fizeni vykonu dobijecich stanice pfi vétSim poctu EV u Spravy

zeleznic na jednom misté.

4.1.2 Verejna dobijeci infrastruktura (bézna dobijeci stanice)

Vyvody 3x400V/230 V s jisténim 32A predstavujici vykon 22 kW pro jedno dobijeci misto na vefejném
parkovisti u zelezni¢ni stanice je v béznych technickych moznostech. Problém nastava, pokud je
pozadovéno vice takovych mist (2-4) a to z dlvodu ovliviiovani dosazeného ¥ h maxima pfi soudobém
dobijeni na vSech stojanech. V téchto pfipadech by bylo nutné FeSeni s hlidanim a regulaci dobijeni,
aby nedoslo k prekrodeni tohoto maxima v dobé &pickového zatizeni distribu¢nich rozvodd
v Zelezniénich stanicich. Z hlediska parkovist u Zelezniéni stanice se pfedpoklada, Ze zédkaznik ponecha
vozidlo a odjede vlakem. Doba ponechani vozidla na parkovisti je dost dlouha na to, aby dala prostor

k béznému dobijeni, coz pfi dobijeni vykonem cca 22 kW odpovida cca 2-4 hod.

4.1.3 Verejna dobijeci infrastruktura (Rychlodobijeci stanice)

PFipojeni vyvodl pro rychlodobijeci stanice se jevi z pohledu napojeni z velkoodbérl Zelezniéni stanice

jako nevyhodné z ddvodu pozadavkd na vy$si prikony dobijecich stanic, a tim ovliviiovani dosazeného
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Y4 h maxima. Jejich provoz je mozny pouze v kombinaci s hlida¢em maxima nebo je nutné navyseni
rezervované kapacity. Pfed vlastni realizaci takovéto DS bude tfeba posoudit konkrétni pfipad, zda je
poZzadovany vykon v misté pripojeni k dispozici. Z hlediska vykonu se jevi mozZnost vystavby
rychlodobijecich stanic u Spravy zZeleznic v blizkosti nékterych TNS, kde je zajiStén dostatecny prikon
a by byla moznost vystavby napf. fotovoltaické elektrarny s pripadnou akumulaci ,zelené" elektriny.
TNS se ovSem vétsSinou nachazi mimo obydlené oblasti a oblasti zdjmu a bylo by tifeba opét posoudit
konkrétni mista z hlediska jejich umisténi. Cena elektfiny v rychlodobijeci stanici je kalkulovana vcéetné

potizovacich a provoznich nékladl t&chto stanic a je vétinou vy$si neZ u béznych dobijecich stanic.

4.1.4 Dobijeci infrastruktura pro elektrobusy

SZ bude spolupracovat s dopravnimi podniky a mésty v CR pfi budovéni stavebni pfipravenosti na DS

pro elektrobusy v rdmci budovani dopravnich terminald.

4.2 Moznosti reSeni plateb za dobijeni u Spravy zeleznic

Platbu za dodanou elektfinu prostfednictvim dobijecich stojan( pro EV Ize Gétovat pres soucasny
systém SAP IS-U/CCS provozovany. Platby za elektfinu mohou probihat sou¢asnymi moznymi zplsoby
jako u bézného odbéru kategorie domacnosti nebo podnikatel. Podminkou je uzavieni smlouvy a
zaregistrovani (zalozeni zékaznika) obchodniho partnera do informacniho systému SAP IS-U a nasledné
je tfeba obdrzet z DS do tohoto systému informaci o Case, misté a celkové spotiebé elektfiny pro
dobijeni. Identifikace konkrétniho zakaznika je mozné napfiklad vyuzit cislo obchodniho partnera
zadanim na misté nebo informace precteni z karty. Moznost pfenosu dat je navrzena nasledovné. Na
zakladé Udaju je vystavena faktura, kterd se odesila zakaznikovi, pro odbéry jsou stanoveny mésiéni
zalohy, nejcast&jsi zplsobem platby je prevodni piikaz pfipadné inkaso platby z Gétu. P¥iméa platba
pomoci platebnich karet pfimo na misté zatim neni u Spravy Zeleznic v soucasnosti mozna, jelikoz u
DS zatim neni zavedena. Z tohoto dlivodu je lepsi provoz vefejnych DS strategickym
partnerem, mimo Gctovani za energie Spravé Zeleznic. SAP IS-U/CCS se piepoklada pro

rozuctovani elektfiny pro vnitropodnikové dobijeni.

4.3 Moznosti provozovani verejnych dobijecich stanic u Spravy
zeleznic - komplexni analyza

PFi vybavovani parkovacich ploch DS pred Zelezni¢nimi stanicemi a zastavkami je pét moznosti

provozovani téchto zafizeni.

Prvni moznost je vystavba, instalace a provozovani verejné dobijeci stanice Spravou zeleznic.

2. Druhou moZnosti je vystavba, instalace a provoz véech dobijecich stanic na Uzemi CR
strategickym partnerem, ktery bude vybran verejnou soutézi.

3. Treti moznosti je vystavba, instalace a provoz dobijecich stanic vice partnery (napr.
teritorialné), ktefi budou vybrény verejnou soutézi.

4. Ctvrtou moznosti je vystavba a instalace dobijeci stanice SZ. Provozovatel DS bude jedna
extérni firma pro celou CR, kterd bude vybrana vefejnou soutéz.

5. Patou moznosti je vystavba a instalace dobijeci stanice SZ. Provozovatelé DS budou extérni

firmy, které budou vybrany verejnou soutézi pripad od pfipadu realizace DS.
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4.3.1 Vystavba, instalace a provoz verejné dobijeci stanice Spravou

zeleznic

Prvni moznosti FeSeni provozovani DS, které mohou predstavovat body vyuzivajici stavajicich nebo
upravenych elektroinstalaci: 1x 230 V AC pro nabijecky, 3x 400V AC pro rychlonabijec¢ky, wallboxu do
22 kW/32 A AC ptipadné rychlonabijecka prresahujici 40 kW DC. V tomto fedeni SZ nakoupi DS a bude
je provozovat ve vlastni rezii. V tomto pfipadé je nutné posouzeni pfikonu LDS. V ramci provérovani
volnych kapacit (elektfiny) u nadrazi v krajskych méstech je zfejmé, Ze tyto kapacity jsou v soucasné
dobé na hranici vyuZitelnosti a pfipadna rezerva je vyhrazena pro budouci potfeby a pozadavky
technologii zelezni¢ni dopravy. Cena elektfiny v rychlodobijeci stanici je kalkulovana vcetné

pofizovacich a provoznich nékladl téchto stanic a je vétsinou vyssi nez u béznych DS.

o Pozitiva
- provoz ve vlastni rezii,
- moznost ziskani dotace na DS.
¢ Negativa

- velmi vysoké vstupni investice a to jak na pofizeni samostatnych DS, tak na
nakup/vyvoj Softwaru, kde je predpokladany naklad na pofizeni cca 12 mil. K¢,

- nutnost vyresit rozac¢tovani spotfebované energie,

- v pocatcich mit dostateCny rezervovany pfikon na DS, ktery zvysuje naklady na
jednotlivd odbérna mista, a ktery v pocatcich nebude vyuzit,

- pfi pripojeni DS ze sité LDS SZ bude diky tomuto nekonkurenceschopna cenou dobijeni
oproti pripojeni z verejné distribucni sité dodavatele,

- SZ nemé praktické zku$enosti s provozovanim a udrzovanim verejnych DS,

- zajisténi provozniho a servisniho oddéleni na spravu DS,

- narocna administrativa (rozuctovani energii, evidence DS),

- nutné splnéni povinnosti podle §6 zakona ¢. 311/2006Sb, o pohonnych hmotéach,
tykajici se Evidence Cerpacich a dobijecich stanic pohonnych hmot (podminka MPO),

- zajisténi pohotovostniho rezimu v pripadé poruchy,

- doposud nejsou nastaveny podminky pro ziskani dotace,

- narocna administrativa pro splnéni podminek k ziskani dotace,

- prioritou Spravy zeleznic je zajisténi bezpeéného provozovani drazni dopravy, zajisténi
provozu DS je sluzba a mohla by byt brana jako méné prioritni, predstavuje velké

riziko. Konecna sluzba cestujicim dobijet jejich elektromobily neni hlavni ¢innosti SZ.

4.3.2 Vystavba, instalace a provozovani vsech verejnych dobijecich stanic
na Gzemi CR jedinym vybranym strategickym partnerem

Druhou moznosti FeSeni provozovani DS je, e SZ vypise vyb&rové fizeni
na strategického partnera/y, ktery zajisti provoz DS ve vlastni rezii. Toto Feseni provozu je jiz
zavedeno v zemich EU (nap¥. OBB). V této varianté bude SZ provadét pouze stavebni pFipravenost
na osazeni DS. Predpokladana cena materialu dle aktualniho sborniku OUZI dostupného na strankach
SFDI byla SZ vycislena na 51 686,70K&. Tato cena materialu na stavebni pripravenost byla vycislena

na vzdalenost DS 100m od pfipojného bodu, proto je cena zavisla na vzdalenosti DS od pfipojného
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bodu. DS mizZe byt pfipojena na verejného distributora energie. SZ ma jiz vybrané plochy, na kterych
v blizké budoucnosti planuje stavebni pripravenost na DS. Tyto parkovisté jsou u vypravnich budov

uvedeny v priloze C. 1.

e Pozitiva
- minimalni finan¢ni naklady (pouze stavebni prace s pfipojovacim bodem/y),
- rychlejsi proces vybavovani parkovacich ploch DS,
- strategicky partner bude zadat o dotace, odpadne administrativa s tim spojena,
- nizsi nadklady na vybudovani a provoz DS (na provoz nulové naklady),
- nastaveni smlouvy, tak, aby byl vybrdan 100% spolehlivy strategicky partner na
vystavbu, instalaci a provozovani DS,
- pfi pfipojeni na vefejnou sit, neni nutno mit rezervu v LDS,
- o dotace bude 7adat jeden strategicky partner a teoreticky mize byt podana jedna
7adost na vystavbu DS v rdmci celého baliku projektd,
- Uspora nédkladl SZ na zfizeni personalniho zajiéténi evidence a provozu DS.
e Negativa
- nutnost vybéru minimalniho poplatku za pronajem prostoru pod DS (toto negativum
oSetfeno Spravni radou schvalenym konceptem 15-ti leté najemni smlouvy ¢.29/2021
ze dne 16. dubna 2021).

4.3.3 Vystavba, instalace a provozovani verejnych dobijecich stanic vice
partnery (napr. teritorialné)

Treti moznosti reseni provozovani DS je, ze Sz vypise vybérové fizeni
na vicero zfizovateld a provozovateld DS. V této varianté bude SZ provadét pouze stavebni

pfipravenost na osazeni DS. DS muze byt pfipojena na vefejného distributora energie.

e Pozitiva
- minimalni finan¢ni naklady (pouze stavebni prace s pripojovacim bodem/y),
- rychlejsi proces vybavovani parkovacich ploch DS,
- nizsi naklady na vybudovani a provoz DS (na provoz nulové naklady),
- pfi pfipojeni na vefejnou sit, neni nutno mit rezervu v LDS,
- Uspora naklad SZ na zfizeni personalniho zaji$téni evidence a provozu DS.
¢ Negativa
- nutnost vybéru minimalniho poplatku za prondjem prostoru pod DS (naroc¢na
administrativa),
- riziko, ze se do vybérového fizeni prihlasi firma, kterd nema dostate¢ny know-how,
- narocna administrativa pfi podepisovani vice smiuv,
- do podpisu Smlouvy nebude vyresena otazka, kdo bude zadat o dotace,
- velké mnozstvi vlastnikd a provozovatell DS - nepfehlednost,

- o dotace m{ze 7adat vice vlastnikd DS, tudiz 2adosti bude vice.
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4.3.4 Vystavba a instalace verejné dobijeci stanice Spravou Zzeleznic,
vlastnik dobijeci stanice Sprava Zeleznic, provozovatel jedna extérni
firma

Ctvrtou mozZnosti Feeni je vystavba DS SZ. V této varianté by SZ byla vlastnik DS a provozovatel by
byl extérni. V této varianté se mlZe v rdmci vyb&rového fizeni prihlasit jakykoliv provozovatel. SZ
bude provadét kompletni vystavbu DS. PFipojeni DS by bylo na lokalni distribu¢ni sit SZ.

o Pozitiva
- o dotace bude ?adat SZ.
¢ Negativa
- naro¢na administrativa s DS, jelikoz se jedna o verejné ,tankovani* je nutné vést
veskerou evidenci dle Zakona.
- nutnost mit vétsi rezervovany pfikon, vyssi financni naklady na poplatky za vyssi
jisténi,
- riziko, Ze se do vybérového fizeni na provozovana DS se pfihlasi firma, kterd nema
dostatecny know-how,
- vysoké naklady na vybudovani DS a nasledné vysoké naklady na provoz, udrzbu a
revize DS, které bude Uctovat provozovatel DS SZ na zakladé smlouvy,
- zdlvodu, ze SZ bude vlastnik DS, tak bude odpovidat za fadny provoz a zajistovat
pravidelné revize DS dle CSN EN 50272-3, 62485-3 a NV 378/2001 Sb. v platném

znéni. ZvysSena administrativa.

4.3.5 Vystavba a instalace verejné dobijeci stanice Spravou Zzeleznic,
vlastnik dobijeci stanice Sprava zeleznic, provozovatelé extérni firmy,
které budou vybrany pripad od pripadu

Patou moznosti fedeni je vystavba DS SZ. V této varianté by SZ byla vlastnik DS a provozovatel by
byly extérni. V této varianté se midze v rdmci vybé&rového Fizeni prihlasit jakykoliv provozovatel. SZ
bude provadét kompletni vystavbu DS. PFipojeni DS by bylo na lokalni distribu¢ni sit SZ.

o Pozitiva
- o dotace bude ?adat SZ.
¢ Negativa
- naroc¢na administrativa s DS, jelikoz se jedna o verejné ,tankovani* je nutné vést
veskerou evidenci dle Zakona.
- nutnost mit vétsi rezervovany pfikon, vyssi financni naklady na poplatky za vyssi
jisténi,
- riziko, ze se do vybérového Fizeni na provozovana DS se prihlasi firmy, kterd nemaji
dostatecné know-how,
- vysoké naklady na vybudovani DS a nasledné vysoké naklady na provoz, Udrzbu a
revize DS, které budou Uctovat jednotlivy provozovatelé DS SZ na zékladé smluv,

- naroc¢na administrativa pfi podepisovani vice smluv na provozovani DS,
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-z dlvodu, ze SZ bude vlastnik DS, tak bude odpovidat za Fadny provoz a zajitovat
pravidelné revize DS dle CSN EN 50272-3, 62485-3 a NV 378/2001 Sb. v platném
znéni. ZvysSena administrativa,

- velké mnoZstvi provozovatell DS - nepiehlednost.

4.4 Vnitropodnikové parkovani — neverejna dobijeci infrastruktura

SZ jiz ma v provozu elektromobily a predpoklddéd se, 7e i naddle SZ bude v nasledujicich letech
pofizovat vyznamné mnozstvi elektromobill. Na tuto moZnost je potfeba se pfipravit jiz dnes a to

vypsanim vybérového Fizeni na dodavku DS a to ve varianté:

e jedna DS na jeden elektromobil,

e jedna DS s moznosti dobijeni dvou elektromobil{.

Soucasti vybérového fizeni na dodavku elektromobilu by mohla byt i DS (typ WallBox - nékteré
automobilky jiz dnes nabizi), s ohledem na moznosti pfipojeni do stavajici nebo budované energetické

sité, a to i ve vztahu k moZnostem dostupného rezervovaného prikonu.

4.4.1 Soucasny stav elektromobilli u Spravy Zeleznic

SZ v soucasné dobé provozuje celkem 14 ks elektromobilll Hyundai Kona, z toho 12 ks s kapacitou
trak¢nich baterii 64 kW a dojezdem cca 350 km a 2 ks s kapacitou trakcénich baterii 39 kW a dojezdem
cca 240 km.

Vozidla jsou rozdélena nasledovné: 3 ks provozuje GR, 2 ks provozuje OR Brno, 1 ks provozuje OR
Ostrava, 1 ks provozuje OR Praha, 2 ks provozuje OR Plzef, 2 ks provozuje OR Usti nad Labem, 2 ks
provozuje CTD a 1 ks provozuje CSS.

Véechna vozidla jsou vybavena mobilni DS, s moZnosti dobijeni ze sit& 230V. Dale je véem vozidldm
pridélena palivova karta CCS, umoznujici dobijeni ve vefejnych DS sité PRE.

Pro vozidla GR je v aredlu autoprovozu Praha Florenc vybudovéna 11 kW DS pro rychlé nabijeni. Je
zde instalovan podruzny elektromér.

Pro vozidla OJ jsou postupné téZ budovéany DS pro rychlé nabijeni. Dobijeni elektromobild je tak zatim
provadéno kombinaci dobijeni ve vefejné siti PRE na karty CCS, dobijenim ve DS SZ a dobijenim ze
sit& SZ 230V.

Za ucCelem evidence a moznosti vykazovani dobité energie je v souCasné dobé testovana v ramci
systému sledovani provozu sluZebnich vozidel SZ pomoci GPS nova funkcionalita, kterd zaznamenava

jakékoliv dobiti elektromobilu a tuto eviduje v knize jizd. Jedna se zatim o zkuSebni provoz.

Vyuzivani ostatnich verejnych DS zatim neni v planu.

Pfed pofizenim daldich elektromobill je nezbytné nutné stanovit jednotnou koncepci, vytvofit
technickou infrastrukturu DS a jednotné pravidla pro méreni elektrické energie (spotreby tak, aby bylo
moZno mimo jiné posuzovat ekonomickou navratnost a efektivni vyuzivani pofizenych elektromobil().

Musi byt vyjasnéno Gctovani spotiebované elektrické energie a jeji rozictovani na jednotliva vozidla.
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4.4.2 Budouci stav elektromobilli u Spravy zeleznic

V nasledujicim obdobi je po¢itdno s maximalnimi pocty pofizovanych elektromobild nasledovné: 60 ks
vozidel v roce 2021, 100 ks vozidel v roce 2022 a 100 ks vozidel v roce 2023.

Potizeni elektromobilll bude realizovano v ramci centrélniho nakupu statu prostfednictvim MF CR.
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5 Reseni pozaru elektromobilt

5.1 Detekce zvysSené teploty na elektromobilech

Pro monitorovani kritické teploty na elektromobilu ¢i akumulatoru se doporucuje zvolit systém fixnich
termokamer s pfimym napojenim do stavajiciho kamerového systému se zaznamem a napojenim
poplachového signalu z termokamery pfimo do systému EPS/PCO HZS. Pro monitorovani venkovnich
nabijecich stanic se doporucuje monitorovani pouze kritického stavu, tj. prekroceni teploty cca 70°C.
Tento systém je navrzen na zakladé vice jak 10tiletych zkusSenosti z projektovani a realizaci téchto

systémi a zohledfiuje i nové pripravovanou CSN zabyvajici se problematikou elektromobility.

5.2 Obecné rozdéleni elektrifikovanych vozidel

Microhybrid: vozidla se Start / Stop a rekuperaci, 12V baterie.

Mildhybrid: vozidla, kterda jsou v pohonu spalovacim motorem podporovana elektromotorem
Lithium-iontové baterie 12V/48V.

Fullhybrid: (HEV) vozidla schopna Cisté elektrické jizdy, NiMH baterie 288V/ Lithium-iontové baterie
266V.

Plug-In Hybrid: (PHEV) hybridy s moznosti dobijeni pomoci mistniho sitového zdroje nebo dobijeci
stanice, Lithium-iontové baterie 300V - 400V.

Elektromobil (BEV): pohon pouze elektromotorem, Lithium-iontové baterie 300V - 400V.

RXBEV (Range-Extender): pridavny spalovaci motor pro pohon generatoru nabijejici VN baterii
(prodlouzeni jizdniho dosahu, neslouzi k pohonu kol).

Fuel Cell Battery Electric Vehicle (FCBEV): vozidlo na palivovy ¢lanek.

5.3 Metodika haseni a moznosti zasahu na pozar elektromobilu

Elektromobil v zasadé hofi o néco jinym zplsobem, nez bé&zné vozidlo na konvenéni paliva. K hageni
pozaru trakcni baterie Ize pouzit certifikované vysokotlaké zafizeni (CCS Cobra), véetné specidlniho
prislusenstvi na haseni trakcnich baterii. Specialni certifikované hasivo je tak moZno aplikovat
vysokotlakou proudnici pfimo do baterie, kde dojde ke sniZeni teploty a zastaveni reakce hofeni. Po
dohaseni a ochlazeni baterie se vozidlo bude nadale monitorovat, nejlépe v karanténnim kontejneru,
ktery umozfiuje transport, monitoring a bezpecné zaplaveni trak¢ni baterie v pripadé dalsi
neocCekavané reakce s ohledem na ekologii. Kontaminovand voda musi byt ekologicky zlikvidovéna

odbornou firmou.

Obréazek ¢. 7 - Vozidla na haeni elektromobild
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6 Zaver

Na zakladé vyse provedené komplexni analyzy a z posouzeni pozitiv a negativ uvedenych moznosti
Fedeni a déle ze zkusenosti EU (nap¥. OBB) byla vybréna pro provozovani DS druha varianta,
kdy SZ vypise vybérové Fizeni na strategického partnera, ktery zajisti vystavbu, instalaci a

v ws

provoz DS ve vlastni rezii, a to z diivodu vyssi efektivity vybavovani prednadraznich prostor
DS pro elektromobily. Uvedené Feseni zohlediuje vyssi efektivitu, Usporu investi¢nich
nakladti, rychlejsi obnovu, tésnéjsi vztah konec¢ného zakaznika s distributorem el. energie.
Uspora investi¢nich nékladG umozni do budoucna modernizovat vice parkovacich ploch, a tak v co
nejkratsim Case nabidnout cestujicim ty nejvyssi standardy ve vyuZivani verejné dopravy s kombinaci

individudIni osobni dopravou.

Z vyse uvedené koncepce vyplyvaji tyto moznosti FesSeni pfFipravy parkovacich mist k

provozovani verejnych DS:

1. Pokud je pozemek na vystavbu, instalaci a provozovani verejné dobijeci stanice Spravy
7eleznic, provéii SZ v rdmci zdméru projektu mozné stavebni feseni parkovacich ploch
na osazeni DS. Vystavbu, instalaci a provozovani DS bude provadét strategicky
partner, ktery bude vybran vybérovym Fizenim.

2. Pokud je pozemek CD, a.s., ktery bude v rdmci UMVZST preveden do majetku SZ, tak
SZ vramci zdméru projektu provéii ve spolupraci s CD mozné stavebni redeni
parkovacich ploch na osazeni DS. Vystavbu, instalaci a provozovani DS bude provadét
strategicky partner, ktery bude vybran vybérovym fizenim.

3. Pokud je pozemek ve vlastnictvi mést, nebo obci, tak SZ pouze dohliZi a snazi se

koordinovat své planované rekonstrukce s vystavbou DS méstem, obci.

SZ postupné provadi rekonstrukci vypravnich budov. V ramci rekonstrukci jsou také
budovany parkovisté pro dobijeni elektromobil& na zakladé §48b, Vyhlasky ¢.266/2021 Sb.

SZ bude spolupracovat s dopravnimi podniky a mésty v CR p¥i budovani stavebni

pFipravenosti na DS pro elektrobusy v ramci budovani dopravnich terminald.

Dale je potreba fici, ze jiz v soucasné dobé jsou pouzivany dalsi druhy alternativnich paliv a to LPG,
CNG a rozviji se i pouziti vodiku. Je mozné, ze v kratkém Casovém horizontu nastane poptavka pro
vyuzivani téchto paliv ve vétsi mife. Pfi budovani DS je nutné postupovat dle vyhlasky ¢. 266/2021
Sb., §48b. Vybaveni staveb DS.

Vladda Ceské republiky schvalila Vodikovou strategii Ceské republiky. V souladu s evropskou vodikovou

strategii je rozdélena na tfi etapy: do roku 2025, 2030 a 2050.
Schvalenim dokumentu generalni feditel uklada:

e Odboru pfipravy staveb GR a Stavebnim spravam do projektu pfi zfizovani parkovacich mist

zahrnout stavebni pfipravenost na verejnou DS,
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Odboru strategie ve spolupraci s Odborem elektrotechniky a energetiky, Odborem pozemnich
staveb a Odbor nakupu a vefejnych zakazek, at vyhlasi vybérové fizeni na vystavbu a
provozovani verejnych DS strategickym partnerem,

Odboru dotaéniho managementu EU, at provadi monitorovani a sledovani dotacénich pfilezitosti
vhodnych k realizaci vnitropodnikovych DS,

Odboru elektrotechniky a energetiky, Odboru vnitini spravy, CSS a Organiza¢nim jednotkam,
aby nalezly zplsob vnitropodnikového rozUétovani elektrické energie z DS na sluZebni

elektromobily.
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Priloha €. 1 k Planu rozvoje infrastruktury pro dobijeni elektrickcych vozidel

Priloha ¢.1 k Planu rozvoje infrastruktury pro dobijeni el.vozidel.xIsx
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