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Obsah dokumentace:

1. Technicka zprava

2. Vykresy:

Mapovy podklad M 1:50 000  traté Lichkov — Usti nad Orlici
Situa¢ni schema Lichkov st.hr. — Jablonné nad Orlici (vCetn¢)
Situaéni schema Jablonné nad Orlici (mimo) — Usti nad Orlici
Situaéni schema Letohrad (mimo) — Zamberk (mimo)

Schéma optickych kabeltl, stavajici stav

Schéma optickych kabelll, navrhovany stav

Schéma pienosového zatizeni, stavajici stav

Schéma pienosového zafizeni, navrhovany stav

ZST Svitavy, TB, sdélovaci mistnost, dispozice zafizeni

Ceska Ttebova, ATU, dispozice zafizeni

ZST Usti nad Orlici, VB, sdélovaci mistnost, dispozice zaiizeni
ZST Chocefi, TB, sdélovaci mistnost, dispozice zafizeni

ZST Langperk, TB, sdélovaci mistnost, dispozice zaiizeni

ZST Letohrad, TB, sdélovaci mistnost, dispozice zafizeni

7ST Jablonné nad Orlici, TB, sdé&lovaci mistnost, dispozice zatizeni
7ST Té&chonin, VB, sd&lovaci mistnost, dispozice zatizeni

7ST Lichkov, TB, sdé&lovaci mistnost, dispozice zafizeni

7ST Dolni Lipka, TB, sdélovaci mistnost, dispozice zatizeni

3. Souhrnny rozpocet (véetné popisu vykonu a funkce)

SUDOP BRNQO, s.r.o.
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0201
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0203
0211
0212
0213
0214
0611
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0614
0615
0616
0617
0618
0619
0620
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Seznam ostatnich pouzitych znacek a zkratek:

AH Automatické hradlo

ASHS Automatické stabilni hasici zafizeni

ATU Automaticka telefonni ustfedna

CDP Centralni dispecerské pracoviste

(0))) Ceské drahy, a.s.

CSN Ceska statni norma

DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systému zelezni¢ni
dopravni cesty

DOK Dalkovy opticky kabel

pOUO Dalkové ovladani usekovych odpojovaci

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DRT Dispecerska tidici technika

EPS Elektronicka pozarni signalizace

ETCS L2 European Train Control Systém Level 2 (evropsky vlakovy zabezpetovaci
systém urovné 2)

EZS Elektronicka zabezpecovaci signalizace

GR Generalni feditelstvi

GSM-R Global System for Mobile Communications — Railway (Globalni
systém mobilni komunikace pro Zeleznice)

JOP Jednotné obsluzné pracoviste

k.. Katastralni tzemi

LDP Lokalni detekce pozaru

LIS Lepeny izolovany styk

MK Mistni kabelizace

MRTS Mistni radiovy systém

MRS Mistni Fidici systém

NN/ nn Nizké napéti

OR Oblastni feditelstvi

PKP Polské drahy

PZS Prejezdové zatizeni svételné

RBC Radioblokova centrala

RDP Regionalni dispecerské pracoviste

SEE Spréava elektrotechniky a energetiky

SMT Sprava mosti a tuneli

ST Sprava trati

SSZ Stavebni sprava zapad

SSZT Spréava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SZ7Z Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZE Spréava zelezni¢ni energetiky

SZDC Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (diiveéj$i nazev)

Sprava Zeleznic Sprava Zeleznic, statni organizace

TK Tratovy kabel

TNZ Technicka norma zeleznic

TRS Tratovy radiovy systém

TS Trafostanice VN/NN

TSI Technicke specifikace interoperability

T.4. Tratovy usek

TV Trakeni vedeni
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TZ2Z Tratové zabezpeCovaci zafizeni
A Vyhybkova jednotka

VN /vn Vysoké napéti

zab.zar. | ZZ Zabezpecovaci zatizeni

ZDC Zelezniéni dopravni cesta

Zel. Zelezni¢ni

ZST Zelezniéni stanice

SUDOP BRNQO, s.r.o.
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1. Identifika¢ni udaje

1.1 Identifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby:

Misto stavby:

Kraj:
Investor:

Projektant:

ETCS Usti nad Orlici - Lichkov

Zelezniéni stanice Dolni Lipka

Zelezniéni stanice Lichkov

Zelezniéni stanice Téchonin

Zelezniéni stanice Jablonné nad Orlici
Zelezniéni stanice Letohrad

Zelezniéni stanice Lansperk

Zelezniéni stanice Usti nad Orlici

Tratovy tsek Dolni Lipka - Lichkov
Tratovy tsek Miedzylesie (PL) - Lichkov
Trat'ovy usek Lichkov - Téchonin

Trat'ovy usek Téchonin — Jablonné nad Orlici
Trat'ovy usek Jablonné nad Orlici - Letohrad
Tratovy usek Letohrad — LanSperk

Tratovy usek Letohrad — Zamberk

Tratovy usek Lan$perk — Usti nad Orlici
Zelezniéni stanice Pardubice

Zelezniéni stanice Svitavy

CDP Praha

Pardubicky a Hlavni mesto Praha (jen pro CDP)
Spréava zeleznic s.o., Stavebni sprava zapad

SUDOP BRNO spol. sr.0.

SUDOP BRNQO, s.r.o.
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Stavba bude realizovana vyhradné na pozemcich drahy, ve vlastnictvi Spravy zeleznic, statni
organizace nebo spole¢nosti Ceské drahy, a.s. Jedna se o doplnéni technologického zafizeni bez nutnosti
zasahll do pozemkl, bez jakychkoliv zemnich praci, krome posunu ¢ty navéstidel a prodlouzeni kabelové
trasy max. o 10 az 24 m v ZST Jablonné nad Orlici (3 kusy) a v ZST Lansperk (1 ks). Prace budou
probihat ve stavédlovych ustfednach jednotlivych Zelezni¢nich stanic a v kolejisti, kde budou dopliovany
neproménné balizy ETCS bez nutnosti kabelizace a navéstidla ETCS. Na CDP Praha bude technologické
zafizeni dopliovano do dispecerského salu a do mistnosti technologie DOZ a napajecich zdroji. V ZST
Choceti, Pardubice, Ceskd Ttebovd a Svitavy bude zasahovdno do sdé&lovacich pienosovych uzli
Vv technologickych mistnostech.

Stavba je umisténa v lokalité¢ Pardubického kraje v katastralnich uizemich:

. 683744 Lichkov

. 696994 Mladkov

629588 Dolni Lipka

765473 Celné

765490 Téchonin

656623 Jamné nad Orlici

. 656194 Jablonné nad Orlici
696064 Mistrovice nad Orlici
616753 Bystiec

780081 Vermétovice

680656 Kuncice u Letohradu
680672 Orlice

. 680664 Letohrad

688860 Lukavice v Cechach
628913 Dolni Dobroué
679038 Lansperk

620611 Cernovir u Usti nad Orlici
629553 Dolni Libchavy

. 775355 Oldfichovice u Usti nad Orlici
775274 Usti nad Orlici

. 717657 Pardubice

. 760951 Svitavy-mésto

Q¢ O O O O O O O O O O O O O Q< O O¢

Q¢ Q¢ Q¢ Q¢ O

CDP Praha je umisténo v kraji Hlavni mésto Praha v k.u.:
¢. 730891 Liben
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1.2 Navaznost na schvalené koncepce a programy

Koncepcni dokumenty evropské

Natizeni Komise (EU) 2016/919 z 27 kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystémil ,,Rizeni a zabezpeceni Zelezni¢niho systému v Evropské unii v platném
znéni

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 2016/797 ze dne 11.kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11.prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

Koncepéni dokumenty CR

Naérodni implementaéni plan ERTMS pro Ceskou republiku (Praha, 2017), schvaleného Centralni
komisi Ministerstva dopravy dne 29.srpna 2017

Vyhlaska ministerstva dopravy ¢. 352/2004 Sb., o provozni a technické propojenosti zelezni¢niho
systému

Vyhlagka ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, (0 povinnosti
vybaveni traté ¢asti vlakového zabezpetovade),

Natizeni vlady ¢. 133/2005, o technickych pozadavcich na technickou propojenost evropského
zelezni¢niho systému

Tranzitni Yelezniéni koridory CR

Stavba bude feSit vybaveni traté interoperabilnim systémem evropského vlakového
zabezpeovate ETCS L2 v useku Usti nad Orlici - Lichkov, ktery odbocuje ze stanice Usti nad
Orlici. Stanice Usti nad Orlici se nachazi na trati ¢. 501A Ceska Ttebova — Praha-Libef, pies
kterou prochézeji koridorové traté:

e Trat' I.zelezni¢niho koridoru (Berlin - Dresden) - Dé&Cin - Praha - Pardubice -
Ceska Tiebova - Brno - Breclav - (Wien / Bratislava - Budapest)

e Trat’ III.Zelezni¢niho koridoru (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzen -
Praha - Ostrava - (Zilina - Kogice — Lvov)

Piedmétny usek Usti nad Orlici — Lichkov — st.hr. Polsko je zafazeny do systému TEN-T, neni souc¢asti
zadného narodniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, avsak je soucasti koridoru RFC 5, a nachazi se na

tratich:

e ¢.512A (podle TTP) HanuSovice — Lichkov
e ¢&.512B (podle TTP) (Miedzylesie) - Lichkov st.hr. — Usti nad Orlici
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Koncepce piredmétné stavby

Zjednodusena dokumentace stavby ,,ETCS Usti nad Orlici - Lichkov* je zpracovana ve smyslu
schvalené¢ho Zaméru projektu Centralni komisi MD z 18.8.2020 a ve smyslu dopisu investora 19996/2020
-S7 —SSZ — UI — PHA ze dne 21.8.2020 o dal§im postupu zpracovani dokumentace.

Piedmétem ZjednoduSené dokumentace je provéfeni stavajiciho dalkového ovladani z hlediska
prenosu vSech potiebnych informaci pro vybaveni traté¢ interoperabilnim systémem evropského vlakového
zabezpetovate ETCS L2 v tiseku Lichkov st.hr. — Usti nad Orlici, se zfizenim radioblokové centraly (RBC)
pro pfedmétnou trat’ a jeho ovladanim na Centralnim dispecerském pracovisti (CDP) Praha. Z odbo¢nych
trati bude uvazovan automaticky vstup do oblasti ETCS. Na hranici mezi dvéma radioblokovymi
centrdlami, tzn. novou RBC pro trat’ Lichkov st.hr. — Usti nad Orlici a stavajici RBC pro trat’ Kolin —
Ceska Tiebova pred stanici Usti nad Orlici bude ztizena funkcionalita ,,Handover®.

Tratova cast systému ERTCS L2 musi byt interoperabilni a zcela kompatibilni jak s vozidly
vybavenymi palubni ¢asti certifikovanou podle souboru specifikaci ¢.1 (zékladni specifikace 2 systému
ETCS), tak s vozidly vybavenymi palubni ¢asti certifikovanou podle souboru specifikaci ¢.2 (zakladni
specifikace 3 systému ETCS udrzbova verze 1) a s vozidly vybavenymi palubni ¢asti ETCS certifikovanou
podle souboru specifikaci ¢.3 (zakladni specifikace 3 systému ETCS — verze 2) podle platnych TSI CCS.

Podminujici stavby
,Rekonstrukce ZST Letohrad“ (DSP, PDPS), stavba Spravy zeleznic, s.o., dokon¢ena v ¢ervenci 2020.

Souvisejici a navazujici stavby

,ZST Dolni Lipka, elektronické stavédlo®, stavba Spravy Zeleznic, s.o., realizace v r. 2020.
,,Demolice VB v ZST Lansperk*, stavba Spravy eleznic, s.o., realizace v r. 2022.

ETCS v useku Uhiingves - Votice

Vyvolané stavby
Nejsou.

2. Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

2.1 Zdavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Vybudovéanim systému vlakového zabezpecovace tridy ,,A*“ — ETCS L2 je nezbytnym piedpokladem pro:

e zvySeni urovné bezpecnosti Zelezni¢niho provozu

e optimalizaci podminek pro fizeni Zelezni¢niho provozu

e posilovani a rozvijeni modernich zptsobi fizeni — ERTMS

e zaclenéni do systému evropskych Zeleznic s dopravni infrastrukturou spliujici Smérnice EU pro
dosazeni interoperability na tratich evropského Zelezni¢niho systému, rozsSifovani tranzitni dopravy
a s tim souvisejici konkurenceschopnosti viici dalkové silni¢ni a letecké doprave

e naplnéni pozadavkil Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013
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2.2 Dopravné-technologicky popis

Z hlediska dopravni technologie je pfedmétem feseni tratovy usek Usti nad Orlici (mimo) — Lichkov st. hr.
Polsko.

Uvedeny tsek je na izemi Ceské republiky soudasti celostatni drahy Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici, je
zatazen do hlavni sité pro osobni piepravu dle natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013.
Podle platného prohlaseni o draze se jedna o traté cislo 546 00 Lichkov st. hr. — Letohrad, ¢islo 545 00
Letohrad — Usti nad Orlici, podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic, statni organizace (TTP) o traté &islo
512A a 512B a podle knizniho jizdniho ¥adu pro vefejnost o trat’ ¢islo 024.

Trat je jednokolejna a je elektrizovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Organizovani a fizeni drazni dopravy
probiha na zminéné trati podle pedpisu SZDC D1.

Dotc¢eny jsou rovnéz nasledujici mezistani¢ni iseky odbo¢nych trati:

512A Dolni Lipka — Lichkov (regionalni draha HanuSovice — Lichkov ve spravé Spravy Zeleznic)

513A Letohrad — Zamberk (celostatni draha Letohrad — Tyni§té nad Orlici ve spravé Spravy Zeleznic)

Vlastnikem vyse uvedenych drah je Ceska republika, kterou zastupuje Sprava Zeleznic, statni organizace
(dale jen Sprava Zeleznic). Provozuschopnost zajistuje Sprava zeleznic, Oblastni feditelstvi Hradec
Kralové.

Provozovatelem drahy je rovnéz Sprava Zeleznic, S.0.. Rizeni provozu zajistuje Oblastni feditelstvi Hradec
Kralové. Organiza¢né jsou Zelezniéni stanice Lichkov, Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad, Lansperk,
Usti nad Orlici zaglenény do Provozniho obvodu (déle jen PO) Ceské Ttebova.

LEO Express Tenders, s. r. 0., je na feSenych tsecich trati nejvyznamnéj$im dopravcem osobnich vlaku.
Jednotlivé spoje osobni dopravy provozuje rovnéz dopravce Ceské drahy, a. s.

Nejvyznamnéj§im nakladnim dopravcem na feSené trati je CD Cargo, a. s. Organizaéni slozkou zajist'ujici
pravidelnou nékladni draZni dopravu na této trati je také CD Cargo, Provozni jednotka Ceska Tiebova.
V nakladni dopravé vSak na feSeném useku operuji podle potieby i dalsi licencovani dopravci.
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Trat’ 512A HanuSovice — Lichkov

SUDOP BRNQO, s.r.o.

Zacatek trati (dle TTP):

Hanusovice

Konec trati (dle TTP):

Lichkov

Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze):

Hanusovice - Lichkov

Kategorie drahy:

regionalni draha

Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze):

Lichkov st. hr. - Letohrad

Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze):

Letohrad - Usti nad Orlici

Kategorie drahy:

celostatni draha v siti TEN-T

Zabrzdna vzdalenost:

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

vlaky dalkové dopravy 90
zastavkové vlaky 72
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Hanusovice - Lichkov 353 m
Lichkov - Usti nad Orlici 584 m

Od zacatku ke konci trati: 12 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viak:

Od konce k zacatku trati: 18 %o

Rozchod koleji:

1435 mm

TrakEni soustava:
Hanusovice — Lichkov

nezavisla
Lichkov — Usti nad Orlici ss 3
Organizovani a fizeni drazni dopravy podle: SZDC D1
Tratovy radiovy systém:
Hanusovice - Dolni Lipka (mimo) SRD (TRS)
Dolni Lipka - Usti nad Orlici GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich:
HanusSovice - Dolni Lipka 50
Dolni Lipka - Letohrad 90
Letohrad - Usti nad Orlici 100
Tratova tfida na jednotlivych Gsecich:
Hanu3Sovice - D.Lipka C3/50
D.Lipka - Lichkov C3/90
Lichkov - Letohrad D4/90
Letohrad - Usti nad Orlici D4/10

10
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Trat’ 512B Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici

SUDOP BRNQO, s.r.o.

Zacatek trati (dle TTP):

Lichkov st. hr.

Konec trati (dle TTP):

Usti nad Orlici

Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze):

Lichkov st. hr. - Letohrad

Kategorie drahy:

celostatni draha v siti TEN-T

Zabrzdna vzdalenost:

700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

vlaky déalkové dopravy 175m
zastavkové vlaky 175m
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Lichkov st. hr. - Lichkov 563 m

Od zacatku ke konci trati: 0 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viak:

Od konce k zacatku trati: 6 %o

Rozchod koleji:

1435 mm

Trakéni soustava: ss 3
Organizovani a fizeni drazni dopravy podle: SZDC D1
Tratovy radiovy systém: GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich:

Lichkov st. hr. - Lichkov 90
Tratova tfida na jednotlivych usecich:

Lichkov st. hr. - Lichkov D4/90

11
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Trat’ 513A Letohrad — TyniSté nad Orlici

Zacatek trati (dle TTP): Letohrad

Konec trati (dle TTP): Tynisté nad Orlici
Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze): Letohrad - Tynisté nad Orlici
Kategorie drahy: celostatni draha
Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

vlaky délkové dopravy 155 m

zastavkové vlaky 115m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Letohrad - Tynisté nad Orlici 356 m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viak:

Od zacatku ke konci trati: 12 %o Od konce k zacatku trati: 12 %o
Rozchod koleji: 1435 mm
TrakEni soustava: nezavisla trakce
Organizovani a fizeni drazni dopravy podle: $ZDC D1

Tratovy radiovy systém:

Letohra GSM-R

Letohrad (mimo) - Tynisté nad Orlici SRD (TRS)
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Gsecich:

Letohrad - Castolovice 80

Castolovice - Tyniété nad Orlici 100

Tratova tfida na jednotlivych Gsecich:

Letohrad - Castolovice C3/80

Castolovice - Tyniété nad Orlici C3/100

2.3 Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

Trat’ & 501A (dle TTP) Ceska Tiebova — Praha-Libeti
V ZST Usti nad Orlici je v &innosti elektronické SZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 ESA33.
Vyhybky jsou zabezpeCeny rozieznymi nebo nerozieznymi piestavniky s kontrolou polohy jazyku,
navéstidla jsou svételnd. Pro zjisStovani volnosti tsekil jsou pouzity kolejové obvody KOA 275 Hz. Ve
stanici je v ¢innosti tratova ¢ast narodniho VZ tiidy ,,B“ typu LS a také tratova ¢ast VZ tiidy ,,A“ ETCS
L2. V mezistani¢nich usecich Ceska T¥ebova — Dlouha Tiebova, Dlouha Tiebova - Usti nad Orlici a Usti
nad Orlici — Brandys nad Orlici je v ¢innosti TZZ 3.kategorie typu elektronicky autoblok ABE-1
s kolejovymi obvody KOA 75 Hz a s pfenosem kddu narodniho VZ a VZ systému ETCS L2.

V mezistani¢nim tseku Usti nad Orlici - Lan3perk je TZZ 3.kategorie typu automatické hradlo
AHP 03-D s pocitaci naprav a neni zde v ¢innosti vlakovy zabezpecovac.

Stanice Usti nad Orlici je dalkové ovladana z CDP Praha a RBC pro ETCS L2 tratového tseku
Ceska Ttebova — Brandys nad Orlici je umisténo na CDP Praha.

Trat’ & 512A (dle TTP) HanuSovice — Lichkov
ZST Dolni Lipka — vychozi stav pro tuto stavbu bude dokondend stavba Rekonstrukce zab.zaf. v ZST
Dolni Lipka vroce 2020, kdy bude ve stanici zprovoznéné elektronické stavédlo s pocitac¢i naprav.
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Dopravni koleje budou ¢.5, 3, 1, 2, koleje ¢.4, 6 manipulacni a napojena vlecka ¢.4106. Stanice ma na
lichém zhlavi napojené jednokolejné trat¢ smér Hanusovice a Kraliky.

V mezistani¢nim tGseku Dolni Lipka — Lichkov je v &innosti TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34
2620 typu integrovaného automatického hradla AH-ESA-04 s pocitaci naprav typu Frauscher. Na obou
tratich neni v ¢innosti vlakovy zabezpecovac¢. Na trati v soub¢hu s trati Lichkov st.hr. — Lichkov se nachazi
uroviovy piejezd ,,B“ P4091 v km 93,577 = km 112,374 pfes obé trat'ové koleje, zabezpedeny piejezdovym
zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky se dvéma
svétlovymi skiinémi. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

Trat & 512B (dle TTP) (Miedzylesie) Lichkov st.hr. — Usti nad Orlici
V mezistani¢nim tseku Miedzylesie (PKP) - Lichkov je v &innosti TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ
34 2620 typu integrované automatické hradlo AH-ESA-04 s pocitaci naprav typu Frauscher. Na trati neni
v ¢innosti vlakovy zabezpecova¢. Na trati v soubéhu s trati (HanuSovice) — Dolni Lipka - Lichkov se
nachazi Grovnovy piejezd ,,B“ P4091 v km 112,374 = km 93,577 pies ob¢ tratové koleje, zabezpeceny
pejezdovym zatizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky se
dvéma svétlovymi skiinémi. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

ZST Lichkov je mezilehld pohraniéni stanice na trati Lichkov sthr. — Lichkov - Usti nad Orlici a je
odboc¢nou stanici pro trat’” HanuSovice — Lichkov. Stanice ma dopravni koleje: ¢.7 (jen odjezdova do smért
Miedzylesie a Dolni Lipka) a koleje ¢.5, 3, 1, 2, 4. Stanice ma jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 3
a 1, ptichod na toto nastupisté je uroviiové pres dopravni koleje ¢.5 a 3. Pro bezpe€nost cestujicich pro
prichod na nastupisté je organizace provozu osobni dopravy takova, ze vlak od Dolni Lipky vjizdi na kolej
¢.3, zastavuje u nastupisté pied piechodem a protismérny vlak od Letohradu vjizdi na kolej €. 1 a nekfizuje
piechod.

Ve stanici je v ¢innosti elektronické SZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu ESA-
11. Vyhybky jsou zabezpeCeny rozieznymi nebo nerozieznymi piestavniky s kontrolou polohy jazykd,
navéstidla jsou svételna. Pro zjistovani volnosti tisekll jsou pouzity pocitace naprav typu Frauscher. Ve
stanici neni v ¢innosti vlakovy zabezpeCova¢. Umisténi vnitiniho zafizeni je v technologické budoveé.
Ovladani stanice je z JOP v dopravni kancelafi. Z JOP se usekové ovladaji i stanice Téchonin a Jablonné
nad Orlici. Na lichém zhlavi se nachazi Groviiovy ptejezd ,,C*“ P4090 v km 111,602 ptes dveé hlavni koleje
1 a 3, ktery je zabezpe&eny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2
se dvéma vystrazniky, z nichz jeden je se dvéma svétlovymi skiinémi. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

V mezistani¢nim useku Lichkov - Téchonin je v &innosti TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620
typu integrované automatické hradlo AH-ESA-04 s pocitaci naprav typu Frauscher, které slouzi pro
kontrolu volnosti a pro ptiblizovaci useky prejezdl. Na trati neni v ¢innosti vlakovy zabezpecovac. Na trati
se nachazi zastdvka Mladkov z. a 8 uroviiovych ptejezdi:

- piejezd ,,D1 P4089 v km 110,090 zabezpeCeny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Lichkov.

- piejezd ,,D2 P4088 v km 109,792 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jena JOP v ZST Lichkov.

- piejezd ,,D3 P4087 v km 109,138 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jena JOP v ZST Lichkov.
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- prejezd ,,D4“ P4086 v km 108,224 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se tiemi vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je
na JOP v ZST Lichkov.

- prejezd ,,D5“ P4085 v km 107,244 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Lichkov.

- prejezd ,,D6 P4084 v km 106,994 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Lichkov.

- prejezd ,,D7¢ P4083 v km 106,418 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Lichkov.

- prejezd ,,D8“ P4082 v km 106,094 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Lichkov.

/ST Téchonin je mezilehlou stanici se dvéma dopravnimi kolejemi ¢.1 a 2. Nastupistni hrany jsou
ziizeny u kazdé této koleje, prichod na nastupistni hrany je Groviovy.

Ve stanici je v ¢innosti elektronické SZZ 3 .kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu ESA-11
s panely EIP. Vyhybky jsou zabezpefeny rozieznymi nebo nerozieznymi piestavniky s kontrolou
polohy jazykt, navéstidla jsou svételna. Pro zjiStovani volnosti Gsekil jsou pouzity pocitade naprav
typu Frauscher. Ve stanici neni v ¢innosti vlakovy zabezpeCova¢. Umisténi vnitiniho zafizeni je ve
vypravni budové. Ovladani stanice je usekové ze ZST Lichkov, a kromé toho je mozné stanici ovladat
nouzové z desky nouzovych obsluh v dopravni kancelafi. Na stani¢nich kolejich ¢.1 a 2 se nachazi
uroviovy piejezd ,,E“ P4081 vkm 111,602 pies dvé hlavni koleje 1 a 3, ktery je zabezpeleny
piejezdovym zatizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se tiemi vystrazniky,
Z nichZ jeden je se dvéma svétlovymi skiinémi. Umisténi PZZ je ve stavédlové tstiedné ve vypravni
budové. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

V mezistani¢nim tseku Téchonin — Jablonné nad Orlici je v &innosti TZZ 3.kategorie podle SZDC

(CD) TNZ 34 2620 typu integrované automatické hradlo AH-ESA-04 s pogita¢i naprav typu

Frauscher. Na trati neni v Cinnosti vlakovy zabezpecoval. Na trati se nachdzi zastdvka Jamné nad

Orlici z. a 4 troviioveé piejezdy:

- piejezd ,,F1* P4080 v km 102,511 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. K automatické ¢innosti jsou pouZity poéitate
naprav Frauscher. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

- prejezd ,,F2° P4079 v km 101,990 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. K automatické ¢innosti jsou pouzity pocitace
naprav Frauscher. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

- piejezd ,,F3* P4078 v km 101,054 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 se &tyimi vystrazniky s dvojitymi zavorami. K automatické &innosti
jsou pouzity pocitace naprav Frauscher. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP
VZST Lichkov.

- piejezd ,,F4“ P4077 v km 100,182 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 s péti vystrazniky, z nichz t¥i jsou s dvojitymi svétlovymi skiinémi.
K automatické ¢innosti jsou pouzity pocitace naprav Frauscher. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.
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ZST Jablonné nad Orlici je mezilehlou stanici se tiemi dopravnimi kolejemi &. 2, 1, 3. Kolej ¢.2 je
délena cestovym navéstidlem pred vyhybkou do kusé manipulac¢ni koleje ¢.4 na dil¢i dopravni koleje ¢.2
- 2a. Mezi kolejemi 2 a 1 je ostrovni nastupisté, prichod je uroviiové od vypravni budovy.

Ve stanici je v ¢innosti elektronické SZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu ESA-11

s panely EIP. Vyhybky jsou zabezpefeny rozieznymi nebo nerozieznymi piestavniky s kontrolou

polohy jazykl, navéstidla jsou svételna. Pro zjiStovani volnosti tsekil jsou pouzity pocitace naprav

typu Frauscher. Ve stanici neni v ¢innosti vlakovy zabezpeCova¢. Umisténi vnitiniho zafizeni je v

technologické budové. Ovladani stanice je tusekové ze ZST Lichkov, a kromé toho je mozné stanici

ovladat nouzove z desky nouzovych obsluh v dopravni kancelafi. Na lichém zahlavi se nachazeji dva
uroviové prejezdy:

- piejezd ,,G1“ P4076 v km 99,780 pies hlavni kolej, ktery je zabezpefeny piejezdovym zatizenim
PZZ-EA kategorie PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 s péti vystrazniky, z nichZ dva maji dvojité
svétlové skiing a s celymi zavorami. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST
Lichkov

- prejezd ,,G2 P4075 v km 99,549 pies hlavni kolej se dvéma samostatnymi chodniky po obou
stranach komunikace. Piejezd i chodniky pro pési jsou zabezpetené piejezdovym zatizenim PZZ-
EA kategorie PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 s osmi vystrazniky, z nichz téi maji dvojité
svetlové skiiné a na silni¢ni komunikaci s dvojitymi zavorami, na chodnicich s celymi zavorami.
Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov

- Na sudém zahlavi se nachazi jeden uroviiovy prejezd ,,G3“ P4074 zabezpeceny piejezdovym
zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky s dvojitymi
svétlovymi skiinémi. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov.

V mezistani¢nim tiseku Jablonné nad Orlici - Letohrad je v ¢innosti TZZ 3 kategorie podle SZDC (CD)

TNZ 34 2620 typu automatické hradlo AH-88 s oddilovymi navéstidly automatického hradla

Verméfovice a zastavkou Verméfovice z. Pro zjistovani volnosti koleje a pro ovladani ptejezdd jsou

pouzity poéitace naprav typu Frauscher. Na trati neni v ¢innosti vlakovy zabezpeCoval. Na trati se

nachazi 9 troviiovych piejezdi:

- prejezd ,,HI“ P4073 v km 97,346, ktery je zabezpeCeny piejezdovym zafizenim PZZ-EA Kategorie
PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma, z nichz jeden méa dvojitou svétlovou skiif, a s
celymi zavorami. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lichkov

- piejezd ,,H2“ P4072 v km 96,993 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Lichkov.

- prejezd ,,H3“ P4071 v km 93,456 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Letohrad.

- piejezd ,,H4“ P4070 v km 93,078 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jenaJOP v ZST Letohrad.

- piejezd ,,H5“ P4069 v km 92,086 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu, v ném? je
umisténa i vystroj sousedniho piejezdu P4068. Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- piejezd ,,H6* P4068 v km 91,983 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u sousedniho
ptejezdu P4069 a u vlastniho pfejezdu je pouze sloupek s ovladaci skiiitkou.. Kontrola je na JOP
v ZST Letohrad.

- piejezd ,,H7“ P4067 v km 91,644 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u prejezdu. Kontrola
je na JOP v ZST Letohrad.
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- prejezd ,,H8* P4066 v km 91,271 zabezpeCeny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v RD u piejezdu. Kontrola
jena JOP v ZST Letohrad.

V ZST Letohrad probéhla rekonstrukce stanice, bylo vybudovano jedno ostrovni nastupisté u koleji ¢.1
a 3 a dve krajni nastupisté u koleje ¢.2 a u kusé koleje ¢.4, na niz bude dynamické zarazedlo. Ve stanici
se zaroven byl vybudovan podchod pod celym kolejistém a s vystupem na ostrovni nastupiste. Na
novém kolejisti je aktivovano elektronické SZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu ESA-

44 s panely EIP. Vyhybky jsou zabezpeCeny rozieznymi nebo nerozieznymi piestavniky s kontrolou

polohy jazyki. Navéstidla jsou svételna a jejich poloha byla ptripravena pro budouci nasazeni vlakového

zabezpeCovace tfidy ,,A“ ETCS L2. Ve stanici nebude po aktivaci SZZ v Cinnosti vlakovy
zabezpeCovaé. Pro zjistovani volnosti usekll jsou pouzity pocitate naprav typu Frauscher. Umisténi
vnitiniho zafizeni je v technologické budové. Z JOP SZZ je moznost usekové ovladat sousedni stanici

Lansperk. Ob¢ tyto stanice byly po zapnuti nového SZZ ovladany z Lichkova. V ¢ervnu leto$niho roku

bylo pievedeno dalkové ovladani viech stanic v iiseku Lichkov (véetng) az Usti nad Orlici (mimo) na

dalkové ovladani z CDP Praha.
Ze stanice odboluje trat’ &. 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici, sousedni stanici je ZST Zamberk

(popis je u traté ¢.513A).

Na lichém zahlavi se nachazeji dva uroviiové piejezdy:

- prejezd ,,B“ P4065 v km 90,872 zabezpeeny picjezdovym zatizenim PZZ AC kategorie PZS 3ZBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky a celymi zavorami. Umisténi PZZ je v releové skiini
u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- prejezd ,,A“ P4064 v km 90,555 zabezpedeny piejezdovym zatizenim PZZ AC kategorie PZS 3ZBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se tfemi vystrazniky, znichz dva jsou vybaveny dvéma svételnymi
skfinémi a celymi zavorami. Umisténi PZZ je v releové skiini u piejezdu. Kontrola je na JOP
v ZST Letohrad.

Na sudém zahlavi se nachazi jeden uroviiovy piejezd:

- prejezd P5192 v km 0,433 zabezpeteny piejezdovym zafizenim PZZ RE kategorie PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se tiemi vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

Toto je vychozi stav pro predmétnou stavbu.

V mezistani¢nim Gseku Letohrad - Lan$perk bylo v ramci rekonstrukce ZST Letohrad doplnéno v tGseku
Letohrad — Lan3perk tratové zabezpecovaci zatizeni 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo AH-88. Na trati jsou zastavky Dolni Dobrou¢ z. a Hnatnice z. Pro zjistovani
volnosti koleje a pro ovladani piejezdii jsou pouzity pocitate naprav typu Frauscher. Na trati neni

v ¢innosti vlakovy zabezpeCovac. Na trati se nachazi 6 troviiovych piejezdi:

- piejezd ,,LL1“ P5193 v km 0,788 zabezpeceny piejezdovym zaiizenim AZD71 kategorie PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- piejezd ,,LL2“ P5194 v km 1,432 zabezpeceny piejezdovym zaiizenim AZD71 kategorie PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- piejezd ,,LL3“ P5195 v km 2,167 zabezpeceny piejezdovym zatizenim AZD71 kategorie PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- pigjezd ,,LL4* P5196 v km 2,899 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-RE kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u
prejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lansperk
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- prejezd ,,LL5“ P5197 vkm 3,520 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-RE kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u
piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lan3perk.

- prejezd ,,LL6* P5199 v km 5,145 zabezpeceny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u
piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lan3perk.

V_7ZST Lansperk je v &innosti elektronické SZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu
ESA-11 spanely EIP. Vyhybky jsou zabezpeCeny rozieznymi nebo nerozieznymi prestavniky
s kontrolou polohy jazyki, navéstidla jsou svételna. Pro zjistovani volnosti usekll jsou pouzity pocitace
naprav typu Frauscher. Ve stanici neni v ¢innosti vlakovy zabezpecovac. Umisténi vnitiniho zatizeni je
ve dvou releovych domcich vedle vypravni budovy. Ovladani stanice bylo po dobudovani
elektronického stavédla v ZST Letohrad z JOP v Letohradu, poté bylo kratkodobé pievedeno do
Lichkova a nasledné do dalkového ovladani z CDP Praha. Kromé toho je mozZné stanici ovladat
nouzove z desky nouzovych obsluh v dopravni kancelafi. Na stani¢nich kolejich ¢.1 a 2 se nachazi
uroviovy prejezd P5200 v km 6,619, ktery je zabezpeCeny piejezdovym zafizenim PZZ-AC kategorie
PZS 3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 se &tyfmi vystrazniky s dvojitymi zavorami. Dva vystrazniky maji
dveé svétlové skiingé. Na PZZ je aktivovana hlaska pro nevidomé. Umisténi PZZ je v releovém domku
vedle vypravni budovy. Kontrola je na JOP v ZST Lansperk.

V mezistani¢nim tseku Laniperk — Usti nad Orlici je Vv ¢innosti tratové zabezpeovaci zafizeni
3 kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu automatické hradlo AHP-03D. Na trati jsou zastavky
Cernovir z. a Dolni Libchavy z. Pro zji§tovani volnosti koleje a pro ovladani piejezdi jsou pouzity
pocitace naprav typu Frauscher. Na trati neni v ¢innosti vlakovy zabezpeCovaé. Na trati se nachazi 7
urovnovych piejezda:

- prejezd ,,C1“ P5201 v km 7,608 zabezpeéeny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releové mistnosti v domku u
piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Lang$perk.

- prejezd ,,C2“ P5202 v km 7,608 zabezpedeny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3SBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se Gtyfmi vystrazniky, na dvou vystraznicich jsou dvé svétlové skiing.
Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Langperk.

- pigjezd ,,C3“ P5203 v km 9,091 zabezpeceny picjezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS 3ZBI
podle CSN 34 2650 ed.2 se étyimi vystrazniky s celymi zavorami, na dvou vystraznicich jsou dvé
svétlové skiin€. Na PZZ je aktivovana hlaska pro nevidomé. Umisténi PZZ je v releovém domku u
prejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Usti nad Orlici.

- pigjezd ,,C4“ P5204 vkm 10,224 zabezpeteny piejezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky, na jednom jsou dvé svétlové skiiné a na PZZ
je aktivovana hlaska pro nevidomé. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu. Kontrola je na
JOP v ZST Usti nad Orlici.

- pigjezd ,,C5“ P5205 v km 10,747 zabezpeCeny piejezdovym zaiizenim PZZ-EA kategorie PZS
3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky s celymi zavorami, na jednom vystrazniku
jsou dve svétlové skiin€. Na PZZ je aktivovana hlaska pro nevidomé. Umisténi PZZ je v releovém
domku u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Usti nad Orlici.

- prejezd ,,C6% P5206 vkm 10,974 zabezpeCeny picjezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se tfemi vystrazniky, na dvou vystraznicich jsou dvé svétlové skiing
a na PZZ je aktivovana hlaska pro nevidomé. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Usti nad Orlici.

- ptejezd ,,C7¢ P5207 vkm 12,112 zabezpeCeny picjezdovym zafizenim PZZ-EA kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u
prejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Usti nad Orlici.
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Trat’ €. 513A (dle TTP) Letohrad - Tynisté nad Orlici

V mezistani¢nim tiseku Letohrad — Zamberk bylo vramci rekonstrukce ZST Letohrad doplnéno

v tiseku Letohrad — Zamberk tratové zabezpeovaci zafizeni 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34

2620 typu automatické hradlo AH-88, coZ je vychozi stav pro pfedmétnou stavbu. Na trati je zastavka

Lukavice v Cechach. Pro zjistovani volnosti koleje a pro ovladani piejezdii jsou pouzity poéitade

naprav typu PNZ-3. Na trati neni v Cinnosti vlakovy zabezpeCovac¢. Na trati se nachazi 5 uroviiovych

prejezdi:

- prejezd ,,LZ1“ P4063 v km 88,824 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-RE kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Umisténi PZZ je v releovém domku u
piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- prejezd ,,LZ2“ P4062 v km 87,474 zabezpeleny piejezdovym zafizenim PZZ-RE kategorie PZS
3ZBI podle CSN 34 2650 ed.2 se étyimi vystrazniky, na dvou vystraznicich jsou poloviéni zavory,
na jednom vystrazniku jsou dveé svétlové skiing. Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu.
Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- prejezd ,,LZ3*“ P4061 v km 87,086 zabezpeCeny piejezdovym zafizenim PZZ-RE kategorie PZS
3SBI podle CSN 34 2650 ed.2 se dvéma vystrazniky. Na PZZ je aktivovana hlaska pro nevidomé.
Umisténi PZZ je v releovém domku u piejezdu. Kontrola je na JOP v ZST Letohrad.

- prejezd P4060 v km 86,080 zabezpeceny pouze vystraznymi kiizi.

- prejezd P4059 v km 85,123 zabezpeteny pouze vystraznymi kiizi.

CDP Praha

Na CDP Praha je umisténo pracovisté tratového dispecera v sale ¢.4A pro dalkové ovladani traté
Ceska Ttebova — Brandys nad Orlici v mistnosti &. 4.17. V &ele mistnosti jsou obrazovky velkoplogného
zobrazeni, S rezervnim prostorem pro doplnéni dvou obrazovek VEZO ZST Ceskd Tiebova. Technologie
DOZ je umisténa v Mistnosti technologie 2.13.

Dispecerské pracovistd tratového dispetera pro dalkové ovladani tratd Lichkov — Usti nad Orlici je
vybudovano v sale ¢.4A v téZe mistnosti ¢. 4.17 na bo¢nim ovladacim stole.

Na CDP Praha se pfipravuje mistnost ¢.1.33 z n€kolika propojenych kancelafi pro pracovisté
dispecert trati vybavenych ETCS, ktefi budou oddéleni od tratovych dispeCerti. Mistnost se stavebné
upravila a rozmistuje se v ni pouze ndbytek - ovladaci stoly dispecert. V soucasné dobé se projektuje
ETCS v useku Uhiinéves — Votice a dalsi stavby ETCS a nékteré stoly dispecertt budou pro tyto traté
vybaveny technologii. V dal$im stupni PD bude potiebné s timto uvazovat a doplnit zde ptislusnou
technologii na stoly podle pokynti pracovnikit CDP Praha.

2.4 Sdélovaci zarizeni

V dobé zpracovani této dokumentace (11/2020) vyhovovaly vSechny provozované sd€lovaci
technologie na trati Usti nad Orlici — Lan$perk — Letohrad - Lichkov pozadavkim na dalkové ovladani,
fizeni a kontrolu. Cela trat’ byla dalkové fizena jiz pred rokem 2020 s vyjimkou Zst. Letohrad. Zst. Letohrad
byla do systému dalkového ovladani zahrnuta v polovin€ roku 2020 v ramci stavby ,,Rekonstrukce Zst.
Letohrad®, jejimz pfedmétem z hlediska sdé€lovacich technologii bylo, kromé doplnéni a vybaveni Zst.
Letohrad i doplnéni distribu¢ni IP datové sit€ v ostatnich Zst. na predmétné trati a v reléovych domcich na
prejezdech v zst. a v mezistani¢nich usecich. IP datova sit’ byla v Zst. Letohrad vybavena PE uzlem MPLS
a ve vSech zst. CE routery L3 a v ostatnich lokalitdch distribuénimi switchi L2. Cela trat’ je v soucasné
dobé dalkove fizena z CDP Praha.

Stav jednotlivych technologii, které maji bezprostiedni vliv na zavedeni ETCS na pfedmétné trati je
Vv soucasné dob¢ nasledujici:
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GSM-R:

Pfedmétna trat’ je v soucasné dobé pokryta signalem mobilni sit¢ GSM-R s dostate¢nou kapacitou
v celém tseku Usti nad Orlici — Lan$perk — Letohrad — Lichkov — Dolni Lipka, véetné tratového tseku
Lichkov — statni hranice a ¢asti tratového tiseku Letohrad — Zamberk. Dostateéna troveii pokryti a kvalita
signalu (QoS) byla prokazana protokolem ze dne 2.8.2018 z akcepta¢niho méieni sit¢ GSM-R, které bylo
provedeno spravcem sité¢ SZ CTD (TUDC). Z hlediska QoS je pro potieby provozu ETCS na zaklads
vysledki pfedmétného protokolu vhodné upravit vykony nékterych zakladnovych stanic BTS tak, aby
nedochazelo nezadoucim handovertiim mezi BTS.

Z hlediska automatickych vstupti do oblasti ETCS je signal zajistény ze vSech pozadovanych
navazujicich nebo odboc¢nych trati nasledovné:

Letohrad — Zamberk od zkm 86,948
Lichkov — Miedzylesie od zkm 114,950
Lichkov — Dolni Lipka od zkm 90,370

V ramci stavby neni nutné stavajici sit GSM-R, resp. sit’ stavajicich BTS na predmétné trati
doplnovat, ani rozsifovat. Provede se pouze métfeni aktudlniho stavu pokryti traté signalem v dobé¢ realizace
stavby a na zaklad¢ tohoto méfeni se provede optimalizace vykonu jednotlivych zakladnovych stanic.

Centralni ¢ast sit¢ GSM-R je umisténa v telekomunikaénim objektu v budové SZ na ulici Pernerova
v Praze, zalozni centralni systém sit¢ GSM-R je umistény na CDP Prerov. Na zaklad¢ informaci spravce
systému je v soucasné dobé centralni ¢ast sité v praze dostatecné vybavena pro pfipojeni nového bloku RBC
systému ETCS a neni nutné tuto centralni ¢ast dale vybavovat dal§im zafizenim. Pro zajisténi mobilni
komunikace bloku RBC se provedou pouze nezbytné SW tpravy na centralnich ¢astech sit¢ GSM-R a
provede se nezbytny upgrade piislusnych SW komponentu.

Propojeni mezi centralni ¢asti sit¢ GSM-R na ulici Pernerova a objektem CDP Praha, kde jsou
umisténé bloky RBC je na zaklad¢ informaci spravce systému v sou¢asné dobé zajisténé technologickou
prenosovou siti TechLan na bazi systému SDH okruhy E1 v dostatecné kapacité, tuto kapacitu neni nutné
roz§ifovat. V ramci stavby se ptipoji stavajici volné okruhy E1 na novy blok RBC a zprovozni se.

Pienosové zarizeni:

V soudasné dobé je v celém tuseku traté Usti nad Orlici — Lansperk — Letohrad — Lichkov — Dolni
Lipka provozovana technologicka datova sit' na bazi TDM pienosového systému SDH s uzly STM-4
Vv kazdé zelezni¢ni stanici. Tento pienosovy systém je doplnény pienosovymi uzly SDH v konfiguraci STM-
1 v zakladnovych stanicich BTS sit¢ GSM-R V mezistani¢nich tsecich. SDH uzly jsou v nékterych Zst.
doplnéné distribu¢nimi uzly L2, které jsou pfipojené na ethernetové porty SDH.

Cely pienosovy trakt SDH je ukonéeny v zst. Usti nad Orlici, kde navazuje na péatefni trakt SDH na
1.NZK. Propojeni uzlii je realizované v dalkovém optickém kabelu, ktery je vedeny podél piedmétné trati.
Systém je zalohovany v useku Dolni Lipka — Lichkov - Letohrad — Usti nad Orlici po vlaknech ve stejném
kabelu. Pienosovy systém SDH byl vybudovany v r. 2017-18 v ramci stavby ,,GSM-R Usti nad Orlici —
Lichkov*.

V ramci stavby , Rekonstrukce Zst. Letohrad” byla v tseku traté Usti nad Orlici (mimo) — Letohrad
— Lichkov a Letohrad — Zamberk vybudovana datova sit’ s IP protokolem. V Zst. Letohrad byl vybudovany
PE router MPLS v konfiguraci ASR902 s ptenosovou rychlosti 10GbE. Uzel MPLS je napojeny do
stavajici sité okruhem 10GbE na PE uzel MPLS v zst. Pardubice, okruhem 1GbE na uzel v zst. Svitavy a
dale okruhem 1GbE na uzel v zst. Tynisté nad Orlici. Posledné jmenovany okruh je provozovany po DOK
CD-T po vlakng ¢.19. MPLS uzel Letohrad je dale vybaveny CE routerem L3 ve dvoustackovém provedenti.

V 7zst. Lansperk, Zamberk, Jablonné nad Orlici, Téchonin a Lichkov byly dile v rAmci stavby
»Rekonstrukce Zzst. Letohrad“ vybudované¢ CE routery L3 v jednostackovém provedeni v kapacité
24p/4ASFP/POE. V zst. Usti nad Orlici je umistény pouze distribuéni uzel L2 Techlan, ptipojeny do sité
SDH.
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CE routery jsou propojené mezi sebou tandemoveé po samostatnych vlaknech DOK. V kazdé zst. je
provedeno propojeni mezi CE routerem L3 a uzlem SDH ethernetovym okruhem. Toto propojeni CE
routeru s SDH se v ramci stavby zrusi.

V mezistani¢nich usecich jsou do uzli L3 tandemové pfipojené distribucni switche L2 na
piejezdech a v zastavkach. V Zst. jsou samostatné objekty vybaveny distribu¢nimi switchi L2, které jsou na
L3 ptipojeny hvézdicove.

V zst. Dolni Lipka neni IP sit’ vybudovana.

Zakladnové stanice BTS sit¢ GSM-R v mezistani¢nich usecich jsou vybavené IP rozhranim, které
jsou piipojené na prislusny SDH uzel STM-1 na ethernetovy port nebo po modemech na SDH STM-4 do

Nejbliz§i navazujici uzly MPLS v dobé zpracovani tohoto zadani byly na trati 1.NZK
v Pardubicich a ve Svitavach. Dale je v provozu uzel MPLS v zst. Tynisté nad Orlici a v realizaci jsou
stavby ,,Zvyseni kapacity trati Tyni$té n.O.- Castolovice-Solnice, 3.84st“ a ,,ZvySeni kapacity trati Tyni§té
n.0.- Castolovice-Solnice, 4.¢ast“. v ramci kterych se buduje uzel MPLS v zst. Castolovice a dalkovy
opticky kabel Tynisté nad Orlici — Castolovice. V ramci téchto staveb se bude stavajici PE router MPLS
v zst. Tyni$té nad Orlici rusit a zdstane zde v provozu pouze CE router L3.

Stavajici IP pienosova sit’ na dotéené trati Usti nad Orlici — Letohrad neni dostatetné
zaokruhovana. Kapacitné byla vybudovana pro potieby dalkového ovladani a nema vytvorené vétsi rezervy
pro zapojovani novych okruh.

Usek Usti nad Orlici — Letohrad je mozné v dostateéné kapacité zaokruhovat propojenim uzlu
Letohrad s uzlem Hradec Kralové okruhem s rychlosti 10GbE. Toto zalozni spojeni je mozné provozovat po
optickych kabelech CD-T, po vlakng &. 20, p¥ipadné je nutny pronajem daliich vlaken v kabelu CD-T. SZ
mé v tomto useku dalkové optické kabely pouze v tseku Letohrad — Zamberk (provozovany) a Castolovice
— Tynisté nad Orlici (ve vystavbe).

Dale je mozné tento Gsek zaokruhovat s dostate¢nou pienosovou rychlosti 10GbE na 1.NZK
v iseku Pardubice — Usti nad Orlici - Ceska Tiebova — Svitavy — Brno s vyuzitim stavajicich uzla
(Pardubice a Brno) a s vybudovanim nebo prestavbou stavajicich uzlti (Chocefi, Usti nad Orlici, Ceska
Tiebova a Svitavy).

Pro doplnéni dostateéného zalohovani je nutné zkapacitnit spojeni Pardubice — Hradec Kralové
z rychlosti 1GbE na rychlost 10GbE doplnénim SFP modulii a 10GbE karty do uzlu Hradec Kralové

Stav stavajiciho pfenosového zafizeni je uvedeny ve vykresové ¢asti dokumentace, v.¢. 0213.

Kabelizace:
V sou¢asné dobé& je podél celého piedmétného tratového tseku polozena opticka kabelizace SZ
nasledovné:

uisek Usti nad Orlici — Lansperk:

DOK 36 vlaken, kabel je vypichovany v mezistanicnim tseku do reléovych domkii a do BTS.
Kapacita tzv. kratkych sdélovacich vlaken je jiz témét vycerpand, u tzv. dlouhych sd€lovacich vldken je
kapacita dostateCna. Ze zabezpeCovacich vlaken jsou k dispozici pouze tzv. kratka vlakna, dlouha vlakna
nejsou. Tento kabel ma vldkna 1-12 vyvedena do mistnosti stavédlovych stieden.

DOK 48 vlaken — z tohoto kabelu je provozovano pouze 36 vlaken. Jedna se o kabel, ktery neni
vyuzivany v tiseku Usti nad Orlici — Lan3perk, ale provozovana vldkna jsou v Zst. Lan$perk propojena na
vldkna DOK 96 vlaken v useku LanSperk — Letohrad. Jedna se o nestandardni zapojeni. Celkem 12 vldken
(1-12) je uréeno pro Gcely zabezpeCovaci, 24 vlaken je uréeno pro ucely sdélovaci. Zabezpetovaci vlakna
jsou provafena na vl. 13-24 v DOK96 smérem na Letohrad.

Vzhledem K zapojeni a provozovani vyse uvedenych kabelti nelze pokladat kabelové spojeni Usti
nad Orlici — Lansperk za dvoukabelovy provoz piestoze jsou zde poloZené dva kabely. Zapojeni a vyvedeni
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téchto kabelli neni v souladu se stavajici platnou smérnici a neodpovidd ani noveé pfipravované smérnici,
v ramci které se pocita jiz s dvoukabelovym provozem.

usek Lansperk — Letohrad:

DOK 96 vlaken — z tohoto kabelu je provozovano pouze 72 vlaken. V zst. Lansperk je 36 vlaken
propojeno na DOK 48 Lansperk — Usti nad Orlici, z toho 24 vlaken pro sd&lovaci aplikace (vl. 49-72) a 12
vlaken (vI. 13-24) pro zabezpecovaci ucely.

Dalsich 12 vlaken (1-12) je uréeno pro Ucely zabezpecovaci v useku Letohrad — LanSperk, 12
vlaken 37-48) pro ucely sdélovaci v tiseku Letohrad — Lans$perk, tato vlakna jsou v mezistani¢nim useku
vypichovana pro sdélovaci aplikace.

Poslednich 12 vlaken (13-24) je provaieno na DOK 36 Lansperk — Usti nad Orlici a jsou uréena
pro sdélovaci ucely.

Zapojeni a vyvedeni tohoto kabelu je nestandardni, neni v souladu se stavajici platnou smérnici a
neodpovida ani nove ptipravované smérnici.

usek Letohrad — Lichkov - Dolni Lipka:

DOK 36 vlaken — vSechna vlakna jsou provozovana a ukoncena. Vlakna pro zebezpeCovaci ucely
nejsou vyvedena do zabezpeCovacich mistnosti. Propojeni sdélovacich mistnosti a zabezpeCovacich
mistnosti je feSené pomoci samostatnych mistnich kabeli, vlakna DOK36 nejsou provafena a spojeni pro
zabezpecCovaci technologie je feSené pomoci propojovacich patchcord.

Tento stav neodpovida platné smérnici. Kapacita kabelu je navic z velké ¢asti vyCerpana, kabel je
Vv trase naruseny velkym mnozstvim odbocnych spojek a je ve velké ¢asti trasy ulozeny ve spoleéné HDPE
trubce s cizim optickym kabelem.

Stav stavajiciho optické kabelizace v Giseku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichov — Dolni Lipka je
uvedeny ve vykresové ¢asti dokumentace, v.¢. 0211.

usek Lichkov - statni hranice:
DOK 36 vlaken — kabel je ukonceny v plném profilu, v tomto tseku je kapacita kabelu dostatecna.

Viechny vyse uvedené optické kabely Usti nad Orlici — Lan$perk — Letohrad — Lichkov — Dolni
Lipka jsou zafouknuté do provozni modré trubky HDPE. V nékterych usecich jsou do této HDPE trubky
prifouknuté jeste¢ kratké propojovaci optické kabely k zakladnovym stanicim BTS nebo k reléovym
domkim. V tseku Letohrad — Lichkov je do provozni HDPE pfifouknuty dalsi opticky kabel privatniho
subjektu. Vzhledem k tomu, Ze vétsi mnozstvi kabeli v HDPE trubce (tj. vice nez dva kabely) neumoziuje
efektivni prikladani dalSich kabeld nebo vyménu stavajicich bez toho aniz by se musely stavajici kabely
demontovat, nelze se stavajici HDPE trubkou pocitat pro dalsi vyuziti. Na stavajicich kabelech DOK se
v soucasné dobé nenachazeji zddné pouzitelné rezervy pro dalsi vypichy a to z toho divodu, Ze se ptivodni
rezervy pouzily na dodatecné ziizované vypichy do reléovych domkti v mezistani¢nich tisecich.

Vzhledem k mnozstvi vypichti a tim vzniklych spojek, ztratily tyto DOK charakter dalkovych
kabeld. Neni k dispozici dostatecny pocet tzv. dlouhych vladken. Stavajici vyvedeni vldken neodpovida
platné smérnici pro ukoncovani vlaken a jejich zaustovani do stavédlovych ustieden. V useku Letohrad —
Lichkov — Dolni Lipka neodpovida kabel ani kapacitné platné smérnici.

V celém piedmétném tratovém tseku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Dolni Lipka je
k dispozici rezervni ¢erna trubka HDPE, ktera je prazdna. Tuto trubku je mozné vyuZit pro novy opticky
kabel.

Vzhledem K tomu, ze stavajici stav DOK neni dobry — nekoncepéni ukonceni a vyvedeni, absence
kabelovych rezerv na trati, zhorSena moznost oprav, mala kapacita vlaken v nékterych usecich, doporucuje
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se zafouknout do rezervni prazdné HDPE trubky novy kabel o kapacité min. 72 vlaken a zapojit jej dle
platné smérnice. Dal§im diivodem je skute¢nost, Zze kabelové propojeni na pfedmétné trati neni zalohované a
tento zplsob by alespon n&jakym zplsobem zajistil zalohovani kabelizace. Nejednalo by se sice o
geograficky odd€lenou trasu, ale i provoz zalohovany jinym kabelem spliuje c¢astecne uvedeny pozadavek.

Pro mozZnost geograficky oddélenych kabelovych tras pro moznosti zalohovani pienosovych a
zabezpecCovacich systémi jsou k dispozici nasledujici stavajici kabelové trasy:

usek Letohrad — Zamberk — Tynisté nad Orlici — Hradec Krdlové:

V tseku Letohrad — Zamberk je v souasné dobé& v provozu opticky kabel SZ s kapacitou 48
vldken. V useku Castolovice — Tynisté nad Orlici je v sou¢asné dobé v realizaci dalkovy opticky kabel SZ
48 vlaken v ramci stavby ,,ZvySeni kapacity trati Tynisté n.O.- Castolovice-Solnice 3. a 4. &ast“. Nejedna
se o kontinualni kabelové propojeni.

V celém useku Letohrad — Hradec Krélové je opticky kabel CD-Telematiky s vyhrazenymi vlakny
pro SZ, s.o. V soucasné dobé jsou tato vyhrazena vlakna provozovana.

Zajisténi spojovaci cesty na této trati je mozné nasledujicimi zpisoby:

e Kombinovany provoz po kabelech SZ a CD-T.

e Propojeni vyhradné po kabelu CD-T
Tyto moznosti plati jak pro pfenosovou cestu Letohrad — Castolovice (Tyni$té nad Orlici) tak i pro pfimé
spojeni Letohrad — Hradec Kralové. V obou piipadech je ale nutné v kabelu CD-T uvolnit jeden par vldken
vyhrazenych pro SZ nebo zajistit pronajem dal§iho paru vlaken od CD-T.

usek Dolni Lipka — Hanusovice:
V celém trat'ovém tseku jsou k dispozici pouze metalické kabely v nasledujicim provedeni:
e v tseku Dolni Lipka — Cerveny Potok je kombinovany metalicky dalkovy kabel
DK47, v kabelu je neobsazena jedna ¢tyika XV1,3 a 6 ¢tyfek DM 0,9
e v useku Cerveny Potok — Podlesi je tratovy kabel TCEPKFLEY 5XNO0,8, kabel je
pln¢ obsazeny bez zadnych volnych rezerv
e v useku Podlesi — HanuSovice je trat'ovy kabel TCEPKFLE 10XNO0,8, v kabelu je
jedna volna ¢tytka. V tomto useku je dale od Zst. HanuSovice poloZzend volna
HDPE trubka v délce cca 7,5km.
Vzhledem ke stavu a obsazenosti stavavajici kabelizace nelze tento tsek vyuzit pro zalohovani
prenosovych a zabezpecovacich systémi a to ani pro zdlohovani jednotlivych TDM kanalii o kapacité E1.
Bez doplnéni kabelizace v tiseku Dolni Lipka — HanuSovice je pohotovost (spolehlivost) vyhradniho
provozu ETCS v tiseku Letohrad — Lichkov omezena a to z divodu, Ze neexistuje zalozni geograficky
oddélend spojovaci trasa.

2.5 Dispecerska Fidici technika (DRT)

V soucasné dobé je na elektrodispe¢inku (ED) OR Hradec Kralové v provozu automatizovany
systém dispecCerského fizeni (Wonderware), ze kterého jsou fizena energetickd zatizeni podél stavajicich
elektrizovanych trati. Stavajici fidici systém je vybudovan na standardnich ,krabicovych® produktech
Wonderware System Platform, integrované rodiny SW pro primyslovou automatizaci. Systém je navrzen s
usporadanim klient/server a dovoluje plné vyuZzit pfednosti pouzitych SW produktti. Hlavnim tkolem
elektrodispecera je zajiSténi plynulé a bezporuchové dodavky elektrické energie pro vSechny technologické
subsystémy. Soucasné elektrodispecer operativné fidi fizenou soustavu tak, aby vlivy na dopravu z divodu
vypadku napéjeni byly minimalni.

V tratovém tseku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov je nasazeno zatizeni dispecerské fidici
techniky (DRT) typu Tecomat, které je v systému fizeni uréeno pro sbér signaltl, ovladani silnoproudych
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zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Komunikace z jednotlivych ustfedné ovladanych objektti na
ED OR Hradec Kralové probiha pies pienosové zafizeni SDH-STM4, komunikaéni protokol dle CSN EN
60870-5-104 ed.2.

S ohledem na budovani nové datové sit¢ na bazi IP/MPLS uzli bude ve stavajicich objektech
provedena rekonfigurace pripojeni dispecerské ridici techniky k novému ptenosovému systému [P/MPLS.

2.6 Dilkova diagnostika technologickych systémia ZDC

Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systéml, zatizeni a vyrobku
SZDC TS ¢&.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC
&. 2/2008 — ZSE &. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoziovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt piipraveny
k piechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008—ZSE, tieti vydani. Tato zafizeni museji jiz nyni
poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a
pozadavkd na budovani systému DRT a DDTS, &. j. 11577/2015-0O14 ze dne 16. 3. 2015. Komunikaéni
rozhrani jednotlivych technologickych systémt musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, tfeti vydani.

Technické feseni zapada do jiz navrzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

Do systému DDTS ZDC budou integrovany technologie ROZ, EZS, ISC, KAMS, ASHS, OSV,
EOV, EE, OSE (odecet spotieby elektrické energic) a KOT (klimatiza¢ni jednotky) v Zst. Lichkov,
Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad a LanSperk na této trati. Data budou pienasena na InS na CDP
Praha a na InS Hradec Kralové. Dodavka rozvadéci a paneli RDD bude na zakladé piijatych podkladi od
navazujicich technologii. Napajeni InK, klientd, TES a IPDT bude formou zalohovaného napajeni, po dobu
minimalné 6 hodin.

V ramci PS DDTS budou dodani a aktualizovani ptislusné InK, klienti, TeS a IPDT systému
DDTS ZDC.

3 Pozadavky na technické reSeni

3.1 Zakladni popis stavby

Zjednodusena dokumentace stavby ,,ETCS Usti nad Orlici - Lichkov* je zpracovana ve smyslu
schvaleného Zaméru projektu Centralni komisi MD z 18.8.2020 a ve smyslu dopisu investora 19996/2020
-S7 —SSZ — UI — PHA ze dne 21.8.2020 o dalim postupu zpracovani dokumentace.

Stavba fesi nasazeni tratové ¢asti systému ERTMS/ETCS urovné L2 na trati Usti nad Orlici (mimo)
— Lichkov v¢etn¢ automatickych vstupt do oblasti ETCS z useku traté Miedzylesie (Polsko) — Lichkov,
z tiseku traté Dolni Lipka — Lichkov a z tuseku traté Letohrad — Zamberk. Mezi dvéma RBC traté Ceska
Ttebova — Brandys nad Orlici a Lichkov - Usti nad Orlici bude realizovana funkce ,,Handover*.
Radioblokové centrala (RBC) ETCS pro trat’ Usti nad Orlici - Lichkov bude umisténa na CDP Praha a
bude vyuzivat stavajici informace i stavajici prenosové cesty dalkového ovladani (DOZ) této traté. Bude
provéfeno a doplnéno i zafizeni dispeerské Fidici techniky (DRT) a zatizeni dalkové diagnostiky
technologickych systémti ZDC na této trati. Ovladaci pracovisté RBC na CDP Praha bude doplnéno na
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stavajici ovladaci pracovisté salu DOZ pro tuto trat, které bylo ziizeno po dokonéeni stavby rekonstrukce
ZST Letohrad.

Stavba bude feSena na pozemcich Spravy Zeleznic, s.o. a CD, a.s.. Stavba fe$i pouze doplnéni
vnitfni technologie ETCS L2 ve stavajicich prostorach stavédlovych tustfeden v ZelezniCnich stanicich
Lichkov, Té&chonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad a LanSperk na této trati. V kolejisti téchto stanic i
Vv mezistani¢nich secich se budou pouze umist'ovat balizové skupiny na prazce mezi kolejnicové pasy a ve
stanicich Jablonné nad Orlici a Lansperk se premisti celkem 3 hlavni navéstidla z divodu odstranéni nulové
uvolniovaci rychlosti a snizeni pouzivani funkce VCP.

V usecich Miedzylesie (Polsko) - Lichkov st.hr. — Lichkov, Dolni Lipka — Lichkov a Letohrad —
Zamberk se budou dopliiovat balizy pro automaticky vstup do oblasti ETCS L2.

Do systému DDTS ZDC budou integrovany technologie ROZ, EZS, ISC, KAMS, ASHS, OSV,
EOV, EE, OSE (odecet spotieby elektrické energie) a KOT (klimatiza¢ni jednotky) v Zst. Lichkov,
Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad a Lans$perk na této trati. Data budou pfendsena na InS na CDP
Praha a na InS Hradec Kralové. Dodavka rozvadéct a paneltt RDD bude na zaklad¢ pfijatych podkladi od
navazujicich technologii.

3.2 Rozsah dopravy v navrhovaném stavu

Pro stanoveni koncepce obsluhy feSeného tizemi drazni dopravou byly osloveny organizace, které ob-
jednavaji rozsah vetejné drazni dopravy, pripadné zajist'uji dopravu nakladni.
Konkrétné se jedna o nasledujici organizace:
=  Ministerstvo dopravy v soucasnosti neobjednava vedeni vlaki dalkové osobni dopravy na trat’'ovém
tiseku Miedzylesie PKP — Usti nad Orlici. Polska strana v8ak projevila zijem o vedeni vlaki
v relaci Wroclaw — Praha po zminéné trati, doposud v8$ak nedoslo k dohodé. V horizontu do roku
2028 je zavedeni dalkovych vlakli mozné, Ministerstvo dopravy projednava vedeni 4 par vlaku
dalkové osobni dopravy. Pro potieby této dokumentace se pro potieby dlouhodobého vyhledu
s dalkovou osobni dopravou uvazuje. Podle sdéleni Ministerstva dopravy je v ZST Letohrad nutno
uvazovat dvé nastupistni hrany pro soucasné odbaveni 2 vlakil délky alespon 200 metra. Jednotlivé
spoje mohou byt nadéle vedeny ve stavajicim rozsahu i na useku odboéné trati Letohrad — Zamberk
(— Hradec Kralové).
= Krajsky Gfad Pardubického kraje predpoklada zachovani provozu regionalni dopravy na dotéenych
tratich ve stavajicim konceptu (novy dopravni model platny od zacatku platnosti GVD 2020).
Parametry a rozsah dopravy je zasmluvnén do roku 2029. Z pohledu Odboru strategie Spravy
zeleznic je mozné do roku 2035 ocekavat navyseni vlakli osobni dopravy na vsech dotéenych
tratovych tsecich.
= Podle sdéleni Pardubického kraje je pro jednotlivé tratové tiseky mozné zvazovat nasledujici pocty
part vlaka (pro pracovni/nepracovni dny):
o Lichkov — Miedzylesie — 4/4,
o Letohrad — Lichkov — 17/14,
o Usti nad Orlici — Letohrad — 22/17,
o Lichkov — Dolni Lipka 14/14,
o Letohrad — Zamberk 12/10.
= Na vykony na trati 024 se pfedpoklada nasazeni motorovych vozl fady 832 (délka 27 m, fady 846
(délka 42 m), ve Spickach pracovnich dni je nasazovana souprava 846 + 832 (délka 69 metrt),
vyjimecne 2x 846 (délka 84 metrti). Na trati 025 zabezpecuji provoz jednotky fady 846. Na ptimé
vlaky do Wroclavi elektricka jednotka fady 480 (délka 90 m).
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= Na vykony na trati 021 budou nadale nasazeny stavajici soupravy 854 + 054 + 954 (délka 74
metrit), na doplinkovych vykonech motorové vozy fady 810 (délka 14 metrd) a jednotky 814-914
(délka 28,5 metrit). Ve vyhledu bude linka soutéZena, pfedpoklada se nasazeni souprav do celkové
délky 90 metrt (odpovida dvojici jednotek rady 844).

= Podle sdéleni SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich dopravet Ceské republiky ZESNAD.CZ se predpo-
klada nartist vlakt nakladni dopravy. Na trati Usti nad Orlici — Lichkov st. hr. lze uvazovat ve
vyhledu s 12 az 24 vlaky (tj. 6 az 12 part vlakt). Vyssi udaj by platil pfi nedostate¢né kapacite
PPS Bohumin/Chalupki a tedy pocita s vlaky jedouci v ose koridoru RFCS5. Nartust bude u
kategorie Nex, kde bude pozadovana co nejvetsi délka — idealné 740 m.

= Na odboénych tratich do Castolovic a do Dolni Lipky lze uvazovat setrvaly stav, pfipadné mirny
narust.

= Zpohledu Odboru strategic Spravy Zeleznic je mozné do roku 2035 ocekavat navySeni vlakl
nékladni dopravy na dotéeném rameni Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici. Na odbo¢nych tratich lze
oc¢ekavat setrvaly stav.

=  Pro potieby této dokumentace jsou vSak jako smérodatné uvazovany hodnoty roku 2035,
které vychazi z predikci nakladni dopravy zpracované Odborem strategie Spravy Zeleznic
(tedy 10 vlaki Nex/Pn v trase Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov st. hr. doplnéné vlaky
Mn).

= Tuto hodnotu Odbor strategie Spravy zeleznic povazuje za maximalni variaci rozsahu dopravy za
béZného provozniho stavu, kdy pievazna vétsina nakladnich vlakt bude trasovana pies Bohumin a
Chalupki. Nevylucuje vSak moznost i vys§iho rozsahu dopravy v trase pies Lichkov st. hr.
V kratkodobém horizontu v obdobi vylukovych stavii na 2. TZK ve vztahu predeviim k
modernizaci zelezni¢niho uzlu Ostrava, ktera je aktualné planovana na obdobi 2025 az 2033.

= Podil vlaki délky 740 metrd na celkovém rozsahu nakladni dopravy je cca 20 % (2 pary vlaki z 5
uvazovanych), a to pouze na rameni Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici.

= Hnaci vozidla v nakladni dopravé — v dalkové vozbé postupné rozsifovani modernich hnacich vozi-
del zejména Bombardier TRAXX (v CZ fada 386), Siemens ES64F4 (¥. DB 189) / Taurus (. OBB
1216 / DB 182) / Vectron (v CZ tada 383) na vSechny druhy vlakd.
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Vyhledovy rozsah vlakové dopravy v useku Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici (rok

SUDOP BRNQO, s.r.o.

2035)
Pocty vlaka zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
— ,L [}
Mezistanicni usek % qé 3 IN[aERy INfeEy
< | o = |Ex| R |Sp|Os|Sv|Nex|Pn[Mn|Lv|celkem|NO[NN|NL| Npp |Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
T [prav 4 4 2|3 1 14 8|51 14 w 16 10 27
Miedzylesie PKP 1 pp 0 0|00 0 0 0 0
L
ichkov 7 prav 4 4 213 13 8|50 13 13 27
pp 0 0[0|O0 0
T prav 4 17 21311 28 |21 6|1 28 28 42 12 2 56
Lichkov 1 pp 0 0|00 0 0 0 0 0
Téchonin 7 prav 4 17 21311 28 |21| 6| 1| 28 28 56
pp 0 0|00 0
T prav 4 17 213111 28 (21| 6| 1| 28 28 42 12 2 56
Téchonin 1 pp 0 0o|0fO 0 0 0 0 0
Jablonné nad Orlici 7 prav 4 17 21311 28 |21| 6| 1| 28 28 56
pp 0 0[0|O0 0
T prav 4 17 2(3(1]1 28 (21| 6|1 28 28 42 12 2 56
Jablonné nad Orlici 1 pp 0 0|00 0 0 0 0 0
Letohrad 7 prav 4 17 21311 28 |21| 6| 1| 28 28 56
pp 0 0|00 0
T | Prav 4 22 213111 33 (26| 6| 1| 33 23 52 11 2 65
Letohrad 1 pp 0 0o|0fO 0 0 0 0 0
Lans$perk 7 prav 4 22 2|3 1 32 [26(5(1 32 2 65
pp 0 0[0|O0 0
T prav 4 22 2(31]1 33 |26 6|1 33 a3 52 11 2 65
Lansperk 1 pp 0 0|00 0 0 0 0 0
Usti nad Orlici 7 prav 4 22 213 1 32 |26| 5| 1| 32 2 65
pp 0 0|00 0
Vyhledovy rozsah vlakové dopravy na odboc¢nych tsecich (rok 2035)
Pocty vlakt zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
— )L [}
Mezistaniéni usek S |8 = Nprav Nprav
< (o | = |Ex|R [Sp|Os|Sv[Nex|Pn|Mn|Lv|celkem|NO|NN[NL| Npp |Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
T [prav 14 1 15 (14| 1| 0| 15 15 28 2 0 30
Dolni Lipka 1 pp 0 o|0fO 0 0 0 0
Lichkov 2 prav 14 1 15 (14| 1| 0| 15 15 20
pp 0 0[0|O0 0
T prav 1|17]|5 1 14 131 1|0 14 14 26 2 0 28
Letohrad 1 pp 0 0|00 0 0 0 0
Zamberk prav 1|7]|5 1 14 |13 1] 0| 14
z 14 28
pp 0 0|00 0
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3.3 Pocty soucasné aktivnich vlaki a nutné pocty radioblokovych central

Ve vztahu ke stavajicimu rozsahu dopravy

Pro dimenzovani poétu radioblokovych central pro feSenou oblast je nutné stanovit poet soucasné ak-
tivnich vlakt, které jsou ve stejnou dobu piihlaseny k RBC.
Limitni hodnota poctu soucasné aktivnich souprav pro jednu radioblokovou centralu, se kterymi dokaze
komunikovat, dosahuje hodnoty 60 vlakd. V piipadé, ze bude vyhodnocen vyssi pocet soucasné aktivnich
vlakti nez 60, bude nutné pro prislusny tratovy usek zajistit instalaci dvou ¢i vice radioblokovych central.
Do poctu vlak se zapocitavaji:
= Vlaky jedouci po kolejich piislusného trat’ového useku, véetné vlakd, které jsou sice jesté pred ob-
lasti Grovng 2, avsak jiz navazuji spojeni s RBC, a vlak, které jsou jiz za oblasti Grovné 2, avSak
dosud nemaji zruSeno spojeni s RBC,
= vlaky stojici na dopravnich kolejich (z divodu dopravnich nebo prepravnich) ve stanicich piislus-
ného tratového useku,
= vlaky pfipravujici se na jizdu (tj. vlaky ze stanice vychozi), které jsou jiz ptihlaseny k RBC,
= vlaky kon¢ici jizdu (tj. vlaky ve stanici na pfislusném tratovém useku koncici), které vsak jesté nej-
sou odhlaseny od RBC,
useku,
= vlaky prechazejici na vlecky a z vlecek, které jsou zaustény do piislusného tratového tseku,
= postrkova hnaci vozidla vlakl jedouci po siti pfislusného tratového tseku a trati odboénych (v¢.
postrkti pfipravujicich se na jizdu, stojici na dopravnich kolejich z dtivodd dopravnich nebo
prepravnich, konéici jizdu, postrky pied a za oblasti Grovné 2, obdobné jako je popsano v prvni
odrazce),
= posunové dily, které se méni za jizdy ve vlak, a jiz od okamziku, kdy se pfipravuji k jizdé.
Do poctu vlakll se nezapocitavaji:
= Qdstavené vlaky ve stanicich, které nejsou piihlaseny k RBC,
= vychozi vlaky, které jesté nejsou piihlaseny k RBC,
= koncici vlaky, které jsou jiz odhlaseny od RBC,
= posunové dily, které se pohybuji v rdmci obvodi stanic, pfipadné na mezistani¢nich tsecich jako
PMD,
= posunové dily, které zajiSt'uji obsluhu zausténych vlecek, pokud se uskutectiuji cestou posunu,
= postrky, které jsou jiz odhlaSeny od RBC, ale jesté nejsou prihlaseny k RBC.
Pro ziskani poctu soucasné aktivnich vlaki byla zvolena metoda rozboru listi grafikonu GVD 2019/2020
pro jednotlivé tratové useky. Béhem obdobi 00:00 az 24:00 byl vyhodnocen 10minutovy interval
S maximadlnim poctem soucasné aktivnich vlaki. Zvoleny 10minutovy interval postihuje nejen aktivni
(jedouci) vlaky v ptislusSném minutovém fezu, ale zapocitava i vlaky, které budou vyjizdét z vychozich
stanic v obdobi nasledujicich 5 minut, obdobné jako konéici vlaky, které ukonéily jizdu v piedchozich 5
minutach. Interval 5 minut je dostate¢ny pro ptihlaSeni vychoziho vlaku a odhlaseni konéiciho vlaku od
RBC.
V nésledujicich tabulkdch je uveden ptehled soucasné aktivnich vlakd v jednotlivych 10minutovych
intervalech béhem dne. Tabulky jsou rozdéleny pro vlaky osobni a nakladni dopravy jedouci na feSenych
tratovych tsecich, stejné jako na ptilehlych mezistani¢nich tisecich odbo¢nych trati.
Do poétl vlaku jsou zahrnovany vlaky vsech kategorii (v€etné vlakti soupravovych a lokomotivnich, jsou-li
zakresleny v listu GVD). Zapocteny jsou vlaky pravidelné i vlaky vedené podle potieby, nejedna-li se oviem
0 vlaky rusici.
Vzhledem k mozné postrkové sluzbé, je tato uvazovana pii jizdach vsech nakladnich vlaku (s vyjimkou Mn)
v pislusnych ¢asovych obdobich dne ve sméru z Usti nad Orlici do Lichkova a Miedzylesie.
Vysledné ¢islo nejzatizenéjsiho 10minutového intervalu béhem dne zohledni rozsah spojt, ktery je planovan
v ramci zakladniho fizeni dopravy (uvazuje jej platny grafikon). Celodenni pocty vlakil nakladni dopravy
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jsou korigovany dle realn¢ odjetych poctd vlakd podle podkladti Spravy Zeleznic (zapocteny predevsim
nakladni vlaky zavadéné ad hoc) a $pickova desetiminutovka je odpovidajicim zplisobem navysena.
Pfipadna dalsi zaloha pro grafikonem nepiedpokladané vlaky (zpozdéné, zavedené mimotadné, pfipadné pro
odklonovou vozbu) je rovna rozdilu mezi kapacitou radioblokové centraly (pfipadné central) a poctem
soucasn¢ aktivnich vlakt, které byly vypoéteny metodou rozboru listti grafikonu. Tuto dalSi rezervu se
doporucuje uvazovat ve vysi alesponl 25 %.
Posouzeni je provedeno souhrnné. Pro stavajici dopravu danou GVD 2019/2020 je pro jednotlivé tratové
useky dosazeno nasledujicich $pickovych 10minutovych hodnot a tim i potfebného poctu radioblokovych
central:
= Usek Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici (mimo) — obsahuje viechny vyse definované tratové useky a
prilehlé mezistanicni tseky. Ve vysledku 10minutova Spicka je dosazena v ¢ase 05:20 az 05:30, kdy
je aktivnich 8 vlakd. Pti zohlednéni korekce podle realné odjetych vlakt (ne vSechny vlaky uvedené
Vv listu GVD realné jedou ve vSechny dny) a dale 25% zalohy na mimofadné navyseni rozsahu do-
pravy je dosazeno hodnoty 9 soucasné aktivnich vlakl. Pro uvedenou oblast je tak dostacujici 1
radioblokova centrala.

Shrnuti potiebného poctu radioblokovych central — stavajici stav

Stavajici stav

Tratovy usek Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici
Vlaky jedouci pod ETCS (dle GVD) 8

Korekce realné jedoucich viaku -11%

Vlaky jedouci pod ETCS (realné) 7

Zaloha na mimoradné vlaky 25 % 2

[Viaky jodouci pod ETCS (celkem) | 9

Pocet radioblokovych central 1

Kapacita RBC 60
Resvarac | 3

Ve vztahu Kk vyhledovému rozsahu dopravy

Pro dimenzovani poctu radioblokovych central pro vyhledovy stav nutné stanovit pocet souc¢asné aktivnich
vlakt, které budou ve stejnou dobu prihlaSeny k RBC.

Vzhledem k tomu, Ze nelze pracovat formou rozboru listd grafikonu GVD (které neexistuji), je nutné
postupovat nepfimym vypoctem. Zakladnim ptedpokladem je, Ze rozsah dopravy v 10minutové Spicce
vyhledové dopravy naroste stejnym pomeérem jako celodenni rozsah dopravy ve vyhledovém stavu, ktery
sdélili jednotlivi objednavatelé osobni dopravy, resp. sdruzeni ZESNAD.CZ.

Obecné lze konstatovat, ze u vSech sledovanych tratovych tiseki naroste pocet pravidelnych vlakd. Naopak
vyrazné poklesne pocet vlaki vedenych pouze podle potieby. Pfevazna ¢ast vlaki vedena podle potieby se
tak transformuje do vlakl pravidelnych. Duvodem je i kapacitni omezeni trati, kdy pravidelné vlaky jsou
doplnovany vlakovymi trasami spojii podle potfeby pouze do té miry, jak je z hlediska propustnosti
akceptovatelné.

Vzhledem k tomu, Ze pti posuzovani potiebného poctu radioblokovych central pro stavajici rozsah dopravy
byl do vypoctu zahrnut absolutni pocet vlakl v listu grafikonu (tj. vlaky pravidelné + podle potieby), mtize
ve vyhledu dochazet ke stagnaci, resp. mirnému poklesu absolutniho poctu vlakd.
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Do pocti vlakt jsou zahrnovany vlaky vSech kategorii (véetné vlakli soupravovych a lokomotivnich, byly-li
sdéleny v ramci vyhledové dopravy). Zapocteny jsou vlaky pravidelné i vlaky vedené podle potieby,
nejedna-li se ovSem o vlaky rusici.

Vysledné ¢islo nejzatizengjsiho 10minutového intervalu béhem dne zohledni rozsah spojt, ktery 1ze oc¢ekavat
vramci zakladniho fizeni dopravy. Piipadna zaloha pro grafikonem nepifedpokladané vlaky (zpozdeéné,
zavedené mimofadné, ad hoc, pfipadné pro odklonovou vozbu) je rovna rozdilu mezi kapacitou
radioblokové centraly (pfipadné central) a po¢tem soucasné aktivnich vlaku, které byly vypocteny metodou
rozboru listt grafikonu. Vzhledem k neexistenci grafikonii pro dlouhodoby vyhled se doporucuje navysit
zalohu o dalsich 50 %.

Posouzeni je provedeno souhrnné. Pro vyhledovou dopravu je predpoklad dosazeni nasledujicich Spickovych
10minutovych hodnot a tim i potfebného poctu radioblokovych central:

Usek Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici (mimo) — stavajici 10minutova $picka stavajici dopravy tvoii 7
soudasné aktivnich vlakd. Ve vyhledu Ize otekavat absolutni narist vlakovych tras o 16 %. Spitkova hod-
nota dosahne 8 soucasné aktivnich vlakd. Pfi zohlednéni dalsi 50% zalohy na mimofadné navyseni rozsahu
dopravy by bylo dosazeno hodnoty 12 soucasné aktivnich vlaki. Pro uvedeny tratovy usek je tak
dostacujici 1 radioblokova centrala.

Shrnuti potiebného poctu radioblokovych central — vyhledovy stav

Vyhled

Tratovy usek Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici
Vlaky jedouci pod ETCS (realné) 7

Korekce koeficientem ristu 16%

Vlaky jedouci pod ETCS (vyhled) 8

Zaloha na mimotadné vlaky 50 % 4

iy et pot 0 teom) 7

Pocet radioblokovych central 1

Kapacita RBC 60
Rezervarsc | 4

3.4 Zasady organizace vystavby

Z popisu stavby (4.1.) vyplyva, Ze z hlediska zajisténi dopravni obsluhy a zazemi stavby jsou
navrzeny plochy zatizeni staveni$té v Zelezni¢nich stanicich LanSperk, Letohrad, Jablonné, Téchonin a
Lichkov. Je navrZzena sit’ obsluznych dopravnich silni¢nich tras pro stavbu. Z naplné stavby vyplyva, ze
zatéz dopravnimi prostredky pro stavbu bude na této silnicni siti nizka.

Montaze baliz v tratovych usecich bude realizovana v kratkych vylukach Zelezni¢nimi prostiedky a
zelezni¢nimi vozidly (MUYV). Ve schématu dopravnich tras jsou ¢arkované zelenymi Carami zakresleny i
pristupy ke trati ze silnicni sité. Tyto budou slouzit pouze pro referentskd vozidla vedeni stavby a
kontrolnich pracovniki.

Popis jednotlivych ploch zafizeni stavenisté:

Jako plochy a prostory vhodné pro ziizeni areali zatfizeni staveniSté v rdmci celé stavby byly vytipovany
drazni plochy (v majetku SZDC, nebo CD). Pokud jsou tyto plochy v majetku CD, je zde riziko, ze CD
poskytne plochu za pronajem, piipadné je mozné, ze CD tyto plochy nepronajme.
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Plochy ZS stavby ptehledné:
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Plocha ZS Lansperk

Charakter plochy: zpevnéna

Pozemek: drazni, Sprava Zeleznic, s. 0.

Dopravni napojeni: od ptejezdové komunikace 11/360
Katastralni tzemi: LanSperk (679038)

C. parcely: 2006

Cislo LV: 51

vyméra 634 m?

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha
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Plocha ZS Letohrad

Charakter plochy: zpevnéna - rampa

Pozemek: drazni, Ceské drahy, a.s.

Dopravni napojeni: z prednadrazniho prostoru, ulice TyrSovy
Katastralni uzemi: Letohrad (680664)

C. parcely: 753/11

Cislo LV: 3039

vyméra 35601 m?

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Phdievnika
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Plocha ZS Jablonné

Charakter plochy: zpevnéna

Pozemek: drazni, Ceské drahy, a.s.

Dopravni napojeni: z pfednadrazniho prostoru, ulice Nadrazni
Katastralni tizemi: Jablonné nad Orlici (656194)

C. parcely: 629/15

Cislo LV: 1320

vyméra 34143 m?

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha
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Plocha ZS Téchonin

Charakter plochy: nezpevnéna

Pozemek: drazni, Ceské drahy, a.s.

Dopravni napojeni: z pfednadrazniho prostoru, odboc¢kou mistni komunikace ze silnice 11/311
Katastralni tuzemi: Téchonin (765490)

C. parcely: 1227/6

Cislo LV: 504

vyméra 30915 m?

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

7
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Plocha ZS Lichkov 1 - rampa

Charakter plochy: zpevnéna, nezpevnéna

Pozemek: drazni, Ceské drahy, a.s.

Dopravni napojeni: z pfednadrazniho prostoru, odboc¢kou mistni komunikace ze silnice 11/312
Katastralni uzemi: Lichkov (683744)

C. parcely: 1376/11

Cislo LV: 362

vyméra 51114 m?

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Plocha ZS Lichkov 2 — panelova plocha

Charakter plochy: zpevnéna, nezpevnéna

Pozemek: drazni, Ceské drahy, a.s.

Dopravni napojeni: z pfednadrazniho prostoru, odboc¢kou mistni komunikace ze silnice 11/312
Katastralni uzemi: Lichkov (683744)

C. parcely: 1376/11

Cislo LV: 362

vyméra 51114 m?

Zpusob vyuziti: draha

Druh pozemku: ostatni plocha

Vyuziti stavajicich objekti

V Zelezni¢nich stanicich obecné jsou v provozu telefony CD, které viak zpravidla maji pouze mistni
spojeni a tyto linky jsou pouzivany pro potfeby dopravy. Proto nejlepsi telefonické spojeni je pomoci
mobilnich telefond a vysilacek.

Pro specidlni prace profesi sd€lovaci, zabezpeCovaci, trakce i silnoproudu se predpoklada dodavatelské
zajisténi draznimi firmami, které jsou zavedeny pro liniové stavby a maji vybudovany dilny a sklady

.oy

V jednotlivych Zst. a vyuziji je pro stavbu.
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Pi‘edpokladané lhiity vystavby
Lhuita vystavby vychazi z termind piipravy stavby a stavebnich postupd.

Spolecné objekty a sdruzené zarizeni stavenisté

S vybudovanim spole¢nych objektti pro ucely zafizeni staveniste se neuvazuje.

Dopravni trasy

Prevazna ¢ast materialu pro stavbu, zejména technologicky material, bude piepravovan na stavbu piimo po
zeleznici. Plochy ZS jsou pfistupny rovnéz silni¢nim motorovym vozidlim ze silniéni sité. Pouzivaji se
standardni ptijezdové trasy do areali zelezni¢nich stanic.

Ptilohou je schéma dopravnich tras a vytez silni¢ni mapy:
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4. Zakladni popis profesi

4.1 Clenéni stavby na provozni soubory (technologicka zafizeni) a stavebni objekty

Stavba je ¢lenéna na technologickou a stavebni ¢ast ve smyslu Smérnice GR SZDC ¢&.11 a je

rozdélena na nasledujici provozni soubory. Stavebni objekty se ve stavbé nevyskytuji.

D.1 TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

D.11.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

PS 01-28-01  ZST Lichkov, doplnéni ETCS

PS 03-28-01  ZST Téchonin, doplnéni ETCS

PS 05-28-01  ZST Jablonné nad Orlici, dopInéni ETCS

PS 07-28-01  ZST Letohrad, doplnéni ETCS

PS 09-28-01  ZST Lansperk, doplnéni ETCS

PS 11-28-01  ZST Usti nad Orlici, doplnéni ETCS

D.1.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zaFizeni

PS 01-28-02  T.a4. Miedzylesie (PKP) - Lichkov, doplnéni vstupu do oblasti ETCS

PS 01-28-03  T.u. Dolni Lipka - Lichkov, dopInéni vstupu do oblasti ETCS

PS 02-28-01  T.u. Lichkov - Téchonin, doplnéni ETCS

PS 04-28-01  T.u. Téchonin - Jablonné n. O., doplnéni ETCS

PS 06-28-01  T.u. Jablonné n.O. - Letohrad, doplnéni ETCS

PS 07-28-02  T.u. Letohrad - Zamberk, doplnéni vstupu do oblasti ETCS

PS 08-28-01  T.u. Letohrad - Lansperk, doplnéni ETCS

PS 10-28-01  T.G. Lan3perk - Usti n.O., doplnéni ETCS

D.1.15 Dalkové ovladani zabezpecovaci zafizeni

PS 50-28-01  CDP Praha, doplnéni RBC ETCS

D.1.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZEN{

D.1.25 Dalkova, opticka, zavésna kabelizace (DK, DOK, ZOK)

PS 17-14-01  T.4. Dolni Lipka - Lichkov - Letohrad, tprava a doplnéni DOK

PS 18-14-01  T.G. Letohrad - Usti nad Orlici, prava a doplnéni DOK

D.1.2.8 Pi'enosovy systém

PS 20-14-01  T.G. Dolni Lipka - Letohrad - Usti nad Orlici, dopInéni prenosového zatizeni

PS 40-14-01  T.u. Pardubice - Usti nad Orlici - Svitavy, dopInéni pfenosového zatizeni

D.1.29 Radiové systémy

PS 20-14-02  T.u. Dolni Lipka - Letohrad - Usti nad Orlici, optimalizace sit¢ GSM-R

D.1.2.10 DOZ a dal3i nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)

PS 20-14-03  T.u. Lichkov - Usti nad Orlici, dalkova diagnostika technologickych systémii
ZDC

D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VC. DRT

D.1.3.1 Dispecerska ridici technika (DRT)

PS 20-05-01  T.u. Lichkov - Letohrad - Usti nad Orlici, dispecerska tidici technika
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4.2 Zabezpecovaci zafizeni

Vychozi stav pro tuto piedmétnou stavbu je stav po dokonéeni stavby Rekonstrukce ZST Letohrad,
ktera probéhla v letosnim roce a byla dokoncena 07/2020. Po uvedené stavbé je cela trat’ Lichkov st.hr. -
Usti nad Orlici vybavena dalkovym ovladanim zabezpetovaciho zatizeni a ovladanym z pracovisté
dispedera na CDP Praha. Ve stanicich jsou v &innosti elektronicka SZZ 3.kategorie podle SZDC (CD)
TNZ 34 2620 vybavena dalkovou diagnostikou a technologii vedeni elektronické dopravni dokumentace
S vyuzitim pienosu &isla vlaku. Na tratich jsou TZZ 3.kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 typu
automatické hradlo a viechny piejezdy jsou zabezpedené PZS 3.kategorie podle CSN 34 2650 ed.2.
s pfenosem vybranych kontrol na CDP Praha.

Pro navrh ETCS je uvazovano se smisenym provozem vlaki na této trati.

Zjednodusena dokumentace fesi doplnéni tratové ¢asti ETCS L2 v celém tseku dotéené traté a
doplInéni zafizeni pro vstup do oblasti ETCS L2 z odbo¢nych trati Miedzylesie (Polsko) - Lichkov, Dolni
Lipka — Lichkov a Letohrad — Zamberk. Technické feSeni zaroveii umist'uje vnitini ¢ast RBC ETCS na
CDP v Praze.

ETCS je jednim z nastroji ERTMS, coz je evropsky systém fizeni dopravy. Systém ETCS ma
postupng nahradit 20 riznych a vzajemné neslucitelnych narodnich systémi vlakového zabezpeCovace a tak
umozni vedeni vlakll po celém tzemi Evropy bez nutnosti vymény hnacich vozidel na hranicich. Hlavnim
ukolem ETCS je zajisténi bezpeCnosti a aktivni zdsah do tizeni vlaku v piipadé selhani nebo omylu
strojvedouciho.

Systém ETCS sestava ztratové a palubni ¢asti. Informace mezi tratovou a vozidlovou c¢asti
probihaji pomoci datovych pfenosi s vyuzitim GSM-R (globalni systém mobilnim komunikace uréeny pro
zeleznici). ETCS tvofi nadstavbu nad stavajicim zabezpeCovacim zafizenim. Pienos informaci mezi
vozidlem a radioblokovou centralou (RBC) je souvisly a je realizovan predev$im pomoci radia. Balizy
umisténé v kolejich slouzi zejména k orientaci vozidla na trati. Ostatni informace o stavu SZZ, TZZ a PZS
se ziskavaji ze SZZ prostiednictvim prenosového systému DOZ doplnénim HW SZZ a zménou jeho SW.
Pfenosovym systémem se informace prenaseji na RBC umisténou na CDP Praha. V ramci stavby se dale na
CDP Praha doplni potfebné rozhrani HMI (rozhrani &lovék — stroj) u DZDC pro potieby novych funkei
spojenych s ETCS (napi. zadani STOP vlakiim pod dohledem ETCS).

V komeréni stavbé ETCS, Lkoridor, v useku Kolin - Bieclav statni hranice OBB/SR byla
vybudovana tratova ¢ast evropského vlakového zabezpecovace ETCS urovné L2. V ramci této stavby byla
za¢lenéna stanice Usti nad Orlici do RBC tiseku Ceska Ttebova — Brandys nad Orlici.

V ramci predmétné stavby bude vybudovana tratova ¢ast VZ ETCS L2 i na trati Lichkov - Usti
nad Orlici. Podle vypoctu Dopravni technologie byl stanoven pocet RBC pro tuto trat’ na zadkladé
nasledujicich predpokladu:

1. maximalni pocet soucasné ptihlasenych vlakd,

2. vyhledovy rozsah dopravy,

3. planované akce, vyluky a vedeni objizdnych tras v useku,

4. predpokladany zptisob fizeni.

Podle dostupnych pokladii vyplyva, Ze s jednim RBC miZe soucasné komunikovat
maximalné 60 aktivnich lokomotiv a fidicich vozl, kromé téch, které jsou v modu Sleeping — Spici
nebo Shunting — Posun. Pro tuto trat’ bude na zékladé pritkazu dopravni technologie ziizeno
pouze jedno RBC.

Hranice RBC se musi shodovat s hranici DOZ pro tuto dalkové fizenou trat, coz je Gsek
Lichkov — Usti nad Orlici (mimo). Hranice mezi RBC traté Lichkov — Usti nad Orlici (mimo) a
RBC traté Ceska Tiebova — Brandys nad Orlici je navrZena V Grovni vjezdového navéstidla AL do
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7ST Usti nad Orlici a bude fe$ena pomoci funkce ,,Handover*. V dal§im stupni dokumentace bude
provétena moznost zfizeni mista rozhrani mezi obéma RBC v optimalni poloze.
Balizy budou umistény:

- v urovni vjezdovych navéstidel

- za krajnimi vyhybkami, kde jsou vhodné pro identifikaci koleje pii odjezdu z ptedchozich
koleji na Ptivolavaci navést a umoznéni co nejdiivéjsiho prechodu do modu Plny dohled
(FS)

- vurovni odjezdovych navéstidel

- Vurovni cestovych navéstidel

- na dlouhych dopravnich kolejich pro kalibrovani odometru a tim umoznéni dojeti vlaki
blize k navéstidlu, a to u dopravnich koleji cca do 450m s jednou BG, pfi vétsich délkach
se dvéma BG.

- na $iré trati z divodu kalibrace odometru, zmény statického rychlostniho profilu a/nebo
ptipadnych pomalych jizd zaddvanych do RBC samoc¢inné (napt. pti poruse PZS) nebo
ruéné (napt. z divodd pomalych jizd).

- ptipadné dalsi balizy, jejichz potieba vyplyne po dokonc¢eni kontrolnich jizd

Balizy budou fadné upevnény. Balizy budou upevnény k upeviovadlim anebo upevnény k patam
kolejnic. Nepfipousti se upevnéni upeviiovacimi pasky obepinajicimi prazce. Pozaduje se provedeni
ochrany baliz ptfed mechanickym poskozenim odletujicim ledem z vlaki pti rychlosti od 60 km/h vyse.

Na vjezdovych navéstidlech ze zadni strany budou umistény lokaliza¢ni znacky ETCS. Pii
umistovani navésti a navéstidel pro ETCS je nutno respektovat v dalSim stupni zasady pro umistovani
téchto navéstidel stanovenych piedpisem SZDC D1 a gestorskym vykladem ze dne 31.10.2017, pod &.j.
43515/2017-SZDC-GR-012.

Kromé pozadavk uvedenych vtomto bod¢ 4.2 a vbod¢ 5 predpokladame, Ze dalsi
pozadavky na zatizeni ETCS budou soucasti dalSich casti zaddvaci dokumentace. Jednd se
0 dokumenty Spravy Zeleznic stanovujici pozadavky na ETCS (napt. Technické pozadavky na
dokumentaci pro uzemni rozhodnuti pro implementaci ETCS L2 na tratich SZDC, verze
z 24. 3. 2018, anebo Zvlastni technické podminky na zhotoveni projektu a stavby (P+R) ,, ETCS
urovné 2%, z 24. 3. 2018). Tyto dokumenty musi byt upiesnény zadavatelem (SSZ) mimo ZDS2
zpracovanou jejim zhotovitelem.

Polohy stavajicich hlavnich navéstidel byly posouzeny ve vztahu k vlakovému zabezpecovaci tiidy
»A“ — ETCS L2 podle dokumentt ,,Zasady pro stanoveni rozsahu a vyse uvoliiovaci rychlosti pfi nasazeni
systému ETCS na stavajici infrastrukturu® vydané SZDC O14 pod &.j. 47270/2018-SZDC-GR-014 ze dne
19.9.2018, TS 1/2019-Z Technické specifikace systémud, zafizeni a vyrobki — Vlakova cesta
s prodlouzenou ochrannou drdhou — ucinnost od 1.12.2019 a Technické pozadavky na dokumentaci pro
uzemni rozhodnuti pro implementaci ETCS L2 na tratich Spravy Zeleznic, s.o., verze z 24.3.2018.

Ve stanici Letohrad, ktera je kolejové rekonstruovana v soucasné dobé (03/2020), byly polohy
hlavnich navéstidel feseny v projektu stavby jiz s ohledem na tuto pfedmétnou stavbu na nasazeni ETCS L2
podle zédsad ,,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven vydané
SZDC 06 a 014 pod &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018.
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Z odbocnych trati bude fesen vstup do oblasti ETCS L2 podle nasledujici tabulky:

Tabulka vstupii do oblasti ETCS L2 z odbo¢nych trati

Z odbocnych trati je nutno umistit znacky, oznacujici vstupni a vystupni hranici oblasti ETCS L2.

Draha v metrech ujeta za ¢as: Teoret. | Skutecny Potiebny
km zacatku km
Trat. Usek KU1 | celkova | registrace dosahu Vstup do
Cislo rychlost treG_max = | tre_1vp = | tcom_TvP = tku1_max vzdal. | do radiové signélu oblasti ETCS
traté | Tratovy Usek km/h 40s 30s 26s =20s v km sité GSM-R L2
513A | Letohrad - min.778 min.583 | min.506 | min.389 automatické
Zamberk 70 skut.778 | skut.583 | skut.506 | skut.499 | 2,366 86,948 86,9 prepnuti
512A | Dolni Lipka — min.1000 | min.750 | Min.650 | min. 500 automatické
Lichkov 90 skut.1074 | skut.750 | skut.650 | skut.1082 2,9 90,370 90,3 prepnuti
Lichkov automatické
512B | st.hr.(km 90 min.1000 min.750 | min.650 | min. 500 2,9 114,950 114,95 prepnuti
113,251) — skut.1000 | skut.750 | skut.650 | skut.526
Lichkov
Legenda k tabulce:
treg_max = 40 s — Cas na registraci do radiové sit¢ max.
trec_Tvp = 30 S — Cas na registraci do radiové sité — typicky
tcom TvP = 26 S — Cas na navazani komunikace s RBC
tiui_max = 20 s — ¢as na vyhodnoceni regulérniho obsazeni iseku KU 1 vstupu do oblasti ETCS L2.
Schéma rozmisténi balizovych skupin (BG) v prihla§ovaci oblasti z odbo¢nych trati:
| trec_ma ) | (trec Tve) | tcom_Tve) | (tuzm x) E-ZFCS
<. N <& ~ Z >~ <& N »
~ 7 |~ Cdl ) 7 | N Cd g
- KU1 -
I |
BGR BG Anl BG An2 BG An3 BG En
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4.3 Sdélovaci zatizeni

Stavajici stav sd&lovaciho zatizeni v useku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov vychazi ze stavby
Rekonstrukce ZST Letohrad, ktera byla dokondena 06/2020. Dokumentace skuteéného provedeni této
stavby nebyla v dobé zpracovani tohoto zadani hotova a nebyla k dispozici, skuteény stav byl ovéfovan
V ramci mistnich Setfeni.

V soucasné dobé je cela trat’ Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — statni hranice vybavena
dalkovym ovladanim a je fizena dispeCersky z pracovisté na CDP Praha. VSechny provozované sdélovaci
technologie odpovidaji pozadavkim na dalkové ovladani.

Ptechod na novy zabezpeCovaci systém ETCS v urovni L2, ktery je hlavni soucasti predmétné
stavby vyZaduje dalSi doplnéni nebo tpravu nékterych stavajicich sd€lovacich technologii. Jedna se
predevsim o mobilni komunikaéni systém GSM-R, pfenosovou sit” a dalkovou optickou kabelizaci.

Systém GSM-R je v souéasné dobé jiz na trati provozovany a rozsah a troven pokryti radiovym
signalem je na dostatené trovni. Upravy systému GSM-R se budou tykat pouze kontroly jeho stavu v dobé
realizace, korekce a optimalizace vykond zakladnovych stanic, pfipojeni novych RBC blokli do systému
GSM-R, doplnéni uzivatelskych aplikaci a aktualizace souvisejiciho programového vybaveni.

Stavajici prenosovou datovou IP sit’ je nutné zabezpe€it zaloznimi okruhy, zaokruhovat a zvysit
kapacitu, tak aby spliiovala zvySené naroky na prenosovou rychlost a zvySeny datovy tok v celém dotéeném
tratovém useku.

Dalkovou optickou kabelizaci je nutné uvést do souladu s platnou smérnici &.j. 27150/2017-SZDC-014 -
Zakladni technické specifikace optickych kabeli a jejich piislusenstvi v telekomunika¢ni siti SZDC a
pripravit ji tak, aby technologicky vyhovovala pfipravované smérnici v ramci které se pocita
s dvoukabelovym provozem. Dale je nutné zajistit v ramci moznosti obchozi spojovaci cesty.

GSM-R:

V ramci stavby se provedou nasledujici upravy a doplnéni:

Meéfeni signalu sit¢ GSM-R na pfedmétné trati a na odbocnych tratich do mist pozadovanych
automatickych vstupll pfed spusSténim systému ETCS. Na zikladé vysledkii méfeni se provedou tpravy
vykont (zvyseni nebo snizeni) jednotlivych BTS nebo jejich detasovanych blokt.

Zapojeni prenosovych kanalti E1 mezi centralni &asti GSM-R v objektu CD-T na ulici Pernerova a
objektem CDP Praha pro zajisténi komunikace RBC.

Provedeni uprav SW a jeho upgrade na centralni ¢asti GSM-R pro zajisténi komunikace mobilni a
stacionarni ¢asti ETCS na pfedmétné trati.

Pienosové zarizeni:

Pro zajiténi véti bezpetnosti prenosové sitd je nutné provést upravy prenosové sité na 1.NZK
v tseku Svitavy — Pardubice, doplnit nové uzly sité a piipravit napojeni predmétné trati v st. Usti nad
Orlici.

Na pfedmétné trati je nutné posilit kapacitné stavajici uzly a v zst. Letohrad zaokruhovat sit’
zaloznim smérem ptes Zst. Hradec Kralové s rychlosti 10GbE.

Z dtivodu doplnéni a tiprav pienosovych uzll je nutné provést Upravy Casti stavajiciho zafizeni za
ucelem vytvoreni potfebného prostoru pro umisténi nového zatizeni, ptipadné provést upravy stavajicich
napdjecich systému a souvisejici zatizeni pro spravnou funkci dopliiovanych systémd.

V tratovém useku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Dolni Lipka se kapacitné doplni stavajici
datova sit vurovni CE routeru L3. Vyjimkou je uzel Letohrad, ktery je vybaveny PE routerem
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v konfiguraci ASR903 a CE routerem L3 ve dvoustackovém provedeni s dostate¢nou kapacitou. Zde se
pouze doplni nové okruhy do PE routeru MPLS a do CE routeru.

V kazdé Zelezni¢ni stanici se doplni jeden stack CE routeru L3 do stavajici konfigurace. Budou

vybavené nasledujici stanice:

zst. LanSperk — dopInéni 1x L3/24p/8SFP

zst. Letohrad - doplnéni okruhti do PE a CE routerd
zst. Jablonné nad Orlici — doplnéni 1x L3/24p/8SFP
zst. Téchonin — dopInéni 1x L3/24p/8SFP

zst. Lichkov — doplnéni 1x L3/24p/8SFP

zst. Dolni Lipka — dopInéni 1x L3/48p/8SFP/24x PoE

V tratovém useku (Brno) - Svitavy — Ceska Tiebova — Usti nad Orlici - Pardubice se doplni nové

uzly MPLS nebo se upravi stavajici konfigurace MPLS uzli. Tim se zajisti zaokruhovani celého tiseku
véetné predmétné trati na Letohrad a Lichkov s dostateCnou pfenosovou kapacitou. Zaokruhovanim se
zajisti sit’ proti vypadku sité na 1.NZK. Proti vypadku sité na pfedmétné trati je zaokruhovani sité feSené
upravou v zst. Letohrad novym okruhem smérem na Hradec Kralové. Nové dopliované a upravované uzly
na 1.NZK jsou feSené nasledovné:

zst. Svitavy — vyména stavajiciho PE routeru MPLS 1GbE za novy MPLS 10GbE, doplnéni
nového CE routeru v konfiguraci 1x L3/24p/8SFP + 1x L3/24p/8SFP/PoE

7st. Ceska Tiebova — novy PE router MPLS 10GbE, novy CE router 1x L3/24p/8SFP + 1x
L3/24p/8SFP/PoE

zst. Usti nad Orlici — novy PE router MPLS 10GbE, novy CE router 1x L3/24p/8SFP + 1x
L3/24p/8SFP/PoE

zst. Chocen — novy PE router MPLS 1GbE, novy CE router 1x L3/24p/8SFP + 1x
L3/24p/8SFP/PoE

zst. Pardubice — dopInéni 1x SFP modul 10GbE proti uzlu Hradec Kralové alx SFP modul
1GbE proti uzlu Choceti, piesmérovat stavajici smér z Letohradu na Usti nad Orlici

zst. Hradec Kralové - doplnéni 2x SFP modul 10GbE proti uzlu Letohradu a Pardubice, doplnit
1x kartu s 8x SFP port 10GbE

V ramci stavby se zrusi stavajici spojeni PE routert Letohrad — Pardubice 10GbE a Letohrad Svitavy
1GbE a zapoji se noveé propojeni:

Letohrad — Usti nad Orlici 10GbE
Letohrad — Hradec Kralové 10GbE
Hradec Kralové - Pardubice 10GbE
Pardubice - Usti nad Orlici 0GbE

Usti nad Orlici — Ceska Ttebova 10GbE
Ceska Tiebova — Svitavy 10GbE
Svitavy - Brno 10GbE

Usti nad Orlici — Chocefi 1GbE

Choceni — Pardubice 1GbE

Dalsi propojeni PE a CE routerti je uvedeno ve vykresové ¢asti dokumentace.

Zalozni spojeni routerti L3 na piredmétné trati v tiseku Dolni Lipka — Letohrad bude realizované

samostatnym traktem v druhém optickém kabelu SZ, nez bude provozovany hlavni trakt, v tomto tiseku
nelze v soucasné dobé zajistit zalohovani v geograficky oddélené trase.
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Propojeni stavajicich IP uzlt L3 se siti Techlan SDH se v ramci stavby zrusi. V nekterych Zst.
se provede uprava stavajicich distribucnich uzli L2 — ptepoji se z SDH do L3, pfipadné se L2 nahradi
novym L3.

Provede se rekonfigurace stavajicich pienosovych siti véetné sité SDH.

Kabelizace:
V ramci stavby se v useku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Dolni Lipka doplni stavajici
opticka kabelizace tak, aby byly splnéné nasledujici pozadavky:
e Soulad s platnou smérnici &.j. 27150/2017-SZDC-014 s ohledem na poéet vldken
e Soulad s platnou smérnici s ohledem na standardizovany zpusob vyvadéni vlaken vcetné
vyvedeni do objektd zabezpeCovaciho zafizeni
e Soulad s pfipravovanou novelou vySe uvedené smérnice ohledné pozadavku na
dvoukabelovy provoz v systému dalkovy opticky kabel (DOK) a tratovy opticky kabel
(TOK)
e Zajisténi zalozniho spojeni v odd€leném optickém kabelu, nejednd se sice o geografické
oddéleni, ale vzhledem k moznostem predmétné traté bude toto oddéleni spliiovat alespon
minimalni pozadavek na zabezpecenou zalohu

V celém predmétném useku traté se do stavajici rezervni HDPE trubky zafoukne novy dalkovy
opticky kabel (DOK) 72 vldken, ktery se ukonéi ve viech Zst. dle smérnice &.j. 27150/2017-SZDC-014 -
Zékladni technické specifikace optickych kabelt a jejich p¥isluenstvi v telekomunikaéni siti SZDC. Pro
zabezpeCovaci uéely se vy¢leni 24 vlaken — 12 kratkych (vyvedenych do SU ve viech Zst) a 12 dlouhych
(vyvedenych do SU v koncovych st.) a tato vlakna se ukonéi ve stavédlovych ustfednach. Ostatni vldkna se
ukonéi ve sd&lovacich mistnostech. Na kabelu se na trase vytvoii rezervy u viech objektt SZ (reléové
domky, BTS, energetické objekty) a dale rezervy u vSech umelych staveb a kritickych mist (mosty, tunely,
silnice apod.).

Stavajici kabelizace se upravi nasledovné:

e Stavajici dalkové kabely DOK se prevedou do kategorie TOK. Z téchto kabelu je
Vv mezistani¢nich tsecich provedeno mnozstvi vypichti do objektti SZ, tim ztratily charakter
dalkovych kabelt, dale mnozstvi tzv. dlouhych vlidken je niz$i, neZ stanovuje platna
smérnice. Pfipadnd tprava téchto kabelt v ptipadé, ze pocet vldken je sice odpovidajici
pozadavku na DOK, ale maji mnoho vypichil, by byla ndkladna a neefektivni.

e Pro zabezpeCovaci ucely se z téchto TOK vyvede 12 vlaken do stavédlovych ustfeden.
Ostatni vlakna se ukon¢i ve sdélovacich mistnostech.

e Stavajici mistni propojovaci kabely mezi stavédlovou tstiednou (SU) a sd&lovaci mistnosti
(SM) v jednotlivych Zst. se zrusi a nové se zfidi mistni kabelové propojeni téchto mistnosti
v koordinaci s vlakny vyvadénymi z DOK a TOK. V celém useku se toto propojeni sjednoti
a upravi tak, aby byla zajiSténa jednotnost a soulad s platnou smérnici. Vyvedeni DOK a
TOK do stavédlovych ustfeden bude provedeno oddélenymi kabely, z divodu ukonceni
DOK a TOK na jinych ODF ve sdé€lovacich mistnostech. Ve stavédlovych ustfednach se
vyvody z DOK a TOK ukon¢i na spoleéném ODF.

e Propojeni SU a SM bude na tirovni DOK v Zst. zajisténo nasledovné:

o pribéznd mala zst. - propojovaci kabel o kapacité¢ 36 vlaken - 12+12 kratkych
vlédken z DOK, 12 vlaken pro mistni spojeni
o pribéznd velka Zst. - propojovaci kabel o kapacité 72 vlaken - 12+12 kratkych
vlédken z DOK, 12+12 dlouhych vldken z DOK, 24 vldken pro mistni spojeni
o koncova Zst. - propojovaci kabel o kapacité¢ 36 vldken - 12 kratkych vldken z
DOK, 12 dlouhych vldken z DOK, 12 vlaken pro mistni spojeni
e Propojeni SU a SM bude na tirovni TOK v Zst. zajisténo nasledovné:
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o pribézna Zst. - propojovaci kabel o kapacité 36 vlaken - 12+12 vlaken z TOK, 12
vlaken pro mistni spojeni

o koncova zst. - propojovaci kabel o kapacité¢ 24 vlaken - 12 vlaken z TOK, 12
vlaken pro mistni spojeni

Do nového kabelu DOK se pievede cast dalkovych okruhli ze stavajicich kabelt, které prejdou do
kategorie TOK. Ve stavajicich kabelech, které ptfejdou do kategorie TOK, se vyspecifikuji vlakna pro
dalkové zalozni okruhy.

Pro zaji§téni zalozni pfenosové cesty se v useku Letohrad — Zamberk — Castolovice — Hradec
Kralové vyuzije stavajici opticky kabel CD-T, ve kterém se upravi obsazeni stavajicich vyhrazenych vldken
nebo se zajisti pronajem dalSich vlaken pro SZ.

Z dtivodu uprav a doplnéni optickych kabeld a s tim souvisejicich doplnéni optickych rozvadécu do
stavajicich skiini je nutné provést upravy ¢asti stavajiciho zafizeni za i¢elem vytvoreni potiebného prostoru
pro umisténi nového zafizeni. Nové ODF budou prioritn¢ doplnované do stejné skiing, jako jsou stavajici
ODF, pouze v ptipadé, kdy by rozsah nutnych uprav byl ptili§ nakladny, budou nové ODF umistované do
sousednich skiini.

4.4 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

ERTMS - éast GSM-R

Evropsky systém pro fizeni vlakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace mezi hnacim
vozidlem vlakové soupravy a dispeCerskym centrem. Systém GSM-R je zalozeny na standardech GSM a
specifikacich v piedpisu EIRENE, ve kterém jsou stanovené technické a funk¢ni pozadavky na systém pro
potieby Zelezni¢ni dopravy.

Sit” GSM-R podporuji veskeré standardy GSM i mezinarodné stanovené standardy signaliza¢nich
rozhrani a dovoluji tak propojeni do jinych siti GSM a do siti PSTN/ISDN.

V soucasné dobé je pfedmétnd trat’ pokrytd signalem GSM-R Vv odpovidajici kvalité¢ a umoziuje
provoz ETCS v trovni L2. Signalem jsou pokryté i pozadované useky na odboc¢nych a navazujicich tratich,
ze kterych se pozaduje automaticky vstup do oblasti ETCS

Pro komunikaci stavajiciho systému zakladnovych stanic je vyuzivany stavajici pfenosovy systém
na bazi TDM, tj. systém na bazi Casov€ délenych kandli. Pro propojeni BTS jsou v systému SDH
vyclenéné kanaly E1. Pro dohled nad zakladnovymi stanicemi BTS se vyuzivd ethernetové ptipojeni v IP
siti, kterou v soucasné dobé zajist'uje pro BTS s omezenou rychlosti rovnéz systém SDH. V soucasné dobé
je na predmétné trati systém SDH vybaveny pro stavajici potieby a tento systém se nebude v ramci stavby
roz$ifovat a ponecha se i nadale v provozu vcetn€ zapojenych komunikac¢nich kanali E1 pro GSM-R.

V ramci stavby se doplituje a upravuje pfenosovy systém na bazi [P sit¢ MPLS s pfenosovou
rychlosti 1/10GbE, tato sit’ umoziiuje i emulaci kanalii E1 tak, aby v budoucnu ji bylo mozné vyuzivat i pro
sit GSM-R.

ERTMS - &ast ETCS

Systém ETCS byl specialné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpeCovaci zatizeni, ktery dokaze
zajistit provoz bez piekazek v oblasti zabezpeCovacich systémii mezi odliSnymi infrastrukturami
jednotlivych narodnich Zzeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpeCovaci zafizeni spliiuje podminky
interoperability tfidy A pro evropsky konvencni Zelezni¢ni systém podle Natizeni Komise (EU) 2016/919
z 27 kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémil ,,Rizeni a zabezpeteni®
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zelezni¢niho systému v Evropské unii ve znéni provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014, (EU) ¢.
1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU) ¢. 1303/2014 a (EU) 2016/919.

Systém ETCS L2 slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, Ze vlak neprojede definované
body na trati bez dovoleni k jizdé. Zajistuje bezpeCnost a aktivni zasah do fizeni vlaku v pfipadé selhani
nebo omylu strojvedouciho. Dale zajist'uje, Ze nebude piekroCen rychlostni profil trati. Pro lokalizaci
vozidel na trati pouziva balizové skupiny (BG). Jadrem systému je radioblokova centrala (RBC), ve které
se registruji ETCS vybavené vlaky; RBC na zaklad¢ informaci od stavajicich zabezpeCovacich zafizeni
vytvati zpravy s povolenim k jizdé (MA) a ostatni informace pro palubni ¢asti ETCS jednotlivych vozidel.
Na druhé stran¢ RBC pfijimd informace z palubnich ¢asti ETCS a poptf. mize ovliviiovat ¢innost
stavajiciho zabezpeCovaciho zafizeni. Vyuziva jako pfenosovou cestu mezi hnacim vozidlem a
radioblokovou centralou GSM-R.

DOZ

Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatizeni (DOZ) zajist'uje vS§echny Cinnosti pro obsluhu stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni, tratovych zabezpeCovacich zafizeni a piejezdovych zabezpecCovacich zatizeni
z CDP Praha a zajist'uje podminky pro stavéni vlakovych a posunovych cest a zajisténi jizdy jakéhokoliv
zelezni¢niho vozidla v redlném case. Zaroven jsou vSechny ukony indikovany na pracovisti DOZ na CDP
Praha. K pfenosu povell a indikaci se vyuzivaji zaokruhované dalkové optické kabely. DOZ umoziuje i
predani nékterych ¢asti kolejisté na mistni ovladani v dotéené dopravné. Informace prenasené z jednotlivych
stanic na pracovisté DOZ na CDP v Praze jsou vyuzivany i pro RBC ETCS L2.

Dispecersky systém Fizeni Zelezni¢niho provozu

V piedmétném tseku trati fidi a organizuji drazni dopravu dispeceii na CDP Praha ve spolupraci
s OR Hradec Kréalové. Vedoucim smény na CDP Praha je vedouci dispecer, jemu jsou podiizeni jednotlivi
provozni dispeceti, ktefi dale fidi Cinnost tratovych dispecert.

Do systému DDTS ZDC budou integrovany technologie ROZ, EZS, ISC, KAMS, ASHS, OSV,
EOV, EE, OSE (odecet spotieby elektrické energie) a KOT (klimatiza¢ni jednotky), v zst. Lichkov,
Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad a Lansperk na této trati. Data budou pienaSena na InS na CDP
Praha, kde dojde k SW aktualizaci InS.
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5. Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souboru

V ramci stavby bude do systému ETCS zapojeno celkem 50,8 km dopravnich koleji v Giseku Usti
nad Orlici — Lichkov (1 nova radioblokova centrala). Dale se Gpravy tykaji stanicniho zabezpecovaciho
zafizeni v 1 stanici a doplnéni dalkové diagnostiky technologickych systémil v 7 stanicich. soucasti stavby
je téz nove polozeny opticky kabel (46,2 km).

D.1 Technologicka zarizeni
D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni
D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 01-28-01 ZST Lichkov, doplnéni ETCS

Potiebné informace pro ETCS jsou ziskdvany ze SZZ, TZZ a PZS a jsou prenaSeny pomoci
prenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace prenaseny na vedouci hnaci drazni
vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude ve stavajicim elektronickém SZZ doplnén HW a nahran novy SW.
Zmény funkce SW maji obsahovat doplnéni v souvislosti s poskytnutim potiebnych informaci pro RBC
(napt. o vlakovych cestach s prodlouzenou ochrannou drahou) a souvisejici nezbytné upravy funkci SZZ
(napt. prodlouzeni Gisekd rozhodnych pro ruseni neprojeté vlakové cesty).

V kolejisti a na v8ech dopravnich kolejich ¢. 7 (kusa odjezdova smér Miedzylesie a Dolni Lipka), 5,
3, 1, 2, 4 budou pro lokalizaci vozidla zfizeny neproménné balizy (balizové skupiny BG). Na
dopravnich kolejich 5, 3, 1, 2, 4 jsou navrzeny dvé doplitkové BG po jedné balize cca 200 m pied
odjezdovym navéstidlem z diivodu kalibrace odometru.

V ZST Lichkov v trovni vijezdovych navéstidel L a ML v opaéném sméru jizdy se umisti
neproménné navestidlo ,,Vystupni hranice oblasti ETCS*.

V ZST Lichkov bude ziizeno na misté stavajiciho pracovi§té JOP pracovisté PPV pro tuto trat.
V ZST Lichkov se nahraje na PPV novy SW.

Pro nasazeni ETCS L2 jsou respektovana stavajici odjezdova navéstidla ve stavajicich
polohach bez nutnosti jejich pfemistovani. U navéstidel S4, S2, L2, L4 je navrzeno predsunuti
konce opravnéni k jizdé EoA o 10m pfed navéstidlo. Uvoliiovaci rychlosti (RS) jsou vyznaceny
V tabulce a vysledné uvolinovaci rychlosti jsou vyznaceny tucné a jsou nasledujici:

- Unavestidel S1, S3, S5, LS5, L3, L1 je navrZena uvoliovaci rychlost 20 km/h,

- U navéstidel S4, S2 je navrZena uvoliovaci rychlost 15 km/h,

- unaveéstidel L2, L4 je navrZena uvoliovaci rychlost 10 km/h,

- unavestidla S7 je navrZzena nulova uvolnovaci rychlost. (kusa odjezdova kolej)

Tabulka uvoliiovacich rychlosti ZST Lichkov

Vk
hrot | proti VCP
VohroZ | nameznik | vyh. | nav. | prejez RS |EoA|s RS=20
Navéstidlo | VC ohroz. | [km/h] [m] [m] [m] d[m] |[km/h]|[m]| km/h
54 S2 50 24 20
S1 90 63 15 10
S2 54 50 18 20
S1 90 57 15 10
S1 S2, 54 50 13 20
S3, 55,57 60 161 185 20
S3 S5, 57 50 15 20
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S1 60 >100 20
S5 S7 50 31 20
S3 80 90 20
S7 S5 50 37
S3 60 95
L5 L3 50 26 20
L1 90 89 20
L3 L5 50 21 20
L1 90 84 20
L1 L5, L3 50 64 20
L2, L4 50 25 20
L2 L4 50 14 20
L1 90 45 10 10
L4 L2 50 14 20
L1 90 45 10 10 ano

PS 03-28-01 ZST Téchonin, doplnéni ETCS

Potiebné informace pro ETCS jsou ziskdvany ze SZZ, TZZ a PZS a jsou pienaSeny pomoci
prenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace pfenaseny na vedouci hnaci drazni
vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude ve stavajicim elektronickém SZZ doplnén HW a nahran novy SW.
Zmény funkce SW maji obsahovat doplnéni v souvislosti s poskytnutim potiebnych informaci pro RBC
(napt. o vlakovych cestach s prodlouZenou ochrannou drahou) a souvisejici nezbytné upravy funkci SZZ
(napt. prodlouZeni Gisekd rozhodnych pro ruseni neprojeté vlakové cesty).

V kolgjisti a na obou dopravnich kolejich budou pro lokalizaci vozidla ziizeny neproménné
balizy (balizové skupiny BG). Na obou dopravnich kolejich 1 a 2 delSich jak 600m jsou navrzeny
jsou navrzeny dvé dopliikové BG po jedné balize cca 200 m pied odjezdovym navéstidlem
Z diivodu kalibrace odometru.

Pro nasazeni ETCS L2 jsou respektovana stavajici odjezdova navéstidla ve stavajicich
polohach bez nutnosti jejich pfemistovani. Uvoliovaci rychlosti (RS) jsou vyznaceny v tabulce a
vysledné uvoliovaci rychlosti jsou vyznaceny tu¢né a jsou nasledujici:

- unavestidla L1 je navrzena uvolilovaci rychlost 20 km/h,

- u navestidla L2 je navrzena uvolhovaci rychlost 15 km/h (odvratnd kolej), uvoliovaci
rychlost je sniZzena z divodu sklonovych pomért — spad 11,48 — 11,59 promile.

- unaveéstidel S2 a S1 je navrzena uvolhovaci rychlost 10 km/h (piejezd za navéstidly).

Tabulka uvoliiovacich rychlosti ZST Téchonin

Vk
hrot | proti VCP
VohroZ | nameznik | vyh. | nav. | prejez RS |EoA|s RS=20

Naveéstidlo | VC ohroz. | [km/h] [m] [m] [m] d[m] |[km/h]|[m]| km/h
S2 S1 70 44 19 10
S1 S2 50 44 19 10
L1 L2 50 16 20
L2 neni 5 neni 15
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PS 05-28-01 ZST Jablonné nad Orlici, doplnéni ETCS

Potiebné informace pro ETCS jsou ziskavany ze SZZ, TZZ a PZS a jsou pienaseny pomoci
prenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace prenaseny na vedouci hnaci drazni
vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude ve stavajicim elektronickém SZZ doplnén HW a nahran novy SW.
Zmény funkce SW maji obsahovat doplnéni v souvislosti s poskytnutim potiebnych informaci pro RBC
(napt. o vlakovych cestach s prodlouzenou ochrannou drahou) a souvisejici nezbytné upravy funkci SZZ
(napt. prodlouzeni Gisekdl rozhodnych pro ruseni neprojeté vlakové cesty).

V kolejisti na v8ech dopravnich kolejich €. 3, 1, 1a, 2, 2a budou pro lokalizaci vozidla zfizeny
neproménné balizy (balizové skupiny BG). Na dopravni koleji 3 delsi jak 600m jsou navrzeny dvé
doplnkové BG po jedné balize cca 200 m pired odjezdovym navéstidlem z divodu kalibrace
odometru, na dopravni koleji ¢.1 o délce mensi jak 500 m je navrZena jedna BG cca uprostied
stani¢ni koleje.

Pro nasazeni ETCS L2 jsou respektovana stavajici odjezdova néavéstidla ve stavajicich
polohach bez nutnosti jejich pfemistovani, kromé tii navéstidel:

- S3, které se premisti 0 24m do polohy na vzdalenost 40m od namezniku vyhybky ¢.1 a
S piredsazenim konce opravnéni k jizdé EoA o 10m pied navéstidlo,

- Sc2, které se premisti 0 6m pred centralni ptechod,

- Lc2, které se prfemisti do polohy na vzdélenost 40m od ndmezniku vyhybky ¢.4 a
S piredsazenim konce opravnéni k jizdé EoA o 10m pted navéstidlo.

Premisténi navéstidel je provedeno z divodu zavedeni nenulové rychlosti a snizeni
pouzivani funkce VCP.

Uvoliovaci rychlosti (RS) jsou vyznaeny v tabulce a vysledné uvoliiovaci rychlosti jsou
vyznaceny tucné a jsou nasledujici:

- unavestidla S1, Lel a Lla je navrzena uvoliiovaci rychlost 20 km/h,

- unavestidla L3 je navrzena uvolilovaci rychlost 15 km/h,

- u navestidel Sc2, S3 a Lc2 je navrZzena uvoliovaci rychlost 10 km/h. Pti zavedeni VCP je
mozna u navéstidla S3 uvoliovaci rychlost 20 km/h,

- u navestidla S2a je navrzena nulovd uvoliiovaci rychlost. Pii zavedeni VCP je mozna
uvolnovaci rychlost 20 km/h.

Tabulka uvoliiovacich rychlosti ZST Jablonné nad Orlici

Vk
hrot | proti VCP
VohroZ | nameznik | vyh. | nav. | prejez RS |EoA|s RS=20
Navéstidlo | VC ohroz. | [km/h] [m] [m] [m] d[m] |[km/h]|[m]| km/h
Sc2
premisténi neni 57 10
S2a S1 80 19 0 ano
S1 S2a 50 19 20
S3 50 58 20
S3
premisténi S1 80 40 10 10 ano
Lcl Lc2 50 16 20
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Lc2

premisténi Lcl 80 40 10 10
L3 Lla 80 52 15 10
Lla L3 50 52 20

PS 07-28-01 ZST Letohrad, dopInéni ETCS

Potiebné informace pro ETCS jsou ziskdvany ze SZZ, TZZ a PZS a jsou prenaseny pomoci
prenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace prenaseny na vedouci hnaci drazni
vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude ve stavajicim elektronickém SZZ doplnén HW a nahran novy SW.
Zmény funkce SW maji obsahovat doplnéni v souvislosti s poskytnutim potiebnych informaci pro RBC
(napt. o vlakovych cestach s prodlouzenou ochrannou drahou) a souvisejici nezbytné upravy funkci SZZ
(napt. prodlouzeni Gisekd rozhodnych pro ruseni neprojeté vlakové cesty).

V kolejisti na vSech dopravnich kolejich ¢. 9, 7, 5, 3, 1, la, 2, 4 (kusa vjezdo/odjezdova smér
Lansperk) budou pro lokalizaci vozidla ziizeny neproménné balizy (balizové skupiny BG). Na
dopravnich kolejich €.9, 7, 5 delsi jak 500 m jsou navrzeny dvé dopliikové BG po jedné balize cca
200 m pifed odjezdovym navéstidlem z divodu kalibrace odometru, na kolejich ¢.1 a 2 je
navrzena jedna BG cca uprostied stani¢ni koleje.

Pro nasazeni ETCS L2 jsou respektovana stavajici odjezdova navéstidla ve stavajicich
polohdch bez nutnosti jejich premistovani. U navéstidla L5 je navrzeno piedsunuti konce
opravnéni k jizdé EoA o 5m pied navéstidlo. Uvolnovaci rychlosti (RS) jsou vyznaéeny v tabulce
a vysledné uvolilovaci rychlosti jsou vyznaceny tu¢né a jsou nasledujici:

Uvoliovaci rychlosti (RS) jsou vyznaceny v tabulce a vysledné uvoliiovaci rychlosti jsou
vyznaceny tucné a jsou nasledujici:
- unaveéstidel S9, S7, Sc2, L9, L7, L3, L1 je navrZzena uvoliiovaci rychlost 20 km/h,
- unavéstidel Scl, Sc4, L5, L2 je navrZzena uvoliiovaci rychlost 15 km/h,
- unavestidel Sla, S5 je navrzena uvoliovaci rychlost 10 km/h,
- u navestidel Sc3, L4 je navrzena nulovd uvolnovaci rychlost. Pti zavedeni VCP od
navéstidla Sc3 je mozna uvoliiovaci rychlost 20 km/h.

Tabulka uvoliiovacich rychlosti ZST Letohrad

Vk
hrot | proti VCP
VohroZ | ndmeznik | vyh. | ndav. |prfejezd| RS |EoA|s RS=20

Naveéstidlo | VC ohroz. |[km/h] [m] [m] [m] [m] |[km/h]|[m]] km/h
Sla S5, 57, S9 50 5 10
S5 S7, 59 50 5 10
S7 S9 50 90 20
S9 S7 50 86 20
Sc2 neni 18 73 20
Scl Sc2 50 20
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Sc3 85 60 15
Sc3 Scl 85 30 0 ano
Sc4 15
L9 L7 50 52 20
L5 50 93 20
L3 85 129 20
L7 L9 50 15 20
L5 50 56 20
L3 85 92 20
L5 L9, L7 50 18 20
L3 85 57 15 10
L3 L9, L7, L5 50 18 75 20
L9,L7,L5,L
L1 3 50 61 169 20
L2, L4 50 21 20
L2 L1 85 60 15
L4 50 19 20
L4 neni 1 56

PS 09-28-01 ZST Lan3perk, doplnéni ETCS

Potiebné informace pro ETCS jsou ziskdvany ze SZZ, TZZ a PZS a jsou prenaSeny pomoci
prenosového systému DOZ na RBC. Zpétné z RBC budou informace pfenaseny na vedouci hnaci drazni
vozidlo pomoci GSM-R. K tomu bude ve stavajicim elektronickém SZZ doplnén HW a nahran novy SW.
Zmény funkce SW maji obsahovat doplnéni v souvislosti s poskytnutim potiebnych informaci pro RBC
(napt. o vlakovych cestach s prodlouZenou ochrannou drahou) a souvisejici nezbytné upravy funkci SZZ
(napt. prodlouzZeni Gisekdl rozhodnych pro ruseni neprojeté vlakové cesty).

V kolejisti a na obou dopravnich kolejich budou pro lokalizaci vozidla ziizeny neproménné
balizy (balizové skupiny BG). Na dopravnich kolejich 1 a 2 jsou navrzeny dvé dopliikové BG po
jedné balize cca 200 m pied odjezdovym, ev. cestovym, navéstidlem z davodu kalibrace
odometru.

Pro nasazeni ETCS L2 jsou respektovana stavajici odjezdova navéstidla ve stavajicich
polohach bez nutnosti jejich pfemistovani, kromé navéstidla L2, které se pfemisti o 18m do
polohy na vzdalenost 40m od ndmezniku vyhybky ¢.2 a s pfedsazenim konce opravnéni k jizde
EoA o 10m pted navéstidlo (z davodu zavedeni nenulové rychlosti a snizeni pouzivani funkce
VVCP).

Uvolnovaci rychlosti (RS) jsou vyznaceny v tabulce a vysledné uvoliiovaci rychlosti jsou
vyznaceny tucné a jsou nasledujici:

- unavéstidla Sla je navrzena uvoliovaci rychlost 20 km/h,

- unavestidel Sc2, Scl, L1, L2 je navrzena uvoliovaci rychlost 10 km/h,

- u navéstidla S2a je navrzena nulova uvoliiovaci rychlost. Pfi zavedeni VCP je mozna
uvoliiovaci rychlost 20 km/h.
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Tabulka uvoliovacich rychlosti ZST Lansperk

SUDOP BRNQO, s.r.o.

Vk
hrot | proti VCP
Vohroz | nameznik | vyh. | nav. | prejez RS |EoA|s RS=20

Navéstidlo | VC ohroz. | [km/h] [m] [m] [m] d[m] [[km/h]|[m]]| km/h

S2a Sla 85 26 0 ano

Sla S2a 60 18 20

Sc2 neni 142 10 10

Scl neni 142 10 10

L1 L2 80 44 10 10

L2
posunuti L1 85 40 10 10 ano

PS 11-28-01 ZST Usti nad Orlici, doplnéni ETCS

Potiebné informace pro ETCS jsou ziskdvany ze SZZ, TZZ a PZS a jsou prenaSeny pomoci
prenosového systému DOZ na RBC useku Kolin — Ceskéa Tiebova.

Ve stavajicim elektronickém SZZ se zrusi stavajici vstup do oblasti ETCS z trati Lichkov — Usti
nad Orlici a bude dopInéna vazba mezi stavajicim RBC traté Kolin — Ceska Tfebova a novym RBC traté
Lichkov — Usti nad Orlici.

D.1.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

PS 01-28-02 Trat'ovy usek Miedzylesie (PKP) - Lichkov

Ve sméru od Miedzylesie bude automaticky vstup do oblasti ETCS prostfednictvim baliz
(balizovych skupin BG) ptihlasovacich usekti. Na trati v€etné na polském tzemi bude potiebné
doplnit balizy ptihlaSovacich usekt. Vstup do oblasti ETCS L2 bude v urovni vjezdového
navéstidla ML v zelezni¢ni stanici Lichkov a registrace do sit¢ GSM-R bude na trati mezi
stanicemi Miedzylesie a Lichkov. V ZST Lichkov v urovni viezdového navéstidla ML se umisti
neproménné navestidlo ,,Vystupni hranice oblasti ETCS* a smérem z traté¢ neproménné navéstidlo
,,Vstup do oblasti ETCS urovné 2.

PS 01-28-03 Mezistani¢ni usek Dolni Lipka - Lichkov

Ve sméru od Dolni Lipky bude automaticky vstup do oblasti ETCS prostiednictvim baliz
(balizovych skupin BG) pftihlasovacich useki. Vstup do oblasti ETCS L2 bude v urovni
vjezdového navéstidla L v zelezniéni stanici Lichkov a registrace do sit¢ GSM-R bude na
stani¢nich kolejich v ZST Dolni Lipka.

V ZST Lichkov v tirovni vijezdového navéstidla L pro opa¢ny smér jizdy se umisti
neproménné navéstidlo ,,Vystupni hranice oblasti ETCS* a smérem z traté neproménné navéstidlo
,Vstup do oblasti ETCS urovné 2.

PS 02-28-01 Mezistani¢ni usek Lichkov - Téchonin

V mezistani¢nim Useku se noveé doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych navéstidel
obou sousednich stanic. V mezistani¢nim useku nejsou zadna oddilova navéstidla. U piejezdl na
trati budou z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 500 — 1500 m pied piejezdy (idealné ve
vzdéalenosti 1000 m pifed piejezdem) umistény balizy. Informace o pohotovostnim stavu a
bezvylukovém stavu PZS budou nacteny ze SZZ. Doporucuje se piredavat informace i o
bezanulacnim stavu PZS.
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PS 04-28-01 Mezistani¢ni tisek Téchonin — Jablonné nad Orlici

V mezistani¢nim useku se noveé doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych navéstidel
obou sousednich stanic. V mezistani¢nim useku nejsou zadna oddilova navéstidla. U piejezdl na
trati budou z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 500 — 1500 m pted pitejezdy (idedlné ve
vzdalenosti 1000 m) umistény balizy. Informace o pohotovostnim stavu a bezvylukovém stavu
PZS budou nacteny ze SZZ. Doporucuje se predavat informace i o bezanula¢nim stavu PZS.

PS 06-28-01 Mezistani¢ni usek Jablonné nad Orlici - Letohrad

V mezistani¢nim useku se noveé doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych navéstidel
obou sousednich stanic. V mezistani¢énim tseku jsou oddilova navéstidla automatického hradla
Vermétovice. Pfed oddilovymi navéstidly se umisti balizy.

Z AH Vermétovice budou nacitany informace o naveésti ,,Stj, ,,Volno* a ,,Pfivolavaci
naveést” na oddilovych navéstidlech, aby bylo mozZzno strojvedouciho informovat, o poruse
navéstidla v ptipadé nesouladu mezi navésti Stiij na oddilovém néavéstidle a vydanym opravnénim
k jizdé. U oddilovych navéstidel AH bude v takovém piipadé dovolena jizda kolem navésti ,,Stij*
vydanim opravnéni k jizdé€ kolem navésti Stlij s Pfivolavaci navésti.

U piejezdl na trati budou z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 500 — 1500 m (idedIné ve
vzdalenosti 1000 m) pifed piejezdy umistény balizy. Informace o pohotovostnim stavu a
bezvylukovém stavu PZS budou nacteny ze SZZ. Doporucuje se predavat informace i o
bezanula¢nim stavu PZS.

U obou oddilovych navéstidel Lo a So je navrzena uvoliiovaci rychlost 15 km/h. Na ob¢
navéstidla je zajiSténa viditelnost od konce néstupist’.

Vk

hrot | proti VCP
Vohroz | nameznik | vyh. | nav. | prejez RS |EoA|s RS=20
Navéstidlo | VC ohroz. | [km/h] [m] [m] [m] d[m] |[km/h]|[m]| km/h

So 15

Lo 15

PS 07-28-02 Mezistani¢ni usek Letohrad - Zamberk

Ve sméru od Zamberku bude automaticky vstup do oblasti ETCS prostiednictvim baliz
(balizovych skupin BG) pftihlaSovacich usekii. Vstup do oblasti ETCS L2 bude v urovni
vjezdového navéstidla ZS v Zelezniéni stanici Letohrad a registrace do sit¢ GSM-R bude na trati
mezi stanicemi Zamberk a Letohrad. V trovni vjezdového navéstidla ZS v opa¢ném sméru jizdy
se umisti neproménné navéestidlo ,,Vystupni hranice oblasti ETCS* a smérem z traté¢ neproménné
navéstidlo ,,Vstup do oblasti ETCS trovné 2.

PS 08-28-01 Mezistani¢ni isek Letohrad - Lansperk

V mezistani¢nim Useku se noveé doplni balizy (balizové skupiny) u vjezdovych navéstidel
obou sousednich stanic. V mezistani¢nim Gseku nejsou Zddna oddilova navéstidla. U piejezdii na
trati budou z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 500 — 1500 m (idedlné ve vzdalenosti 1000 m)
pfed pfejezdy umistény balizy. Informace o pohotovostnim stavu a bezvylukovém stavu PZS
budou nacteny ze SZZ. Doporucuje se predavat informace i o bezanula¢nim stavu PZS.
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PS 10-28-01 Mezistani¢ni usek Lansperk — Usti nad Orlici

V mezistani¢nim useku se nové doplni balizy (balizové skupiny) u vijezdovych navéstidel
obou sousednich stanic. V mezistani¢nim Gseku nejsou zddna oddilova navéstidla. U piejezdi na
trati budou z obou stran piejezdu ve vzdalenosti 500 — 1500 m (idealn¢ ve vzdalenosti 1000 m)
pfed piejezdy umistény balizy. Informace o pohotovostnim stavu a bezvylukovém stavu PZS
budou nacteny ze SZZ. Doporucuje se predavat informace i o bezanula¢nim stavu PZS.

D.1.1.5 Dilkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni a technologie ETCS

PS 50-28-01 CDP Praha, doplnéni RBC ETCS

Na CDP Praha je potiebné doplnit technologii RBC pro ETCS a jeho napajeni, zfizeni propojeni
mezi DOZ a RBC a zfizeni slou¢eného reliéfu na JOP tratovych dispecerti. Déle je tieba je zajistit pfenos
informaci mezi RBC sousednich oblasti pro uc¢ely handoveru.

Na CDP Praha se pfipravuje mistnost ¢.1.33 z n€kolika propojenych kancelaii pro pracovisté
dispecertu trati vybavenych ETCS, ktefi budou oddéleni od tratovych dispecerli. Mistnost se stavebné
upravila a rozmistuje se v ni pouze nabytek - ovladaci stoly dispeCerti. V soucasné dob& se projektuje
ETCS v tseku Uhtinéves — Votice a dalsi stavby ETCS a né¢které stoly dispecerd budou pro tyto traté
vybaveny technologii. V dal$im stupni PD bude potfebné s timto uvazovat a doplnit zde piislusnou
technologii na urcené stoly podle pokynii pracovniktit CDP Praha.

Nabhraje se novy SW pro dispecersky sal a nejméné 1 mésic predem i na cvi¢ny sal. Napajeni pro
technologii RBC ETCS se doplni do mistnosti stavajicich zdroji pro ETCS. Diagnostika systému bude
dopInéna do stévajici mistnosti dispe¢era DZDC.

D.1.2 Sdélovaci zarizeni
D.1.2.1 Kabelizace mistni

Z hlediska mistnich kabelizaci neni nutné délat v ramci stavby zadna opatfeni, Upravy nebo
doplnéni. Pro potifeby ETCS neni nutné doplnéni stavajicich mistnich kabelizaci.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni

Provozovana rozhlasova zatizeni v soucasné dobé pracuji v rezimu DOZ a jsou dalkové fizena.
Pro potteby ETCS nejsou nutnd zadn4 opatfeni ani Upravy stavajicich provozovanych rozhlasovych
systémi

D.1.2.3 Integrovana telekomunikacni technika (ITZ)

Na predmétné trati jsou v provozu zalozni zapojovace na nouzovych pracovistich, tyto zapojovace
neni nutné pro potieby stavby dopliiovat ani upravovat. Cela trat’ je dalkové fizena z CDP Praha a
doplnéni funkcionalit a licenci na zapojovacich na dispecerském pracovisti je feSeno v ramci uprav sité
GSM-R (¢ast D.1.2.9).

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

Stavajici systémy EPS a EZS resp. PZTS jsou v IP provedeni a jsou zaclenéné v systému
dalkového dohledu DDTS. Pro potifeby ETCS nejsou nutnd zddné opatieni ani Upravy stavajicich systému
a nejsou pozadavky na vybaveni dalSich objektd v rdmci stavby.

D.1.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)

V ramci stavby se vybuduje v celém tratovém tiseku Usti nad Orlici — Lichkov — Dolni Lipka novy
dalkovy opticky kabel o kapacité 72 vlaken. Tento DOK se vyvede a ukon¢i ve vSech Zst. dle smérnice C.j.
27150/2017-SZDC-014 - Zakladni technické specifikace optickych kabelti a jejich piislusenstvi v
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telekomunikaéni siti SZDC a s dale s ohledem soub&Zny provoz s tratovym optickym kabelem se kterym
se uvazuje v nove pripravované smernici.

Stavajici optické kabely se pfevedou do kategorie tratového optického kabelu TOK a jejich
stavajici ukonceni v jednotlivych Zst. se upravi tak, jak je popsané v kapitole 4.3.

Z diivodu doplnéni a uprav optickych kabeld se v ramci jednotlivych PS provedou tpravy casti
stavajiciho zatizeni za ucelem vytvoreni potiebného prostoru pro umisténi nového zatizeni. Ve stavajicich
skiinich se pfemisti ¢ast stavajicitho a provedou se nezbytné souvisejici Upravy. Nové ODF se umisti do
stejnych skiini, jako stavajici ODF pro TOK. Umisténi bude feSené tak, Ze ve vrchni ¢asti skiiné bude vzdy
umistény novy ODF pro novy DOK72, pod nim stavajici ODF pro TOK/MOK, pod nim ostatni ODF pro
MOK. Za timto uc¢elem se premisti cast stavajiciho zatizeni do jinych skiini, ostatni zafizeni se posune niz.

Pro pokladku nového DOK72 vlaken se vyuzije stavajici rezervni HDPE cerné barvy. V ramci
stavby se provede kalibra¢ni a tlakova zkouska této HDPE a vyhotovi se protokol. Lokalizuji se mista, kde
se vyskytnou pfipadné poruchy a poskozeni stavajici HDPE a provede se oprava poskozenych usekil.
Predpoklada se, Ze poSkozeni se mohou tykat cca 5% celé stavajici trasy stavajici HDPE. O téchto
opravach a zjiSténych poskozeni se v ramci realizace vyhotovi zjist'ovaci protokol, na zaklad¢ kterého se
stanovi skutecny rozsah téchto praci.

Z diivodu doplnéni a uprav pienosovych uzli se provedou Upravy Casti stavajiciho zafizeni za
ucelem vytvoreni potfebného prostoru pro umisténi nového zatfizeni, ve stavajicich skiinich se premisti ¢ast
stavajiciho, provedou se nezbytné Gpravy a doplnéni stavajicich napajecich systémut a upravi se souvisejici
zafizeni pro spravnou funkci dopliovanych systémt.

Stavajici a nové navrhované zapojeni kabelové sité je uvedené ve vykresové ¢asti na v.¢. 0211 a
0212.

Doplnéni kabelové sité je feSené v ramci dvou provoznich souborti ,,PS 17-14-01 T.u. Dolni Lipka
- Lichkov - Letohrad, Giprava a doplnéni DOK* a ,,PS 18-14-01T.0. Letohrad - Usti nad Orlici, uprava a
doplnéni DOK*.

PS 17-14-01 T.u. Dolni Lipka - Lichkov - Letohrad, iprava a doplnéni DOK

V ramci tohoto PS se v tratovém tseku Dolni Lipka — Lichkov — Letohrad polozi novy dalkovy
opticky kabel DOK 72vlaken. Stavajici DOK 36vlaken se ptevede do kategorie trat'ového optického kabelu
TOK a v jednotlivych zst. se upravi jeho ukonéeni a vyvedeni vlaken mezi sdélovaci a zabezpecovaci
aplikace. Oba kabely — novy DOK a stavajici TOK budou vyvedeny dle platné smérnice s ohledem na jeji
planovanou aktualizaci dle popisu v kapitole 4.3. Ve skiinich kde jsou umistény stavajici ODF se
provedou upravy Casti zafizeni, tak aby se zde mohl doplnit novy ODF, pro novy kabel DOK72vl., vetné
souvisejicich komponentl (zasobnik pro patchcordy, organizér, zasobnik pro buffery). Veskeré prace na
stavajicim zafizeni budou provadény za ucasti a vyrozuméni spravce zafizeni. VeSkeré demontované
zafizeni bude piedané spravci. Rozsah praci a dodavek v jednotlivych zst. a lokalitich bude provedeny
nasledovné:

Zst. Dolni Lipka

V zst. Dolni Lipka je stavajici modularni ODF144 umistény ve skiini 01 03. V ODF144 je
ukonceny stavajici kabel DOK 36vl. Lichkov — Dolni Lipka a MOK 12vl. do TD BTS. Zabezpecovaci
vlékna nejsou vyvedena do mistnosti ZZ ale ukoncena na konektorech ODF144 ve sd€lovaci mistnosti.

V ramci stavby se do horni ¢asti skiiné 01 03 doplni novy modularni ODF144 pro novy DOK 72
vldken se zasobniky patchcort a bufferi a s organizérem. Na novém ODF144 se ukon¢i novy DOK 72vl.
Usti nad Orlici — Letohrad — Dolni Lipka. Vlakna z DOK a TOK se provaii do mistnosti ZZ, kde se ukon¢i
na samostatném ODF.

V souvislosti s tim se provedou nasledujici prace a dodavky:
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ve skiini 01 03 se zafizeni pod stavajicim ODF144 vcetn¢ stavajiciho ODF144 posune o
2U niz

do vrchni pozice skiiné 01 03 se namontuje novy modularni ODF144 s potfebnym
prislusenstvim (konektorové a zaslepovaci moduly a moduly pro provateni vlaken vcetné
potiebného poctu kazet)

pod novy ODF144 se umisti zasobnik bufferti s organizérem a zasobnik patchcordi
provede se ukon&eni nového DOK 72vl. dle platné smérnice véetné propojeni kabelti do SU
provede se prevedeni stavajiciho DOK 36vl. na TOK a jeho ukonceni dle platné smérnice

7st. Lichkov
V zst. Lichkov je stavajici modularni ODF144 umistén ve skiini 02-02. Ve stavajicim ODF144
jsou ukonc¢ené nasledujici stavajici kabely:

DOK 36vl. Letohrad — Lichkov

DOK 36vl. Lichkov - st. hranice

DOK 36vl. Lichkov — Dolni Lipka

MOK 12vl. do SPS Lichkov

MOK 12vl. do TD DZJV pro indikator horkob&znosti
jedna pozice pro 12 vlaken je volna

Dale jsou ve skiini samostatné ODF pro MOK:

ODF12 pro MOK 12 vlaken do staré sdélovaci mistnosti ve VB
ODF24 pro MOK do SU (ukon&ené jsou 4 vlakna)
ODF24 pro MOK4 vléken do SU

Zabezpetovaci vldkna ze stavajiciho DOK36vl. nejsou provaiena do SU, ale jsou ukontena na
ODF144 ve sd&lovaci mistnosti. Propojeni do SU je provedené pies stavajici MOK pomoci patchcordi.

V ramci tohoto PS se upravi ukonceni stavajicich MOK a posune se stavajici ODF144 a
souvisejici zafizeni o 5-6 U niZe tak, aby se uvolnil prostor v horni ¢asti skiin¢ 02-02 pro novy ODF144
nového DOK?72 vlaken.

Do horni ¢asti skiiné se doplni novy modularni ODF144 se zasobniky patchcorti a bufferd a
s organizérem. Na novém ODF144 se ukon¢i novy DOK 72vl. Usti nad Orlici — Letohrad - Dolni Lipka.
Stavajici MOK do SU se zrusi a bude nahrazeno novym propojenim v koordinaci s vyvedenim vldken
zDOK a TOK do SU, které bude provedeno dle platné smérnice. Stavajici propojeni do staré sdélovaci
mistnosti ve VB se premisti do stavajictho ODF144 na volnou konektorovou pozici.

V souvislosti s tim se provedou nasledujici prace a dodavky:

ve skiini 02-02 se zrusi stavajici ODF12 pro MOK do staré sd€lovaci mistnosti a jeho
ukonceni se premisti se do stavajictho ODF144 do volné kazetové pozice, stavajici ODF12
se demontuje

zrusi se dva ODF24 pro véetné 2x MOK do SU

zafizeni pod stavajicim ODF 144 vcetné stavajictho ODF144 se posune o 6U niz

do vrchni pozice skiingé 02-02 se namontuje novy moduldrni ODF pro 144 vladken
S pottebnym pfisluSenstvim (konektorové a zaslepovaci moduly a moduly pro provateni
vlaken vcetné potiebného poctu kazet)

pod novy ODF 144 se umisti zdsobnik bufferii s organizérem a zasobnik patchcordi
provede se ukonéeni nového DOK 72vl. dle platné smérnice véetné propojeni kabelti do SU
provede se uprava stavajictho DOK 36vl. Letohrad - Lichkov na TOK a jeho ukonceni dle
platné smérnice s vyvedenim vldken do SU
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Zst. Téchonin

V zst. Téchonin je stavajici modularni ODF144 umistény ve skiini 02-01. V ODF 144 je ukonceny
stavajici kabel DOK 36vl. Letohrad — Lichkov a MOK 12vl. do pfistrojové skiin¢ BTS. Propojeni
sd&lovaci mistnosti a SU je provedeno pres MOK, ktery je ukonéeny na ODF24 ve skiini 02-01 ve
sdélovaci mistnosti. Propojeni do SU je provedené pies stavajici MOK pomoci patchcordi.

V ramci tohoto PS se stavajici ODF144 posune o 5U niz, aby se vytvofil prostor pro novy
ODF144. Stavajici zatizeni pod ODF se posouva v ramci pienosového zafizeni.

Stavajici MOK do SU se zruii a toto spojeni bude nahrazeno novym propojenim v koordinaci
s vyvedenim vldken z DOK a TOK do SU.

V ramci stavby se do horni ¢asti skiin¢ do uvolnéného prostoru doplni novy modularni ODF144 se
zésobniky patchcorti a buffert a s organizérem. Na novém ODF144 se ukonéi novy DOK 72vl. Usti nad
Orlici — Letohrad - Dolni Lipka. Stavajici propojeni do SU pies samostatny MOK se zru$i a bude
nahrazeno novym, které bude provedeno dle platné smérnice.

V souvislosti s tim se provedou nasledujici prace a dodavky:

e ve skifni 02-02 se zrugi ODF24 pro véetnd MOK do SU

e stavajici ODF 144vl. se posune o 5U niz

e do vrchni pozice skiiné 02-01 se namontuje novy modularni ODF144 s potfebnym
prislusenstvim (konektorové a zaslepovaci moduly a moduly pro provafeni vlaken véetné
pottebného poctu kazet)

e pod novy ODF144 se umisti zasobnik bufferti s organizérem a zasobnik patchcordi

e provede se ukonéeni nového DOK 72vl. dle platné smérnice véetné propojeni vldken do SU

e provede se pievedeni stavajiciho DOK 36vl. Letohrad - Lichkov na TOK a jeho ukonceni
dle platné smérnice

Zst. Jablonné nad Orlici

V Zst. Jablonné nad Orlici je stavajici modularni ODF 144 umistény ve skiini 02-02. Ve stavajicim
ODF144 jsou ukon¢ené nasledujici stavajici kabely:

e DOK 36vl. Letohrad — Lichkov
MOK 12vl. ménirna
MOK 24vl. VB
MOK 12vl. RD 98,5
MOK 12vl. RD 99,5
e jedna pozice pro 12 vlaken je volna

Zabezpelovaci vldkna ze stavajiciho DOK36vl. nejsou provaiena do SU, ale jsou ukondena na
ODF 144 ve sd&lovaci mistnosti. Propojeni do SU je provedené pies stavajici MOK pomoci patchcordi.

Propojeni sdélovaci mistnosti a SU je provedeno pres MOK, ktery je ukon¢eny na ODF24 ve skiini
02-02 ve sd&lovaci mistnosti. Propojeni do SU je provedené pies stavajici MOK pomoci patchcordil. Ve
skiini jsou dale na samostatném ODF 12 ukonc¢ené MOK pro kamery.

V ramci tohoto PS se stavajici ODF144 posune o 5U niz, aby se vytvofil prostor pro novy
ODF144. Stavajici zatizeni pod ODF se posouva v rdmci pfenosového zafizeni.

Stavajici MOK do SU se zrui a toto spojeni bude nahrazeno novym propojenim v koordinaci
s vyvedenim vldken z DOK a TOK do SU.

V ramci tohoto PS se do vrchni €asti skiin€ doplni novy modularni ODF144 se zasobniky
patchcorti a bufferti a s organizérem. Na novém ODF 144vl. se ukon¢i novy DOK 72vl. Usti nad Orlici —
Letohrad - Dolni Lipka.

Stavajici propojeni do SU pies samostatny MOK se zrudi a bude nahrazeno novym, které bude
provedeno dle platné smérnice.

V souvislosti s tim se provedou nasledujici prace a dodavky:

e ve skiini 02-02 se zrusi ODF24 pro véetné MOK do SU
e stavajici ODF144 se posune o 5U niz
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e do vrchni pozice skfiné 02-02 se namontuje novy modularni ODF144 s potfebnym
prislusenstvim (konektorové a zaslepovaci moduly a moduly pro provateni vlaken vcetné
pottebného poctu kazet)

e pod novy ODF144 se umisti zasobnik bufferti s organizérem a zasobnik patchcordii

e provede se ukonéeni nového DOK 72vl. dle platné smérnice véetné propojeni kabelit do SU

e provede se pievedeni stavajiciho DOK 36vl. Letohrad - Lichkov na TOK a jeho ukonéeni
dle platné smérnice

Zst. Letohrad

V zst. Letohrad jsou ukoncené optické kabely na ¢tyfech modularnich ODF144. Jsou zde ukoncené
DOK od zst. Lansperk a Zst. Jablonné nad orlici, které v novém stavu pfejdou do kategorie TOK a dale
dalkovy opticky kabel DOK 72 vlaken od Zst. Zamberk. Vechny tyto kabely maji vlakna vyvedené do SU.
Na ODF144 jsou dale ukon¢ené mistni optické kabely MOK.
Vsechny Ctyfi stavajici modularni ODF144 jsou umisténé ve skiini 01.01. Jejich obsazeni je
nasledujici:
1. ODF144:
e DOK 96vl. Lansperk — Letohrad, ukon¢eno je 72 vlaken, vlakna 1-24 jsou provaiena do
SU, tento DOK piejde v novém stavu do kategorie TOK
e 1. propojovaci opticky kabel 48vl. do SU (propoj SM — SU), ukonéeno 24 vlaken, dal$ich
24 vlaken provatreno na DOK 96 vlaken LanSperk
e pét kazetovych pozic, kazda pro 12 vlaken, je volnych
2. ODF144.
e DOK 72vl. Zamberk — Letohrad, vlakna 1-24 jsou provaiena do SU
e DOK 36vl. Letohrad — Lichkov, vlakna 1-12 jsou provaiena do SU, tento DOK piejde
v novém stavu do kategorie TOK
e 2. propojovaci opticky kabel 72vl. do SU (propoj SM — SU), ukon&eno 36vlaken (vl. &. 37-
72), vlakna 1-24 provafena na DOK 72vl. Zamberk — Letohrad, vlakna 25-36 provaiena
na DOK 36vl. Jablonné.
e jedna kazetova pozice pro 12 vlaken je volna
3. ODF144:
e MOK 72vl. do budovy ATU
e MOK 48vl. smér vypravni budova, sd€lovaci mistnost (ukonceno 36 vlaken)
e MOK 12vl. do REOV1,2 a ROV1
e dv¢ kazetové pozice, kazda pro 12 vlaken, jsou volné
4. ODF144:
e MOK 24vl. smér noclezny CZ LOKO (ukonceno 12 vlaken)
e MOK 24vl. smér sklad DKV Dilna (ukonceno 12 vlaken)
e MOK 24vl. smér Trafostanice 35/0,4kV (ukonceno 12 vlaken)
e MOK 24vl. smér domek DAK (ukonceno 12 vlaken)
e MOK 12vl. smér RD 91,32 91,6
e MOK 12vl. kamerovy systém (kamery KS-7, KS-8, KS-9)
e MOK I12vl. kamerovy systém (kamery KS-10, rezerva)
e pét kazetovych pozic, kazda pro 12 vlaken, je volnych

Mezi SM a SU jsou polozené dva propojovaci kabely 48 vldken a 72 vlaken (POK“1* a POK“2),

které maji 24 vlaken a 36 vlaken (POK*2*) provafené na DOK 96 vlaken (POK*“1*) a DOK 72vlaken
Zamberk a DOK 36vldken Jablonné (POK*2*). Zbytek vlaken je vzdy ukongeny na konektorech na ODF.
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Z divodu zachovani jednotnosti ukoncovani nového DOK 72 vlaken tj. v horni pozici, provedou se
ve skiini 01.01 Upravy stavajiciho zatizeni. Ve skfini je velmi malo mista. Pro ziskani potfebného prostoru
se provedou nasledujici piesuny:

e stavajici prenosovy systém SDH a souvisejici rozvod SDH DDF se piemisti do vedlejsi
skin¢ 01.02 nad rozvody MK, kde je volny prostor 8U, tim se ve skiini 01.01 ziska volna
pozice 4U

e ve skiini 01.01 Ize zrusit dva organizéry pro uloZeni parchcordd a pro jejich ulozeni vyuzit
jiné stavajici organizéry, tim se ziska volna pozice 2U

e ve skiini 01.01 je mozné dal$imi pfesuny ziskat zbyly volny prostor 3U

Celkem je mozné vySe uvedenym postupem ziskat volny prostor 9U. Stavajici ODF se nasledn¢€ posunou
tak, aby v horni pozici ski'iné se uvolnil prostor pro novy ODF a pfislusenstvi 5-6U.

V ramci tohoto PS se do vrchni ¢asti skiiné doplni novy modularni ODF144 se zasobniky
patchcori a bufferti a s organizérem. Na novém ODF144 se ukon¢i novy DOK 72vl. Usti nad Orlici —
Letohrad - Dolni Lipka.

Vlakna pro zabezpe¢ovaci aplikace se vyvedou dle smérnice do SU.

PS 18-14-01 T.u. Letohrad - Usti nad Orlici, iprava a doplnéni DOK

V ramci tohoto PS se v tratovém useku Letohrad — Usti and Orlici polozi novy dalkovy opticky
kabel DOK 72vlaken. Stavajici kabely - DOK 96vlaken v tseku Letohrad — Lan$perk, DOK 36vlaken a
DOK 48vlaken v tiseku Lansperk — Usti nad Orlici se prevedou do kategorie tratovych optickych kabelt
TOK a v jednotlivych zst. se upravi jejich ukonceni a vyvedeni vlaken mezi sdé€lovaci a zabezpecovaci
aplikace.

Vsechny kabely — novy DOK a stavajici kabely TOK budou vyvedeny dle platné smérnice
s ohledem na jeji planovanou aktualizaci dle popisu Vv kapitole 4.3. Ve skiinich, kde jsou umisténé stavajici
ODF se provedou Upravy ¢asti zafizeni, tak aby se zde mohl doplnit novy ODF, pro novy kabel DOK
72vl., véetné souvisejicich komponentti (zasobnik pro patchcordy, organizér, zasobnik pro buffery).
Veskeré prace na stavajicim zatizeni budou provadény za Ucasti a vyrozuméni spravce zafizeni. Veskeré
demontované zatizeni bude piedané spravci. Rozsah praci a dodavek v jednotlivych Zst. a lokalitach bude
provedeny nasledovné:

zst. Letohrad
Viz. PS 17-14-01 T.4. Dolni Lipka - Lichkov - Letohrad, tprava a doplnéni DOK
cast zst. Letohrad

Zst. LanSperk
V zst. LanSperk je stavajici modularni ODF144 umistény ve skiini 01-01. Ve stavajicim ODF144
jsou ukoncené nasledujici stavajici kabely:
e DOK 96vl. Lansperk — Letohrad, provozovano je 72 vlaken, z toho:
= 12 vlaken (1-12) je provaieno do SU
= 12 vldken (37-48) je ukonc¢eno na ODF144
= 36 vlaken (13-24,49-72) je provaieno na DOK 48 smér Usti nad Orlici
= 12 vliken (25-36) je provateno na DOK 36 smér Usti nad Orlici
e DOK 36vl. Usti nad Orlici — Letohrad, z toho:
= 12 vlaken (1-12) je provaieno do SU
= 12 vldken (13-24) je ukonc¢eno na ODF144
= 12 vladken (25-36) je provafeno na DOK 96 smér Letohrad
e DOK 48vl. Usti nad Orlici — Letohrad, provozovano je 36 vléken, z toho:
= 36 vlaken (1-36) je provateno na DOK 96 smér Letohrad
e MOK 12vl. do VB
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e MOK 12vl. propojovaci kabel SM - SU
e tfi kazetové pozice, kazda pro 12 vlaken, jsou volné

Ze stavajicich kabelit DOK 96vl. Lan$perk — Letohrad a DOK 36 vl. Usti nad Orlici — Letohrad je
do SU Lansperk provaieno vzdy 12 zabezpedovacich vlaken. Dalsich 12 zabezpetovacich vlaken z kabelu
DOK 96vl. je provaieno ve sdélovaci mistnosti na 12 zabezpetovacich vliken z kabelu DOK 48vl. Usti
nad Orlici — Lansperk. Zapojeni a ukonceni stavajicich DOK je velmi nestandardni a neodpovida platné
smérnici.

V ramci toho PS se mimo jiné provedou upravy stavajiciho ukonceni DOK tak, aby vyvedeni
vlaken odpovidalo smérnici, a v§echny stavajici DOK se pievedou do kategorie TOK.

Stavajici ODF144 véetné zatizeni, které se nachazeji pod nim, se posune o 5-6U nize tak, aby se
uvolnil prostor v horni ¢asti skiin€ 01-01 pro novy ODF 144 nového DOK72 vlaken.

Do horni ¢asti skiin€ se doplni novy modularni ODF144 se zasobniky patchcorti a bufferi a
s organizérem. Na novém ODF144 se ukon¢i novy DOK 72vl. Usti nad Orlici — Letohrad - Dolni Lipka.

Stavajici MOK do SU se zruii a bude nahrazen novym propojenim v koordinaci s vyvedenim
vldken z DOK a TOK do SU, které bude provedeno dle platné smérnice.

V souvislosti s tim se provedou nasledujici prace a dodavky:

e zafizeni pod stavajicim ODF 144 véetné stavajiciho ODF144 se posune o 5- 6U niz

e do vrchni pozice skfiné 01-01 se namontuje novy modularni ODF144 s potiebnym
prislusenstvim (konektorové a zaslepovaci moduly a moduly pro provateni vlaken véetné
potitebného poctu kazet)

e pod novy ODF144 se umisti zasobnik bufferti s organizérem a zasobnik patchcordi

e provede se ukonéeni nového DOK 72vl. dle platné smérnice véetné propojeni kabeli do SU

e provede se Uprava stavajiciho DOK 96vl. Lansperk — Letohrad na TOK a jeho ukonceni
dle platné smérnice s Vyvedenim vldken do SU (bude ponechano vyvedeni pouze 72vlaken)

e provede se uprava stavajiciho DOK 36vl. Usti nad Orlici — Lan3perk na TOK a jeho
ukonceni dle platné smérnice s vyvedenim vlaken do SU

e provede se uprava stavajiciho DOK 48vl. Usti nad Orlici — Lan3perk na TOK a jeho
ukonceni dle platné smérnice s vyvedenim vliken do SU (nové se vyvede se viech 48
vlaken)

7st. Usti nad Orlici
V 7st. Usti nad Orlici jsou modularni ODF144 umisténé ve skiini 01-02. Obsazeni jednotlivych
ODF144 shora je nasledujici.
1. ODF144:
e DOK 72vl. smér Dlouh4 Tiebova, Ceska Tiebové, 12 vldken (1-12) je provaieno do SU
e DOK 36vl. smér Brandys nad Orlici, 12 vldken (1-12) je provaieno do SU
e dvé kazetové pozice, kazda pro 12 vlaken, jsou volné
2. ODF144:
e DOK 36vl. Usti nad Orlici — Lan$perk, 12 vlaken (1-12) je provaieno do SU
e MOK 36vl. propojovaci kabel do SU, 12vldken ukonéeno na konektorech (25-36), vlakna
1-12 jsou provatfeno na DOK 36vl. Lansperk, vlakna 13-24 jsou provafena na DOK 48vl.
smér LanSperk
e DOK 48vl. Usti nad Orlici — Lan$perk (provozovano 36 vlaken)
e DOK 16vl. smér Dlouha Tiebova
e tfi kazetové pozice, kazda pro 12 vlaken, jsou volné
ODF12:
e propojovaci kabel 12vl. do skiin¢ 01-06
3. ODF144:
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e MOK 72vl. smér stara sd¢lovaci mistnost
e MOK 24vl. smér budova V.O.
e MOK 24vl. smér ménirna
e MOK 12vl. smér TD BTS
e MOK 12vl. smér sprava trati
ODF48:
e MOK pro kamerovy systém

Z kazdého kabelu DOK je do SU provateno 12 vlaken pro uéely zabezpedovaciho zaiizeni.

V ramci tohoto PS se druhy ODF 144 véetné zatizeni nachazejiciho se pod nim posune 0 5-6 U nize
tak, aby se uvolnil prostor v horni ¢asti skiin€¢ 01-02 pro novy ODF144 nového DOK72 vlaken smérem na
Letohrad. V 1. pozici ziistane ODF pro DOK na 1.NZK.

Do 2. pozice v horni ¢asti skiiné se doplni novy modularni ODF144 se zasobniky patchcorl a
bufferii a s organizérem. Na novém ODF 144 se ukonéi novy DOK 72vl. Usti nad Orlici — Letohrad - Dolni
Lipka. Z nového DOK se vyvedou vlakna do SU.

V souvislosti s tim se provedou nasledujici prace a dodavky:

e zafizeni pod prvnim ODF144 se posune o 6U niz

e do 2. pozice v horni ¢asti skiingé 01-02 se umisti novy modularni ODF144 s potifebnym
prislusenstvim (konektorové a zaslepovaci moduly a moduly pro provateni vlaken véetné
pottebného poctu kazet)

e pod novy ODF144 se umisti zasobnik bufferti s organizérem a zasobnik patchcordi

e provede se ukonéeni nového DOK 72vl. dle platné smérnice véetné propojeni vldken do SU

e provede se uprava stavajiciho DOK 36vl. Usti nad Orlici — Lan3perk na TOK a jeho
ukonceni dle platné smérnice s vyvedenim vlaken do SU

e provede se uprava stavajiciho DOK 48vl. Usti nad Orlici — Lan3perk na TOK a jeho
ukonceni dle platné smérnice s vyvedenim vlaken do SU (nové se vyvede viech 48 vlaken)

D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici

Provozovana informacni zatizeni v soucasné dobé pracuji v rezimu DOZ a jsou dalkove fizena.
Pro potfeby ETCS nejsou nutnd zadnd opatfeni ani Upravy stavajicich provozovanych informacnich
systému.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zarizeni

Uprava a doplnéni tzv. jinych sdélovacich zafizeni, kde se pocitaji kamerové systémy, vnitini
rozvody strukturovanych kabelazi, hodinové systémy neni pro potieby ETCS piedmétné stavby nutné.
Vsechny stavajici systémy odpovidaji pozadavkim dalkového dohledu a fizeni. V ramci vystavby a
zprovoznéni ETCS nevznikaji zadné dalsi pozadavky na doplnéni téchto systému ani na vystavbu novych.

D.1.2.8 Prenosovy systém

Na pfedmétné trati se kapacitné posili stavajici CE routery L3v jednotlivych Zst. V Zst. Letohrad se
doplni zalozni okruh ptes zst. Hradec Kralové, stdvajici okruhy se pfesméruji.

V tratovém tseku (Brno) - Svitavy — Ceska Tiebova — Usti nad Orlici - Pardubice se doplni nové
uzly MPLS do zst. Ceska Tiebova, Usti nad Orlici a Chocedt. V Zst. Svitavy se vyméni stavajici
konfigurace MPLS 1GbE za konfiguraci MPLS 10GbE.

Z diivodu doplnéni a uprav pienosovych uzli se provedou upravy casti stavajiciho zafizeni za
ucelem vytvoreni potfebného prostoru pro umisténi nového zatizeni, ve stavajicich skiinich se premisti cast
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stavajiciho, provedou se nezbytné Upravy a doplnéni stavajicich napajecich systémil a upravi se souvisejici
zafizeni pro spravnou funkci dopliovanych systémtl.

Veskeré nové dodavané zatizeni vcetné zdroji bude vybavené systémem pro dalkovy dohled a bude
v ramci jednotlivych PS do tohoto dalkového dohledu zac¢lenéné.

Stavajici a nové navrhované zapojeni prenosové sit€ je uvedené ve vykresové Casti na v.¢. 0213 a
0214.

Uprava a doplnéni prenosové sité je fesena v ramci dvou provoznich soubori ,,PS 20-14-01 T.u.
Dolni Lipka - Letohrad - Usti nad Orlici, doplnéni ptenosového zafizeni“ a ,,PS 40-14-01 ,,T.04. Pardubice -
Usti nad Orlici - Svitavy, doplnéni pienosového zafizeni.

PS 20-14-01 T.i. Dolni Lipka - Letohrad - Usti nad Orlici, doplnéni pienosového

zarizeni

V ramci tohoto PS se v tratovém useku Dolni Lipka — Lichkov — Letohrad — Usti nad Orlici se
kapacitné doplni stavajici datova sit’ v arovni CE routeru L3, zrusi se spojeni L3 - SDH a provedou se
upravy stavajiciho zafizeni. Provedou se nezbytné Upravy v konfiguraci pienosové sit€ a souvisejici
pottebné zkousky a revize. Veskeré prace na stavajicim zatizeni budou provadény za Gcasti a vyrozumeéni
spravce systému. Veskeré demontované zatizeni bude pfedané spravci systému. Rozsah praci a dodavek
Vv jednotlivych zst. a lokalitach bude provedeny nasledovné:

Zst. Dolni Lipka
V 7st. Dolni Lipka je provozovany stavajici switch Cisco Catalyst 2960 Plus v konfiguraci
L2/24p/2xSFP, Gcastnické porty jsou téméi vSechny obsazené, porty SFP jsou volné, switch je pfipojeny
do ethernetového portu SDH. Ve stavajici skiini je minimum prostoru pro dal$i dopliiovani zafizeni,
provedou se presuny stavajicich zatizeni. V ramci stavby se stavajici switch L2 nahradi novym routerem
L3. Novy router se zapoji do prenosové sité, propoji se se sousednimi routery, propoji se lokaln¢ s SDH a
prepoji se na ného ze switche L2 vSechny stavajici zapojené ti¢astnické porty. Do L3 se dale ptipoji switch
L2 z piejezdu P4091 v Zkm 112,734, ktery se doplni modulem SFP.
Z diavodu zalohovani sité se zapoji okruh Dolni Lipka — Letohrad. V souvislosti s tim se provedou
nasledujici prace a dodavky:
e veskiini 01 01 se stavajici zatizeni pod switchem L2 posune o 1U niz
do skiin€¢ 01 01 se doplni novy router L3/48p/z toho 24xPoE/8xport SFP
dodaji se propojovaci metalické a optické patchcordy
L3 se doplni se 3x SFP opticky modul, z toho jeden pro vzdalenost nad 10km
L3 se zapoji do sité (sousedni L3, zalozni okruh do Zst. Letohrad)
doplni se SFP modul do switche L2 v RD u piejezdu P4091 v zkm 112,734
prepoji se provoz z L2 na L3
e demontuje se stavajici injektor PoE pro patchpanel
e stavajici zafizeni nad switchem L2 posune o 1U vys
e demontuje se stavajici switch L2
Novy router L3 bude napéjeny ze dvou zdroji 230VAC a 48VDC. Pro napdjeni nového routeru se
vyuzije stavajici napajeci systém nasledovné:
o 230VAC - vyuzije se stavajici zasuvka pro L2, kterd je umisténa ve stejné skiini 01 01
e 48VDC - vyuzije se stavajici zalohovany zdroj 48V, ktery je umistény ve stejné skiini
01 01, volné jsou jisti¢e F1/20A, F5/10A a F10/6A

Zst. Lichkov

V zst. Lichkov je provozovany stavajici router Cisco Catalyst 3560 v konfiguraci L3/24p/ a
novejsi Cisco 9300 L3/48p/4x SFP v jednostackovém provedeni, v tomto routeru jsou vSechny porty SFP
obsazené, router ma propojeni do L3 v sousedni Zst. a propojeni do SDH. Pfenosové zafizeni je umisténé
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ve skiini 02-02, ve které se také nachazi ODF pro dalkové, trat'ové a mistni optické kabely. Ve skfini je
minimum prostoru pro dalsi dopliiovani zafizeni, z tohoto diivodu se provedou piesuny stavajicich zatizeni,
Cast uprav a presunt se provede v ramci dalkové kabelizace. Cast zatizeni je mozné premistit do vedlejsi
skiin¢ 02-01, kde je dostatek prostoru.

V ramci stavby se stavajici router Cisco Catalyst 3560 nahradi novym routerem [.3/24p/8x SFP a
propoji se do stacku se stavajicim routerem Cisco 9300. Do tohoto routeru se piepoji veSkery stavajici
provoz z nahrazovaného routeru Cisco Catalyst 3560. Provede se zapojeni sméru na router L3 v zst. Dolni
Lipka.

ZL3 je vsouCasné dobé pripojeny switch L2/8/2xSFP u indikatoru horkobé&znosti
v technologickém domku DJZV v zkm 112,564. Spojeni je provedeno pies mediakonvertory iMC. Toto
spojeni se zrusi a nahradi se spojeni pfes SFP moduly, které se doplni do L3 a do stavajiciho switche L2
v domku DIZV.

Do L3 jsou dale pfipojené switche L2 na piejezdech smérem do Dolni Lipky. Tyto switche jsou
zapojené tandemové a nejsou zaokruhované. Z tohoto diivodu se posledni switch L2 v tandemu tj. switch
Vv RD u piejezdu P4091 v zkm 112,734 doplni modulem SFP a zapoji se do L3 v zst. Dolni Lipka.
Doplnéni tohoto switche je feSeno v ramci zst. Dolni Lipka.

V zst. Lichkov se provedou nasledujici prace a dodavky:

e ve skiini 02-02 se stavajici zafizeni pod routerem L3 Cisco 9300 posune o 2U niz (dalsi
upravy ve skiini fesi dalkova kabelizace)
e do skfin¢ 02-02 se doplni novy router L3/24p/8xport SFP (kompatibilni se stavajicim
Cisco 9300 se kterym se propoji do stacku)
e dodaji se propojovaci metalické a optické patchcordy a propojovaci kabely do stavajiciho
Cisco 9300
doplni se 2x SFP opticky modul (1x Dolni Lipka, 1x TH)
novy modul L3 se zapoji do sité
piepoji se provoz ze stavajiciho Cisco 3560 na novy L3
demontuje se stavajici iMC v¢etné iMC u [H, ktery se ptipoji na L3 novym okruhem
demontuje se stavajici switch Cisco 3560
e zrusi se okruh L3 - SDH

Novy router L3 bude napajeny ze dvou zdroji 230VAC a 48VDC. Pro napajeni nového routeru se
vyuzije stavajici napajeci systém nasledovné:

o 230VAC - vyuzije se stavajici zasuvka pro Cisco 3560, ktera je umisténa ve stejné skiini
02-02

e 48VDC - vyuzije se stavajici zalohovany zdroj 48V, ktery je umistény ve vedlejsi skiini
02-01, volné jsou jistice F1/20A, F5/10A a F14/2A

Zst. Téchonin

V zst. Téchonin je provozovany Cisco 9300 L3/24p/4x SFP v jednostackovém provedeni, v tomto
routeru jsou vSechny porty SFP obsazené, router ma propojeni do L3 v sousednich Zst. a propojeni do
SDH. Ptenosové zatizeni je umisténé ve skiini 02-01, ve které se také nachazi ODF pro dalkové, tratové a
mistni optické kabely. Dale je zde provozovany stavajici switch Cisco Catalyst 2960 Plus v konfiguraci
L2/24p/2xSFP, Gcastnické porty jsou témeéi vSechny obsazené, porty SFP jsou volné, switch je pfipojeny
do ethernetového portu SDH. V ramci stavby se stavajici switch L2 nahradi novym routerem L3, ktery se
zapoji do stacku se stavajicim L3 Cisco 9300. Do tohoto routeru se prepoji veSkery stavajici provoz
z nahrazovaného switche L2.

Ve skiini 02-01je minimum prostoru pro dals$i dopliiovani zatizeni, z tohoto divodu se provedou
presuny stavajicich zatizeni, ¢4st uprav a presuni se provede v ramci dalkové kabelizace. Cést zatizeni je
mozné piemistit do vedlejsi skiiné 02-02, kde je dostatek prostoru.

V zst. Té€chonin se provedou nasledujici prace a dodavky:
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e ve skiini 02-01 se stavajici zafizeni pod stavajicim ODF144 posune o 5U niz (vytvori se
tak prostor i pro novy ODF 144 pro novy DOK)

e do skfin¢ 02-01 se doplni novy router L3/24p/8xport SFP (kompatibilni se stavajicim
Cisco 9300 se kterym se propoji do stacku)

e novy modul L3 se zapoji do sité

e piepoji se provoz ze stavajiciho L2 na novy L3

e dodaji se propojovaci metalické a optické patchcordy a propojovaci kabely do stavajiciho
Cisco 9300

e demontuje se stavajici switch L2

e zrusi se okruh L3 - SDH

Novy router L3 bude napajeny ze dvou zdroji 230VAC a 48VDC. Pro napajeni nového routeru se
vyuZije stavajici napajeci systém nasledovné:

e 230VAC - vyuzije se stavajici zasuvka pro switch L2, ktera je umisténa ve stejné skiini
02-01

e 48VDC - vyuzije se stavajici zalohovany zdroj 48V, ktery je umistény ve vedlejsi skiini
02-02, volné jsou jistice F10/6A a F14/2A

zst. Jablonné nad Orlici

V 7st. Jablonné nad Orlici je provozovany Cisco 9300 L3/24p/4x SFP v jednostackovém
provedeni, v tomto routeru jsou témét vSechny ucastnické porty a vSechny porty SFP obsazené, router ma
propojeni do L3 v sousednich Zst. a propojeni do SDH. Pfenosové zafizeni je umisténé ve skiini 02-02, ve
které se také nachazi ODF pro dalkové, tratové a mistni optické kabely.

V ramci stavby se doplni novy blok L3, ktery se zapoji do stacku se stavajicim L3 Cisco 9300.

Ve skiini 02-02je minimum prostoru pro dal$i dopliiovani zafizeni v dolni ¢asti skiing je rezerva
cca 9U. Z tohoto divodu se provedou piesuny stavajicich zafizeni, ¢ast uprav a pfesunti se provede
vramei dalkové kabelizace. Cast zatizeni je mozné premistit do vedlejsi skiing 02-01, kde je dostatek
prostoru.

V Zst. Jablonné nad Orlici se provedou nasledujici prace a dodavky:

e ve skiini 02-02 se stavajici zafizeni pod stavajicim ODF144 posune o 6U niz a zafizeni
pod stavajicim routerem L3 o 8U niz (vytvori prostor pro instalaci nového bloku L3 a také
prostor pro novy ODF 144 pro novy DOK)

e do skiiné 02-02 se doplni novy router L3/24p/8xport SFP (kompatibilni se stavajicim
Cisco 9300 se kterym se propoji do stacku)

e novy modul L3 se zapoji do sité

e zrusi se okruh L3 - SDH

e dodaji se propojovaci metalické a optické patchcordy a propojovaci kabely do stavajiciho
Cisco 9300

Novy router L3 bude napéjeny ze dvou zdroji 230VAC a 48VDC. Pro napdjeni nového routeru se
vyuzije stavajici napajeci systém nasledovné:

o 230VAC - vyuZije se stavajici volna zasuvka Z3, ktera je umisténa ve stejné skiini 02-02

e 48VDC - vyuZije se stavajici zdlohovany zdroj 48V, ktery je umistény ve skiini 01-01,
ktery je ve vedlejsi stojanové fade, volné jsou jistice F1/20A a F10/6A

Zst. Letohrad

V zst. Letohrad je provozovany PE router MPLS v konfiguraci ASR 902 10GbE, ktery je
doplnény CE routerem ve dvoustackovém provedeni v konfiguraci Cisco 9300 L3/48p/PoE/4x SFP a Cisco
9300 24S L3/24x SFP. Do stavajici konfigurace se doplni SFP moduly pro zprovoznéni novych okruht a
dale se doplni moduly a potiebné vybaveni do protéjsich uzla MPLS:
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e router L3 Letohrad se doplni modulem SFP pro pfipojeni routeru L3 z zst. Dolni Lipka
(SFP modul nad 10km)

e router MPLS Letohrad se doplni modulem SFP — 1x SFP 10GbE pro zapojeni uzlu Hradec
Kralové

e stavajici propojeni MPLS 10GbE do Pardubic se pfesméruje do uzlu v st. Usti nad Orlici

e stavajici propojeni MPLS 1GbE do Svitav a do Tynisté nad Orlici se odpoji

e zrusi se okruh L3 - SDH

e router MPLS v zst. Hradec Kralové se doplni kartou s 8 porty 10GbE, doplni se dva
moduly SFP 10GbE s dosahem nad 10km (okruhy Hradec Kralové — Pardubice a Hradec
Kralové - Letohrad)

e router MPLS v zst. Pardubice se doplni SFP modulem 10GbE s dosahem nad 10km (okruh
Hradec Kralové — Pardubice), stavajici okruh na Letohrad 10GbE se piepoji na Usti nad
Orlici

e router MPLS v zst. Pardubice se doplni SFP modulem 1GbE pro zapojeni uzlu Chocen

Zst. LanSperk

V zst. Lansperk je provozovany Cisco 9300 L3/24p/PoE/4x SFP v jednostackovém provedeni,
VvV tomto routeru jsou vSechny porty SFP obsazené, router ma propojeni do L3 v zst. Letohrad a propojeni
do SDH. Pfenosové zatizeni je umisténé ve skiini 01-02. Dale je zde provozovany stavajici switch Cisco
Catalyst 2960 Plus v konfiguraci 1.2/24p/2xSFP, ktery je umistény ve skiini 01-01, acastnické porty jsou z
poloviny obsazené, jeden port SFP je volny, switch je pfipojeny do ethernetového portu SDH.

V ramci stavby se doplni novy blok L3, ktery se zapoji do stacku se stavajicim L3 Cisco 9300.

Ve skiini 01-02 je minimum prostoru pro dals$i doplnovani zafizeni, z tohoto diivodu se provedou
presuny stavajicich zaiizeni. Cast zafizeni je moZné piemistit do vedlejsi skiing 01-03, kde je dostatek
prostoru.

V Zst. LanSperk se provedou nasledujici prace a dodavky:

e ve skiini 01-02 se stavajici zatizeni pod routerem L3 posune o 3U niz

e do skiin¢ 01-02 se doplni novy router L3/24p/8xport SFP (kompatibilni se stavajicim
Cisco 9300 se kterym se propoji do stacku)

e novy modul L3 se zapoji do sité

e zrusi se okruh L3 - SDH

e dodaji se propojovaci metalické a optické patchcordy a propojovaci kabely do stavajiciho
Cisco 9300

Novy router L3 bude napéjeny ze dvou zdroji 230VAC a 48VDC. Pro napdjeni nového routeru se
vyuzije stavajici napajeci systém nasledovné:

e 230VAC - vyuzije se stavajici distribu¢ni panel 230VDC ve vedlejsi skiini 01-01, do
kterého se doplni 1x zdsuvka 230V, tento distribu¢ni panel je napijeny ze stiidace ve
skiini 01-03 — v tomto stfidaci se vymeni stavajici jisti¢ 230V/6A v pozici Q4 za novy
jistic 230V/10A

e 48VDC - vyuzije se stavajici zalohovany zdroj 48V, ktery je umistény ve vedlejsi skiini
01-03, volny je jisti¢ F6/10A

PS 40-14-01 T.i. Pardubice - Usti nad Orlici - Svitavy, doplnéni p¥enosového

zarizeni

V ramci tohoto PS se v tratovém useku (Brno) - Svitavy — Ceska Ttebova — Usti nad Orlici -
Pardubice se doplni nové uzly MPLS nebo se upravi stavajici konfigurace MPLS uzla tak, aby bylo
zajisténo zaokruhovani celého uiseku s dostatecnou kapacitou vcetn€ predmétné trati smeérem na Letohrad.
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V souvislosti s doplnénim pfenosovych uzli je nutné provést upravy nékterych stavajicich
sdélovacich technologii a provést presuny stavajicich zafizeni a Gpravy usporadani zafizeni ve stavajicich
skiinich. Tyto upravy jsou nutné pro ziskani potfebného prostoru. Dale je nutné doplnit nebo upravit
stavajici napajeci systémy.

Provedou se nezbytné Upravy v konfiguraci pfenosové sité a souvisejici potiebné zkousky a revize.
Veskeré prace na stavajicim zafizeni budou provadény za icasti a vyrozuméni spravce systému. Veskeré
demontované zatizeni bude predané spravci systému. Rozsah praci a dodavek v jednotlivych Zst. a
lokalitach bude provedeny nasledovné:

Zst. Svitavy

V zst. Svitavy je provozovany stavajici uzel MPLS v konfiguraci ASR902 s pienosovou rychlosti
1GbE. Tento uzel je pfipojeny jednim okruhem 1GbE na uzel MPLS Letohrad a jednim okruhem 1GbE na
uzel Brno. Stavajici pfenosova rychlost je nedostate¢na. Zatizeni je umisténé ve skiini 02-04. Dale zde
provozovany switch Cisco 3560, umisténi je ve skiini 02-03.

V ramci stavby se vyméni stavajici konfigurace uzlu Svitavy za novy PE uzel, ktery bude
odpovidat konfiguraci ASR903 10GbE a novy CE router L3 v konfiguraci 2x 24p/8xSFP, z toho jeden
s PoE. Provoz stavajiciho uzlu se pfepoji na novy a stavajici routery se demontuji a ptedaji spravci. Pro
napajeni se vybuduje novy zalohovany napajeci zdroj 48V/6kW se zalozni baterii na 6 hodin zalozniho
provozu a stiida¢ na 230V. Stavajici napajeci zdroj véetné baterii se demontuje.

Zatizeni se umisti do nové skiiné 19°/47U/800x800 s piedozadnim pfistupem, s perforovanymi
ocelovymi dvefmi z obou stran a vnitini vybavou (stoupaci zlaby — 4ks, panel 230V a servisni vysuvnou
polici).

V Zst. Svitavy je dale provozovany pienosovy systém SDH v konfiguraci STM-4. Tento systém se
nebude menit ani upravovat.

V soucasné dobé neni ve sdélovaci mistnosti volny prostor pro umisténi nové skiing. Z tohoto
diivodu se v ramci stavby demontuje stavajici blok ATU HICOM 300E a na uvolnéné misto se umisti nova
skiin.

Stavajici ATU HICOM 300E je ptipojena do sité nasledujicimi okruhy:

e 1xE1-PBX Opatov

e 1x E1 - PBX Bfezova nad Svitavou
e 1x PBX Dcom Interbel

e vzdaleni ucastnici v Zst. Policka

ATU HICOM se nahradi IP ustfednou do 50 ucastnikil, ktera se piipoji ptimo na stavajici PBX

V Pardubicich. Ostatni okruhy se nahradi nasledovné:

e pfimé propojeni PBX Opatov a PBX Bfezova nad Svitavou okruhem E1 ptes SDH

e PBX Dcom Interbel pfipojit na PBX Pardubice

e VU Politka — dophit branu IP/FXS s pienosem do Poli¢ky (cca 15km)
Provede se rekonfigurace zapojeni ATU. Nova IP PBX Svitavy se umisti v nové skiini pro prenosové
zafizeni. Demontovana ATU HICOM 300E se preda spravci zatizeni

V zst. Svitavy se provedou nasledujici prace a dodavky:

e demontaz stavajici ATU HICOM 300E véetnd napajecich zdroji a rozvodit ATU

e dodavka a montdz skiin¢ 19/47U/800x800mm, dvete oceloplechové, perforované ze dvou
stran, 4x stoupaci kabelovy zlab, servisni 8 nasobny panel 230V, vysuvna servisni police

e dodavka a montaz - PE router MLPS v konfiguraci ASR 903 10GbE, zalohované fizeni a
napajeni, 3x modul SFP10GbE nad 10km (jeden modul se dod4 do uzlu Brno), 2x modul

SFP 1GbE

e dodavka a montaz - CE router 2x L3/24p/8xport SFP z toho jeden router s PoE, zapojeni
do stacku

e dodavka a montaz - zalohovany zdroj 48V/6kW s distribucnim panelem, zdloha minimalné
na 6 hodin
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e dodavka a montaz - stfida¢ 48VDC/230VAC/1000W

e demontaz stavajiciho napajeciho zdroje véetné baterie

e demontaz stavajiciho PE routeru

e demontaz stavajiciho CE routeru

e piepojeni stavajicich zatizeni do nového uzlu

e zapojeni novych okruhii PE a CE routeru na Brno, C. Tiebovou a uzly v sousednich Zst.
e dodavka a montaz IP telefonni ustfedny do S0Pp

e dodavka a montaz brany IP/FXS

e uprava telefonnich okruhti

e propojovaci metalické a optické patchcordy, napajeci kabely a ptislusenstvi
e zapojeni do sit¢ a rekonfigurace ptrenosové a telefonni sité

zst. Ceska Tiebova
V zst. Ceskd Tiebova je pienosové zaiizeni umisténo v ATU mimo vlastni stanici. Sdélovaci
zafizeni je rozmisténo do dvou mistnosti — byvaly sal zesilovaci stanice (mistnost ZS) a byvaly sal ATU
(mistnost ATU).
V mistnosti ATU jsou dvé stavajici skiing, ve kterych je nasledujici hlavni zafizeni:
e skiin ¢. 01-01: Intranet, rozvody
e skiin ¢. 01-02: DWDM, distribuce napajeni 48VDC, 2x stiidac¢ 48VDC/230VAC switch TechLan
Cisco 3560G
e skiin zdroje 48VDC Benning
Ve skiini 01-01 je mozné uvolnit ¢ast prostoru piesunutim stavajiciho zafizeni do jinych pozic.,
Skiin 01-02 je pIn€ obsazena a nelze v ni ziskat potiebny prostor.

V mistnosti ATU jsou sdélovaci skiingé SZ ve dvou stojanovych fadach, pro potfeby stavby jsou
vyznamné nasledujici skiiné:
e skiin ¢. 01-04: ukon¢eni DOK, propojovaci MOK do skiin¢€ 01-02 v mistnosti ZS
e skiin ¢. 02-02: SDH, switch L2/24p/2xSFP TechLan, propojovaci MOK do skiin¢ 01-02
V mistnosti ZS

V 7st. Ceskd Tiebova neni stavajici uzel MPLS, IP sit' je provozovana pouze pies stavajici
prenosovy systém SDH.

V ramci tohoto PS se na ATU Ceskd Tiebova vybuduje novy PE router MPLS v sestavé
odpovidajici konfiguraci ASR903 10GbE se zalohovanym fizenim a napdjenim a novy CE router L3
v konfiguraci 2x 24p/8xSFP, z toho jeden s PoE. Nové zafizeni se umisti do skiiné 01-01 v mistnosti ZS,
ve stavajici skiini se pfemisti stdvajici zafizeni tak, aby v horni ¢asti skiin€ vznikla rezerva min. 7U pro
nové zatizeni.

Pro usnadnéni ptipojovani nového prenosového zatfizeni na DOK se mezi skiini 01-04 v mistnosti
ATU a skiini 01-01 v mistnosti ZS v ramci tohoto PS polozi mistni opticky kabel 12 vldken.

Pro usnadnéni pfipojovani u¢astnickych portt se se mezi skiini 02-02 v mistnosti ATU a skiini 01-
01 v mistnosti ZS v ramci tohoto PS polozi UTP kabely v poctu 24ks, které se ukon¢i na novych
patchpanelech. Ve skiini 02-02 se za ucelem ziskani mista pro patchpanel upravi usporadani stavajiciho
zatizeni.

Napajeni nového zatizeni bude feSené pfipojenim na stivajici zdroje pres stavajici distribucni
panely ve skiini ¢. 01-02 v mistnosti ZS. Stavajici distribu¢ni panely se doplni potfebnymi jisticimi prvky.

V zst. Ceska Tiebova se v budové ATU provedou nésledujici prace a dodavky:

e dodavka a montaz - PE router MLPS v konfiguraci ASR 903 10GbE, zalohované fizeni a
napajeni, 3x modul SFP10GbE nad 10km
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e dodavka a montaz - CE router 2x L3/24p/8xport SFP z toho jeden router s PoE, zapojeni
do stacku

e zapojeni okruhii PE a CE routeru na Svitavy, Usti nad Orlici a uzly v sousednich Zst.

e mistni opticky kabel 12 vlaken do 100m, ukonceny na ODF, konektory E2000/APC

e 2x patchpanel 24p,

e 24 xUTP do 100m

e propojovaci metalické a optické patchcordy, napajeci kabely a ptislusenstvi

e zapojeni do sité a rekonfigurace prenosové sité

zst. Usti nad Orlici

V zst. Usti nad Orlici je stavajici pienosova sit’ zalozena na systému SDH, ve skiini 01-06 je
umistény uzel STM-4. Na tento systém je pies ethernetovy port ptipojeny switch Cisco Catalyst 2960 Plus
v konfiguraci L2/24p/2xSFP. Pienosovy systém je napajeny zdrojem 48V Delta se zalozni baterii 160Ah.
Zdroj je vybaveny na plnou kapacitu a nejde dale rozsitit. Ve skiini 01-05 je umistény prenosovy systém
PDH PCM30U pro zajisténi telefonnich pobodek z ATU Ceska Tiebova. Ve skiini 01-05 je dale umistény
zdroj UPS 230VAC se zalozni baterii na 6 hodin.

Pro umisténi nového pfenosového zafizeni se ze skiin€é demontuje stavajici PDH systém PCM30U
a pro zajiSténi tcastnické kapacity se v ramci tohoto PS doda IP/FXS brana.

Na volnéné misto ve skiini ¢. 01-05 se umisti nové prenosové zatizeni.

Vramci tohoto PS se vzst. Usti nad Orlici vybuduje novy PE router MPLS v sestavé
odpovidajici konfiguraci ASR903 10GbE se zalohovanym napajenim a novy CE router L3 v konfiguraci
2X 24p/8xSFP, z toho jeden s PoE. Nové zatizeni se umisti do skiin¢ 01-05.

MPLS router se zapoji okruhy 10GbE proti Pardubicim, Letohradu a C.Tiebové a okruhem 1GbE
proti Chocni. Router L3 se zapoji okruhem 1GbE proti Chocni, Lansperku a Ceské Tiebové.

Stavajici napajeci zdroj 48VDC ve skiini 01-06 vletné¢ baterii se nahradi novym zdrojem
48VDC/6kW se zalozni baterii na 6 hodin zalozniho provozu. Pro napajeni nového zafizeni se dale vyuZzije
stavajici zalohovany zdroj UPS. Stavajici UPS se doplni dalkovym dohledem SNMP a zacleni se do
systému dalkového dohledu.

V zst. Usti nad Orlici se provedou nésledujici prace a dodavky:

e demontaz PCM 300

e dodavka a montaz brany IP/FXS

e dodavka a montaz - PE router MLPS v konfiguraci ASR 903 10GbE, zalohované
napdjeni, 3x modul SFP10GbE nad 10km, 1x modul SFP 1GbE

e dodavka a montaz - CE router 2x L3/24p/8xport SFP z toho jeden router s PoE, zapojeni
do stacku, 3x SFP modul

e zapojeni okruhil PE a CE routeru na Letohrad, LanSperk, Ceskou Tiebovou, Pardubice a
Chocenl

e demontaz stavajiciho zdroje v¢etné baterie

e dodavka a montaz - zalohovany zdroj 48V/6kW s distribu¢nim panelem, zaloha minimaIné
na 6 hodin

e doplnéni dalkového dohledu do stavajiciho zdroje UPS

e propojovaci metalické a optické patchcordy, napajeci kabely a ptislusenstvi

e zapojeni do sité a rekonfigurace pfenosové sité

Zst. Chocen

V zst. Choceil je stavajici pfenosova sit’ zalozena na systému SDH, ve skiini 01-01 je umistény
uzel STM-4. Na tento systém je pies ethernetovy port pfipojeny switch Cisco Catalyst 2960-X
Vv konfiguraci L2/24p/4xSFP. Pfenosovy systém je napéajeny zdrojem 48V Delta se zalozni baterii 170Ah.
Zdroj je vybaveny na plnou kapacitu a nejde dale rozsifit. K dispozici je dale skiin 02-01, kde jsou
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umisténé baterie pro ATU a je zde prostor pro umisténi daliich baterii. Ve skifni 02-01 je v horni pozici
umistény opticky rozvadé¢ Starmont s ukoncenym optickym kabelem MOK 6vl., ktery se v ramci tohoto
PS ptemisti do skiin& CD-T v pozici 01-00.

Ve skiini 01-01 se demontuje zdroj 48VDC se stavajici baterii a stfidacem 230V, tim se uvolni
prostor pro nové pienosové zafizeni. Stavajici zdroj, stfida¢ a baterie se nahradi novym napajecim
systémem.

Vramci tohoto PS se wvzst. Chocen vybuduje novy PE router MPLS v sestaveé
odpovidajici konfiguraci ASR902 1GbE se zalohovanym napajenim a novy CE router L3 v konfiguraci 2x
24p/8xSFP, z toho jeden s PoE. Nové zafizeni se umisti do skiiné 01-01 na uvolnéné misto po bateriich.
MPLS router se zapoji okruhy 1GbE proti Pardubicim a Usti nad Orlici, stejnym zptisobem se zapoji i
router L3.

Stavajici napajeci zdroj 48VDC se vcetné baterii se nahradi novym zdrojem 48VDC/6kW se
zalozni baterii na 6 hodin zalozniho provozu a stfidacem 230V/1KW. Zdroj a stfida¢ se umisti ve skiini
01-01, baterie se umisti na police ve skiini 02-01, police pod baterie se vyuziji stavajici, pfemisténé ze
stojanu 01-01.

V Zst. Chocen se provedou nasledujici prace a dodavky:

e dodavka a montaz - PE router MLPS v konfiguraci ASR 902 1GbE, zalohované napajent,
2x modul SFP 1GbE

e dodavka a montaz - CE router 2x L3/24p/8xport SFP z toho jeden router s PoE, zapojeni
do stacku, 3x SFP modul (1x na doplnéni L3 Pardubice)

e zapojeni okruhti PE a CE routeru na Pardubice a Usti nad Orlici

e demontaz stavajiciho zdroje véetné baterie

e dodavka a montaz - zalohovany zdroj 48V/6kW s distribu¢nim panelem, zaloha minimalné
na 6 hodin

e piesmérovani stavajiciho MOK Starmont do skiing CD-T

e propojovaci metalické a optické patchcordy, napajeci kabely a piislusenstvi

e zapojeni do sit¢ a rekonfigurace prenosové sité

D.1.2.9 Radiové systémy

Na trati je provozovany radiovy systém GSM-R, prace spojené s doplnénim a tUpravou této
provozované sité¢ se provedou vramci jednoho provozniho souboru PS 20-14-02 T.u. Dolni Lipka -
Letohrad - Usti nad Orlici, optimalizace sité GSM-R.

PS 20-14-02 T.1. Dolni Lipka - Letohrad - Usti nad Orlici, optimalizace sité GSM-R
V ramci tohoto PS se provedou nasledujici prace a dodavky:
e méfeni pokryti signalem a jeho kvality v iiseku Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov —
Dolni Lipka
e méfeni pokryti signalem a jeho kvality v useku Letohrad — Zamberk
e méfeni pokryti signalem a jeho kvality v tseku Lichkov - Miedzylesie
e vypracovani protokol z meteni
e optimalizace a korekce vykont jednotlivych BTS pro zamezeni nezddoucich handoverti
e optimalizace anténnich systému na zaklade¢ vysledku méfeni
e pfipojeni nového RBC bloku na CDP Praha do centralni ¢asti sit¢ GSM-R
e provedeni souvisejicich SW upravy na centralni ¢asti sit¢ GSM-R
e provedeni nezbytného upgrade ptisluSnych SW komponentt
e doplnéni potiebnych licenci a funkcionalit do stavajicich zapojovacli na pracovistich
dispecert pro predmétnou trat’
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D.1.2.10 Dalkova diagnostika technologickych systémii Zelezni¢ni infrastruktury
PS 20-14-03 T.u. Lichkov - Usti nad Orlici, dalkova diagnostika technologickych systémii ZDC

Napln tohoto PS bude ptimo zavisla na pozadavcich o integraci nové vybudovanych technologii v
ramci stavby do systému DDTS (ROZ, EZS, ISC, KAMS, ASHS, OSV, EOV, EE, OSE - odecet spotieby
elektrické energie a KOT - klimatiza¢ni jednotky), v Zst. Lichkov, Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad
a LanSperk na této trati. Data budou pienasena na InS CDP Praha a na InS Hradec Kralové.

Technické feseni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systému, zatizeni a
vyrobki SZDC TS ¢&.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym
specifikacim SZDC &. 2/2008 — ZSE ¢&. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud
budou dany rozsah informaci umoznovat navazujici technologické systémy. Nove instalované
technologické systémy musi byt piipraveny k prechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS

oy e

vydani téchto TS.

Komunikacni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle
Zasad a pozadavkil na budovani systému DRT a DDTS, &. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015.
Komunikacni rozhrani jednotlivych technologickych systémi musi byt pfipraveno na upgrade
dalkové diagnostiky dle TS 2/2008 - ZSE, tieti vydani.

Technické feSeni zapada do jiz navrzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

Ve stavajici stavu je tratovy tsek Usti nad Orlici — Lichkov integrovan do DDTS. Tato
integrace prob¢hla v rdmci stavby ,,Rekonstrukce zst. Letohrad®.

Napln tohoto PS bude piimo zavisla na pozadavcich o integraci nové vybudovanych
technologii v ramci stavby do syst¢ému DDTS (ROZ, EZS, ISC, KAMS, ASHS, OSV, EOV, EE,
OSE - odecet spotieby elektrické energiec a KOT - klimatiza¢ni jednotky), v zst. Lichkov,
Téchonin, Jablonné nad Orlici, Letohrad a Lansperk na této trati. Data budou piendsena na InS
CDP Praha a na InS Hradec Kralové. Dodavka rozvadéct a paneli RDD bude na zdkladé
piijatych podkladi od navazujicich technologii. Napajeni InK, klientta, TES a IPDT bude formou
zélohovaného napéjeni, po dobu minimaln¢ 6 hodin.

V ramci PS DDTS budou dodani a aktualizovani pfislusné InK, klienti, TeS a IPDT
systému DDTS ZDC.

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika
PS 20-05-01 T.u. Lichkov - Letohrad - Usti nad Orlici, iprava DRT

S ohledem na budovani nové datové sité na bazi IP/MPLS uzld bude ve stavajici Gstfedné v
ovladanych objektech provedena rekonfigurace ptipojeni dispecerskeé fidici techniky k novému pfenosovému
systému IP/MPLS.

Zejména se jednd o pfepojeni, oziveni, parametrizaci a zprovoznéni pienosové cesty mezi
zst.Usti n/O., zst.LanSperk, Zst.Letohrad, zst.+MR Jablonné n.O., vyh.Téchonin a Zst.+SpS
Lichkov a fidicim systémem na ED OR Hradec Kralové. Komunikaéni protokol dle CSN EN
60870-5-104 ed.2 (TechLan).
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6. Uzemn& technické podminky

6.1 Rozsah reSeného vizemi

Zakladni rozsah teSeného Uzemi koresponduje s idaji uvedené v grafickych castech projektové
dokumentace. Rozsah stavby je vymezen po jeji délce — po stanieni trati. Jsou uvedeny stavajici km
hodnoty staniceni. Kilometrické hodnoty a rozsah stavby muze byt zpracovanim dalsiho projektové stupné -
DUR upraveny s ohledem na vét§i podrobnost feSeni. Zakladnim tdajem je celkovy rozsah stavby. Zaéatek
a konec stavby a jeji celkova délka je vymezena od km 91,027 ve sméru od ZST Dolni Lipka, od km 95,138
ve sméru od ZST Miedzylesie (PKP), od km 87,060 ve sméru od ZST Zamberk po km 12,894 ZST Usti

nad Orlici.

Celkova délka stavby ¢ini 26 422 m.

Dale jsou navrZeny zasahy nestavebniho charakteru zcela mimo lokalitu stavby na CDP Praha.

Upravy technologie sd&lovaciho zaiizeni budou feseny v uzlech v ZST Choce, Pardubice, Ceska

Tiebova a Svitavy.

6.2 Lokalizace stavby v siti drah

trat’ HanuSovice - Lichkov
Cislo traté dle prohlaseni o draze:
TUDU:
Cislo traté dle knizniho jizdniho fadu:

Cislo traté dle tabulky trat’ovych poméru:

dotceny usek traté pro tuto stavbu
zacatek technologickych praci:
konec technologickych praci:
celkova délka technologickych praci:
tratova rychlost

zabrzdna vzdalenost

trak¢ni soustava

SUDOP BRNQO, s.r.o.

551 00
130110
025

512A
Dolni Lipka (mimo) - Lichkov
km 91,027
km 93,927
2900 m
80 km/h
700 m
nezavisla

trat’ (Miedzylesie PKP) - Lichkov st.hr. — Letohrad

Cislo traté dle prohlaseni o dréaze:
TUDU:

¢islo traté dle knizniho jizdniho fadu:
Cislo traté dle tabulky trat'ovych poméri
dotCeny usek traté pro tuto stavbu
zacatek technologickych praci:

konec technologickych praci:

celkova délka technologickych praci::
tratova rychlost

zabrzdna vzdalenost

trak¢ni soustava

70

546 00

130110

024

512B

Miedzylesie (mimo) - Lichkov - Letohrad
km 114,924

km 90,287

7840 m

90 km/h

700 m

zavisla, stejnosmerna 3kV
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- trat Letohrad - Usti nad Orlici

Cislo traté dle prohlaseni o draze: 545 00

TUDU: 130110

¢islo traté dle knizniho jizdniho fadu: 024

Cislo traté dle tabulky tratovych poméri:  512B

dotéeny usek traté pro tuto stavbu Letohrad — Usti nad Orlici
zacatek technologickych praci: km 90,287

konec technologickych praci: km 12,894

celkova délka technologickych praci: 13573 m

tratova rychlost 90 km/h

zabrzdna vzdalenost 700 m

trak¢ni soustava

trat’ Letohrad — Tyni§té nad Orlici

zavisla, stejnosmérna 3kV

Cislo traté dle prohlaseni o draze: 547 00
TUDU: 130110
¢islo traté dle knizniho jizdniho Fadu: 021
Cislo traté dle tabulky tratovych poméri:  513A

dotceny usek traté pro tuto stavbu
zacatek technologickych praci:

Letohrad — Zamberk (mimo)
km 89,969

konec technologickych praci: km 87,058
celkova délka technologickych praci: 2911 m
trat'ova rychlost 70 km/h
zabrzdna vzdalenost 700 m
trakéni soustava nezavisla
Wroctaw
Ktodzko
(_'9\6
~Solnice Rokytnice  |& X\
& v Orl.horach 0;661'
astolovice W

NO

Vyiez mapy z knizniho jizdniho radu, zdroj: ww.szdc.cz
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6.3 Uzemné planovaci dokumentace

Uzemni plan se touto stavbou neméni.

7 Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana vyhradné na pozemcich drahy, ve vlastnictvi Spravy Zzeleznic, statni
organizace nebo spolecnosti Ceské drahy, a.s. Jedna se o doplnéni technologického zafizeni bez nutnosti
zasaht do pozemkd, bez jakychkoliv zemnich praci, kromé posunu ¢tyf navéstidel a prodlouzeni kabelové
trasy max. o 10 az 24m. Prace budou probihat ve stavédlovych ustiednach jednotlivych Zelezni¢nich stanic.
Na CDP Praha bude technologické zatizeni dopliovano do dispecerského salu a do mistnosti technologie
DOZ a napajecich zdroju.

8 Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vlivu

8.1 Postup projednani s organy ochrany Zivotniho prostredi

V souladu se zadavacimi podminkami bude projednana problematika s organy ochrany Zzivotniho
prostiedi timto postupem:

e Zadost na piislugny organ ochrany piirody (KU Pardubického kraje) o stanovisko dle § 45i
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich predpisi, zda zamér muze
mit vyznamny vliv na soustavu Natura 2000.

e Zadost na piislusny ufad (KU Pardubického kraje) o vyjadieni, zda je tieba vést zjistovaci Fizeni ve
smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich
predpist.

e V pfipadé, Ze pfislusny ufad rozhodne, ze zadmér je mozné zafadit do jedné z kategorii
zakona, bude zpracovano Oznameni dle Ptilohy €. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb.

8.2 Popis jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi
8.2.1 Obecna charakteristika uzemi

Podle geomorfologického &lenéni reli¢fu CR (http://geoportal.gov.cz) se zkoumané tizemi nachazi
v systému Hercynském, v provincii Ceska vyso&ina. Déle trat’ zasahuje do t&chto geomorfologickych prvki:

usek trati subprovincie oblast celek podcelek oblast
Kozlovsky
_ , _ : . < y .| hibet
Usti n.O. - “ 1, VychodocCeskd | Svitavska Ceskotiebovskd [— —
e Ceska tabule - . Ustecka brazda
Hnétnice tabule pahorkatina vrchovina —— -
Hiebecovsky
hrbet
Dobroucska
y vrchovina
Hnatnice - Krko_nos’sko— L, Podorlicka Zamberska Letohradska
. jesenicka Orlické oblast . . ;
Lichkov pahorkatina pahorkatina brazda
soustava - -
Cermenska
pahorkatina
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Letohradska
pahorkatina

Mladkovska Mladkovska
) vrchovina vrchovina
Orlické hor - .
y Bukovohorska Bukovohorska
vrchovina vrchovina
Kladsk3 11 a1 Lichkovsk3
a<_1s a Kralicka brazda C ovska
kotlina brazda

Trat’ od Usti nad Orlici stoupa podél feky Orlice k hranicim s Polskem od cca 300 m n.m. do cca
550 m n.m. Geologicky podklad je tvofeny slinovci a spongility s lokalitami neogennich $térkt a piskd.

Usek stavby je soudasti bioregionu ¢&. 1.39 Svitavského (1.50, Culek, M. a kol., 1995:
Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, ENIGMA Praha). Prochézi jeho severni ¢asti. Uzemi je mirné teplé
na severu az chladnéj$i a pomerné vlihké, vegetacni stupen (Skalicky): suprakolinni az submontanni.

Bioregion lezi pfevazné v mezofytiku, v oblasti Téchonina a Mladkova v oreofytiku. Potencialni
prirozenou vegetaci by tvofily buciny s kycelnici devitilistou a mezi Ustim a Letohradem cernySové
dubohabfiny.

8.2.2 Ovzdusi a klima

Podle Quitta (1971) prochazi trat dvéma klimatickymi oblastmi: v useku Usti nad Orlici —
Vermétovice oblasti mirné teplou MT7 a od Vermétovic do konce stavby oblasti mirné teplou MT2.

V oblasti MT7 jsou prumérné rocni teploty 7 — 8°C, primérny thrn srazek 700 — 800 mm rocné,
v MT2 teploty 6 - 7°C, srazky 800 — 1000 mm ro¢né. Nejchladnéj$im mésicem je tnor, nejteplejsi je
cervenec a srpen.

8.2.3 Vodotece a vodni zdroje

Trat’ v celém tseku sleduje feku Tichou Orlici, vede v fi¢nim udoli. Trat’ n€kolikrat kiizuje feku a
jeji ptitoky.
Vody podzemni

Z hlediska hydrogeologického, nalezi posuzované izemi k hydrogeologickému rajéonu 4231 Ustecka
sinklinala v povodi Orlice, 5211 Poorlicky perm — severni ¢ast, 4261 KySperska synklinala v povodi Orlice,
4262 Kysperska synklinala — jizni ¢ast a 6420 Krystalinikum Orlickych hor.

Stavba lezi ve dvou chranénych oblastech podzemni akumulace vod:

e Vychodoceska kiida: zacatek stavby — km 4,670
e Zamberk — Kraliky: km 99,54 — konec stavby

Trat’ prochdzi ochrannymi pasmy vodnich zdrojii v nékolika tsecich:
e OPVZvkm 1,443 — 0,962 (k.0. Kunéice u Letohradu)
e OPVZvkmO0,442 — 90,4 (k.u. Letohrad)
e OPVZ 98,945 — 100,836 (k.u. Jablonné nad Orlici)

Uzemi neni soudasti zranitelné oblasti.
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Vody povrchové

Uzemi spada do povodi Labe (spravce: Povodi Labe, s.p.). Hlavnim tokem v uzemi je feka Ticha
Orlice (ID toku 103220000100), spravce: Povodi Labe. Délka toku ¢ini 101 km, plocha povodi je 757 km?.
Prameni na zapadnim svahu hory Jetab v HanuSovické vrchoving, nad Horni Orlici, coz je ¢ast obce
Cervena Voda. U Albrechtic nad Orlici v soutoku s Divokou Orlici tvoii feku, kterda ma dale nazev Orlice.

Posuzovany usek trati vede soubéZn¢ s tokem Tiché Orlice a zasahuje tak do péti utvard
povrchovych vod:
e HSL_0770 — Ticha Orlice od toku Ttebovka po tsti do Orlice
e HSL_0710 — Ticha Orlice od toku Dobroucka po tok Ttebovka
e HSL_0680 — Ticha Orlice od toku Bystiec po tok Dobroucka
e HSL_0650 — Ticha Orlice od toku Lipkovsky potok po tok Bystiec
e HSL_0630 — Ticha Orlice od toku Kralicky potok po tok Lipkovsky potok

Stavba nepiedstavuje z hlediska ¢lanku 4 (7) Smérnice 2000/60/ES Evropského parlamentu a Rady
ustavujici ramec pro ¢innost SpoleCenstvi v oblasti vodni politiky (WFD, smérnice o vodach) pro vodni
utvary povrchovych vod riziko ohrozeni ¢i poSkozeni jeho chemického stavu ¢i ekologického
stavu/potencialu. V prubéhu provadéni stavby, je tfeba dodrzovat b&zné piedpisy a normy k ochrané
povrchovych vod. Trvaly provoz nepiedstavuje méfitelny adaptacni ¢i mitigacni uc¢inek na vodni ttvar.

Trat’ je v celém useku v soubéhu s tokem Tiché Orlice, étyfikrat kiizuje vlastni feku a dale jeji

pritoky.
Vodni toky kiiZované trati

vodni tok IDVT spravce km
bezejmenny vodni tok 10170750 | Povodi Labe, s.p. 12,287
bezejmenny vodni tok 10170749 | Lesy CR, s.p. 12,095
bezejmenny vodni tok 10170748 | Povodi Labe, s.p. 11,765
bezejmenny vodni tok 10170745 | Povodi Labe, s.p. 11,600
Libchavsky potok 10100877 | Povodi Labe, s.p. 10,906
bezejmenny vodni tok 10170704 | Lesy CR, s.p. 10,412
PP Tiché Orlice v km 53,6 &. 2 10170701 | Lesy CR, s.p. 9,049
Tichéa Orlice 10100023 Povodi Labe, s.p. 7,373
LP Tiché Orlice €. 6 10170696 | Lesy CR, s.p. 6,627
Dobroucka 10185397 | Lesy CR, s.p. 4,680
LP Tiché Orlice od vrchu Hrklice ¢&. 4 | 10170604 | Lesy CR, s.p. 2,610
bezejmenny vodni tok 10170600 | Povodi Labe, s.p. 1,837
Tichéa Orlice 10100023 Povodi Labe, s.p. 1,026
bezejmenny vodni tok 10170577 | Povodi Labe, s.p. 90,0
bezejmenny vodni tok 10170572 | Lesy CR, s.p. 91,228
bezejmenny vodni tok 10170571 | Povodi Labe, s.p. 91,32
PP Tiché Orlice z Jablon. lesa ¢. 5 10170566 | Lesy CR, s.p. 92,040
bezejmenny vodni tok 10170565 | Povodi Labe, s.p. 92,117
PP Tiché Orlice ¢. 10 10170560 | Lesy CR, s.p. 92,819
Tichéa Orlice 10100023 Povodi Labe, s.p. 95,32
Bystiecky potok 10185394 | Lesy CR, s.p. 97,018
bezejmenny vodni tok 10170486 | Mésto Jablonné nad Orlici 98,55
bezejmenny vodni tok 10170483 | Povodi Labe, s.p. 98,650
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bezejmenny vodni tok 10170480 | Povodi Labe, s.p. 99,45
Orlicsky potok 10101173 | Povodi Labe, s.p. 99,954
LP Tiché Orlice v km 79,85 €. 2 10170450 | Lesy CR, s.p. 100,603
Jamensky potok 10170444 | Lesy CR, s.p. 101,12
Cernovicky potok 10185393 | Lesy CR, s.p. 102,234
bezejmenny vodni tok 10170413 | Povodi Labe, s.p. 103,076
LP Tiché Orlice v km 83,05 ¢. 5 10170411 | Lesy CR, s.p. 103,61
bezejmenny vodni tok 10170410 | Povodi Labe, s.p. 104,0
Téchoninsky potok 10185392 | Lesy CR, s.p. 104,9
bezejmenny vodni tok 10170366 | Povodi Labe, s.p. 106,626
LP Tiché Orlice €. 23 10170359 | Lesy CR, s.p. 107,250
LP Tiché Orlice ¢. 22 10170355 | Lesy CR, s.p. 107,875
Ticha Orlice 10100023 | Povodi Labe, s.p. 108,705
bezejmenny vodni tok 10170347 | Povodi Labe, s.p. 110,604
bezejmenny vodni tok 14000832 | Povodi Labe, s.p. 111,635
bezejmenny vodni tok 14000831 | Povodi Labe, s.p. 112,23
Lipkovsky potok 10100641 | Povodi Labe, s.p.

Stavba (montaz zafizeni technologie) bude probihat pouze v blizkosti nékterych téchto toku, které
trat’ ki'izi. Realné ohrozeni kvality vod tokti nehrozi. P¥imo do tokid zasahovano nebude.

Zaplavova uzemi

Zaplavova Gzemi jsou administrativné ur¢end uzemi, kterd& mohou byt pifi vyskytu piirozené
povodné zaplavena vodou. Zaplavové izemi je vymezené navrhovou zaplavovou Carou, v daném piipadé
pro periodicitu Q1go, coZ je vyskyt povodné, ktery je dosaZen nebo piekroen praimérné jedenkrat za 100 let.

Zaplavova tizemi v feSené oblasti byla stanovena pro vodni tok Ticha Orlice. Trat’ vede v soub¢hu
s tokem. Témeét v celém pribéhu je bud’ ptimo v zaplavovém tizemi, nebo tvoii jeho hranici.

K negativnimu ovlivnéni kvality podzemnich a povrchovych vod mize dojit v obdobi vystavby
v disledku havarie, technické zavady stavebnich mechanizmt ¢i selhani lidského faktoru. Pfi bézném
provozu stavby se negativni ovlivnéni kvality a rezZimu vodniho prostfedi neptedpoklada.

Pti provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi vodnich tokil vlivem stavebnich
praci. Stavebni mechanizmy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby nedochazelo k tkaptim
pohonnych hmot a oleji. Mechanizmy by mély byt vybaveny tésnymi vanami k zachyceni ropnych produktt
v ptipad¢ jejich uniku a minimalné dvéma pytli sorbentu (Vapex, Experlit). V ptipad€ tniku ropnych latek
je tfeba urychlen¢ rozlity produkt zachytit a zneSkodnit. Kazdy pracovnik je povinen rozlity produkt
neprodlen¢ ohradit (zeminou, piskem), aby se zamezilo dal$imu rozsifovani uniku. Unikly produkt je nutno
okamzité sesbirat lopatami do tésnych kovovych naddob k tomu urcenych (sudy, kontejnery ap.). Asanace
uniklého produktu musi byt dokoncena sorp¢ni latkou, kterou se unikly produkt v dostate¢né vrstveé posype,
sorbent s ropnou latkou se opét sesbira do pfedem urcenych nadob. Pti provadéni stavebnich praci se nesmi
ukladat latky Skodlivé vodam vcetn€ zasob PHM Vv mistech, kde hrozi jejich tinik.

Pti dodrZeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni stavba redlnym ohrozenim kvality povrchovych i
podzemnich vod.
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8.2.4 Puda
Stavba nevyvola zabory zeméd¢€lské (ZPF) ani lesni ptidy (PUPFL).

V oblasti stavby jsou z pldnich typd nejcastéji zastoupeny hnédé pidy na opukach a na
severovychodnim okraji hnédé ptudy kyselé na rulach a granulitech (dle MKSP kambizemé typické a jejich
kyselé variety). V okoli Usti nad Orlici, severné od Letohradu a mezi Lichkovem a Dolni Lipkou se
nachéazeji oglejené piidy na polygenetickych hlindch s eolickou pfimési a ptimési Stérku (dle MKSP
pseudogleje primarni), od Lukavice smérem na Zamberk piidy oznatované jako rendziny, rendziny hnédé
na slinech, jilech, zrnitostné té¢zké a s kolisavym obsahem $térku (dle MKSP pararendziny).

Ptfevazna Cast trasy upravované ZelezniCni trati prochazi nivou podél feky Ticha Orlice, ktera je
charakteristicka vyskytem hydromorfnich pid - nivnich pud glejovych a gleji (dle MKSP fluvizemi
glejovych a typickych gleju).

Stavbou bude v nékterych tsecich dotéeno OP lesa (ochranné pasmo), tj. stavba bude probihat blize
nez 50 m od okraje lesnich pozemku. Jedna se o katastralni tzemi a tseky: Lukavice (km 84,0 — 88,0),
Kuncice (km 1,5 — 2,0), Dolni Dobrou¢ (km 3,0), Lansperk (km 5,0 — 7,0) a dale k.u. Orlice, Verméfovice,
Bystiec, Jablonné, Jamné, Sobkovice, Téchonin, Celné, Mladkov a Lichkov.

8.2.5 Ochrana prirody
Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivocichi a ptirodni
stanovisté (napf. raselini§té, skalni stepi nebo horské smréiny apod.) na izemi EU. Naturu tvofi soustava
evropsky vyznamnych lokalit (EVL) a ptacich oblasti (PO).

Trat’ prochazi pres tyto lokality Natura 2000:

e  EVL Vadétin — Lan$perk (CZ0530028) v okoli Cernoviru u Usti n. O., svahy nad pravym i levym
bichem Tiché Orlice, zachovalé lesni biotopy, vzhledem ke konfiguraci terénu a geologickému
podkladu ¢asto s teplomilnymi prvky a prvky sut'ovych lest a se Stérbinovou vegetaci vapnitych skal.
Vyskyt fady chranénych druht rostlin: bledule jarni, lilie zlatohlava, okrotice bila, slezinik zeleny. Ze
zoologického hlediska je zajimavy hojny vyskyt mloka skvrnitého.

o  EVL Tichd Orlice (CZ0533314) mezi Letohradem a Lichkovem vede trat’ v soub&éhu a dvakrat feku
kiizuje. Hlavnim diivodem pro vyhlaseni lokality byl vyskyt kriticky ohrozené mihule potocni.

e PO Kralicky Snéinik (CZ0711016) u Lichkova. Oblast zahrnuje podhuii Kralického Snézniku.
Vyskytuji se zde vyznamné druhy ptaki: chidstal polni, kiepelka polni, bekasina, linduska lu¢ni,
brambornicek hnédy, cvrcilka zelena, cvrcilka fi¢ni, tuhyk obecny a hyl rudy.

Prvky soustavy kiiZzované trati

NATURA kod km
EVL Vadeétin — Lansperk CZ0530028 9,1-84
EVL Ticha Orlice CZ0533314 95,32 + 108,705
PO Krdlicky Snéznik Cz0711016 110,6 — konec stavby
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Vzhledem k tomu, Ze vlastni stavba obsahuje pouze montaZ technologie na trati a v budovach a ve
tiech mistech presun odjezdového navéstidla (o max. 24m), vliv na soustavu Natura 2000 se
nepredpoklada. V dal§im stupni dokumentace je tieba pozidat KU Pardubického kraje o stanovisko dle §
451 zakona €. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist, zda zamér mize
mit vyznamny vliv na soustavu Natura 2000.

ZCHU

Zvlastni izemni ochranou se rozumi prisn€j§i rezim ochrany, vztaZzeny na konkrétni Uizemi s
presnym plosnym vymezenim. Zvlasté chranéna tizemi (ZCHU) jsou vyhlaSovana v kategoriich, uréenych v
§ 14 zakona takto: narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni pfirodni rezervace
(NPR), ptirodni rezervace (PR), narodni ptirodni pamatky (NPP), ptirodni pamatky (PP).

Trat se nedotyka 7adného ZCHU, pouze v km 95,23 — 95,38 prochazi v ochranném pasmu
PFirodni rezervace Sutice. Tvori ji opukova stran se vzacnou kvétenou, lokalita stfevi¢niku pantoflicku.
Stavba tuto lokalitu neovlivni.

VKP

Vyznamny krajinny prvek (VKP) je definovan zakonem o ochrané piirody a krajiny jako
,»ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny utvarejici jeji typicky vzhled nebo
prispivajici k udrzeni jeji stability.” VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach:
o  VKP ze zdkona — jsou jimi veSkeré lesy, raSelini$té, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy.

e registrované VKP — mohou se jimi stat jiné ¢asti krajiny, zejména moktady, stepni travniky, remizy,
meze, trvalé travni plochy, nalezi§té nerostd a zkamenélin apod. Registraci VKP (§ 6 zakona a § 7
vyhlagky ¢. 395/1992 Sb. k tomuto zakonu) provadéji ptislusné organy ochrany ptirody (tj. obce s
povéfenym obecnim tiadem) zapisem do seznamu VKP a vydanim rozhodnuti o jeho registraci.

Na uzemi stavby se nachazeji VKP ze zdkona, a to vodni toky (viz tabulka Vodni toky kiiZzované
trati), adolni nivy (niva feky Tiché Orlice) a lesy (v soub&hu s trati se nachazeji lesni porosty).

Registrované VKP se v tésné blizkosti trati nenachazeji.
USES

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je vymezovan na zakladé zikona ¢.114/1992
Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd€jsich predpisti (dale jen zakon). Mlizeme jej charakterizovat
jako vzajemné propojeny soubor piirozenych i pozménénych, aviak piirodé blizkych, ekosystémi. USES
umoziiuje uchovani a reprodukci ptirodniho bohatstvi, ptiznivé ptisobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny
a vytvaii tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Systém tvoii biocentra (BC) a biokoridory (BK).
Rozlisuji se ti trovné USES: nadregionalni, regionalni a mistni (lokalni).
Nadregionalni USES:

Ve sledovaném uzemi se nachdzi nadregionalni biokoridor NRBK K 80 Sedlonovsky vrch,
Topielisko — Raskov (mezofilni hajova a bucinova osa), ktery mezi v km 107,8 protina trat’.
Regionalni USES:

V dosahu stavby se nachazeji tyto prvky regionalniho USES:

RBK Hurka — Andrlav chlum v km 13,3

RBK Andrlaiv chlum — Vadétin v km 10,7 — 10,5 a km 8,5

RBK Vadétin — Kamenny vrch v km 8,4

RBK Vadétin — Les u Hrklice v km 6,3 — 6,0 a km 2,5
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RBK Les u Hrklice — Sutice v km 95,2

RBK Sutice v km 95,8 a km 97,0

RBK Studentsky horni les — Téchonin v km 102,4
RBK Kralicky les — Hraniéni vrch v km 113,2 — 1133

Lokalni USES:
V dosahu stavby se nachéazeji tyto prvky lokalniho USES:
LBCvkm9,8-9,.3
LBC vkm6,0-5,5
LBC v km 103,1 — 103,3

Stavba nezasahne do prvkt USES.

Ptirodni parky

Ptirodni park je definovan § 12 odst. 3, § 77a zdkona 114/1992 Sb. Dle odst. (3) muze krajsky
urad k ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami, ktery
neni zvlasté chranén podle ¢asti treti tohoto zakona, zfidit obecné zavaznym piedpisem piirodni park a
stanovit omezeni takového vyuziti izemi, které by znamenalo zni¢eni, poSkozeni nebo naruseni stavu tohoto
uzemi.

Trat’ vede v soub¢hu s PP Orlice a Suchy vrch Bukova hora a v nékterych mistech tyto PP protina:

Piirodni parky kiiZované trati

piirodni park km
9,6 -5,2
Orlice 29-11
95,3
Suchy vrch Bukova hora 104,9 - 107,3

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dopInéni technologie drazni stavby, nedojde k ovlivnéni krajinného
rdzu ani jinych hodnot, které chrani ptirodni parky.
Fléra a fauna

Lze konstatovat, Ze nedojde k zdsahim do stavu rostlinnych a zivociSnych spolecenstev, které by
ohrozily jejich stabilitu a prosperitu do budoucnosti. Realizaci zaméru nedojde k ohroZeni obecné a zvlasté
chranénych druhd na byti nebo k jejich degeneraci, k naruseni rozmnozovacich schopnosti druhti, zaniku

populace druhli, nebo zniCeni ekosystému, jehoz jsou soucasti. Zamér negativné neovlivni habitatovou,
biotopovou a druhovou diverzitu uzemi.

8.2.6 Nerostné zdroje

Podle databazi spravované CGS - Geofondem CR (www.geofond.cz) jsou v blizkosti stavby
evidovany tyto surovinové zdroje:

e chranéné loziskové tizemi Mistrovice (ID02370000, stavebni kdmen) v km 97,8 — 98,1. V tomto useku
se ve vetsi vzdalenosti od trati nachdzeji dobyvaci prostory (pravostranné Bystfec — Zula a levostranné
Mistrovice — dorit a amfibolit).
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o dvé ptfedpokladana loZiska nevyhrazeného nerostu Bofitov — Studené (ID9212900, stavebni kamen) a
Studené (ID921280000, stavebni kamen) 103,0 — 104,3 v blizkosti trati levostranng.

Dulni dila a poddolovana uzemi pfimo v izemi stavby nejsou. Vliv vystavby trati na pfirodni zdroje
a nerostné suroviny nebude zadny.

8.2.7 Kulturni pamatky a archeologické nalezy
V blizkosti trati se nachazeji méstské pamatkové zony:

o Méstskd pamdtkovd zona Letohrad: rejst. . USKP 2032, tzemi vymezené jako méstska pamétkova
zona

e ma svij zaklad v pocatku 16. stoleti a tvori jej protahlé obdélné namésti, které bylo vymeéfené na
historické cesté prochazejici jeho stfedem. Trat’ prochazi mimo MPZ.

o Méstska pamidtkovi zona Jablonné nad Orlici: rejst. ¢. USKP 2029, Gstfednim prostorem zény je
namesti, lemované kvalitni historickou zastavbou, mezi niZ se dodnes dochoval nejhodnotnéjsi a nejpocetnéjsi
soubor patrovych §titovych poloroubenych maloméstskych domii s bednénymi $tity v Cechach. Trat’ se zénou
hrani¢i (MPZ vpravo od trati).

e Méstskd pamdtkovd zona Usti nad Orlici: rejst. ¢. USKP 2033, méstska pamatkova zona je vymezena
v podstaté historickym rozsahem stfedoveékého mésta, jehoz urbanisticka struktura, proporce zastavby i
panorama s méstskymi dominantami se dodnes dochovaly.

Veskeré pamatky jsou v dostateéné vzdalenosti od navrzeného zaméru a nebudou stavbou dotceny.

Obecné plati, Ze archeologické pamatky (to znamena archeologické nalezy ve smyslu zakona ¢.
20/1987 Sb. ve znéni pozd&jSich ptedpisii) jsou stopami lidské existence a aktivit a jsou rozmisténé po
celém teritoriu naSeho statu tak, jak bylo toto Uizemi postupné a opakované osidlovano. Jsou soucasti
historického utvareni kulturni krajiny a tvori Siroké spektrum pod sou¢asnym terénem ukrytych pozistatki
zaniklych sidelnich aglomeraci, jednotlivych sidli§t, pohiebist’, kulturnich vrstev a jednotlivych movitych
nalezl. Jako takové jsou nezanedbatelnou soucasti pamatkového fondu a vzhledem ke své latentni podobé se
stavaji nejohrozengjsi kategorii. Vzhledem k charakteru stavby archeologické nalezy nepiedpokladame.

Paleontologické nélezy (dle zakona CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném
znéni) v zdjmovém tzemi rovnéz nepredpokladame.

8.3 Hlukové zatizeni
8.3.1 Hluk v dobé vystavby

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, docasné a lze je jen tézko piesnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem, které
budou zndmy az po vybérovém fizeni. Vzhledem k tomu, ze se ve stavbé jedna o montdz
technologickych zafizeni, neni ptedpoklad, Ze by bylo okoli stavby zatizeno nadmérnym hlukem.

8.3.2 Hluk v dobé provozu

Hlukové zatéz v dobé€ provozu bude stejna jako doposud, stavbou nedochazi ke zvyseni poctu vlaki a
zménam v rychlostech.

8.4 Odpady

Prehled firem zabyvajicich se likvidaci odpadu v regionu stavby
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firma adresa provozovna typ zaiizeni
EKOLA Ceské Libchavy, | Ceské Libchavy 172 provozovna . "
5.1.0. 561 14 Ceské Libchavy | Ceské Libchavy 172 | Piodegradacni plocha, S-00
S i1 provozovna
SUEZ CZ as. fggno%sgﬁ‘a;gw 10 Istonv S-NO, S-00
533 54 Rybitvi
Cukrovarska 103 Lazenska 1540 , o
SFIRMA, s.r.o. 533 72 Moravany 562 24 Usti nad Orlici | Siektroodpady, vykup kovi
Spanélska 1073/10 Sedivska 399 . .
SUEZ CZ a.s. 120 00 Praha 561 51 Letohrad elektroodpady, vykup kovii
Hamzova odborna lé¢ebna | KoSumberk 80 KoSumberk 80 spalovna odpadii O. N
pro déti a dospélé 538 54 Luze 538 54 Luze P p :
. Nadrazni 218 Skladka Biezinka,
P-D Refractories CZas. | ¢79 ¢3yelks Opatovice | 56943 Slatina 5-00
Technické sluzby Nadrazni 33 Slfl%(}ka Dolni
Lan$Kkroun, s.r.o 563 01 Lanskroun TreSiovec $-00
d o 563 01 Lanskroun
. Semaninska 2050 Skladka Tiebovice
EkoBisro. 560 02 Ceské Tichové | 56124 Trebovice S-00
L, Ruazova 462 Hradecka tiidici linka: papir, sklo,
EKO Kriliky v.o.s. 561 69 Kraliky 561 69 Krliky plast
Suroviny Plundra s.r.o Nadrazni 1560 U Velorexu 904 tiidici linka: papir, sklo,
y 10 1564 01 Zamberk 564 01 Zamberk plast
o 1 Pod VySehradem 13 Pod VysSehradem 13 e
Komuna'lm sluzby- s:r.o., 530 76 Jablonné nad 520 76 Jablonné nad tridici linka: papir, sklo,
Jablonné nad Orlici - . plast
Orlici Orlici

Odpady/vyzisky z procesu vystavby

druh odpadu kéd | kat. zpusob nakladani

1 | odpad hliniku 170402 | O vykup

2 | odpad médi a jejich slitin 170401 | O vykup

3 | zbytky kabeli vodici (i s izolaci) 170411 | O Vykup

4 | obaly plastové 150102 | O recyklace, skladka S-OO

5 | obaly papirové 150101 | O recyklace, vykup

6 |obaly dievéné 150103 | o | recvklace, skladka S-00,

spalovna

7 ostatni vyrazené zatizeni (sdélovaci + 160214 | O tebird ST
zabezpecovaci + silnoprouda zarizeni) P

g |Plastové podlozky, HDPE trubky, chranicky, | 170503 | o | recyklace, skladka S-00
kanaliza¢ni trubky

9 | komunalni odpady jinak bliZe neurcené 200301 | O skladka S-OO, spalovna

10 | zbytky optickych kabela 170203 | O skladka S-OO
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9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu
dle druhu majetku

Na zabezpeceni provozu a Udrzby nejsou vzneseny zadné mimoradné pozadavky.

Stavba snizi pocty zaméstnancti obsluhujici dotCeny usek trati.

Déleni majetku:

Cst , oo ,

Nazev casti dokumentace viastnik
dokumentace
Zabezpecovaci Stanic¢ni a trat’ové zabezpecovaci zafizeni, Sprava Zeleznic, s.o.
zarizeni zatizeni RBC na CDP Praha
Sdélovaci Sprava Zeleznic, s.o.
zarizeni
Silnoprouda Dalkova diagnostika technologickych systémi | Sprava Zeleznic, s.o.
technologie

Vypracoval:  Ing. Miroslav Sery, hlavni inZenyr projektu
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POV: Ing.Josef Ferenc, SUDOP BRNO s.r.0.
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