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Analyza zvysSeni bezpe€nosti iroviovych pirejezd
na tranzitnich zelezni¢nich koridorech

CELKOVE SHRNUTI STUDIE
Objednatel dokumentace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Zhotovitel dokumentace SUDOP PRAHA a.s., stfedisko 205 — koncepce dopravy

Termin odevzdani 05/2016
Stupen dokumentace Studie
Cil dokumentace Provéfeni moznosti zvySeni bezpe€nosti na vybrané

skupiné prejezdll na Zelezni¢nich koridorech, doporudit jakou
formou toto zvySeni zajistit a popsat souvisejici Uzemni
a technické aspekty.

Predmét dokumentace Zpracovani analyzy mozného zvy3eni bezpecnosti vybranych
pfejezdld na zelezni¢nich koridorech a to jak formou investi¢ni,
tak neinvestiéni (zménou organizace dopravy dopravnim
znacenim).

Zadani Celkem bylo zadano k provéfeni 101 prejezdi. Kazdy pFejezd je provéren
Z hlediska 3 rGznych arovni Uprav:

e 1. droven — zruSeni pfejezdu, pfevedeni dopravy po objizdné trase na jiné
kfizeni, nejlépe mimouroviiové a to i za cenu investic do stavajici komunikacni
sité, pfipadné segregace pési a motorové dopravy s prfevedenim pfejezdu
na prechod,

e 2. uroven — zruSeni pfejezdu, zfizeni nového mimouroviiového kfizeni v€etné
vystavby bezprostfedné navazujicich komunikaci a to i v pfipadé segregace
pési a motoroveé dopravy, pfipadné pro pési pfevedeni pfejezdu na pfechod,

e 3. uroven — neinvesti¢ni, zachovani pfejezdu, vylou¢eni nakladni dopravy nad
3,5 t z pfejezdu, prevedeni vyloucené dopravy na objizdnou trasu.

Zpusob zpracovani
Pro kazdy pfejezd a navrhovanou urover opatfeni byly zpracovany:

o ZjednodusSeny zakres technického feseni

e Deélky objizdnych tras, ¢as zdrzeni dopravy

e Investi¢ni naklady

e Vztah k Gzemnim planiim obci, pfipadné krajt (ZUR)
Béhem zpracovavani navrhl technickych opatfeni byly v ur€itych pfFiznivych pfipadech
prejezdy sluéovany do skupin, které se vyznacuji koordinaci feSeni jednotlivych pfejezdi
tak, aby vznikal pokud mozno co nejefektivnéjSi navrh. V této fazi se tak mezi feSené
pfejezdy dostaly i nékteré prejezdy, které plivodné nebyly v zadani. S témito prejezdy se cely
soubor rozsifil na 109 feSenych prejezdu.
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Analyza zvysSeni bezpe€nosti iroviovych pirejezd
na tranzitnich zelezni¢nich koridorech

Navrzena feSeni byla hodnocena znamkami ve Skale 1 — 5 (1 — nejlepSi, 5 — nejhorsi).
Cim lepS8i znamky, tim je navrzené feSeni dopravné a spoleCensky Potfebnéjsi, uzemné
a environmentalné Prichodnéj$i a ekonomicky a technicky Proveditelngjsi.

Pfipady, Zze nékteré (nebo vice) P neni spinéno, se hodnoti znamkami 4 nebo 5. Postupné
byly hodnoceny:

e pro kazdy prejezd jednotlivé urovné technického feSeni mezi sebou. Vysledkem je
doporuceni, jakou uroven technickych opatfeni pro dany prejezd preferovat,

e samostatné jednotlivé skupiny pfejezdu, v€etné zahrnuti pfejezdd mimo zadani.

Dale byla provedena korekce znamek z pohledu vyznamnosti samostatnych prejezdl a
skupin prejezd( mezi sebou. Jako PRIORITNI byl vybran soubor prejezd(i a skupin prejezd,
které jsou v navrzeném feSeni hodnoceny znamkami 1 nebo 2 (uzemné& a technicky
jednoducha fesSeni, vyhovujici objizdné trasy, atd.), a zaroven je jejich stavajici stav
hodnocen znamkou 4 nebo 5 (limitni technické parametry, vysoky dopravni moment, atd.)

Vysledky, doporuéeni

U souboru PRIORITNICH prejezdii nebo skupin prejezdii se doporuduje pfednostné zahajit
projektovou pfipravu. Orienta¢ni prehled lokalizace téchto prejezdi a skupin je uveden
na pfiloZeném mapovém schématu. Ciselné oznadeni nalezi samostatnym piejezdiim,
pismenné oznaceni skupinam prejezda.

Celkem je na ftratich tranzitnich zelezni¢nich koridor(l feSeno 109 stavajicich zelezni¢nich
prejezdu. Celkové investiéni naklady na odstranéni téchto prejezdld predstavuiji
7 382,9 mil. K&. Z celkového poétu byl vyhodnocen soubor 24 prejezdl jako prioritnich
k pfednostnimu FeSeni. Tento soubor tvofi 16 samostatnych prejezdi a 3 skupin, které fesi
8 prejezdl. Investic¢ni naklady pro realizaci prioritnich prejezdd jsou 1 872,4 mil. K&. Dale
byly vybrany 2 pfejezdy, jejichz celkové investi¢ni naklady v doporucené urovni jsou nizké,
konkrétné 2,4 mil. K¢, tudiz jejich pfiprava mlze probihat nezavisle na prioritnich prejezdech.

V nékterych pfipadech bude nutno zajiStovat zmény uzemnich pland. Soucasné se
doporucuje fesit i otazku zplsobu ekonomického hodnoceni (do jaké miry pujde pouzivat
metodiku pro Zelezni¢ni liniové stavby). Dale je nutno zohlednit skuteénost, Ze technické
feSeni mnohdy znaéné prekraCuje ramec ,odstranéni prejezdu“ a zacina mit charakter
obchvatu obce (ur€eni budouciho spravce, mimodrazni efekty stavby, ...).

Souhrnna tabulka

SZDC OR Resen¢ | Samostatné S;;eﬁgzsggové: t IN Prioritni IN
prejezdy prejezdy skupiné prejezdy
ks ks ks mil. K& ks mil. K&

Brno 16 12 2/4| 1236,3 5 319,2
Hradec Kralové 22 14 4/8| 1561,3 4 567,3
Olomouc 21 15 2/6| 1488,0 9 502,1
Ostrava 22 14 3/8| 1470,2 3 313,5
Plzer 8 8 0 218,2 2 57,9
Praha 9 3 3/6 562,9 0 0
Usti nad Labem 11 5 2/6 846,0 1 112,4

109 71 16/38| 7382,9 24| 1872,4
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Analyza zvyseni bezpecénosti Uroviiovych prejezdl na tranzitnich zelezni¢nich koridorech

PREHLED PREJEZDU
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Analyza zvySeni bezpecnosti troviiovych prejezdd na tranzitnich zelezni¢nich koridorech

PREHLED PRIORITNiICH PREJEZDU

Pof. ¢islo / skupina Oblastni feditelstvi Cislo prejezdu Poloha [km] Inves[tri::'lni Il:?]klady
1 Hr.Kralové P 4903 302,038 280,3
Hr.Kralové P 4897 286,369 148,3
17 Hr.Kralové P 6834 234,997 101,2
18 Hr.Kralové P 4907 320,829 37,5
21 Ostrava P 6508 256,861 148,3
22 Ostrava P 6501 245,044 116,4
29 Ostrava P 6497 236,704 48,8
41/L Olomouc P 8171 165,055
42 /L Olomouc P 8173 166,72 162,5
43 /L Olomouc P 8172 165,57
44 Olomouc P 8160 132,661 97,8
45 Olomouc P 6529 199,418 88,9
49 /K Olomouc P 8168 151,931
50/K Olomouc P 8166 150,962 119,4
* /K Olomouc P 8167 151,352
52 Olomouc P 8170 161,657 33,5
62 Plzen P 5647 73,991 57,9
66 Plzen P 284 71,756 0
78 Ustin L. P 2406 457,932 112,4
85 Brno P 6806 185,39 25,4
87 Brno P 8151 88,58 118,7
88/ Brno P 6803 182,324 188
89/1 Brno P 6805 183,716 ’
93 Brno P 8155 111,535 96,3
Prejezd, ktery neni soucasti plvodniho zadani Celkem mil. K¢ 1872,4

Tabulka 5.5 - Prioritni prejezdy
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