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SEZNAM ZKRATEK

AOPK Agentura na ochranu pfirody a krajiny

B Mistni komunikace sbérna
C Mistni komunikace obsluzna
Cov Cistigka odpadnich vod
OBSAH CR Ceska republika
EU Evropska unie
1 SOUCASNY STAV PREJEZDU V ZELEZNI CNISITI c.oviieieceeieeieeeeeeecee e 3 EVL  Evropsky vyznamna lokalita
. CHKO Chranéna krajinna oblast
2 NEHODOVOST NA PREJEZDECH..... ...ttt e e e et e e e et e eeeaaanes 31D Jizdni doba
T Motocykl
3 ZADANI STUDIE oo oo e e e e e e e e e e e e e e e e e oo %D Mimieiarstvo dopravy
3.1 ETAPIZACE ZPRACOVANI......uitittettetietestestaseeteetestesteseeseatesaesseseesestess e s eseesessess et eseebessees et eseeseasessessenaarensenens MK Mistni komunikace
3.2 ROZSAHRESENI . et et eee oo eee e ee et et et e e e et e e e e e e e et et e e e e e e e e e e et e e e e e e ee et e e e e e e et e e e ee e e VU Migracné vyznamna dzemi
NA nékladni automobil
4 DATOVA ZAKLADNA ..ottt e e et e et e et et e et e et e et e et e e et e et e et e et e eeeeeeee et e eneeeeeeneeenens 9NKP  Narodni kulturni pamatka
NP Narodni park
4.1  DOPRAVNE TECHNOLOGICKA DATA ..ottt itiitiieeeti e e ettt e e e ettt e e e e et ee e e st e eee st e e e e taaeesataaeeestnaasettaeeeesnaeeesnnns ONPP  Narodni pfirodni paméatky
4.2 UDAJE O SILNKINI DOPRAVE ......ccocuiiteiteteteseeteeteeteesessasesteeseesessasessesteeseseseasestessesessaseesestessessesessesseesesseseasens ONPR  Narodni pirodni rezervace
4.3 TECHNICKERESENL.......uuiuuititaiiititseesctse st 19 Ugelova komunikace ostatni
OA Osobni automobil
5 SHRNUTIA VYHODNOCENI ...ttt e et e et e et e et et e e et e et e et e et e e e e neeseeeeeenens 13 0P Ochranné pasmo
ORP Obec s rozsifenou pusobnosti
I B 1@ 1 S I Y B D PPN PPRPRRPPNt 4+ Objizdna trasa
PD Pfipravna dokumentace

PHO Protihlukova ochrana
PO Ptacdi oblast
PP PFirodni pamatky

PR Pfirodni rezervace
PUR  Politika tizemniho rozvoje
SP Studie proveditelnosti

SK Stredocesky kraj

UK Ustecky kraj

up Uzemni plan

UPD  Uzemné planovaci dokumentace
USES Uzemni systém ekologické stability
UTS  Uzemné technicka studie

VRT Vysokorychlostni trat

ZP Zivotni prostredi

ZUR Zéasady Uzemniho rozvoje
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PRAHA
1  Soucasny stav p Fejezda v Zelezni €ni siti 2  Nehodovost na p fejezdech
Rozélenéni prejezdl na Zelezniéni siti z riznych hledisek je uvedeno v nasledujicich tabulkach. Na celkovém poctu dopravnich nehod se dlouhodobé rozhodujici mérou podili doprava silni¢ni, pfi které
Nasledujici tdaje jsou k 31. prosinci 2015. v roce 2013 doslo k téméFf 20342 nehod s nasledky na zdravi. V ZelezniCni dopravé bylo
ve srovnatelném i vdZznych neh hodné bezmal tov: louceni vraz kusU
Podet calkem KUS =969 e Ssro a(f e ob?lob ,% ,yc ehod s gd ?bg ala po S(? ce (po vy0Lche §?b,e azd avpo usu
— — — 0 sebevrazdu). Pocet vaznych nehod a i pfi nich usmrcenych osob v Zelezni¢ni dopravé v CR
Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem kus 4 097 \ .
dlouhodobé klesa.
Prejezdy zabezpecené prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZZ) kus 3872 ) . _ ) _ _
Celkem je v Ceskeé republice vice nez osm tisic Zelezni¢nich prejezdu. V roce 2012 se vice nez 40 %
Tabulka 1.1 — Prehled prejezdd véech nehod odehralo na piejezdech vybavenych pouze vystraznymi kiizi (jedna se o nejcastéjsi typ
prejezdu v CR), na kterych zahynula necela tfetina vech osob usmrcenych na prejezdech. Zavaznost
— — téchto nehod byva nizsi mj. proto, Ze se Casto nachazi na mistnich drahach s nizsi intenzitou provozu
Prejezdy zabezpecene svéteinym PZZ (PZS) kus 3491 a s omezenou rychlosti jizdy vlakd. Nejvice problematické jsou naopak kolize na Zelezni¢nich
PZS se zavorami kus 1245 prejezdech se svételnou signalizaci bez zavor (kterych je v CR pouze &tvrtina z celkového poétu),
PZS bez zavor kus 2246 ale mezi roky 2009 az 2012 soustfedovaly plnych 55 % usmrcenych osob na vsech Zelezni¢nich
Prejezdy zabezpecené mechanickym PZZ (PZM) kus 356 prejezdech.
PZM obsluhované na dalku kus 109 podet mimof adnych udalost
00 - £d8 s . .
PZM obsluhované mistné kus 247 0 0 4R usinrcene vsoby
274 = = = zranéné& osohy
PZM obsluhované kombinované kus 0 57 575
PZZ ostatni (jednodratové, oto¢né, posuvné zavory) kus 25 50 7235 -
Tabulka 1.2 — Pfehled prejezdd s PZZ 200 - e
A 188 qan
=1 156
150 - ~ 147
N 128 N\ 17 124 126
"'\JU#" ‘!...-\ 7 (107 110
e s 100 ~ N YN
M Pouze vystrainy kiiz \ / ~ -
B PZS se zdvorami e 7 =3
. 50 - 45 s 33 12
PZS bez zavor . o N N B
B PZM
U T T T T T T T T T T T 1
W P77 ostatni 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Obréazek 2.1 — Pocet nehod na pfejezdech
Zdroj:CSU
Obrazek 1.1 — Typy zabezpeceni pfejezdd

Celkova zavaznost dopravnich nehod v roce 2012 cinila 8,4 usmrcenych osob na 1 000 dopravnich

Pfejezdy na silnicich 1. tfidy kus 167 nehod. Zavaznost dopravnich nehod na Zelezni¢nich pfejezdech pfi srézce s vlakem v roce 2012 byla
Prejezdy na silnicich II. tfidy Kus 585 94 usmrcenych osob na 1 000 dopravnich nehod. Znamena to, Ze dopravni nehody na Zelezni¢nich
Prejezdy na silnicich IIl. tridy KUS 1 491 prejezdech pfi srazce s vlakem vykazuji 11x vysSi zavaznost, nez je celkovy prameér.

Pfejezdy na mistnich komunikacich kus 1764

Pfejezdy na ucelovych komunikacich kus 3962

v

Tabulka 1.3 — Prehled kfizenych komunikaci
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Obrazek 2.2 — Pocet nehod na pfejezdech dle jejich zabezpedeni

3 Zadani studie

Predmétem zadavané studie je zpracovani analyzy mozného zvySeni bezpe €nosti vybranych
arov novych p fejezdd na tranzitnich zZelezni €nich koridorech . Celkové jde o 101 piejezd.
Jejich seznam je specifikovan zadanim a podle ¢asovych etap zpracovani je rozdélen na dvé skupiny.

3.1 Etapizace zpracovani
Zpracovani zakazky je rozdéleno do 3 etap:

Prvni dil &i pInéni — do 29. 02. 2016 — prvni skupina pfejezdl v poctu 59 podle tabulky 2.1. Soucasti
plnéni je dilci shrnuti zjiSténych informaci a navrzenych feSeni.
Druhé dil €i plnéni — do 15. 04. 2016 — druha skupina prejezdl v poc¢tu 42 podle tabulky 2.2. Soucasti
pInéni je diléi shrnuti zjisSténych informaci a navrZzenych feSeni.

Kone ény termin do 12. 05. 2016 — konec¢ny termin, zapracovani pfipominek a zhodnoceni formou
manazerského shrnuti.

Zdroj:CSU
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zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR
=l 7avafnost nehod (podet usmrecenych na 1 000 nehod) = = Potet usmrcenych Copyright © 2013 BESIP
Obrazek 2.3 — Zavaznost nehod na pfejezdech p/i srazce s vlakem
Zdroj:BESIP

Pogf‘s‘fg"é OR Pg?ifgd poloha [km] Usek (TU)
1 Hradec Kralové P 4903 302,038 Ceskéa Tiebova — Praha
2 Hradec Kralové P 4920 343,291 Ceskéa Tiebova — Praha
3 Hradec Kréalové P 4894 282,163 Ceskéa Tiebova — Praha
4 Hradec Kralové P 4897 286,369 Ceskéa Tiebova — Praha
21 Ostrava P 6508 256,861 PFferov — Bohumin
22 Ostrava P 6501 245,044 PFferov — Bohumin
23 Ostrava P 8280 307,712 Cadca — Bohumin
24 Ostrava P 6496 231,244 Pferov — Bohumin
25 Ostrava P 8284 310,427 Cadca — Bohumin
26 Ostrava P 6510 273,288 Pferov — Bohumin
27 Ostrava P 6506 252,244 PFferov — Bohumin
28 Ostrava P 6495 228,508 Pferov — Bohumin
29 Ostrava P 6497 236,704 PFferov — Bohumin
30 Ostrava P 6511 280,264 Cadca — Bohumin
31 Ostrava P 8277 303,581 Cadca — Bohumin
32 Ostrava P 8278 306,716 Cadca — Bohumin
33 Ostrava P 8282 308,238 Cadca — Bohumin
34 Ostrava P 6494 219,498 PFferov — Bohumin
35 Ostrava P 6502 246,669 PFerov — Bohumin
36 Ostrava P 8274 300,411 Cadca — Bohumin
37 Ostrava P 6499 240,396 Pferov — Bohumin
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38 Ostrava P 6505 251,286 Pferov — Bohumin
39 Ostrava P 6498 238,924 Pferov — Bohumin
40 Ostrava P 6504 250,402 Pferov — Bohumin
41 Olomouc P 8171 165,055 Hohenau — Prerov
42 Olomouc P 8173 166,720 Hohenau — Prerov
43 Olomouc P 8172 165,570 Hohenau — Prerov
44 Olomouc P 8160 132,661 Hohenau — Prerov
45 Olomouc P 6529 199,418 PFferov — Olomouc hl. n.
46 Olomouc P 8177 176,027 Hohenau — Prerov
a7 Olomouc P 8175 172,409 Hohenau — Prerov
48 Olomouc P 8164 147,076 Hohenau — Prerov
49 Olomouc P 8168 151,931 Hohenau — Prerov
50 Olomouc P 8166 150,962 Hohenau — Prerov
51 Olomouc P 6527 189,194 PFerov — Olomouc hl. n.
52 Olomouc P 8170 161,657 Hohenau — Prerov
53 Olomouc P 8161 142,718 Hohenau — Prerov
54 Olomouc P 8169 160,859 Hohenau — Prerov
55 Olomouc P 6521 71,429 Ceska Trebova — Olomouc hl. n.
56 Olomouc P 8163 144,600 Hohenau — Prerov
57 Olomouc P 6520 61,599 Ceska Trebova — Olomouc hl. n.
58 Olomouc P 6492 199,554 Pferov — Zebrydowice
59 Olomouc P 6528 191,698 Pferov — Olomouc hl. n.
85 Brno P 6806 185,39 Brno — Ceska Trebova
86 Brno P 8158 126,755 Hohenau — Prerov
87 Brno P 8151 88,58 Hohenau — Prerov
88 Brno P 6803 182,324 Brno — Ceska Tiebova
89 Brno P 6805 183,716 Brno — Ceska Trebova
90 Brno P 8152 96,682 Hohenau — Prerov
91 Brno P 6795 105,959 Bfeclav — Brno
92 Brno P 8153 99,698 Hohenau — Prerov
93 Brno P 8155 111,535 Hohenau — PFerov
94 Brno P 8345 4,983 Breclav — Lanzhot st. hr.
95 Brno P 6807 188,87 Brno — Ceska Trebovéa
96 Brno P 8157 126,305 Hohenau — Prerov
97 Brno P 8159 129,656 Hohenau — Prerov
98 Brno P 6828 226,755 Brno — Ceska Trebova
99 Brno P 6827 224,032 Brno — Ceska Tiebova
100 Brno P 6797 138,18 Breclav — Brno
Tabulka 3.1 — Prehled 1. skupiny pfejezdd (1. etapa zpracovani)

: PRAHA

Pofacove OR Prelezd | poloha [k Usek (TU)

5 Hradec Krélové P 4893 277,622 Ceska Trebova — Praha

6 Hradec Krélové P 4889 266,580 Ceska Trebova — Praha

7 Hradec Krélové P 4891 270,130 Ceska Trebova — Praha

8 Hradec Krélové P 4895 282,830 Ceska Trebova — Praha

9 Hradec Kralové P 6829 229,110 Brno — Ceska Trebova

10 Hradec Kralové P 6519 18,809 Ceskéa Tiebova — Olomouc

11 Hradec Kralové P 4898 287,363 Ceskéa Tiebova — Praha

12 Hradec Krélové P 4900 289,127 Ceska Trebova — Praha

13 Hradec Krélové P 4890 268,095 Ceska Trebova — Praha

14 Hradec Krélové P 4906 312,103 Ceska Trebova — Praha

15 Hradec Kralové P 4911 324,232 Ceskéa Tiebova — Praha

16 Hradec Kralové P 6835 239,457 Brno — Ceska Trebova

17 Hradec Kralové P 6834 234,997 Brno — Ceska Trebova

18 Hradec Krélové P 4907 320,829 Ceska Trebova — Praha

19 Hradec Krélové P 4914 329,359 Ceska Trebova — Praha

20 Hradec Krélové P 4899 287,811 Ceska Trebova — Praha

60 Plzen P 299 417,128 Plzen hl. n. — Cheb

61 Plzen P 5649 81,103 Plana nad Luznici — Tabor

62 Plzen P 5647 73,991 Roudna — Plana nad Luznici

63 Plzen P 301 424,316 Plzen hl. n. — Cheb

64 Plzen P 298 416,557 Plzen hl. n. — Cheb

65 Plzen P 289 369,239 Plzen hl. n. — Cheb

66 Plzen P 284 71,756 Praha Smichov — Plzen hl. n.

67 Plzen P 290 378,102 Plzen hl. n. — Cheb

68 Praha P 4931 366,468 Ceska Trebova os. n. — Praha Masarykovo nadr.

69 Praha P 4926 355,584 Ceskéa Trebova os. n. — Praha Masarykovo nadr.

70 Praha P 4932 368,619 Ceska Tiebova os. n. — Praha Masarykovo nadr.

71 Praha P 2400 430,383 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.

72 Praha P 2399 429,707 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.

73 Praha P 2401 434,166 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.

74 Praha P2398 429,441 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.

75 Praha P 4925 353,413 Ceskéa Tiebova o0s. n. — Praha Masarykovo nadr.

76 Usti P 2415 474,629 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.

77 Usti P 2405 455,046 Praha Masarykovo nadr. — Dé&Cin hl. n

78 Usti P 2406 457,932 Praha Masarykovo nadr. — Dé&Cin hl. n

79 Usti P 2409 463,509 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.

80 Usti P 2417 490,649 Praha Masarykovo nadr. — DéCin hl. n

81 Usti P 2416 484,881 Praha Masarykovo nadr. — Dé&Cin hl. n
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82 Usti P 2403 451,414 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.
83 Usti P 2412 469,839 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.
84 Usti P 2414 473,974 Praha Masarykovo nadr. — Dé&cin hl. n.
101 Olomouc P 6532 204,392 Olomouc
Tabulka 3.2 — Prehled 2. Skupiny prejezdd (2. etapa zpracovani)

Forma zpracovéani byla dohodnuta na vzorku 3 prejezdu, které byly mezi zhotovitelem a objednatelem
vzdjemné elektronicky vykomunikovany a schvéleny. Stejnym procesem proSel i navrh predloZzené
1. etapy dokumentace v 1. dil¢im odevzdani.

Pro orientacni pfedstavu o rozlozeni feSenych prejezdd v Zelezni€ni siti je na nasledujici strané
schematicka mapa CR s lokalizaci jednotlivych pfejezdi a s pofadovym &islem prejezdu.
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Obrazek 3.1 — Schematicka mapa prejezdd
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3.2 Rozsah reSeni

Pro kazdy pfejezd bude uveden:

. popis stavajiciho stavu
. navrh opatfeni pro zvySeni bezpe&nosti
. nezbytné grafické pfilohy.

Jednotlivé prejezdy budou zpracovany prehlednym zptisobem na listech formatu A3 a budou obsahovat
nésledujici informace.

A) Popis stavajiciho stavu:
. identifikacni Cislo prejezdu
. pocet koleji a jejich charakter
. tratova rychlost
. kategorie a tfida pozemni komunikace
. Sifka pfejezdu a uhel kfiZzeni, existence samostatnych chodnikd apod.
. zpUsob zabezpeceni pfejezdu, pocet zavor, pfipadné samostatné vystrazniky pro pési
. dopravni moment, skladba vozidel, pocet cyklistl a chodct
. specificka rizika
. doba uzavreni prejezdu
. informace o mimofadnych udalostech (MU) za poslednich 10 let
B) Navrh opat feni pro zvySeni bezpe ¢€nosti bude pro kazdy p Fejezd FeSen ve t fech Grovnich:
. 1. Uroven - bude posouzena moznost zrudeni pfejezdu bez pfimé nahrady. Pro toto

feSeni bude navrZzeno vedeni dopravy po jinych komunikacich a budou posouzeny
provozni dopady na silni¢ni dopravu. Dale budou navrzeny Upravy stavajicich dot&enych
pozemnich komunikaci. PFi navrhu je tfeba zohlednit téZ pfipadné pouzivani stavajiciho
prejezdu pésimi, pro néz neni akceptovatelna nahradni delsi trasa. V takovém pfipadé
muze byt navrZzeno i soubézné ponechani prfechodu pro chodce misto stavajiciho
prejezdu.

. 2. Urove i - bude posouzena moznost zru$eni pfejezdu pomoci nezbytnych opatfeni
investiéniho charakteru, napf. nahrada mimouroviiovym kfiZzenim v prostoru prejezdu,
nadhrada mimodroviovym kfizenim v jiné poloze, vybudovani novych soubéznych
komunikaci s Zelezniéni trati k jinému mimoudroviiovému kfizeni. Zarovern budou ramcové
posouzeny nezbytné Upravy stavajicich dot¢enych pozemnich komunikaci. Pfi navrhu je
tfeba zohlednit téZz pfFipadné pouzivani stavajiciho prejezdu péSimi, pro néz neni

akceptovatelna nahradni delSi trasa. V takovém pfipadé muaze byt soucasti navrhu
i dodate¢né propojeni pro pési, samostatny podchod/nadchod pro péSi nebo i soubézné
ponechéni pfechodu pro chodce misto stavajiciho prejezdu.

. 3. Urove - bude posouzeno zvy3eni bezpecnosti pomoci organizaéniho opatfeni
na pozemnich komunikacich sméfujiciho ke snizeni dopravniho momentu na daném
pfejezdu nebo k vylou€eni ¢ omezeni téZké nékladni dopravy pfes prejezd. Pro toto
feSeni bude navrzeno vedeni ¢asti dopravy po jinych komunikacich a budou posouzeny
provozni dopady na silniéni dopravu (prodlouzZeni kilometrickych vzdalenosti, prodlouzeni
doby jizdy). Dale budou navrZzeny Upravy stavajicich dot€enych pozemnich komunikaci.

Podle vySe definovanych pozadavki bude kazdy pfejezd samostatné posouzen vzdy podle vSech
arovni 1 az 3. Pro jednotliva opatfeni podle bodu 1, 2 a 3 bude proveden odhad potfebnych nakladu
(v pfesnosti odpovidajici technicko — ekonomickym studiim a studiim proveditelnosti) a posouzeni
realizovatelnosti z hlediska Gzemniho projednani (zejména soulad navrzeného feSeni s UP nebo ZUR,
konflikt vac&i jinému vyuZiti ploch, zména charakteru dopravy, typu pfivedeni prijezdné dopravy
do klidnych komunikaci v obytné zéné, nutnost demolic, zabory pozemkl a podobné).

Studie bude obsahovat pfipadnou informaci o pfipravované i realizované stavbé ciziho investora feSici

odstranéni daného arovriového kfizeni nebo zménu kategorie komunikace. Studie bude déle obsahovat
informace o navrzeném Fe3eni pfejezdud v pfipravovanych &i realizovanych stavbach SZDC.

C) Graficka ¢€ast

Bude proveden zakres navrzenych opatfeni ve vhodném méfitku. Pro nova mimodrovinova kfizeni bude
doloZen zjednoduSeny podélny profil pozemnich komunikaci. Bude uveden vyifez z Gzemnich planu
dotéenych obci.

D) Zavéreéné vyhodnoceni

Zhotovitel provede zavére€né vyhodnoceni feSenych prejezdld podle vySe uvedenych podminek
v€. ramcového odhadu investiCnich nékladd. Zavérecné vyhodnoceni bude provedeno formou
manazerského shrnuti s textovou a tabulkovou ¢asti.

A.1 Pravodni a technicka zprava
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4 Datova zakladna

V karté prejezdu je uveden soubor informaci podle zadani, ktery je naplnén z raznych datovych zdroju.

Byly vyuZivany dostupné mapové podklady, grafikon vlakové dopravy, mistni Setfeni, informace
od spravcli (OR), informace od pfislusnych obecnich Gfadil, na internetu dostupné Gzemni plany obci
a kraju, dopravni prazkumy (vlastni, RSD, kraje, obce), konzultace s RSD, konzultace se zhotoviteli
technicky souvisejicich dokumentaci.

4.1 Dopravn é technologicka data

Pfi analyze pfejezdl z pohledu Zelezni¢ni dopravy byly pocitany ukazatele, jako je denni pocet vlakd,
doba uzavfeni prejezdu pro typicky pomaly viak a pro typicky rychly vlak a celkova doba uzavieni
prejezdu ve dvouhodinové prepravni Spicce.

Do poctu vlakd za den byly uvazovany vSechny pravidelné trasy zakreslené v nakresném jizdnim fadu,
platného od prosince 2015. Pocitany nebyly tedy trasy ruSicich vlakld a trasy vlaku nakladni dopravy
oznacované jako ,podle potfeby“. Pravidelné jedouci soupravové vlaky uvaZzovany naopak byly. U tras
nakladni dopravy nejsou trasy rozliSovany podle jejich kalendare jizd.

Doba uzavfeni pfejezdu typickym rychlym/pomalym viakem je pocitana grafickym zpulsobem, tedy je
sestrojena mfizka GVD, kde do mezistani¢nich Useku jsou vlozeny polohy prejezdl a jejich kolejovych
obvodu, kterymi je prejezd uzaviran. VSechny trasy byly rozdéleny mezi tzv. pomalé a rychlé vlaky,
pficemz do pomalych byly uvazovany osobni vlaky kategorie Os a nékladni viaky kategorie Mn,
do vlakd rychlych byly uvaZzovany trasy vlaki osobni dopravy kategorie R a vy3Si a vlaku nakladni
dopravy kategorie Nex (pouze v pfipadé, kdy se vilak kategorie Nex rozjizdi ze stanice, v jejiz blizkosti
na prejezd nachazi, a jeho jizdni doba je vyrazné delSi neZ doba rychlého vlaku, je tato trasa pocitana
do vlakd pomalych). Vlaky kategorie Pn byly zapocitany bud' do kategorie pomalych vlaku, bliZila-li se
jejich jizdni doba v Useku jizdni dobé vlakt pomalych, nebo do rychlych vilakl, byla-li jejich jizdni doba
v dotéeném Useku podobna jizdni dobé vilakd rychlych. Toto rozdéleni vychazi z analyzy jednotlivych
jizdnich dob jmenovanych kategorii vlaki a blizkosti téchto jizdnich dob. Mista uvolnéni pFejezdu
(pro vykresleni) byly zvoleny pro trasy typickych rychlych viakd v hodnoté 300 m od polohy prejezdu
(misto, kde se bude nachazet ¢elo typického viaku pfi uvolnéni piejezdu poslednim vozem), pro trasy
typickych pomalych vilakd v hodnoté 150 m od polohy pfejezdu. Tyto vzdalenosti jsou zvoleny
na zakladé analyzy délek jednotlivych souprav, pfiemz je uvazovan jejich pfiblizny prdmér. Napfiklad
mnohé vlaky kategorie Os nedosahuji délky 150 m, ale jelikoz ve skupiné pomalych vlak( jsou zahrnuty
i vlaky nakladni dopravy, byla zvolena primeérna délka pomalého vlaku na hodnotu 150 m. Stejny
princip byl uplatfiovan i u stanoveni hodnoty délky typického rychlého vliaku. Z Easového hlediska tyto
délky odpovidaji 0,20 min jizdy typicky rychlého vilaku, resp. 0,15 min typicky pomalého vlaku.
Po vykresleni typické jizdni doby v dotéeném mezistanicnim Useku do rastru GVD byla ziskana
hodnota, kdy tento vlak obsazuje Usek od uzavieni pfejezdu do jeho uvolnéni. Tato hodnota byla
zjiSténa pro sudy i lichy smér zvlast a nasledné byla hodnota pramérovana, jelikoz témér vSechny trasy
jsou parové.

Pro vypocet celkové doby uzavieni prejezdu ve dvouhodinové 3pi¢ce bylo vyuZito hodnot vySe
popsanych (doba uzavfeni pfejezdu typicky rychlym, resp. pomalym, vlakem) a poctu tras jednotlivych
segmentq, pficemz byla brana v potaz skute¢nost, Ze na nékterych prejezdech dochazi, dle nakresného
jizdniho Fadu platného od prosince 2015, u protismérnych tras k jejich asovému piekryvu v uzavieni,
napf. vdobé uzavieni pfejezdu pomalym vlakem projizdi ve druhé tratové Kkoleji viak jiny

(rychly/pomaly) a tak celkovy ¢as uzavfeni neni o tuto trasu navySovan. Vysledné hodnoty jsou uvedeny
u kazdého prejezdu zvlast.

4.2  Udaje o silni éni doprav é

Jako vstupy pro vypocet dopravniho momentu bylo tfeba zjistit také mnoZzstvi silni¢nich vozidel, ktera
pfejedou pres prejezd v obou smérech, a to konkrétné jejich intenzitu ve Spickové hodiné primérného
dne v roce (voz/h). V prvnim kroku byla tato data vyhledana ve vysledcich celostatniho s¢itani dopravy
z roku 2010, z celkového mnozstvi 101 pfejezdd jich bylo dohledano 26, kdy celostatni scitani uvadi
i hodnoty poZadované Spickové hodiny.

V druhém kroku byly pak osloveny méstské &i obecni Ufady, v jejichZ katastru se dany pfejezd nachazi.
V pfipadé, Ze dany prejezd leZi pobliz vétSi obce ze sousedniho katastru, pfipadné na hranici dvou
katastr(, byly osloveny obé dotéené obce. Celkem bylo timto zpisobem vzneseno 124 dotazu.

Dotazovany byly tyto hodnoty:
a) prumérny pocet vozidel za den jedouci pfes prejezd v obou smérech rozdéleny na kategorie
osobnich a téZkych vozidel,
b) pramérny po€et chodcl/cyklistl za den pfekonavajicich prejezd, také v souctu za oba sméry.
Zpét priSlo celkem 62 odpovédi, coz predstavuje pfesné 50% navratnost.

VétSina obci vlastni s¢itani dopravy neprovadi a dotazana data nebyla k dispozici, ve vétSiné pripadd
se tedy jednalo o odhady stanovené na zakladé znalosti prostfedi a mistnich vztah(, provedené
pak byly pfedevsim samotnymi zaméstnanci ufadl (ve vétSich méstech dopravnich odbora).

Z hodnot poskytnutych obcemi byla dale vypoctena intenzita pro Spi¢kovou hodinu, a to na zakladé
TP 189 STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH (Il. VYDANI), dale bylo
také pfihlédnuto k hodnotam =z celostatniho scitani (procentualnimu podilu) zprimérovanym
z vybranych vzorkd pozemnich komunikaci stejné kategorie jako je ta, na které se nachazi feSeny
prejezd.

Jako treti krok bylo vybrano 15 pfejezdl s vySSim vyznamem, na kterych data chybéla, a bylo zadouci
ziskat presnéjSi hodnoty. Na téchto 15 prejezdech jsou tedy dokladované intenzity podloZzeny
dopravnimi prizkumy provedenymi zpracovatelem nebo obci.

Ve ctvrtém kroku byly doplnény hodnoty na zbyvajicich pfejezdech, a to na zakladé odborného odhadu
zpracovatele, ktery castecné vychézel z poznamek od obci. Obecné odhad vychazel z principu
gravitatniho modelu, tedy na zakladé velikosti pfilehlych sidel a mést a jejich vzdjemné vzdalenosti byly
odhadnuty pocty vozidel v zajmovém Gzemi. Déale byla vzata v potaz také potencialni atraktivita silnice,
na které prejezd leZi, pro tranzitni dopravu v Uzemi, pfipadné limity silniéni infrastruktury v oblasti
(napf. nedostatecna podjezdnéa vyska) aztoho plynouci objizdné trasy. Bylo rovnéz pfihlédnuto
k celkovym intenzitam na blizké silni¢ni siti uvedenym v celostatnim scitani dopravy.

Obdobnym zplsobem na zéakladé principll dopravniho modelovani byl proveden i odhad chodcu
a cyklistl, a to s pfihlédnutim k existenci turistickych stezek, cyklostezek ¢i mozné dochézce na pfilehlé
Zelezni¢ni zastavky.

Ziskané hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Zde jsou k dohledani hodnoty pro pési a cyklisty,
osobni automobily (OA), nakladni automobily (NA) & motocykly (M). Modré pole v téchto sloupcich
vyznacuji hodnoty ziskané z celostatniho sc&itani, Zlutd hodnoty uréené na zékladé prazkumu, fialové
jsou vyznaCeny odhady obci a zelené odborny odhad zpracovatele. Tabulku doplfiuje sloupec
poznamka, zde jsou povétSinou komentare od obecnich uradu.

A.1 Pravodni a technicka zprava
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¢islo | prejezd obec pési+cyklo e mEL{EI] motocykly e poznamka
automobily vozidla hodina
voz+osob/den voz/den voz/den voz/den voz/h
1 P4903 Pardubice 332 3757 1452 77 500
2 P4920 Stary Kolin 118 1430 190 15 176
3 P4894 Radhost 34 772 193 8 98
4 P4897 Uhersko 218 295 35 5 36
5 P4893 Zamrsk/Dobfikov 95 1200 200 25 152 starosta hodnoti prejezd jako problematicky a nebezpeény, jizdy na éervenou
6 P4889 Brandys nad Orlici 85 700 100 9 87
7 P4891 Chocen 400 50 20 1 6
8 P4895 Sedlistka 85 280 40 4 35
9 P6829 Svitavy 300 1700 350 23 201
10 P6519 Zichlinek 2 150 15 3 18
11 P4898 Moravany - 75 18 1 9
12 P4900 Slepotice - 140 30 4 18
13 P4890 Chocen 320 45 8 2 5
14 P4906 Pardubice - Lany 35 50 5 1 6
15 P4911 | Redany nad Labem - 100 10 1 12
16 P6835 Semanin 56 300 35 7 36
17 P6834 Opatovec - 290 35 5 35
18 P4907 Prelout 66 20 2 0 2
19 P4914 Chvaletice - 23 23 2 5)
20 P4899 Turov 55 13 2 1 2
21 P6508 | Polanka nad Odrou 469 3614 569 59 460
22 P6501 Studénka 200 3183 541 37 426
23 P8280 Vendryné 444 3385 383 50 424
24 P6496 | Suchdol nad Odrou 12 1306 342 21 190 umistény kamery
25 P8284 Tinec 423 610 65 13 72
26 P6510 Bohumin - 25 9 1 3
27 P6506 Jistebnik - 1300 270 19 170
28 P6495 Jesenik nad Odrou - 715 113 16 90
29 | Pe497 Hladké Zivotice - 1342 446 21 172
30 P6511 DolniLutyné 200 758 101 33 102 umistény kamery
31 P8277 Bystrice 81 803 121 8 89
32 P8278 Vendryné 156 1208 32 13 143
33 P8282 LyZbice 29 88 8 2 10
3 Ped9s polom %5 60 20 1 7 jefiiné pll’l'stu.pové cesta do obce Polom pro vozy zachranné sluzby, HZS a béhem povodni, ddle také jedina cesta pro
nakladnivozidla.
35 P6502 Studénka - 30 1 3 3
36 P8274 Navsi - 50 2 3 6
37 P6499 Pustéjov 8 2 1 0 1
38 P6505 Jistebnik - 30 1 2 3
39 P6498 Pustéjov - 5 1 1 1
40 P6504 Jistebnik - 2 1 0 1
41 P8171 Hulin 44 280 30 6 34
obec Chréastany nema zajistén pfistup jinak nez prjezdnou silnici111/05511 z Hulina nebo Zahlinic —tzn. vidy
prejizdi prejezd (¢.42 nebo ¢.43). Vedouci odboru rozvoje mésta Hulin vidi pfi ¢etnosti vlakovych souprav problém
42 P8173 Hulin 75 70 5 1 8 Vo vlw M . . . . . . P
pfi zajisténi obsluhy obce slozkami Integrovaného zachranného systému: ,viz nedavny pozar 29.1.2016 okolo 7
hodiny vedernimuseli slozky HZS Zlinského kraje stat na prejezdu cca 10 min. Cely problém zpUsobuje nastaveni
zabezpecovaciho systému, ktery na této trati spousti zavory na piejezdu 42 ve sméru od Pferova v ten moment,
kdy vlak sepne zavirdnizévor na pfejezdu pfed Hulinem a viibec nepotitd, Ze vétina vlakd musizastavit na nadrazi
. v Huling, pockat az lidé vystoupia nastoupi, a potom se rozjede, pfitom je piejezd na Chrastany pofad uzavieny. V
43 P8172 Hulin 140 20 2 1 2 « P . e E - L lns P .
nékterych pfipadech trva tato procedura az 5 min, a to je pro zmifiované slozky dost velké zdrzeni. Pak se nesmime
divit tomu, Ze lidé i cyklisté obchdzi spusténé zavory, kdyz vlak nevidina hony daleko.”
44 P8160 Nedakonice - 700 140 10 91
45 P6529 Grygov 144 897 266 26 118
46 | p8177 Rikovice - 600 100 9 76
47 P8175 Brest 20 2000 350 36 255
48 P8164 Spytihnév 76 615 260 16 95
49 P8168 Napajedla - 2648 299 34 337
50 P8166 Napajedla 47 590 105 11 75
51 P6527 | Rokytnice u Pferova 77 520 75 14 64 umistény kamery, pres prejezd vede objizdnd trasa pro kamiony
52 P8170 Tlumacov 275 290 55 6 37 umistény kamery
53 P8161 Husténovice 125 1776 251 20 227
54 P8169 Tlumacov 280 620 105 15 79 umistény kamery
55 P6521 Stren 140 514 61 11 62
56 P8163 Babice 75 1332 145 14 168
57 P6520 Cervenka 32 313 115 15 49 pres prejezd vede objizdna trasa pro kamiony
58 P6492 Lipnik nad Be¢vou 30 3 1 0 1
59 P6528 Cisafov 60 24 5 1 3
60 P299 Chodova Plana - 3167 1101 21 410
61 P5649 Tébor 927 4403 135 8 490
62 P5647 Plana nad LuZnici 808 1551 294 22 194
63 P301 Marianské Lazné 310 1750 180 19 209
64 P298 Chodova Pland - 749 299 7 117
65 P289 Priovany 34 175 15 4 21
66 P284 Kafizek 24 300 28 4 36
67 P290 Vranov 50 420 40 5 50
68 P4931 Tatce 75 554 191 5 84
69 P4926 Velim 231 700 100 10 87
70 P4932 Horany 16 45 5 1 5
n p2400 | Libtice nad Vitavou : 270 130 6 3 pFejezis!ouiijako vjezd do aredlu Sroubarny, pokud je na vjezdu spusténa zavora, delsi vozidla mohou zlstat stat
v kolejisti
72 P2399 | LibCice nad Vltavou 132 10 0 0 1
73 P2401 Dolany 259 25 4 1 3
74 P2398 | LibCice nad Vltavou 127 8 0 0 1
75 P4925 Nova Ves . 183 3 4 0 1
76 P2415 | Roudnice nad Labem 113 510 165 16 73
77 P2405 Citov 115 1889 321 28 225
78 P2406 Dolni Berkovice - 625 85 10 77
79 P2409 Horni Pocaply 92 640 78 10 78
80 P2417 | Bohu3ovice nad Ohfi 60 500 80 4 63
81 P2416 Olesko 37 800 100 15 98
82 P2403 LuZec nad Vltavou 3 200 0 4 22
83 P2412 Racice 16 271 37 7 35
84 P2414 Dobfiri 76 168 28 3 21
85 PES06 Réjec-Jestiebi 1500 470 30 5 5 urlm’stélny k?me/ry, mést(‘: bojuje za zFl’zelm’ mvimoulrovﬁtv)véhvol kF[iem’, ?,m vzizidvl/a existu{e jizné od prejezdu
mimouroviova alternativa, pro chodce je viak vyrazné del$i, predevsim pfi pristupu k Zst.
86 P8158 Moravsky Pisek 70 2635 1072 54 370
87 P8151 Hrusky - 28 8 1 4
88 P6803 Blansko 320 1427 210 22 184
89 P6805 Spesov 220 1427 210 22 184
90 P8152 Mikulcice 100 1643 255 53 217
91 | P6795 Sakvice 45 900 100 19 108
92 P8153 LuZice 380 400 38 10 47
93 P8155 Rohatec - 1057 191 34 143
94 P8345 Breclav 10 1260 260 44 174
95 P6807 Doubravice n. Svit. 304 205 20 4 23
96 P8157 Moravsky Pisek 190 730 125 16 93
97 P8159 Pole3ovice 8 15 35 0 5
98 P6828 Svitavy 68 315 38 5 38
99 P6827 | Hradec nad Svitavou - 240 260 8 54 vede tudy objizdna trasa pro kamiony, pravdépodobné bude pocet vozidel vy$si nez uvedeny (odhadnuty obci)
100 | P6797 Brno 183 2850 150 59 325
101 | P6532 Olomouc 463 5146 1128 39 701

Legenda

hodnoty z celostétniho scitani dopravy 2010
hodnoty odhadnuté pfislusnou obci
odborny odhad fesitele

proveden prizkum

pocty vozidel/
chodcU+cyklistl
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4.3 Technické reSeni

Technické feSeni bylo provedeno ve tfech Grovnich podle zadani. Ke zjistovani pfislusnych pasportnich
Gdajl byla pouzita cela fada mapovych podkladd z riznych zdroja:

Situace 1:2 000 — CUZK — ortofotomapy

Situace 1:10 000 — CUZK — zakladni mapy 1 : 10 000

Situace 1:10 000 — CUZK — zakladni mapy 1 : 25 000 — 50 000 — ZABAGED
Zdroje dalSich dat uvedené v kartach prejezdu:

JZMm,

WWW.mapy.cz,

Google Earth,

www.szdc.cz,

www.rsd.cz,

www.mdcr.cz,

weboveé stranky obci a kraju,

www.ochranaprirody.cz,

mistni Setfeni,
jednani se spravci prejezdd (SZDC OR),

konzultace s RSD.

4.3.1 Karty p fejezdu
Pro kazdy pfejezd jsou zpracovany karty pifejezdu formatu A3, kde je vZdy na kaZdé strance uvedeno:
- 1. stranka - stavajici stav
- 2 stranka - vyfez z UP obce
- 3. strdnka - navrh opatfeni 1. Urovné
- 4. strdnka - objizdna trasa pro opatfeni 1. arovné (pokud se nevejde na str. 3)
- 5. strdnka - navrh opatfeni 2. drovné
- 6. stranka - schematicky podélny profil opatfeni 2. irovné (jen mimouroviove kfizeni s Zel.)
- 7. strdnka - navrh opatfeni 3. Urovné

- 8. strdnka - objizdna trasa pro opatfeni 3. irovné (pokud se nevejde na str. 7)

4.3.2 Navrhy opat feni

Navrhy opatfeni jednotlivych Grovni jsou zpracovany piné v souladu se zadanim (kapitola 2.2). Kromé
pravidel a zdsad zde uvedenych, které Ize prakticky beze zbytku ctit, nardZel zpracovatel na otazku,
kde jsou limity navrhu konkrétniho jednotlivého feSeni. B&€hem praci dochazelo v nékterych pfipadech

k navrhum, které by i za téch nejpfiznivéjSich okolnosti byly s nejvétSi pravdépodobnosti
nerealizovatelné. Divodem mulzZe byt:

- Uzemni_pr Gichodnost_ — navrh nemusi byt nutné v souladu s UP. | navrh, ktery neni v UP,
muze byt povazovan za priichodny, pokud s nim neni pfimo v kolizi. Pak je nutné dosahnout zmény UP
a tim zajisténi Gzemni prichodnosti a soulad s UP. PFipady, kde je navrh zjevné podminén zménou UP
(napf. vynucena zména ploch pro bydleni, opusténi rozvojovych ploch obci, stfet s chranénymi
plochami Zivotniho prostfedi, ...), byly vylougeny. V pfipadech, kdy v UP se v prostoru prejezdu planuji
rozsahlé prestavby silni¢ni sité, které ovlivni reZzim dopravy v Sirokém okoli, je s6lové aplikovani danych
arovni technického feSeni problematické.

- Charakter objizdné trasy — otazka ne/pfijatelnosti OT je opét zavisla na raznych faktorech.
Z pohledu struktury dopravniho proudu mize byt objizdna trasa uréena vyhradné pro:

- vSechny druhy dopravy — ne/pfijatelnost OT bude zéleZet na intenzitach jednotlivych druhd
vozidel, rozhodujicim bude sila dopravniho proudu. Technicky stav i parametry lze vylepSit
investici do OT.

- motorovou dopravu — bez rozliSeni druhu a hmotnosti

- nékladni vozidla s hmotnosti nad 3,5 t — vyloueni této dopravy je motivovdno snahou
v pfipadé stfetu minimalizovat Skody na vozidlech obou dopravnich modu. Silniéni vozidla
nad 3,5 t mohou byt vzhledem k hmotnosti i druhu nékladu pfi¢inou zni€eni i celého vlaku.
Zaroven je timto opatfenim oSetfena i otazka nedostateCné vzdalenosti hranice pfilehlé
kfizovatky od nebezpe&ného pasma prejezdu, kterd je jednim z velmi obtizné dosaZitelnych
bezpecnostnich kritérii. Velkym problémem na OT u vétSiny pfejezdu s timto opatfenim (svisla
dopravni znacka B4 Z&kaz vjezdu nékladnich vozidel s dodatkovou tabulkou E5 3,5 t) je
sezonni, nebo ob&asnad zemédélska C&i lesni technika. Pak se nabizi dopInéni dopravniho
omezeni o dodatkovou tabulku MIMO DOPRAVNI OBSLUHU. O ne/pfijatelnosti OT bude potom
rozhodovat o¢ekavana sila dopravniho proudu a kvalita (technicky stav a parametry) komunikaci
OT. Vmnoha prfipadech pak problematika GOprav pozemnich komunikaci pfredurCovala,
Ze opatieni s jejich Upravou byl navrh Gprav 1. Grovné a opatieni bez Upravy byl navrh Uprav 3.
arovné.

- péSi a cyklisty — trochu specifické podminky, protoZe o ne/pfijatelnost OT bude rozhodovat
kazda desitka metrd prodlouzeni trasy. Zasadou je, Ze OT je navrhovana vzdy jako
bezbariérova.

Z pohledu délky OT jde o zjiSténi prodlouZeni nebo zkraceni jizdnich drah silni€nich vozidel. Tato
hodnota je v realu obtizné zjistitelna. Kazdé vozidlo vyuZivajici pfejezd jede z jiného zdroje a jinde ma
i cil. Pro jednoho uzivatele muze urcité opatfeni na prejezdu celkovou jizdni drahu prodlouzit a u jiného
zkrétit. Pro kazdy pfejezd by tak musel byt zpracovan maly dopravni model, ktery by zohlednil i skladbu
dopravniho proudu. Takovy postup neni sou¢ésti dokumentace. Z toho divodu bylo dohodnuto, Ze jako
hodnota OT se bude uvadét vzdalenost ,od jedné strany piejezdu ke druhé strané prejezdu®.

A.1 Pravodni a technicka zprava
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Analyza zvySeni bezpe €énosti rov novych p fejezd G na tranzitnich Zelezni énich koridorech < sSUDopP

PRAHA
V praktickém Zivoté ma tento zpusob velice malou vypovidajici hodnotu. Jedna se ale o ur€itou i .. | sZzpc y , 5 . Lo
L . . _ - Skupina | Pof.C. < Ev.c. km Uroven Navrh opatreni
indikativni hodnotu, kterou je vhodné do karty prejezdu vioZit OR
- Technické obtiznosti_ — otazka ne/pfijatelnosti technického opatfeni bude zaviset i na jeho 76 | UnL |P2415| 474,629 prejezd zrusen, novy nadjezd + podchod
investiéni naroénosti v porovnani s dopravnim vyznamem dotéeného piejezdu, konfliktech s obytnou A 83 | UnL |P2412] 469,839 prejezd zrusen
zastavbou, nepfijatelnych demolicich, zamérech jinych investort... 84 UnL |P2414| 473,974 pfejezd zrusen, Uprava stav. podchodu, zast. Dobfin

- UnL |P2413| 470,897
73 Pha |P 2401 | 434,166
- Pha |P 2402 | 434,685
72 Pha |P 2399 429,707
74 | Pha |P2398| 429,441
68 Pha |P 4931 366,468

prevedeni na prechod, zast. Zaluzi

Z pohledu vySe uvedenych skute¢nosti se mlze stat, Ze fada navrha v kartach prejezd bude nakonec

L . . , zruseni, ve stavajicim stavu podchod, zast. Dolany
vhiméana jako doklad nevhodnosti daného navrhu. B

pfevedeni na prechod

prejezd zrusen, novy podjezd
prejezd zrusen, novy podchod

4.3.3  Skupiny p fejezdu

prejezd zrusen, novy nadjezd s chodnikem

Béhem praci se dochazelo postupné k pfipadim, kdy osamoceny navrh nékteré Grovné Upravy D 70 Pha |P 4932 368,619 pFejezd zrugen
prejezdu byl ovliviiovan vyslednou podobou uspofadéani jiného, povétSinou sousedniho prejezdu. . 19 HK | P 4914 329359 piejezd zrugen, novy nadjezd
Po dopravni strance se mnohé prejezdy navzajem ovliviuji. Navrhy technickych opatfeni mohou byt - HK | P 4913 328,440 pfejezd zruSen
smérovany na tuto skupinu prejezd(l jako jeden celek. ReSeni prejezdil jako skupiny se navrhuje ve . 14 HK | P 4906 | 312,103 prejezd zrusen, novy nadjezd s chodnikem
zcela zfejmych pfipadech. Za skupinu pfejezdd jsou povazovany minimalné 2 prejezdy, které jsou -- HK | P 4905 | 311,315 prejezd zruSen, dostavba MO
zavislé na jednom technickém feSeni. Patfi mezi né i pfipady, kdy dochazi k odstranéni prejezdd, které G 11 HK | P 4898 | 287,363 prejezd zrusen
nebyly plivodné soucasti zadani. 20 HK |P4899| 287,811 prejezd zrusen, novy podchod + MO
H 3 HK | P 4894 | 282,163 prevedeni na prechod

8 HK | P 4895 | 282,830
88 Brno | P 6803 | 182,324
89 Brno | P 6805 | 183,716
86 Brno |P 8158 | 126,755
96 Brno | P 8157 | 126,305
49 Olo |P8168| 151,931
K 50 Olo |P 8166 | 150,962
-- Olo |P8167| 151,352
41 Olo |P8171| 165,055
L 42 Olo |P8173| 166,720
43 Olo |P8172| 165,570
37 Ostr | P 6499 | 240,396
M 39 Ostr | P 6498 | 238,924
-- Ostr | P 6500 | 242,742
35 Ostr | P 6502 | 246,669
-- Ostr | P 6503 | 248,943
27 Ostr | P 6506 | 252,244
0] 38 Ostr | P 6505 | 251,286
40 Ostr | P 6504 | 250,402
79 UnL | P 2409 | 463,509

- UnL |P2410| 464,182

prevedeni na prechod, zast. Sedlistka

prejezd zrusen, novy nadjezd
prejezd zachovan, omezeni nakladni dopravy

prejezd zrusen, novy nadjezd
prevedeni na prechod, zast. Moravsky Pisek

prejezd zrusen, novy nadjezd + podchod
prevedeni na prechod, motorova doprava na nadjezd
prejezd zrusen

prejezd zrusen, novy nadjezd v odsunuté poloze
prejezd zrusen
prevedeni na ptechod, zast. Zahlinice

prejezd zrusen, novy nadjezd
prejezd zrusen
prejezd zrusen

prejezd zrusen, novy nadjezd
prejezd zrusen

prejezd zrusen, novy nadjezd
prejezd zrusen, polni cesta
prejezd zrusen, polni cesta

prejezd zrusen, novy nadjezd + podchod, z.H.Pocaply

R NP P NP NP R NP NRPRPERENNRERPRNWNNNNNDNRERNRERENRERENNNRERNRRPRREN

prejezd zrusen

Tabulka 4.2 — Skupiny pfejezdu
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Analyza zvySeni bezpe €énosti rov novych p fejezd G na tranzitnich Zelezni énich koridorech . sUDOP

PRAHA
5  Shrnuti a vyhodnoceni 18 |HrKralové |P4907 |Ceska Trebova - Praha 4 3 5 4
hrnuti névrhi ¢ sdnotlivich preiezdi i g ol ctera f dardni (&kol 19 Hr.Kralové |P 4914 | Ceska Tfebova - Praha 3 1 3 2
S ,rnut| nav,r vu ,uprav jednot IV}/C prejef uje uvve ,enovv:[a l,Jce 5'1l ,ter? .ormou ,stan var ni (§ o,nD 20 Hr Krdlove | P 4899 | Ceska Trebova - Praha 2 1 5 >
znamkovaci Skély 1-5, hodnoti ,potenciél* navrzeného feSeni pro kazdy prejezd a Uroven technického . -
. f e v . . " . iy e e 21 Ostrava P 6508 Pferov - Bohumin 4 5 2 5
navrhu. Stavajici prejezdy zacCinaji znamkou 3. Pfedpoklada se, ze jiz z metody vybéru feSenych . p
o N < o . , _y . Ly N ; 22 Ostrava P 6501 Pferov - Bohumin 4 5 1 5
pfejezdu z mnoziny vSech koridorovych pfejezdd nemohou tyto vybrané piejezdy spliovat znamky - -
. - . Y oo e . Y L . . ey 23 Ostrava P 8280 |Cadca - Bohumin 3 5 4 5
1 a 2. Navrh opatfeni 3. Urovné zacinaji znamkou 2. Pfedpoklada se, Ze i pruchodnym feSenim, . -
. o . L . o L 24 Ostrava P 6496 Pferov - Bohumin 4 5 3 5
s kratkou objizdnou trasou, kterd spliiuje pozadavky na technicky stav a technické parametry = -
+ . . . . . o . < 25 Ostrava P 8284 |Cadca - Bohumin 3 5 5 5
pro odklonénou nakladni dopravu lze dosdhnout pouze o jeden stupen lepsiho hodnoceni, nez je
S, . f e , , . . . . 26 Ostrava P 6510 |Pferov - Bohumin 4 5 4 5
nejlepsSi hodnoceni pro stavajici prejezd. Teprve navrhy arovné 1 a 2 mohou dosédhnout az hodnoceni
1 27 Ostrava P 6506 Pferov - Bohumin 3 5 4 4
28 Ostrava P 6495 Pterov - Bohumin 3 5 2 5
Ze systému hodnoceni a toho co do ného vstupuje, muze tedy dojit i k situaci, Ze navrhovana opatfeni 29 Ostrava P 6497 |PFerov - Bohumin 4 5 1 5
maji horSi hodnoceni, nez stavajici prejezd. V principu je to mozné, protoze sezénné pouzivany prejezd 30 Ostrava P6511 | Cadca - Bohumin 3 5 a 5
S obc“;gsnou dopravou,v pl"'ehled[]y S (Vj,obrymi rozhledvovymi !oomérv){ a d(v).bl"'e vybaveny zabgzpeEOVfc'i 31 Ostrava P8277 |Cadca - Bohumin 3 5 5 5
technlk,ou _bud(,e pr?vde';pov(?l?bn,e Ie_ps.l %a(_:hovat, nez se misto ?e,j snazit \ybudovat technicky sI(v)zne 32 Ostrava p8278 | Cadca - Bohumin 3 5 5 5
adrahé mlmourovno’ve, kFizeni s,llmltnlm! parar.neEtry navl -zvodonele[n .pc?dloz[ av CHKQ. Poelotv)nve S? 33 Ostrava P8282 | Cadea - Bohumin 3 5 5 5
buo'lou podl'ev k'onkretr.nch podmlr?ei< vu jednvotllvych p'rej’ezdu men,lt vI, zrlart\ky pro arovné feseni. 34 Ostrava P 6494 | Prerov - Bohumin 3 5 4 5
Znamkovaci Skéala 1-5 je v tabulce jeSté doplnéna o signalni vybarveni pfislusného pole v tabulce. 35 Ostrava P 6502 | Prerov - Bohumin 3 4 2 a
Cim lepsi znamky (zaroven zelengjsi vyplh), tim je navrZzené FeSeni Potfebnéjsi, Prachodn &jsi 36 Ostrava P 8274 |Cadca - Bohumin 4 4 3 5
a Provediteln &jSi. Hodnoceni se vztahuje vzdy ke kazdému jednotlivému pfejezdu nebo skupiné 37 Ostrava P 6499 |Pferov - Bohumin 3 4 5 5
prejezdu. 38 Ostrava P 6505 |Pferov - Bohumin 3 4 4 5
39 Ostrava P 6498 Pferov - Bohumin 3 4 5 5
40 Ostrava P 6504 | Pferov - Bohumin 3 4 5 5
) g o Navrh fedeni 41 Olomouc P 8171 Hohenau - Pferov 4 3 1 3
Pof. &islo vodt?,lcaitsl, VC.ISI(; Tratovy Usek (TU) Sta;/ajlu 42 Olomouc P8173 |Hohenau - Prerov n e 1 e
recitelstvi | prejezdu stav 1 2. 3. 43 Olomouc P 8172 Hohenau - Pferov 4 5 1 5
- uroven  uroven | uroven 44 Olomouc P 8160 |Hohenau - Pferov 5 3 4 q
1 Hr.Kralové P 4903 (vZeska Tfebova - Praha 5 2 1 4 45 Olomouc P 6529 | Prerov - Olomouc hl. n. 4 5 1 5
2 Hr.Kralové P 4920 (vZeska Tfebova - Praha 4 4 3 5 16 Olomouc P8177 |Hohenau - PFerov 3 3 4 3
3 Hr.Kralové P 4894 (vZeska Trebova - Praha 4 4 1 4 47 Olomouc P 8175 |Hohenau - Prerov 3 5 2 5
4 Hr.Kralové P 4897 (vZesk:i\ Ttebova) - Praha 5 4 2 4 48 Olomouc P 8164 Hohenau - Prerov 5 5 3 5
5 Hr.Kralové P 4893 Ceska Trebova - Praha 3 3 2 3 49 Olomouc P 8168 Hohenau - PFerov 5 5 1 5
6 HrKralove |P 4889 |CeskaTrebova - Praha 5 4 1 4 50 Olomouc P 8166 |Hohenau - Pferov 5 5 1 5
7 Hr.Kralové P 4891 |Ceska Tfebova - Praha q 3 3 4 51 Olomouc P 6527 |Prerov - Olomouc hl. n. 3 5 4 5
8 Hr.Krdlové [P 4895 |Ceskd TFebovd - Praha 3 3 2 3 52 Olomouc P 8170 |Hohenau - Pferov 5 3 5 5
9 Hr.Kralové P 6829 |Brno - Ceska Tiebova 3 2 1 2 53 Olomouc P 8161 |Hohenau - Pferov 4 5 2 5
10 Hr.Kralové P6519 | Ceskd Trebova - Olomouc 3 4 4 4 54 Olomouc P 8169 Hohenau - Pferov 3 5 3 4
11 Hr.Krdlové |P 4898 | Ceskd Tfebova - Praha 3 3 4 3 55 Olomouc P 6521 |Ceska TF. - Olomouc hl. n. 3 4 3 4
12 Hr.Kralové P 4900 |Ceskd Tebova - Praha 3 5 q 5 56 Olomouc P 8163 Hohenau - Pferov 5 3 5 5
13 Hr.Krdlové |P 4890 | Ceskd Tfebovd - Praha 4 3 5 2 57 Olomouc P 6520 |Ceska TF. - Olomouc hl. n. 3 4 1 4
14 Hr.Kralové P 4906 |Ceska TFebové - Praha 3 3 3 2 58 Olomouc P 6492 |Prerov - Zebrydowice 3 3 5 4
15 Hr.Kralové P4911 |Ceské Tebova - Praha 5 3 5 4 59 Olomouc P 6528 Pferov - Olomouc hl. n. 3 1 5 3
16 Hr.Krdlové |P 6835 |Brno - Ceska Trebova 4 5 3 4 60 Plzen P 299 Plzen hl. n. - Cheb 5 5 1 5
17 Hr.Kralové P 6834 |Brno - Ceska Trebova 4 5 2 5 61 Plzen P 5649 Pland nad LuZnici - Tabor 3 5 5 5
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62 Plzen P 5647 Roudna - Plana nad LuZnici 5 2 5 4
63 Plzen P 301 Plzenr hl. n. - Cheb 4 5 3 5
64 Plzen P 298 Plzen hl. n. - Cheb 5 5 2 4
65 Plzen P 289 Plzenr hl. n. - Cheb 4 4 3 4
66 Plzen P 284 Praha Sm. - Plzef hl. n. 4 2 1 2
67 Plzen P 290 Plzen hl. n. - Cheb 3 4 3 4
68 Praha P4931 |C.T¥os. n. - Praha M. nadr. 4 4 3 5
69 Praha P 4926 |C.Tt.0s. n. - Praha M. nadr. 4 4 3 4
70 Praha P4932 |C.TF os.n.-Praha M. nadr. 3 2 2 2
71 Praha P 2400 |Praha M. nadr. - Décin hl. n. 4 4 3 4
72 Praha P 2399 Praha M. nadr. - Décin hl. n. 4 5 4 3
73 Praha P 2401 Praha M. ndadr. - D&Cin hl. n. 4 3 3 4
74 Praha P2398 Praha M. nadr. - Décin hl. n. 3 5 2 3
75 Praha P 4925 |C.TF.os.n.-Praha M. nadr. 3 3 3 4
76 Ustin L. P 2415 |Praha M. nadr. - D&¢in hl. n. 4 3 3 3
77 Ustin L. P 2405 Praha M. ndadr. - D&Cin hl. n. 3 4 2 3
78 Ustin L. P 2406 Praha M. - Dé¢in hl. n. 4 3 3 4
79 Ustin L. P 2409 |Praha M. nadr. - D&&in hl. n. 3 3 2 3
80 Ustin L. P 2417 Praha M. ndadr. - D&Cin hl. n. 3 3 3 2
81 Ustin L. P 2416 |Praha M. nadr. - D&&in hl. n. 3 3 2 2
82 Ustin L. P 2403 Praha M. ndadr. - D&Cin hl. n. 3 2 3 3
83 Ustin L. P 2412 |Praha M. nadr. - D&&in hl. n. 3 2 3 2
84 Ustin L. P 2414 | Praha M. nadr. - D&¢in hl. n. 3 2 4 2
85 Brno P 6806 |Brno - Ceska Tiebova 4 2 5 4
86 Brno P 8158 Hohenau - Pferov 5 5 3 5
87 Brno P 8151 Hohenau - Pferov 5 5 3 5
88 Brno P 6803 |Brno - Ceskd Tfebova 5 3 4 3
89 Brno P 6805 |Brno - Ceské Tiebova 5 3 2 3
90 Brno P 8152 Hohenau - Pferov 3 3 2 3
91 Brno P 6795 Breclav-Brno 3 4 2 4
92 Brno P 8153 Hohenau - Pferov 3 2 4 3
93 Brno P 8155 |Hohenau - Pferov 4 3 3 4
94 Brno P 8345 Bfeclav - LanZhot st.hr. 3 4 3 4
95 Brno P 6807 |Brno - Ceska Tiebova 4 5 4 5
96 Brno P 8157 Hohenau - Pferov 3 3 4 3
97 Brno P 8159 Hohenau - Pferov 3 2 5 4
98 Brno P 6828 |Brno - Ceska Tiebova 3 5 1 5
99 Brno P 6827 |Brno - Ceskd Tiebova 3 3 2 5
100 Brno P 6797 |Breclav-Brno 4 4 3 4
101 Olomouc P 6532 Grygov - Olomouc 3 3 2 3
Tabulka 5.1 — Prehled hodnoceni jednotlivych arovni feSeni pro jednotlivé prejezdy

Vysvétlujici komentaF k hodnoceni v tabulce 5.1:

Stavajici stav

1 | Pfedpoklada se, Ze jiz z metody vybéru resenych prejezdl z mnoZiny vsech koridorovych prejezdi

2 | nemohou tyto vybrané prejezdy spliiovat znamky 1 a 2.

3 Vyhovuijici, usporddani prejezdu odpovida normdam, nizky dopravni vyznam, mistni a obsluzné
komunikace, komunikace Ill. t¥idy

4 Nékteré z technickych kritérii jsou na hrané, komunikace Ill.- II. tfidy, nevyhovujici parametry Ize
odstranit jejich mistni Gpravou

5 Nékteré z technickych kritérii jsou mimo pripustné hodnoty, vysoky dopravni vyznam, komunikace

I.-11. tFidy, stisnéné poméry vylucuji odstranéni nedostatk( lokalni ipravou.

Hodnoceni navrhu opatfeni - 1. uroven

Uplné zrudeni prejezdu, predpoklad minimalnich rizik béhem ptipravy, vyhovujici objizdné trasy (délkou,

1 parametry, technickym stavem), jsou soucasti vzajemné se ovliviujiciho feseni skupiny vice prejezd
Predpoklad pfrijatelného reSeni, umoziuje Uplné zruseni prejezdu, objizdné trasy sice nevyzaduji

2 | okamzitou investici, ale bez minimalnich oprav se neobejdou, na objizdné trase se mohou vyskytnout
mista s omezenymi parametry, pési doprava je minimalni
Zruseni prejezdu bude obtizné pfrijatelné, vyZzaduje se prevedeni na pfechod, objizdné trasy vyzaduji

3 |investice, mohou prochdazet obytnou zastavbou obci, jejich délka bude na hranici ptijatelnosti pro
motorovou dopravu.
Redeni spise nepfijatelné, objizdné trasy vyzaduji okamZité investice, jsou neimérné dlouhé, jejich

4 | parametry nevyhovuji potfebnym hodnotam, prochazeji obytnou zastavbou obci, slouzi vyhradné pouze
pro dopravu prevedenou z prejezdu bez pozitivnhiho dopadu do okolni dopravni obsluznosti.

5 | Lze predpokladat nepfijatelnost navrhu

Hodnoceni navrhu opatfeni - 2. uroven

Uplné zrudeni prejezdu, predpoklad minimalnich rizik béhem ptipravy, Gzemné i technicky jednoducha

1 |[FeSeni, z hlediska silni¢ni dopravy vyznamny prejezd, je soucdsti vzajemné se ovliviiujiciho rfeseni skupiny
vice prejezdd, soulad s UP

5 Predpoklad pFiJ;ateIného reseni, umoznuje Uplné zruseni prejezdu, technické reseni je primérené narocné,
je vsouladu s UP

3 Uplné zrugeni ngjezdu bude obtiZné prijatelné, technické reseni Ize jesté povaiova:c za prfimérené
narocné, neni v UP, ale neni s nim ani ve zjevném rozporu, bude vyZzadovat zménu UP

4 Redeni spise nepfijatelné, zrudeni prejezdu vyzaduje technické Fedeni neimérné naroéné, neniv UP a
pravdépodobné s nim bude v kolizi.

5 | Lze predpokladat nepftijatelnost navrhu

Hodnoceni navrhu opatieni - 3. droven

Z dlvodu, Ze navrh 3. drovné v principu predpoklada zachovani prejezdu i kdyz s vyloucenim nakladni

1 dopravy nad 3,5t, predpoklada se, Ze takové rfeseni nemUze dosahnout znamky hodnoceni 1.

5 Prijatelné reseni, objizdna trasa je kratka, splfiuje pozadavky na technicky stav a parametry pro
odklonénou nakladni dopravu.

3 Redeni bude obtizné pfijatelné, stale ma ale potencidl na zvy$eni bezpecnosti provozu na prejezdu a $anci
na realizaci, objizdna trasa vyZaduje investice, zatéZuje obytnou zastavbu obci odklonénou dopravou.

4 Redeni spise nepfijatelné, objizdna trasa vyZaduje investice, je dlouhd, prochazi obytnou zastavbou obci,
podil nakladni dopravy nad 3,5t na prejezdu je nizky.

5 | Lze predpokladat nepfijatelnost navrhu

Tabulka 5.2 — Popis kritérii hodnoceni
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0. supopP

PRAHA
Shodnym zplasobem jsou hodnoceny i skupiny pfejezdu, kazda skupina jako jeden celek. Hodnoceni 48 Olomouc P 8164 |Hohenau - Pferov 3 2 96,8
skupiny pfejezdl je ,nadfazené“ hodnoceni jednotlivého prejezdu. Vytvorfeni skupin prejezdl zpusobi, 51 Olomouc P 6527 |Pferov - Olomouc hl. n. 4 2 230,5
Zze z celkového poctu 101 vybranych samostatnych prejezdu se ty, které jsou soucasti skupiny, 52 Olomouc P 8170 |Hohenau - Pferov 2 1 33,5
presunou do dané skupiny, a zaroven se do skupin promitnou i prejezdy, které nebyly v plvodnim 53 Olomouc P 8161 |Hohenau - Pferov 4 2 83,1
vybéru 101 prejezdd, ale pFiznivé okolnosti je slougily s uréitou skupinou. Prejezdl, které nebyly >4 Olomouc | P 8169 |Hohenau - Prerov 3 1 24,5
puvodné zadany, je celkem 8. Ztoho 5 bude zruSeno a 3 pievedeny na pfechod. Vzhledem ke 55 Olomouc | P 6521 |Ceskd TF. - Olomouc hl. n. 4 2 60,6
,sdruzenému“ efektu skupin pfejezdu je hodnoceni skupin pfejezdd vymezeno v rozsahu znamek 1 — 3. 56 Olomouc P 8163 |Hohenau — Prerov 4 2 77,0
Ve vyhodnocovani nefigurovala informace o vzajemném porovnavani jednotlivych prejezdt mezi sebou. >7 Olomouc | P 6520 |Ceskd TF. - Olomouc hl. n. 1 2 136,1
To bylo provedeno zavére¢nou korekci znamky o jeden nebo dva body pouze v pfipadech, kdy bylo 58 Olomouc | P 6492 |PFerov - Zebrydowice = 1 2.7
tteba od sebe odlifovat vyznamnost jednotlivych prejezdi. Takto upravené hodnoceni véetné 59 Olomouc | P 6528 |Prerov - Olomouchl. n. 1 1 2,4
investiénich nakladu za odpovidajici Groveri fegeni je uvedeno v tabulce 5.3 a tabulce 5.4. 60 Plzen P 299 |Plzeni hl. n. - Cheb 4 2 6,0
— 61 Plzer P 5649 |Plana nad LuzZnici - Tabor 5 nema feseni 0,0
Pof. islo va.Iastni’ vffslo Tratovy usek (TU) Hodnoceni Do?oruétvana’ ':‘;Tj:ﬁ;' 62 Plzef P 5647 |Roudna - Pland nad LuZnici 2 1 57,9
Feditelstvi | pfejezdu uroven [mil. K&] 63 Plzef P301 |[Plzefihl. n.-Cheb 3 2 28,8
1 Hr.Kralové | P 4903 |Ceska Tfebova - Praha 1 2 280,3 64 Plzen P 298 |Plzen hl. n. - Cheb 4 nema feseni 0,0
2 Hr.Kralové P 4920 | Ceska Trebova - Praha 3 2 94,3 65 Plzen P 289 | Plzen hl. n. - Cheb 4 1 19,5
4 Hr.Kralové | P 4897 |Ceska Trebova - Praha 2 2 148,3 66 Plzef P 284 |Praha Sm. - Plzeni hl. n. 2 3 0,0
5 Hr.Kralové | P 4893 (:Zeské Ttebova - Praha 2 2 101,5 67 PlzeR P 290 |Plzefi hl.n. - Cheb 3 2 106,0
6 Hr.Kralové P 4889 (Eeskaiu Tfebova:\ - Praha 1 2 dle PD 106,5 69 Praha P 24926 | C.Tr.os. n. - Praha M. nadr. 3 2 104.2
7 Hr.Kralové | P 4891 |Ceska Tfebova - Praha 3 1 17,9 - —
9 Hr.Kralové | P 6829 |Brno - Ceska Tfebova 1 2 20,0 1 Praha P 2400 Iiraha M. nadr. - Décin hl. n. 3 2 63,1
10 Hr.Kralové | P 6519 |Ceska Trebova - Olomouc 4 2 73,4 75 Praha P 4925 | C.Tt.0s. n. - Praha M. nadr. 2 2 53,0
12 Hr.Kralové | P 4900 |Ceskd Trebova - Praha 4 2 68,3 77 Ustin L. P 2405 |Praha M. nadr. - DéCin hl. n. 2 2 130,5
13 Hr.Krdlové | P 4890 |Ceskd Tfebovd - Praha 4 3 0,0 78 Ustin L. P 2406 |Praha M. - D&Cin hl. n. 2 2 112,4
15 Hr.Krdlové | P 4911 |Ceska Trebovd - Praha 3 1 2,7 80 Ustin L. P 2417 |Praha M. nadr. - D&&in hl. n. 2 2 67,5
16 Hr.Kralové | P 6835 |Brno - (Z:QSké Trebova 3 2 121,8 81 Ustin L. P 2416 |Praha M. nadr. - Dééin hl. n. 2 2 77,0
17 HrKrdlové | P 6834 |Brno - Ceskd Trebova 2 2 101,2 82 UstinL. | P2403 |Praha M. nadr. - Déin hl. n. 2 1 34,6
18 Hr.Kralové P 4907 | Ceskd Trebova - Praha 2 2 alternativa 37,5 ”
21 Ostrava P 6508 | Prerov - Bohumin 2 2 148,3 85 Brno P 6806 | Brno - Ceska Trebova 2 1 25,4
22 Ostrava P 6501 |Pferov - Bohumin 1 2 116,4 87 Brno P 8151 |Hohenau - Prerov 2 2 118,7
23 Ostrava P 8280 |Cadca - Bohumin 4 2 134,1 90 Brno P 8152 |Hohenau - Pferov 1 2 46,4
24 Ostrava P 6496 | Pferov - Bohumin 3 2 99,7 91 Brno P 6795 |Bfeclav-Brno 1 2 104,2
25 Ostrava P 8284 | Cadca - Bohumin 5 2 81,8 92 Brno P 8153 | Hohenau - Pferov 2 1 59,3
26 Ostrava P 6510 Pferov - Bohumfn 4 2 127,7 93 Brno P 8155 | Hohenau - Pferov 1 1 96,3
28 Ostrava | P 6495 | Prerov - Bohumin : 2 814 94 Brno | P8345 |Bfeclav - Lanzhot st.hr. 2 2 73,0
29 Ostrava P 6497 |Prerov - Bohumin 1 2 48,8 -
30 Ostrava P 6511 | Cadea - Bohumin a 2 727 95 Brno P 6807 |Brno - Ceska Tfebova 3 2 144,6
31 Ostrava P 8277 |Cadca - Bohumin 5 nema feseni 0,0 97 Brno P 8159 |Hohenau - Prerov 2 1 44,3
32 Ostrava P 8278 | Cadca - Bohumin 5 2 193,0 98 Brno P 6828 | Brno - Ceska Trebova 3 2 16,5
33 Ostrava P 8282 |Cadca - Bohumin 5 1 104,1 99 Brno P 6827 |Brno - Ceska Trebova 1 1 29,5
34 Ostrava P 6494 | Pferov - Bohumin 4 1 42,6 100 Brno P 6797 |B¥eclav - Brno 3 2 253,5
36 Ostrava P 8274 |Cadca - Bohumin 3 2 22,7 101 Olomouc | P 6532 | Grygov - Olomouc 1 2 1161
44 Olomouc P 8160 |Hohenau - Pferov 2 2 97,8 Celkem
45 Olomouc P 6529 |Prerov - Olomouc hl. n. 1 2 88,9 mil. K& 5525,3
46 Olomouc P 8177 |Hohenau - Pferov 3 1 69,9
47 Olomouc P 8175 | Hohenau - Pferov 3 2 79,2 Tabulka 5.3 — Hodnoceni samostatnych pfejezdd
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0. supopP

PRAHA

. . . <. « . | Investicni
Svk u'pmac va'Iastnll Eor. VCI.SIO . Tratovy usek (TU) Hodnoceni Do;l)oruc?na naklady
prejezdi reditelstvi | Cislo | prejezdi uroven ooy
[mil. K¢]
76 P 2415 2
. - 83 P 2412 . "y 1
Skupina A | Usti n Labem 84 P 2414 Praha M. nadr. - Décin hl. n. 2 1 285,6
* P 2413 1
. 73 P 2401 . "y 2
Skupina B Praha * P 2402 Praha M. nadr. - Décin hl. n. 3 1 54,0
, 72 | P2399 . -~ 2
Skupina C Praha 74 P 2398 Praha M. ndadr. - Décin hl. n. 3 5 143,6
. 68 P4931 . ., _., 2
Skupina D Praha 70 P 4932 Ceska Tr. - Olomouc hl. n. 2 1 145,0
. (o 2 19 P4914 | . ., _, 2
Skupina E | Hr. Krélové * P 4913 Ceska Tr. - Olomouc hl. n. 3 1 100,2
. (s 14 P4906 |~ ., _. 2
Skupina F | Hr. Kralové N P 4905 Ceska Tr. - Olomouc hl. n. 3 1 110,8
. (s 11 P4898 | . ., _. 2
Skupina G | Hr. Kralové 20 P 4899 Ceska T¥. - Olomouc hl. n. 3 5 24,7
. o 3 P4894 | . ., _., 2
SkupinaH | Hr. Kralové 3 P 4895 Ceska Tr. - Olomouc hl. n. 1 5 151,9
. 88 P 6803 S . 2
Skupina | Brno 89 P 6805 Brno - Ceska Trebova 2 3 78,8
. 86 P 8158 . . 2
Skupina J Brno 96 P 8157 Brno - Ceska Trebova 1 1 145,8
49 P 8168 2
Skupina K Olomouc 50 P 8166 |Hohenau - Prerov 1 2 119,4
* P 8167 1
41 P 8171 1
Skupina L Olomouc 43 P 8172 |Hohenau - Pferov 1 1 162,5
42 P 8273 2
37 P 6499 1
Skupina M Ostrava 39 P 6498 | Prerov - Bohumin 3 1 23,9
* P 6500 1
. 35 P 6502 | . , 2
Skupina N Ostrava * P 6503 Prerov - Bohumin 3 1 46,3
27 P 6506 2
Skupina O Ostrava 38 P 6505 | Prerov - Bohumin 2 1 126,7
40 P 6504 1
. - 79 P 2409 . "y 2
Skupina P | Ustin Labem | | P 2410 Praha M. nadr. - D&Cin hl. n. 2 1 138,4
» o Celkem | 4 g57,6
*  prejezd, ktery neni soucasti pivodniho zadani mil. K¢
Tabulka 5.4 — Hodnoceni skupin pfejezdd

Jako PRIORITNI byl vybran soubor prejezdi a skupin pfejezdl, které jsou v navrzeném Fedeni

hodnoceny znamkami 1 nebo 2 (Uzemné a technicky jednoduch& feSeni, vyhovujici objizdné trasy,

atd.), a zaroven je jejich stavajici stav hodnocen zndmkou 4 nebo 5 (limitni technické parametry, vysoky

dopravni moment, atd.). Tato priorita p fedstavuje p Fejezdy, které jsou p Fednostn & doporu éeny

k zahdjeni procesu p Fipravy realizace. Prioritni pfejezdy jsou uvedeny v tabulce 5.5. Konkrétné se

jedna o 24 prejezdd, z nichz 8 je ve skupiné.

Poft. ¢islo / skupina | Oblastni feditelstvi | Cislo prejezdu Poloha [km] Inves;';:' Eg]klady
1 Hr.Kralové P 4903 302,038 280,3
Hr.Kralové P 4897 286,369 148,3
17 Hr.Kralové P 6834 234,997 101,2
18 Hr.Kralové P 4907 320,829 37,5
21 Ostrava P 6508 256,861 148,3
22 Ostrava P 6501 245,044 116,4
29 Ostrava P 6497 236,704 48,8
41 /L Olomouc P8171 165,055
42 /L Olomouc P 8173 166,72 162,5
43 /L Olomouc P 8172 165,57
44 Olomouc P 8160 132,661 97,8
45 Olomouc P 6529 199,418 88,9
49 /K Olomouc P 8168 151,931
50/K Olomouc P 8166 150,962 119,4
*/K Olomouc P 8167 151,352
52 Olomouc P 8170 161,657 33,5
62 Plzen P 5647 73,991 57,9
66 Plzen P 284 71,756 0,0
78 Ustin L. P 2406 457,932 112,4
85 Brno P 6806 185,39 25,4
87 Brno P 8151 88,58 118,7
88/1 Brno P 6803 182,324 78.8
89/1 Brno P 6805 183,716
93 Brno P 8155 111,535 96,3
*  prejezd, ktery neni soucasti plvodniho zadani Celkem mil. K¢ 1872,4
Tabulka 5.5 — Prioritni pfejezdy

A.1 Pravodni a technicka zprava

16



Analyza zvySeni bezpe €énosti rov novych p fejezd G na tranzitnich Zelezni énich koridorech < suggpnl

V tabulce 5.6 jsou uvedeny pocty a investi¢ni naklady za vSechny FeSené respektive prioritni 6 DOklady
prejezdy/skupiny prejezd(i podle jednotlivych OR.

I 4 y r
SUDOP
- , o e WMABRAHA ZAZNAM Z JEDNANI
> « ResSené Samostatné Skupiny/pocet ve Prioritni
SZDC OR v . v . .y IN v s IN
prejezdy prejezdy skupiné prejezdy
NAZEV AKCE: Analyza zvySeni bezpe&nosti uroviiovych prejezdli na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech
ks ks ks mil. K¢ ks mil. K¢ PREDMET JEDNANi: Vstupni jednan
Brno 16 12 2/4 1236,3 5 319,2 DATUM: 14. ledna 2016
Hradec Kralové 22 14 4/8 1561,3 4 567,3 MisTo: SUDOP PRAHA
UCASTNICI: DI &ni listi
O|0mOUC 21 15 2/6 1488 9 502’1 e prezencni listiny
ZAZNAMENAL(A): Ing. Tvrdik
Ostrava 22 14 3/8 1470,2 3 313,5
Plzen 8 8 0 218,2 2 57,9
Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:
Praha 9 3 3/6 562,9 0 0
Usti nad Labem 11 5 2/6 846 1 112,4
109 71 16/38 7382.9 24 1872,4 V dvodu Ing. Tvrdik v kratkosti predstavil zadani dokumentace, jeji rozsah a harmonogram provedeni
d d zakazky. Nasledovala vzajemna diskuze vyjasnujici nékteré ne zcela jasné otazky. V jednotlivych
e s o v v , e, . . o > bodech bylo dohodnuto:
Tabulka 5.6 — Investi¢ni naklady v3ech feSenych a prioritnich pfejezdu podle OR
= Ing. Boberlova - zadavatel spravuje digitalni informacni systém (ISPD) — pasport Groviiovych
piejezdl. V nékterych piipadech ale nemusi obsahovat zcela aktualni data. Ve spornych pfipadech
bude nutné aktualni stav ovéfit na misté. Jako podklad pro zakazku Ize ale pouZit. Pro potifeby
ziskani dopliiujicich (ne zakladnich) informaci o jednotlivych pfejezdech, je mozné ziskat pfistupové
. , L, ) . . e . . , i ) prava napiiklad do aplikace ISPD mapy. ISPD mapy spravuje 022, oddéleni aplikacni podpory, Mgr.
Pro dopInéni, nasledujici tabulka obsahuje pfejezdy s minimalnimi investicnimi naklady na realizaci Gregor Ales, mail: gregor@szdc.cz; tel. 972 235 655. V ramci zadané studie je ale nutné provafit (na
“ ., . . _ , , , . - . . A misté) na v8ech vybranych pfejezdech aktualni stav a Gdaje ziskané z ISPD mapy pouzit pouze jako
v doporu¢ené arovni. Jsou to pfejezdy hodnocené znamkou 1 nebo 2, a zaroven jsou jejich investi¢ni doplitkovs.
4 ~A H : X = Zpracovatel do konce pfistiho tydne (22.1) zpracuje 3 vzorové prejezdy. Vybér je volny, mély by
naklady v fadu Jeantek mil. K¢. predstavovat rozptyl ocekavané obtiznosti technického feSeni. Vzhledem k pozadavku pro kazdy
prejezd fesit véechny 3 Grovné feseni, mize mit vysledek i charakter negativniho prilkkazu. Navrhy
. Investi¢ni odesle zpracovatel G¢astnikim porady elektronicky k vyjadieni.
— Oblastni Cislo . Poloha Doporucena ' = Zpracovatel predlozil navrh tabulkového zpracovani pro jednotlivé prejezdy. Jednotlivé listy A3 pro
Pof. Cislo v . , . . Tratovy usek ) . naklady stavajici a 3 listy pro navrhovany stav. Ing. Veli§ upozoriiuje, Ze v listu pro stavajici stav chybi udaj o
reditelstvi prejezdu [km] uroven il K& dobé uzavieni piejezdu ve $pitkové hodiné. Zpracovatel - tabulka bude upravena.
[m' . C] = Pfedmétem dokumentace neni vyhodnocovani néjaké ,nebezpeénosti piejezdd ani sestavovani
jejich poradi, nebo doporuceni priorit. Pro kazdy prejezd ale bude doporu€eno, kterou urover
Pferov - technického reseni zvolit.
59 Olomouc P 6528 191.698 1 24 = Pro droven €. 2 (navrh mimouroviiového kfiZzeni) upfednostiiovat mistni poméry pro volbu silni¢ni
Olomouc hl. n. ’ ’ nadjezd / Zelezni¢ni most, pfed snahou navrhovat predevsim silniéni nadjezdy, aby nedochazelo
k zasahdm do jiz mnohdy piebudované zeleznice. Ing. Veli§ upozorfiuije na mozny prinik mezi
zadanymi prejezdy a zpracovavanou doumentaci optimalizace / modernizace. Nutno koordinovat.
= Zdatabaze Zelezni¢nich nehod je nutno vyfiltrovat amysina amrti.
v Praha Sm. - = Odhad investi¢nich nakladi provést podle metodiky pro SP. Nepiedpoklada se, Ze v této
66 Plzen P 284 Plzer hl 71,756 3 0,0 dokumentaci se bude feSit otazka zpravcovstvi realizovanych objektl, ani jejich pfislusnost
zen hl. n. k ur€itému investorovi.
= Problematiku zatizeni piejezdl silnitni dopravou fesit z dostupnych zdroji a to az do urovné
. . . . osloveni jednotlivych spravcd. Pokud ani zde nebude mozno zajistit relevantni data, bude situace
Tabulka 5.7 — Pfejezdy S nizk)'/m| investiénimi néklady fesena po dohodé& odbornym odhadem. Sougasti zakazky neni dopravni priizkum na prejezdech.
= Soucasti technického reSeni prfedevsim 1. a 2. trovné bude i vyhodnocveni vzhledem k UP.

= Technické rfeseni 1. a 2. trovné ,umozniuje“ zachovani uroviiového kfizeni s prevedenim jeho funkce
na pfechod. Tato ,mozZnost* ma byt chapana jako alternativni feSeni. Pokud toto alternativni feSeni
nebude predstavovat zcela odliSné vlastni feSeni pro 1. nebo 2. Groven, bude tato alternativa
(podchod nebo lavka) v navrhu uvedena.

= Dil¢i terminy 02 a 04 umoziuji praci rozdélit na dvé skupiny prejezdl. Predpoklada se o néco vétsi

SUDOP PRAHA a.s., Ol3anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz D
je zapsana v im rejstiiku u M&stského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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b
woh SUDOP

: PRAHA
y y 1 4
PRAHA ZAZNAM Z JEDNANI PRAHA
® PRAHA PRAHA
NAZEV AKCE: Analyza zvySeni bezpecnosti Uroviiovych prejezdu na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech Zadavatel tuto zalezitost jesté zkonzultuje s MD.
PREDMET JEDNANi: Pracovni jednani Do rizik uvadét pouze technicka rizika a rizika z hlediska projednatelnosti. Neuvadét vysoké IN,
DATUM: 17 bezna 2016 nebo koordinace investort.
HisTo: SUBGP PRALIA Objizdné trasy v pfipadé potieby ovéiovat u spravci dotéenych komunikaci (RSD, kraje, SUS).
e . L K predlozenému zplisobu zpracovéni jednotlivych prejezdd v kartach“ nemaji (&astnici
UCASTNICI: Dle prezengéni listiny G M w o Feiindh i i . o P
piipominek. V piipadé obrazku je ale nutno se i za cenu duplikace vyvarovat odkazum na jiny
ZAZNAMENAL(A): Ing. Tvrdik prejezd , nebo obrazek.
V priibéhu projednavani jednotlivych piejezdl zpracovatel upozornil na dopravné vzajemné se
ovliviiujici prejezdy. Aplikace feseni jednotlivych piejezdi v jednotlivych Grovnich se navzajem
Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nésledovné: podmifiuji a vytvafeji tak skupinu prejezdii, kterou je nutno Fesit koordinované. Casteéné tento
problém zpracovatel feSil na projednavanych piejezdech 1. etapy. Vymezeni skupin spolu
s moznostmi jejich feSeni bude provedeno v ramci 2. etapy zpracovavani dokumentace.
Ptedmétem porady bylo provedeni pfipominek k diléimu odevzdani 20162029 dle SOD. Predmétem Bylo dohodnuto, Ze dalSi porada se bude konat 6.4.2016 v budové SUDOP PRTAHA a.s.
tohoto odevzdani bylo zpracovani navrhu pro 1. etapu, ktera predstavuje 59 prejezdd. K jednotlivym
prejezd@im v odevzdané dokumentaci se postupné vyjadrovali zastupci dotéenych OR, k veobecnym . i . » » ) .
otazkam pak zéstupci zadavatele. [Sem vioZte text prvniho bodu s odrazkou, dal$i odstavce vytvorite stitkem klavesy ENTER.]
Zastupce SSV Ing. Kokojan se omluvil a zaslal pisemné vyjadreni. Zaznamenal(a): Jaromir Tvrdik
Bylo dohodnuto, Ze jednotlivé pfipominky bude zastupce zpracovatele vpisovat na poradé pfimo do Filloha.— presendn] (i s
papirové verze dokumentace, ktera bude podkladem pro zapracovani pfipominek. Z divodu obséahlosti
ale nebude soudasti zaznamu. Ten bude obsahovat ostatni vSeobecné platné informace, které se
nevztahuji ke zplsobu fe$eni jednotlivych prejezdd.
VSeobecné informace:
- Zastupce zpracovatele predloZil ukazku upravené ,karty“ prejezdu. Doplnén je udaj o pohybu
nemotorové dopravy. Upraven byl formét vkladanych rastrovych obrazkl tak, aby velikosti piné
odpovidal ramecku, byl pfesné v deklarovaném méfitku a byl detailn&jsi (vhodnéjsi format).
- Databazi nehodovosti zajistil zpracovatel u GR SZDC, O18 odbor systému bezpeénosti
provozovani drahy. Ta je vedena pouze za obdobi minulych 5-ti let. Spolu s udaji, které ma
zpracovatel k dispozici navic, je mozné sestavit Gasovou fadu 7-mi let. Zadavatel s timto
omezenim souhlasi.
- Rozméry prejezdil vychazi z méfeni v ortofotomapach. Doporucuje se tuto skuteénost uvést
v souhrnné &asti. Pro potieby dokumentace je to orientaéni Gdaj.
- Zpracovatel oslovil spravce komunikaci, pro které dosud nema udaje o dopravé po pozemni
komunikaci vmisté piejezdu (s&itani RSD). Z dosud doslych odpovédi Ize usuzovat, Ze
pravdépodobné pro 1/3 piejezdl nebudou tyto informace dostupné.
- Pokud nebude moZné ziskat nékteré informace uvedené v karté prejezdu, (jedna se pravé
predevsim o zatizeni pozemni komunikace v misté prejezdu), je nutno podle vyznamu prejezdu
provést mistni Setfeni, nebo uvést dilvod absence ddaji (sezénni pouZziti, obdobi sklizng, ....).
Podminky pak poznamenat do dokumentace.
- Objizdné trasy, ani ztoho vyplyvajici zmény délky trasy a Casu nelze jednoznacné urcit.
Zadavatel navrhuje urcité uvadét pripad objizdné trasy ,z jedné strany prejezdu na druhou“. Tu
Ize jednoznaéné& uréit a zaroven je dostatecn& reprezentativni pro pfipad ru$eni prejezdu.
SUDOP PRAHA a.s., Oldanska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz ,D P CD
Spole¢nost je zapsana v obchodnim rejstifku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.U.: 51-2489990247/0100 <
A.1 Pravodni a technicka zprava 19



sSuUDoOP
PRAHA

d U na tranzitnich Zelezni énich koridorech

fejez

ti Grov nRovych p

¢nos

i bezpe

yza zvyseni

Anal

&u.u?@.”gﬁ

S00 979W WS

omg A 'XES

l@@; M@iﬁ s&/

LSS ¢dh mmw\

20-0)2s @w I

l_wésw&w\ JJ\G\HI\WQ

dIT7=s Nidavy

L1f 42541 €

1306+ T gl 7202/

Vyrd O

77 Z /A \\m\ [

206 4¢0 474

? MQ%Q% «N% ~Xd28

L3 Dite gy 7RI Ip A,
N i

b

2 b&:%%\wwnﬁ\&\\g
7 ¢

P77 A 0

> 7L
Pl 8V

N VOB o) " A O
T LSy f.x\\ - %,\ (2,

okley P — S

THNE )
) 2

2D OPRS (D 1LFPINADD +n ) Vepea s

\ ' MU 0-¢eS|  TFNANTID

i et ¢ 20 2 vy

) e S 'S-b YGRS,
\\Mﬁtﬁ\ Lgy %o 297 COU ok | G iy
E 2 duytns g fr110y "YPLdY w N AD hugy
§ T 57 FHFY dagne F & it S o
Sidaod TIVIN-3 / NO43T13L FOVZINVOHO ININrjdd v ONJWr

T UHY N
peos QNS VG

PLs 950 377

) dWAS @ Ormen wed M URYAY 0N YYAON
, LSl hwD k97 ’ . o §
20 P )5 g vy 'Sv G, JOws ;07 QPWGQQWE J

Aﬁu.m@%@&\\\ Y Owa - vy Py

2k S72 09

38 rod, JOOP

QR el

22 0r% Q a9

W PLS @gow.,wn,joa,.

s - Iy AINE [yl
— =242 438 Lk
A IS e M2y 9p- 20¢ 7)) \N\QQ\QN\\:
SKy Lits 3 <
LI WS STh RA RN Moy jOM,\ 5561

]

20 doyons et LAt

R0 iz S0Y

D YWY A MCaNS

R \ou NUPRRCRR (o7 AN

Sidaod TYIN-3 / NO43T3L FOVZINVOHO INFWrkd Vv ONJINP
VHvdd 40dNs OLSIn
910c BUZBIQ "LL wniva
Jueupal Junooeid INYNQ3r 13na3yd
yoaloploy yojugiuza|ez yolujizuel} eu npzafald yosArouaoin jsougadzaq |usshaz ezhjeuy ‘JOMV A3ZYN

VNILLSIT INDON3Z34dd

Buapigueyol ‘—.—‘u—li
oo OGNS ‘

20

a Zprava

A.1 Privodni a technick



Analyza zvySeni bezpe ¢énosti Urov fovych p fejezd i na tranzitnich Zelezni €énich koridorech

VA

sSuUDoOP
PRAHA

WAZURER ZAZNAM Z JEDNANI
: PRAHA

NAZEV AKCE: Analyza zvyZeni bezpetnosti droviiovych pfejezdi na tranzitnich Zelezniénich koridorech
PREDMET JEDNANI: Pracovni jednani

DATUM: 12. dubna 2016

MiSTO: SUDOP PRAHA

UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Turdik

MNa teto akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledowvné:

Predmétem porady bylo provedeni pripominek k dilcimu odevzdani 20160415 dle SOD. Predmétem
tohoto odevzdani bylo zpracovani navrhu pro 2. etapu, ktera pfedstavuje 41 piejezdd. K jednotlivym
prejezdim v odevzdané dokumentaci se postupné vyjadrovali zastupci dotéenych OR, k vieobecnym
otazkam pak zastupci zadavatele.

Zastupce SZDC Ing. Fridrich se omluvil a zaslal pisemné vyjadreni.

Bylo dohodnuto, Ze jednotlivé pripominky bude zastupce zpracovatele vpisovat na poradé pfimo do
papirove verze dokumentace, tak jak bylo provedeno | v pfipadé 1. etapy. Zaznam bude obsahovat
ostaini vieobecné plainé informace, které se nevztahuji ke zpusobu fedeni jednotlivych piejezdi.

Vieobecné informace:

Z karet jednotlivych pfejezdd vyjmout zkratky druhu komunikaci (B, C, O) a soustfedit je do
seznamu zkratek v textove Casti.

Pro oznateni polohy piejezdu v situaci 1:10 000 volit koletko misto kiizku. Upiné odstranéni
prejezdu zvyraznit v situacich 1:2 000 krizkem.

Do karet piejezdd vioZit IN pfipadnych alternativnich feSeni.
Do privodni zpravy umistit do kapitoli IN odkaz na MOPIN.
U vdech navrhi zkontrolovat, zda je dodrZzena podminka dostupnosti pozemkt nebo staveb.

U navrhi, které se svym rozsahem dotykaji komunikaci ve spravé RSD, tyto navrhy projednat.
Za tim Uéelem zpracovatel piipravy soubor karet prejezdd, ktery odesle na RSD a separatné
projedna v tydnu 18 — 22.4.

KaZdé opatfeni ve viech urovnich prikazi zhotivitel studie sleduje s dirazem na
nejpravdépodobné&jii moznost jeho realizace a moznost jeho projednatelnosti. Vysledkem viak
muize byt i negativni opatfeni, &i prakaz.

Veskeré zavéry z jednani zhotovitel zapracuje do studie a zasle investorovi

V tydnu od 25. - 29.4, nebo 2.- .5 2016 se pfedpokladaji dalsi porady ve dvou skupinach s OR.
Pro tyto jednani bude mit zhotovitel jiZ kompletni karty viech prejezdi, vietng charakteristik,
opatfeni ve viech Urovnich, CING, mapek, situaci aj, tak, aby na jednani mohlo dojit pouze

SUDOP PRAHA 5=, Ol8ancka 1a, 130 80 Praha 3, Cocka republika, tel. =420 267 084 111, faxc +420 334 230 318, e-mail: prahafiisudop.cz, www sudop.cz PL—_l
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, sloka 8088, DIC: CZ 25793340, KB as., & 51-2480900247/0100 "\,;

A SUDOP
> PRAHA

k zavéreiné korekci studie

- Navrh manaZerského shruti / zavéreiné hodnoceni zhotovitel zadle vdem &lentm pracovni

skupiny SZDC a véetné investora k pripominkam.

Zaznamenal: Jaromir Tvrdik
Priloha — presentni listina 1list
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WAEURSR | ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Analyza zvyieni bezpet nosti Uroviiovych piejezdi na tranzitnich Zelezniénich koridorech
PREDMET JEDNANI: Pracovni jednani

DATUM: 25 dubna 2016

MISTO: SUDOP PRAHA

UGASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Ing. Tvrdik

Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:

Predmétem porady byla konzultace navrhi aprav prejezdd, které maji technickou nebo dopravni
spouvislost s vyhledovymi zaméry RSD. Zastupce SZDC Ing. Bazgier se z jednani omluvil.

Bylo dohodnuto:

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spoletnost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slofka 6088, DIC: CZ 25793349, KB as., £.0.0 51-2489990247/0100

Prejezd pof. & 4 — navrhovana Uprava silnice 111/32271 zohledni navrh jejich Gprav v souvislosti
srealizaci D35. RSD poskytne (daj o niveleté komunikaceDo karet prejezdd viozit IN
piipadnych alternativnich fedeni.

Prejezd pof. €. 11 —neni ovlivnén realizaci D35.
Prejezd pof. €. 15, 17, 23, 32, 33,47, 5, 53, 54, 56, 75 — navrZene feseni je akceptovatelné.
Prejezd pof. ¢. 29 — provérfit moZnost odsunu nové navrhované kiiZovatky.

Prejezd pof. ¢. 36 —navrZené feseni je nevhodné, zménit na napojeni do 11/474.

Prejezd pof. & 41+42+43 — Gprava preloZky s jejim zkracenim (zasahuje do rozvojovych ploch,
ponechava se plavocni navrh) .

Prejezd pof. ¢. 49 + 50 — navrZené feseni nutno zkoordinovat s vyhledovym silniénim zamérem,
RSD poskytne podklad o kfiZzovatce D55 se silnici 111/36740.

Prejezd pof. €. 60 — je navrZeno zcela jiné feseni obchvatu mésta, které jesté neni promitnuto do
UP. RSD poskytne podklad. Odstranéni pfejezdu pfevedenim na pfechod bude moZné po
realizaci obchvatu.

Prejezd pof. &. 64 — technicky souvisi s pfejezdem &. 60. Souéany navrh RSD predpokladal jeho
zachovani, akci SZDC vnima jakeo impuls pro hledani feSeni s odstranénim piejezdu. Nutna
koordinace s RSD a jeho zamérem na realizaci obchvatu mésta.

Prejezd por. &. 87 —neuvadét propojeni do D55

Prejezd pof. &. 93 — pravdépodobné vhodnéjsi bude Feseni s vedenim prelozky [I/4258 podél
kolejisté s jejim napojenim v blizkosti stavajiciho nadjezdu 1/55 pfes Zeleznici. Napojeni musi byt
provéreno v ramei navrhu celé kiizovatky na vyhledové D55.

Prejezd pof. & 97 — jako vhodnéjsi se jevi napojeni do stavajici 111427 v Nedakonicich.
Samostatny nadjezd bude kolidovat s vyhledovou trasou D55,

Piejezd pof. &. 98 — dopravni poméry v lokalité méni pfipravovana stavba 1/43. RSD poskytne
podklad.

pu

4 SUDOP
¥ APRAHA

- Prejezd por. ¢. 99 — priprava modemizace /43 v pokrocilé priprave, doporucuje se napojeni
/36625 do stavajici MK pod Zelezniénim mostem ve sméru Bifezova nad Svitavou od fedeného

prejezdu.

Zaznamenal: Jaromir Tvrdik
Priloha — presencni listina 1list
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VASUDOR o g ZAZNAM Z JEDNANI

PRAHA
NAZEV AKCE: Analyza zvy3eni bezpednosti irowiiovych prejezdl na tranzitnich Zelezniénich koridorech
PREDMET JEDNANI: Zavéretné jednani
DATUM: 4. kvétna 2016
[:I by MISTO: SUDOP PRAHA
I UCASTNICI: Dle prezenéni listiny
| 1 ZAZNAMENAL(A): Ing. Tvrdik
' 2 %“/1\ / @ °
& O£ [ W t}/
\ SN IRIR !
\ NS . . S . .
= S S | n_‘,‘ Na této akci / tomto jednani bylo dohodnuto nasledovné:
p |
Sl .

o

PREZENCNI LISTINA
\
i

Pracovnici OR Plzen se omluvily, pisemné vyjadieni zaslée OR dodatecné.

‘I:L 'J 3 ¥ Zavéretné projednani zapracovanych pfipominek v kartach pfejezdd:
2 H =
ﬁ }r bl B § Projednani bylo opét provedeno formou poznamek do vytisknutych karet piejezda. Ty zastavaji uloZeny
ﬂ boi Q@ = _5;'1‘1\ E u zpracovatele. Doplnéni PHO uvadét do pfileZitosti pouze tam, kde jsou PHS soucasti stavajiciho
2 Q’E‘:I P ) e N B . stavu.
NSNS
E IR 3 ."{_1_-.-'-_ @ﬂg 3 VZeobecné informace:
ANEEIEERE]
E \d; 3 aflar| A 4 E% ok ') Mezi piilezitosti uvadét zménu predzvanécich dob pii prevedenina prechod.
N 4 TR0 o B I ) X I
VN rt 2% ’é Mezi priortni piejezdy budou zarazeny takove, které v souCasném stavu maji hodnoceni 4 az 5 a
j 3 i b= zaroven v navrhovaném stavu hodnoceni 1 az 2.

Zavéretnou kapitolu ,Shmuti a vyhodnocen™ zpracuje projektant do patku 6.5 a zasle jako koncept

Analyza zvyeni bezpectnost| Groviiovych prejezdd na tranzitnich Zelezninich koridorech

v _ It
¢ : J k vyjadreni.
¢ g g ManaZerské shmuti bude zpracovano na format A4 Soucasti bude schamaticka mapka CR s lokalizaci
g % o g fesenych prejezdd a zakladnimi Udaiji (pocty, IN, podle OR).
AN 3
§ g al| # Zaznamenal: Jaromir Tvrdik
% / A 3 Piiloha — presencnilistina 1list
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SUDOP PRAHA 5.5, Oltansks 1a, 130 80 Praha 3, C

Spolednostje zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstsi
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