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Studie proveditelnosti Gseku Tynist & n/O - Castolovice - Solnice. B: Dopravni technologie

1 VYCHOZI STAV

Z historického hlediska byl pro vychodoceskou Zeleznici vyznamny vznik Rakouské
severozapadni drdhy. Ta v kratké dobé 15ti let vybudovala zakladni kostru Zeleznic ve
vychodoCeském prostoru, ¢imzZ byl poloZzen Siroky zaklad pro jeho hospodarské oZziveni,
které pfispélo k rozvoji zemédeélské vyroby v nejurodnéjsi Casti ¢eskych kraja. V té dobé
vznikla i Zeleznice z Hradce Kralové pfes Tynisté n/O do pohrani¢niho Lichkova a provoz na
ni byl zahajen v lednu roku 1874. Na jafe roku 1880 vySel zakon a pak i vladni nafizeni,
které vyrazné zjednoduSovalo formality pfi koncesovani a stavbé mistnich drah. Vznikala
cela fada soukromych mistnich drah, pozdéji vesmés zestatnénych. Takto vznikla v roce
1893 i trat' z Castolovic do Solnice.

Tratové Useky Hradec Kralové - Tynisté n/O - Letohrad / Chocernl jsou podle
prohlaSeni o draze celostatni zafazeny do celostatni drahy s nadregionalnim vyznamem.
Odboéna trat Castolovice - Solnice je podle prohlaeni o draze regionalni jako draha
regionalni s nadregionalnim vyznamem. V souladu se zadanim jsou ve studii proveditelnosti
FeSeny pouze mezistaniéni Gsek Tynisté n/O - Castolovice a odboé&na trat Castolovice -
Solnice. Oba Useky se nachazi na Gzemi Kralovehradeckeho kraje. Provozovatelem drahy je
SZDC, s.o.

Mezistaniéni usek Castolovice - Tynisté n/O je soucasti jednokolejné neelektrizované
celostni drahy Letohrad - Tynisté n/O, oznaCovany ve sluzebnich pomuckéach jako usek €islo
513A. Trat je z pohledu normové klasifikace normalné rozchodna s rozchodem koleji 1435
mm. Dré&zni doprava je zde z pohledu jejiho organizovani a provozovani realizovana dle
pFedpisu CD D2. V mezistaniénim Useku ohrani¢eném stanicemi Castolovice a Tynisté nad
Orlici se nachéazi dvé Zelezniéni zastavky Cestice a Lipa nad Orlici.

Tratovy Usek Castolovice - Solnice, oznagovany ve sluzebnich pomtckéach jako Gsek
¢islo 513C, je rovnéz jednokolejny a neelektrizovany. Trat je z pohledu normové klasifikace
normalné rozchodna s rozchodem koleji 1435 mm. Drazni doprava je zde z pohledu jejiho
organizovani a provozovani realizovana dle predpisu CD D2. Na trati ohrani¢ené koncovymi
stanicemi Castolovice a Solnice se nachazi jesté jedna dopravna Rychnov nad KnéZnou a
pét Zelezni¢nich zastavek Castolovice zastavka, Synkov, Slemeno, Rychnov nad KnéZnou
zastavka a Solnice zastavka.

IKP CE s.r.o. 4



Studie proveditelnosti Gseku Tynist

é n/O - Castolovice - Solnice.

B: Dopravni technologie

1.1 Technicko-technologicky popis vychoziho stavu

USEK Tynisté n/O - Castolovice - Solnice

Identifikace:

Tratovy Gsek &islo (dle Jizdniho Fadu CD)

021 Letohrad - Tynisté n/O
022 Castolovice - Solnice

Tratovy Usek &islo (dle sluz. pomucek GVD)

Vlakovy Usek (statistika CD, a.s.)

4414/15 Doudleby n/O - Tynisté n/O
4912/13 Castolovice - Solnice

Zartazeni v siti CD

celostéatni draha

Zarazeni v siti EHK (OSN), UIC, EU

konvenéni trat

Technicka infrastruktura:

Délka tratového Useku

Tynisté n/O - Castolovice 7,3 km
Castolovice - Solnice 15,4 km

Pocet tratovych koleji 1 ]
Provoz po tratovych kolejich provoz obousmérny; dle CD D2
Trakce nezavisla

Tratové zabezpedovaci zafizeni

TZZ 1.kategorie: telefonicky zplsob dorozumivani

Nejvétsi tratova rychlost

Tynisté n/O - Castolovice 100 km/h
Castolovice - Rychnov n/K 60 km/h
Rychnov n/K - Solnice 50 km/h

Zabrzdna vzdalenost

Tynisté n/O - Castolovice 700 m
Castolovice - Solnice 400 m

TFida zatizeni / dovolena hmotnost na napravu

Tynisté n/O - Castolovice C3
Castolovice - Solnice C2

Tunely

nejsou

Normativ hmotnosti nakladnich vlak{ pro lok. f. 742

Usek trati

T1200/S110 | T1200/S110
0t 0t

Tynist& n/O-Castolovice

Castolovice-Rychnov n/K | S 800 t S 1000t

Rychnov n/K - Solnice S450t S 1000t

Postrkova sluzba

Tynisté n/O - Castolovice 2 postrky
Castolovice - Solnice 1z; Solnice - Rychnov n/K 1z

Nejvétsi délka vlak osobni dopravy

Tynisté n/O - Castolovice 80 naprav
Castolovice - Solnice

Nejvétsi délka vlak( nakladni prepravy

Tynisté n/O - Castolovice 600 m / 120 naprav
Castolovice - Solnice

Uroviiové Zelezniéni prejezdy (zabezpeéené)

Tynisté n/O - Castolovice
Castolovice - Solnice: 23, z toho 17 nezabezpeéenych

Zelezniéni stanice a zastavky, dopravni body (po dokonéeni staveb modernizace koridoru):

nazev stani¢eni funkce zabezped. dopravni  koleje | vybaveni pro vlaky
km zafizeni (dle SR osobni dopravy:
pocet |délka v m | nastupisté
Tynisté n/O 49.782 odboéna 2-elmech 13 314-895 | zvySena uroviiova
Lipa n/O z. 52.320 zastavka, komeréné neobsazena vnéjSi nastupisté
Cestice z. 55.830 zastavka, komeréné neobhsazena vnéjSi nastupisté
Castolovice 57.113=0.000 odbo&na [3-RzZ |4 | 427-647 | zvySena droviova
Castolovice zast. |1.221 zastavka, komeréné neobsazena vnéjSi nastupisté
Synkov z. 3.751 zastavka, komeréné neobsazena vnéjSi nastupisté
Slemeno z. 5.678 zastavka, komeréné neobsazena vnéjSi nastupisté
Rychnov n/K 8.715 mezilehld [1-nezavisla [ 2 | 309-309 | zvy3ena troviiova
Rychnov n/K zast. | 9.676 zastavka, komeréné neobsazena vnéjSi nastupisté
odb.vyh. L1 12.373 vle¢ka Preymesser Lipovka nema
Solnice zastavka | 14.925 zastavka, komeréné neobsazena vnéjSi nastupisté
Solnice 15.381 koncova [1- nezavisla |3 [ 79-386 | zvy3ena troviiova
IKP CE s.r.o. 5




Studie proveditelnosti Gseku Tynist & n/O - Castolovice - Solnice. B: Dopravni technologie

1.2 Osobni doprava

Na trati 021 Tynité nad Orlici — Castolovice — Letohrad je objednavana spole&nosti
OREDO rychla regionalni doprava — linka Sp/R Letohrad — TyniSté nad Orlici — Hradec
Kralové — a linka obsluZzna Doudleby nad Orlici — Tynisté nad Orlici. V Useku Tynisté n.O. —
Doudleby tvofi v prokladu obsluhu v pllhodinovém intervalu, pfi€¢emzZ Sp linka neobsluhuje
oproti lince Os jen tarifni body Lipa nad Orlici a Kostelec nad Orlici.

Na trati 022 jsou vedeny jen vlaky obsluzného segmentu — linka Os Castolovice —
Solnice. Mezi stanicemi Castolovice a Rychnov nad KnéZnou je standardem obsluhy
hodinovy takt, ktery je ve Spickach zkracen na palhodinovy ve sméru hlavniho pfepravniho
proudu. V Gseku Rychnov — Solnice jsou vedeny viaky jen na smény v zavodé Skoda Auto
Kvasiny a zpét a nékolik posilovych spojli rano a odpoledne predevSim pro Skolaky.
Soucasna infrastruktura neumoznuje vedeni vlakd v palhodinovém intervalu obéma sméry
pfi zachovéani obsluhy nakladnimi vlaky. V obdobi Spi¢ky je dnes infrastruktura vyuzita velmi
efektivng, protoZe pfi odvozu ze smény v zavodé Skoda Auto Kvasiny jsou vedeny viaky
v ptlhodinovém intervalu z Rychnova do Castolovic, hned na to z Castolovic do Rychnova.
Dochazi k ekonomickému vyuZiti nélezZitosti a je zaroven nabizen kréatky interval pro
cestujici, ktefi maji zdroj dopravy v Solnici a Rychnové po 14. hodiné, ale také pro cestuijici,
ktefi maji zdroj po 14. hodiné v Tynisti pfipadné v Hradci Kralové. Pfimé spoje mezi tratémi
021 a 022 jsou vedeny jen v okrajovych ¢astech dnech spiSe z divodu obé&hu vozidel nez
z davodu nabidky pfimého spojeni pro cestujici. Vzhledem k intenzité pfepravnich proudd a
kapacité souprav je uzel Castolovice vhodny k realizaci konceptu kfidlovani, ktery by umoznil
vedeni pfimych vlakt z Tynisté (Hradce Kralové) jak do Doudleb, tak do Rychnova.

Mezi nejvyznamnéjsi zdroje cestujicich na feSenych tratich patfi Rychnov (11 333
obyv.), Tynisté (6354 obyv.), Solnice (2171 obyv.), Castolovice (1681 obyv.), Kvasiny (1440
obyv.)

Je nabizen hodinovy takt osobnich vlaki Castolovice — Rychnov, ve 3pi¢kach
pracovnich dnl doplnény na interval 30 minut ve sméru silnéjSiho pfepravniho proudu. Do
Solnice zajizdi sedm part vlaku. Na trati Tynisté n.O. — Doudleby je nabizen takt 120 minut
Sp vlakl doplnény v tuseku Tynisté n.O. — Doudleby n.O. vlaky kategorie Os na takt 30 minut
ve Spi¢kach pracovniho dne, jinak na takt 60 minut.

Vzhledem k mozZnostem infrastruktury (mista kfiZzovani) i vozidel (jizdni doby - trakéni
charakteristika) Ize na feSené siti identifikovat taktové uzly:

« Tynisté nad Orlici v minutu 30 (ve Spi¢ce také minutu 00) — je dan predevsim
uzlem Hradec Kralové v minuty 00 a 30 a kfizovanim vlakd v minutu cca 00 v
Potstejné,

« Castolovice voIné v minutu 15/45 (ve 3pi¢ce 15 a 45) se smérovymi vazbami
v relaci Tynisté — Rychnov,

« Rychnov v minutu 00 — je dan jizdni dobou Castolovice — Rychnov 14 minut,
vyhodou je efektivni obrat vozidla za 5 minut v Rychnové

Tab.1 Rozsah osobni dopravy GVD 2011 (pocet vlakd za 24 h)
3 Smér Solnice - Tynisté | Smér Tynisté n/O - | Celkem za oba sméry
Rez Useku n/O Solnice

Os+Sp Os+Sp Os+Sp = celkem

Solnice - Rychnov n/K zast. | 7+0 7+0 14+0=14
Rychnov n/K z. - Rychnov 7+0 7+0 14+0=14
Rychnov - Castolovice 20+0 19+0 39+0 =39
Doudleby n/O - Castolovice |17+7 16+7 33+14 =47
Castolovice - Tynité n/O 18+7 17+7 35+14 = 49

IKP CE s.r.o. 6
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SloZeni vlakovych souprav
Pro zajisténi vozby vlak( osobni dopravy jsou nasazeny néasledujici soupravy:
«  Sp Tynisté n.O. — Letohrad CD 854+054+954

« Os Tynist&¢ n.O. — Doudleby n.O. motorovy viz fady CD810 (variantné +
pFivésny viz fady 010 — v obdobi Spicky a vyraznéjSi poptavky)
« Os Castolovice — Rychnov n.K. zast. (- Solnice) motorovy viz fady CD810 a

CD814+914
Nasazeni vozidel uvedenych fad je dle OREDO prozatimni stav.

1.3 Nakladni doprava

N&kladni doprava na feSeném Useku Tynist& n/O - Castolovice - Solnice zajistuje
predevSim svoz a rozvoz mistni zatéze. Vlaky jsou vedeny vesmés v kategorii Mn vlakd,
v nezavislé trakci pfevazné s lok.f. 742 a s vlakovym doprovodem vlakovou Cetou v sile 1+1.
Tyto vlaky stahuji z manipula¢nich mist a vie€ek veSkerou mistni zatéz do Zst. Tynisté n/O,
kde jsou vozové proudy prepracovany podle pokynd Planu vlakotvorby do pfisluSnych
tratovych smérd. V opacném sméru se veSkera zatéZ urend pro nacestné stanice feSené
oblasti shromazduje rovnéz v zst. Tynisté n/O a je rozvaZzena opét vlaky kategorie Mn na
pFislusna manipulaéni mista a vleéky. Majoritnim dopravcem téchto vlakil je spole¢nost CD
Cargo a.s.

Pfes Zst. TyniSté nad Orlici jsou vedeny nakladni vlaky jak tranzitni, tak cilove.
Tranzitni vlaky bez zpracovani jsou vedeny pfevazné do smeéru Hradec Krélové - Chocern a
naopak. VétSina tranzitnich vlaku je vSak vedena jako skupinové vlaky, které v zst. Tynisté
n/O odstavuji nebo dobiraji zatéz z atrakéniho obvodu této vlakotvorné stanice. Majoritnim
dopravcem téchto vlakd je spoleénost CD Cargo, a.s. Do oblasti miZe vstoupit i smluvni
dopravce AWT, pro kterého je v GVD 2011 k dispozici podle potfeby trasa pro 1 par
ucelenych vlakl s prepravou uhli a navratem soupravy prazdnych vozl v relaci Svétec-
Ledvice - Nové Mésto nad Metuji.

» tranzitni vlaky bez zpracovani:
- meazistatni doprava: 1 uceleny Nex vlak vrelaci Chodov - Walbrzych
Szczaw, vyvoz granitu do Polska a 1 par ucelenych Nex vlakd v relaci
LibuA - Hrastnik SZ, vyvoz sklafskych piskd do Slovinska a navrat
soupravy prazdnych vozd,
- 1 par ucelenych Pn/Vn vlaku relace Svétec-Ledvice - Nachod, vyvoz uhli
pro teplarnu Nachod a navrat soupravy prazdnych vozl a 1 par ucelenych
Rn/Vn vlaku relace Svétec-Ledvice-Nové Mésto n/M, vyvoz uhli a navrat
soupravy prazdnych vozu dopravcem AWT, obé relace vedené podle
potieby,
» tranzitni vlaky se zpracovanim:
- 2 péary skupinovych Pn vlakd obousmérné relace Ceska Tiebova -
Nymburk, které odstavuiji a dobiraji zatéz podle Planu vliakotvorby,
» cilové vlaky:
- mezistatni doprava: 2 pary Nex obousmérné relace Tynisté n/O -
Walbrzych Gl., dovoz a vyvoz z/do Polska,
- 1 par ucelenych Nex/Vn vlaki obousmérné relace Tynisté n/O - Nymburk,
Vyvoz aut a navrat soupravy prazdnych vozu,
- 1 par Nex vlakd vobousmérné relaci Ceska Trebova - Tynisté n/O,
vedeny podle potfeby pro pfepravu kontejnert pro viec¢ku Skoda Auto,
* SVOZz a rozvoz mistni zatéze:

IKP CE s.r.o. 7
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- Mn obousmérné relace Tynist¢ n/O - Solnice, vyvoz aut a navrat

soupravy prazdnych vozd,

- Mn obousmérné relace Tynisté n/O - Castolovice - Solnice, dovoz a vyvoz
mistni zatéZe z ostatnich manipula¢nich mist a vle€ek nacestnych stanic,

- Mn obousmérné relace Tynisté n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v Orl.h.,
dovoz a vyvoz mistni zatéze a obsluha manipulacnich mist a viecek v
navazné oblasti,

- Mn obousmérné relace Tynisté n/O - Nachod, dovoz a vyvoz mistni

zatéZze a obsluha manipulaénich mist a vle€ek v nacestnych stanicich,

- podle potfeby jsou vedeny jesté relace Mn vliak smé&r Cermna n/O a
Hradec Kralove.

Rozsah nakladni dopravy
Tab.2

Rozsah nakladni dopravy v GVD 2011/2012 (pocet tras vi/d v pracovni den)

Poget tras podle druhi vlakd a bez rozliSeni sméra Suma
Dopravce Nex | Rn [ vn | Pn [ Mn ND
Mezistani¢ni Usek Tynisté n/O - Castolovice:
CD CARGO pravidelna 0 0 0 0 12 12
Nabidkové trasy podle potfeby | 0 0 0 4 2 6
Pocet tras pravidelnych 0 0 0 0 12 12
Pocet tras podle potieby 0 0 0 4 2 6
Pocet tras v GVD celkem 0 0 0 4 14 18
Mezistani¢ni Usek Castolovice - solnice:
CD CARGO pravidelna 0 0 0 0 8 8
Nabidkové trasy podle potfeby | O 0 0 0 2 2
Pocet tras pravidelnych 0 0 0 0 8 8
Pocet tras podle potieby 0 0 0 0 2 2
Pocet tras v GVD celkem 0 0 0 0 10 10
Obr.1  Trasy nakladni dopravy v GVD 2011
smér Polsko
Mezimésti
Néachod
T Rolginice v Orlh.
1Vn!3Mn| 1Pn! 2Mn| Véclavice P .
:
i | " Nové Mésto n/M =0 Vargherc
Hradec 1vnl =1RnT 1Mn 1 1Mn| Mny My 1Mn] 1Mn | 1M
Krélové : [ Tynist & nO
I B R N g ]
w1 [ 1Mn
smér Nymburk 2Pn : : 2Pn
« 1 E: H i ﬁ: smér Letohrad
WETUINEN 1 1Mn
1 Nex | | 2Pn
___p_ a0 ) 11
I YT | Castolovice Doudleby n/O
1Mn; 1M IZPH 3Pn| T3Pﬂ 2Pn| 1Mn,
H | Borohradek
'lNe: 1Rn| 1Nel 1Rn 1 )
Cermna n/O
ik
5 T U S
I 2Pn smér CTrebova
Legenda: 1Rn
pravideiné viaky dopravce €D Cargo I TRn
btk vasy gt L [ _—_—__— T ———
_____ vlaky podie potfeby dopravee €D Carga
Choceni
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Tab.3 Pfehled vlakd ndkladni dopravy v GVD 2011

Viak stanice komodita souprava Jede ve
druh | éislo vychozi | cilova hmotnost| délka dnech
Dopravce: CD Cargo, as.

Nex 44230 Tynisté n/O Walbrzych GI. vyvoz PKP S1000t [450 m 1-5,7
44232 S1000t |450 m 1,345
44231 Walbrzych GI. Tynisté n/O dovoz z PKP S1000t [450 m 1-5
44233 S1000t |450 m 1-6
48262 Chodov Walbrzych Szczaw. PO granit T1450t ]300 m 2
53320pp |Ceska Tiebova Tynisté n/O VK Skoda (Solnice) |S1000t 1600 m pp
53321pp |Tynisté n/O Ceska Trebova S1000t |600 m pp
53408 Tynisté n/O Nymburk auta Skoda (Solnice) [S900t [550 m 2-6

Rn 49413 Libun Hrastnik SZ PO sklarsky pisek T1450t ]300 m 7
49414 Celje SZ Libun souprava Tads U450t |300 m 4

Pn 63440 Ceska Trebova Nymburk vlakotvorba S1500t |550 m denné
63442 S1500t |600 m 1-6
64341 Nymburk Ceska Trebova S1300t |500 m denné
64343 S1300t 1500 m denné
66385/4pp| Svétec-Ledvice Nachod PO uhli T2500t 500 m pp

Vn 53773/2pp|Nachod Sokolov prazdnd souprava U750t 450 m pp
54371 Nymburk Tynisté n/O prazd.vozy pro auta_ |U 600t |500 m 1-5

Mn 83013/2 _[Solnice Tynisté n/O SV0z a rozvoz S450t |350 m 1-5
83017/6 S450t 350 m 1-5
83021/0 S450t 350 m 1-5
83025/4 S450t 350 m 1-5
83029/8 S450t 350 m 1-5
83033/2 S450t 350 m 1-5
83015/4 | Tynisté n/O Solnice S800/450 |500/350 |1-5
83019/8 S800/450 |500/350 |1-5
83023/2 S$800/450 |500/350 [1-5
83027/6 S800/450 |500/350 |1-5
83031/0 S800/450 |500/350 |1-5
83041/0 |Tynisté n/O Rokytnice v Orl.h. S600t ]300 m 1-6
83047/6 |Rokytnice v Orl.h. Tynisté n/O S1000t |[500 m 1,35,6
83049/8 [Vamberk Tynisté n/O S 500t 300 m 2,4
83063/2 | Tynisté n/O Vamberk S800t |500 m 1-6
83065/4 [Vamberk Tynisté n/O S1000t 1500 m 1-6
83067 Solnice Castolovice S400t ]200 m 6
83068 Castolovice Solnice S400t |200 m 6
83112pp [Cermna n/O Tynisté n/O S700t |350 m pp
83113pp [Tynisté n/O Cermna n/O S700t |[350 m pp
83115pp Borohradek S700t [350 m pp
83117pp S 700t 350 m pp
83474 Néachod S450t ]300 m 1-6
83476 S450t 300 m 1-6
83475 Néachod Tynisté n/O S450t 300 m 1-6
84477 S450t  |300 m 1-6
93033 S400t 200 m 7
93126pp [Tynisté n/O Hradec Kralové S500t [400 m pp
93127pp _|Hradec Krélové Tynisté n/O S500t ]400 m pp

Smluvni dopravci:
Rn 59705/4pp| Svétec-Ledvice Nové Mésto n/M PO uhli (AWT) T2450t [500 m pp
Vn 59707/6pp|Nové Mésto n/M Svétec-Ledvice souprava préazd.vozu |U 900t 500 m pp
Nabidkové trasy:

Pn 63900pp JLetohrad Tynisté n/O S1200t (500 m pp
63902pp S1200t 1500 m pp
63901pp [Tynisté n/O Letohrad S1200t {500 m pp
63903pp S1200t |500 m pp
63906pp Trutnov hl.n. S800t [400 m pp
63908pp S800t 400 m pp
63907pp [Trutnov hl.n. Tynisté n/O S800t (400 m pp
63909pp S800t 400 m pp
64910pp [Chocen Nymburk vj.n. S1500t {600 m pp
64912pp S1500t |600 m pp
64911pp [Nymburk sef.n. Chocen S1500t {600 m pp
64913pp S1500t |600 m pp
69920pp _|Choceni Poricany S1000t |550 m pp
69921pp |Pofic¢any Chocen S1000t |550 m pp

Mn 83934pp |Castolovice Solnice S200t [150 m pp
83935pp |Solnice Castolovice S200t [150 m pp

Zdroj: Radéni nakladnich vlaki+Katalog, SZDC pro GVD 2011

IKP CE s.r.o.
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Tab.4 Provozni vykony nakladni dopravy v obdobi 2008 az 2011 (do 1.10.)

Tratovy Usek Rok vikm tis.hrtkm | tis.tkm | tis.naprkm | vl/rok napr/vl
Castolovice - Solnice 2008 29 689 4133 1020 395 2 085 16,53
15 km 2009 21 388 4 390 1016 1425

2010 23145 6 636 1503 1541

20118) 18 103 6 092 1374 1199
Tynisté n/O - Doudleby n/O 2008 30930 6 392 2 488 587 2913 22,14
15 km 2009 23 956 5817 2 095 2284

2010 26 890 8076 2631 2521

2011 24 884 9 202 3190 2222

8) Rok 2011 do 1.10.2011 véetné

Souwasna technologie obsluhy Skoda Auto, zavod Kvasiny

Vozové zasilky uréené na vledku nebo z vlegky Skoda Auto pfichazeji do viakotvorné
Zst. TyniSté n/O prevazné ze smeérd od Chocné a Hradce Kralové, mensinové od Nachoda.
V Zst. Tynisté n/O se tvofi pfimé Mn vlaky relace Tynisté n/O - Solnice a zpét. Obvykla
sestava Mn vlaku lok.F. 742 a 11 tfinapravovych dvoudilnych patrovych voz( pro prepravu
automobilll, délka soupravy 11x27 = 297 m + délka lokomotivy 14 m = 311 m.

Obsluha viecky Skoda Auto je v zst. Solnice provadéna rozposunovanim Mn viaku na
dvé Casti po 6 a 5 vozech, cozZ je dano uzitnou délkou vleCkovych kol.€.102, 104 a 106.
Nakladka na vlie¢ce Skoda Auto a.s. probihd pomoci automatické presuvny, kterd odebere
prazdny vuz z ukonceni jedné z koleji €.102-106, pfesune jej do haly, kde prob&hne jeho
nakladka, a poté je viz pomoci pfesuvny odsunut k ukonéeni koleje na které se odstavuji
vozy loZzené. Kapacita kol.€.102 je 6 voz(, kapacita kol.€.104 a 106 je 5 vozy. V ramci jedné
obsluhy vle¢ky se tak provede pfistavba 11 prazdnych voz( a odsun 11 vozu loZenych. Na
tyto Zelezni¢ni vagony je patrové naloZzeno celkem 10-12 automobilt podle konkrétni délky
doslych vozu. Pracovni doba nakladky je 22,5 hodiny v pracovni dny denné a doba nakladky
¢ini 4 vozy za 1 hodinu. V sobotu a v nedéli je na vle€ce klid.

Pro feSeni nerovnomérnosti pfepravy ma pfepravce pronajatou stavajici vleCku ALFA
v zst. Solnice, kam lze pfistavit dalSich 8 patrovych vozu. Manipulaci mezi obéma vlieckami
zajistuji nalezitosti Mn vlaka.

1.4 Jizdni a cestovni doby

Osobni doprava

Vlaky osobni dopravy jsou vedeny v nezavislé trakci. Vlaky kategorie R Praha-
Letohrad jsou vedeny v fazeni lok.F.754+A,BDs,4B a vlaky kategorie Sp Hradec Kréalové -
Letohrad jsou vedeny v fazeni 854+054+954. Vlaky kategorie Os Tynisté n/O - Castolovice -
Rychnov n/K - Solnice jsou vedeny jednak motorovym vozem f.810, pfipadné s jednim
pfipojnym vozem f.Btax a jednak motorovou jednotkou 814+914.

IKP CE s.r.o. 10
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Tab.5 Pfepravni a jizdni doby vlakd osobni dopravy ve vychozim stavu (GVD 2011)

Smér Tynisté - Letohrad / Solnice

Smér Solnice / Letohrad - Tynisté

R Os druh viaku R Os
754+5 vz A,B 814+914 vozidlo, souprava 754+5 vz A,B 814+914
100 80/60/50 rychlost v km/h 100 80/60/50
X X Tynisté nad Orlici 5,5 3,5
- 2,5 Lipa nad Orlici z. - 4,0
6,0 4,0 Cestice z. 2,5 2,5
2,5 2,5 Castolovice X 2,5
2,0 Castolovice zastavka z. 3,5
3,5 Synkov z. 3,0
2,5 Slemeno z. 5,0
5,0 Rychnov nad KnéZnou 2,0
2,0 Rychnov n/K zastavka z. 7,5
8,0 Solnice zastavka z. 1,0
2,0 Solnice X
8,5 34,0 Jizdni doba celkem 8,0 34,5
0,5 3,0 Pobyty celkem 0,5 1,5
9,0 37,0 Cestovni doba celkem 8,5 36,0
Cestovni rychlost km/h

Néakladni doprava

N&kladni vlaky kategorie Mn jsou v Gseku Tynist& n/O - Castolovice - Solnice vedeny
v nezavislé trakci, prevazneé lok.¢.742.

Tab.6 Prepravni a jizdni doby viakd nakladni dopravy ve vychozim stavu (GVD 2011)

Smér Tynisté - Letohrad / Solnice

Smér Solnice / Letohrad - Tynisté

Mn Mn druh viaku Mn Mn

742+11 vz 742+11 vz vozidlo, souprava 742+11 vz 742+11 vz

80/60/45 80/60/45 rychlost v km/h 80/60/45 80/60/45

X X Tynisté nad Orlici 11,0 11,0

10,0 10,0 Castolovice 15,0 15,0

13,0 13,0 Rychnov nad Knéznou 12,0 12,0

17,0 17,0 Solnice X X

40,0 40,0 Jizdni doba celkem 38,0 38,0

0 20,0 Pobyty celkem 0 22,0

40,0 60,0 Cestovni doba celkem 38,0 60,0
Cestovni rychlost km/h

1.5 Sou €asna propustnost

reSenych tra tovych Usek G

Prehled ukazatell propustnosti jednotlivych omezujicich usekd pro obdobi platnosti
GVD 2011 podle podkladd SZDC, odd. kapacity drahy je uveden v nasledujici tabulce.

Tab.7 Ukazatele propustnosti omezujicich usekd v GVD 2011

Rozhodujici ukazatele propustnosti v GVD 2011
Omezujici Usek kol. T=1440 | T=900 tobs tmez | n So K% volna k.

max/prd | max/prd | min min 1440/900 | 1440/900 | 1440/900 | 1440/900
Castolovice -1 49/42 42/37 16,10 | 9,40 55/35 0,48/0,66 | 77/105 13/0
Solnice
Castolovice -1 63/52 54/45 11,60 | 6,96 | 75/48 0,43/0,58 | 69/93 23/3
Tynisté n/O
IKP CE s.r.0. 11
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V poslednim sloupci se udava volna kapacita pro vypocetni dobu T=1440 min
(celoden) / T=900 min (15ti hodinova Spi¢ka). Omezujicim Usekem je mezistaniéni Usek

Castolovice - Tynisté n/O,

ktery v GVD 2011 umoznil pro 15h Spi¢ku vlozZit pouze 3 trasy.

1.6 Vychozi stav FeSenych Zelezni €nich stanic

1.6.1 Zst. Tynist & nad Orlici

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Tynisté nad Orlici lezi v km 49.782 jednokolejné trati Letohrad - Hradec

Kralové, ktery je totoZny s

km 23,643 jednokolejné trati Chocen - Mezimésti. Je stanici:

» smiSenou podle povahy préace,
» vlakotvornou po provozni strance,dispozi¢ni pro traté
- Tynisté n/O - Hradec Kralové s pravomoci jednosmérnou,
- Tynisté n/O - Chocen s pravomoci jednosmérnou,
- Tynisté n/O - Letohrad s pravomoci jednosmérnou,
- Tynisté n/O - Nachod s pravomoci jednosmérnou,
- Opocno pod Orl.h. - DobruSka s pravomoci obousmérnou,
* pfipojovou pro zausténé viecky,
* se sidlem pfednosty PO v Zst Hradec Krélové.

Rozlenéni stanice

Zelezni¢ni stanici Tynisté n/O tvofi jeden obvod, spoleény pro osobni i nakladni dopravu.

Vlecky obsluhované ze Zst. TydigtO

Nazev vlecky

odbocuje

Vlecka Vojenska viecka ¢.28

Draha-vlecka je zausténa do drahy celostatni do kol.€.16 vyh.€.27b; vlastnik
drahy-vlecky: Ceska republika (Vojensky vleCkovy ufad); ma platné uGfedni
povoleni; provozovatel drahy-vlecky: CD Cargo, a.s.

Vlec¢ka ELITEX reality

Draha-vleCka je zaulsténa do drahy celostatni do kol.¢.17 vyh.€.110a; vlastnik
drahy-vlecky: Elitex reality, s.r.o.; ma platné Gfedni povoleni; provozovatel drahy-
vle¢ky: CD Cargo, a.s.

Vlecka PIANA Tynisté n/O

Draha-vle¢ka je zalsténa do drahy celostatni do kol.6.20 vyh.¢.23; vlastnik
drahy-vlecky: PIANA Tynisté, a.s.; ma platné Gfedni povoleni; draha-vle¢ka neni
t.€. provozovana

Lesy CR

Draha-vlecka je zalsténa do TK vkm 0.961 vyh.C.M1 mezi Zst. Borohradek a
Tynisté n/O; vlastnik drahy-vlecky: Lesy Ceské republiky, s.p.; draha-vleCka ma
platné povoleni

Zdroj: Stani¢éni fad zst. Tynisté n/O, 1.zména, Uc¢innost od 6.6.2011 a SDC SVC ze dne 21.2.2012

Dopravni body do sousednich stanic

« Zelezniéni zastavka Zdar nad Orlici lezi vkm 19.124 mezi stanicemi Borohradek a
Tynisté nad Orlici, vnéjSi zvySené nastupisté délky 200 m, komeréné neobsazena,
odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce
a bez moznosti dalSich sluzeb, kryta zdéna &ekarna, osvétleni elektrické ovladané

automaticky,

» Zelezni¢ni zastavka Petrovice nad Orlici leZi v 46,850 jednokolejné trati Letohrad -
Hradec Kralové, vngjsi zvySené néstupiSté délky 143 m, komeréné neobsazeni,
odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce

s pfipadnou moznosti

dalSich sluzeb (napf. WC), krytd zdéna Cekarna a elektrické

osvétleni ovladané hlaskarem,
» hlaska Petrovice nad Orlici, TZZ 1.kategorie, hldska se svételnymi navéstidly,

IKP CE s.r.o.
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» ZelezniCni zastavka Lipa nad Orlici lezi v 52,320 jednokolejné trati Letohrad - Hradec
Kralové, zvySené vnéjsi nastupisté délky 150 m s betonovou hranou Sudop, komeréné

neobsazenda, odbaveni

ve vlaku,

zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci

zaméstnance dopravce a bez mozZnosti dalSich sluzeb, elektrické osvétleni ovladané
automaticky,

« Zelezniéni zastavka Cestice leZi v 55,830 jednokolejné trati Letohrad - Hradec Kralové,
zvySené vnéjSi nastupiSté s betonovou hranou délky 145 m, komeréné neobsazena,
odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce
a bez moznosti dalSich sluzeb, elektrické osvétleni ovladané automaticky.

Nastupisé v Zst. Tynigtn.O.

Nastupisté ¢. u koleje ¢&. délkavm poznamka
1 5 505 jednostranné, betonova hrana, Tischer
2 3 455 jednostranné, sypané
3 1 455 jednostranné, sypané
4 2 368 jednostranné, sypané
5 4 327 jednostranné, sypané
- nastupistni hrany maji vesmés vysku 200 mm nad temenem pfilehlé kolejnice,
- Uroviiova nastupisté s pfistupem pfes koleje po uUroviiovych pfechodech pro
cestujici a sluzebni voziky,
- vchod na nastupisté je vestibulem a ¢ekarnou, vychod mezi stani€¢nimi budovami
krytym nastupistém,
- stanice je pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce
s pripadnou moznosti dalSich sluzeb (napf. vydejny jizdenek, tschovna, WC).
Koleje
gislo | délkavm [ je omezena mezi | urdeni

Koleje dopravni:

5 868 S5-L5 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérd, NTV
3 895 S3-1L3 hlavni pro smér Bolehost - Borohradek, NTV

1 719 S1-L1 hlavni pro smér Tiebechovice p/O - Castolovice, NTV

2 635 S2-12 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérli, NTV
4 615 S4-14 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérli, NTV
6 635 S6-L6 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV;
8 608 S8-L8 vesmés SZDC

10 561 S10-L10

12 482 S12-L12

14 452 S14-114

16 371 S16-L16 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV
18 340 S18-118 v celé délce; provozovatel viecCky

20 305 S20-L20

Koleje manipulaéni:

2b 452 vyh 37 - zarazedlo vytazna, NTV v celé délce

2c 50 vyh 38XA - zaraZzedlo | prohlidkovy kandl, NTV v celé délce, TV trvale vypnuto

4a 182 zarazedlo - vyh 15a vytazna, NTV v celé délce

9a 580 vyh 1la - zarazedlo vytazna, NTV v celé délce

11 159 vyh 14 - zarazedlo VNVK, boéni rampa z obou stran, NTV v celé délce

13 47 vyh 14 - zarazedlo VNVK, &elni rampa, bez TV

15 338 vyh 4 - VK1 VNVK, NTV nad ¢&asti koleje

17 320 zardzedlo - vyh.110b | pfedavkova a odevzdavkova pro vle¢ku, NTV v celé délce
19 325 zarazedlo - vyh 108 kusé, odstavné pro deponii patrovych voz( pro pfepravce
21 640 zardzedlo - vyh 46 Skoda-Auto, bez TV

25 zarazedlo - vyh 107

208

Koleje Ucelové

50

15a zarazedlo - Vk3 pro potfeby SDC-ST, bez TV

16a 120 zarazedlo - Vk2

23 308 zarazedlo - vyh 107 pro potfeby SDC-SEE, bez TV

101 131 vyh 48 - zarazedlo pro potfeby SDC-ST rychlost 10 km/h, bez TV

IKP CE s.r.o.
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102 133 vyh 48 - zarazedlo

201 210 zardzedlo - vyh 202a | pro potfeby SDC-ST, bez TV

20l1a 40 vyh 202b - zarazedlo

202 30 zarazedlo - vyh 202a

zachytna 150 zarazedlo - vyh V1 zachytna z vlegky VU 1337, bez TV

Zdroj: Stani¢ni fad zst. Tynisté n/O, 1.zména, ucinnost od 6.6.2011

Elektricka tralkeni zafizeni

e trak&ni proudova soustava:
- v celé stanici a v pfilehlych tratovych Usecich smér Borohradek a Tfebechovice
p/O je zavedena stejnosmérna trakéni proudova soustava 3 kV,
- napajeni je z trak&ni ménirny Tynisté n/O, ktera lezi v km 22.485 trati Chocen -
Velky Osek a ztrak&ni ménirny Hradec Kralové, ktera lezi v km 59.650 trati
Chocen - Velky Osek,
- trolejové vedeni tvori 4 sekce oddélené Usekovymi odpojovaci,
e ohfev vymén neni vybudovan.

Zabezpéovaci zaizeni
e staniéni:

- SZZ 2 kategorie, elektromechanické, uvedené do provozu v r.1961,

- svételna navéstidla bez rychlostni navéstni soustavy,

- Uplny dopravni program ze vSech dopravnich koleji do vSech &tyf smérq,

- Tidici pfistroj v DK a dvé zavisla stavédla St.1 na Castolovickém zhlavi a St.2 na
tfrebechovickém zhlavi,

- pro indikaci prdjezdu vlaki jsou v dopravnich kolejich pouzity c¢aste¢né
izolované kolejnice a z ¢asti kolejové obvody,

- vyhybky v hlavnich dopravnich kolejich jsou zabezpeeny mechanickymi
pFestavniky a zavorniky, ostatni vyhybky jsou zabezpeceny pouze pfestavniky,

- vyhybky v manipulaénich kolejich jsou zabezpeceny vyménovymi zamky,

» tratové:

- Usek Tynist¢ n/O - Borohradek TZZ 1.kategorie - telefonicky zpusob
dorozumivani,

- Usek Tynisté n/O - Trebechovice pod Orebem TZZ 1.kategorie - telefonicky
zplsob dorozumivani, 2 prostorové oddily rozdélené hlaskou Petrovice n/O se
svételnymi navéstidly a predvéstmi,

- Usek Tynisté n/O - BolehoSt TZZ 1.kategorie - telefonicky zpusob dorozumivani,

- Gsek Tynist¢ n/O - Castolovice TZZ 1.kategorie - telefonicky zpGsob
dorozumivani,

* pfejezdové:

Identifikace | poloha kategorie typ PZZ Poznamka
km komunikace
Trafovy tsek Castolovice - Tynist& nad Orlici:
P 4030 55.850 1l PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4029 54.650 1 PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK zst. Castolovice
P 4028 53.750 [\ PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4027 53.277 [\ PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4026 52.142 Il PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK zst. Castolovice
P 4025 51.449 [\ PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zzst. Castolovice
P 4024 50.303 1 MK PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Tynisté nad Orlici

Zdroj: Stani¢ni fad Zst. Tynisté n/O, 1.zména, ucinnost od 6.6.2011
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Staneni technologie
» 0sobni doprava:

vlaky dalkové osobni dopravy tranzituji do sméru Hradec Krélové - Letohrad
s minimalnim pobytem na vyménu cestuijicich,
pro no¢ni deponii se vyuZivaji dopravni koleje €. 3 a 5,

» nékladni doprava:

vlaky dalkové nékladni dopravy pfevazné tranzituji do smérd Hradec Krélové,
Letohrad a Choceri bez pobytu ¢i s minimélnim pobytem z dopravnich divoda,
¢ast vlakovych proudl nakladni dopravy tvori cilové viaky, uréené v Zst. Tynisté
n/O ktfidéni a jejich dalSimu shromazdovani na smérovych kolejich do
pFislusnych smért podle potfeb Planu viakotvorby,

vyuziva predevsim koleje €.6, 8, 10, 12 a 14 a ve vhodnych pausach osobni
dopravy i koleje s nastupistni hranou (tranzitni vlaky bez manipulace),

celkova doba obsazeni téchto koleji a ukazatele propustnosti jsou uvedeny
v nésledujici tabulce:

Rozbor obsazeni koleji GVD 2011 Ukazatele propustnosti pro celoden
Kolej €. Ny Tobst N2 Tobs2 Tup 1440 Trus 1357
14 3 339 3 356 Tl 0 trus 14,75
12 2 333 3 173 Mskut 5 n 42
10 1 193 2 385 Mred 4 Kprakt 55%
8 3 289 2 392 tobs1 116,2 So 0,39
6 3 240 1 90 tobs2 126,9 z 191,7
Celkem 12 1394 11 1396 tobs 121,3
- dalsi koleje €.16, 18 a 20 jsou vyhrazeny pro odevzdavku a pfejimku vozl na/z
vle€ek, ale s ohledem na soucasné nizké objemy jsou koleje vyuzivany i pro
shromazdovani zatéZe pro sestavu a pripravu zatéze pro Pn (vyména skupin
vozU) a Mn (zemépisné pofadi nacestnych stanic) vlakad,
- zatéz je tfidéna na urCenych kolejich do vychozich relaci ur€enych Planem
vlakotvorby pro sefad'ovaci zst. 505 Tynisté nad Orlici:
Pfepravni segment Relace Pocet odlivii/den
Dalkova vlakotvorba jednoskupinova 2
viceskupinova 3
Usekové vlakotvorba viceskupinova 2
Svoz a rozvoz zatéze jednoskupinova (Solnice) 3
viceskupinova 3
Celkem 13 odlivll / den

» stanici tvofi 7 posunovacich obvodu:

obvod | je obvodem posunovaci €ety na ucelovych kolejich SDC, odbocujicich
z kol.¢.9a,

obvod Il je obvodem posunovaci €ety, tvofeny kol.¢.15,

obvod Il je obvodem posunovaci €ety, tvofeny kol.€.13,

obvod IV je obvodem signalisty St.1,

obvod V je obvodem posunovaci Cety (zvany Steg),

obvod VI je obvodem signalisty St.2,

obvod VIl je obvodem posunovaci €ety na ucelovych kolejich SDC, odbocujicich
z kol.¢.2b,

e prace posunovacich nélezitosti:

* plan

veSkery posun je provadén vlakovymi nélezitostmi Mn vlak, které maji
také svou vlakovou Cetu (doprovod 1+1),

samostatna posunovaci zaloha neni vyclenéna.

obsluhy vle¢ek a mist loznych manipulaci:

IKP CE s.r.o.
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Obsluhovaci misto Pracovni dny Po - Pa Sobota
¢as obsluhy poznamka ¢as obsluhy poznamka
Vlecka Vojenska viecka ¢.28 8ail5h 8h
Vle¢ka ELITEX Slévarna 8al5h 8h
Vlecka PIANA Tynisté n/O vle€ka se neobsluhuje
Vlegka Lesy CR 8a15h 8h
kolej VNVK 8al5h 8al5h
Néakladovy obvod

Nakladovy obvod (NO) je umistén na vychodni strané vypravni budovy s pfistupovou
komunikaci do pfilehlé ulice. Jsou do néj soustifedéna nasledujici zafizeni:

- VNVK pro loZné manipulace s vozovymi zasilkami u kol.¢. 11, 13 a 15,

- bo¢ni rampa u kol.¢.9 a 11, ¢elni rampa u kol.¢. 13,,

- skladistni rampa u kol.€.20,

- obrysnice na kol.¢.15,

- kozovy jefadb je umistén nad kol.£.13 a slouZi pro pFekladku z Zelezni¢nich
vozidel na silniéni a opa¢né, nosnost je 5000 kg.

Z podkladi poskytnutych CD Cargo, a.s. je v nasledujici tabulce uveden rozsah loznych
manipulaci v Zst. Tynisté n/O v letech 2008 az 2010 a 2011 (I-X):

Ukazatel 2008 2009 2010 20118)
Nakladka vozli celkem 87 79 410
z toho: na vlec¢kéch
Vykladka vozu celkem 113 103 29
z toho: na vle¢kach
LoZné manipulace na VNVK
Pocet zasilek 85 66 394 72
Pocet vozu 200 182 439 98
Hmotnost zdsilek v t 4 056 3427 13 756 1436
§) Rok 2011 jen do 1.10.2011
Personalni obsazeni
Funkce Stanovisté Potfeba pracovnikd

ve sméné celkem
hlavni vypravéi dopravni kancelar 1 9,643
vnéjSi vypravéi 1 (jen 04-22 h)
operator Zelezni¢ni dopravy dopravni kancelar 1 (pouze denni) 2,831
Signalista St.l 1 14,610

St.2 2

Celkem 26,634

1.6.2 Zst. Castolovice

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Castolovice leZi v km 57.713 jednokolejné trati Letohrad - Hradec Kralove,
ktery je totoZzny s km 0.000 jednokolejné regionalni trati Castolovice - Solnice. Je stanici:

- smiSenou podle povahy préace,

- odboénou pro trat Castolovice - Solnice,

- dispoziéni pro trat Castolovice - Solnice s pravomoci obousmérnou,
- pfipojovou pro zausténé viecky,

- se sidlem prednosty PO v Zst Hradec Krélové.
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Rozlenéni stanice
Zelezniéni stanici Castolovice tvofi jeden obvod, spoleény pro osobni i nakladni dopravu.

Vlecky obsluhované ze Zsglastolovice

Nazev vlecky odbocuje
Vlecka RACIO stavebni firma s.r.o. Draha-vle¢ka je zaUsténa do drahy celostatni do kol.6.4
Kostelec n/O vyh.¢.6; vlastnik drahy-vle¢ky: tato viecka jiz neexistuje a dle

sdéleni oddéleni smluvnich vztaht se pfipravuje od DU
pfevod na SZDC; provozovatel drahy-vle¢ky CD Cargo, a.s.

Vlegka SAINT-GOBAIN s.r.o0. Castolovice Draha-vle¢ka je zalsténa do drahy celostatni do kol.&.3
(byvala vle¢ka ORSIL a.s.) vyh.€.9; vlastnik drahy-vlecky: Saint-Gobain Isover CZ, s.r.o.;

draha-vleCka ma platné ufedni povoleni a je provozovang;
provozovatel drahy-vle¢ky: CD Cargo, a.s.

Zdroj: Stani¢ni fad Zzst. Castolovice, 2.zména, Géinnost od 5.8.2011 a dopis SZDC SVC ze dne 21.2.2012

Dopravni body do sousednich stanic

Zelezni¢ni zastavka Lipa nad Orlici leZi v km 52,320 jednokolejné trati Letohrad - Hradec
Kralove, zvySené vnéjsi nastupisté s betonovou hranou Tischer délky 150 m, komeréné
neobsazena, odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci
zaméstnance dopravce a bez moznosti dalSich sluzeb a elektrické osvétleni ovladané
automaticky,

Zelezniéni zastavka Cestice leZi vkm 55,830 jednokolejné trati Letohrad - Hradec
Kralové, zvySené vnéjSi nastupisté s betonovou hranou Sudop délky 145 m, komeréné
neobsazena, odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci
zaméstnance dopravce a bez moZznosti dalSich sluZzeb a elektrické osvétleni ovladané
automaticky,

Zelezni€ni zastavka Kostelec nad Orlici mésto lezi vkm 60.260 jednokolejné trati
Letohrad - Hradec Kralové, vnéjsi zvySené nastupisté s betonovou hranou délky 228 m,
komeréné neobsazend, odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomaoci
zaméstnance dopravce a bez moznosti dalSich sluzeb, elektrické osvétleni ovladané
automaticky a rozhlas k informovani cestujicich, ovladany ze Zst. Kostelec n/O,
Zelezniéni zastavka Castolovice zastavka leZi v km 1.221 jednokolejné regionalni trati
Castolovice - Solnice, vnéjsi nastupisté s betonovou hranou Tischer délky 74 m,
komer&né neobsazend, odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci
zaméstnance dopravce a bez moZznosti dalSich sluZzeb a elektrické osvétleni ovladané
automaticky,

Zelezniéni zastavka Synkov leZi v km 3.751 jednokolejné regionalni trati Castolovice -
Solnice, vnéjSi nastupiSté s betonovou hranou Tischer délky 88 m, komeréné
neobsazena, odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupnd bezbariérové bez pomoci
zaméstnance dopravce a bez moznosti dalSich sluzeb, plechovy ¢ekarensky pfistfeSek a
elektrické osvétleni v majetku obce,

Zelezniéni zastavka Slemeno leZi v km 5,678 jednokolejné regionalni trati Castolovice -
Solnice, vnégjSi nastupidté s betonovou hranou Tischer délky 90 m, komeréné
neobsazend, odbaveni ve vlaku, zastavka pfistupnd bezbariérové bez pomoci
zaméstnance dopravce a bez moznosti dalSich sluzeb, plechovy Cekarensky pfistfeSek a
elektrické osvétleni, které je majetkem obce.

Nastupis#

Nastupisté ¢. u koleje €. délkavm poznamka

1 4 53 m jednostranné, betonova hrana Tischer
2 2 209 m jednostranné, zvySené sypané

3 1 180 m jednostranné, desky SUDOP + K145
4 3 225 m jednostranné, zvySené sypané

IKP CE s.r.o. 17




Studie proveditelnosti Gseku Tynist

é n/O - Castolovice - Solnice. B: Dopravni technologie

Koleje

nastupistni hrana u nastupisté ¢€.1 je vySky 300 mm nad temenem pfilehlé
kolejnice, ostatni hrany jsou s vySkou jen 200 mm,

aroviiova nastupisté s pristupem pres koleje po arovriovych pfechodech pro
cestujici a sluzebni voziky,

stanice je pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce
s pfipadnou moznosti dalSich sluzeb (napf. vydejny jizdenek, uschovna, WC).

gislo |

délka v m uréenf

| je omezena mezi

Koleje dopravni:

1 617 S1-L1 Hlavni pro vSechny vlaky sméru Kostelec n/O a Tynisté n/O

2 278 Sc2-L2 Hlavni pro vSechny vlaky sméru Rychnov n/K

2a 305 S2 - Se3 vjezd zDK ¢&.2 a odjezd (prdjezd) smér Rychnov n/K a
Kostelec n/O

2+2a 583 S2-12 vjezd-odjezd-prijezd pro vSechny vlaky vSech sméru

3 647 S3-13 vjezd-odjezd-priijezd pro vSechny vlaky smérl Kostelec
n/O a Tynisté n/O

4 97 Sc4 - Lc4 vjezd-odjezd pro vSechny vlaky smér( Kostelec n/O a

2a+4 427 S2-Lc4 Rychnov n/K

Koleje manipulaéni:

da 64 m zarazedlo - Se4 odstavna

4b 155 m Vk3 - Seb VNVK

6 95 m zarazedlo - Se8 VNVK

Zdroj: Stani¢ni fad Zzst. Castolovice, 2.zména, Géinnost od 5.8.2011

Elektricka trakni zafizeni

» stanice neni elektrizovana,
e ohfev vymén neni vybudovan.

Zabezpéovaci zaizeni

e staniéni

e tratoveé:

SZZ 2.kategorie, RZZ typ ECM - C uvedené do provozu v roce 1985 a v roce
2004 byla provedena rekonstrukce ¢asti venkovniho zafizeni lichého zhlavi,

pro indikaci prdjezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody,

rychlostni navéstni soustava,

pomocné stavédlo Pst.1 v km 57.414 na tyniStském zhlavi,

usek Castolovice -
dorozumivani,

usek Castolovice - Kostelec n/O TZZ 3.kategorie - automatické hradlo bez
navéstniho bodu na trati, tratovy souhlas,

usek Castolovice - Rychnov n/K TZZ 1.kategorie - telefonicky zptisob
dorozumivani,

Tynisté n/O TZZ 1.kategorie - telefonicky zpulsob

* prejezdové:

Identifikace | poloha kategorie typ PZZ Poznamka
km komunikace

Tratovy Usek Kostelec nad Orlici - TyniSté nad Orlici:
P 4034 60.587 11 MK PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Kostelec nad Orlici
P 4033 60.297 1l PZS 37ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Kostelec nad Orlici
P 4032 58.966 I\ PZS 3SNI | kontrolni stanovi&té v DK Zst. Castolovice
P 4031 58.262 (=0.549) |IV PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4030 55.850 1 PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4029 54.650 1 PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4028 53.750 [\ PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4027 53.277 [\ PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4026 52.142 Il PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
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P 4025 51.449 [\ PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice

P 4024 50.303 1 MK PZS 3ZBI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Tynisté nad Orlici
Tratovy Gsek Castolovice - Rychnov nad KnéZnou:

P 4031 0.549 [\ PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice

P 4097 1.222 | PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK zst. Castolovice

P 4098 2.004 I\ k

P 4099 2.458 I\ k

P 4100 2.912 I\ k

P 4101 3.149 I\ k

P 4102 3.7858 11 k mistni komunikace

P 4103 4.259 I\ k

P 4104 5.694 I\ k

P 4105 7.495 I\ k

P 4106 7.960 1l PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Rychnov nad KnéZnou
P 4107 8.321 11 MK k

P 4108 8.449 I\ k

Zdroj: Staniéni 7ad zst. Castolovice, 2.zména, Géinnost od 5.8.2011

Stantni technologie
* osobni doprava:

vlaky dalkové osobni dopravy tranzituji do sméru Hradec Krélové - Letohrad
s minimalnim pobytem na vyménu cestujicich,
pro kratkodobou deponii mozno vyuzit kusé kol.¢.4a,

» nakladni doprava:

rozhodujici napini nékladni dopravy je zajisténi svozu a rozvozu mistni zatéze
z atrakéniho obvodu Zst. Tynisté n/O,

vyznamnym pfepravcem tohoto obvodu je Skoda Auto, zavod Kvasiny s vieckou,
zalsténou do 7st. Solnice na odbo¢né trati Castolovice - Solnice; pro tohoto
prepravce jsou vedeny 4 pary Mn viakl pfimé relace Tynisté n/O - Solnice,

pro obsluhu nacestnych stanic a ostatnich vlecek je veden jeSté 1 par Mn vlakud
Tyni&té n/O - Castolovice - Solnice, dale 1 par Mn vlakd Tynité n/O - Doudleby
n/O - Rokytnice v O.h. a 1 par Mn vlak( Tynisté n/O - Doudleby n/O - Vamberk,
Mn vilaky Tynisté n/O - Solnice musi vétSinou projizdét po kol..2 nebo byt
pfestavovany posunem mezi kol.€.2 a lichou skupinou koleji pfes tyniStské
zhlavi; dlvodem je chybéjici propojeni sméru od Rychnova n/K do skupiny
lichych koleji,

obsluhu manipulaénich mist a vle€ek zajistuji nélezitosti Mn vlakl, které maji
doprovod vilakovou ¢etou v sile 1+1,

e posunovaci obvody:

v pfipadé posunu z pultu RZZ bez predani obsluhy na Pst.1 je cely obvod
stanice jednim posunovacim obvodem,

v pfipadé predani obsluhy je stanice rozdélena na dva posunovaci
obvody; obvod Il posun z Pst.1 a obvod | zbytek stanice.

Nékladovy obvod

» nékladovy obvod (NO) je umistén na vychodni strané vypravni budovy s pfistupovou
komunikaci do pfilehlé ulice,

* VNVK pro loZné manipulace s vozovymi zasilkami na kol.€.4b a na kusé kol.¢.6,

» odstavna kol.¢.4a.

Z podkladi poskytnutych CD Cargo, a.s. je v nasledujici tabulce uveden rozsah loznych
manipulaci v Zst. Tynisté n/O v letech 2008 az 2010 a 2011 (I-X):
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Ukazatel 2008 2009 2010 20118)
Nakladka vozU celkem 78 90 142

z toho: na vle¢kach

Vykladka vozu celkem 15 9 13

z toho: na vlec¢kach

LoZné manipulace na VNVK

Pocet zasilek 93 99 151 293
Pocet vozl 93 99 155 301
Hmotnost zasilek v t 623 769 1836 1761

§) Rok 2011 jen do 1.10.2011

Personélni obsazeni

Funkce Stanovisté Potfeba pracovnikd

ve sméné celkem
vypravei dopravni kancelar 1 4,975
staniéni dozorce dopravni kancelar 1 (pouze denni) 2,227
Celkem 7,202

1.6.3 Zst. Rychnov nad Kn &Znou

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Rychnov nad KnéZnou lezi vkm 8.715 jednokolejné regionalni trati
Castolovice - Solnice. Je stanici smiSenou podle povahy prace, mezilehlou po strance
provozni a nesamostatnou se sidlem pfednosty PO v Zst Hradec Krélové.

Rozlenéni stanice

Zelezni¢ni stanici Rychnov nad Knéznou tvofi jeden obvod, spole¢ny pro osobni i nakladni
dopravu.

Vlecky

ve stanici neodboduji t.€. Zadné vlecky,
vlecky odbodujici na trati:

Nazev vlecky odboduje

Vlecka Preymesser Lipovka | Draha-vlecka je zalsténa do TK v km 12.373 vyh.¢.P1 mezi zst. Rychnov n/K a

Solnice; provozovatel drahy-vleéky: M.Preymesser logistika, s.r.o.; draha-vliecka
ma platné Gfedni povoleni, ale t.€. se neobsluhuje

Zdroj: Staniéni fad st. Rychnov n/K, 1.zména, G&innost od 2.5.2011 a dopis SZDC SVC ze dne 21.2.2012

Dopravni body do sousednich stanic

Zelezni¢ni zastavka Rychnov nad KnéZnou zastavka lezi vkm 9.676 jednokolejné
regionalni trati Castolovice - Solnice mezi stanicemi Rychnov n/K - Solnice, zvy$ené
vnéjSi nastupisté s betonovou hranou délky 130 m, komeréné neobsazena, odbaveni ve
vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce a bez
moznosti dalSich sluzeb, ¢ekérna, elektrické osvétleni ovladané automaticky,

Zelezniéni zastavka Solnice zastavka lezi vkm 14.930 jednokolejné regionalni trati
Castolovice - Solnice mezi stanicemi Rychnov n/K - Solnice, zvySené vnéjsi nastupisté
typu SUDOP T+desky K230 s hranou délky 45 m, komeréné neobsazena, odbaveni ve
vlaku, zastavka pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce a bez
moznosti dalSich sluzeb, C&ekarensky pristfteSek a elektrické osvétleni ovlddané
automaticky.
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Nastupisé
Nastupisté ¢&. u koleje €. délkavm poznamka
1 1 50 m jednostranna vnitfni, zvySena se
2 3 50m zpevnénou hranou
- nastupistni hrany vysky 150 mm nad temenem pfilehlé kolejnice,
- Urovnova nastupisté s pristupem pres koleje po Urovhovych pfechodech pro
cestujici a sluzebni voziky,
- stanice je pristupnd bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce
s pfipadnou moznosti dalSich sluzeb (napf. vydejny jizdenek, daschovna, WC).
Koleje
&islo | délkavm | je omezenamezi | urdeni
Koleje dopravni:
1 309 nv2 - nv8 Hlavni, vjezdova, odjezdova pro vSechny viaky
3 309 nv2 - nv8 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
Koleje manipulaéni:
2 215 vyh.&.3 - VK1 VNVK
5 206 wyh.5 - Vk2
2a 91 zarazedlo - nv3 kusa, VNVK

Zdroj: Stani¢éni fad zst. Rychnov n/K, 1.zména, G¢innost od 2.5.2011

Elektricka tralkeni zafizeni

« stanice neni elektrizovana,
e ohfev vymén neni vybudovan.

Zabezpéovaci zaizeni

» stanicni:
- SZZ 1.kategorie, bylo uvedeno do provozu vroce 1983 a dosud neproslo
rekonstrukci,
- navéstidla nezavisla na vyménach, stanice bez odjezdovych navéstidel,
- v dopravni kancelafi je Ustfedni zamek a indika¢ni deska,
- neumoznuje soucasné vjezdy vlakd, pouze sou€asné odjezdy vlaki opacnych
smérdq,
- bez indikace prijezdu vlaku, konec vliaku kontrolovan pouze lidskym &initelem,
- vyhybky jsou zabezpe€eny vyménovymi zamky, v hlavnim Kkoleji jsou navic
zabezpeceny odtlatnymi zamky,
» tratové:

usek Rychnov n/K - Castolovice TZZ 1.kategorie - telefonicky zptisob
dorozumivani,
usek Rychnov n/K - Solnice TZZ 1.kategorie - telefonicky zplsob dorozumivani,

* prejezdové:

Identifikace | poloha kategorie typ PZZ Poznamka
km komunikace

Tratovy Usek Rychnov nad KnéZnou - Solnice:
P 4031 0.549 [\ PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK zst. Castolovice
P 4097 1.222 | PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4098 2.004 [\ k
P 4099 2.458 [\ k
P 4100 2.912 [\ k
P 4101 3.149 [\ k
P 4102 3.7858 1 k mistni komunikace
P 4103 4,259 [\ k
P 4104 5.694 [\ k
P 4105 7.495 [\ k
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P 4106 7.960 1l PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Rychnov nad KnéZnou
P 4107 8.321 11 MK k

P 4108 8.449 [\ k

P 4109 8.859 11 MK k

P 4110 9.214 11 MK k

P 4111 9.474 11 MK k

P 4112 9.713 [ PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Rychnov nad KnéZnou
P 4113 9.850 \% PZM 2 zavory trvale uzamdéeny, kli¢ u vypravéiho Zst. Rychnov
P 4114 11.669 Kk

P 4115 12.889 k

P 4116 13.808 k

P 4117 14.654 Kk

P 4118 14.968 Il PZS 3SI kontrolni zafizeni v DK Zst. Solnice

Zdroj: Stani¢ni rad zst. Rychnov nad Knéznou, 2.zména, Gc¢innost od 5.8.2011

Sta

- ostatni pfejezdy v obvodu stanice jsou nezabezpecenég, .
- je pfipravovana samostatna PD rekonstrukce PZS km 9.713 trati Castolovice -
Solnice; obé dokumentace je tfeba dat do souladu.

nini technologie

osobni doprava:
- vlaky regionalni osobni dopravy obsazuji nastupistni hrany u kol.¢.1 a 3,
- pfipadné nepravidelné zajezdy Os vlaki na zastavku Rychnov n/K zastavka a
zpét se uskuteCruji bez uvolnéni tratové koleje,
nakladni doprava:
- tranzitni Mn vlaky Tynisté n/O - Solnice musi vétSinou stanici projizdét, pokud
jsou delSi nez 309 m,
- obsluhu manipula¢nich mist a vlecek zajiStuji nalezitosti Mn vlaku, které maji
doprovod vilakovou &etou v sile 1+1,
- vle€ka Preymesser Lipovka se obsluhuje Mn vlakem pfi jizdé ve sméru Solnice -
Rychnov n/K, bez uzamceni na vlecce,
stanici tvofi jeden posunovaci obvod, spole¢ny pro osobni a nakladni dopravu,
kazdodenni vyluka dopravnich zaméstnancu probiha od 22:15 do 05:05 h.

Néakladovy obvod

nakladovy obvod (NO) je umistén jak na vychodni strané vypravni budovy, tak na opacné
strané kolejisté, s pristupovymi komunikacemi do pfilehlych ulic,

VNVK pro loZné manipulace s vozovymi zasilkami u kol.€.5,

na odstavné koleji €.2 t.€. deponie spravkovych voz(,

Z podkladi poskytnutych CD Cargo, a.s. je v nasledujici tabulce uveden rozsah loznych
manipulaci v Zst. Tynisté n/O v letech 2008 az 2010 a 2011 (I-X):

Ukazatel 2008 2009 2010 20118)
Nakladka vozU celkem 4 3 10

z toho: na vle¢kach

Vykladka vozu celkem 356 285 304

z toho: na vle¢kach

LoZné manipulace na VNVK 360 288 314

Pocet zasilek 360 287 314 226
Pocet vozl 360 288 314 226
Hmotnost zasilek v t 13 886 11117 13 208 8 965

§) Rok 2011 jen do 1.10.2011
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Personéalni obsazeni

Funkce Stanovisté Potfeba pracovnikd

ve sméné celkem
vypravei dopravni kancelar 1 3,743
staniéni dozorce dopravni kancelar 1 (pouze denni) 3,684
Celkem 7,427

1.6.4 Zst. Solnice

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Solnice leZi vkm 15.381 jednokolejné regionalni trati Castolovice -
Solnice. Je stanici smiSenou podle povahy prace, koncovou po strance provozni, pfipojnou
pro zausténé vlecky a nesamostatnou se sidlem pfednosty PO v Zst Hradec Kralové.

Rozlenéni stanice

Zelezniéni stanici Solnice tvofi jeden obvod, spole&ny pro osobni i nakladni dopravu.

Vlecky

Nazev vlecky

odboduje

Vlecka Preymesser Lipovka

Draha-vle¢ka je zalsténa do TK v km 12.373 vyh.¢.P1 mezi zst. Rychnov n/K a
Solnice; provozovatel drahy-vleéky: M.Preymesser logistika, s.r.o.; draha-vliecka

ma platné Ufedni povoleni, ale t.€. se neobsluhuje

Vlec¢ka ALFA Solnice

Draha-vlecka je zalsténa do drahy regionalni do kol.€.1 v km 15.175 vyh.¢.D1 a
do kol.€.3 v km 15.153 vyh.¢.3; vlastnik drahy-vlecky: Alfa Ri¢any, a.s.; ma platné
Ufedni povoleni; provozovatel drahy-vle¢ky: Ing. FrantiSek Smola

Vlecka Lesy Solnice

Draha-vlecka je zalsténa do drahy-viecky ALFA vyh.C.D4; ma platné Gredni
povoleni a je vyuzivdna dopravcem CD Cargo pro deponii vozd pro Skoda Auto

Vleéka Skoda Auto, zavod
Kvasiny

Draha-vlecka je zalsténa do drahy regionalni do kol.¢.1 vkm 15380 vyh.C.7;
vlastnik drahy-vlecky Skoda Auto, a.s. ma platné Gfedni povoleni a provozuje se;
provozovatel drahy-vle¢ky CD Cargo, a.s.

Zdroj: Staniéni fad Zst. Solnice, 2.zména, G&innost od 5.6.2011 a dopis SZDC SVC ze dne 21.2.2012

Nastupisé

Nastupisté ¢. u koleje &. | délkavm poznamka
3 45 m jednostranné vnéjsi, SUDOP T+desky K230
1 50 m jednostranné vnitfni, zvySené, sypané

- Uroviiova nastupisté s pfistupem pfes koleje po uUroviiovych pfechodech pro
cestujici a sluzebni voziky,

- stanice je

pfistupnad bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce

s pfipadnou moznosti dalSich sluzeb (napf. vydejny jizdenek, uschovna, WC).

Koleje

gislo | délkavm | je omezena mezi | uréeni

Koleje dopravni:

la 101 nvl - nv7 Hlavni, vjezdova, odjezdova pro vSechny viaky
1 38 vwyh.€.7 - koncovnik

1+la | 190 nv4 - koncovnik

2a 186 nvl - nvé vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
2 99 nvéa - koncovnik

2+2a | 387 nv1 - koncovnik

3 60 vyh.€.5 - koncovnik vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
Koleje manipulaéni:

1b 68 vyh.£.9 - zardzedlo kusa, zakaz odstavovani vozu

3a 88 Vk2 - Vk3 VNVK

5 53 zardZedlo - Vk1 kusé pro DKV CT

102 189 presuvna - AZVkl kusé k pfesuvné vlegky Auto Skoda

104 163 presuvna - AZVk2
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[ 106

| 153

| presuvna AZVKk3

Zdroj: Stani¢ni fad Zst. Solnice, 2.zména, G¢innost od 5.6.2011

Elektricka trakni zafizeni

» stanice neni elektrizovana,
e ohfev vymén neni vybudovan.

Zabezpéovaci z#izeni

* staniéni:

- SZZ 1.kategorie, uvedené do provozu v roce 1959 a v roce 2006 bylo doplnéno
o0 sveételné skupinové odjezdové navéstidlo,

- vjezdové navéstidlo v zavislosti na EZ

- Ustfedni zamek UZ vyh.&.1 pfenos klice pfes EZ1,

- bez indikace prijezdu vlaku, konec vlaku kontrolovan pouze lidskym &initelem,

- vyhybky jsou zabezpe€eny vyménovymi zamky,

» tratové:

- Gsek Solnice - Rychnov n/K - Castolovice TZZ 1.kategorie - telefonicky zpGsob
dorozumivani,

* prejezdové:

Identifikace | poloha kategorie typ PZZ Poznamka
km komunikace
Tratovy Usek Rychnov nad KnéZnou - Solnice:
P 4031 0.549 \Y PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4097 1.222 [ PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Castolovice
P 4098 2.004 \Y k
P 4099 2.458 \% k
P 4100 2.912 \Y k
P 4101 3.149 \Y k
P 4102 3.7858 M1l k mistni komunikace
P 4103 4.259 \% k
P 4104 5.694 \Y k
P 4105 7.495 \Y k
P 4106 7.960 1l PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Rychnov nad KnéZnou
P 4107 8.321 Il MK k
P 4108 8.449 \% k
P 4109 8.859 Il MK k
P 4110 9.214 Il MK k
P 4111 9.474 Il MK k
P 4112 9.713 [ PZS 3SNI | kontrolni zafizeni v DK Zst. Rychnov nad KnéZnou
P 4113 9.850 \% PZM 2 zavory trvale uzamdéeny, kli¢ u vypravéiho Zst. Rychnov
P 4114 11.669 Kk
P 4115 12.889 Kk
P 4116 13.808 Kk
P 4117 14.654 k
P 4118 14.968 1l PZS 3SI kontrolni zafizeni v DK Zst. Solnice

Zdroj: Stani¢ni fad Zst. Solnice, 2.zména, G¢innost od 5.6.2011

Stantni technologie
* osobni doprava:

» nékladni doprava:

- ostatni pfejezdy jsou nezabezpecené.

- vlaky regionalni osobni dopravy vyuZivaji nastupistni hrany u kol.¢.1 a 3,

- v nocni dobé od 22:30 do 4:30 min je deponovana souprava Os vlaku,

- minimalni osobni doprava vedena jen na dobu stfidani smén v zavodé Skoda
Auto Kvasiny a ranni a odpoledni spoj do zaméstnani a skol,
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- obsluhu manipula¢nich mist a vlecek zajiStuji nalezitosti Mn vlaku, které maji
doprovod viakovou Cetou v sile 1+1,
» stanici tvofi jeden posunovaci obvod, spole¢ny pro osobni a nakladni dopravu, ktery je
pfidélen vypravcimu,
» kazdodenni vyluka dopravnich zaméstnanc( probiha v dobé od 0:15 do 04:43 h,
* obsluha drahy-vlecky Preymesser Lipovka:
- obsluhuje se posunem Mn vlaku pfi jizdé ve sméru Solnice - Rychnov n/K, bez
uzaméeni na vlecce,
- jizdu draznich vozidel sjednava vypravéi Zst. Solnice se sménovym mistrem
vleckare,
- opravnéni provozovat drazni dopravu na styku drah méa dopravce CD Cargo,
» obsluha drahy-vieCky Alfa:
- obsluhuje se posunem v pravidelnych obsluhach posunovaci ¢etou Mn
vlaku, souhlas k posunu dava vyprav¢i,
- mistem odevzdavky a prejimky jsou kol.F. 11 a 13 v uZzitnych délkach 100
m, technickou a prfepravni prohlidku provadi ze strany CD staniéni
dozorce nebo viakvedouci Mn vlak a ze strany vileCkafe spravce vlecky
nebo jeho zastupce,
- stani¢ni dozorce obsluhuje vyhybky D1, D2, D3 a D4,
« obsluha vle¢ky Skoda Auto, a.s. zavod Kvasiny:
- obsluhuje se posunem v pravidelnych obsluhach posunovaci éetou CD Cargo,
- jizdy draznich vozidel v misté styku drah sjednava vypravéi Zst. Solnice a
sménovy mistr Skoda Auto,
- obsluhu vyhybek €.7, 6a/b, AZ1, AZ2 a vykolejek AZVk1l, AZVk2 a AZVk3
provadi zaméstnanec dopravce fidici posun.

Néakladovy obvod

* nékladovy obvod (NO) je umistén na severovychodni strané vypravni budovy
s pfistupovou komunikaci do pfilehlé ulice,
* VNVK pro loZné manipulace s vozovymi zasilkami na kol.€.3a.

Z podkladi poskytnutych CD Cargo, a.s. je v nasledujici tabulce uveden rozsah loznych
manipulaci v Zst. Tynisté n/O v letech 2008 az 2010 a 2011 (I-IX):

Ukazatel 2008 2009 2010 20118)
Nakladka vozU celkem 3380 3636 5203

z toho: na vle¢kach

Vykladka vozl celkem 3588 3599 5261

z toho: na vle¢kach

LoZné manipulace na VNVK

Pocet zasilek 4 504 4 364 6190 6 937
Pocet vozl 6 937 7 235 10 644 11 238
Hmotnost zasilek v t 54 990 57 588 91 288 99 895

§) Rok 2011 jen do 1.10.2011

Personéalni obsazeni

Funkce Stanovisté Potfeba pracovnikd

ve sméné celkem
vypravei dopravni kancelar 1 3,690
staniéni dozorce dopravni kancelar 1 (denni smény) 2,354
celkem 6,044
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Obr.2  Koncova stanice Solnice a areal Skoda Auto a.s., zavod Kvasiny

1.7 Zavéry z vychoziho stavu

Trarova propustnost

Omezujicim Gsekem jsou pfilehlé mezistaniéni Gseky Castolovice - Tynisté n/O a
Castolovice - Rychnov n/K. Piehled ukazateld propustnosti jednotlivych omezujicich tsekd
pro obdobi platnosti GVD 2011 podle podkladd SZDC, odd. kapacity drahy je uveden
v nasledujici tabulce

Rozhodujici ukazatele propustnosti v GVD 2010
Omezujici Usek kol. T=1440 | T=900 tobs tmez | n So K% volna k.
max/pri | max/prd | min min 1440/900 | 1440/900 | 1440/900 | 1440/900
Castolovice -1 49/42 42/37 16,10 | 9,40 | 55/35 0,48/0,66 | 77/105 13/0
Rychnov n/K
Castolovice -1 63/52 54/45 11,60 | 6,96 | 75/48 0,43/0,58 | 69/93 23/3
Tynisté n/O

V poslednim sloupci se udava volna kapacita pro vypocetni dobu T=1440 min
(celoden) / T=900 min (15ti hodinovéa 3picka). Omezujici isek Castolovice - Rychnov n/K méa
pro 15h Spi¢ku kapacitu naplnénou tak, Ze jiz nelze vloZit dalSi trasu bez zhorSeni kvality
provozu. Do omezujiciho tseku Castolovice - Tyni$té n/O Ize pro 15ti hodinovou $picku vloZit
jesté 3 trasy.
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Staneni propustnost

_ S ohledem na chybéjici propojeni sméru od Rychnova n/K do skupiny lichych koleji
Zst. Castolovice musi Mn vlaky sméru Tynisté n/O - Solnice vétSinou projizdét po kol.¢.2

nebo byt prestavovany posunem mezi kol.€.2 a lichou skupinou koleji pfes tynistské zhlavi.

Dopravni koleje jsou vyuzivany vSemi vlaky. Celkova doba obsazeni dopravnich
koleji vlaky osobni i nakladni dopravy z rozboru GVD 2011 je uvedena v nasledujici tabulce.

Celkovéa doba obsazeni dopravnich koleji Zst. Castolovice

smeér z Tynisté n/O smér do Tynisté n/O

druh vlaku cetnost N1 Tobs1 druh vlaku cetnost N2 Tobs2

R,Sp,0s 42 449,0 R,Sp,0s 44 454.,0

Mn 7 168,0 Mn 8 274,0

Celkem 49 617,0 Celkem 52 728,0

t obsl 12,59 tobs2 14,00
Ukazatele propustnosti dopravnich koleji Zst. Castolovice jsou uvedeny

v nésledujicim prehledu:

Ukazatele propustnosti dopravnich koleji st. Castolovice z rozboru GVD 2012 (O) nebo 2011 (N)

T Tvyl tobs1 tobs Trué Msk N So Z
Tstél fobs2 trug Mred n Kprakt

1440 90 12,59 13,32 313,64 4 101 0,24 41,33
150 14,00 1,04 3 284 36%

Z vypodtu vyplyva, Ze pouze podet dopravnich koleje v Zst. Castolovice v souéasném

stavu zajiStuje osobni i nakladni dopravu v potfebné kvalité a srezervou, nikoliv v3ak
konfigurace kolejisté s netuplnym dopravnim programem. Nakladni viaky smér Rychnov nad
Knéznou (v obou smérech) musi bud projizdét po koleji €.2 nebo byt nevhodné prestavovany
do(z) liché skupiny koleji pfes tynistské zhlavi

V zst. Rychnov nad KnéZnou je nedostatecna délka dopravnich Kkoleji, ktera
zpusobuje, Ze Mn vlaky Ffazené na normu délky vlaku 350 m musi stanici projizdét, kfizuji-li
ve stanici s Os vlaky opa¢ného sméru, tak Os vlak vy¢ka prujezdu Mn viaku.
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2 NAVRHOVANY STAV

2.1 Varianta bez projektu

Odpovida reprodukci soucasného technického stavu infrastruktury pro zajisténi
provozu po celou dobu hodnoceni projektu bez investinich akci. Lze ocekavat béhem
hodnoceného obdobi nutnost nahrady SZZ v Tynisti nad Orlici a v Castolovicich a opravy
nebo nahradu ostatnich ¢asti infrastruktury podle jejich technického stavu.

2.1.1 Osobni doprava

Rozsah osobni dopravy

Rozsah osobni dopravy zlstava shodny s GVD 2010/2011. Je nabizen hodinovy takt
osobnich vlak(i Castolovice — Rychnov, ve 3piékach pracovnich dnti dopinény na interval 30
minut ve sméru silngjSiho pfepravniho proudu. Do Solnice zajizdi sedm paru vlakd. Na trati
Tynisté n.O. — Doudleby je nabizen takt 120 minut Sp vlakd doplnény v Useku Tynisté n.O. —
Doudleby n.O. vlaky kategorie Os na takt 30 minut ve Spi¢kach pracovniho dne, jinak na takt
60 minut.

Tab.8 Rozsah osobni dopravy, varianta bez projektu (pocet viakd za 24 h)
3 Smér Solnice - Tynisté | Smér Tynisté n/O - | Celkem za oba sméry
Rez Useku n/O Solnice

Os+Sp Os+Sp Os+Sp = celkem

Solnice - Rychnov n/K zast. | 7+0 7+0 14+0=14
Rychnov n/K z. - Rychnov 7+0 7+0 14+0=14
Rychnov - Castolovice 20+0 19+0 39+0 =39
Doudleby n/O - Castolovice |17+7 16+7 33+14 =47
Castolovice - Tyni$té n/O 18+7 17+7 35+14 = 49

SloZeni vlakovych souprav
Pro zajisténi vozby vlak( osobni dopravy jsou nasazeny néasledujici soupravy:
«  Sp Tynisté n.O. — Letohrad CD 854+054+954
« Os Tynité n.O. — Doudleby n.O. motorovy viz fady CD 810 (variantn& +010)
- Os Castolovice — Rychnov n.K. zast. (- Solnice) motorovy viiz fady CD 810 a
CD 814+914

Nasazeni vozidel uvedenych fad je dle OREDO prozatimni stav.

Jizdni doby

Pro vySe uvedend vozidla jsou dosaZzitelné ve sméru tam / zpét nasledujici jizdni doby:
«  Tynisté n.O. — Castolovice (Sp): 9/ 9 minut
«  Tynist& n.O. — Castolovice (Os): 10 / 10 minut
- Castolovice — Rychnov (Zst.): 13/ 14 minut
« Rychnov (Zst.) — Solnice: 12 / 12 minut
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2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy

Na trati Tynisté n/O - Castolovjce - Solnice budou vedeny i nadale jen Mn vlaky,
zajistujici jednak prepravu pro potfeby Skoda Auto a jednak pro ostatni pfepravce.

Pro potfeby Skoda Auto a.s., zavod Kvasiny je navrzeno 6 pard vlakd v sestavé
lok.F.742+9 patrovych vozu F. Laaers, délka vlaku v€. loko ¢ini 299 m, hmotnost loZzené
soupravy 550 t a prazdné soupravy 350 t. Ve vyhledu je uvaZzovano s nahradou stavajiciho
vozoveho parku nakladnich vozi pro pfepravu automobilt s délkou 27m za novéjSi s délkou
31m, proto dochazi ve vyhledu ke sniZzeni poCtu voz( v soupravé. Technologie vozby
néakladnich vlaka z/na vleéku Skoda Auto vychazi z kapacitnich moZnosti této viecky
(rozdéleni soupravy na dvé Casti 5+4 vozy s ohledem na uzitné délky koleji pfesuvny) a
pfilehlé trati (délka dopravnich koleji). Mn vlaky doprovazi vlakova Ceta v sile 1+1, ktera
zajistuje veskery posun, pfistavbu a odtah vozd na vie¢ce Skoda Auto.

Pro potfeby ostatnich prepravcii a vledek je na trati Tynisté n/O - Castolovice -
Solnice uvazovan 1 par Mn vlakd, vedeny rovnéz v nezavislé trakci lok.F. 742. | tyto vlaky
maiji doprovod viakovou &etou v sile 1+1. Mn vlaky obsluhuji Zst. Castolovice, Rychnov n/K a
Solnici. PFi jizdé ve sméru Solnice - Rychnov n/K mohou podle potifeby obslouzit i vieCku
Preymesser Lipovka, odbocujici ze Siré trati.

Dali Mn vlaky pro ostatni pfepravce jsou vedeny v relaci Tynisté n/O - Castolovice -
Doudleby n/O - Vamberk - Rokytnice v Orl.h. Je uvazovano s 2 pary Mn vlakt do r.2015 a se
zvySenim na 3 pary po r.2016. Vlaky jsou vedeny v nezavislé trakci lok.f. 742 s doprovodem
vlakovym personélem v sile 1+1. Tyto vlaky navrhujeme v Zst. Castolovice bez manipulace
s prujezdem az do Zst. Kostelec n/O a s obsluhou manipula¢nich mist a vle€ek nacestnych
stanic na trati Kostelec n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v Orlickych horach.

Tab.9 Rozsah nakladni dopravy, stav bez projektu (pocet vlakd za 24 h)
Rez Gseka Vyhledovy pocet parll Mn vlakd v letech
2013 - 2015 2016 - 2020 po r.2020
Solnice - Castolovice 7 7 7
Doudleby n/O - Castolovice |2 3 3
Castolovice - Tyni$té n/O 9 10 10

SloZeni vlakovych souprav

Pro zajisténi vozby Mn vlakd a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je uvaZovano
S nasazenim souprav uvedenych v nasledujici tabulce.

Druh vlaku vozidlo rychlost km/h | hmotnost t délka m | Vozidlovy |Poznamka
odpor _
Mn (auta) 742 80 550t 299 m S Auto Skoda
Mn (prazd.vz) | 742 80 350t 299 m S Auto Skoda
Mn 742 80/45 600t 300 m S Rokytnice ost.pfepravci
Mn 742 80 450t 300 m S Solnice ostatni pfepravci

Jizdni doby

Na podkladé predchozi tabulky a s ohledem na nezménéné smérové a sklonové
poméry byly vypocteny jizdni doby pro Mn vlaky a jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tab.10 Jizdni doby v Useku Tynisté n/O - Solnice, varianta projektova minimalni
Smér Solnice - Tynisté n/O Smér Tynisté n/O - Solnice
Mn (auta) Mn (ostatni) | Druh vlaku, pfepravni segment Mn (auta) Mn (ostatni)
742 742 Vozidlo 742 742
80 80 Tratova rychlost v km/h 80 80
X X Solnice 12,5 14,0
10,5 11,0 Rychnov n/K 12,5 13,5
10,5 10,5 Castolovice 9,5 9,5
9,5 9,5 Tynisté nad Orlici X X
30,5 30,5 Jizdni doba celkem 34,5 37,0

2.1.3 Modelovy grafikon

Na vS8ech tratich je zachovan stavajici rozsah osobni dopravy, vychazejici
z predpokladu taktového jizdniho fadu s jednotnou osou symetrie v minuté 00.

Trat 021 — jednotlivé linky:

» Sp vlaky Hradec Kralové — Tynisté n. O. — Letohrad, takt 120 min, kfizovani Sp x
Sp v Zst. PotStejn. Pfedpokladané fazeni 854+054+954.

e Os vlaky (Nachod/Hronov —) Tynisté — Doudleby ( — Letohrad), takt 120 min
v prokladu s vlaky Sp, kfizovani Os x Sp v zst. Tynisté n.O., prokladem se
spéSnymi vlaky vytvari systematickou obsluhu hlavnich mist v taktu 60 minut,
celodenné, celotydenné. Pfedpokladané fazeni: 810.

* Os vlaky Tynisté — Doudleby, takt 60 min, v provozu ve Spi¢kach pracovnich dni.
V prokladu s Sp a Os vlaky vytvafi v Gseku Tynisté — Castolovice — Doudleby n.O. cca 30
minutovy takt. Pfedpokladané fazeni: 810.

Trat 022:

V zst. Castolovice navazuji Os vlaky ve sméru Rychnov n.K. a Solnice pfipojem na
Sp viaky od/do Hradce Krélové hl.n., resp. osobni viaky (Nachod/Hronov —-) Tynisté —
Doudleby ( — Letohrad). V Gseku Castolovice — Rychnov n.K. je takt 60 minut, v Gseku
Rychnov n.K. — Solnice jsou provozovany vybrané vlaky urené zejména pro navoz a odvoz
ze smén v zavodé Skoda Auto v Kvasinach. Pfedpokladané fazeni: 814+914.

V nékladni dopravé je vedeno 6 pard Mn vlaka pro Skoda Auto a pro ostatni
pfepravce je veden 1 par Mn vlakd TyniSté-Solnice s obsluhou nécestnych stanic a
zausténych vle€ek. Na trati TyniSté n/O - Doudleby n/O jsou vedeny 2 pary Mn viakd do
r.2015, se zvySenim na 3 pary vlakl po roce 2015, z toho dva pary zajizdi az do Rokytnice
v O.h. a jeden pér ot&ci ve Vamberku.

,,,,,,

- vizst. Castolovice mohou Mn vlaky sméru Tynisté n/O - Rychnov n/K
obousmérné vyuZivat pro prujezd pouze kolej €.2, pokud ma dojit k jejich
predjeti, tak musi byt pfestavovany ze sudé skupiny do liché a naopak pres
tynist'ské zhlavi,

- v Zst. Rychnov n/K mohou Mn vlaky pro potieby Skoda Auto kfizovat pouze tak,
Ze stanici projedou, zatimco Os vlak nebo Mn pro ostatni pfepravce musi
vyckat; divodem je nedostatecna uzitna délka dopravnich koleji s ohledem na
délku vlak( pro Skoda Auto,

- v Zst. Solnice je naro¢nd stani¢ni technologie zpisobena nutnosti déleni vliaku
pro pfistavbu (odsun) na(z) pfesuvny viecky Skoda Auto na 5+4 vozy a
nedostate¢na uzitna délka koleji, vynucujici si nékolikandsobné prestavovani
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voz(; dalSim omezujicim faktorem je jizda vlaki osobni dopravy, ktera
znemozZziuje posun s nakladnimi vozy.

Tab.11 Pfepravni doba vlakd nakladni pfepravy, stav bez projektu

Vlak doba v tom pobyt
¢islo stanice odjezd stanice ptijezd prepravy | Castolovice | Rychnov
v min min min
Mn 84001/0 | Tynisté n/O | 0:20 Solnice 0:55 35,0 0,0 0,0
Mn 84003/2 4:00 4:35 35,0 0,0 0,0
Mn 84007/6 7:55 8:55 60,0 26,0 0,0
Mn 84011/0 11:55 12:49 54,0 20,0 0,0
Mn 84017/6 15:55 16:49 54,0 20,0 0,0
Mn 84021/0 20:00 20:55 55,0 21,0 0,0
Mn 86003/2 22:30 24:00 90,0 31,0 23,0
Mn 83041 6:00 Castolovice |6:20 20,0 7,0 0,0
Mn 83043 12:44 12:55 11,0 0,0 0,0
Mn 83045 17:42 17:54 12,0 0,0 0,0
Mn 84001/0 | Solnice 2:17 Tynisté n/O | 3:00 43,0 12,0 0,0
Mn 84005/4 6:08 7:04 56,0 25,5 0,0
Mn 84009/8 10:07 10:55 48,0 17,5 0,0
Mn 84013/2 14:05 15:04 59,0 28,5 0,0
Mn 84019/8 18:08 19:10 62,0 315 0,0
Mn 84023/2 22:38 23:10 32,0 0,0 0,0
Mn 86001/0 1:00 2:21 81,0 13,0 34,0
Mn 83042 Castolovice |10:36,5 11:10 33,5 23,5 0,0
Mn 83044 16:32 17:05 33,0 23,5 0,0
Mn 83046 19:36 19:58 22,0 12,0 0,0
20 vi/d 895,5 312,0 57,0
Pramér na viak 44,8 15,6 2,85

2.1.4 Dopravni kapacita

Propustnost dopravnich koleji v zst. Ty&isad Orlici

V Zst. Tynisté n/O se v této varianté nepredpokladaji zadné infrastrukturni zmény.
Vyhledovy model organizace regionalni osobni dopravy vyzZaduje minimalni potfebu 4
nastupitnich hran, coz koresponduje s po¢tem zausténych smérd. Nastupistni hrany jsou u
koleji €. 5, 3, 1, 2 a 4 tedy o jednu kolej vice nez &ini pocet sméra.

Néakladni doprava mé k dispozici koleje €. 6, 8, 10, 12 a 14. Pouze koleje €.6 a 8 svou
uzitnou délkou vyhovuji pro pFijem a odbaveni nakladnich vlakd pro potieby Skoda Auto.
Vyhledové totiz bude pfeprava zajiStovana v patrovych vozech délky 31 m. Tato délka
umoznuje pfistavit na vlieku Skoda Auto v Zst. Solnice pouze 9 vozu, takZe Vn a Nex vlaky
relace Nymburk - Tynisté n/O budou délky 2x9 vozu+loko, tedy 578 m, coZ odpovida uzitnym
délkam pouze koleji €.6 a 8. Pro ostatni zatéz jsou k dispozici koleje €.10, 12 a 14, které
vyhovuji normam délek nakladnich vlak 450 nebo 550 m.

Pro odevzdavku a prejimku vozu na vilec¢ky a z vlecek je k dispozici kolej .16 a 20,
které s ohledem na mizivé lozné manipulace (0,51 vozu/den) je dosud vyuZivana i pro
vefejnou nakladni dopravu, se souhlasnym stanoviskem majitele drahy-viecky. Koleje ¢€.16
az 20 budou i nadale vyuzivany pro pfipravu zatéZe k dobirani tranzitnimi vlaky
s manipulaci, pro sestavu vychozich Pn vlaki a pro fazeni zatéZze Mn vlakd podle
zemépisného poradi ndcestnych stanic.
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Pfilozeny modelovy grafikon provoznich procestu v Zst. Tynisté n/O potvrzuje
postaditelnost &tyf néstupiStnich hran a minimélni potfebu dvou dopravnich koleji uZitné
délky min. 600 m. Za predpokladu zachovéani stavajici tratové a stani¢ni technologie a
zohlednéni vyhledovych narok( na nakladni dopravu byla odvozena potfeba koleji pro
nakladni dopravu nésledujicim vypoctem:

Tab.12 Zst. Tynisté n/O, celk.doba obsazeni koleji vlaky nékl.dopravy, stav bez projektu

Druh vlaku, relace, pfepravni smér Cetnost Doba obsazeni koleji v min
jednotkova celkova

Pn Nymburk - Ceska Trebova s vyménou zatéze 2 120 240

Pn Ceska Trebova - Nymburk s vymé&nou zatéZe 2 120 240

Nex Tynisté n/O - Mezimésti - Walbrzych 2 80 160

Nex Walbrzych - Mezimésti - Tynisté n/O 2 80 160

Nex Tynisté n/O - Nymburk (vyvoz aut) 3 60 180

Vn Nymburk - Tynisté n/O (prazdné vz Laaers) 3 70 210

Mn Tyni$té n/O - Solnice pro potfeby Skoda Auto 6 60 360

Mn Tynisté n/O - Solnice pro ostatni pfepravce 1 40 40

Mn Tynisté n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v O.h. 3 40 120

Mn Tynisté n/O - Nachod 1 40 40

Mn Solnice - Tynist& n/O pro potfeby Skoda Auto 6 60 360

Mn Solnice - Tynisté n/O pro ostatni pfepravce 2 40 80

Mn Rokytnice v O.h. - Doudleby n/O - Tynisté n/O 3 40 120

Mn Nachod - Tynisté n/O 1 40 40

Celkem 38 vlakd 62,9 min 2350 min

Pro hruby odhad potfebného poctu dopravnich koleji (bez ohledu na stalé
manipulace) Ize pfedpokladat, Ze se velikost ¢asovych intervall mezi pfijezdy jednotlivych
vlaki Fidi podle zasad poctu pravdépodobnosti a matematické statistiky. Pfi vypocltu se
vychézi ze soucinitele a, ktery charakterizuje pravdépodobnou shlukovitost vlaku, tj. €asovou
nerovnomeérnost mezi pfijezdy jednotlivych vlaku.

Vstupni udaje pro vyhled jsou nasledujici:

» vypoctové obdobi po celych 24 hodin 1440 min
e pocet vlakll nakladni dopravy 38 vl/d
» celkova doba obsazeni nakladni dopravou 2350 min

« pravdépodobnost shlukovitosti vlaki o = 2350/ 1440 = 1,63

3 Potfebny pocet koleji pfi zvolené statistické jistoté p = 0,95 &ini podle &1.77 pFedpisu
CD D24 potfebu 5 koleji, coZ odpovida stavajicim kolejim €.6, 8, 10, 12 a 14.

Koleje

gislo | délkavm [ je omezena mezi | urdeni

Koleje dopravni:

5 868 S5-L5 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérd, NTV
3 895 S3-L3 hlavni pro smér Bolehost - Borohradek, NTV

1 719 S1-L11 hlavni pro smér Tfebechovice p/O - Castolovice, NTV

2 635 S2-12 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérd, NTV
4 615 S4-14 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérd, NTV
6 635 S6-L6 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV;
8 608 S8 -L8 vesmés SZDC

10 561 S10-L10

12 482 S12-L12

14 452 S14-114

16 371 S16 - L16 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV
18 340 S18-L18 v celé délce; provozovatel viecky

20 305 S20-L20
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Koleje manipulaéni:

2b 452 vyh 37 - zarazedlo vytazna, NTV v celé délce

2c 50 vyh 38XA - zaraZedlo | prohlidkovy kandl, NTV v celé délce, TV trvale vypnuto
4a 182 zarazedlo - vyh 15a vytazna, NTV v celé délce

9a 580 vyh 11a - zardzedlo vytazna, NTV v celé délce

11 159 vyh 14 - zarazedlo VNVK, boéni rampa z obou stran, NTV v celé délce

13 47 vyh 14 - zarazedlo VNVK, &elni rampa, bez TV

15 338 vyh 4 - VK1 VNVK, NTV nad ¢&asti koleje

17 320 zardzedlo - vyh.110b | pfedavkova a odevzdavkova pro vle¢ku, NTV v celé délce
19 325 zarazedlo - vyh 108 kusé, odstavné pro deponii patrovych voz( pro pfepravce
21 640 zarazedlo - vyh 46 Skoda-Auto, bez TV

25 208 zarazedlo - vyh 107

Koleje Ucelové:

15a 50 zarazedlo - Vk3 pro potfeby SDC-ST, bez TV

16a 120 zarazedlo - Vk2

23 308 zarazedlo - vyh 107 pro potfeby SDC-SEE, bez TV

101 131 vyh 48 - zarazedlo pro potfeby SDC-ST rychlost 10 km/h, bez TV

102 133 vyh 48 - zarazedlo

201 210 zarazedlo - vyh 202a | pro potfeby SDC-ST, bez TV

201a 40 vyh 202b - zardzedlo

202 30 zarazedlo - vyh 202a

zachytna 150 zarazedlo - vyh V1 zachytna z vleéky VU 1337, bez TV

Zdroj: Stani¢ni fad Zst. Tynisté n/O, 1.zména, ucinnost od 6.6.2011

Propustnost dopravnich koleji v z6astolovice

Minimalni potfeba dopravnich koleji v Zst. Castolovice &ini 4 koleje, jak je ziejmé
z nasledujiciho planu obsazeni koleji pro dvouhodinovou Spicku.
Obr.3  Zst. Castolovice, graf obsazeni koleji pro 2h 3pic¢ku, stav bez projektu
15 16 17
Castolovice [ [ [ |
kolej &. 4| sa0178 21| Mnssm2 s
7| 7 [
3 WU
> \ X
[ | [ |
Tab.13 Zst. Castolovice, obsazeni dopravnich koleji, stav bez projektu
Smér 1 Tynisté n/O - Letohrad / Solnice Smér 2 Solnice / Letohrad - Tynisté n/O
Kolej €. pocet vlakll dopravy | doba Kolej €. pocet vlakl dopravy | doba
osobni nakladni | obsazeni osobni nakladni | obsazeni
(2)+3 0 5 124 (2)+3 0 6 179
1 25 3 214 1 0 0 0
2 1 2 24 2 27 4 252
4 18 0 290 4 18 0 289
celkem smér 1 44 10 652 celkem smér 2 45 10 720
tobsl 12,07 tObSZ 13,09
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Tab.14 Zst. Castolovice, ukazatele propustnosti dopravnich koleji, stav bez projektu

T Tstal N1 tobs1 tobs Trus n Kprakt So Z
N> tobs2 Msk trus

Vypocet pro 2h Spic¢ku

120 0 7 14,6 14,71 435 21 67% 0,43 19,6
7 14,9 4 1,81

Vypocet pro celoden

1440 60 54 12,07 12,59 327 313 35% 0,24 39,7
55 13,09 4 1,00

Z vypoétu vyplyva, Ze pouze podéet dopravnich koleje v Zst. Castolovice v souasném
stavu zajiStuje osobni i nakladni dopravu v potfebné kvalité a srezervou, nikoliv v3ak
konfigurace kolejisté s nedplnym dopravnim programem. Nakladni vlaky smér Rychnov nad
KnéZnou (v obou smérech) musi bud projizdét po koleji €.2 nebo byt nevhodné prestavovany
do(z) liché skupiny koleji pfes tynistské zhlavi.

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Solnice

Minimalni potfeba dopravnich koleji ¢ini 3 koleje pulené kolejovymi spojkami, jak je
zifejmé z nasledujiciho schéma obsazeni koleji ve 2h Spicce:

Obr.4  Zst. Solnice, graf obsazeni koleji pro 2h 3picku, stav bez projektu

5 6
Obsazeni ¥ | | |
koleji 3 6|

| | |
1 I 1

2a | Solnice-Tynisté (auta) Mn 84005|
T I I I I

2 [ |
v | v | | | I

Pfehled obsazeni koleji pravidelnou dopravou podle sméru a druhu dopravy pro
celoden v nasledujici tabulce

|
Zst.Solnice
la 5 |Mn 84004 prazdné Laaers | |

Tab.15 Zst.Solnice, obsazeni dopravnich koleji pravidelnou dopravou, stav bez projektu

Smér 1 Tynisté n/O - Letohrad / Solnice Smér 2 Solnice / Letohrad - Tynisté n/O

prepravni pocet vliakll dopravy | doba prepravni smér pocet vlakll dopravy | doba
smeér osobni nakladni | obsazeni osobni nakladni | obsazeni
Castolovice-Solnice | 4 7 4145 Solnice-Castolovice | 4 7 272,5
tobs1 37,7 tobs2 24,8

Tab.16 Zst. Solnice, ukazatele propustnosti dopravnich koleji, stav bez projektu

T Tstal N1 tobs1 tobs Trus n Kprakt So Z
N> tobs2 Msk trus

Vypocet pro 2h Spicku

120 30 2 37,2 33,50 38 55 73% 0,41 49,0
2 29,7 3 4,75

Vypocet pro celoden

1440 190 11 37,7 31,22 86 81 27% 0,17 156,5
11 24,8 3 1,95
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Propustnost omezuijicich ti@vych Gsek

Dopravni kapacita feSenych tratovych usekul je vypoctena pro nové omezujici useky
a s novym tratovym zabezpec€ovacim zafizenim. Primérna doba obsazeni tratového Useku
byla vypoctena rozborem 2h prepravni Spi¢ky v modelovém grafikonu.

Obr.5

Castolovice

Cestice z.

Lipa nad Orlici z.

Tynist & nad Orlici
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Usek Castolovice - Tynisté n/O, grafikon pro 2h $picku, stav bez projektu
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Tab.17 Rozbor Gseku Castolovice - Tynisté n/O pro 2h 3picku, stav bez projektu

Omezujici tsek Vyhybna Lipa - Tynisté n/O Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tons tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 14:17 12,5 11,5 1,0 Tuyp 1440 120
Sp 14:19 2,0 0,5 1,5 Tstal 0 0
Os 14:42 23,0 18,5 4,5 Ty 0 0
Os 14:43 1,0 0,5 0,5 Nprav 73 10
Mn 14:545 (11,5 11,5 0,0 tobs 10,35 10,35
Os 15:17 | 22,5 21,0 15 tmez-skut 1,65
Os 15:18,5 (1,5 0,5 1,0 tmez-poz 6,31
Sp 15:40 21,5 19,0 2,5 n 86 10
Os 15:43 3,0 0,5 2,5 Kprakt 85% 100%
Mn 16,04,5 | 21,5 20,0 1,5 So 0,52 0,86
10 vi/2h 120,0 103,5 16,5 Z 9,37 1,65
10,35 1,65
Obr.6  Usek Castolovice - Rychnov n/K, grafikon pro 2h 3pi¢ku, stav bez projektu
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Tab.18 Rozbor tseku Castolovice - Rychnov n/K pro 2h Spiéku, stav bez projektu
Omezujici tsek Castolovice - Rychnov n/K Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tobs tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 13:15 [31,0 26,5 4,5 Tuyp 1440 120
Os 13:19,5 (4,5 0,5 4,0 Tstal 0 0
Os 13:44 24,5 14,0 40,5 T 0 0
Os 14:13 29,0 26,5 2,5 Nprav 58 7
Mn 14:26 13,0 12,5 0,5 tobs 13,57 13,57
Os 14:41 15,0 14,5 0,5 tmez-skut 3,57
Os 14:44 3,0 0,5 2,5 tmez-poz(C) 5,97
7 vii2h 120,0 95,0 25,0 n 73 7
13,57 3,57 Kprakt 80% 100%
So 0,55 0,79
A 11,25 3,57

Z vypoctu vyplyva, Ze ve varianté bez projektu omezujici usek:
« Castolovice - Tynisté n/O:

- zajisti vyhledovou dopravu v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden, kdezto
pro 2h Spi¢ku vykazuje vyrazné prekroeni doporucené hodnoty UIC pro stupen
obsazeni,

- pro zachovani taktu osobni dopravy je FeSenim trasovat ve 2h Spi¢ce pouze 1
nakladni vlak; to v3ak je s ohledem na C€etnost nakladni dopravy a potfebu
rovhomérného rozlozeni po celych 24 hodin nemozné, nebot pravidelnych
nékladnich vlaku je uvazovano 20 vi/den,

« Castolovice - Rychnov n/K zaijisti vyhledovou dopravu v potfebné kvalité a s rezervou pro
celoden, kdezto pro 2h 3picku vykazuje mirné prekroceni doporu¢ené hodnoty UIC pro
stupen obsazeni.

2.1.5 Uspora dopravnich zam é&stnanc

Tab.19 Uspora dopravnich zaméstnancd, stav bez projektu
Vychozi stav Projektovany stav
Dopravna vypravéi | signalista | staniéni vypravéi | signalista | staniéni Uspora
operator dozorce dozorce
Tynisté n/O 9,643 14,610 0 9,643 14,610 0 0
2,381 2,381
Castolovice 4,975 0 2,227 4,975 0 2,227 0
Rychnov n/K 3,768 0 3,684 3,768 0 3,684 0
Solnice 3,690 0 0 3,690 0 0 0
Celkova Uspora dopravnich zaméstnanct 0
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2.2 Varianta projektova minimalni

Cilem varianty minimalini je zajistit uspokojeni poptavky nakladni dopravy pro Skoda
Auto a. s., zavod Kvasiny (do roku 2015 zajistit pfepravu 750 aut / den, po roce 2015 1200
aut / den) a soucCasné zvysit bezpec€nost cestujicich pfi nastupu a vystupu v Zelezninich
stanicich Tynist&¢ n. O., Castolovice a Rychnov n.K. Osobni doprava plné odpovida
vychozimu, tj. sou¢asnému stavu co se tyce rozsahu i poloh viaku.

PoZadované upravy infrastruktury jsou nasleduijici:

« rekonstrukce Zst. Castolovice v&etné& nastupist, zmén konfigurace kolejist&, umozriujicich
pfimé jizdy vlakd smér Rychnov n/K na vSechny dopravni koleje, SZZ a TZZ do
sousednich dopraven (do Tynisté n/O a do Rychnova n/K vzdy s AH s navéstnim bodem
na trati),

» rekonstrukce nastupist v Zst. Tynisté n/O, ndhrady vyhybek bez zmény konfigurace, SZZ,
TZZ do sousednich dopraven (smér Tfebechovice p/O s AH na trati nebo s AB),

« rekonstrukce zst. Rychnov n/K a Solnice pro zajiSténi delky koleji pro nakladni dopravu
(Mn pro Skoda Auto a. s., zavod Kvasiny délky 299 m), v Zst. Rychnov n/K v&etné
nového SZZ a v Zst. Solnice bez SZZ, zUstava stanice s vymeénovymi zamky,

» rekonstrukce severniho zhlavi Zst. Solnice (nové zapojeni stani¢ni koleje €. 1 a stani¢ni
koleje €. 2)

o zfizeni svételného PZZ vkm 9.474 (odstranéni lokalniho snizeni NTR) z duvodu
poZadavku na zvy3eni rezerv v jizdnim fadu a pro zvySeni plynulosti jizdy nakladnich
vlak smér Solnice.

2.2.1 Osobni doprava

Rozsah osobni dopravy

Rozsah osobni dopravy se oproti sou¢asnému stavu (GVD 2010/2011) neméni.
Principieln& je nabizen hodinovy takt osobnich vlakd Castolovice — Rychnov, ve $pickach
pracovnich dnl doplnény na interval 30 minut ve sméru silnéjSiho pfepravniho proudu. Do
Solnice zajizdi sedm parG vlakl, pfevazné na vyménu smén. Na trati Tynisté n.O. —
Doudleby je nabizen takt 120 minut Sp vlak( dopInény v Gseku Tynisté n.O. — Doudleby n.O.
vlaky kategorie Os na takt 30 minut ve Spi¢kach pracovniho dne, jinak na takt 60 minut.

Tab.20 Rozsah osobni dopravy, varianta projektova minimalni (pocet viakd za 24 h)
3 Smér Solnice - Tynisté | Smér Tynisté n/O - | Celkem za oba sméry
Rez Useku n/O Solnice

Os+Sp Os+Sp Os+Sp = celkem

Solnice - Rychnov n/K zast. |4+0 4+0 8+0=8
Rychnov n/K z. - Rychnov 34+0 34+0 68+0 = 68
Rychnov - Castolovice 38+0 37+0 75+0 =75
Doudleby n/O - Castolovice |29+7 29+7 58+14 = 72
Castolovice - Tynité n/O 29+7 29+7 58+14 = 72

SloZeni vlakovych souprav

Pro zajisténi vozby vlaki osobni dopravy a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je
uvazovano s nasazenim nasledujicich souprav:

«  Sp Tynisté n.O. — Letohrad CD 854+054+954
+  Os Tynisté n.O. — Doudleby n.O. motorovy viiz Fady CD 810 (variantn& +010)
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« Os Castolovice — Rychnov n.K. zast. (- Solnice) motorovy viz fady CD 810
(vloZené posilové spoje) a CD 814+914 (taktove spoje)

Nasazeni vozidel uvedenych fad je dle OREDO prozatimni stav. Vozidla nevyuziji plné ani
soucasny tratovy rychlostni profil.

Jizdni doby

Pro vySe uvedend vozidla jsou dosaZzitelné ve sméru tam / zpét nasledujici jizdni doby:
«  Tynisté n.O. — Castolovice (Sp): 9/ 9 minut
«  Tynist& n.O. — Castolovice (Os): 10 / 10 minut
- Castolovice — Rychnov (Zst.): 13/ 14 minut
« Rychnov (Zst.) — Solnice: 13/ 12 minut

2.2.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy

Na trati Tynisté n/O - Castolovjce - Solnice budou vedeny i nadale jen Mn vlaky,
zajistujici jednak pfepravu pro potfeby Skoda Auto a jednak pro ostatni pfepravce.

Pro potieby Skoda Auto a.s., zavod Kvasiny je v cilovém stavu navrzeno 11 pard
vlakl v sestavé lok.f.742+9 patrovych voz( F. Laaers, délka vlaku v&. loko &ini 299 m,
hmotnost loZzené soupravy 550 t a prdzdné soupravy 350 t. Ve vyhledu je uvaZzovano
s nahradou stavajiciho vozového parku nakladnich vozd pro prepravu automobild s délkou
27m za novejSi s délkou 31m, proto dochazi ve vyhledu ke snizeni poctu vozu v souprave.
Technologie vozby néakladnich viakl z/na viec¢ku Skoda Auto vychéazi z kapacitnich moZnosti
této vleCky (rozdéleni soupravy na dvé Casti 5+4 vozy s ohledem na délky koleji pfesuvny) a
prilehlé trati (délka dopravnich koleji). Mn vlaky pro Skoda Auto jsou vedeny bez doprovodu
a tim padem i bez sluzebniho vozu. Posun v Zst. Solnice a obsluhu vieCky zajistuje
posunovaci Ceta se stalym umisténim do této stanice v nepfetrzité sméng, sila 1+1.

Pro potfeby ostatnich pfepravci a vledek je na trati Tynisté n/O - Castolovice -
Solnice uvazovano s dalSimi 2 pary Mn vlaku, vedenych rovnéz v nezavislé trakci lok.F. 742. |
tyto vlaky maji doprovod vlakovou &etou v sile 1+1. Mn vlaky obsluhuji Zst. Castolovice,
Rychnov n/K a Solnici. Pfi jizdé ve sméru Solnice - Rychnov n/K mohou podle potfeby
obslouzit i vie€ku Preymesser Lipovka, odbodcujici ze Siré trati.

Dal$i Mn vlaky pro ostatni prepravce jsou vedeny v relaci Tynist& n/O - Castolovice -
Doudleby n/O - Vamberk - Rokytnice v Orl.h. V cilovém stavu je uvaZzovano se zvySenim
poc¢tu na 3 pary Mn vlakl, vedenych v nezavislé trakci lok.F. 742 s doprovodem vlakovym
persondlem vsile 1+1. Tyto vlaky navrhujeme v Zst. Castolovice bez manipulace
s prujezdem az do zst. Kostelec n/O a s obsluhou manipula¢nich mist a vle€ek nacestnych
stanic na Useku Kostelec n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v Orlickych horéach.

Tab.21 Rozsah nakladni dopravy, varianta projektova minimalni (pocet vlakd za 24 h)
Rez tseku Vyhledovy pocet pard Mn vlakl v letech
2013 - 2015 2016 - 2020 po r.2020
Solnice - Castolovice 8 13 13
Doudleby n/O - Castolovice |2 3 3
Castolovice - Tynisté n/O 10 16 16

SlozZeni vlakovych souprav

Pro zajisténi vozby Mn viakl a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je uvazovano
s nasazenim souprav uvedenych v nasledujici tabulce.
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Druh vlaku vozidlo rychlost km/h | hmotnost t délka m | Vozidlovy |Poznamka

odpor
Mn (auta) 742 80 550t 299 m S Auto Skoda
Mn (prazd.vz) | 742 80 350t 299 m S Auto Skoda
Mn 742 80/45 600t 300 m S Rokytnice ost.pfepravci
Mn 742 80 450t 300 m S Solnice ostatni prepravci
Jizdni doby

Na podkladé pfedchozi tabulky a s ohledem na nezménéné smérové a sklonové
poméry byly vypocteny jizdni doby pro Mn vlaky a jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab.22 Prfepravni a jizdni doby, varianta projektova minimalni
Smér Solnice - Tynisté n/O Smér Tynisté n/O - Solnice
Mn (auta) Mn (ostatni) | Druh vilaku, pfepravni segment Mn (auta) Mn (ostatnf)
742 742 Vozidlo 742 742
80 80 Tratova rychlost v km/h 80 80
X X Solnice 12,5 12,5
11,0 11,0 Rychnov n/K 4,5 4,5
4,0 4,0 AH km 8,0 8,0
7,5 7,5 Castolovice 4,5 4,5
5,0 5,0 AH v km 5,0 5,0
4.0 4.0 Tynisté nad Orlici X X
315 315 Jizdni doba celkem 34,5 34,5

2.2.3 Modelovy grafikon

Na vSech tratich je zachovan stavajici rozsah osobni dopravy,
z pfedpokladud taktového jizdniho fadu s jednotnou osou symetrie v minuté 00.

Trat 021 — jednotlivé linky:

* Sp vlaky Hradec Kralové — Tynisté n. O. — Letohrad, takt 120 min, kfizovani Sp x
Sp v zst. PotStejn. Pfedpokladané fazeni 854+054+954.

* Os vlaky (Nachod/Hronov —) Tynisté — Doudleby ( — Letohrad), takt 120 min
v prokladu s vlaky Sp, kfizovani Os x Sp v zst. Tynisté n.O., prokladem se
spéSnymi vlaky vytvari systematickou obsluhu hlavnich mist v taktu 60 minut,
celodenné, celotydenné. Pfedpokladané fazeni: 810.

* Os vilaky Tynisté — Doudleby, takt 60 min, v provozu ve Spickach pracovnich dni.
V prokladu s Sp a Os vlaky vytvéfi v iseku Tynisté — Castolovice — Doudleby n.O. cca 30
minutovy takt. Pfedpokladané fazeni: 810.

Trat 022:

V zst. Castolovice navazuji Os vlaky ve sméru Rychnov n.K. a Solnice pfipojem na
Sp vlaky od/do Hradce Kralové hl.n., resp. osobni viaky (Nachod/Hronov —) Tynisté —
Doudleby ( — Letohrad). V tseku Castolovice — Rychnov n.K. je takt 60 minut, v Gseku
Rychnov n.K. — Solnice jsou provozovany vybrané vlaky uréené zejména pro navoz a odvoz
ze smén v zavodé Skoda Auto v Kvasinach. Pfedpokladané fazeni: 814+914.

vychéazejici
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Provoz nakladnich viakd je vtomto pfipadé determinovan moZznymi polohami mezi
vlaky osobni dopravy, zejména v useku Tynisté n.O. — Castolovice. Pfedpokladané taktové

trasy definuji:
- pravidelny pfijezd Mn do Solnice vzdy v S : 45
- pravidelny odjezd Mn ze Solnice vzdy v L: 14
- s dobou taktu 120 minut.

Technologicky postup a pebnécasy v Zst. Solnice:

Vjezd Mn vlaku na kol.¢.2a+2

Predani pravodnich listin

Odvéseni 5 prazdnych vozl na kol.¢.2a
UtaZeni ruéni brzdy a zajisténi vozl proti ujeti
PFisun 4 prazdnych vozl z kol.€.2 na kol.¢.102
Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.106
Odtah 4 loZzenych vozu z kol.€.106 na kol.¢.2
UtaZeni ruéni brzdy a zajiSténi vozl proti ujeti
Odvéseni lokomotivy na kol.¢.2

Pauza €. 1 — ¢ekdani na odj. pfedchoziho Mn + rezerva
Pfestaveni lokomotivy na kol.¢.2a
Pauza €. 2 — ¢ekani na naloZeni voz( na vlecce

Pfisun 5 prazdnych vozua z kol.€.2a na kol.€.102

Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.104

Odtah 5 loZenych vozu z kol.€.104 na kol.¢.2a

Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.2a (opac¢na strana)
Svéseni a pfisun 5 loZzenych vozu z kol.¢.2a na kol.¢.1b a 1
Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.2

Pfisun 4 loZenych vozl z kol.€.2 na kol.€.1 pfes vyh.¢.1

Pauza €. 3 — synchronizace do ¢asu odjezdu (rezerva)

Spojeni obou souprav na kol.¢.1+1b

Povoleni rué¢ni brzdy a odstranéni zajisténi vozl
UplIna zkouska brzdy

Sepséani zpravy o brzdéni vlaku

Pfedani pravodnich listin

Odjezd Mn vlaku smér Tynisté n.O.

Celkova doba v€é. nutného preruseni prace (pauzy)

2,5 min
4,0 min
0,5 min
1,5 min
2,0 min
2,0 min
2,5 min
1,5 min
0,5 min

10,0 min
2,0 min
45,0 min

3,5 min
2,0 min
3,5 min
3,5 min
2,0 min
2,0 min
7,0 min

19,0 min

1,5 min
1,5 min
18,0 min
3,0 min
4,0 min
2,0 min

147.,0 min

Popis préace:

Po pfijezdu Mn vlaku dojde k pfistavbé 4 prazdnych vozu na kol. 102, kde je v dobé
pristavby 1 zalozni volny vz €ekajici na naloZeni. Nasledné lokomotiva vytahuje 4 lozené
vozy z kol.€.106 na kol.€.2., kde musi vyckat na odjezd predchoziho Mn (cca do L:16, tzv.
Pauza ¢.1). Nasleduje pfejezd na soupravu 5 prazdnych vozu na kol.¢.2a.

Pristavba 5 prazdnych vozl se vzhledem ke kapacité vle¢ky musi uskute¢nit po
zpracovani 5 prazdnych vozl na vle€ce (4 pfistavené prazdné vozy + 1 rezervni), coz pfi
vykonnosti nakladky 9 voz( & 2h ¢&ini cca 67 minut. V tento ¢as je pfistavovana skupina 5

IKP CE s.r.o. 40



Studie proveditelnosti Gseku Tynist & n/O - Castolovice - Solnice. B: Dopravni technologie

prazdnych vozu. Aby bylo dosaZzeno mezi ¢asem pfistavby prvni a druhé skupiny vozl
poZadovaného rozestupu 67 minut, je nutné vloZit pauzu €.2 v délce 45 minut. Nasleduje
pFistavba vozl, odtah 5 loZenych voz( a sestaveni soupravy na kol.€.1+1b. Pauza &.3 je
Casova rezerva mezi dokon&enim posunu a nezbytnou pfipravou celé soupravy na odjezd ze
Zst. Solnice. Varianta pfedpoklada, Zze Mn vilak odjizdi Eastecné s jinymi vozy, nez se kterymi
pfijel viak pavodni. Je nezbytné disponovat celkem 7 vz Laaers navic z davodu nepfetrzitého
béhu nakladky na vie¢ce. Tyto vozy by byly deponovany na nékteré z koleji vieCky Alfa do

doby pfipadné vystavby deponovacich koleji pobliz Zst. Solnice.

Celkovycasovy plan taktové nakladni dopravy:

Vjezd Mn vlaku na kol.¢.2a+2 S:45
Pristaveni 4 prazdnych voz( na kol.¢.102 L:00
Pauza €. 1 L:06-L:16
Pfejezd lokomotivy na kol.¢.2a L:16-L:18
Pauza €. 2 L:18-S:03
Pristaveni 5 prazdnych vozu na kol.¢.102 S:07
Pauza €. 3 S:25-S:44
Odjezd Mn vlaku z kol.¢.1b+1 L:14

Doba obratu lokomotivy v Solnici: 149 minut

Potrebné nalezitosti:

Pocet lokomotiv f. 742: 3

Pocet vozl Laaers mezi TyniStém n.O. a Solnici: 3 soupravy & 9 ks + 12ks = Y 39 ks
Pocty nezbytnych zaméstnanct v Zst. Solnice: 3

(posunova ¢eta 1+1 pro posun, 1+0 pro UZB)

Tab.23 Pfepravni doba viakd nakladni prfepravy, varianta projektova minimalni

Vlak doba v tom pobyt
¢islo stanice odjezd stanice ptijezd prepravy | Castolovice | Rychnov
v min min min
Mn 84043/2 | Tynisté n/O | 0:00 Solnice 0:45 45,0 2,0 8,5
Mn 84001/0 2:00 2:45 45,0 2,0 8,5
Mn 84005/4 4:00 4:36 36,0 2,0 0,0
Mn 84009/8 6:02 6:45 43,0 35 0,0
Mn 84013/2 6:58 8:45 107,0 27,0 45,5
Mn 84017/6 10:05 10:45 40,0 6,0 0,0
Mn 84021/0 12:02 12:43 43,0 9,0 0,0
Mn 84025/4 16:02 16:45 43,0 9,0 0,0
Mn 84029/8 18:02 18:45 43,0 9,0 0,0
Mn 84035/4 20:02 20:45 43,0 9,0 0,0
Mn 84039/8 22:02 22:45 43,0 5,0 6,0
Mn 86001/0 9:55 11:42 107,0 26,0 42,0
Mn 86005/4 22:22 23:40 78,0 19,0 21,0
Mn 83041 7:52 Castolovice |8:05 13,0 0,0 0,0
Mn 83063 12:55 13:56 61,0 47,0 0,0
Mn 83043 22:32 22:45 13,0 0,0 0,0
Mn 84003/2 | Solnice 1:14 Tynisté n/O | 1:47 33,0 2,0 0,0
Mn 84007/6 3:14 3:47 33,0 2,0 0,0
Mn 84011/0 5:14 5:58 44,0 12,0 0,0
Mn 84015/4 8:14 8:58 44,0 12,0 0,0
Mn 84019/8 9:14 9:58 44,0 12,0 0,0
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Mn 84023/2 11:14 11:58 44,0 12,0 0,0
Mn 84027/6 14:07 14:58 41,0 19,0 0,0
Mn 84031/0 15:14 15:58 44,0 2,0 9,0
Mn 84033/2 19:14 19:58 44,0 12,0 0,0
Mn 84037/6 21:14 21:58 44,0 12,0 0,0
Mn 84041/0 23:14 23:46 32,0 1,0 0,0
Mn 86003/2 12:46 14:05 79,0 10,0 33,0
Mn 86007/6 0:00 1:17 77,0 11,0 14,5
Mn 83051 | Castolovice | 0:39,5 0:58 18,5 8,5 0,0
Mn 83047 12:40,5 12:53 12,5 2,5 0,0
Mn 83063 18:39,5 18:58 18,5 8,5 0,0
32 vlid 14555 314,0 188,0
Prdmeér na vliak 45,5 9,8 5,9

2.2.4 Dopravni kapacita

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Ty#istO

V zst. Tynisté n/O navrhuje projekt firmy PRODIN peronizaci s jednim vnéjSim
nastupistém a dvéma ostrovnimi nastupisti, celkem 5 nastupistnich hran. Ostrovni nastupisté
¢.1ll je vytvofeno pferusenim stavajici dopravni koleje ¢.4, mimo nastupisté jsou zachovany
zbytky koleje jako kusé po obou stranadch do el néastupisté. Osobni doprava tak ma
k dispozici koleje €.5, 3, 1, 2 a 6. Tuto koncepci odsouhlasil Usek provozovani drahy a proto
je touto dokumentaci respektovana.

V Zst. Tynisté n/O vSak nelze z pohledu potfeb nakladni dopravy uvazovat pouze
s jednou koleji deldi nez 600 m (kolej €.8). Vyhledové totiz bude preprava zajistovana
v patrovych vozech délky 31 m. Tato délka umoZfuje pfistavit na vlecku Skoda Auto v Zst.
Solnice pouze 9 vozu, takZze Vn a Nex vlaky relace Nymburk - TyniSté n/O budou délky 2x9
vozU+loko, tedy 578 m, coz odpovida uzitnym délkam pouze koleji .6 a 8. Pro ostatni zatéz
jsou k dispozici koleje €.10, 12 a 14, které vyhovuji béZznym normam délek nakladnich viak
450 nebo 550 m. Dopravce si upravi technologické postupy ve stanici tak, aby na koleji €.6
nebyly v prostoru nastupisté uskute¢fiovany ukony a prace vyZzadujici pochlzku po obou
stranach soupravy. Duvodem je existence nastupistni hrany, ktera se pouziva jen ve
vyjime&nych pfipadech a osobni soupravy jsou ihned po nutnych ukonech pfesunuty na jinou
kolej a kolej €.6 je ur€ena primarné pro nakladni dopravu.

Pro odevzdavku a prejimku vozl na vle¢ky a z vleek jsou k dispozici koleje ¢.16 az
20, které s ohledem na mizivé lozné manipulace (0,51 voz(/den) jsou dosud vyuZzivany i pro
vefejnou nakladni dopravu, se souhlasnym stanoviskem majitele drahy-vlecky. Koleje ¢€.16
az 20 budou i nadale vyuzivany pro pfipravu zatéZe k dobirani tranzitnimi vlaky
s manipulaci, pro sestavu vychozich Pn vilaki a pro fazeni zatéze Mn vlakl podle
zemépisného pofadi nacestnych stanic. Pro deponii patrovych vozd pro pfepravce Skoda
Auto Ize maximalné vyuZivat stavajici koleje €. 19, 21 a 25.

Pfilozeny modelovy grafikon provoznich procestu v Zst. Tynisté n/O potvrzuje
postalitelnost &tyf néstupiStnich hran a minimalni potfebu dvou dopravnich koleji uZitné
délky min. 600 m. Potfeba dopravnich koleji pro ndkladni dopravu z vyhledové celkové doby
obsazeni, vypoctené v nasledujicim pfehledu:
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Tab.24 Zst. Tynisté n/O, obsazeni koleji vlaky néakl.dopravy, var.projektova minimalni
Relace Cetnost vi/d Doba obsazeni v min
jednotkova celkova
Vn/Mn Nymburk - Solnice prazdné vz Laaers 5 126 630
Mn Tynisté n/O - Solnice 2.dil prazdnych vz Laaers 5 60 300
Mn/Nex Solnice - Nymburk vyvoz aut 5 120 600
Mn Solnice - Tynisté n/O 2.dil vyvozu aut 5 60 300
Pn Ceska Trebova - Nymburk s manipulaci 2 120 240
Pn Nymburk - Ceska Trebova s manipulaci 2 120 240
Nex Tynisté n/O - Mezimésti - PKP 2 80 160
Nex PKP - Mezimésti - Tynisté n/O 2 80 160
Mn Tynisté n/O - Solnice ostatni zatéz 2 40 80
Mn Solnice - Tynisté n/O ostatni zatéz 2 40 80
Mn Tynisté n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v O.h. 3 40 120
Mn Rokytnice v O.h. - Doudleby n/O - Tynisté n/O 3 40 120
Mn Tynisté n/O - Nachod 1 40 40
Mn Néachod - Tynisté n/O 1 40 40
Mn Tynisté n/O - Hradec Kréalové 2 60 120
Mn Hradec Kralové - Tynisté n/O 2 60 120
Mn Tyni$té n/O - Borohradek - Cermna n/O 1 40 40
Mn Cermna n/O - Borohradek - Tyni§té n/O 1 40 40
Celkem 46 vi/d 3430
Potfebny pocet koleji pro nakladni dopravu:
* vypoctové obdobi od po celych 24 hodin 1440 min
* pocet vlakl celkem 46 vlakd
» celkova doba obsazeni dopravnich koleji 3430 min
» pravdépodobnost shlukovitosti vlakt o =3430/1440 = 2,38

* potifebny pocet koleji pfi zvolené statistické jistoté p = 0,95 &ini 6 koleji .

Z uvedeného vypodtu vyplyva, Ze k dnesnim kolejim €. 6, 8, 10, 12, 14 je nutno ziskat
jesté jednu kolej. S ohledem na okolni zéstavbu lze tuto kolej pfistavit vedle tratové kolej
smérem na Tiebechovice p/O jako zarodek budouciho pfednadrazi (viz kol.€.102, 104, 106
podle 1Z). Tato kolej €. 102 (uzitné délky 310m), vedena v pokraovani dnesni kolej &.2b,
bude prechodné v kusém provedeni a jeji vyuZiti bude spocivat vtom, Ze v pfipadé
nedostatku volnych koleji pro nakladni dopravu mize byt Mn vlak Solnice - Tynisté n/O pfes
skupinu osobnich koleji a kusou kolej €.102 prestaven na kolej €.6 nebo 8, kde se spoji
s predchozim dilem loZzenych vozu a vytvori relaci nex Tynisté n/O - Nymburk.

Doporucujeme takto zfidit kusé koleje hned tfi, vS8echny jako zarodek budouciho
pFednadraZi. Tato potfeba je vyvolana poZadavkem majoritniho dopravce CD Cargo. Ten
vychazi z dosavadnich zkuSenosti nutnosti vybéru vozl pro konkrétni relace nakladky podle
cilovych destinaci. Firma Skoda Auto tvrdi, ze bude vyuzivat k nakladce pouze patrové vozy
délky 31 m. Firma CD Cargo se obava, Ze i v budoucnu budou provozovany patrové vozy
riznych délek (27 az 33 m) a jejich vybér bude odvisly na zemi uréeni této prepravy. Je
potfeba takto vytvofit v Tynisti n/O (nebo jinde co nejblize Solnici) jakési depo vozl
s dostate¢nou kapacitou kolejisté. S tim souvisi potfeba fesit nejen odvoz prazdnych voza do
Solnice, ale i jejich navoz do Tynisté n/O. CD Cargo se obava, Ze po jednokolejnych Gsecich
Velky Osek - Hradec Kralové - Tynisté n/O s hustou intervalovou pfiméstskou i dalkovou
dopravou, bude obtizné zajistit plynuly navoz souprav prazdnych voz( na presné Casy
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stanovené grafikonem. V navrhu pfistavby jsou obsazeny i kusé koleje €. 104 a 106 (uZitné
délky 239 a 206m) jako zarodek budouciho tfikolejného prednadrazi.

Tab.25 Urceni koleji v Zst. Tynisté n/O, var. projektova minimalni

Cislo

| délka v m

je omezena mezi

| uréeni

Koleje dopravni:

5 317 Sc5-L5 vjezd,odjezd,prljezd pro vSechny vlaky vSech smér(,
vnéjSi nastupisté &.I,NTV v celé délce

5b 353 S5b - Lc5b vjezd,odjezd,prljezd pro vSechny vlaky, primarné pro
kratkodobé uvolnéni nastupistni hrany, NTV v celé délce

3 287 Sc3-L3 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smér(,
nastupisté ¢.1l, NTV v celé délce

3b 340 S3b - Lc3b vjezd,odjezd,prljezd pro vSechny vlaky, umoziuje
soucasné jizdy vlaki od Trebechovic a Bolehosté, NTV
v celé délce

1 310 Scl-L1 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smér(,
nastupisté ¢.11, NTV v celé délce

1b 349 Sib - Lclb vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech sméru, NTV
v celé délce

2 297 Sc2 - L2 vjezd,odjezd,prljezd pro vSechny vlaky vSech smér(,
nastupisté ¢.IlIl, NTV v celé délce

2b 323 S2b - Lc2b vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech sméru, NTV
v celé délce

6 314 S6 - L6 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smér(,
nastupisté ¢.11l, NTV v celé délce

6b+6¢C 382 S6¢ - Lcbb vjezd,odjezd,prdjezd pro nakladni viaky vSech sméra, NTV;

6+6b+6¢C 726 S6¢ - L6 vjezd,odjezd,prljezd pro vSechny vlaky vSech smér(,
nastupisté ¢.11l, NTV v celé délce

8 648 S8-18 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV;

10 577 S10-L10

12 477 S12-L12

14 447 S14-114

16 358 S16-L16 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV

18 340 S18-118 v celé délce; pisemny souhlas majitele drahy-viecky

20 330 S20-L20 Vojenska vle¢ka s vyuzivanim koleji pro vefejnou dopravu

Koleje manipulaéni:

2b 452 vyh 37 - zarazedlo vytazna, NTV v celé délce

2c 50 vyh 38XA - zaraZedlo | prohlidkovy kandl, NTV v celé délce, TV trvale vypnuto

4a 160 zarazedlo - nv 15a vytazna, NTV v celé délce

4b 155 nv 15b - zardzedlo kusé, odstavné, TV v celé délce

4c 315 zarazedlo - nv.30

9a 580 vyh 11a - zardzedlo vytazna, NTV v celé délce

11 159 vyh 14 - zarazedlo VNVK, boéni rampa z obou stran, NTV v celé délce

13 47 vyh 14 - zarazedlo VNVK, &elni rampa, bez TV

15 338 vyh 4 - Vk1 VNVK, NTV nad ¢asti koleje

19 317 zardzedlo - nv 101 kusé, odstavné pro deponii patrovych voz( pro pfepravce

21 317 zarazedlo - nv 101 Skoda-Auto, bez TV

25 zarazedlo - vyh 100

Koleje Gcelové

208

50

15a zarazedlo - Vk3 pro potfeby SDC-ST, bez TV

16a 120 zarazedlo - Vk2

23 205 zarazedlo - nv 100 pro potfeby SDC-SEE, bez TV

102 310 nv 50 - zarazedlo kusé, odstavné pro deponii prazdnych vozl pro Skoda
104 257 nv 51 - zarazedlo Auto, vybér vhodnych patrovych vozu podle cilovych
106 254 nv 51 - zardzedlo destinaci, bez TV

201 210 zarazedlo - vyh 202a | pro potfeby SDC-ST, bez TV

201a 40 vyh 202b - zardzedlo

202 30 zarazedlo - vyh 202a

zachytna 150 zarazedlo - vyh V1 zachytna z vleéky VU 1337, bez TV
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Propustnost dopravnich koleji v z6astolovice
Minimalni potfeba dopravnich koleji v Zst. Castolovice &ini 4 koleje, jak je zfejmé
Z nasledujiciho planu obsazeni koleji pro dvouhodinovou Spicku.

Obr.7  Zst.Castolovice, graf obsazeni koleji pro 2h Spicku, varianta projektova minimalni

7 8 9

Castolovice 3+3a [ | 84015/4
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Pfehled obsazeni koleji pravidelnou dopravou podle sméru a druhu dopravy pro
celoden v nasledujici tabulce

Tab.26 Zst. Castolovice, obsazeni koleji, varianta projektova minimalni

Smér 1 Tynisté n/O - Letohrad / Solnice Smér 2 Solnice / Letohrad - Tynisté n/O

prepravni pocet vlakll dopravy | doba prepravni smér pocet vlakll dopravy | doba
smér osobni nakladni | obsazeni osobni nakladni | obsazeni
TyniSté-Kostelec 24 3 189 Kostelec-Tynisté 25 3 196
Tynisté-Solnice 1 12 198 Solnice-Tynisté 1 12 250
Castolovice-Solnice | 19 0 418 Solnice-Castolovice | 19 0 418
Celkem smér 1 44 15 805 Celkem smér 2 45 15 864

tobs1 18,3 tobs2 19,2

Tab.27 Zst.Castolovice, ukazatele propustnosti koleji, varianta projektova minimalni

T Tstal N1 tobs1 tobs Trus n Kprakt So Z
N> tobs2 Msk trus

Vypocet pro 2h Spicku

120 0 8 11,9 11,2 59 28 54% 0,35 20,8
7 10,4 4 1,31

Vypocet pro celoden

1440 60 44 18,3 18,75 484 207 43% 0,30 45,29
45 19,2 4 1,81

Z uvedeného vypoétu vyplyva, Ze dopravni koleje zajisti v zst. Castolovice
vyhledovou nakladni a osobni dopravu v potfebné kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak
pro 2h Spicku. Do vypoctu nebyla uvazovana kolej €.5, navrZzena v pfipravné dokumentaci
stavby Rekonstrukce Zst. Castolovice+Rychnov n/K.

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Solnice

Minimalni potfeba dopravnich koleji v zst. Solnice ¢&ini 3 koleje, jak je zfejmé
Z nasledujiciho planu obsazeni koleji pro dvouhodinovou Spicku.
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Obr.8  Zst. Solnice, graf obsazeni koleji pro 2h 3piéku, varianta projektova minimalni
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Pfehled obsazeni koleji pravidelnou dopravou podle sméru a druhu dopravy pro
celoden v nasledujici tabulce

Tab.28 Zst. Solnice, obsazeni dopravnich koleji, varianta projektova minimalni

Smér 1 Tynisté n/O - Letohrad / Solnice Smér 2 Solnice / Letohrad - Tynisté n/O

prepravni pocet vlakll dopravy | doba prepravni smér pocet viakl dopravy | doba
smér osobni nakladni | obsazeni osobni nakladni | obsazeni
Castolovice-Solnice | 7 13 275,5 Solnice-Castolovice | 7 13 766,0
tobsl 13.8 tosz 38.3

Tab.29 Zst. Solnice, ukazatele propustnosti dopravnich koleji, varianta projektova minimaini

T Tstal N3 tobs1 tobs Trus n Kprakt So Z
N> tobs2 Msk trus

Vypocet pro 2h Spicku

120 85 4 13,5 16,85 559 8 87% 0,43 22,43
3 19,4 3 2,32

Vypocet pro celoden

1440 935 20 13,8 26,03 231 67 60% 0,31 58,6
20 38,3 3 2,88

V grafikonu provoznich procesu nejsou nazna¢ené zakonem stanovené prestavky na
jidlo, v kazdé sméné 30 min. Za tu dobu se naloZi cca 3x2,5 vozu. Tyto vozy by byly
deponovany v lozeném (prazdném) stavu na vle¢ce Alfa a zafazeny do cyklu v prabéhu
prestavky na jidlo tak, aby byl dodrzen 2h takt Mn vlaku. Odpovida tomu i analyticky vypocet,
kdy celkova doba 1440 min, snizena o 3x30 min, €ini 1350 min / doba nakladky 120 min =
11,25 vl/d = 11 vlakl loZenych za den.

Propustnost omezuijicich ti@vych Gsek

Dopravni kapacita feSenych tratovych usekul je vypoctena pro nové omezujici useky
a s novym tratovym zabezpec€ovacim zafizenim. Primérna doba obsazeni tratového Useku
byla vypoctena rozborem 2h piepravni Spicky v modelovém grafikonu

Usek Castolovice - Tynisté n/O

Ve vypoctu bylo zohlednéno nasazeni AH s navéstnim bodem na trati (Lipa), ktery
déli usek na 2 prostorové oddily.
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Obr.9  Usek Castolovice - Tynisté n/O, grafikon pro 2h 3pic¢ku, var. projektova minimaini
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Tab.30 Usek Castolovice - Tynisté, rozbor pro 2h Spiéku, varianta projektova minimalni
Omezuijici tsek Castolovice - Tynist& n/O Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tobs tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 14:17 28,5 21,0 7,5 Twyp 1440 120
Sp 14:19 | 2,0 0,5 1,5 Tstal 0 0
Os 14:42 23,0 19,0 4,0 Tyl 0 0
Os 14:43 1,0 0,5 0,5 Nprav 83 10
Mn 14:48,5 |5,5 5,5 0,0 tobs 9,30 9,30
Os 15:17 28,5 21,0 7,5 tmez-skut 2,70
Os 15:18,5 1,5 0,5 1,0 tmez-poz 5,68
Sp 15:40 21,5 19,0 2,5 n 96 10
Os 15:43 3,0 0,5 2,5 Kprakt 86% 100%
Mn 15:48,5 |5,5 5,5 0,0 So 0,54 0,77
10 vi/2h 120 93,0 27 z 8,04 2,7

9,3 2,7

Usek Castolovice - Rychnov nad KnéZnou

Ve vypoctu bylo zohlednéno nasazeni AH s navéstnim bodem na trati (Synkov), ktery
déli Usek na 2 prostorové oddily.

Obr.10 Usek Castolovice - Rychnov n/K, grafikon pro 2h $picku, var. projektova minimalni
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Tab.31 usek Castolovice - Rychnov n/K, rozbor pro 2h 3pic¢ku, var. projektova minimalni
Omezujici tsek Castolovice - Tynist& n/O Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tobs tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 15:15 31,0 26,5 4.5 Twyp 1440 120
Os 15:19 4,0 0,5 3,5 Tstal 0 0
Mn 15:46 27,0 26,5 0,5 Ty 0 0
Os 15:49 3,0 1,5 0,5 Nprav 64 7
Os 16:17 28,0 26,0 2,0 tobs 13,71 13,71
Mn 16:20 3,0 1,5 1,5 tmez-skut 3,42
Os 16:44 24,0 15,0 9,0 tmez-poz 8,15
7 vii2h 120,0 96,0 24,0 n 65 7
13,71 3,42 Koprakt 98% 100%
So 0,61 0,80
A 8,79 3,43

Z vypoctl je zfejmé, Ze varianta projektova minimalni zajisti vyhledovy rozsah osobni
a nakladni dopravy:

- v aseku Castolovice - Tyni$té n/O v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden,
ale s mirné prekro€enou limitni hodnotou stupné obsazeni S, = 0,77, zatimco
smérnice UIC doporucuje 0,75.

- v seku Solnice - Castolovice v potfebné kvalité, ale bez rezervy pro celoden;
pro 2h pfepravni Spicku viak s pfekro¢enou limitni hodnotou stupné obsazeni S,
= 0,8, zatimco UIC doporucuje max. 0,75.

2.2.5 Uspora dopravnich zam é&stnanc

V néasledujici tabulce je uvedena uspora dopravnich pracovnikd vlivem modernizace
stani¢niho a tratového zabezpec€ovaciho zafizeni.

Tab.32 Uspora dopravnich zaméstnancd, varianta projektova minimalni

Vychozi stav Projektovany stav

Dopravna vypravéi | signalista | stani¢ni vypravéi | signalista | stani¢ni Uspora
operator dozorce dozorce

Tynisté n/O 9,643 14,610 0 9,643 0 0 16,991

] 2,381

Castolovice 4,975 0 2,227 4,975 0 0 2,227

Rychnov n/K 3,743 0 3,684 0 0 4,500 2,927

Solnice 3,690 0 0 3,690 0 0 0

Celkova Uspora dopravnich zaméstnanct 22,145

K dalSi uspofe dopravnich zaméstnanci muze dojit az vlivem pfechodu na dalkové
ovladani stanic, jehoz zfizeni neni sou€asti Studie proveditelnosti.

2.3 Varianta projektova optimalni

Zakladem je varianta minimalni v nakladni dopravé (do roku 2015 zajistit pfepravu
750 aut / den, po roce 2015 1200 aut / den), opakujici se poZadavek zvysit bezpe&nost
cestujicich pfi nastupu a vystupu v Zelezniénich stanicich Tynisté n. O., Castolovice a
Rychnov n.K. a novy poZadavek umoZnit realizaci vyhledového konceptu krajského
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organizatora vefejné dopravy, spolecnosti OREDO, predpokladajici prodlouzeni osobnich
vlaku Castolovice — Rychnov n.K. az do zast. Rychnov n. K. zastavka a provoz osobnich
vlakl v Useku Castolovice Rychnov n.K. zastavka v taktu 30 minut.

PoZadované Upravy infrastruktury (navic oproti varianté minimalni) jsou nasleduijici:

« zvySeni tratové rychlosti na trati Castolovice - Rychnov n/K zastavka na 80 km/h
(osazeni PZZ na prejezdy, rekonstrukce koleje),

* Uprava TZZ v useku Rychnov n/K - Solnice,
* nove SZZv zst. Solnice s dalkovou obsluhou,
«  zfizeni nové vyhybny Lipa v mezistaniénim tseku Tynisté n/O - Castolovice,

« zfizeni nové vyhybny Synkov (odlidné od 1Z) v mezistaniénim Useku Castolovice -
Rychnov n/K,

e umisténi vyhyben bylo provéfeno variantni tvorbou GVD, navrZzend mista zajistuji
maximalni rezervy v provoznim konceptu dllezité pro stabilitu jizdniho fadu.

2.3.1 Osobni doprava

Rozsah osobni dopravy

Rozsah osobni dopravy se vyrazné oproti minimalni varianté méni. Principielné je
zachovan takt 30 minut v Gseku Tynisté n/O — Castolovice — Doudleby n/O, v Gseku
Castolovice — Rychnov nad KnéZnou zastavka je nabizen pfesny takt 30 minut. V tomto
Useku je nutné realizovat stfidavou obsluhu zastavek Synkov a Slemeno, pfipadné obé
zastavky projizdét, proto, aby bylo mozné obslouZit zastavku Rychnov n.K. zastavka a
zaroven v ni otoCit vozidlo. V Useku Rychnov nad KnéZnou zastavka — Solnice jsou vedeny
jen tfi pary osobnich vlak(i pro navoz a odvoz zaméstnancd Skoda Auto, a.s. zavod Kvasiny.
V Case, kdy je prodlouzen vlak Os do Solnice nebo jede ze Solnice, nemuze byt veden vlak
zel/do zastavky Rychnov zastavka. Problém je pfedevsim v kapacité soupravy. Pro zajisténi
kapacity 120-140 cestujicich v Useku do Solnice, poZzadované spole¢nosti OREDO, je tfeba
jezdit v trakci 2xCD841. Treti viz se uZ na zastavku nevejde, neni ani kapacitné
opodstatnén. Ztoho ddvodu pfedpokladame, Ze navoz/odvoz pracujicich na/ze smény
v Solnici bude mit pfednost pfed obsluhou zastavky v Rychnové v opacném sméru.

Na upravené infrastruktufe je tak mozné nabizet pravidelny takt 30 minut z Castolovic
az na Rychnov n.K. zastavka. Uvedené Upravy infrastruktury jsou podstatné pro dosazeni
Rychnovské zastavky pro obrat vozidel Os vlaku (zvySeni tratové rychlosti, zabezpeceni
prejezdli) a pro zachovani tras nakladni dopravy ve dvouhodinovém taktu, ktery je
pozadovan jiz v minimalni varianté (vyhybna Synkov, vyhybna Lipa-Podchlumi). Vyhybny
jsou potiebné, protoZze Mn vlaky musi byt vedeny v jinych ¢asovych trasach nez v minimalni
varianté z davodu jinych €asovych poloh Os vlakl v Solnici (pozadovanych OREDO). Bez
vyhybny Synkov by nebylo mozné vedeni Os vlakd v taktu 30 minut nebo vedeni nakladnich
vlakii (obecné jakychkoli). Bez vyhybny Lipa by nebylo mozné projet Mn vlakem mezi
Castolovicemi a Tyni$tém n.O. V minimalni varianté je obdobi smérovych intervali 30 minut
v osobni dopravé feSeno posunutim vlakd nakladni dopravy do jinych poloh, ve kterych jiz
nejsou dalSi posilové osobni vlaky vedeny — 3picka trva kratce. V optimalni varianté trva
souvisla Spic¢ka osobni dopravy déle nez dvé hodiny, cozZ je limitujici pro zachovani plynulé
obsluhy viegky Skoda Auto Kvasiny.

Na zastavce Rychnov zastadvka je navrZzena doba obratu 2,5 minuty pfi stfidavé
obsluze zastavek Synkov a Slemeno pfi vySe popsanych infrastrukturnich Upravach. Doba
obratu je technicky realizovatelna (podobné obratové doby napf. Dolni Zleb 810 CD 2
minuty, Pfikosice 814CD 3 minuty, UniGov 843+043+954.2CD 3 minuty, Friedrichshafen
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Stadt, 2x841CD spoleénosti BOB 3 minuty, Stolberg (Rheinl) Hbf DB643 spoleénosti DB
Regio NRW GmbH 1 nebo 3 minuty dle ¢asové polohy ostatnich vlakd), neobsahuje vSak
zadné rezervy na pripadné sniZzeni zpozdéni. PFi prdjezdu obou zminénych zastavek
(spole¢nost OREDO akceptuje) je doba obratu pro vozidlo 841CD 4,4 minuty (spoleénost
OREDO akceptuje). V modelovém grafikonu naznaceno projizdéni zastavek kolem 11.
hodiny u vlak( 20307, 20308, 20260, 20261. V pfipadé posunu zastavky o cca 200 m blize
Zst. Rychov nad KnéZnou by se doba obratu prodlouZila o dalSich 0,6 minuty.

Tab.33 Rozsah osobni dopravy, varianta projektova optimalni (pocet viakd za 24 h)
} Smér Solnice - Tynisté | Smér Tynisté n/O - | Celkem za oba sméry
Rez Useku n/O Solnice

Sp Os Sp Os

Solnice - Rychnov n/K zast. |0 5 0 5 10
Rychnov n/K z. - Rychnov 0 31 0 31 62
Rychnov - Castolovice 0 38 0 38 76
Doudleby n/O - Castolovice |7 20 7 18 52
Castolovice - Tynisté n/O 7 20 7 20 54

SlozZeni vlakovych souprav

Pro zajiSténi vozby vlak( osobni dopravy a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je
uvazovano s nasazenim nasledujicich souprav:

« Sp Tynisté n.O. — Letohrad dvoudilna jednotka fady DB648 (Lint 42)
« Os Tynité n.O. — Doudleby n.O. motorovy viz fady CD841 (RegioShuttle 1)

« Os Castolovice — Rychnov n.K. zastavka (- Solnice) motorovy viiz fady CD841
(RegioShuttle 1)

Nasazeni vozidel s dobrou trakéni charakteristikou je tfeba predevSim na Sp vlaky
Tynisté n.O. — Letohrad, aby dosahly vzdjemného kfizovani v Zst. PotStejn. Na Os vilaky
Castolovice — Rychnov nad KnéZnou zastavka je viak bezpodmineéné nutné nasadit vozidlo
s trakéni charakteristkou CD841 nebo lepsi, protoZe jinak nebude mozné zajizdét
v Rychnové n/K aZz na zastavku, kde se realizuje obrat vozidla za 2,5 minuty. K dosaZeni
tohoto &asu je tfeba zvyseni tratové rychlosti na 80 km/h v Gseku Castolovice — Rychnov a
na 60 km/h v useku Rychnov — Solnice a zabezpedeni viech prejezdi (Castolovice -
Solnice) tak, aby nepfedstavovaly omezeni rychlosti vlakt osobni dopravy.

Jizdni doby

Pro vySe uvedend vozidla a odpovidajici infrastrukturni Gpravy jsou dosazitelné ve
sméru tam / zpét nasleduijici jizdni doby:
«  Tynisté n.O. — Castolovice (Sp): 8 /9 minut
«  Tynisté n.0. — Castolovice (Os): 9/ 9 minut
. Castolovice — Rychnov (Zst.): 12 / 13 minut
» Rychnov (Zst.) — Solnice: 12/ 12 minut

2.3.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy

Na trati Tynist¢ n/O - Castolovice - Solnice budou vedeny i nadale jen Mn viaky,
zajistujici jednak pfepravu pro potieby Skoda Auto a jednak pro ostatni pfepravce. V cilovém
stavu se rozsah Mn vlaka pro potfeby Skoda Auto zvy3uje na 12 pardG, pro ostatni prepravce
2 péary Mn vlaku.
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Na trati Tynist& n/O - Castolovice - Doudleby n/O - Vamberk - Rokytnice v Orl.h.
budou v cilovém stavu vedeny 3 pary Mn vlaki. Tyto vlaky navrhujeme v Zst. Castolovice
bez manipulace s prijezdem az do Zst. Kostelec n/O a s obsluhou manipula¢nich mist a
vle€ek nacestnych stanic na trati Kostelec n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v Orlickych
horach.

Tab.34 Rozsah nékladni dopravy, varianta projektova optimalni (pocet vlakd za 24 h)
Rez Gseka Vyhledovy pocet parli Mn vlakd v letech
2013-2015 2016-2020 po r. 2020
Solnice - Castolovice 16 28 28
Doudleby n/O - Castolovice |4 6 6
Castolovice - Tynisté n/O 20 34 34

SloZeni vlakovych souprav

Pro zajisténi vozby Mn vlakd a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je uvaZzovano
s nasazenim souprav uvedenych v nasledujici tabulce.

Druh vlaku vozidlo rychlost km/h | hmotnost t délka m | Vozidlovy |Poznamka
odpor _
Mn (auta) 742 80 450t 299 m S Auto Skoda
Mn (prazd.vz) | 742 80 300t 299 m S Auto Skoda
Mn 742 80/45 600t 300 m S Rokytnice ost.pfepravci
Mn 742 80 450t 300 m S Solnice ostatni prepravci

Jizdni doby

V porovnani s vychozim stavem dojde i pfes zvySeni tratové rychlosti k mirné delSim
jizdnim dobam oproti vychozimu stavu. Je to zplisobeno hustotou dopravy, ktera si vyZzadala
zfizeni dalSich dopraven s CastéjSim zastavovanim vlakd na jednokolejnych usecich kvuli
kfizovani s vlaky opac¢nych smérd. Nové jizdni doby pro Mn vlaky jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Tab.35 Prepravni a jizdni doby, varianta projektova optimalni
Smeér Solnice - Tynisté n/O Smeér Tynisté n/O - Solnice
Mn (auta) Mn (ostatni) | Druh vlaku, pfepravni segment Mn (auta) Mn (ostatnf)
742 742 Vozidlo 742 742
80 80 Tratova rychlost v km/h 80 80
X X Solnice 12,0 12,0
10,5 10,5 Rychnov n/K 7,5 7,5
5,5 55 Vyhybna Synkov 6,5 6,5
6,0 6,0 Castolovice 55 55
6,5 6,5 Vyhybna Lipa-Podchlumi 6,0 6,0
6,0 6,0 Tynisté nad Orlici X X
345 345 Jizdni doba celkem 37,5 37,5
9,5 43,0 Pobyt v nacestnych zst. v priméru na vlak 6,5 27,5
44,0 77,5 Pfrepravni doba celkem 44,0 65,0

2.3.3 Modelovy grafikon
V osobni dopravé optimalni varianta sleduje vyhledové zaméry OREDO.

Linky a vozidla:

IKP CE s.r.o. 51



Studie proveditelnosti Gseku Tynist & n/O - Castolovice - Solnice. B: Dopravni technologie

* R/Sp Praha - Lysa n/L - Hradec Kralové — Tynisté n/O — Letohrad, interval 60 min
Praha - Hradec Kralové a 120 min Hradec Kralové - Letohrad,

« Os vlaky Hradec Kralové — Tynisté n/O — Castolovice - Rychnov n/K zastavka,
interval 60 min, motorova jednotka,

« Os vlaky Castolovice - Rychnov n/K zastavka, interval 60 min v obdobi
prepravnich Spicek, v prokladu s relaci Os Hradec Kralové - Rychnov n/K tvofi
v iseku Castolovice - Rychnov n/K ve $pickéach interval 30 min, vybrané viaky
jsou protazeny az do Zst. Solnice pro navoz a odvoz dle smén v zavodé Skoda
Auto Kvasiny,

» Os vlaky Hradec Kralové - Tynisté n/O — Doudleby - Rokytnice v Orl.h., interval 120 min,
v prokladu s vlaky kategorie R/Sp, motorova jednotka.

Provoz nakladnich vilakd je v této varianté determinovan moznymi polohami mezi
vlaky osobni dopravy, zejména v Gseku Tynidté n/O - Castolovice a v navaznosti na polohy
vlakd osobni dopravy v Gseku Castolovice - Rychnov n/K. Piedpokladané taktové trasy
definuiji:

- pravidelny pfijezd Mn vlaku do Solnice vzdy v S:57,
- pravidelny odjezd Mn vlaku ze Solnice vzdy v L:00,
- s dobou taktu 120 min.

Technologicky postup a pebnécasy v Zst. Solnice:

Vjezd Mn vlaku na kol.¢.1a+1 2,5 min
Pfedani pravodnich listin 4,0 min
Odveéseni 5 prazdnych vozl na kol.¢.1a 0,5 min
UtaZeni ruéni brzdy a zajiSténi vozl proti ujeti 1,5 min
Pfisun 4 prazdnych voza z kol.€.1 na kol.€.102 2,0 min
Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.106 2,0 min
Odtah 4 loZenych vozu z kol.¢.106 na kol.¢.2 2,5 min
UtaZeni ruéni brzdy a zajisténi vozl proti ujeti 1,5 min
Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.1a 2,0 min
Odtah 5 prazdnych vozu z kol.¢.1a na kol.¢.1 2,0 min
Pauza ¢. 1 — éekani na nalozeni voz( na vleéce 55,0 min
PFisun 5 prazdnych vozl z kol.€.1 na kol.¢.102 2,0 min
Odvéseni a pfestaveni lokomotivy na kol.¢.104 2,0 min
Odtah 5 loZenych vozu z kol.€.104 na kol.¢.2a 3,5 min
Odvéseni a prestaveni lokomotivy na kol.¢.2a (opacné strana) 3,5 min
Svéseni lokomotivy a vozl na kol.¢.2a 1,0 min
Pauza €. 2 — synchronizace do ¢asu odjezdu (rezerva) 3,0 min
Spojeni obou souprav na kol.¢.2a+2 1,5 min
Povoleni ru¢ni brzdy a odstranéni zajisténi voz 1,5 min
Uplna zkouska brzdy 18,0 min
Sepséani zpravy o brzdéni vlaku 3,0 min
PFedani pravodnich listin 4.0 min
Odjezd Mn vlaku smér Tynisté n.O. 2,0 min
Celkova doba v¢&. nutného preruSeni prace (pauzy) 119,5 min
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Popis préace:

Po pfijezdu Mn vlaku a odjezdu pfedchoziho Mn vilaku dojde k pfistavbé 4 prazdnych
vozl na kol. 102, kde je v dobé pfistavby 1 zalozni volny viiz ¢ekajici na naloZeni. Nasledné
lokomotiva vytahuje 4 loZzené vozy z kol.€.106 na kol.€.2, lokomotiva prejizdi na kol.¢.1a a
odtahuje soupravu 5 prazdnych voza na kol.€.1. Nasleduje pfestavka v praci.

Pristavba 5 prazdnych vozl se vzhledem ke kapacité vlecky musi uskute¢nit po
zpracovani 5 prazdnych vozu na vleCce (4 pfistavené prdzdné vozy + 1 rezervni), coZ pfi
vykonnosti nakladky 9 voz( & 2h C&ini cca 67 minut. V tento €as je pfistavovana skupina 5
prazdnych vozu. Aby bylo dosaZzeno mezi ¢asem pfistavby prvni a druhé skupiny vozl
poZadovaného rozestupu 67 minut, je nutné vloZit pauzu ¢.1 v délce 55 minut. Po pfisunu 5
prazdnych vozu nasleduje odtah 5 loZenych vozu a sestaveni soupravy na kol.¢.2a+2. Pauza
¢.2 je Casova rezerva mezi dokonenim posunu a nezbytnou pfipravou celé soupravy na
odjezd ze Zst. Solnice. Varianta predpoklada, Ze Mn vlak odjizdi ¢aste¢né s jinymi vozy, nez
se kterymi pfijel vlak pavodni. Je nezbytné disponovat celkem 7 vz Laaers navic z davodu
nepfetrzitého béhu nakladky na vlecce.

Celkovycasovy plan taktové ndkladni dopravy:

Vjezd Mn vlaku na kol.¢.1a+1 S:57
Pristaveni 4 prazdnych voz( na kol.¢.102 L:10
Pauza €. 1 L:20-S:15
Pfistaveni 5 prazdnych vozu na kol.¢.102 S:17
Pauza €. 2 S:27-S:30
Odjezd Mn vlaku z kol.¢.2a+2 L:00

V prubéhu 24h dochéazi k drobnym redukcim tohoto planu vlivem osobni dopravy.

Potrebné nalezitosti:

Pocet lokomotiv f. 742: 3

Pocet vozl Laaers mezi TyniStém n.O. a Solnici: 3 soupravy & 9 ks + 12ks = 39 ks
Pocty nezbytnych zaméstnancu v Zst. Solnice: 3

(posunova ¢eta 1+1 pro posun, 1+0 pro UZB)

Doba obratu lokomotivy v Solnici: 123 minut

Tab.36 Pfepravni doba vlakd nakladni dopravy, varianta projektova optimalni

Vlak doba v tom pobyt
Cislo stanice odjezd stanice pfijezd prepravy | Castolovice |Rychnov |vyhybny
v min min min min
Mn 84003/2 | Tynisté n/O | 0:14 Solnice 0:58 44,0 0,0 0,0 55
Mn 84007/6 2:14 2:58 44,0 0,0 0,0 55
Mn 84011/0 4:14 4:59 45,0 2,0 0,0 6,0
Mn 84015/4 6:14 6:58 44,0 0,0 0,0 6,0
Mn 84019/8 8:14 8:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84023/2 10:14 10:58 44,0 2,5 0,0 4,5
Mn 84027/6 12:14 12:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84031/0 14:14 14:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84035/4 16:14 16:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84039/8 18:14 18:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84043/2 20:14 20:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 89047/6 22:14 22:58 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 86001/0 8:56 10:24 88,0 23,0 22,0 4,0
Mn 86005/4 21:00 23:30 150,0 49,0 58,0 25
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Mn 83041 8:00 Castolovice |8:20 20,0 8,0 0,0 0,0
Mn 83063 13:56 14:25 29,0 17,0 0,0 0,0
Mn 83045 22:00 22:20 20,0 8,0 0,0 0,0
Mn 84001/0 | Solnice 1:.02 Tynisté n/O | 1:46 44,0 3,5 0,0 6,0
Mn 84005/4 3:02 3:46 44,0 3,5 0,0 6,0
Mn 84009/8 5:02 5:42 40,0 0,0 0,0 4,0
Mn 84013/2 7:02 7:46 44,0 2,0 0,0 45
Mn 84017/6 9:02 9:46 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84021/0 11:02 11:46 44,0 2,0 0,0 4,5
Mn 84025/4 13:02 13:46 44,0 2,0 0,0 6,0
Mn 84029/8 15:02 15:46 44,0 2,0 0,0 6,5
Mn 84033/2 17:02 17:46 44,0 2,0 0,0 6,5
mn 84037/6 19:02 19:46 44,0 2,0 0,0 6,5
Mn 84041/0 21:02 21:46 44,0 20,0 0,0 6,5
Mn 84045/4 23:02 23:46 44,0 2,0 0,0 3,5
Mn 86007/6 0:10 2:09 119,0 17,0 49,0 20,0
Mn 86003/2 11:28 13:15 105,0 31,5 15,5 23,5
Mn 83042 Castolovice | 0:39 0:58 19,0 9,0 0,0 0,0
Mn 83046 12:39 12:58 19,0 9,0 0,0 0,0
Mn 83064 18:34 19:16 42,0 24,0 0,0 0,0
34 vl/d 1664,0 257,0 1445 174,0
Primér na vlak 48,9 7,55 4,25 5,11

2.3.4 Dopravni kapacita

Propustnost dopravnich koleji v Zst. Ty#i$tO

V zst. TyniSté n/O navrhuje projekt firmy PRODIN peronizaci s jednim vnéjSim
nastupistém a dvéma ostrovnimi nastupisti, celkem 5 nastupistnich hran. Ostrovni nastupisté
C.III je vytvofeno preruSenim stavajici dopravni koleje ¢.4, mimo nastupisté jsou zachovany
zbytky koleje jako kusé po obou stranach do cel nastupiSté. Osobni doprava tak ma
k dispozici koleje €.5, 3, 1, 2 a 6. Tuto koncepci odsouhlasil Usek provozovani drahy a pro je
touto dokumentaci respektovana.

V Zst. Tynisté n/O vSak nelze z pohledu potfeb nakladni dopravy uvazovat pouze
s jednou koleji delSi nez 600 m (kolej €.8). Vyhledové totiz bude preprava zajiStovana
v patrovych vozech délky 31 m. Tato délka umoZfuje pFistavit na vlecku Skoda Auto v Zst.
Solnice pouze 9 vozu, takZze Vn a Nex vlaky relace Nymburk - Tynis§té n/O budou délky 2x9
vozu+loko, tedy 578 m, coz odpovida uzitnym délkam pouze koleji €.6 a 8. Pro ostatni zatéz
jsou k dispozici koleje €.10, 12 a 14, které vyhovuji béznym normam délek nakladnich viak
450 nebo 550 m.

Postaditelnost ¢tyf nastupistnich hran prokazuje pfilozeny vyhledovy model osobni
dopravy, konzultovany s OREDO. Sitova grafika pro ukazkovou dvouhodinu, ze které je
patrné i linkové vedeni a kfidlovani je uvedena na néasledujicim obrazku. Pokud by v Zst.
Tynisté nedochazelo ke spojovani nebo déleni, obrati se souprava na protijedouci vlak téze
linky. V tomto pfipadé jsou potfeba 4 hrany (bud jedou 4 prujezdné vliaky nebo 2 prijezdné a
2 kongici, které se to¢i samy na sebe). Minuty pfijezdu / odjezdl jsou rozdilné, neni proto

problém s prajezdnymi vlaky projet k nastupistim i od nich bezkolizné (libovolné kfizit sméry).
Pokud by dochazelo k déleni nebo spojovani, postaci 3 hrany.
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Os Broumov Os Rychnov zast.
Os Dobruska Os Rychnov zast. / Solnice
04 34 45 15
56 26 Tynistd 14 44 Castolovice
OsHK_ 32 _fo o _Jee. _____ 17_ |- - 27 _ 112 _ _0sDoudleby
28 34 43 46
Os Pa 07 N\ 54 45 42 Os Rokytnice
7 N 04 13 16
SpHK_____s»z__.X{_:‘___z_es ______ 17 oo 12 _ _Sp Letohrad
28 ~ o\ 34 43 6
58 28
02 32

Os Chocen (Lanskroun)
Os Choceri (Pardubice)

pozn.: pokud by nedochazelo ke spojovani v Tynisti, obrati se souprava na protijedouci vlak téZe linky
potfeba 4 hran v pfipadé obraceni, jinak 3 hrany
Vysv étlivky:

odjezd v minutu  xx
pfijezd v minutu  yy

takt 60 min
----------- takt 120 min

vlak veden elektrickou jednotkou
vlak veden motorovou jednotkou

Dopravce si upravi technologické postupy ve stanici tak, aby na koleji ¢.6 nebyly
v prostoru néstupisté uskuteriovany ukony a prace vyZzadujici pochdzku po obou stranach
soupravy. Davodem je existence nastupiStni hrany, kter4 se pouziva jen ve vyjimeénych
pfipadech a osobni soupravy jsou ihned po nutnych tkonech pfesunuty na jinou kolej a kolej
¢€.6 je ur€ena primarné pro nakladni dopravu.

Pro odevzdavku a pfejimku vozu na vie€ky a z vle€ek jsou k dispozici koleje ¢.16 az
20, které s ohledem na mizivé lozné manipulace (0,51 voz(/den) jsou dosud vyuZzivany i pro
vefejnou nakladni dopravu, se souhlasnym stanoviskem majitele drahy-viecky. Koleje ¢€.16
az 20 budou i nadéle vyuzZivany pro pfipravu zéatéze k dobirani tranzitnimi vlaky
s manipulaci, pro sestavu vychozich Pn vilaki a pro fazeni zatéze Mn vlakl podle
zemépisného poradi nacestnych stanic. Pro deponii patrovych vozd pro prepravce Skoda
Auto Ize maximalné vyuZivat stavajici koleje €. 19, 21 a 25.

Pfilozeny modelovy grafikon provoznich procesu v zst. Tynisté n/O potvrzuje
postacditelnost &ty nastupistnich hran a minimalni potfebu dvou dopravnich koleji uzitné
délky min. 600 m. Za predpokladu zachovéani stavajici tratové a stanini technologie a
zohlednéni vyhledovych néarokd na nékladni dopravu byla odvozena potfeba koleji pro
nakladni dopravu nésledujicim vypoctem:
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Tab.37 Zst. Tynisté n/O, celkova doba obsazeni koleji pro nakladni dopravu, varianta
projektova optimalni
Relace Cetnost vi/d Doba obsazeni v min
jednotkova celkova
Vn/Mn Nymburk - Solnice prazdné vz Laaers 6 126 756
Mn Tynisté n/O - Solnice 2.dil prazdnych vz Laaers 6 60 360
Mn/Nex Solnice - Nymburk vyvoz aut 6 120 756
Mn Solnice - Tynisté n/O 2.dil vyvozu aut 6 60 360
Pn Ceska Trebova - Nymburk s manipulaci 2 120 240
Pn Nymburk - Ceska Trebova s manipulaci 2 120 240
Nex Tynisté n/O - Mezimésti - PKP 2 80 160
Nex PKP - Mezimésti - Tynisté n/O 2 80 160
Mn Tynisté n/O - Solnice ostatni zatéz 2 40 80
Mn Solnice - Tynisté n/O ostatni zatéz 2 40 80
Mn Tynisté n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v O.h. 3 40 120
Mn Rokytnice v O.h. - Doudleby n/O - Tynisté n/O 3 40 120
Mn Tynisté n/O - Nachod 1 40 40
Mn Nachod - Tynisté n/O 1 40 40
Mn Tynisté n/O - Hradec Kréalové 2 60 120
Mn Hradec Kralové - Tynisté n/O 2 60 120
Mn Tyni$té n/O - Borohradek - Cermna n/O 1 40 40
Mn Cermna n/O - Borohradek - Tyni§té n/O 1 40 40
Celkem 50 vi/id 3832
Potfebny pocet koleji pro nakladni dopravu:
» vypoctové obdobi od po celych 24 hodin 1440 min
* pocet vlaki celkem 50 vlakd
» celkova doba obsazeni dopravnich koleji 3832 min
» pravdépodobnost shlukovitosti vlakd o = 3832 /1440 = 2,66

* potifebny pocet koleji pfi zvolené statistické jistoté p = 0,95 &ini 7 koleji .

Z uvedeného vypodtu vyplyva, Ze k dnesnim kolejim €. 6, 8, 10, 12, 14 je nutno ziskat
jesté dvé koleje dalSi. S ohledem na okolni zastavbu lze tyto koleje pfistavit vedle tratoveé
kolej smérem na Tfebechovice p/O jako zarodek budouciho pfednadrazi (viz kol.€.102, 104,
106 podle 12).

Doporuc€ujeme takto zfidit kusé koleje hned tfi, vSechny jako zarodek budouciho
pFednadraZi. Tato potfeba je vyvolana poZadavkem majoritniho dopravce CD Cargo. Ten
vychazi z dosavadnich zkuSenosti nutnosti vybéru vozl pro konkrétni relace nakladky podle
cilovych destinaci. Firma Skoda Auto tvrdi, Ze bude vyuZivat k nakladce pouze patrové vozy
délky 31 m. Firma CD Cargo se obava, Ze i v budoucnu budou provozovany patrové vozy
riznych délek (27 az 33 m) a jejich vybér bude odvisly na zemi ur€eni této pfepravy. Je
potfeba takto vytvofit v Tynisti n/O (nebo jinde co nejblize Solnici) jakési depo vozl
s dostate¢nou kapacitou kolejisté.

S tim souvisi potfeba FeSit nejen odvoz prazdnych voz( do Solnice, ale i jejich navoz
do Tynisté n/O. CD Cargo se obava, e po jednokolejnych Gsecich Velky Osek - Hradec
Kralové - Tynisté n/O s hustou intervalovou pfiméstskou i dalkovou dopravou, bude obtizné
zajistit plynuly navoz souprav prazdnych vozl na pFesné Casy stanovené taktovym
grafikonem.
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Tab.38 Urcéeni koleji v Zst. Tynisté n/O, var. projektova optimalni

¢islo

| délkavm

| je omezena mezi

| urdeni

Koleje dopravni:

5 868 S5-L5 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérd, NTV
3 895 S3-13 hlavni pro smér Bolehost - Borohradek, NTV

1 719 S1-L11 hlavni pro smér Tfebechovice p/O - Castolovice, NTV

2 635 S2-12 vjezd,odjezd,prijezd pro vSechny vlaky vSech smérli, NTV
6 635 S6-L6 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV;
8 609 S8-L8 vesmés SZDC

10 563 S10-L10

12 475 S12-L12

14 459 S14-114

16 386 S16-L16 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV
18 347 S18-118 v celé délce; provozovatel viecCky

20 314 S20-L20

Koleje manip

ulaéni:

2b 452 vyh 37 - zarazedlo vytazna, NTV v celé délce

2c 50 vyh 38XA - zaraZedlo | prohlidkovy kandl, NTV v celé délce, TV trvale vypnuto
4a 182 zarazedlo - vyh 15a vytazna, NTV v celé délce

4b 155 Se - zarazedlo kusé, odstavné, TV v celé délce

4c 300 zarazedlo - Se

9a 580 vyh 11a - zardzedlo vytazna, NTV v celé délce

11 159 vyh 14 - zarazedlo VNVK, boéni rampa z obou stran, NTV v celé délce

13 47 vyh 14 - zarazedlo VNVK, &elni rampa, bez TV

15 338 vyh 4 - Vk1 VNVK, NTV nad ¢asti koleje

17 320 zarazedlo - vyh.110b | pfedavkova a odevzdavkova pro vle¢ku, NTV v celé délce
19 325 zarazedlo - vyh 108 kusé, odstavné pro deponii patrovych voz( pro pfepravce
21 640 zarézedlo - vwyh 46 Skoda-Auto, bez TV

25 zarazedlo - vyh 107

Koleje tcelové

208

50

15a zarazedlo - Vk3 pro potfeby SDC-ST, bez TV

16a 120 zarazedlo - Vk2

23 308 zarazedlo - vyh 107 pro potfeby SDC-SEE, bez TV

101 131 vyh 48 - zarazedlo pro potfeby SDC-ST rychlost 10 km/h, bez TV
102 133 vyh 48 - zarazedlo

201 210 zarazedlo - vyh 202a | pro potfeby SDC-ST, bez TV

201a 40 vyh 202b - zardzedlo

202 30 zarazedlo - vyh 202a

zachytna 150 zarazedlo - vyh V1 zachytna z vleéky VU 1337, bez TV

Soucésti pfipominek byl také pozadavek Stavebni spravy na provéfeni rychlosti na
obou zhlavich Zst. Tynisté n.O. Za pfedpokladu, Ze se rozjizdime ze stanice dle trakéni
charakteristiky referenénich souprav (osobnich i nakladnich vlaku) a u vjezdového naveéstidla
zbyteé¢né nesnizujeme rychlost kvuli geometrii vyhybek, ale brzdime az do mista zastaveni,
bylo by tfeba navrhnout rychlosti ve vyhybkach v nasledujicich hodnotach:

« rychly pfijezd/odjezd CD 841 (v prvnich fazich provozu) Castolovice - Tynisté na SK 2:
vyh. 11 na 80 km/h

« rychly pfijezd/odjezd Mn Tynisté - Castolovice: vyh. 7, 12, 15 na 60 km/h

» rychly odjezd NEx/Pn Tynisté - Tfebechovice/Bolehost: vyh. 33, 35, 36, 37, 38, 42 na 60
km/h, ale pozor, pro rychly pfijezd z Tfrebechovic na 8. kolej by bylo tfeba: vyh. 35, 37,

38, 42 na 80 km/h

* spojka koleji na Tfebechovice a BolehoSt na 100 km/h (vyh. 56, 57) — na trati 026 Ize dle
smérovych pomeérud vyuzit rychlosti 100 km/h (dnes "jen" 90 km/h)

o kfizvyh. 1, 2, 4, 5 na 60 km/h - okoli by bylo kompletné na 60 km/h.
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Uvédomujeme si nakladnost uvedenych parametrl a také prostorové problémy
s pfipadnou realizaci, ale pokud chceme zkracovat jizdni dobu zvedanim tratové rychlosti na
100-120 km/h, tak nesmime cenné desetiny minut ztracet po pulminutach extrémné pomalou
jizdou na zhlavich (od vjezdového navéstidla az 1,5 km rychlosti 50 km/h). Proto
doporucujeme vySe uvedené hodnoty proveéfit v naslednych etapach dokumentace.

Pro navrh upraveného kolejisté Zst. Tynisté byly zohlednény stavajici prostorové
moznosti a rychlosti do pfedjizdnych byly navrzeny takto:

smér Castolovice — SK 2 — 80 km/h,

smér Castolovice a Trebechovice p.0O.— SK 6, 8 a10 — 50 km/h,
smér Castolovice — SK 1, 3a 5 - 50 km/h

smér Borohradek — SK 5 — 60 km/h,

Propustnost dopravnich koleji v z8astolovice

Organizace osobni dopravy predpoklada v zst. Castolovice spojovani a déleni
regiondlnich Os vlakt ramen Doudleby n/O - Tynisté n/O a Rychnov n/K zastavka - Tynisté
n/O. SZZ umozni pfijimat vjezdy vlakd na obsazenou kolej. Vlaky kategorie R a Sp, vedené
v relaci Letohrad - Hradec Krélové se v Zst. Tynisté n/O nedéli ani nespojuji, pfipoje pouze
pFestupem. V tomto pfipadé se Os vlaky od Rychnova n/K otagi v Zst. Castolovice zpét do
Rychnova n/K. Minimalni potfeba dopravnich koleji v Zst. Castolovice &ini 4 koleje, jak je
ziejmé z nasledujiciho planu obsazeni koleji pro dvouhodinovou Spi¢ku.

Obr.11 Zst. Castolovice, graf obsazeni koleji pro 2h 3pic¢ku, varianta projektova optimalni
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Prehled obsazeni koleji pravidelnou dopravou podle sméru a druhu dopravy pro
celoden v nasledujici tabulce

Tab.39 Zst. Castolovice, obsazeni koleji, varianta projektova optimalni

Smér 1 Tynisté n/O - Letohrad / Solnice Smér 2 Solnice / Letohrad - Tynisté n/O

prepravni pocet vlakll dopravy | doba prepravni smér pocet vlakl dopravy | doba
smér osobni nakladni | obsazeni osobni nakladni | obsazeni
Celkem smér 1 49 17 775 Celkem smér 2 49 17 817

tobs1 11,74 tobs2 12,38

Tab.40 Zst. Castolovice, ukazatele propustnosti koleji, varianta projektova optimaini

T Tstél Nl tobs1 tobs Trué n Kprakt S0 Z
N2 tobs2 Msk trus

Vypocet pro 2h Spicku

120 0 7 11,4 11,0 35 30 40% 0,28 29,0
5 10,4 4 0,97
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Vypocet pro celoden

1440 90 66 11,7 12,06 441 321 32% 0,28 30,8

66 12,4 4 1,11

Z uvedeného vypodtu vyplyva, Ze dopravni koleje zajisti v Zst. Castolovice
vyhledovou nakladni a osobni dopravu v potfebné kvalité a s rezervou jak pro celoden, tak
pro 2h Spicku. Do vypoctu nebyla uvazovana kolej €.5, navrZzena v pfipravné dokumentaci
stavby Rekonstrukce Zst. Castolovice+Rychnov n/K.

Propustnost Zst. Solnice

Vs v

doznal vyrazné zmény k lepSimu. Uzite¢né délky koleji €.1 - 150 m (v7 - nv8) a ¢.2 - 166 m
(nv6ab - nv9), po dosazeni navéstidel dojde ke zkraceni téchto délek o 16 m. Dulezité je, Zze
délka kol. €. 1+1a od navéstidla aZ po zaraZedlo na kol. €.1b ¢ini 328m, takZe Os vlak (nebo
Mn vlak pro ostatni pfepravce) Ize pfijimat nebo s nim odjizdét (po ¢asti kol.¢.1a) i v dobé
pobytu Mn vlaku pro Skoda Auto ve stanici.

Minimalni potfeba dopravnich koleji v Zst. Solnice &ini 3 koleje, jak je zfejmé
z nasledujiciho planu obsazeni koleji pro dvouhodinovou Spicku.

Obr.12 Zst. Solnice, graf obsazeni koleji pro 2h 3picku, varianta projektova optimaini
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Prehled obsazeni koleji pravidelnou dopravou podle sméru a druhu dopravy pro
celoden v nasledujici tabulce

Tab.41 Zst. Solnice, obsazeni koleji, varianta projektova optimalni

Smér 1 Tynisté n/O - Letohrad / Solnice Smér 2 Solnice / Letohrad - Tynisté n/O

prepravni pocet vlakll dopravy | doba prepravni smér pocet vlakl dopravy | doba
smér osobni nakladni | obsazeni osobni nakladni | obsazeni
Castolovice-Solnice | 4 14 629,0 Solnice-Castolovice | 4 14 631,0
tobs1 34,9 tobs2 35,0

Tab.42 Zst. Solnice, ukazatele propustnosti koleji, varianta projektova optimalni

T Tstal N1 tobs1 tobs Trus n Kprakt So Z
N2 tobsz Msk trus

Vypocet pro 2h Spicku

120 95 2 32,0 30,25 31 4 100% 0,46 36,0
2 28,5 3 3,87

Vypocet pro celoden

1440 1200 18 34,9 35,0 275 43 84% 0,40 51,6
18 35,0 3 3,82
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V grafikonu provoznich procesu nejsou naznacené zakonem stanovené prestavky na
jidlo, v kazdé sméné 30 min. Za tu dobu se naloZi cca 3x2,5 vozu. Tyto vozy by byly
deponovany v lozeném (prazdném) stavu na vleCce Alfa a zafazeny do cyklu v prabéhu
prestavky na jidlo tak, aby byl dodrzen 2h takt Mn vlaku. Odpovida tomu i analyticky vypocet,
kdy celkova doba 1440 min, shizend o 3x30 min, €ini 1350 min / doba nakladky 120 min =
11,25 vl/d = 11 vlakl loZenych za den.

Propustnost omezujicich tiavych Usek

Dopravni kapacita feSenych tratovych Useku je vypocétena pro nové omezujici useky
a s novym tratovym zabezpec€ovacim zafizenim. Pramérna doba obsazeni tratového Useku
byla vypoctena rozborem 2h piepravni Spi¢ky v modelovém grafikonu.

Obr.13 Usek Castolovice - Tynisté n/O, GVD pro 2h 3pic¢ku, varianta projektova optimalni
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Tab.43 Usek Castolovice - Tynisté n/O rozbor pro 2h 3pi¢ku, var. projektova optimalni
Mezistani¢ni usek Vyh.Lipa - Tynisté n/O Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tons tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 13:08,5 17,5 10,0 7,5 Tuyp 1440 120
Mn 13:09,5 [1,0 1,0 0,0 Tsta 0 0
Os 13:21,5 | 12,0 8,0 4,0 Twi 0 0
Sp 13:38,5 | 17,0 8,0 9,0 Nprav 86 12
Mn 13:39,5 (1,0 1,0 0,0 tobs 6,83 6,83
Os 13:49 9,5 8,0 15 tmez-skut 3,16
Mn 14:02 13,0 12,0 1,0 tmez-poz 4,30
Os 14:10 8,0 6,0 2,0 n 129 12
Mn 14:20 10,0 8,0 2,0 Kprakt 67% 100%
Sp 14:215 (1,5 1,5 0,0 So 0,41 0,68
Os 14:38,5 17,0 8,5 8,5 4 9,91 3,17
Os 14:51 12,5 10,0 2,5
12 vi/2h 120,0 82,0 38,0
6,83 3,16

Obr.14 Usek Castolovice - Rychnov n/K, GVD pro 2h 3$picku, varianta projektova optimalni
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Tab.44 Castolovice - Rychnov n/K, rozbor pro 2h Spicku, varianta projektova optimalni

Mezistani¢ni Usek Vyh.Synkov - Rychnov n/K Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tobs tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 9:08,5 |18,0 11,5 6,5 Tuyp 1440 120
Mn 9:19 10,5 9 1,5 Tstal 0 0
Os 9:20,5 1,5 1,0 0,5 Ty 0 0
Os 9:38,5 18,0 11,5 6,5 Nprav 105 11
Mn 9:40 1,5 1,0 0,5 tobs 6,86 6,86
Os 9:50,5 10,5 9,0 15 tmez-skut 4,04
Os 10:08,5 |18,0 11,5 6,5 tmez-poz 4,32
Os 10:20,5 12,0 1,0 11,0 n 128 11
Os 10:38,5 [18,0 11,5 6,5 Koprakt 82% 100%
Mn 10:39,5 (1,0 1,0 0,0 So 0,50 0,63
Os 10:50,5 (11,0 7,5 3,5 VA 6,85 4,04
11 vl/2h 120,0 75,5 445

6,86 4,04

Z vypoctl je zfejmé, ze varianta projektova optimalni zajisti vyhledovy rozsah osobni
a nakladni dopravy v obou omezujicich Usecich v potfebné kvalité a s rezervou, a to jak pro
celoden, tak pro 2h prepravni Spicku.

2.3.5 Uspora dopravnich zam é&stnanc

V néasledujici tabulce je uvedena Uspora dopravnich pracovnikd vlivem modernizace
stani¢niho a tratového zabezpeclovaciho zafizeni.

Tab.45 Uspora dopravnich zaméstnancd, varianta projektova optimalni

Vychozi stav Projektovany stav

Dopravna vypravéi | signalista | stani¢ni vypravéi | signalista | stani¢ni Uspora
operator dozorce dozorce

Tynisté n/O 9,643 14,610 0 9,643 0 0 16,991

] 2,381

Castolovice 4,975 0 3,684 4,975 0 0 3,684

Rychnov n/K 3,743 0 3,684 0 0 0 7,427

Solnice 3,690 0 2,354 0 0 0 6,044

Celkova Uspora dopravnich zaméstnanct 34,146
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2.4 Varianta projektova optimalni Il

Na z&kladé vyporadani pfipominek byla zpracovana projektova varianta optimalni I,
ktera vychazi z varianty optimélni. Jejim ukolem je zlepSit poméry v Zst. Tynisté nad Orlici
zejména pro nakladni dopravu. Je navrZena Uprava kolejisté, ktera umozni prodlouzeni
predev3im stavajicich koleji €. 6, 8 a 10 a umozni vyuZivat ¢ast koleje €. 2 i pro nakladni
dopravu. Nové dosahuji koleje €. 6-10 celkové délky 726, 648 a 577m a kolej €. 2a délky
323 m. Kolej €. 6 je rozdélena spojkou do koleje €.2a a umozZziuje tak déleni nebo spojovani
nékladnich vlaki pro SKODA AUTO, a.s. bez vytahovani posunového dilu do vytazné koleje
2b. Konfigurace kolejisté umoziuje vyssi segregaci ndkladni a osobni dopravy, cozZ pfispiva
plynulosti dopravy.

Z hlediska rozsahu dopravy je provoz stejny jako ve varianté optimalni, proto neni
blize popisovan.

2.5 Varianta projektova maximalni

Varianta maximalni odpovida piné varianté optimalni cca do roku 2020. Po tomto
roce existuje pfedpoklad vystavby dalsiho zcela nového zavodu spolegnosti Skoda Auto a. s
ve Kvasinach, souvisejici opét se zvySenymi poZadavky na odvoz hotovych automobill po
Zeleznici (od roku 2021 1500 aut / den) a zaroven v¢etné zcela novych preprav (plechy do
lisovny, zpét Srot). Osobni doprava zUstava shodna s variantou optimalni.

PoZadované upravy infrastruktury (navic oproti varianté optimalni) jsou nasledujici:

« cilem IV je zajisténi dalsi kapacity pro dalsi rozsifeni produkce Skoda Auto a.s.,
zavod Kvasiny,

« zména konfigurace kolejisté v Zst. Tynisté n/O (soucCasné jizdy, rychlosti do
predjizdnych koleji, zaporny kfizovaci interval smérem k OpoCnu (pro zvySeni
stability — problém intervalu kfizovani doporucujeme fesit zvySenim tratové rychlosti na
smérové priznivych Usecich Tynisté n.O — Nové Mésto n.M. na 100-120 km/h), vystavba
3 dopravnich koleji jako pfednadrazi dnesni stanice),

« zvySeni tratové rychlosti v Gseku Tynisté n/O — Castolovice na 120 km/h dle TES
Elektrifikace trati Tynisté n/O — Letohrad, SUDOP 2007,

« rekonstrukce Zst. Solnice (severni zhlavi, SSZ, TZZ do Rychnova n/K) pro napojeni na
novy zavod Kvasiny Il),

* prodlouzeni koleji ve vyh. Synkov a Lipa v pfipadé realizace odstavnych koleji
dostate¢né délky pro ,dlouhé” vlaky 2x9 autovozu + lok. u Zst. Solnice

Dodatkem je tfeba zminit, Ze uvaZovand dopravni technologie neni schopna
zvladnout predpokladany objem v ramci soucasné, tiebaZze upravené, Zst. Solnice. Je tudiz
predpokladana existence vzniku i nové Zst. Solnice v cilovém prostoru okoli zavodu Skoda
Auto a.s. zavod Kvasiny.

2.5.1 Osobni doprava

Rozsah osobni dopravy

Rozsah osobni dopravy se oproti varianté optimalni nemeéni. Principielné je zachovan
takt 30 minut v useku Tynisté n/O — Castolovice — Doudleby n/O, takt 30 minut Castolovice —
Rychnov nad KnéZnou zastavka. V Useku Rychnov nad KnéZznou zastavka — Solnice jsou
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vedeny jen tfi pary osobnich vlakil pro navoz a odvoz zaméstnanct Skody Auto, a.s. Cetnost
vlakd je uvedena pro pracovni dny v nasledujici tabulce.

Tab.46 Rozsah osobni dopravy, varianta projektovd maximalni (pocet viakd za 24 h)

3 Smér Solnice - Tynisté Smeér Tynisté - Solnice Celkem za oba sméry
Rez Gseku

R,Sp Os R,Sp Os R,Sp Os
Solnice - Rychnov n/K zast. |0 4 0 4 0 8
Rychnov n/K z. - Rychnov 0 33 0 33 0 66
Rychnov - Castolovice 0 37 0 37 0 74
Doudleby n/O - Castolovice |7 29 7 29 14 58
Castolovice - Tyni$té n/O 7 29 7 29 14 58

SloZeni vlakovych souprav

Pro zajisténi vozby vlaki osobni dopravy a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je
uvazovano s nasazenim nasledujicich souprav:

« Sp Tynisté n.O. — Letohrad dvoudilnd jednotka fady DB648 (Lint 42)
« Os Tynisté n.O. — Doudleby n.O. motorovy viiz fady CD841 (RegioShuttle 1)

« Os Castolovice — Rychnov n.K. zast. (- Solnice) motorovy vz Fady CD841
(RegioShuttle 1)

Nasazeni vozidel s dobrou trakéni charakteristikou je tfeba prfedevSim na Sp vlaky
Tynisté n.O. — Letohrad, aby dosahly vzdjemného kfiZzovani v Zst. PotStejn. Na Os vilaky
Castolovice — Rychnov nad Knéznou zastavka je vdak bezpodmine&né nutné nasadit vozidlo
s trakéni charakteristkou CD841 nebo lepsi, protoZe jinak nebude mozné zajizdét
v Rychnové n/K aZz na zastavku, kde se realizuje obrat vozidla za 2,5 minuty. K dosazeni
tohoto &asu je tfeba zvysit tratovou rychlost na 80 km/h v tseku Castolovice — Rychnov n/K
a na 60 km/h v Gseku Rychnov n/K — Solnice a zabezped&eni viech pfejezdu trati Castolovice
- Solnice tak, aby nepfedstavovaly omezeni rychlosti vlakl osobni dopravy. Vice detailu je
k dobé obratu v Rychnové na zastavce u optimalni varianty.

Jizdni doby

Pro vySe uvedend vozidla a odpovidajici infrastrukturni Gpravy jsou dosaZzitelné ve
sméru tam / zpét nasleduijici jizdni doby:
«  Tynisté n.0. — Castolovice (Sp): 8 / 9 minut
«  Tynisté n.0. — Castolovice (Os): 9/ 9 minut
. Castolovice — Rychnov (Zst.): 12 / 13 minut
» Rychnov (Zst.) — Solnice: 12 / 12 minut

2.5.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy

Na trati Tynist& n/O - Castolovice - Solnice budou vedeny i nadéle jen Mn vlaky,
zajistujici jednak pFepravu pro potfeby Skoda Auto a jednak pro ostatni prepravce.
Vyhledovy rozsah nékladni dopravy pro cilovy stav 150 vozu/den pfedpoklada hodinovy takt
Mn vlakd a dvé nakladaci mista v Zst. Solnice. Minimalni potfeba tras 15 pard Mn vlaki za
den. S ohledem na kapacitu stavajiciho kolejisté v Zst. Solnice jsou v tomto Useku vedeny
Mn viaky v Fazeni lok.F.742+9 vozu F. Laaers (délka vozu 31 m), délka vlaku v€. loko €ini 299
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m, hmotnost loZené soupravy 550 t a prazdné soupravy 350 t. Mn vlaky pro Skoda Auto jsou
vedeny bez doprovodu.

Vyrazny nérast vyroby automobild v zavodé Kvasiny si vyZzada i zvySenou pfepravu
Srotu a svitk(. Pro jejich pfepravu jsou zavedeny dalSi 3 pary Mn vilakd relace Tynisté -
Solnice, lozené ve sméru do Solnice svitky plechli a ve sméru ze Solnice Srotem. Celkem
pro potfeby Skoda Auto 18 pard Mn vlaki za den s nedé&lnim klidem.

V Zst. Solnice je k dispozici na celych 24 hodin posunovaci ¢eta v sile 1+1. Veskery
posun provadeéji vlakové lokomotivy Mn vlakd. Dvojnasobny nartist denniho objemu loznych
manipulaci je nutné v Zst. Solnici feSit dalSim novym nakladacim mistem s vazbou na novy
zavod Kvasiny Il. Objem denni pfepravy si pravdépodobné vyzada zfizeni dalSich koleji pro
odstaveni zaloznich vozu na pokryti vozovych vypadkl ¢i nepravidelnosti pfisunu prazdnych
vozU. Podrobnosti nejsou feSeny, nebot zatim neni k dispozici IZ nového zavodu Kvasiny Il.

Pro ostatni pfepravce na trati TyniSté n/O - Solnice jsou vedeny 2 pary Mn viakd
s manipulaci v nacestnych stanicich Castolovice, Rychnov n/K a v Zst. Solnice. Vlaky jsou
vedeny s doprovodem ¢&etou 1+1. Na trati Tynist&¢ n/O - Castolovice - Doudleby n/O -
Vamberk — Rokytnice v Orl.h. budou vedeny 3 pary Mn vlakd. Tyto vlaky navrhujeme v Zst.
Castolovice bez manipulace s prljezdem a? do Zst. Doudleby n/O a s obsluhou
manipulaénich mist a vle€ek nacestnych stanic na trati Doudleby n/O - Rokytnice v Orlickych
horach. Tyto Mn vlaky jsou vedeny s doprovodem ¢€etou 1+1, nebot obsluhuji manipulaéni
mista a vle€ky v nacestnych stanicich.

Tab.47 Rozsah nakladni dopravy, varianta projektova maximalni
Rez Gseki Pocet Mn vlakl za den v letech
2013-2015 2016-2020 po r.2020
Solnice - Castolovice 16 28 40
Doudleby n/O - Castolovice |4 6 6
Castolovice - Tynisté n/O 20 34 46

SlozZeni vlakovych souprav

Pro zajisténi vozby Mn viakd a tedy i kvypoctu jizdnich dob, je uvazovano
s nasazenim souprav uvedenych v nasledujici tabulce.

Druh vlaku vozidlo rychlost | hmotnostt délkam | Vozidlovy |Poznamka
km/h odpor ]

Mn (auta) 742 80 450 t 299 m S Auto Skoda
Mn (prazd.vz) | 742 80 300t 299 m S Auto Skoda
Mn (plech,Srot) | Vossloh 80 553t (lo2) 114 m S Auto Skoda

G 1700-2 BB 168 t (prazd)
Mn 742 80/45 600t 300 m S Rokytnice ost.pfepravci
Mn 742 80 450t 300 m S Solnice ostatni pfepravci
Jizdni doby

V porovnani s vychozim stavem dojde i pfes zvySeni tratové rychlosti k mirné delSim
jizdnim dobé&m oproti vychozimu stavu. Je to zpasobeno hustotou dopravy, ktera si vyZzadala
zfizeni dalSich dopraven s CastéjSim zastavovanim vlakd na jednokolejnych usecich kvuli
kfizovani s vlaky opaénych smérl. Jizdni doby pro Mn vlaky jsou shodné s optimalni
variantou a jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab.48 Pfepravni a jizdni doby, varianta projektova maximalni

Smeér Solnice - Tynisté n/O Smeér Tynisté n/O - Solnice

Mn (auta) | Mn (ostatni) | Druh vlaku, pfepravni segment Mn (auta) | Mn (ostatnf)
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742 742 Vozidlo 742 742
80 80 Tratova rychlost v km/h 80 80

X X Solnice 12,0 12,0
10,5 10,5 Rychnov n/K 7,5 7,5
6,0 55 Vyhybna Synkov 6,5 6,5
6,0 6,0 Castolovice 5,5 5,5
6,0 6,5 Vyhybna Lipa-Podchlumi 6,0 6,0
6,0 6,0 Tynisté nad Orlici X X
34,5 34,5 Jizdni doba celkem 37,5 37,5
9,5 43,0 Pobyt v nacestnych zst. v priméru na vlak 6,5 27,5
44,0 77,5 Prepravni doba celkem 44,0 65,0

2.5.3 Modelovy grafikon
V osobni dopravé optimalni varianta sleduje vyhledové zaméry OREDO.

Linky a vozidla:

* Sp Hradec Krélové - Letohrad v taktu 120 min,

« Os vlaky Hradec Kralové — Tynisté n/O — Castolovice - Rychnov n/K zastavka, interval 60
min, motorova jednotka,

« Os vlaky Castolovice - Rychnov n/K zastavka, interval 60 min po cely ob&ansky den
v obdobi pfepravnich Spicek, v prokladu s relaci Os Hradec Kralové - Rychnov n/K tvori
v iseku Castolovice - Rychnov n/K ve $pickach interval 30 min, vybrané vlaky jsou
protaZeny aZ do Zst. Solnice pro navoz a odvoz dle smén v zavodé Skoda Auto Kvasiny,

* Os vlaky Hradec Krélové - Tynisté n/O — Doudleby - Rokytnice v Orl.h., interval 120 min,
v prokladu s vlaky kategorie Sp, motorova jednotka.

Modelovy grafikon predpoklada zachovani uzlu Tynisté v minutu 00 a 30. Pokud by
doSlo k ndvaznym investi¢nim akcim na trati Hradec Kralové — Tynisté se zkracenim jizdni
doby, je moZné nastavit uzel Tynisté na minuty 15 a 45 a Castolovice na minuty 00 a 30. Aby
projely Mn vlaky do Solnice, bylo by nutné je provozovat s osou symetrie v minutu 15 nebo
45, coz nepredstavuje zasadni problém. V jednom ze smérl by musel byt naplanovany pobyt
30 minut (pravdépodobné v Tynisti pro loZzeny vlak).

V nékladni dopravé jsou Mn vlaky provozovany v hodinovém taktu, kapacita trati tedy
umozZfiuje b&Znou vozbu az 24 pard Mn vlakd denné v Gseku Tynisté n/O - Castolovice -
Solnice. Vyhledova potieba tras pro Mn vlaky €ini ve spoleCném Useku Tynisté n/O -
Castolovice 22 pard vi/den, takZe modelovy grafikon obsahuje jesté 2 pary Mn podle potieby.
Z toho 17 tras Mn vlaka je pro potieby Skoda Auto, coZ umoZiuje pfepravit 153 loZzenych
vozl za 24 hodin, celkem vyvoz 1760 aut denné v reZzimu pondéli az sobota.

Tab.49 Pfepravni doba vlakd nakladni pfepravy, varianta projektova maximalni

Vlak ¢&islo doba v tom pobyt

nebo stanice odjezd stanice ptijezd prepravy | Castolovice | Rychnov | vyhybny
druh zatéze v min min min min
prazdné vz. | Tynisté n/O | 0:14 Solnice 0:58 440 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 1:14 1:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 2:14 2:58 44,0 0,5 0,0 6,5

Mn pp 3:14 3:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 4:14 4:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 5:14 5:58 44,0 0,5 0,0 6,5
dovoz plech 6:14 6:58 44,0 0,5 0,0 6,5
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Mn pp 7:14 7:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 8:14 8:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 10:14 10:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 11:14 11:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 12:14 12:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 13:14 13:58 440 0,5 0,0 6,5
dovoz plech 14:14 14:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz. 16:14 16:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 17:14 17:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 18:14 18:58 440 0,5 0,0 6,5
Mn pp 19:14 19:58 44,0 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 20:14 20:58 440 0,5 0,0 6,5
prazdné vz 21:14 21:58 44,0 0,5 0,0 6,5
dovoz plech 23:14 23:58 44,0 0,5 0,0 6,5
Mn 86001/0 9:14 10:30 76,0 2,0 29,0 6,5
Mn 86005/4 22:14 23:30 76,0 2,0 29,0 6,5
Mn 83041 8:55 Castolovice |9:51 56,0 45,0 0,0 0,0
Mn 83063 15:14 15:51 27,0 22,0 0,0 3,5
Mn 83045 22:00 22:38 38,0 25,0 0,0 0,0
auta Solnice 0:02 Tynisté n/O | 0:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 1:.02 1:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Mn pp 2:02 2:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Srot 3:02 3:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 4:02 4:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 5:02 5:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 6:02 6:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Mn pp 7:02 7:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 8:02 8:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 9:02 9:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Srot 10:02 10:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Mn pp 11:02 11:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 12:02 12:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 14:02 14:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 15:02 15:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 16:02 16:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 17:02 17:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Srot 18:02 18:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 20:02 20:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 21:02 21:46 44,0 3,0 0,0 6,5
auta 22:02 22:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Mn pp 23:02 23:46 44,0 3,0 0,0 6,5
Mn 86007/6 0:15 2:00 105,0 2,0 44,0 36,0
Mn 86003/2 12:15 13:45 90,0 2,0 29,0 32,5
Mn 83042 Castolovice |13:00 14:02 62,0 51,0 0,0 0,0
Mn83064 19:00 19:46 46,0 30,0 0,0 0,0
Mn 83046 0:10 1:00 50,0 39,0 0,0 0,0
53 tras 2518,0 296,5 131,0 351,5
Priimér na vlak 47,5 5,6 2,5 6,6
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2.5.4 Dopravni kapacita

Pro vyhledovou kalkulaci mé byt po€et dopravnich koleji tak velky, aby vyhovoval
dvouhodinové Spickové dopravé ze vSech trati zausténych do stanice. PFi prikazu se
pouziva grafickoanalytického zpusobu vypoctu.

Propustnost dopravnich koleji

Zst.Tynisté n/O

Sitova grafika pro ukazkovou dvouhodinu, ze které je patrné i linkové vedeni a
kiidlovani. Pokud by v Zst. Tynist€¢ nedochazelo ke spojovani nebo déleni, obrati se
souprava na protijedouci vlak téze linky. V tomto pfipadé jsou potfeba 4 hrany (bud jedou 4
prijezdné vlaky nebo 2 prijezdné a 2 koncici, které se to€i samy na sebe). Minuty pfijezdd /
odjezdUl jsou rozdilné, neni proto problém s prijezdnymi vlaky projet k nastupistim i od nich
bezkolizné (libovolné kFizit sméry). Pokud by dochézelo k déleni nebo spojovani, postaci 3
hrany.

Os Broumov Os Rychnov zast.
Os Dobruska Os Rychnov zast. / Solnice
04 34 45 15
56 26 Tynistd 14 44 Castolovice
OsHK_ .32 _fo o __Jee. _____ 17_ |- - 27 _ 112 _ _0sDoudleby
28 34 43 46
Os Pa 07 \ 54 45 42 Os Rokytnice
7 N 04 13 16
SpHK_____s»z__.X{_:‘___z_es ______ 17 oo 12 _ _Sp Letohrad
28 S~ N 34 43 6
58 28
02 32

Os Chocen (Lanskroun)
Os Choceri (Pardubice)

pozn.: pokud by nedochazelo ke spojovani v Tynisti, obrati se souprava na protijedouci vlak téZe linky
potfeba 4 hran v pfipadé obraceni, jinak 3 hrany
Vysv étlivky:

odjezd v minutu  xx
pfijezd v minutu  yy

takt 60 min
----------- takt 120 min

vlak veden elektrickou jednotkou
vlak veden motorovou jednotkou

Potfeba dopravnich koleji pro ndkladni dopravu z vyhledové celkové doby obsazeni,
vypoctené v nasledujicim pfehledu:
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Tab.50 Zst. Tynisté n/O, celkova doba obsazeni koleji pro nakladni dopravu, varianta
projektova maximalni
Relace Cetnost vi/d Doba obsazeni v min
jednotkova celkova
Vn/Mn Nymburk - Solnice prazdné vz Laaers 9 126 1134
Mn Tynisté n/O - Solnice 2.dil prazdnych vz Laaers 9 60 540
Mn/Nex Solnice - Nymburk vyvoz aut 9 120 1080
Mn Solnice - Tynisté n/O 2.dil vyvozu aut 9 60 540
Pn Ceska Trebova - Nymburk s manipulaci 2 120 240
Pn Nymburk - Ceska Trebova s manipulaci 2 120 240
Nex Tynisté n/O - Mezimésti - PKP 2 80 160
Nex PKP - Mezimésti - Tynisté n/O 2 80 160
Mn Tynisté n/O - Solnice ostatni zatéz 2 40 80
Mn Solnice - Tynisté n/O ostatni zatéz 2 40 80
Mn Tynisté n/O - Doudleby n/O - Rokytnice v O.h. 3 40 120
Mn Rokytnice v O.h. - Doudleby n/O - Tynisté n/O 3 40 120
Mn Tynisté n/O - Nachod 1 40 40
Mn Nachod - Tynisté n/O 1 40 40
Mn Tynisté n/O - Hradec Kréalové 2 60 120
Mn Hradec Kralové - Tynisté n/O 2 60 120
Mn Tynisté n/O - Borohradek 1 40 40
Mn Borohradek - Tynisté n/O 1 40 40
Celkem 60 vi/d 4814
Potfebny pocet koleji pro nakladni dopravu:
» vypoctové obdobi od po celych 24 hodin 1440 min
* pocet vlaki celkem 60 vlakd
» celkova doba obsazeni dopravnich koleji 4814 min
» pravdépodobnost shlukovitosti vlakd o =4814 /1440 = 3,34

* potifebny pocet koleji pfi zvolené statistické jistoté p = 0,95 &ini 8 koleji .

K dneSnim nakladnim kolejim &.6, 8, 10, 12, 14 je nutno pfistavit dalSi 3 dopravni
koleje uzitné délky min. 620 m. S ohledem na okolni zéstavbu Ize tyto kolej pfistavit vedle
tratové kolej smérem na Trebechovice p/O jako pfednadrazi s oboustrannym zapojenim do
tratové koleje. Pfednadrazi (kol.£.102, 104, 106) bude soucasti Zst. Tynisté n/O. Stavajici
koleje €.16, 18 a 20 budou i nadéle slouZit pro mistni zatéz, prejimku a odevzdavku vozl na
vleCky (zejména na vleCku Vojenska vlecka), shromazdovani zatéZze pro Pn viaky smér
C.Trebova a Nymburk (na 3pi¢kéach koleji) a pro Mn vlaky do vSech sméra, jako? i k tfidéni
zatéZe Mn vlakli podle zemépisného poradi obsluhovanych stanic.

Tab.51 Sudé koleje pro nékladni dopravu v Zst.Tynisté n/O, var. projektova optimalni

Cislo délkavm | je omezena mezi uréeni

6 314 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV;
6a 39

6b 262

6a+6b 382

6+6a+6b 726

8 648 S8-L8 vesmés SZDC
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10 577 S10-L10

12 477 S12-L12

14 447 S14-114

16 356 S16 - L16 vjezd,odjezd,prijezd pro nakladni vlaky vSech sméra, NTV
18 340 S18-L18 v celé délce

20 330 S20-L20

Koleje manipulaéni:

2b 222 vyh.50 - vyh.43 spojovaci, NTV v celé délce

6C 128 vyh.12a - zarazedlo vytazna, NTV v celé délce

102 715 S102 - Lc102 vjezd, odjezd pro nakladni viaky vSech smérd, NTV
104 624 S104 - Lcl04 v celé délce

106 624 S 106 - Lc106

Poznamka: koleje osobniho nadrazi a liché koleje jsou stejné jako ve var. optimalni

Zst.. Castolovice

Organizace osobni dopravy predpoklada v zst. Castolovice spojovani a déleni
regiondlnich Os vlakt ramen Doudleby n/O - Tynisté n/O a Rychnov n/K zastavka - Tynisté
n/O. SZZ umozni pfijimat vjezdy vlakd na obsazenou kolej. Vlaky kategorie R a Sp, vedené
v relaci Letohrad - Hradec Krélové se v Zst. Tynisté n/O nedéli ani nespojuji, pfipoje pouze
pFestupem. V tomto pfipadé se Os vlaky od Rychnova n/K otagi v Zst. Castolovice zpét do
Rychnova n/K. Minimalni potfeba dopravnich koleji v Zst. Castolovice &ini 4 koleje, jak je
ziejmé z nasledujiciho planu obsazeni koleji pro dvouhodinovou Spi¢ku.

Obr.15 Zst. Castolovice, obsazeni koleji pro 2h 3picku, varianta projektova maximalini
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Tab.52 Zst. Castolovice, ukazatele propustnosti koleji, varianta projektova maximalni

T Tstél Nl tobs1 tobs Trué n Kprakt S0 Z
N> tobs2 Mskut trus

Vypocet pro 2h Spicku

120 71 8 8,4 11,6 76 21 76% 0,45 13,9
8 14,7 4 1,58

Vypocet pro celoden

1440 900 72 8,9 9,70 352 325 46% 0,29 23,3
75 10,4 4 0,80

Do vypoctu nebyla zafazena dopravni kolej .5, ktera v pfipadé realizace by byla
vyélenéna pro deponii prazdnych vozd pro potfeby odvozu aut z Skoda Auto, a.s. zavod
Kvasiny. Do stalych manipulaci Ty byl zafazen obrat souprav Os vlaki na koleji ¢.4 delSi
nez technologicky ¢as 10 min na vychozi ¢i koncici vlak a doba obsluhy nakladového obvodu
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po dopravni koleji €.2. Z uvedeného vypoctu vyplyva, Ze dopravni koleje zajisti v zst.
Castolovice vyhledovou nakladni a osobni dopravu v potfebné kvalité a s rezervou jak pro
celoden, tak pro 2h Spicku.

Zst. Solnice

Potfeba dopravnich koleji v Zst. Solnice v této varianté je stanovena analytickym
vypoétem metodou matematické statistiky a poctu pravdépodobnosti, nebot zatim neni jasno
o dispozi¢nim schématu nového zavodu a vazby na Zst. Solnici, ktera musi doznat zasadni
zmény. Vypocet vychazi z teoretickych technologickych dob a z pfedpokladu, Ze k dnesni
automatické presuvné bude k dispozici jeSté druha prfesuvna zavodu Kvasiny Il a obé
pfesuvny, Ze budou mit dva mosty jako se planuje u optimalni varianty. Tim by ¢as nakladky
9 vozu mohl byt totoZny s variantou optimalni a €inil by do 120 min. K tomu pfistoupi ukony
po pfijezdu (technick4 a prepravni prohlidka) a pfed odjezdem (sestava, soupis, Uplnha
zkouska brzdy), takze celkovy technologicky ¢as jednoho obratu odhadem 16,0+120+30 =
166 min.

Potfebny podet koleji pro Mn vlaky Skoda Auto:

» vypoctové obdobi od po celych 24 hodin 1440 min

* pocet vlakl celkem 34 vlaka

» celkova doba obsazeni dopravnich koleji 34x166 = 5644 min
« pravdépodobnost shlukovitosti viaku o =5644 /1440 = 3,92

e potfebny pocet koleji pfi zvolené statistické jistoté p = 0,95 €ini 8 koleji .

Potfeba koleji znacné prevySuje moznosti okoli této stanice. Proto musi byt zasadné
zménéna cela technologie cyklu loZznych manipulaci na vie€ce Skoda Auto a konfigurace
nového kolejisté Zst. Solnice.

Propustnost omezujicich tiavych Usek

Dopravni kapacita feSenych tratovych Useku je vypocétena pro nové omezujici useky
a s novym tratovym zabezpec€ovacim zafizenim. Prdmérna doba obsazeni tratového Useku
byla vypoctena rozborem 2h prepravni Spi¢ky v modelovém grafikonu.

Obr.16 Usek Vyhybna Lipa - Tynisté n/O, grafikon pro 2h 3picku, var. projektova maximalni
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Tab.53 Usek Castolovice - Tynisté n/O, rozbor pro 2h $picku, var.projektova maximalni
Omezujici tsek Vyhybna Lipa - Tynisté n/O Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tons tmez ukazatel celoden 2h 3picka
Os 12:08,5 [ 19,5 8,5 11,0 Tup 1440 120
Mn 12:20 11,5 7,5 4,0 Tstal 0 0
Sp 12:21 1,0 1,0 0,0 Twi 0 0
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Os 12:38,5 17,5 9,0 8,5 Nprav 116 12
Mn 12:39 0,5 0,5 0,0 tobs 5,67 5,67
Os 12:49,5 (10,5 8,0 2,5 tmez-skut 4,33
Os 13:08,5 (19,0 8,5 10,5 tmez-poz 3,57 3,57
Mn 13:20 11,5 7,5 4,0 n 155 13
Os 13:215 (15 15 0,0 Kprakt 75% 92%
Sp 13:38,5 (17,0 7,5 9,5 So 0,46 0,57
Mn 13:39 0,5 0,5 0,0 z 6,74 4,33
Os 13:49 10,0 8,0 2,0
12 vi/2h 120,0 68,0 52,0

5,67 4,33

Z vypoctu vyplyva, Zze omezujici isek Vyhybna Lipa - Tynisté n/O zajisti vyhledovou
dopravu v potfebné kvalité a s rezervou, a to jak pro celoden, tak pro 2h Spicku.

Obr.17 Usek Vyh. Synkov - Rychnov n/K, grafikon pro 2h $picku, var. projektova maximalni

vhybna Synkov o \|/2 is\ Js fle \/2 is\ [s \J
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2 2 3 2
Rychnov n/K 3 3 6 3 6 3 3 7 3 6
7 1 \o| \eld |/ \ \e[ \e
12 13 14
Tab.54 Castolovice - Rychnov n/K, rozbor pro 2h Spiéku, varianta projektova maximalni
Omezujici tsek Vyhybna Lipa - Tynisté n/O Ukazatele propustnosti
Viak Cas Interval | tobs tmez ukazatel celoden 2h Spicka
Os 12:08,5 | 18,5 12,0 6,5 Twp 1440 120
Mn 12:19 |10,5 8,0 2,5 Tstal 0 0
Os 12:20 |1,0 1,0 0,0 Tuyi 0 0
Os 12:38,5 | 18,5 12,0 6,5 Nprav 112 12
Mn 12:38,5 (0,0 0,0 0,0 tobs 7,17 7,17
Os 12:50 | 11,5 9,5 2,0 tmez-skut 2,83
Os 13:08,5 | 18,5 12,0 6,5 tmez-poz 4,50
Mn 13:19 10,5 8,0 2,5 n 123 12
Os 13:21 |20 2,0 0,0 Kprakt 91% 100%
Os 13:38,5 | 17,5 12,0 5,5 So 0,56 0,72
Mn 13:38,5 | 0,0 0,0 0,0 z 5,68 2,83
Os 13:50 |11,5 9,5 2,0
12 vi/2h 120,0 86,0 34,0
7,17 2,83

Z vypoCtu vyplyva, Ze omezujici usek Vyhybna Synkov - Rychnov n/K zajisti
vyhledovou dopravu v potfebné kvalité a s rezervou pro celoden, kdezto pro 2h Spic¢ku bez
rezervy.
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2.5.5 Uspora dopravnich zam é&stnanc

V néasledujici tabulce je uvedena uspora dopravnich pracovnikd vlivem modernizace
stani¢niho a tratového zabezpec€ovaciho zafizeni.

Tab.55 Uspora dopravnich zaméstnancd, varianta projektova maximaini

Vychozi stav Projektovany stav

Dopravna vypravéi | signalista | stani¢ni vypravéi | signalista | stani¢ni Uspora
operator dozorce dozorce

Tynisté n/O 9,643 14,610 0 9,643 0 0 16,991

] 2,381

Castolovice 4,975 0 2,227 4,975 0 0 2,227

Rychnov n/K 3,743 0 3,684 0 0 0 7,427

Solnice 3,690 0 0 0 0 0 3,690

Celkova Uspora dopravnich zaméstnanct 30,335

2.6 Prehledné shrnuti nezbytnych pozadavk G na infrastrukturu

Doporucené pozadavky na infrastrukturu:

« AH s navéstnim bodem v Gseku Tynisté n.O. — Castolovice

« Doplnéni kolejové spojky mezi tratové koleje Castolovice — Doudleby n.O. a
Castolovice — Rychnov n.K. tak, aby bylo moZné pFi jizdé od Rychnova n.K.
dosahnout v3ech koleji v Zst. Castolovice

« AH s navéstnim bodem v Gseku Castolovice — Rychnov n.K. (v prostoru zast. Synkov)

» Zzfizeni svételného PZZ v km 9,474 (odstranéni lokalniho snizeni NTR) z davodu
pozZadavku na zvySeni rezerv v jizdnim Fadu a pro zvySeni plynulosti jizdy nakladnich
vlaki smér Solnice.

Tyto Upravy jsou uvazovany pro vSechny tfi provozni koncepty (minimalni, optimalni a
maximalni).

Nezbytné poZzadavky na infrastrukturu navic ve varianté optimalni:
« vyhybna v Gseku Tynisté n.O. — Castolovice
« vyhybna v tseku Castolovice — Rychnov n.K.
« zvy3eni tratové rychlosti Castolovice — Rychnov n.K. zastavka

Pozadovany rozsah Gprav infrastruktury pro jednotli vé varianty

minimalni | optimalni | maximalni
Stavba X . .

varianta varianta varianta
AH s bodem Tyni$té n.O. - Castolovice ano ano ano
vSechny koleje 7st. Castolovice dostupné od Rychnova n.K. ano ano ano
AH s bodem Castolovice - Rychnov n.K. (Synkov) ano ano ano
Upravy v Zst. Solnice ne* ano ano
vyhybna v Useku Tynité n.O. - Castolovice ne ano ano
vyhybna v tseku Castolovice - Rychnov n.K. (Synkov) ne ano ano
zvyseni trafové rychlosti Castolovice — Rychnov n.K. ne ano ano
zvy3eni tratové rychlosti Tynisté n.0. — Castolovice ne ne ano

*: Ve varianté minimalni je tfeba pouze dil¢i zasah do severniho zhlavi kolejisté Zst. Solnice z divodu
potfeby zvétSeni uziteCné délky koleje ¢€.2, coz se déje zménou zapojeni koleji 3a, 1 a 2 smérem do
1b.

_Studie proveditelnosti je oproti projektove dokumentaci stavby rekonstrukce
Zst. Castolovice+tRychnov n/K, zpracovana ve vSech variantach pro technologii
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provozu Mn vlaki pro potfeby Skoda Auto bez déleni a spojovani souprav v Zst.
Castolovice, nebot znamena plynulejsi pohyb viakl a nizsi potfebu zaméstnanc.

Soubézné zpracovana pfipravna dokumentace predpoklada vozbu nékladnich
vlakl pro potfeby Skoda Auto s délenim a spojovanim souprav v Zst. Castolovice,
coz predpokladd po r.2015 mit vtéto stanici k dispozici plnohodnotnou kolej €.5
(zapojenou do obou zhlavi) a vyzaduje vySSi potfebu zaméstnancl stanovenim
dalSiho mista s provadénim potfebnych technologickych Ukonl (zkouska brzdy,
spojovani, déleni, objizdéni souprav, zajiStovani voza proti ujeti ap.).

Oba zpusoby technologie prace s nakladnimi viaky jsou mozné a jejich vyuZziti
je na zvoleném dopravci.

VSechny varianty jsou navrzeny tak, aby kdykoli bylo mozné nizSi variantu
zupgradovat‘ na vyssi, a to tak, aby vSechna infrastrukturni opatfeni realizovana
drive byla nadale nejen vyuzitelna, ale stale stejné €i vice vyuzivana.

2.7  Staniéni a trat'ova technologie podle P Fipravné dokumentace (vytah z DPT)

SoubéZzné se studii proveditelnosti byla zpracovana pfipravnd dokumentace na
stavbu ,Rekonstrukce 7st. Castolovice (v€etné Rychnova n/K)“. Zpracovana Cast ,B.2
Dopravni a provozni technologie” pfipravné dokumentace (dale jen DPT) vychazela z odlisné
stani¢éni a tratové technologie nakladni dopravy pro pfepravu Mn vlakd pro potfeby Skoda
Auto.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy pro pracovni dny (pocet vi/den)

smér od Tynisté n/O smér do Tynisté n/O
Tratovy Usek 2011 2013-2015 |2016-2020 |2011 2013-2015 |2016-2020
Doudleby n/O - Castolovice |2 2 3 2 2 3
Castolovice - Solnice 5 7 14 5 7 14
Castolovice - Tynisté n/O 7 9 17 7 9 17
Poznamka: r.2015 = pfiloha modelovy GVD pro kratkodoby vyhled

r.2020 = pfiloha modelovy GVD pro stfednédoby vyhled

OdliSné od Studie proveditelnosti se sleduje nasledujici technologie provozu Mn vlaku
pro potfeby Skoda Auto:

« Pro 1.etapu v letech 2013-2015 (6 part Mn vlak( pro potieby Skoda Auto) se doporucuje
vyuZzit vioZeni kolejové spojky mezi kol.€. 3 a 1 v€etné osazeni navéstidel tak, aby kol.¢.3
byla k dispozici i pfi ¢aste¢ném jejim obsazeni polovinou Mn vlaku. Tato etapa odpovida
ve SP minimalni pro roky 2013-2015. Pro kapacitni vypocty byla pro roky 2013-2015
prevzata osobni doprava v sou¢asném rozsahu (GVD 2012). Technologie Mn viakl pro
obsluhu Skoda Auto:

- Vn vlaky (Nymburk-) Tynisté n/O - Castolovice vjizdi na kolej &.3, vlak se rozdéli
na 2 Casti po 9 vozech, prvni dil pokracuje do Solnice, zbyvajici ¢ast zustane
zajisténa na koleji €.3,

- Mn vlak Solnice - Castolovice pfijede do zst. Castolovice na kolej &.3a, kde
ponechd zajiSténou soupravu loZzenych vozu a lokomotiva prejede na soupravu
prazdnych vozl na koleji €.3,

- Mn vlak Castolovice - Solnice odvazi skupinu prazdnych vozi z koleje &.3 pfes
kolejovou spojku a po koleji €.1a smér Rychnov n/K,
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2.8

Mn vlak Solnice - Castolovice pfijede do Zst. Castolovice po koleji &.1a a pres
kolejovou spojku na kolej €.3, posunem dojde ke spojeni obou skupin loZenych
vozl a je vytvoFen vychozi Nex viak Castolovice - Tynisté n/O (-Nymburk),

z grafikonu provoznich procesu (viz pfiloha) vyplyva, Ze v této etapé& musi viaky
loZzeného a prazdného sméru se potkavat vyhradné jen v Zst. Tynisté nad Orlici,
a to do té doby, neZ bude v Zst. Castolovice vybudovana plnohodnotna dopravni
kolej €.5 v uzitné délce min. 600 m,

Mn vlaky pro potieby Skoda Auto jsou vedeny bez sluzebniho vozu, doprovod
vlakovou €etou v sile 1+0 (vlakvedouci je na stanovisti strojvedouciho).

Pro stfednédoby vyhled (10-12 pard Mn vlakd pro potfeby Skoda Auto) nutno pfistavit
v Zst. Castolovice jesté dopravni kolej .5 oboustranné zapojenou do obou zhlavi, coz
vyvolava nutnost Uzemné dofeSit zminénou cyklostezku, vedouci kolem kolejistgé, na
kterou byl vydan souhlas jeté bez znalosti vyhledovych zaméri Skoda Auto, a.s., zavod
Kvasiny. Tato etapa odpovida ve SP projektové varianté optimalni. Pro kapacitni vypocty
byl pozit vyhledovy rozsah osobni dopravy se zahusténim na takt 30 min v Useku
Castolovice - Rychnov n/K zastavka za pfedpokladu realizace v3ech infrastrukturnich
Uprav pro projektovou optimalni variantu. Technologie Mn vlakd pro obsluhu Skoda Auto:

Vn vlaky (Nymburk-) Tynisté n/O - Castolovice vjizdi na novou kolej &.5, vlak se
rozdéli na 2 ¢asti po 9 vozech, prvni dil pokracuje do Solnice, zbyvajici ¢ast
zUstane zajiSténa na koleji €.5,

Mn vlak Solnice - Castolovice pfijede do Zst. Castolovice na kolej &.3a, kde
ponecha zajisténou soupravu loZzenych voz( a lokomotiva pfejede na kolej €.3 a
po kolejové spojce a koleji €.1a objede na kolej €.5 na druhou &ast prazdnych
vozd,

Mn vlak Castolovice - Solnice odvazi skupinu prazdnych vozl z koleje .5 smér
Rychnov n/K,

Mn vlak Solnice - Castolovice pfijede do Zst. Castolovice po koleji &.1a a pFes
kolejovou spojku na kolej €.3, posunem dojde ke spojeni obou skupin loZenych
vozi a je vytvoren vychozi Nex vlak Castolovice - Tynist& n/O (-Nymburk),

z grafikonu provoznich procesu (viz pfiloha) vyplyva, Ze v této etapé jiz mohou
vlaky loZzeného a prazdného sméru se potkavat vyhradné jen v zst. Castolovice,
¢imz se vyrazné odlehdi kolejisti Zst. Tynisté nad Orlici

Mn vlaky pro potieby Skoda Auto jsou vedeny bez sluzebniho vozu, doprovod
vlakovou €etou v sile 1+0 (vlakvedouci je na stanovisti strojvedouciho).

Oba zplsoby technologie prace s nakladnimi vlaky (SP versus PD) jsou mozné a
jejich vyuZziti je na zvoleném dopravci.

Seznam pfiloh:

« modelovy GVD trati 021 — varianta MINIMALNI,

« modelovy GVD trati 022 — varianta MINIMALNI,

« modelovy GVD trati 021 — varianta OPTIMALNI,

« modelovy GVD trati 022 — varianta OPTIMALNI,

« modelovy GVD trati 021 — varianta MAXIMALNI,

« modelovy GVD trati 022 — varianta MAXIMALNI,

«  rychlostni profil trati Castolovice — Solnice

» grafikon provoznich procesu — varianta BEZ PROJEKTU,
« grafikon provoznich procest — varianta MINIMALNI,
« grafikon provoznich procest — varianta OPTIMALNI,
« grafikon provoznich procest — varianta MAXIMALNI,

grafikon provoznich procesu — varianta PD pro kratkodoby vyhled,
grafikon provoznich procesu — varianta PD pro dlouhodoby vyhled.
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