POSTOJ NPU K ZAMYSLENEMU SOUTEZNiMU WORKSHOPU SPRAVY ZELEZNIC s. o. NA OPRAVU /
REKONSTRUKCI STAVAJICIHO PREMOSTENiIi A DOPLNENi TRETi KOLEJE STAVAJICIHO SOUBORU
ZELEZNIENiICH MOSTU NA TRATI PRAHA HL. N. — PRAHA SMiICHOV

Vytonsky Zelezni¢ni viadukt je tvofen nékolika typy mostnich konstrukci fazenych za sebou, pficemz
jako kulturni pamdtka je chranéno celé soumosti o celkem péti ¢astech. Pfipravovana rekonstrukce
stavajiciho souboru Zelezni¢nich mostd a jejich doplnéni o treti kolej je provazena radou
protichtdnych poZadavkd, jejichZ spojeni v jediném funkénim feSeni se ukazuje jako velmi obtizné.
Narodni pamatkovy uUstav proto pfipravovany soutéini workshop vitd a povaZuje jej za vhodny
prostfedek pro nalezeni obecné prijatelného teseni. V ramci hledani tohoto feSeni je tfeba
respektovat nékolik vstupnich bodd, z nichz musi kazda funkéni varianta rekonstrukce mostu vyjit.
Jedn3d se o tyto zdsadni skutecnosti:

e Soubor Zelezni¢nich mostd ma pamatkovou ochranu (nemovitd kulturni pamatka r. & USKP
101315, Prazskd pamatkova rezervace, ochranné pasmo narodni kulturni pamatky — Pevnosti
Vysehrad — neplati pro prostor pfipadného pribéhu treti koleje na povodni strané stavajiciho
mostu). Ministerstvo kultury opakované deklarovalo, Ze most pamatkové ochrany nezbavi.

e Analyza IPR na umisténi Zelezni¢ni zastavky v Praze na Vytoni v bezprostfedni ndvaznosti
na premosténi Vltavy ve vazbé na MHD na nébreii.

e PoZadavek Ministerstva dopravy na prabéh dalsi (tfeti) koleje pres tok Vitavy na povodni strané
stdvajictho premosténi. PoZadavek je zahrnut i vplatném dzemnim planu sidelniho udtvaru
hlavniho mésta Prahy.

¢ Doba Zivotnosti stdvajicich konstrukci je omezen3d, respektive je zde zretelnd obecna casova tisen.

e Kulturni pamdatka soubor Zelezni¢nich mostl je integralni soucasti funk¢ni paterni Zeleznicni
infrastruktury. Tento fakt se nutné musi odrazit v individualnim pfistupu kvéci ze strany
pamatkové péce.

Pamatkova hodnota stavby pak sestava z nékolika podstatnych aspekt(, jez je tfeba dlsledné zvazit

v ovrve

s ohledem na nutnost zachovat pamatkové hodnoty mostu v co nejvétsi sifi a celistvosti.

¢ Autenticka hmota — zhotoveni z plavkové oceli, tedy oceli zpracované moderni, i v soucasnosti
uzivanou formou.

¢ Autenticka forma — subtilni nytovana ocelova pfihradova konstrukce vznosnych obloukd.

¢ lkona, symbol - soucdst praiského panoramatu, vyznamny urbanisticky prvek, soucast praiské
pamatkové rezervace.

¢ Autenticka funkce — historicka konstrukce stale slouzi svému plavodnimu ucelu.

DulezZité je pfipomenout, Ze takovéto typy historickych ocelovych nytovanych mostnich konstrukci
postupné mizi a je neoddiskutovatelnym zajmem zachovani alespon ¢asti z nich, pficemz unikatni
historické prostfedi Prahy se pro takovyto pfistup pfimo nabizi.

K dosud zndmym principidlnim mozZnostem opravy / rekonstrukce dané pamatky NPU zaujima
nasledujici postoj:

1. Preferovanou mozZnosti je obnova kulturni pamatky soumosti v jeji maximalni mozné
celistvosti. Nejen podrZeni pGvodniho tvaru a ¢lenéni, ale i zachovani autentického materidlu
a originalniho zplsobu konstrukéniho feseni (nytovana konstrukce). Z pohledu pamatkové
péce je akceptovatelna vymeéna &i prizplsobeni stavajici mostovky a vyména dozZilych prvki



konstrukce. BEhem takové opravy by vedle vymén, ociSténi a provedeni vhodné PKO mohly
byt feSeny i technické nedokonalosti plivodni konstrukce (Stérbiny, kapsy apod.). Provedenim
této formy opravy dané casti stavby bude zachovdno vSech pét vyse zminénych zakladnich
pamatkovych hodnot.

Premosténi nutné pro prevedeni tfeti koleje v rdmci této varianty doporucujeme resit novou
konstrukci provedenou soucasnymi technickymi moznostmi a soudobym architektonickym
pojetim. Soutézni navrh pro treti kolej by pak byl ze strany pamatkové pécée posuzovdn
dle ustanoveni nafizeni vlady 66/1971 ,o pamatkové rezervaci v hlavnim mésté Praze”,
konkrétné dle §3, oddilu (1), pismene b). Citace tohoto pravniho ptredpisu: ,pfi nové vystavbé
a pri vnéjsich upravach nechranénych objektll se musi dbat architektonickych vztah(
ke kulturnim pamatkam a jejich soubor(im, navazovat na jejich objemovou a prostorovou
skladbu i prostfedi a dotvaret jejich celky pfimérenymi prostfedky soucasné architektonické
tvorby”.

V pripadé, ze bude dosazeno odborné shody na neopravitelnosti stavajici konstrukce, pak
vnimame jako prvni ndhradni variantu provedeni kopie. Touto formou rekonstrukce danych
mostnich konstrukci bude dosaZzeno zachovani plvodniho tvarového dclenéni véetné
konstrukéniho technologického postupu. Bude zachovana celkova autenticka forma mostu i
jeji ikonografickd role vobrazu mésta. Konkrétni forma provedeni kopie muiZe byt
pfizplsobena stavajicim narokim na soucasny Zelezniéni provoz v daném koridoru
(Unosnost, prijezdni profily, bezpecnostni odstupy apod.). Zaroven muze byt aplikovana
moderni PKO, zarucujici vyrazné vétsi Zivotnost danych prvkd. Z pohledu pamatkové péce
budou provedenim této varianty zachovany prvni tfi z péti vySe uvedenych zakladnich
pamatkovych hodnot dané ¢asti stavby.

Reseni pro premosténi treti koleje ktéto mozZnosti rekonstrukce mostu doporucujeme
uvaZovat dle bodu ¢. 1.

MozZnost uchopeni véci ve formatu 3 + 0 (novy most bez vyuZiti / posunuti starého mostu)
vhimdme z hlediska pamatkové péce jako nevhodnou, nebot sméfuje k vyrazné redukci
stdvajiciho mostu — kulturni pamatky — omezujici se pouze na uchovani historickych mostnich
pilifGd. Takto vyznamné pretvoreni stdvajici podoby kulturni pamatky je z pohledu zajmi
pamatkové péce nepfijatelné.

V rdmci projedndvani véci vSak byla uvadéna i varianta vytvoreni nového dvoukolejného,
pfipadné trojkolejného mostu ve stopé mostu starého (s wvyuZitim plvodnich pilifd)
a presunuti pavodni ocelové konstrukce na nové podpory, situované na pohledové
exponované (plvodni) strané nového mostu ve sméru pohledu od centra k Vysehradu. Takto
umisténa a opravena puvodni ocelova konstrukce by mohla byt vyuZita v pfipadé realizace
dvoukolejného nového mostu pro jednu kolej s lavkou pro pési a cyklisty, v pripadé
trojkolejného mostu pouze pro péSi a cyklisty. Realizovatelnost této zmifované varianty
doporucéujeme provéfit.

V otdzce podoby opravy Ci rekonstrukce Zelezni¢niho mostu byla rovnéz diskutovdna varianta
zhotoveni volné tvarové kopie tfi soucasnych poloparabolickych mostnich poli pomoci
stavajicich technologii (tj. svafovanim). Z pohledu pamatkové péce se jedna o variantu vysoce
problematickou, ktera z vySe uvedenych hodnot zachovdva pouze jeji ikonicky tvar
a celkovou pUsobnost v prostredi prazské pamatkové rezervace. Uvedené feseni je feSenim
krajnim a je moziné je tolerovat pouze za situace, kdy se nepodafi najit Sirokou shodu
na variantach jednoznacné preferovanych. Nové vytvorena konstrukce by pak méla byt
zdafilou kopii stavajiciho prostorového usporadani jednotlivych ptihradovych konstrukénich



prvkl vytvofenou pro zachovani stavajicich vizualnich Gcinkd celku. Pro plvodni konstrukce
je pak treba hledat nové vyuziti nebo ji bezpecné deponovat pro budoucnost.

Redeni pro pfemosténi tieti koleje k této pfipadné moZnosti rekonstrukce mostu doporudujeme
uvazovat dle bodu €. 1.

Zavér

Predmétem soutéze by vzhledem k vyse uvedenému meél byt predevsim zplsob provedeni nové
mostni konstrukce pro treti kolej ve schématu 2 + 1, zplsob provedeni Zelezni¢ni zastavky a zpUsob
zaClenéni treti koleje do stavajici mostni stavby pfti ulici Svobodova za pfedem stanovené nové
vyskové nivelety temen kolejnic. Ostatni zplsoby FesSeni prinaseji velka rizika pro samotnou pamatku
a jeji bezprostredni okoli v prostfedi Prazské pamatkové rezervace.

Celkové znéni soutéznich podminek by mélo respektovat pozadavek pamatkové péce na provedeni
dané véci v nastinénych okruzich.
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