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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

¢D Ceské drahy

CR Ceska republika

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DU definiéni Gsek

EP Evropsky parlament

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém — 2. Uroven
EU Evropska unie

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zeleznicni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

KIR knizni jizdni fad

Lvz liniovy vlakovy zabezpecovac

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NJR Nakresny jizdni Fad

OR oblastni Feditelstvi

RBC radioblokova centrala

S7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty

TEN-T Transevropska sit — dopravni

TK temeno kolejnice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

TSI CCS TSI subsystému Fizeni a zabezpecleni

TSI ENE TSI subsystému energie

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
TSI SRT TSI pro bezpecnost v Zeleznicnich tunelech

TU tratovy Usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

TZK tranzitni Zelezniéni koridor

ZST Zelezniéni stanice
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1 ZAKLADNI UDAIJE

Uzemi

Misto stavby:
Kraj:

Okres:

Katastralni uzemi:

Zelezniéni trat

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.:

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU):

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU:

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2019:

Cislo trati dle KJR 2019:

Cislo trati dle NJR 2019:

Cislo TU:

sv_ s

Organizovani a provozovani drazni dopravy:

Dovolena tratova tfida zatizeni:
Maximalni tratova rychlost:
Zabrzdna vzdalenost:

Trakeni soustava:

Dalkové Fizeni provozu:

ETCS / GSM-R:

Pocet dopravnich koleji:

Spravce trati:

Most
Ustecky
Most

699594 - Most Il

celostatni

P5 /F2 (F2)

ano

140 00 Most — Chomutov

145 00

160 00

130 Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i

135

504 Usti nad Labem hl.n.os.n — Kadai-Prunéfov.

0602, 0701

dle predpisu D1
D4(22,5t/8,01)
120 km/h (60 km/h)
1000 m (700 m)

3 kv

Ne

Ne / Ne

9

OR Usti nad Labem

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019)
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Obrdzek 1.1 — Schéma Sirsich vztah( [zdroj: Mapy.cz]
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2 KONCEPCE STAVBY

Hlavnim cilem stavby je zejména zvySeni tratové rychlosti, zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi splnéni
pozadavk( interoperability, zvySeni kapacity drahy, zajisténi bezbariérového pfristupu, zajisténi
podminek pro zaméstnance provozovatele drahy a zajisténi splnéni pozadavku platné legislativy.

2.1 Zabezpecovaci zarizeni

2.1.1 Popis stdvajiciho stavu:

ZST Most je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym zabezpecovacim zafizenim
AZD 71 s &islicovou volbou, r.v. 1979, navéstidla AZD, kolejové obvody KO 4300 275 Hz s DSS-12' S na
stani¢nich kolejich. Kolejové obvody pro zjistovani volnosti jsou napajeny ze statického méniée napétim
o frekvenci 275 Hz. Zakladni napajeni ze sité SZDC 6 kV se p¥i vypadku automaticky pfepind na nahradni
napajeni ze sité CEZ.

Mezistanicni_Usek Most — Trebusice je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie

obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem AB3/74. Tratové kolejové obvody jsou napdjeny ze
sité SZDC 6 kV/75 Hz.

Prostorovy oddil odbocka Ceské Zlatniky — Most je v obou TK vybaven TZZ 3. kategorie, tfiznakovym

obousmérnym automatickym blokem typu AB3-74.

Jednokolejny mezistani¢ni isek Most — Most nové nadraZi je vybaven TZZ 3. kategorie typu , Tratovy

souhlas z AB 3-74 obousmérny”“.

Jednokolejny mezistaniéni usek Most — Obrnice je vybaven TZZ 3. kategorie typu , Tratovy souhlas z AB

3-74 obousmérny“.
Pro zjitovani volnosti v ZST Most a sousednich tratovych Usecich jsou vyuZity kolejové obvody.
Umisténi zabezpecovaciho zarizeni

1. V ZST. Most je technologické zafizeni umisténo pFevazné ve stavajici vypravni budoveé.
2. Vypravni budova stafi cca 40let je pred kompletni rekonstrukci a nachdzeji se v ni tyto prostory:
e Dopravni kancelaf se zavétfim a socidlnim zafizeni, situovana v Urovni 1. nastupisté
eV pfizemi, v Urovni 1. nastupisté je stavédlova ustfedna, mistnost silového napajeni,
bateriova mistnost, kabelové zavéry a mistnost pro sdélovaci zafizeni
e Mistnost ménicl a rozvadéce zajisténé sité pro RZZ

2.1.2 PozZadavky na novy stav:

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno vzit v Uvahu ,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve
vazbé na kolejova Fedeni dopraven ¢&.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018“a vyuZit vysledky
probihajicich a dokoncenych projektd zejména v rozsahu:

e zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

e zajisténi dosazitelnosti vSech potiebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
Ustfednach S7z,

e zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napdjecich systémech.

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019) 7
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Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude FfeSena samostatnou stavbou.

V mezistaniénim Gseku Most — Most n.n. bude navrieno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 vietné
nové kabelizace.

V ZST Most bude navrieno nové SZZ elektronického typu umisténé v nové stavédlové ustiedné s
ovladanim ze zalohovaného pracovisté JOP umisténého v nové dopravni kancelari. Stavédlo musi byt
pfipraveno pro budouci dalkové ovladani z CDP Praha a na konverzi napdjeci soustavy 25kV (kabely typu
TCEKPFLEZE).

Dopravni kanceldr v Zst. Most musi umozZnit budouci zfizeni regionalniho dispecerského pracovisté (RDP)
dle Pokynu GR 9/2013. V rdmci SZZ bude zabezpedeno koleji$té nadraii a implementovany vazby na
sousedni tratova zatizeni

Stavba bude koordinovana se stavbami , Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo),”
a ,Rekonstrukce tratového Useku Most (mimo) — Kyjice (véetné)” , ve kterych je navriena vystavba
nového TZZ v navazujicich Usecich.

Soucasti dokumentace musi byt také feseni problematiky napajeni nového SZZ, Uvazek novych TZZ,
véetné napajeni jejich kolejovych obvodi.

Pro nové SZZ a nova TZZ budou navrieny nové kolejové obvody dle p¥ilohy B €SN 34 2613 ed.3 s
pfenosem kddu narodniho vlakového zabezpecovace. V nové budovanych zafizenich nesmi byt kolejové
obvody, které nevyhovuji normé CSN 34 2613 ed. 3. Pro spravnou ¢&innost kolejovych obvodd nutno
zajistit predepsané hodnoty svodové admitance.

V casti kolejisté, ktera nevyZaduji pouzit dodatecné kddované kolejové obvody, mohou byt pouzity
pocitace ndprav, bude-li to provozné a ekonomicky vyhodnéjsi, nebo nutné vzhledem k cetnosti
pojizdéni a z toho vyplyvajici pravdépodobnost ztraty Suntu.

PFi pouZiti pocitacli naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012-
OAE z 19.12.2012. Potitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3.

Vzhledem k pouZiti pocitacd ndprav se predpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS 2/2014- S,Z.

4.3.2.14. Vsechna nové vybudovand zabezpecovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS
2/2007 s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby a na pracovisté DZDC CDP
Praha.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zatizeni
¢.j. $4665/2014-012 s uUcinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména s ohledem na prenos Cisla vlakd, atd.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupll vyiesit optimalné technicky, provozné a investi¢né
pfechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Nova zabezpecovaci kabelizace bude z divodu nebezpecnych rusivych vlivi stfidavé trakce a s ohledem
na predpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napdjeci sit 25 kV AC, provedena v souladu
s CSN 34 2040 ed.2, pievazné kabely s ochrannym kovovym plastém (typ TCEKPFLEZE).

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019) 8
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2.1.3 Navrhované reseni:

V ZST Most je navrieno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo se
samostatnou fidici ¢asti s ovladdnim z JOP umisténého v dopravni kanceldfi s moznosti budouciho
dalkového ovladani z CDP Praha. Pro nové SZZ budou navrzeny nové kolejové obvody 275 Hz s pfenosem
kédu ndrodniho vlakového zabezpecovace (tfida B). Vybaveni stanicnich koleji prenosem kédu VZ bude
vychazet z dopravni technologie a bude pouze v nejnutnéjsim rozsahu. V ¢asti kolejisté, kterd nevyzaduji
pouzit dodateéné kddované kolejové obvody, mohou budou pouzity pocitace naprav. Nova
zabezpecovaci kabelizace bude z divodu nebezpecnych rusivych vlivll stfidavé trakce a s ohledem na
predpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC, provedena pfevazné
kabely s ochrannym kovovym plastém (typ TCEKPFLEZE).

Celkové je navrZeno zabezpecit novym elektronickym stavédlem 50 vyhybkovych jednotek

Na zadkladé mistniho Setfeni byla zvolena varianta umisténi nové technologie do ¢asti objektu ,E“ —
stdvajici vypravni budovy. Pro umisténi technologie budou slouZit prostory vymisténého archivu €D a
SZDC v trovni 1. nastupisté a budou zde umistény tyto prostory pro technologicka zafizeni:

e Nova stavédlova ustredna,

e bateriova mistnost

e mistnost pro sdélovaci zafizeni SZDC

e Transformovna 22 kV (Do doby prepnuti na magistralnim napajeni 22 kV bude jesté 6 kV)

e Rozvodna 22 kV (dtto)

e Rozvodna NN

V ramci stavebniho feseni objektu ,,E“ se navrhnou Upravy rozvod( topeni a ZTl, aby v pfipadé jejich
havérie nebyla ohroZena technologickd zafizeni. Stavajici prostory CD Telematika v 1. nadzemnim
podlazi zlistanou zachovany. Ve 2. nadzemnim podlaZi se adaptuji prostory pro zazemi Udrzby SSZT.

V ZST. Most bude Regiondlni pracovisté dispecera (bude obsazena vypravéim), pro jeho umisténi se
vyuzZije rekonstruovand stavajici dopravni kanceldf se socidlnim zafizenim, situovana v drovni 1.
nastupisté.
Pro pficny pfechod kolejisté novymi kabely napdjeci, zabezpecovaci a sdélovaci se vyuZije stavajici
nakladni podchod, ktery je dostate¢né dimenzovdn, v dobrém stavu a umozZniuje zdé vybudovat
kabelovod.

V mezistani¢nim Useku Most — Trebusice je navrzeno nové TZZ 3. kategorie typu elektronicky trojznaky

automaticky blok. Pro nové TZZ budou navrieny nové kolejové obvody 75 Hz s prenosem kddu
narodniho vlakového zabezpecovace (tfida B). Novd kabelizace TZZ bude vyhovovat pro
predpokladanou konverzi napéjeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC. Vystroj automatického
bloku bude umisténa v SU Trebusice a SU Most. Délka mezistani¢niho Useku cca 3,5 km. Zfizeni nového
TZZ je predmétem stavby - ,Rekonstrukce tratového Gseku Most (mimo) — Kyjice (véetné)“. V ZST. Most
je navrZena vazba na nové elektronické zabezpecovaci zafizeni.

V mezistanicnim tseku Most - Most n.n. je navrzeno nové TZZ 3. kategorie typu elektronicky trojznaky

automaticky blok na jednokolejné trati. Pro nové TZZ budou navrZeny nové kolejové obvody 75 Hz s

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019) 9
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prenosem kodu narodniho vlakového zabezpecovace (tfida B). Nova kabelizace TZZ bude vyhovovat pro
predpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC. Vystroj automatického
bloku bude umisténa v SU Trebusice a SU Most n.n.- St.1. V ZST Most n.n. je navrzena vazba na tavajici
elektronické stavédlo ESA 11. Délka jednokolejného mezistani¢niho Useku cca 2 km.

V mezistaniénim Gseku Ceské Zlatniky — Most a useku Most — Obrnice jsou navriena nové TZZ 3.

kategorie typu elektronicky trojznaky automaticky blok. Pro nové TZZ budou navrzeny nové kolejové
obvody 75 Hz s pfenosem kédu narodniho vlakového zabezpecovace (tfida B). Nova kabelizace TZZ bude
vyhovovat pro predpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napdjeci sit 25 kV AC. Vystroj
automatického bloku bude umisténa v SU Most a SU odb. Zlatniky. Z¥izeni nového TZZ je predmétem
stavby - , Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo),“. V ZST Most je uvaZovana vazba
na nové elektronické stavédlo.

2.2 Sdélovaci zafizeni

2.2.1 Popis stdvajiciho stavu v ZST Most:

Rozhlasovd ustfedna typu Inoma RUO1, dopravni ¢ast rozhlasu je ovladana ze zapojovace MODIS Z-29.
Rozhlasovd ustfedna typu RU 85 pro informovani cestujicich. Stanice je vybavena informacnim zafizenim
Pragotron. Zaznamové zafizeni ReDat 3. Elektricka pozarni signalizace je zajisténa pomoci tfi Ustfeden
EPS typl MHU103, MHU106 a MHU109.

Shrnuti stavajiciho stavu:
Sdélovaci zafizeni je ve stavu odpovidajici dobé jeho uvedeni do provozu.
2.2.2 PoZadavky na novy stav

V ZST Most zFidit novy komunikaéni systém umozfiujici obsluhu viech telefonnich okruh( a linek véetné
nahradniho zapojovace. Pro informovani cestujicich zfidit novy hlasovy a vizudlni systém s
implementovanym presnym c¢asem, s rozmisténim jednotlivych prvkd ve vypravni hale a na ndstupistich.
Z dlvodu bezpecnosti doplnit kamerovy systém se zaznamem. Vyména VTO. Informacni zafizeni pro
cestujici musi odpovidat Smérnici SZDC &. 118.

V obvodu stanice bude polozena nova dalkové kabelizace SZDC 2x HDPE trubka, opticky kabel 72 vldken

SM, metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci. V otazce
kabelizace je nutno upozornit na skutecnost, Ze stavba GSM-R mUze predchazet této stavbé a v takovém
pripadé bude nutno stavajici kabely ochranit, pripadné preloZit a provést potfebna odboceni z kabell
pro technologii — koordinace staveb (tedy nové kabely nebudou soucasti této stavby). V nékterych
usecich se opticky kabel poklada pred samotnou stavbou GSM-R. | v tomto ptipadé je nutno stavbu
koordinovat a kabely ochranit. V ramci stavby bude poloZena mistni kabelizace MOK a metalické kabely
a budou provedeny nové slaboproudé rozvody v objektech. Pro pfipojeni technologie budou pouzity
prioritné optické kabely. Budou vybudovany nové VTO, telefonni Ustfedna bude IP typu véetné IP
telefonl. Déle bude vybudovéno nové zabezpeceni objektl EZS a EPS. ASHS bude vybudovano v pfipadég,
Ze to bude nutné. Systém EZS bude zaclenény do ddlkového dohledu DDTS. Bude vybudovdn novy
prenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s vyuZitim stavajicich aktivnich prvk( ze stavby TNS. Dalkova

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019) 10
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diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 — ZSE musi
byt pfipojena do stavajicich integraénich serverd DDTS ZDC Usti nad Labem (Ustfedni stavédlo) a CDP
Praha. V ramci stavby bude vyuzit stavajici prvek agregacni prepinac-smérovac ze stavby KAC v Mosté.

Pokud bude bezbariérovy pfistup na nastupisté feSen vytahy, musi byt diagnostika stavu vytah
pfipojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni v rozsahu informaci uvedeném
v pFedpisu SZDC S10.

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlstane zachovan do doby aktivace GSM-R. GSM — R bude zfizeno

navaznou stavbou.

Vsechna sdélovaci zafizeni musi byt pfipojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE v aktudlnim
znéni.

2.2.3 Navrhované reseni:

V ZST Most budou v ramci této vybudovana nasledujici zafizent:

e Novy telefonni zapojovac

e VTO budou zfizeny v nejnutnéjsim rozsahu

e Zarizeni EZS, EPS

e Rozhlas v obvodu stanice

e Rozhlas pro cestujici

e Informacni zafizeni pro cestujici

e  Mistni kabelizace vyhovujici vlivim budouci stfidavé trakce 25 kV/50 Hz

e Strukturovana kabelaz v technologickych mistnostech
Na zadkladé mistniho Setfeni byla zvolena varianta umisténi nové technologie do casti objektu ,E“ —
stavajici vypravni budovy. To si vyzada nasledujici Upravy:

e Vybudovani kompletné nového sdélovaciho zafizeni SZDC v novych prostorach

e Prelozky nové poloZenych kabeld vramci stavby ,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u
Duchcova/Upoftiny — Most — Karlovy Vary — Cheb“.

e Zafizeni CD Telematika z(stane zachovano ve stévajicich prostorach
e Ochrana stavajicich kabel( €D telematika

Dalkova diagnostika technologickych systémU Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 —
ZSE bude pfipojena do stavajicich integracnich server(i DDTS ZDC Usti nad Labem (ustiedni stavédlo) a
CDP Praha. V ramci stavby bude vyuZit stavajici prvek agregacni prepinac-smérovac ze stavby KAC v
Mosté.

V obvodu ZST Most bude polozena nésledujici kabelizace:

e Nové dalkova kabelizace SZDC 2x HDPE trubka, opticky kabel 72 vldken SM
e Metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci

e Bude vybudovan novy prenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s vyuzitim stdvajicich aktivnich
prvkl ze stavby TNS

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019) 11
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V tratovém Useku Most — Most n.n. (St1) bude poloZena nasledujici kabelizace:

e Nova dalkova kabelizace SZDC 2x HDPE trubka, opticky kabel 45 vldken SM

e Metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci

2.3  Silnoprouda technologie

2.3.1 Stdvajici zafizeni v ZST Most:
Ve vypravni budové stafi cca 40let se nachazeji tato zafizeni pro napdjeni technologickych zatizeni:

e  Mistnost ménicll a rozvadéde zajisténé sité pro RZZ

e Transformovna 22 kV a 6 kV (samostatné trafo 22 kV pro vypravni budovu a samestatné pro
technologicka zafizeni) asamostatné trafo CEZu pro napéjeni bytii v budové a nékterych obchodi. 2x400kVA. Jednd

e Rozvodna22kva6kv °°° 1S Mosthl.n.

e Rozvodna NN

Pro silové napajeni slouzi dale samostatnd budova trafostanice TS 1 v Most Rudolice a jsou v ni tato
zafizeni TS Most-Rudolice napaji pouze EOV celé zst. a areal tratovky. Technologie je zastarald( transformatory 2x400kVA z

1979 a 1985).
e Transformovna 22 kV

e Rozvodna 22 kV
e Rozvodna NN

Budova je v dobrém technickém stavu
Obé budovy jsou propojeny napajecimi kabely vedenymi po pozemcich SZDC s.0. a CD a.s. VN kabely v majetku CEZ.
Shrnuti stavajiciho stavu:

e Rozvodna VN- zastarald technologie z roku 1983, transformatory 2 x1000-kVA, 2x400 kVA -1.1975
e Rozvodna NN - zastarald technologie z roku 1983.
e Rozvodna NN 2 (vedle vypravni budovy) - zastarala technologie pfed rokem 1983.

Podél prilehlych tratovych Usek( jsou rozmistény TTS (typ TS3), kde vnitfni a vnéjsi konstrukce TTS
vlivem povétrnostnich podminek je poskozena. TTS jsou vybaveny olejovymi transformatory (OT 1,2
kVA). Napajeni celého Useku zajistuje kabel 6 kV/75 Hz.

Dalkové ovladani technologickych objektl je z let 1995 — 2000, provedeno automaty TECO TC950
provedeno stuhovou topologii 56k modemy po metalickych kabelech — nevyhovuje smérnici TS 2/2008 -
ZSE.

2.3.2 PoZadavky na novy stav

Bude provérena moznost provedeni nového zplsobu napdjeni silnoproudych technologii LDSZ 22 kV.
Zaroven zhotovitel provéfi prikon distribucni pripojky na nové instalovany vykon technologickych
systém. O volbé hlavniho a zaloZzniho napajeni bude rozhodnuto na profesnich poradach po posouzeni
technickych a ekonomickych aspektli moznych zplsobl napdjeni. Koncepci napdjeni bude nutno
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Rekonstrukce ZST Most “ﬁgunﬂ:

koordinovat s dokumentaci zpracovdvajici energetické vypocty ,Spole¢nd dopravni technologie,
prepravni progndza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb*.

Bude osazeno nové zafizeni DRT, véetné datového pfipojeni. Déle budou vybrané technologické systémy
zaclenény do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude pfedmétem ¢asti sdélovaciho zafizeni.

Navrhne se rozsah Uprav, dovybaveni ED Usti nad Labem, potfebnymi komponenty a programové
vybaveni respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

2.3.3 Navrhované rFeseni:

V_ZST Most stavajici transformovna TS1 22/0,4 kV (Rudolice) zlistane po stavebni strance zachovana.
Rovné? zlistane zachovano napajeni ze sité CEZ véetné stavajicich transformatord. Rozvod 6 kV se upravi
pro budouci magistralni napajeni 22 kV/50 Hz.

Ve vypravni budové bude v adaptovanych prostorach zfizena TS 2 slouzici pro napajeni technologickych
zafizeni a bude zahrnovat:

e Transformovnu 22 kV (Do doby prepnuti na magistralnim napdjeni 22 kV bude jesté 6 kV)

e Rozvodnu 22 kV (dtto)

e Rozvodnu NN

Do doby aktivace napajeni 22 kV/50 Hz v TNS Most a TNS Chomutov (variantné nova TNS Trebusice)
budou obé transformovny osazeny novymi trafy 6 kV /50 Hz a budou slouzit pro nahradni napajeni
zabezpecovaciho zafizeni. RovnézZ se upravi rozvodny nn pro napajeni ostatnich odbérd ve stanici (EOV,
DOUO, osvétleni a dalsi). Nové transformatory z magistralniho rozvodu 22 kV/50 Hz je mozné osadit az
v nasledné stavbé po rekonstrukci TNS.

Variantné je navrZena moznost ziizeni dal3i TS 3 pro napdjeni EOV, osvétleni a DOUO na tiebusickém
zhlavi stanice.

Viechny transformovny budou propojeny napajecimi kabely vedenymi po pozemcich SZDC s.0. a €D a.s.

Pro pfenos potfebnych informaci a poveld bude v TS 1, TS 2 a pfipadné TS 3 bude osazeno nové zafizeni
DRT, véetné datového pFipojeni. Dale budou vybrané technologické systémy zaclenény do DDTS

Takto navrzené fedeni vyzaduje Uzkou koordinaci se stavbou: ,, Rekonstrukce tratového uUseku Most
(mimo) — Kyjice, ZP, investor: SZDC, s.0.“

2.4 Trakcni vedeni a ukolejnéni

2.4.1 Popis stdvajiciho stavu v ZST. Most a navazujicich tsecich

Trakcni proudova soustava je stejnosmérnd o napéti 3kV. Je napajena z trakénich napdjecich stanic v
Mosté, km 45,500 a v Chomutové v km 126,380. Stavajici TV je z poloviny Sedesatych az konce
osmdesatych let, kabelizace z ¢asti rovnéz (hlinik, mnoZstvi spojek, nedostatecny izolacni stav). Izolace je
izolatory DzL Spirel.

Posledni rozsahla rekonstrukce TV byla provedena pfi vystavbé nové stanice Most koncem

sedmdesatych let minulého stoleti.
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2.4.2 PozZadavky na novy stav

Bude navrzena rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni. Je uvazovano se stfidavou napajeci soustavou
1f 25 kV, 50Hz (izolatory, izolacni vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Budou provéreny vlivy stiidavé
soustavy 25 kV na vSechna sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni okolnich trati a pfipojenych vlecek (cizich
subjektl — Komorany, Vrsanska uhelnd, atd.). Budou navrZena opatfeni pro eliminaci téchto vlivi.

2.4.3 Navrhované rFeseni:

V ZST Most je navrzeno nové trakéni vedeni v rozsahu celé stanice. Pfi ndvrhu nového trakéniho vedeni
bude se stfidavou napadjeci soustavou 25 kV, 50 Hz (izolatory, izola¢ni vzdalenosti od umélych staveb,
atd.). Celkova délka nového trakéniho vedeni ve stanici: 15 km

V mezistanicnim useku Most — Most n.n. (Stl) je navrZeno nové trakéni vedeni v rozsahu celé trati. Pfi

navrhu nového trakéniho vedeni bude se stfidavou napdjeci soustavou 25 kV, 50 Hz (izolatory, izolacni
vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Celkova délka trakéniho vedeni na jednokolejné trati: 2 km.

2.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

2.5.1 Stdvajici zafizeni v ZST Most:

Osvétleni Zelezniénich prostranstvi je provedeno stozary typu JZ14 se stahovacimi vybojkovymi svitidly
se spojkou. Osvétleni prostor pro cestujici a sluzebnich mistnosti je provedeno vybojkovymi, zafivkovymi
a zarovkovymi svitidly. Zemni silové, ovladaci kabely a kabelové skfiné jsou na hranici Zivotnosti.

Ve stanici je provozu EQV a celkové je vyhfivano 45 ks vyhybek.
2.5.2 PozZadavky na novy stav
Navrh nového venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor, nastupist a pristupovych komunikaci

pro cestujici bude podle pozadavkd nové normy CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015, a
predpisu SZDC E11 - Pfedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC. Pouziji se svitidla

umisténd na-trakénich-podpérach-a na sklopnych osvétlovacich stozarech.

Rozsah vybaveni vyhybek EQV stanovi dopravni technologie. Ovladani EOV bude feSeno prostrednictvim
fidiciho rozvadéce REOV. EOV bude mozné ovladat dalkové a bude zaclenén do DDTS.

Napajeni SZZ, PZZ a TZZ bude splriovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650 ed.2 a soucasné
splfiovat ustanoveni predpisu SZDC E8 - Predpis pro provoz zafizeni energetického napajeni
zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.

2.5.3 Navrhované reseni:
V ZST Most jsou navriena tato zafizeni:

e Nové napdjeci nn a vn kabely
e Prelozky napdjecich kabell vyvolané stavebnimi pracemi

e Nové venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor, nastupist a pFistupovych komunikaci pro
cestujici
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e Vybaveni vyhybek EQV vcetné novych rozvod( v poc¢tu cca 50 vj.
e Vybaveni stanice DOUO véetné vybaveni vyhybek EOV
e Napdjeci kabely pro SZZ

V tratovém Useku Most — Most n.n. bude poloZena novy napajeci kabel s izola¢ni hladinou 22 kV, ktery
bude v prvni etapé vyuZit pro napdjeni 6 kV/50 Hz.

2.6 Zelezniéni svriek a spodek

V ZST Most jsou vyhybky v hlavnich kolejich pomérové viech typl z let 1986-2004. Stani¢ni koleje €.1 a
2 kolejnice tv.R65, prazce SB6,rozdéleni ,e“ z roku 1979. Ostatni stanicni koleje tv.S49, praZce dievo,
SB5, SB6 rozdéleni ,,e“ z roku 1979. Tratovy Usek Most-Most n.n je tratova kolej tvorena kolejnicemi
tv.549, prazci B91, rozdéleni ,,u” z roku 2014.

ZST Most

Budou rekonstruovany stanicni koleje ¢. 1, 2, 3, 4, 8 a 10 v celé délce, koleje ¢. 7, 9 a 11 v oblasti
nastupist a kompletné obé zhlavi. Dojde ke sneseni stavajicich koleji a k odtézeni kolejového loze. Nové
hlavni stani¢ni koleje budou tvofeny z novych kolejnic 60 E2 na novych betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové predjizdné koleje budou tvotreny z novych kolejnic 49 E1 na
novych betonovych praicich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Nové kolejové loze bude
fr. 32/63. OdtéZené kolejové loZze bude procisténo a pouZito k zasyplm v ramci Zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podlozi bude stanoven na zakladé podrobného geotechnického priizkumu
v souladu se smérnici SZDC GR ¢. 16/2005 provedeného v dal$im stupni projektové dokumentace.

Bude procisténo odvodnéni pomoci trativodll a obnoveny Sachty.
V rozsahu rekonstrukce Zel. svrsku je navrzena i sanace Zel. spodku.

ZST Most (mimo) — ZST Most n. n. (mimo)

Bude rekonstruovana tratova kolej ¢. 104. Dojde ke sneseni stavajici koleje a k odtéZzeni kolejového lozZe.
Nova kolej bude tvorfena znovych kolejnic 49 E1 nanovych betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové kolejové loze bude fr. 32/63. Odtézené kolejové loze bude
procisténo a pouzito k zasypdm v ramci Zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podloZi bude stanoven na zakladé podrobného geotechnického prizkumu
v souladu se smérnici SZDC GR ¢. 16/2005 provedeného v dal$im stupni projektové dokumentace.

Odvodnéni bude feSeno novymi zpevnénymi prikopovymi tvarnicemi, pfipadné procisténim stavajicich
prikopa.

2.7 Nastupisté

Ve stanici jsou Ctyfi krytd ndstupisté (celkem 9 nastupistnich hran u koleji 1-4,7-9, 11 kusa a 13 kusa)
ztoho 3 ostrovni. Pfichod (vychod) na (z) ndstupisté je schodistém z odjezdové haly, nebo po

A. PrQvodni zprava (koncept 04/2019) 15



Rekonstrukce ZST Most “ﬁgunﬂ:

pohyblivych schodech, nebo schodisti do pfijezdové haly. Z prvniho ndastupisté je pristup dvéma
podchody k dalSim nastupistim.
1. nastupisté — u koleje ¢islo 9 v délce 275 m.
o 1A nastupisté —smérem k bilinskému zhlavi u kusé koleje ¢. 11 v délce 100 m.

o 1B nastupisté smérem k tfebusickému zhlavi mezi koleji ¢. 9 a kusou koleji ¢. 13 v délce
155 m.

2. nastupisté — mezi kolejemi ¢islo 7 a 3 v délce 300 m.
3. nastupisté — mezi kolejemi ¢islo 1 a 2 v délce 300 m.
4. nastupisté — mezi kolejemi Cislo 4 a 8 v délce 300 m,

Vys$ka nastupist nad temenem kolejnice je 300 mm.
Ndavrh FesSeni

Vsechna nova nastupisté jsou navrzena s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad TK. Typ konstrukce
nastupisté bude uprfesnén v dalsSich stupnich projektové dokumentace.

PFistup na nastupisté je zachovan stavajici, tzn. dvéma podchody z prvniho nastupisté.
Nova délka nastupist je nasledujici:
1. nastupisté —u koleje ¢islo 9 v délce 120 m.
o 1A nastupisté —smérem k bilinskému zhlavi u kusé koleje ¢. 11 v délce 80 m.
2. nastupisté — mezi kolejemi ¢islo 7 a 3 v délce 200 m.
3. nastupisté — mezi kolejemi ¢islo 1 a 2 v délce 200 m.

4. nastupisté — mezi kolejemi Cislo 4 a 8 v délce 200 m,

2.8 Zelezniéni prejezdy

Nejsou

2.9 Mosty, propustky, zdi

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v ramci Rekonstrukce
Zst. Most vychazi z Uprav Zelezniéniho svrsku a spodku, technologickych ¢asti. Pro navrh umélych staveb
a jejich Uprav jsou dale pouZity v soucasné dobé platné standardy CSN a CSN EN a platné piedpisy SZDC,
s.0.
Na zdkladé zaddani se v rdmci casti Mosty, propustky a zdi uvazuji nasledujici varianty s nasledujicim
kritériem plnéni:

e varianta ,bez projektu”

o zachovani stavajici tratové tridy,
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zachovani stavajici prostorové prichodnosti (podminkou splnéni nutného obrysu
kolejového loZe u mostu s pribéznym kolejovym loZzem),

hodnoceni celkového stavu dle predpisu CD S5 nejhlie stupném 2, z toho vyplyvajici
stavebni procesy pro uvedeni stavajicich objektl do tohoto stavu

stafi objektu (stafi >>100 let — prestavba/celkovd demolice s nahradou novou
konstrukci)

e varianta ,nové mostni objekty a objekty s novou nosnou konstrukci“

O

O

O

O

Prechodnost Zelezniénich vozidel pro tratovou tfidu zatizeni D4 s pFislusnou pridruzenou
rychlosti (poZadavek na splnéni EN 15 528),

pokud novda konstrukce => zati¥eni dle platnych souborli norem CSN a CSN EN pro
prislusnou kategorii trati z hlediska mostl (Trida 1 — klasifikacni soudinitel a = 1,21 v
souladu s NA.2.53.1 a NA.2.53.3 CSN EN 1991-2 ed.2 a Kategorizace trati z hlediska
mosta (01/2017)),

prostorové usporadani v souladu s CSN 73 6201 a MVL 101,
nosné konstrukce prednostné s pribéznym kolejovym lozem,
prednostni vyuziti bezstykové koleje na betonovych prazcich,

prednostné nosné konstrukce kolmé, popf. s kolmym mostnim zavérem.

Dotcéeny usek je soucasti dvou tratovych Usekl: 0602 Most (véetné) - Chomutov os. n. (véetné, bez sef.

n.), 0701 Most (mimo) - Most nové nadrazi (mimo). Na daném useku se nachazi 6 mostnich objektl a 1

propustek. V ramci zpracovani zaméru projektu ,Rekonstrukce ZST Most“ byl posouzen stavajici stav

objekt(.

U mostnich objektd, které navrzenym kritériim vyhovuji, se obecné navrhuje jejich oprava v ramci

udrzby, nebo sanace (oprava zdiva, obnoveni izolace, obnova PKO, sjednocujici natéry).

U mostnich objekt(, které navrzena kritéria nespliuji je navrhovédna nahrada novou konstrukci.

Pouzité podklady:

e Protokoly o podrobné prohlidce mostnich objektd,

e Mosty a propustky — vybér tdajl

2.9.1 Zelezniéni mosty

€.  Evid. km Vzity nazev

1 45,585 Reka Bilina v Rudolicich

2 46,256 Odjezdovy podchod z haly

3 46,308 Ptijezdovy podchod - vychod
4 46,333 Zavazadlovy podchod - tranzito
5 124,865 Pod Hnévinem/Herkules/

6 125,172 Stara silnice do Mostu 9 barakd
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Tabulka 2.1 — Seznam Zelezni¢nich mostt

Zelezni¢ni most v ev. km 45,585

Stdvajici stav

Jde o jednopolovou prosté uloZenou Zelezobetonou deskovou konstrukci z roku 1968, ktera je Sikmo
ulozend s Ghlem kfiZzeni cca 70°. Pfemostovanou prekazkou je trvaly vodni tok — feka Bilina. Most
prevadi 3 koleje.

Délka mostu je 27,60 m a Sifka mostu je 26,80 m. Rozpéti je 13,05 m a délka pfemosténi je 11,10 m.
Vyska kolejového loze a presypavky je 0,45 m.

Spodni stavba je tvofena opérami a rovnobéznymi kridly. Opéry jsou ve své spodni Casti tvoreny
radkovym kamennym zdivem, horni ¢ast je Zelezobetonova spolecné s uloznym prahem vysky 0,90 m.
Rovnobézna kfidla jsou také Zelezobetonova.

Vlevo i vpravo podél vnitfni hrany fimsy vedou betonové kabelové Zlaby. Na kfidle OP1 vpravo je
upevnéna ocelova konzola uchyceni sloupu TV. Na mosté jsou umistény navéstidla a stozary.

Dle podkladi neni splnén nutny obrys kolejového loze.
Novy stav

Navrhuje se sanace spodni stavby a nosné konstrukce — oSetfeni odhalené vyztuze a sanace betonového
povrchu. Pro nesplnéni nutného obrysu kolejového loze se navrhuji nové fimsy.

Zelezni¢ni most v ev. km 46,256 (podchod)

Stdvajici stav

Jedna se o Zelezobetonovy ramovy podchod o svétlosti 4,05 m slouZici pro pfichod na ndstupisté z roku
1979. Podchod se nachazi v Zst. Most a prevadi 6 koleji.

Délka mostu je 22,70m a Sitka mostu je 54,94 m. Rozpéti je 4,65 m.

Soucasti podchodu je jedno vstupni schodisté s mezipodestou v ose podchodu a tfi dvojice schodist,
které jsou kolmé na tubus podchodu, vedouci na ostrovni nastupisteé.

Podlahu podchodu tvofi keramickd dlazba, stény podchodu i schodist jsou obloZzeny keramickym
obkladem.

Novy stav

Stav objektu je hodnocen stupném 1/1 — objekt vyzaduje jen béznou Gdrzbu. Bude se jednat o oSetfeni
kovovych a betonovych konstrukci, oprava obklada.

Zelezni¢ni most v ev. km 46,308 (podchod)

Stdvajici stav

Jedna se o Zelezobetonovy ramovy podchod o svétlosti 4,05 m slouZici pro pfichod na nastupisté z roku
1979. Podchod se nachazi v zst. Most a prevadi 6 koleji.
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Délka mostu je 22,70m a Sitka mostu je 54,94 m. Rozpéti je 4,65 m.

Soucasti podchodu je jedno vstupni schodisté s mezipodestou v ose podchodu a tfi dvojice schodist,
které jsou kolmé na tubus podchodu, vedouci na ostrovni nastupisté.

Podlahu podchodu tvofi keramicka dlazba, stény podchodu i schodist jsou oblozeny keramickym
obkladem.

Novy stav

Stav objektu je hodnocen stupném 1/1 — objekt vyZaduje jen béZznou udrzbu. Bude se jednat o o3etieni
kovovych a betonovych konstrukci, oprava obklada.

Zelezni¢ni most v ev. km 46,333 (podchod)

Stavajici stav

Jedna se o Zelezobetonovy radmovy podchod o svétlosti 4,05 m. SlouZi jako komunikace pro chodce ve
spravé SZDC. Postaven byl v roce 1979. Podchod se nachazi v 7st. Most a pFevadi 6 koleji.

Délka mostu je 5,20m a Sitka mostu je 64,67 m. Rozpéti je 4,65 m.
Novy stav

Stav objektu je hodnocen stupném 1/1 — objekt vyzaduje jen béznou Udrzbu. Bude se jednat o o3etfeni
kovovych a betonovych konstrukci, oprava obklada.

Zelezni¢ni most v ev. km 124,865

Stdvajici stav

Jde o jednopolovou prosté uloZzenou ocelovou tramovou plnosténnou konstrukci pavodné z roku 1907,
kterd prosla opravou v roce 2015. Pfemostovanou prekazkou je trvaly vodni tok — feka Bilina a zpevnéna
ucelova komunikace. Most prevadi 1 kolej.

Délka mostu je 28,00 m a Sifka mostu je 5,99 m. Rozpéti je 22,50 m a délka premosténi je 20,40 m.
Kolejnicové podpory jsou tvofeny mostnicemi.

Spodni stavba je tvofena opérami a svahovanymi kolmymi k¥idly. Opéry jsou tvofeny kamennym zdivem,
Ulozny prah je z kamennych kvadra. Kridla jsou také kamenna.

Na rohovém zdivu OP1 je oboustranné Zlutoerny natér. Pfed mostem vlevo sloup TV, vpravo
naveéstidlo. Pod pravou chodnikovou podlahou 2 x plechovy kabelovy Zlab.

Novy stav

Konstrukce prosla v roce 2015 opravou. Pokud bude uplatiiovan pozadavek na pribézné kolejové lozZe,
je navrhovana vyména konstrukce za novou. Stavajici opéry budou sanovany a vyuziji se pro umisténi
nové mostovky.
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Zelezni¢ni most v ev. km 125,172

Stdvajici stav

Jde o dvé prosté uloZené Zelezobetonové deskové konstrukci z roku 1957. Jednotlivych polich je podélna
spara mezi konstrukcemi. Pfemostovanou prekazkou je zpevnéna ucelova komunikace v 1. poli a volny
terén ve 2. poli. Most prevadi 2 koleje.

Délka mostu je 28,30 m a Sifka mostu je 17,15 m. Rozpéti jednoho pole je 14,15 m a délka pfemosténi je
24,45 m.

Vyska kolejového loze a presypavky je cca 0,60 m.

Spodni stavba je tvofena opérami a kolmymi kfidly. Opéry i kfidla jsou Zelezobetonova s povrchovou
Upravou.

Podél O 01 a kridel polozeny panely - chodnik. U mostu narostld vzrostla vegetace. Otvor €. 2 porostly
vegetaci, nanos zeminy a bahna — téZ se v otvoru drzi voda. Vpravo na K 01 osvétleni a kabelové vedeni.
Podél fimsy vpravo podélny plastovy kabelovy Zlab. Vlevo i vpravo za mostem stanicniky. Pfed i za
objektem sloupy TV.

Novy stav

Navrhuje se sanace spodni stavby a nosné konstrukce — oSetfeni odhalené vyztuze a sanace betonového
povrchu.

2.9.2 Zelezniéni propustky

C. Evid. km

1 Zelezniéni propustek v km 124,257

Tabulka 2.2 — Seznam propustkd

Zelezniéni propustek v ev. km 124,257

Stdvajici stav

Jedna se o Zelezobetonovy trubni propustek DN800. Na vtoku je umisténa Zelezobetonova Sachta se
zausténymi prikopy. Na vytoku je ukonéen kolmym celem do feky Bilina. Propustek vede pod trati a
soubéZnou zpevnénou komunikaci.

Novy stav

Navrhuje se pfestavba propustku na novy Zelezobetonovy trubni propustek DN80O. Zaroven se navrhuje
prestavba Zelezobetonové vtokové Sachty. Vyusténi nového propustku bude provedeno shodné se
soucasnym stavem.
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2.10 Pozemni stavebni objekty

VB Most

Na zakladé mistniho Setfeni technologll byla zvolena varianta umisténi nové technologie do stavajici
Casti objektu vypravni budovy oznadené jako ¢ast ,E“. Pro umisténi technologie budou slouzit prostory
vymisténého archivu €D a SZDC v Urovni 1. nastupi$té a budou zde umistény tyto prostory:

e Nova stavédlova ustfedna

e bateriovd mistnost

e mistnost pro sdélovaci zafizeni a SZDC

e Transformovna 22 kV

e Do doby prfepnuti na magistralnim napdjeni 22 kV bude jesté 6 kV
e Rozvodna 22 kV

e Rozvodna NN

Stavajici prostory €D Telematika v 1. nadzemnim podlaZi zGstanou zachovany. Ve 2. nadzemnim podlazi
se adaptuji prostory pro zazemi udrzby SSZT.

V Zst bude Regionalni pracovisté dispecera (bude obsazena vypravéim), pro jeho umisténi se vyuZije
stavajici dopravni kancelar se socialnim zatizenim, situovand v Urovni 1. Nastupisté v ¢asti objektu ,,C“.

V ramci stavebniho teseni objektu ,E“ se navrhnou v prostorech umisténi technologického zafizeni
Upravy rozvodu topeni a ZTl, aby v pripadé jejich havarie nebyla ohroZzena nové umisténa technologicka
zafizeni. Tzn. je nutno stavajici rozvody ZTl a UT vymistit mimo nové umistované zafizeni. Vytapéni
technologickych mistnosti bude feSeno pomoci klimatizacnich jednotek.

V ramci nového dispozi¢niho usporadani u 1.NP pro nové technologické prostory budou provedeny diléi
bouraci prace za ucelem vytvoreni nové dispozice, nové svislé délici konstrukce véetné novych dvernich
otvorl. Dale dle poZadavkl na zatizeni budou pfipadné zesileny stavajici konstrukce. Budou realizovany
Upravy podlah véetné pripadného vybudovani technologickych kanalkd nebo zdvojenych podlah. Dale
budou provedeny nové povrchové Upravy stén, nova stavebni elektroinstalace, Upravy vytapéni a reseni
pozadavk( na klimatiza¢ni jednotky a VZT. U ¢asti E bude provedena rekonstrukce stfesniho plasté a
obvodového plasté (zde nutno postupovat v koordinaci se samostatnou stavbou rekonstrukce VB a vzit v
Uvahu poZadavky, které budou kladeny na energetickou narocnost budovy, tzn vzit v Uvahu zavéry
Upravy obvodovych plastd véetné jejich zatepleni z celkové rekonstrukce budovy).

Ve 2.NP v ramci adaptace prostor pro SSZT dojde hlavné k upravé stavebni elektroinstalace,
povrchovych Uprav — u stén a podlah, pfipadné k drobnym dispozi¢nim Upravam v ramci socialnich uzl(
tak, aby byly splnény souc¢asné normové pozadavky. Dale budou feSeny pozadavky na VZT.

V pripadé upravy dopravni kanceladfe dojde hlavné k Upravé stavebni elektroinstalace, povrchovych
Uprav — u stén a podlah, pfipadné k drobnym dispozi¢nim Upravam v rdmci socialnich uzlQ, tak aby byly
splnény soucasné normové pozadavky. Dale budou feSeny pfipadné pozadavky na VZT.
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Vsechny stavebni Upravy budou muset respektovat poZzadavky pozarniho rfeseni celé budovy (tzn bude
nutno postupovat v koordinaci s celkovou rekonstrukci vypravni budovy a poZzadavky komplexniho
pozarné bezpecnostniho feseni véetné pozadavku na systémy EZS a EPS).

Celkové dotcené vyméry stavebnimi Upravami:

e 1NP ¢dst E — prostory pro umisténi nové technologie 1300 m3
e 2NP ¢ast E — adaptace pro zazemi Udrzby SSZT 1300 m3
e 1NP ¢ast C - dopravni kancelar a jeji zazemi 590 m3

e Uprava stfechy &asti E: plocha cca 630m2

Nova trafostanice 22 kV

Bude zfizena na tfebusickém zhlavi. Bude slouZzit pro napajeni.

Rozmér 10x16 m, vyska cca 3,5 m + kabelovy prostor. Obestavény prostor cca 800m3

Zastieseni a pristiesky

Zastreseni ndstupisté 1A, 1Ba 1
(nastupisté neni v idedInim stavu)
ZastteSeni typu vlastovka priléha k objektu vypravni budovy, celkova plocha zastfeseni cca 2440 m2.

Padorysny rozmér 55x5,5 m + 223 x 6,8-14,4 m. ZastreSeni véetné zdkladovych konstrukci bude
provedeno jako nové ve stejném ploSném rozsahu jako je stavajici stav. Zakladni tvar konstrukce v
novém ndvrhu bude zachovan dle plvodniho feseni. Polohy odvodnovacich prvkd budou zachovany.
ZastfeSeni bude vyskové uzpUsobeno upravenému nastupisti pfi zachovani podjezdnych vysek a
prajezdného profilu.

Nastupistni pristiesky 2., 3., 4. ndstupisté

jsou po ¢astecné opraveé, zastieSeni typu viastovka

2. nastupisté: plocha zastfeseni 1050 m2, rozmér cca 6,8x154 m
3. nastupisté: plocha zastfeseni 1050 m2, rozmér cca 6,8x154 m
4. nastupisté: plocha zastfeSeni 1050 m2, rozmér cca 6,8x154 m

U tohoto zastfeSeni bude provéfen stavajici stav. ZastreSeni bude pfi Upravach télesa nastupist
demontovano. Plvodni zdkladové konstrukce budou odstranény. Zakladové konstrukce pro zastfeseni
budou provedeny jako nové. ZastfeSeni bude uzplisobeno na nové vyskové feSeni nastupist se
zachovanim pozZadovanych podjezdnych vysek a prijezdného profilu.

Stdvajici 3 ks ndkladnich vytahii na 2, 3, 4. ndstupisté

Dojde k celkové rekonstrukci technologie nakladnich vytah( na vSech 3 nastupistich.
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Dale dojde ke stavebnim upravam vytahovych Sachet — uzpUlsobeni na nové vyskové usporadani
nastupist (Uprava vystupnich otvorl na nastupisté, pripadné Upravy svétlé vysky Sachet).

Ostatni objekty

Kabelovody

Pro pficny prechod kolejisté novymi kabely pro napdjeni, ZZ, sdélovaci se vyuZije stavajici nakladni
podchod, ktery je dostatecné dimenzovdn, je v dobrém stavu a umozZnuje zde vybudovat novy
kabelovod.

Novy kabelovod délky cca 80m. Resen jako betonové koryto se zakrytim

Drobna architektura

Doplnéni drobného mobiliare (kose, lavicky) a informacnich tabuli pro vyvéseni jizdnich fadd v ramci
plochy néastupist

Orientacni systém

Bude fe$eno doplnéni, piipadné Uprava stavajiciho orienta¢niho systému v souladu se Smérnici SZDC &.
118. (Orientacni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach) a Grafickym
manualem jednotného orienta¢niho a informacniho systému Sprdvy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
Organizace.
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3  POZADAVKY NA INTELIGENTNi DOPRAVNI SYSTEMY (ITS):

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a prepravniho vykonu.
Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuiji vice druh(i dopravy. V oblasti
Zeleznic¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky vlakovy
zabezpecovaci systém, uUrovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpeluje, Ze vlak neprojede
definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, Ze nebude pfekrocen rychlostni profil trati.

Na uvedeném Useku byl v NIP ERTMS stanoven predpokladany termin nasazeni ETCS L2 po roce 2023.
Do jeho nasazeni doby bude stanice i pfilehlé tratové Gseky provozovany s pfenosem kédu narodniho
vlakového zabezpecovace (tfida B).

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢adst GSM-R — globalni systém
pro mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouZi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace
mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pti rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k Uspore
energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvoren podsystémy pracujicimi v redlném cCase, se zamérenim
na sbér prvotnich udajl, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledk( Ffizeni Zelezni¢niho
provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykonl a jejich oductovani.
Zdrojem prvotnich Gdajd jsou Zeleznicni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské fizeni Zelezni¢niho
provozu a dalsi ucelové atvary.

GTN - graficko-technologickd ndastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci uréenou k podpore fizeni
dopravnich procesii na vymezeném Useku Zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skutec¢ného grafikonu.
Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni vlakové
cesty a snaZi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni algoritmus
pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrZené alternativy cest.- Neni uvazovano

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, kterd poskytuji vizudlni informace (informacni tabule) a
hlasové informace (automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouZi pro
informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP poZadavky na
implementaci prvk( inteligentnich dopravnich systéml (ITS) zapracovany nasledujicim zplsobem:
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ERTMS - ¢ast
ETCS

Nové nasazené TZZ a SZZ budou umoznovat budouci nasazeni systému ETCS Urovné 2 v
souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS Ceské republiky. Vlastni zafizeni ETCS
neni soucdsti této stavby a bude montovano v samostatné stavbé.

ERTMS - &ast Na tomto Useku je GSM-R predmétem stavby: ,GSM-R Usti nad Labem — Old¥ichov u
GSM-R Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb, PD+ZP, investor: SZDC, s.0.“

AVV Neni nasazeno
DIS - Y _ . P y , v,
Neni pfredmétem stavby, stavba resi pouze rekonstrukci tratového zabezpecovaciho zatizeni
bez jeho dalkového ovladani. Realizace stavby umozni budouci zadlenéni tratového Useku do
systému dalkového ovladani.

Sl Nové JOP ji bude zahrnovat

Informacéni " L . vy
Bude doplnén s pohledem na vyvolané Upravy nastupist

systémy pro
cestujici

Tabulka 3.1 — popis prvku ITS
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4 PROVERENI

4.1 Prodlouzeni podchodu pro cestujici do Rudolic

Z technického hlediska se jednd o prodlouzeni podchodu o cca 25 m, véetné Sikmého chodniku pro

pfistup na podchodu a prodlouzeni chodniku od stavajiciho podchodu.

Z Uzemniho hlediska by realizace zasahovala pouze na pozemek €D, a.s., zptsob vyuZiti: ostatni
komunikace, druh pozemku: ostatni plocha.

Obrdzek 4.1 — schématicky zdkres prodlouZeni podchodu do katastru nemovitosti
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4.2 Realizace nového nadchodu pro pristup na nastupisté z vypravni budovy

@
b

3205
3205

9215

235,315 235,33

1345

—

560

2230

485

2460

4180
3695

228,90

227,520 227,548 227,565 227,585

Obrdzek 4.2 — fez VB v prostoru odjezdové haly (objekt B)

Z vyse uvedeného obrazku je patrné, Ze, prestoze je Uroven podlahy odjezdové/pfijezdové haly (2.NP)
nad uUrovni kolejisté, rozdil vici 1. nastupisti Cini pouze priblizné 4 metry. Pfipadna nova lavka by tedy
musela byt zausténa do budovy pfiblizné v drovni 3.NP, coZ by vyvolalo vyraznou Upravu dispozice
budovy i rozvodl. Zaroven z vySe uvedeného vyplyvd, Ze z pohledu cestujicich a jejich pristupu na
nastupisté nedojde k vyrazné zméné potrebnych prekonanych vysek.

4.2.1 Porovndni upravy podchodu vs. zfizeni nového nadchodu

Uprava podchodii

V Zst. Most jsou jiz postaveny dva podchody hodnoceny stupném 1/1 — konstrukce jsou bez viditelnych
zavad a poruch.

V ramci rekonstrukce bude u jednoho podchodu zrusena jedna strana schodist pro ptistup na nastupisté
a nahrazena vytahy pro zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisteé.

V ramci rekonstrukce dojde ke zvednuti nastupisté o cca 25 cm. Toto se projevi v délce ramen schodisté
a jejich upravé.

Zfizeni nového nadchodu

Pro vystavbu nadchodu je nutné vybudovat novou spodni stavbu, pfistupy na nastupisté, véetné Uprav
zastfeSeni nastupist a vyfeseni stavebné-technického napojeni do vypravni budovy.

4.2.2 Zavér posouzeni

Z vyse uvedenych dlvodl zpracovatel ZP nedoporucuje realizaci nového nadchodu pro pristup na
nastupisteé.
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5 DOKLADY

5.12.2018 vstupni jednani
5.2.2019 mistni Setfeni — technologické zafizeni

20. 3. 2019 mistni Setfeni — Zelezni¢ni svrsek a spodek
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