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SEZNAM ZKRATEK
AVV automatické vedeni vlaku
CDP centrdlni dispecerské pracovisté
DKV depo kolejovych vozidel
EQV elektricky ohrev vyhybek
EPZ elektrické predtapéci zafizeni
ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac
GSM-R mezindrodni standard bezdratové komunikace uréeny pro zel. aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy
JOP jednotné obsluzné pracovisté
KIR kniznf jizdni fad
Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich vlakl (expresni, pribézny, manipulacni)
PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho
RDP regiondlni dispecerské pracovisté
SIR seditovy jizdni Fad
ST sprava trati
S7Z stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a.s.
TEN-T transevropska dopravni sit
TRS tuzemsky systém bezdratové komunikace
TTP tabulky tratovych pomér(
TV trakéni vedeni
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
ZsT Zelezni&ni stanice
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1 ZADANI A UCEL DILA

PredloZena provozni a dopravni technologie je sou¢asti dokumentace ,Rekonstrukce ZST Most“. Obsahuje
popis a zhodnoceni soucasného stavu, popisuje stav po realizaci a jeho pfinosy.

1.1 Pouzité podklady

Zavazné podklady jsou:

e zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky).

Ostatnimi podklady jsou:

e pomducky grafikonu pro obdobi platnosti 2018/2019;
e tabulky tratovych pomér(;
e zakladni dopravni dokumentace (stanic¢ni fad, jeho pfilohy a pfipojové provozni fady);

e ostatni informace a vyjadreni ziskané béhem zpracovéani od SZDC, jednotlivych provozovatell
Zelezni¢ni dopravy, objednavatell osobni dopravy a jinych relevantnich subjekt(.

1.2 Rozsah stavby

Zacatek stavby: km 45,574 (km 47,728 pro odbocku Most n.n.)

Konec stavby: km 47,378 (km 125,294 pro odbocku Most n.n.)

1.3 Cile stavby

Hlavnim cilem stavby je zejména zvyseni tratové rychlosti, zvy3Seni bezpecnosti provozu, zajisténi splnéni
pozadavk( interoperability, zvySeni kapacity drahy, zajisténi bezbariérového pristupu, zajisténi podminek
pro zaméstnance provozovatele drahy a zajisténi splnéni pozadavku platné legislativy.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 5
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2 POPIS A VYHODNOCENI ZELEZNICNi INFRASTRUKTURY

2.1 Soucasny stav

Zelezniéni stanice Most leZi:

e v km 46,280 celostatni drahy dvoukolejné trati Usti nad Labem hl. n. — Kadai-Prunéfov,

e vkm 121,780 celostatni drahy jednokolejné trati Zatec zapad — Most,

e v km 0,000 celostatni drahy jednokolejné trati Most — Most nové nadrazi.
Je stanici pfednostniho sméru:

e pro druhou tratovou kolej smér Trebusice,

e pro prvni tratovou kolej smér odb. Ceské Zlatniky,

e pro tratovou kolej smér Most nové nadrazi.
Je stanici odboénou pro trat Zatec zapad — Most a odboénou pro trat Most — Most nové nadrazi.
Stanice je obsazena vypravcim a vypravéim vnéjsi sluzby. Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt
pojizdény rychlosti 40 km/h. Elektrickym ohfevem vyhybek ZST jsou vybaveny vyhybky &. 1 —47.
V ZST Most jsou zaustény nasledujici vie¢ky a ucelova kolejisté:

e Vlecka ¢. 3309 ,DKV Plzen, PJ Rakovnik, PP Most” je zausténa do celostdtni drahy Most —
Chomutov v Zeleznicni stanici Most vyhybkou €. 27. Vlecka zac¢ina koncovym stykem vyhybky €. 27
v km 46,829,

e Ucelové kolejisté OSPD — SEE, OTV Most je zausténo do drahy celostatni v ZST Most vyhybkou
¢. 17,

e Ucelové kolejisté OSPD — ST Most, STO Most zahrnuje koleje ¢. 12a, 14, 14a, 16, 18, 20. Kolejisté
je zausténo do drahy celostatni v ZST Most vyhybkou €. T2 v koleji & 12R.

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym zabezpecovacim zafizenim
cestového systému blokového provedeni AZD 71 s ¢islicovou volbou.

Ve stanici se nachazeji dvé pomocna stavédla:

e PSt 1k obsluze vyhybek ¢. 24, 25, 26,
e PSt 2 k obsluze vyhybek €. 27, 28 a vykolejek Vk3 a Vk4.

Zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich Usecich:

e Prostorovy oddil odbo¢ka Ceské Zlatniky — Most je v obou TK vybaven TZZ 3. kategorie,
tfiznakovym obousmérnym automatickym blokem typu AB3-74,

e Mezistanicni Usek Most — Trebusice je v obou TK vybaven TZZ 3. kategorie, tfiznakovym
obousmérnym automatickym blokem typu AB3-74,

Mezistani¢ni isek Most — Most nové nadrazi je vybaven TZZ 3. kategorie typu , Tratovy souhlas
z AB 3-74 obousmérny”,

e mezistani¢ni usek Most — Obrnice je vybaven TZZ 3. kategorie typu , Tratovy souhlas z AB 3-74
obousmérny”.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 6
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ZST Most je vybavena nastupisti, jejichz parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Pfistup na
nastupisté je podchodem.

Nastupisté ¢. Kolej €. Vyska nad TK [mm] Typ nastupisté Délka hrany [m]
1A 11 300 Vnéjsi 100
| 9 300 Jazykové 275
1B 13 300 Jazykové 155
1] 3/7 300 Ostrovni 300
1l 1/2 300 Ostrovni 300
v 4/8 300 Ostrovni 300

Tabulka 2.1 — Ndstupisté v ZST Most

Prehled rozsahu a parametrl (oznaceni, uzitecna délka, rychlost a pouZiti koleje) jednotlivych dopravnich
koleji v ZST Most predstavuje nasledujici tabulka.

Uzitecna Rychlost

Kolej &. délka [m] (km/h] Ucel, poutiti koleje
1 1025 tratova Hlavni, vjezdovd, odjezdova a prUjezdna, TV v celé délce
2 979 tratova Hlavni, vjezdovd, odjezdova a prijezdnd, TV v celé délce
3 429 tratova/40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdnd, TV v celé délce, 3 +3a 970 m
3a 465 tratova/40 Pokracovani koleje ¢. 3, TV v celé délce
4 968 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdnd, TV v celé délce
7 825 60/ 40 Vjezdova, odjezdova a prlijezdna, TV v celé délce
8 370 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
8a 454 40 Pokracovani koleje ¢. 8, TV v celé délce, 8 + 83 913 m
9 738 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdnd, TV v celé délce
9a 346 40 Pokracovani koleje ¢. 9, TV v celé délce
10 913 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdnd, TV v celé délce
11 75 40 Vjezdova, odjezdova, kusa, TV v celé délce
13 181 40 Vjezdova, odjezdova, kusa, TV v celé délce
13a 193 40 Pokracovani koleje ¢. 13, TV v celé délce
13c 20 40 Pokracovani koleje ¢. 13, TV v celé délce
101 965 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdnd, TV v celé délce
102 967 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdnd, TV v celé délce
104 969 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

Tabulka 2.2 — Dopravni koleje v ZST Most

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na bilinském zhlavi a rychlost
za lomitkem na chomutovském zhlavi.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 7
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2.2  Projektovy stav

Hlavni ndplni Zaméru projektu je navrhnout takové Upravy, které povedou ke zvyseni rychlosti,
bezpecnosti a celkového zlepSeni komfortu a zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy s ohledem
na ekonomickou efektivitu dané investice.

Kolejové reseni dopraven je navrzeno s ohledem na zdsady dle dokumentu ,Zasady pro navrh technického
feSeni ETCS ve vazbé na kolejové reseni dopraven”. V mezistani¢nim Useku Most — Most n.n. je navrzeno
nové TZZ 3. kategorie.

Soucasti pFilohové ¢asti této dokumentace je schéma ZST Most v projektovém stavu. V ramci kolejisté jsou
navrhovany Upravy, ktery reflektuji vyhledové pozadavky na provoz. U kusych koleji je navrzena jejich
Castecnad redukce. Zachovani je uvazovano u skupiny koleji s novym oznacenim 13, 15 a 17, které budou
slouzit k odstavovani souprav osobni dopravy. U kusych koleji 5 a 6 je taktéz uvazovano s kratkodobym
odstavovanim vlakovych nalezZitosti. Uspofadani (zapojeni) téchto koleji je zvoleno tak, aby SK 6 slouZila
primarné pro sudou kolejovou skupinu a SK 5 pro lichou kolejovou skupinu.

U vSech vyhybek, které se nachazeji v dopravnich kolejich, je uvazovano s umisténim EQV.

Nastupni hrany jsou v projektovém stavu navrieny délky 250 m u ostrovnich nastupist, u nastupisté |
pro kusou SK 13 je navrzena délka 100 m, pro SK 9 je to 210 m a u nastupisté la, které bude slouzit
pro kusou SK 11, je navriena délka 80 m. Vyska nastupni hrany je u vSech nastupist 550 mm nad TK.
Pro pfipadné napojeni ZST Most na VRT v horizontu prevysujicim horizont vyhledového stavu je
doporuceno ponechat prostorovou rezervu pro prodlouzeni ostrovnich nastupist na délku 400 m.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 8
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3 ROZSAH DOPRAVY

Ndasledujici kapitola pfedstavuje prehled rozsahu osobni a nakladni dopravy v souc¢asném i vyhledovém
stavu.

3.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2018/2019 ve stavu beze zmén.

Objednatelem vlak{l dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni dopravy
je Ustecky kraj. Vdechny vlaky na uzemi Usteckého kraje jsou integrovany v ramci DUK.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovéna celodenné v intervalu 120 min. V
pfedmétném Useku nezastavuje v Zadné stanici ani zastavce.

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R5 v Useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu 60 min.
Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky ndstupisté &. 2 u koleje €. 5 v ZST Usti nad Labem hl.n. Ta
je jedinou spole¢nou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k pfeprahu lokomotiv (Uvratova jizda,
zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 (Praha — Usti nad Labem) a 362 (Usti nad Labem
— Cheb) a péti aZ Sesti vozy klasické stavby.
Linka R25 Plzer — Zatec — Chomutov — Most je provozovana celodenné v intervalu 120 min s vynechanym

parem spojli v dopolednich hodinach. V predmétném Useku nezastavuje v Zadné stanici ani zastavce.

Objednatelem ctyr para spoji (plus nedélniho) je Ministerstvo dopravy, dalsi spoje jsou v gesci kraju.
Vsechny vlaky jsou provozovany dopravcem GW Train Regio a.s. Vlaky linky jsou tvofeny jednotkou 628
(vybrané spoje v patek a v nedéli zdvojené).

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovana v ranni $pi¢ce v intervalu 120 min smérem
do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smérem z Usti nad Labem. Jeden par vlak(i pokracuje
a7 do ZST Cheb. V pfedmétném useku nezastavuje v 7adné stanici ani zastdvce. Vyjma toho jsou vybrané
vlaky provozovdny v no¢ni dobé s ¢etnéjSimi misty zastaveni.

Linka Sp dopliuje linku R5 na vysledny interval 60 min v silnéjsim sméru dle denni doby.
Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny lokomotivou rfady 162 a nékolika vozy klasické stavby.

Linka U1 + U51 Décin — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadari-Prunéfov) je provozovana
celodenné v intervalu 60 min, v Useku Usti nad Labem — Teplice v Cechdch pak v ranni a odpoledni $pi¢ce
v intervalu 30 min, v Useku Chomutov — Kadan-Prunéfov v intervalu 120 min. ZST Trebusice a Kyjice jsou
obsluhovany jen ucelové v ranni a odpoledni dobé.

Vlaky linky U1 + U51 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.
Linka U10 Most — Lovosice — LitoméfFice horni nadraii je provozovéna v intervalu 60/120 min.

Vlaky linky U10 jsou vedeny motorovym vozem . 840.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 9
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Linka U12 Osek — Most — Rakovnik je provozovéna v intervalu 60/120 min, v Useku Most — Osek pouze
v pracovni dny. Vlaky jsou vedeny jednotkou . 814 Regionova.

Linka U13 Most — Postoloprty — Zatec je provozovana v intervalu 60/120 min. Vlaky jsou vedeny
jednotkou . 814 Regionova.

Linka U25 Most — Osek — Moldava v Krusnych horach je provozovana v rozsahu 4 parl vlakd denné
v ramci letni turistické sezény, mimo toto obdobi je linka v provozu béhem vikendovych dn(. Viaky jsou
vedeny jednotkou f. 844 RegioShark.

3.2 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah ndakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé pfed zpracovanim
dokumentace, tj. GVD 2016/2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Je to z divodu toho,
Ze vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objedndvany dopravcem dle potfeb prepravce a moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, a jejich rocni rozsah je znamy jen zpétné. Na zakladé dostupnych podkladi
z datovych skladd byl uréen rozsah nakladni dopravy, zahrnujici jak vlaky pravidelné, tak i vlaky jedouci
v rezimu ad-hoc, a to v jednotlivych Usecich, dnech a smérech.

Obsluha vlaky Mn je ptimo ovlivnéna technologii provozu vlaki Mn dopravce CD Cargo a €etnosti obsluhy
jednotlivych ZST.

Pfehled rozsahu nakladni dopravy ve vychozim stavu pro trat 504 predstavuje nasledujici tabulka.

Usek Druh  Pondéli Utery Stfreda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
) Nex 5/6 7/7 8/7 8/7 8/6 8/6 7/6
Odbocka C&Z k; Zlatniky = Pn 12/22  15/24  19/24  17/23  16/23  13/22  14/22
Mn 5/2 3/2 3/2 2/2 3/2 2/2 3/2
Nex 1/2 2/3 2/3 3/3 3/3 3/2 3/3
Most — Trebusice Pn 10/11  12/11  12/13  12/11  12/11  9/9  11/11
Mn 2/2 3/3 2/3 3/2 2/3 3/2 1/1

Tabulka 3.1 — Rozsah ndkladni dopravy (vychozi stav) [pocet viaki za 24 h v sudém/lichém sméru]

Ze zjisténého poctd vlakl nakladni dopravy je patrné, Ze vétsina prepravy je rozloZzena rovnomérné
do celého tydne. Provoz na trati je vSak vyrazné ovlivnén prepravou energetického uhli, z toho divodu je
patrna absence vétsich Spicek ¢i sedel nakladni dopravy a rozsah dopravy je v podstaté rovhomérny.
Sezénnost dodavek uhli do elektraren a teplaren vsak zpUsobuje poklesy preprav v letnich mésicich
a narlsty preprav v zimnich, extrémné chladnych obdobich.

Typova vlakova souprava pro vlaky kategorie Nex a Pn md parametry — normativ hmotnosti S 1 100 t,
délka soupravy 500 m a hnaci vozidlo fady 363. Parametry soupravy manipulacniho vlaku jsou —normativ
hmotnosti S 650/1 500 t a délka soupravy 400/500 m. Mn vlaky jsou vedeny lokomotivou rady 742.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 10
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Rozsah nakladni dopravy na navazujicich mezistani¢nich Usecich:

e Most— Most n. n. — 35 vlak(/den,
e Most — Obrnice — 5 vlakd/den.
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Tabulka 3.2 — Souhrn vychoziho rozsahu dopravy
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3.3 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Pisemné byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR, Ustecky kraj, ktefi poskytli sva
stanoviska a poZadavky k vyhledové dopravé.

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovéna celodenné v intervalu
120 min, ve stfednédobém vyhledu je predpoklad posilit linku o 1 par vlakd. V predmétném uUseku
nezastavuje v Zadné stanici ani zastavce. VSech devét paru vlakll bude vedeno v celém provoznim Useku
Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Viech devét pard viakd bude vedeno v celém provoznim tseku Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Poloha linky R15 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R15 v Useku Praha — Usti nad Labem vzdjemné prolozena do vysledného intervalu 60 min.
Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté €. 2 u koleje €. 5 v ZST Usti nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé dopInéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni nadrazi
bude pouze zvysena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v fadu minut je moZny podle linky
Ex5. Pro Ucely této studie je uvaZovano v ramci uzlu Usti nad Labem s dne3ni polohou linky.

Stanovisko ministerstva dopravy CR je, e do roku 2030 bude zachovéna stavajici vozba s lokomotivou
a vozy. Bude dochazet jen k dil¢i obnové, kterd umozni rlst kvality sluzby a bude respektovat technické
moznosti infrastruktury. Vyhledové je proto moziné predpokladat soupravu ve sloZeni lokomotiva fady
193 (&i jina adekvatni lokomotiva, kterd maze vyuzit rychlosti 160 km/h v Gseku Praha — Usti nad Labem)
a pét az sedm vozl klasické stavby pro rychlost v130. Alternativou mulze byt i jednotka rady
660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné v sedmivozovém provedeni, aby vyhovovala
ve vyhledu i kapacitné).

Linka R25 Plzer — Zatec — Chomutov — Most bude provozovana celodenné v intervalu 120 min obdobné
se dnesnim stavem, Ize predpokladat nasazeni vynechaného spoje na pravidelny takt.

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kladterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji vyhledové
rozSifeni na interval 120 min celodenné.

Linka U1 Dé&c&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadaii bude dle vyjadieni Usteckého kraje
provozovana celodenné v intervalu 60 min. Jeji prodlouZeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunérov — Kadan, se kterym se v rdmci studie pocita jako s vychozim
predpokladem.

Linka U5 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina — Most ma dle vyjadfeni Usteckého kraje potencidl stat
se paterni linkou kraje. Vyhledové bude provozovana v celodennim intervalu 60 min. Vlaky budou
zastavovat ve viech ZST a zastavkach.

Linka U10 Most — Lovosice — Litoméfice horni nadraZi bude i nadale provozovana v intervalu 60/120 min.

Linka U12 Osek — Most — Rakovnik bude i nadéle provozovana v intervalu 60/120 min, v Useku Most —
Osek pouze v pracovni dny.

Linka U13 Most — Postoloprty — Zatec bude i nadale provozovana v intervalu 60/120 min. Dle stanoviska
objednavatele dojde v ramci této linky v nasledujicich nasazeni novych vlakovych nalezitosti.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 13
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Linka U25 (T4) Most — Osek — Moldava v Krusnych horach bude i nadéle provozovana pfiblizné v rozsahu
4 part vlak( denné v rdmci letni (zimni) turistické sezény, mimo toto obdobi pouze béhem vikendovych
dn(. Vlaky budou i nadale vedeny jednotkou f. 844 RegioShark.

U regionalnich vlakl provozovanich v celé jejich trase po elektrizované trati je jako s referenéni soupravou
pocitdno s jednotkou 650 RegioPanter. V pfipadé jizdy po neelektrizované trati je jako referencni
souprava pocitana jednotka 844 RegioShark.

Nasledujici tabulka znazornuje vyhledové obsazeni dopravnich koleji jednotlivymi linkami vlak(l osobni

dopravy.
13 Obfrat R25
1/—\3
Obrat U10 Obrat UJ0
11 5\ {U 5 0
u12 4 ui2 | 4 u12 | 4

i\ Obrat U5 /g i\ Obrat Us /Q
9\ Obrat U1B /5 0\ Qbrat U138 /5

4 Us1y2 )
9 2 1 / Nefo‘n//%efon
\Neﬂpn 2\&5\' \{ Nex/Pn NexIPn g \\N—ex/Pn §\U\1§ \ﬁNem‘Pn
T 3 : T 5
T

0o B N A W N O
©
=
1o
o
el
\'\G
U=
]
|
:
=
[3]
5
\j\w
L=
Z
[}
1
/:\

—
o

Tabulka 3.3 — Plén obsazeni koleji ZST Most

3.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah nékladni dopravy vychazi z vyjadieni sdruzeni ZESNAD.CZ. Pfedpoklada se postupny
Utlum téZby uhli v letech 2020-2030, kdy po roce 2030 se predpoklada tézba jen v Severoceskych dolech
Bilina. Pfedpoklad po roce 2030 je tedy na cca. 7 paru vlakl v pfepravach uhli pfevaziné v useku Bilina —
Usti nad Labem — levobieini/pravobFeini trat.

V ostatnich komoditach bude zdjem o vyuZzivani Zelezni¢ni dopravy rlst, obdobné jako tomu je v prikladu
preprav MATTONI-EXPRES, tj. pfeprav z Zst. Vojkovice nad Ohfi (vlecka Kyselka) v poctu 2 pary viakl tydné
do Zst. Prostéjov a 2 pary vlakl tydné do Zst. Stredokluky. Zde je predpokladano postupné zavadéni novych
preprav (prevedeni pfeprav ze silnice na Zeleznici) jak ve skupinach vozd, tak i ucelenych vlakd. Odbornym
odhadem se bude jednat do roku 2020 o jeden par vlakd denné, po roce 2020 o 2—-3 pary vlakl denné z
oblasti Karlovarska do destinaci vychodnim smérem (v CR i zahrani¢i). Pfehled vyhledového rozsahu
nakladni dopravy je v nasledujici tabulce 3.4.
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PRAHA
Smér Usti nad Labem — Cheb Cheb - Usti nad Labem
Usek Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv Celkem
Bilina — Most 8 11 2 5 8 11 2 4 51
Most — TrebuSice 4 5 = 2 4 5 = 2 22
Most — Most nové nadrazi 4 6 4 4 4 6 4 3 35
Most n. n. — TfebuSice = 2 1 2 = 1 2 2 10

Tabulka 3.4 — Rozsah ndkladni dopravy (vyhledovy stav) [pocet viaki za 24 h]

Pro zpracovani dopravni technologie je rozsah nakladni dopravy mirné vyssi. Tento pocet vychazi
z maximalni variace poctu vlak( za den a je pouZity jako priikaz dostatecné propustnosti tratového Useku.
Prehled vyhledového rozsahu nakladni dopravy pro dopravni technologii uvadi nasledujici tabulka 3.5.

Smér Usti nad Labem — Cheb Cheb - Usti nad Labem

Usek Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv Celkem
Bilina — Most 10 14 3 5 10 14 3 5 64
Most — TrebuSice 5 7 = 3 5 7 = 3 30
Most — Most nové nadrazi 5 7 5 5 5 7 5 4 43
Most n. n. — TrebuSice = 3 3 3 = 3 3 3 18

Tabulka 3.5 — Rozsah ndkladni dopravy (vyhledovy stav) [pocet viaki za 24 h]

Pro vyssi atraktivitu trati bude vyznamna elektrizace trati na némecké strané z Norimberku do Chebu.
Snizeni provoznich nakladd vlakd v seku Most — Nlrnberg a zpét pro stav celé relace v elektrické trakciv
porovnani se sou¢asnym stavem kombinace elektrické a dieselové trakce s pfepfahem v Chebu vychazi na
39-50 %, coz bude mit vyznamny pozitivni vliv pro pfesun pfeprav ze silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni
dopravu.

DosaZzeni maxima kapacity v PPS Décin/Bad Schandau bude divodem presmérovani narlstu preprav
z pravobreZni trati, zejména ve sméru Porufi, Benelux na PPS Cheb, resp. PPS Vojtanov, a novych preprav
z terminalG KD Usti nad Labem, Lovosice, MéInik. Tento pocet je odhadovan na 3 péry do roku 2020, 10
part do roku 2025, az 20 parl denné do doby zprovoznéni ¢esko-saského tunelu a minimalné 10 par(
vlakl po zprovoznéni ¢esko-saského tunelu. Délka téchto vlakd bude dosahovat az 740 m.

Typové soupravy byly stanoveny pro vlaky:
e Nexdlouhy: HV fady 1116, délka vlaku 740 m, hmotnostni normativ S 1600 t.

e Nex, Pn: HV fady 363, délka vlaku 500 m, hmotnostni normativ S 1450 t.

V rdmci pripojnych trati je mozné uvaZovat s mirnym narlistem rozsahu vlak( nakladni dopravy.
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Tabulka 3.6 — Souhrn vyhledového rozsahu dopravy

16

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019)



Rekonstrukce ZST Most ’“gggﬂz

4  JiZDNIi (CESTOVNI) DOBY

Jizdni doby byly vypocteny pro vychozi a vyhledovy rychlostni a smérovy profil traté. Samotny vypocet byl
proveden v programu SP Dynamika (v. 3.4), pficemz vstupni parametry vypoctu vychazely z jednotlivych
typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlaku.

Jizdni doby ve vychozim a vyhledovém stavu jsou totoZné, rekonstrukce ZST Most na né nema vliv. Jizdni
doby jsou uvedeny v tabulkidch 4.1 a 4.2.

Usek R Os Nex/Pn Mn
Bilina — Most 9,5 10 11 14,5
Obrnice — Most - 4,5 6,5 7
Most — TrebuSice 3,5 3,5 4 6,5
Most — Most nové nadraii - 4 6 7
Most n. n. — TfebuSice = = 6 7

Tabulka 4.1 — Jizdni doby ve vychozim a vyhledovém stavu pro smér Bilina — Most — Trebusice [min]

Usek R Os Nex/Pn Mn
Most — Bilina 9,5 10 10 13,5
Most — Obrnice - 4,5 5,5 6
TrebusSice — Most 3,5 3,5 4 6,5
Most nové nadrazi — Most - 4 7 8
Trebusice — Most n. n. = = 6 7

Tabulka 4.2 — Jizdni doby ve vychozim a vyhledovém stavu pro smér Trebusice — Most — Bilina [min]
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5 PERSONALNi POTREBA A OBRATY CESTUJICICH

5.1 Personalni potfeba v jednotlivych ZST

V soudasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic, ZST Most Stanice je obsazena
vypravéim a vypravcim vnéjsi sluzby. Tento stav bude zachovan i po realizaci stavby. Vlastni vystavba
systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude nasledné reSena samostatnou stavbou.

5.2  Obraty cestujicich v ZST Most

V rdmci zpracovani profese provozni a dopravni technologie byly pfedany soucasné a vyhledové frekvence
cestujicich pro ostatni zpracovatele jednotlivych profesi.
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SEZNAM PRILOH

Pfiloha K.1.1: Schéma ZST Most — vychozi stav

Pfiloha K.1.2: Schéma ZST Most — vyhledovy stav

K.1 - Provozni a dopravni technologie (08/2019) 19



Rekonstrukce ZST Most

ZST Most
km 46 280

— 25
— 23

\®
— 21

— 19 @
— 17 @
VB : 15
O_| 300 mm nad TK___ 1| Py 13 13a ‘
11 g I Nastupisté I. + IB. dl. 275 / 155 m, 300 mm nad TK 11a Q
/40 OH =O L1 40\@P

9

/(1940 O

7

O 40@

@umj

v

3|.__.

13b

|
|
=g @\60 o rg'sd'@s@u_dquo_o 00l rad TR | — 5a e 5 Tiebusice ™
4ON® @ QO - j — |_O40\\ O_'101 O
@%40 40 @ O N}'Ftuléste_uﬁ\n%m 30§:mr?':nE K | @ P _40 O_| 2 O
|_O 40\ 1l 2 II__ |_O 40A‘O_| 4|_O\
ili |
<:;B|I|na O ! . L /'_O ®40 /0 @ |_O¢, C)\/\
o | T T NBpREI ), 300 300 mmnad TK | — 6a % 6 o 2,
ON\Q400 180 O 40
=O

)—¥ — 201
202 %2034

G

@ 12

\/O

R

suUDOP
PRAHA

Legenda a popis:

— dopravni kolej

manipulaéni kolej
vlecka

nastupisté

Schéma Zst. Most

Priloha

Vychozi stav

K.1.1




Rekonstrukce ZST Most

ZST Most
km 46 280

Luz 130m

Luz 230m
VB ; 15
Luz260m 50 km/h \@
t 13

O Nastupisté la dl. 80 m, 550 mm nad TK L - [
J’U’mn 11 £L T60m 21| Nastupisté | dl. 210 /100 m,
| 550 mm nad TK
@ OH HO L uz 750m 6050 km/h

Obrnice @VOA Luz 840m 50 km/h O

L 3

©

T : T
[ 7 [
_ L' I —O
—i N P S — 1 O @ S
? \ ‘ lNé_stu_piéEll.El.ﬂSQm;SS_Dnﬂ\'n:‘aziw - ,‘ | 5 - Trebu3|ce;|'>
\ C‘P S O_{L____ - 3 Ll — — — —Hu84m- —S0Hmir - O \\QP
/CN W CD_< : : 1 : : Luz 940m trat‘ové}_o }_O \@P /@P 1 O—|
_____ ) I T T T T T T T O @ O
‘ (Nastupiste il dl; 259 m. 550 mp nad TK _ l‘ [ ® 2
<FB|’Iina @ \ @: b———— | |2 L1 T T T ThuE0dem— —dateve- - / @ @ @ 104 \
VOQA = L Luz1om 60 kmih /’—O\/O @ ® \
_____ T l4 T 1 | O %
\ Nastupisté V]l 250 m, 550 mm nad K | g Lze%n %
'Vidiy 29 i e 1 [
. . i ; @ Q
OoO—+—— i — — — L B70m— S0 = O
L ]
= 201 @ O L 1o Lizgzom 50 kmh =O
T\ 0%
202 2034 l— — —_ 1 /12
12
— 14a 14
16
— 18
— 20
Legenda a popis: i . . s dOpFavni kolej "] nové nastupists Schéma Zst. Most Priloha
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