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A.Situace

A.1 Zadani

Pfedmétem zaddni je zpracovani oponentniho posouzeni zdméru projektu akce ,Rekonstrukce Zst.
Most“.

A. 2. Podklady pro zpracovani posudku

ZP rekonstrukce Zst. Most z 04/2020
Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., SUDOP EU a.s.
Provozni a dopravni technologie z 04/2020
Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., SUDOP EU a.s.
Geotechnické reserse z 04/2019

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP Praha a.s.

Spoleéné ekonomické hodnoceni projektt ,,Rekonstrukce Zst. Most“ a ,,Rekonstrukce tratového
useku Bilina (v€.) — Most (mimo)“ z 07/2020

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., SUDOP EU a.s.

A.3 Popis situace projektu

A. 3 1 Identifikacni udaje stavby

Nazev investora: Spréva Zeleznic, statni organizace
Adresa véetné PSC: DI4dzdénd 1003/7, Praha 1, PSC 110 00
IC: 709 94 234

DIC: CZ70994234

Misto stavby: Statutarni mésto Most

Kraj: Ustecky

Katastralni uzemi: 699594 Most I

Evidencni cislo projektu: 542 352 0022

Cilem stavby a predmétem zaméru projektu je celkova modernizace Zelezni¢ni infrastruktury Zst.
Most, spocivajici v rekonstrukci Zelezniéniho svrsku, zelezniéniho spodku véetné odvodnéni, nastupist
vietné zastfeSeni a bezbariérového pristupu, mostl a podchodd, trakéniho vedeni a energetiky,
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni. Stavba vypravni budovy, vyjma uprav jeji
Casti E pro umisténi zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, neni soucasti predkladané stavby.
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Stavba je vymezena stani¢enim trati Usti nad Labem — Kadafi-Prunéfov:
Zacatek:  km 45,574
Konec: km 47,378

A.3. 2 Popis stavajiciho stavu

Zelezniéni stanice Most leZi:
eV km 46,280 celostatni drahy dvoukolejné trati Usti nad Labem hl.n. — Kadari-Prunéfov
eV km 121,780 celostatni drahy jednokolejné trati Zatec zapad — Most
eV km 0,000 celostatni drahy jednokolejné trati Most — Most nové nadrazi

Trat Usti nad Labem hl.n. — Most — Kadari-Prunéfov — Cheb je soucasti sité TEN-T dle 1315/2013/EU.
V Zst. Most je ve stavajicim stavu 8 prlijezdnych dopravnich koleji, 2 dopravni koleje kusé, z toho 9
koleji s nastupistnimi hranami.

Zabezpecdovaci zafizeni je 3. kategorie, reléové typu AZD 71 s &islicovou volbou, kolejové obvody 275
Hz. Zakladni napajeni SZZ je zrozvodu 6 kV ve spravé Spravy Zeleznic, nahradni napdjeni je ze sité
CEZ. Technologie SZZ je umisténa ve vypravni budové.

Sdélovaci zafizeni je ve stavu odpovidajici dobé jeho uvedeni do provozu pred cca 40 lety.
Silnoprouda zafizeni pochazi vesmés z roku 1983, umisténo ve 2 lokalitach, ve vypravni budové a v
samostatném objektu trafostanice v Mosté Rudolice.

Trakcni vedeni o napéti DC 3 kV pochazi z doby elektrizace v poloviné 60. let minulého stoleti.
Nastupisté maji vysku 300 mm nad TK. 1. nastupisté u vypravni budovy je u obou kusych koleji a
bocni u koleje €. 9, ostatni 3 nastupisté jsou ostrovni. Pristup na nastupisté je bariérovy.

Mostni objekty jsou 4, ztoho jeden je pres feku Bilina v Rudolicich a 3 nad stani¢nimi podchody,
z toho 2 pro cestujici a 1 pro zavazadla.

Zelezniéni svriek a spodek pochazi z let 1986 - 2004, staniéni koleje €. 1 a 2 jsou opatFeny kolejnicemi
R65 a ostatni koleje jsou tvaru S49.

Vazba na souvisejici znamé investice

e GSM-R Usti nad Labem — Chomutov, 07/2020 bylo vyddno nepravomocné uzemni
rozhodnuti, investor Sprava Zeleznic, statni organizace, zhotovitel SUDOP Praha a.s.,,
predpoklad realizace 2020 - 2023

e Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Most, pfiprava SP, investor Sprava Zeleznic, statni
organizace, predpoklad realizace 2021 - 2024

e Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) - Most (mimo), zpracovany ZP, investor Sprava
Zeleznic, statni organizace, zhotovitel SAGASTA, predpoklad realizace 2024 - 2025

e Rekonstrukce tratového Useku Most (mimo) - Kyjice (véetné), investor Sprava Zeleznic,
statni organizace, probiha zpracovani ZP, predpoklad realizace 2025 - 2026

e Stavba ETCS v Useku Usti nad Labem — Cheb, pfiprava dosud nezahdjena

e Konverze prechodu na jednotnou napajeci soustavu AC 25 kV, probiha zpracovani studie
proveditelnosti

Nékteré terminy jsou oproti predloZzenému zaméru projektu aktualizovany, viz kontrolni den pfipravy
a realizace staveb stavebni spravy zapad z 10/2020.
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B.Posudek
B. 1 Naplnéni koncepce a strategie

Stavba je vsouladu se zdkladnimi koncepénimi materialy v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Stavba je
soucasti programu modernizace trati sité TEN-T Usti nad Labem — Cheb. ZdGvodnéni nezbytnosti
realizace projektu je v zaméru projektu uvedeno vycerpavajicim zplsobem.

B. 2 Hodnoceni vécného rozsahu stavby

Rozsah osobni dopravy v Zst. Most Ize charakterizovat na zakladé porovnani stavajiciho i vyhledového
stavu linkového vedeni jako stabilizovany.

e R15 Praha — Usti nad Labem — most — Cheb, provozovana v intervalu 120 min

e R25 Most — Chomutov — Plzen, provozovana v intervalu 120 min

e US51 Usti nad Labem — Most - Klasterec nad Ohfi, provozovéna v intervalu 120 min,
proloZené s linkou R15 tvofi interval 60 min

e U1l Décin — Most — Kadan-Prunérov, provozovana v intervalu 60 min, po dokonceni
elektrifikace Useku Kadan-Prunérov — Kadan (v realizaci) se predpoklada jeji provozovani
az do Kadané

e U5 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina — Most, provozovana vintervalu 120/60,
predpoklad celodenné 60 min

e U10 Most — Lovosice — Litoméfice hor.n., z Mostu po Trebivlice provozovana v intervalu
120 min, (dale do Litoméfic v intervalu 60 min)

e U12 Osek mésto — Most — Louny — Rakovnik, v Useku Most — Louny provozovana
v intervalu 60 min

e U13 Most - Postoloprty — Zatec zdpad, provozovana v intervalu 120/60 min

S ohledem na stabilizovany rozsah osobni dopravy a soucasnou existenci 9 ndstupistnich hran je
v zaméru projektu tento pocet nastupist zachovan. Plan obsazeni koleji vykazuje urcité kapacitni
rezervy. Rozbor predpokladaného rozsahu nakladni dopravy odpovida predpokladanému snizujicimu
se trendu tézby hnédého uhli v dotéené oblasti. Uvahy o elektrizaci ndvaznych trati v SRN, a tim
pfipadnych dopadi na vyhledovy rozsah nakladni dopravy, prekracuji ramec tohoto zdméru projektu.
Provoz nakladni dopravy vSak nema pfimy vliv na rozsah kolejisté fesené Zst.

Pozadavky na technické Feseni jsou v souladu se Smérnici SZDC €.16/2005 Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR:

- Zlepseni jizdniho komfortu

- Zkraceni jizdnich dob zvyseni tratové rychlosti
- Zlepseni stavebné technického stavu

- Zajisténi prostorové prichodnosti UIC GC

- Zajisténi tratové tridy zatizeni D4-120
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PoZadavky na inteligentni dopravni systémy jsou vzaméru projektu zhodnoceny a navrieny
v odpovidajicim rozsahu. Predpoklad aktivace systému ERTMS cast GSM-R lze sohledem na
probihajici jeho pripravu stanovit, realizace casti ETCS je vSak odvisla od pfipravy a realizace
modernizace ostatnich navazujicich Usek@ trati Usti nad Labem — Chomutov — Cheb. Toté? plati pro
avizovanou aktivaci DOZ z CDP Praha. Rozhodujici je vSak pfipravenost technického feseni Zst. Most
na budouci vystavbu uvedenych inteligentnich systému.

B. 3 Hodnoceni technického reSeni stavby

Zabezpecovaci zafizeni — navrh feSeni odpovida uvedenym pozadavkiim. Do doby aktivace fizeni
z CDP Praha se predpoklada ovladat SZZ z pracovisté JOP z modernizované dopravni kancelare. V Zst.
Most bude ve smyslu Pokynu PO-01/2019-GR zfizeno regionalni dispecerské pracoviité (RDP) véetné
pracovisté pohotovostniho vypravciho (PPV).

Sdélovaci zafizeni — navrh feSeni odpovidd uvedenym poZadavklim. Pfesny rozsah, predevsim
prenosového systému, je odvisly od postupu realizace a aktivace soubézné pfipravované stavby GSM-
R. V souladu se Smérnici SZDC €. 118 je standartnim zpGsobem Fesen informaéni systém a rozhlas pro
cestujici, kamerovy systém, poplachovy zabezpecovaci a tisnovy systém (PZTS), kabelové rozvody
s vazbou i na navazujici tratové Useky.

Silnoprouda technologie véetné DRT — navrh Fe$eni odpovidd uvedenym pozadavkiim. Je nutna
koordinace s navazujicimi stavbami modernizaci trati i s pfipravovanou rekonstrukci vypravni
budovy.

Trakéni vedeni a ukolejnéni — navrh feseni odpovidd uvedenym pozadavkiim. Navrh obsahuje
pfipravu na budouci prepnuti DC 3kV na jednotnou soustavu AC 25 kV. Oprdvnéné je vzaméru
projektu poukazovano na to, Ze veskery rozsah reseni vlivll na interni i externi zafizeni z prepnuti
véetné investi¢nich naklad(, musi byt feSeno v navazujici dokumentaci ,Studie proveditelnosti,
zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti Ustecko a Mélnicko*.

EOV, rozvody vn, nn a osvétleni — navrh feseni odpovidd uvedenym pozadavkim. V navrieném
feSeni chybi napajeni v dalsi éasti dokumentace uvedenych novych eskalatord.

Zelezniéni svriek a spodek — kromé hlavnich dopravnich koleji & 1 a 2 se navrhuje kompletné
rekonstruovat predjizdné koleje ¢. 3 a 4 véetné zbylych predjizdnych koleji v sudé skupiné ¢. 8 a 10.
V liché skupiné koleji 7, 9 a 11 se kompletni rekonstrukce navrhuje pouze v oblasti rekonstruovanych
nastupist. V dalSim stupni dokumentace je nutné konkrétni rozsah rekonstrukce predjiznych koleji
upfesnit. Zejména vzhledem k okolnosti, Ze veSkeré tyto koleje jsou feSeny jen pro rychlost 50
km/hod. Navrh na rekonstrukci obou zahlavi je opodstatnény.

Nastupisté —nejedna se o nova nastupisté, jak je nespravné uvedeno vZP, ale o kompletné
rekonstruovand stavajici ndastupisté, svyskou nastupistni hrany 550 mm nad TK, véetné jejich
zkraceni na optimalni délky, odpovidajici predpokladané skladbé vozového parku dopravcll. V zaméru
projektu se predpoklada délka nastupisté 250 m s moznosti prodlouzeni na 400 m, v zdméru projektu
,Rekonstrukce tratového Useku Bilina (vé.) — Most (mimo)“ je vSak uvaZzovano s délkou nastupisté
v Zelezniéni stanici Bilina 200 m s moznosti prodlouzeni na 250 m. Jedna se o stejny tratovy Usek.
Zelezni¢ni stanice Most a Bilina budou obsluhovany nejdel$i soupravou (vlakem linky R5 Praha — Usti
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— Cheb), pro kterou je dostacujici délka nastupisté 200 m s ohledem na dosavadni délku Gvratové
koleje v 7st. Usti nad Labem hl. nadra%i. Doporucujeme sjednotit délky nastupist v obou stanicich.

Zelezni¢ni prejezdy a pozemni komunikace — stavba neobsahuje.

Mosty, propustky a zdi —. V Zst. Most jsou dva stavajici podchody v km 46,256 a km 46,308, které se
planuji rekonstruovat vcéetné ztizeni vytah( a eskalator(. Jeden z podchodi se navrhuje prodlouZit do
severni ¢asti mésta. To bude zajisté prfinosem pro dostupnost Zelezni¢ni dopravy. U objektu mostu
vkm 46,333, ktery je nazyvan jako zavazadlovy podchod — tranzito se navrhuje jeho kompletni
rekonstrukce, véetné zfizeni nakladovych vytahl na nastupisté. JelikoZz budou v Zst. navrieny plné
funkéni dva podchody véetné vytahi a eskalatort, neni dle naseho nazoru zavazadlovy tunel jiz pro
tento ucel nutny. Zamér projektu jeho potiebnost véetné vytahi nevysvétluje a nepopisuje (vyjma
zfizeni kabelovodu). V dalSim stupni projektové dokumentace proto doporucujeme provérit
potfebnost zavazadlového tunelu pro pavodni funkci a s tim i spojenou obnovou zavazadlovych
vytaht. U objektu mostu v km 46,308 je potreba specifikovat pocty eskalatord.

Vytahy a eskalatory by mély byt vpredkladaném zaméru projektu FeSeny samostatnym
technologickym souborem.

Pozemni objekty — navrh potvrzuje, Ze vypravni budovy se rekonstrukce tyka pouze téch ¢asti, které
budou slouZit pro potfeby umisténi zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a fizeni provozu.
Rekonstrukce samotné VB je predmétem samostatné stavby. Na tfebuSickém zahlavi je navriena
nova budova pro umisténi trafostanice 22 kV.

ZastfeSeni nastupist — u nastupisté ¢. 1 a ostrovnich nastupist ¢. 2, 3 a 4 lze pfedpokladat, Ze bude
zastfeSeni nastupist zcela nové. VZP neni toto podrobné popsano. V tabulce propoctu je vsak
zastresSeni vycisleno.

B. 4 Hodnoceni tzemné technickych podminek a majetkovych
vztahl

Z uzemniho hlediska i majetkovych vztah( se jednd o stabilizovanou stavbu. Stavba se rozklada
vesmés na zafizeni a pozemcich ve spravé Spravy zeleznic nebo v majetku €D a.s.

B. 5 Hodnoceni environmentalnich vlivu

Ze vsech hledisek environmentalnich vlivli se jedna o stabilizovanou akci a lze predpokladat, Ze
s ohledem na nové zrekonstruovany Zelezni¢ni svrSek a spodek naopak pfispéje k dalSimu snizeni
hlukové zatéZe na okoli. Ze zaméru projektu vyplyva, Zze v dotéeném prostoru hlukové zatéze se
nenachazi Zadny objekt ani Uzemi vyzadujici ochranu.
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B. 6 Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu ,Rekonstrukce Zst. Most” je v souladu s Provadécimi
pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury zpracovano s vyuZitim Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb ucinné od 11/2017.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je provedeno spolecné pro predmétnou stavbu a
soucasné i pro navazujici stavbu Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo) a je
zpracovano metodou nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis - CBA).

B. 6. 1 Harmonogram

Stanovena délka hodnoceného obdobi stavby zahrnuje 4 roky vystavby (roky 2023-2026) z toho 2
roky uvaZuje s realizaci posuzované akce ,,Rekonstrukce Zst. Most (roky 2025 — 2026) a nasledné 26
let provozu, celkem tedy 30 let hodnoceného obdobi, coz je v souladu s metodickymi pokyny, dle
nichZ postupoval zpracovatel ekonomického hodnoceni, stejné jako vySe diskontni sazby pro
financni analyzu (4%) a ekonomickou analyzu (5 %).

B. 6. 2 Celkové investicni ndklady

Stanoveni vySe stavebnich nakladd a uplatnéni rizikové prirdazky odpovidd metodickym postupim.
Vyslednd hodnota stavebnich nakladd uvedend v hodnoceni ekonomické efektivnosti je
2014 421 848 K¢ bez DPH. Celkové investi¢ni naklady uvaZované v ekonomickém hodnoceni jsou
2 316 585 126 K¢ bez DPH. Investi¢ni naklady jsou uvazovany bez rezervy a bez DPH v cenové Urovni
2020.

Spravné je dle platného metodického pokynu, obsaieného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009,
uvaZovano ve vypoctech financni analyzy, s pouzitim investi¢nich nakladi bez rezervy a DPH. Ve
vypoctech ekonomické analyzy je pouZit zjednodusujici konverzni faktor s hodnotou pro Zeleznicni
infrastrukturu 0,801.

Tabulka investi¢nich nakladd projektové varianty v K, cu 2020

V tis.Ké Celkem Bilina — Most (mimo) Zst. Most

Pripravna a projektova dokumentace 448 323 515 256 953 439 191 370 076
Zabory a nakupy pozemku 1,900 000 1,900 000 0
Stavby a konstrukce 4719194 895 2704 773 047 2014 421848
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technicka asistence, propagace 47 191 949 27 047 730 20 144 218
Technicky dozor 212 363 770 121714 787 90 648 983
CELKEM (CIN bez rezervy) 5428 974 130 3112 389 004 2316 585 126
Rezerva 471919 490 270 477 305 201442 185
CELKEM (CIN) 5900 893 619 3382 866 309 2518027 310

B. 6. 3 Vstupy pro vypocet ekonomického hodnoceni

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni, avSak odlisny je uhel pohledu na
cely projekt. Do hodnoceni vstupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolec¢nosti. Do ekonomické analyzy vstupuji: investi¢ni naklady, provozni naklady infrastruktury
(ndklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury, naklady na fizeni dopravy), provozni naklady
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vozidel, uspory casu, vnéjsi ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi
ovzdusi a zmény klimatu, zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a zlstatkova hodnota. Z téchto
financ¢nich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér ptinost a nakladd (B/C Ratio).

Uspory €asu jsou uvazovany ve zkraceni pFistupového Easu pro Rudolice a okoli. Projekt Fesi
prodlouZeni stavajiciho podchodu kolejistém, ¢imZ dojde k pfimému zpfistupnéni nadrazi z tohoto
sméru. Uspory ¢asu z nakladni dopravy nejsou uvazovany.

Uspory vnéjsich nakladd jsou do vypoctu uvazovany od roku 2025, po uvedeni tratového Useku Bilina
(v€etné) — Most (mimo).

Ostatni prinosy z bezpecnosti Zelezni¢niho provozu jsou vtomto pripadé ve zlepSeni situace v 7st.
Most realizaci podchodu. Je zde uplatnén predpoklad, Ze se pravdépodobnost vyskytu mimoradnych
udalosti realizaci projektu snizi minimalné o 50%. Uspora je uva’ovana tedy po dokon&eni
Rekonstrukce Zst. Most od roku 2027.

Zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi byla vycislena na 490 061000 K¢ ve
financ¢ni analyze v cenové urovni 2020. V ekonomické analyze se lisi a zohlednuje celospolecenské
pfinosy a nakladové penéini toky prevadi na ekonomické ceny konverznim faktorem. Zlstatkova
hodnota byla vy¢islena pro ekonomickou analyzu na 920 858 tis. K& Zivotnost investice, po skonéeni
hodnoticiho obdobi, je 9 let.

B. 6 .4 Prehled vysledkd finanéni a ekonomické analyzy

FIRR [%)] Financni vnitini vynosové procento 0,04%
FNPV [tis. K¢] Financni Cista soucasna hodnota investice - 1110377 tis. K¢
EIRR [%] Ekonomické vnitini vynosové procento 5,65%
ENPV [tis. K¢] Ekonomicka Cista soucasna hodnota 153 599 tis. K¢
B/C Ratio Rentabilita nadkladd 1,038

Z pohledu financni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti, coz prokazuje, Ze projekt neni
samofinancovany.

Z hlediska ekonomické analyzy a tedy i z celospolecenského hlediska predlozeny zamér projektu
vykazuje vysledky nad hranici efektivity, EIRR vychazi 5,65%, coZ je vice nez zvolena diskontni
sazba. Zarucuje navratnost vloZenych prostfedkli, coZ dokazuje hodnota ENPV, ktera vychazi
kladné 153,6mil. K¢. Pozitivni vysledky jsou dany predevsim tsporou provoznich nakladd. Mensimi
pfinosy jsou Uspora €asu, Uspora vozidel, ispora externalit, nakladl na fizeni dopravy a nakladl na
zvyseni bezpecnosti.

B. 6. 5 Analyza citlivosti a rizik

V rdmci citlivostni analyzy byly urceny kritické proménné, jejichz zména nejvice ovliviuje hodnotu
vyslednych ukazatellG. Prlzkum elasticity byl pro ekonomickou analyzu proveden pro projektové
investi¢ni naklady, usporu provoznich naklad(l na infrastrukturu, Usporu provoznich nakladd na fizeni
dopravy, progndzované prepravni vykony v osobni a nakladni dopravé.
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Pro vybrané kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny pfepinaci hodnoty. Je to hodnota
zmény promeénné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti, tzn. vnitfni vynosové
procento 5% a Cista soucasnd hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadiena mezni procentudlni
zménou kritické proménné.

Prepinaci hodnota kritickych proménnych:

Proménna Financ¢ni analyza | Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady -21,53% 3,76%

Provozni naklady infrastruktury | 27,96% -4,76

Vykony v osobni dopravé - -17,06%

Z analyzy citlivosti vyplyva, Ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde pfi zvySeni investic¢nich
naklad(l o 3,76%, to je cca 0 222 mil. K¢ bez rezervy, pfi snizeni Uspor provoznich ndkladd na opravu a
udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o 4,76% a pfi snizeni vykonu osobni dopravy o 17,06%.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze je nutné v ramci dalsi pfipravy a realizace peclivé sledovat investicni
naklady, dodrZovat planovany harmonogram pfipravy stavby i jeji samotné realizace. Vliv na
ekonomickou efektivitu mlZe mit i Spatny odhad provoznich nakladd infrastruktury a odhad
poptavky po osobni dopravé.

C.Zaveér

PredloZzeny zamér projektu stavby , Rekonstrukce Zst. Most“ pini veskeré cile stanovené Dopravni
politikou CR, zdsadami schvédlené Dopravni sektorové strategie, 2.fize a Koncepci modernizace
pateini zelezniéni traté Usti nad Labem — Cheb, zafazené do sité TEN-T. Svym vécnym rozsahem a
technickym feSenim odpovida stanovenému charakteru stavby rekonstrukce. Vzhledem ke svému
rozsahu a umisténi jsou veskeré investi¢ni prosttedky vkladdny do zafizeni v majetku CR s pravem
hospodareni Spravy Zeleznic, statni organizace.

Zvysledkti analyzy ekonomické efektivnosti a hodnot jednotlivych ukazatell ekonomické
efektivnosti, analyzy citlivosti a rizik, Ize konstatovat, Ze projekt je efektivni a Ize jej doporudit k
realizaci. Ekonomické hodnoceni projektu je spolecné i pro navazujici tsek. Jedna se o navaznou
stavbu Rekonstrukce tratového useku Bilina (véetné) — Most (mimo). Z toho divodu je nutné obé
tyto stavby sledovat spolecné.

Oponentni posudek doporucuje zamér projektu schvalit s nasledujicimi podminkami a
doporucenimi:

o v dalSim stupni projektové dokumentace upiesnit rozsah rekonstrukce predjizdnych koleji

o vdalSim stupni projektové dokumentace upfesnit potiebu zdopravnéni dosud
manipulacnich koleji ¢. 5a 6

o v dalSim stupni projektové dokumentace zvazit pfipadnou rekonstrukci manipulacnich a
predjizdnych koleji za pouZiti vyziskaného materialu z jinych staveb

e v dalsSim stupni projektové dokumentace provéfit potfebnost podchodu v km 46,333 pro
ptivodni funkci zavazadlového tunelu a tim i nezbytnou obnovou zavazadlovych vytahtl
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e v dal$im stupni projektové dokumentace doporuéujeme sjednotit délky nastupist v obou
stanicich jak v Zst. Most, tak v Zst. Bilina

o v dalSim stupni projektové dokumentace se zaméfit na koordinaci s planovanou stavbou
Rekonstrukce vypravni budovy Zst. Most, konkrétné s objektem E a C tak, aby nedoslo ke
znehodnoceni provedenych lprav. Zamér projektu Rekonstrukce vypravni budovy Zst.
Most predpoklada, Zze v ramci rekonstrukce vypravni budovy bude provedena stavebni
pfipravenost a v ramci posuzovaného zaméru projektu budou osazeny koncové prvky.

¢ dofesit vazby a napojeni mezi navazujicimi useky na tratovém rameni

e koordinovat zamér projektu s ostatnimi planovanymi akcemi na rameni Usti nad Labem -
Cheb

e vramci dalsi pfipravy a realizace peclivé sledovat investi¢ni naklady, dodrzovat planovany
harmonogram pfipravy stavby i jeji samotné realizace. Vliv na ekonomickou efektivitu
muze mit i Spatny odhad provoznich nakladl infrastruktury a odhad poptavky po osobni
dopravé.

Posudek obsahuje 11 stran textu vcetné titulniho listu. Investorovi bude zaslan v elektronické
podobé.

V Praze dne 13. 11. 2020

I}«;/é&//&’ Y 11 WAL

Ing. Pavel Mathé Ing. Lenka Janackova
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