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Nazev investora: Sgréya Zele;niéni dopravni cesty,
statni organizace

Adresa véetné PSC: Dl&azdéna 1003/7, PSC 110 00
IC: 709 94 234
DIC: CZ70994234
1 Identifika€ni udaje projektu

Cislo projektu: 542 352 0022

nazev projektu: Rekonstrukce ZST Most

misto realizace (kraj): Ustecky
Predpokladané investicni naklady v cenové urovni roku: smisena CU

2019 — 2027

PoloZka tis. KE (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)
Verejné rozpocty — doprava 3 008 600 3 640 406
- (SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava,
OPI, FS, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 3 008 600 3 640 406
Predpokladané neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku: |
Polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)
Vefejné rozpocty — doprava 0 0
- (SFDI, kap. 327 —MD, OP Doprava,
OPI, FS, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 0 0

Pozn. *Vyse indexu cen stavebnich praci — do CU v letech realizace byl uplatnén index

3,7 % podle dopisu SFDI ¢j. 7187/SFDI/320079/6512/2020
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2 Navaznost na schvalené koncepce a programy
2.1 Navaznost na strategie, koncepce, nafizeni

2.1.1 Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zakladnim koncepé&nim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 —
2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen viadou CR dne
12. 6. 2013. Cili dopravni politiky je mimo jiné odstrafiovani uzkych hrdel na Zzelezni¢ni
infrastruktufe a podpora rozvoje preshrani¢nich projektl zelezni¢ni dopravy.

2.1.2 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. 11. & 2013 &. 850 byly schvaleny Dopravni
sektorové strategie 2. faze. DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajisténi provozovani
existujici dopravni infrastruktury. Mimo jiné akcentuji investice, které se daji realizovat relativné
brzy a jejichz kladny efekt se projevi v pfijatelném ¢asovém odstupu od investi¢niho rozhodnuti.

2.1.3 Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovana s cilem zfejmé
deklarace zavaznych postupu, které umoznuji nezbytnou transparentni, ¢asovou a vécnou
diferenciaci stovek nadraznich budov vyzadujicich vétsi ¢ menSi stavebni pocin a také nalezeni
jejich smysluplného vyuzivani ve vefejném zajmu.

V koncepci jsou nastaveny zakladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nadrazi ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace s vyjimkou samostatnych
objektl (samostatné technologické objekty, garaze pro MUV, dilny apod.) slouzicich vyhradné
potfebam provozovatele drahy. Nastavené postupy jsou pro Spravu zeleznic zavazné.

2.2 Navaznost na koncepci ramene Usti nad Labem — Cheb

2.2.1 Konvenéni Zeleznice

Projekt navazuje na schvalenou studii Spoleéna dopravni technologie, pfepravni prognéza
a energetické vypodty ramene Usti nad Labem — Cheb (SUDOP PRAHA a.s.), ktera resi
komplexné celé ucelené rameno Usti nad Labem — Cheb, a to z hlediska dopravni technologie,
pfepravni progndzy a energetickych vypoctu.

2.3 Koordinace s jinymi stavbami:
e GSM-R Usti nad Labem — Chomutov, rozpracovany ZP+DUR, investor: Sprava Zeleznic,
statni organizace, Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., pfedpoklad realizace 2020 - 2023

e Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Most, pfiprava SP, investor: Sprava zeleznic, statni
organizace, pfedpoklad realizace 2020 - 2024
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e Rekonstrukce tratového useku Bilina (v€etn&) — Most (mimo), ZP, investor. Sprava
Zeleznic, statni organizace, Zhotovitel: SAGASTA, pfedpoklad realizace 2023 - 2024

e Rekonstrukce tratového useku Most (mimo) — Kyjice (v€etné), investor: Sprava Zeleznic,
statni organizace, Probiha zpracovani ZP, pfedpoklad realizace 2025 - 2026

e Studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavka TSI ENE®, zpracovatel
SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno, spol. s r.o. z roku 2016 (dale jen Konverze)

e Spolegna dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti
nad Labem — Cheb, investor: SZDC, s.o., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno
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3 Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1 Zakladni charakteristika trati

C\

zemi

Misto stavby:
Kraj:
Okres:

Katastralni uzemi:

Zelezniéni trat’

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.:
Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU):
Souc¢ast TEN-T dle 1315/2013/EU:

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2019:

Cislo trati dle KJR 2019:

Cislo trati dle NJR 2019:
Cislo TU:

Organizovani a provozovani drazni dopravy:
Dovolena tratova tfida zatiZeni:

PrUjezdny prirez:

Maximalni tratova rychlost:

Zabrzdna vzdalenost:

Trakéni soustava:

Dalkové Fizeni provozu:

ETCS / GSM-R:

Pocet dopravnich koleji:

Spravce trati:

Zelezniéni stanice:

Zelezniéni zastavky:

Most

Ustecky

Most

699594 - Most Il

celostatni

P5/F2 (F2)

ano

140 00 Most — Chomutov

145 00

160 00

130 Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i

135

504 Usti nad Labem hl.n.os.n — Kadari-Prunéfov.
0602, 0701

dle predpisu D1

D4 (22,5t/8,01)
Z-GC

120 km/h (60 km/h)
1000 m (700 m)

3 kv

Ne

Ne / Ne

9

OR Usti nad Labem

Most

nejsou
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Stavba
ZacCatek stavby: km 45,574
Konec stavby: km 47,378

3.2  Stavajici stav

3.2.1 Zabezpecovaci zafizeni

ZST Most je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym zabezpe&ovacim
zafizenim AZD 71 s &islicovou volbou, r.v. 1979, navéstidla AZD, kolejové obvody KO 4300 275
Hz s DSS-12 S na stani¢nich kolejich. Kolejové obvody pro zjistovani volnosti jsou napajeny
ze statického méniCe napétim o frekvenci 275 Hz. Zakladni napdjeni ze sité Spravy Zeleznic,
statni organizace 6 kV se pfi vypadku automaticky pfepina na nahradni napajeni ze sité CEZ.

Mezistanicni usek Most — TrebuSice je vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem AB3/74. Tratové kolejové obvody
jsou napajeny ze sit& SZDC 6 kV/75 Hz.

Prostorovy oddil odbo¢ka Ceské Zlatniky — Most je v obou TK vybaven TZZ 3. kategorie,
tfiznakovym obousmérnym automatickym blokem typu AB3-74.

Jednokolejny mezistaniéni usek Most — Most nové nadrazi je vybaven TZZ 3. kategorie typu
»1ratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny".

Jednokolejny mezistani¢ni usek Most — Obrnice je vybaven TZZ 3. kategorie typu ,Tratovy
souhlas z AB 3-74 obousmérny*.

Pro zjistovani volnosti v ZST Most a sousednich tratovych Usecich jsou vyuZity kolejové
obvody.

Umisténi zabezpecovaciho zarizeni

1) V ZST Most je technologické zafizeni umisténo pfevazné ve stavajici vypravni budové.

2) Vypravni budova stafi cca 40let je pfed kompletni rekonstrukci a nachazeji se v ni tyto
prostory:

o Dopravni kancelaf se zavétfim a socialnim zafizeni, situovana v udrovni 1.
nastupisté

o V pfizemi, v urovni 1. nastupidté je stavédlova ustfedna, mistnost silového
napajeni, bateriova mistnost, kabelové zavéry a mistnost pro sdélovaci zafizeni

o Mistnost méni€u a rozvadéce zajisténé sité pro RZZ

3.2.2 Sdélovaci zarizeni

Rozhlasova ustfedna typu Inoma RUO1, dopravni ¢ast rozhlasu je ovladana ze zapojovace
MODIS Z-29. Rozhlasova ustfedna typu RU 85 pro informovani cestujicich. Stanice je

Zamér projektu 8
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vybavena informacnim zafizenim Pragotron. Zaznamové zafizeni ReDat 3. Elektricka pozarni
signalizace je zajiS§téna pomoci tfi ustfeden EPS typd MHU103, MHU106 a MHU109.

Shrnuti stavajiciho stavu:

Sdélovaci zafizeni je ve stavu odpovidajici dobé jeho uvedeni do provozu.

3.2.3 Silnoprouda technologie

Stavaijici zafizeni v ZST Most:

1) Ve vypravni budové stafi cca 40let se nachazeji tato zafizeni pro napajeni
technologickych zafizeni:

o Mistnost ménicl a rozvadéce zajisténé sité pro RZZ

o Transformovna 22 kV a 6 kV (samostatné trafo 22 kV pro vypravni budovu a
samostatné pro technologicka zafizeni)

o Rozvodna 22 kV a 6 kV
o Rozvodna NN

2) Pro silové napajeni slouzi dale samostatna budova trafostanice TS 1 v Most Rudolice a
jsou v ni tato zafizeni

o Transformovna 22 kV

o Rozvodna 22 kV

o Rozvodna NN

o Budova je v dobrém technickém stavu

3) Obé budovy jsou propojeny napajecimi kabely vedenymi po pozemcich Spravy Zeleznic,
statni organizace a CD a.s.

Shrnuti stavajiciho stavu:

Rozvodna VN- zastarala technologie z roku 1983, transformatory 2 x1000 kVA.
Rozvodna NN — zastarala technologie z roku 1983.
Rozvodna NN 2 (vedle vypravni budovy) - zastarala technologie pfed rokem 1983.

Podél prilehlych tratovych Usekl jsou rozmistény TTS (typ TS3), kde vnitfni a vnéjsi konstrukce
TTS vlivem povétrnostnich podminek je poSkozena. TTS jsou vybaveny olejovymi
transformatory (OT 1,2 kVA). Napdjeni celého Useku zajistuje kabel 6 kV/75 Hz.

DRT:

Dalkové ovladani technologickych objektu je z let 1995 — 2000, provedeno automaty TECO
TC950 provedeno stuhovou topologii 56k modemy po metalickych kabelech — nevyhovuje
smérnici TS 2/2008 -ZSE.

Zamér projektu 9
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3.2.4 Trakc¢ni vedeni a ukolejnéni

Trakéni proudova soustava je stejnosmérna o napéti 3kV. Je napdjena z trakénich napajecich
stanic v Mosté&, km 45,500 a v Chomutové v km 126,380. Stavajici TV je z poloviny Sedesatych
az konce osmdesatych let, kabelizace z €asti rovnéz (hlinik, mnozstvi spojek, nedostatecny
izola€ni stav). Izolace je izolatory DzL Spirel.

Posledni rozsahla rekonstrukce TV byla provedena pfi vystavbé nové stanice Most koncem
sedmdesatych let minulého stoleti.

3.2.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

e Osvétleni zelezniénich prostranstvi je provedeno stozary typu JZ14 se stahovacimi
vybojkovymi svitidly se spojkou. Osvétleni prostor pro cestujici a sluzebnich mistnosti je
provedeno vybojkovymi, zafivkovymi a Zarovkovymi svitidly. Zemni silové, ovladaci
kabely a kabelové skfiné jsou na hranici Zivotnosti.

e Ve stanici je provozu EOV a celkové je vyhfivano 45 ks vyhybek.

3.2.6 Zelezniéni svriek a spodek

V ZST Most jsou vyhybky v hlavnich kolejich pomérové vdech typtl z let 1986-2004. Staniéni
koleje €.1 a 2 kolejnice tv.R65, prazce SB6,rozdéleni ,e“ z roku 1979. Ostatni stani¢ni koleje
tv.S49, prazce drevo, SB5, SB6 rozdéleni ,.e“ z roku 1979.

3.2.7 Nastupisté

Ve stanici jsou Ctyfi kryta nastupisté (celkem 9 nastupistnich hran u koleji 1-4,7-9, 11 kusa a 13
kusa) z toho 3 ostrovni. Pfichod (vychod) na (z) nastupisté je schodistém z odjezdové haly,
nebo po pohyblivych schodech, nebo schodisti do pfijezdové haly. Z prvniho nastupisté je
pfistup dvéma podchody k dalsim nastupistim.

1. nastupisté — u koleje Cislo 9 v délce 275 m.
o 1A nastupisté — smérem k bilinskému zhlavi u kusé koleje ¢. 11 v délce 100 m.

o 1B nastupisté smérem k tfebuSickému zhlavi mezi koleji €. 9 a kusou koleji €. 13
v délce 155 m.

2. nastupisté — mezi kolejemi Cislo 7 a 3 v délce 300 m.

3. nastupisté — mezi kolejemi Cislo 1 a 2 v délce 300 m.

4. nastupisté — mezi kolejemi €islo 4 a 8 v délce 300 m,
Vyska nastupist nad temenem kolejnice je 300 mm.

3.2.8 Zelezniéni prejezdy

Nejsou
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3.2.9 Mosty, propustky, zdi

Zelezniéni mosty

Evid. km Vzity nazev

46,256 Odjezdovy podchod z haly

46,308  Pfijezdovy podchod - vychod

Zavazadlovy podchod -
tranzito

C.
1 45,5585 Reka Bilina v Rudolicich
2
3

4 46,333

Tabulka 3.1 — Seznam zZelezni¢nich mostu

Zelezniéni most v ev. km 45,585

Jde o jednopolovou prosté ulozenou zZelezobetonou deskovou konstrukci z roku 1968, ktera je
Sikmo ulozena s uhlem kfizeni cca 70°. Pfemostovanou prekazkou je trvaly vodni tok — feka
Bilina. Most pfevadi 3 koleje.

Délka mostu je 27,60 m a Sifka mostu je 26,80 m. Rozpéti je 13,05 m a délka pfemosténi je
11,10 m. Stavebni stav 2/2.

VySka kolejového loze a presypavky je 0,45 m.

Spodni stavba je tvofena opérami a rovnobéznymi kfidly. Opéry jsou ve své spodni Casti
tvofeny radkovym kamennym zdivem, horni ¢ast je Zelezobetonova spole¢né s uloznym prahem
vysky 0,90 m. Rovnobézna kfidla jsou také Zelezobetonova.

Vlevo i vpravo podél vnitfni hrany fimsy vedou betonové kabelové Zlaby. Na kfidle OP1 vpravo
je upevnéna ocelova konzola uchyceni sloupu TV. Na mosté jsou umistény navéstidla a
stozZary.

Dle podkladu neni spinén nutny obrys kolejového loze.
Zelezniéni most v ev. km 46,256 (podchod)

Jedna se o Zelezobetonovy ramovy podchod o svétlosti 4,05 m slouzici pro pfichod na
nastupisté z roku 1979. Podchod se nachazi v Zst. Most a pfevadi 6 koleji.

Délka mostu je 22,70m a Siftka mostu je 54,94 m. Rozpéti je 4,65 m. Stavebni stav 1/1.

Soucasti podchodu je jedno vstupni schodisté s mezipodestou v ose podchodu a tfi dvojice
schodist, které jsou kolmé na tubus podchodu, vedouci na ostrovni nastupisté.

Podlahu podchodu tvofi keramicka dlazba, stény podchodu i schodist jsou oblozeny
keramickym obkladem.

Zelezniéni most v ev. km 46,308 (podchod)

Jedna se o Zelezobetonovy ramovy podchod o svétlosti 4,05 m slouzici pro pfichod na
nastupisté z roku 1979. Podchod se nachazi v Zst. Most a pfevadi 6 koleji.

Délka mostu je 22,70m a Sifka mostu je 54,94 m. Rozpéti je 4,65 m. Stavebni stav 1/1.
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Soucasti podchodu je jedno vstupni schodisté s mezipodestou v ose podchodu a tfi dvojice
schodist, které jsou kolmé na tubus podchodu, vedouci na ostrovni nastupisté.

Podlahu podchodu tvofi keramicka dlazba, stény podchodu i schodiSt jsou oblozeny
keramickym obkladem.

Zelezniéni most v ev. km 46,333 (podchod)

Jedna se o Zelezobetonovy ramovy podchod o svétlosti 4,05 m. Slouzi jako komunikace pro
chodce ve spravé Sprava zeleznic, statni organizace. Postaven byl v roce 1979. Podchod se
nachazi v zst. Most a pfevadi 6 koleji.

Délka mostu je 5,20m a Sifka mostu je 64,67 m. Rozpéti je 4,65 m. Stavebni stav 1/1.
»Rudolicky podchod*

Objekt neni ve spravé Sprava zeleznic, statni organizace, i pfes to je nutné provéfit stav objektu
a nasledné navrhnout opatfeni, ktera neomezi probihajici projekcni prace.

3.3 Vysledky prizkum

V souvislosti se zpracovanim Zaméru projektu nebyly zpracovany prazkumy. Geologicka
reSerSe je soucasti ostatnich pfiloh (K.2). V ramci nékterych profesi byla provedena mistni
Setfeni za ucasti spravce.

3.4  Zdlavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Re$end ZST Most je soudasti trati & 504 Usti nad Labem hl. n. — Kadai-Prunéfov. Ta je
vyznamnou dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu spojujici Ustecky a Karlovarsky kraj,
tvofi Cast tzv. Podkrusnohorské magistraly. Dlvody pro realizaci stavby je proto tfeba vnimat
nejen izolované pro konkrétni feSeny usek, ale pfedevsim v kontextu celého ramene, kde kazdé
dil¢i opatfeni pfinasi svuj dil k naplnéni celkovych cild modernizace tohoto ramene.

Z pohledu evropského a celonarodniho jde o postupné naplhovani strategii
a celospolecenskych ukazatell, kterymi jsou zejména:

e Bezpecénost - nizSi potencialni ohrozeni pfi provozovani drahy je zajisténo snizenim
vlivu lidského Cinitele, podilejiciho se na fizeni dopravy, a to pfedevsim diky instalaci
nového zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a centralizaci dohledovych systému.

e Spolehlivost — nasazeni modernich prvki a technologii pfinasi vyznamny potencial pro
shizeni poc€tu provoznich nerovnomérnosti a mimofadnych udalosti, které mohou nastat
z dlivodu Spatného fungovani jednotlivych prvkd Zelezni¢ni dopravni cesty.

e Interoperabilita — Re$ena stavba vytvafi podminky pro zaji$téni interoperability
zelezni€niho systému a pfipravuje jednotlivé subsystémy na budouci zavedeni systému
ETCS a GSM-R.
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Energeticka smysluplnost — v ramci Uprav technologickych prvku (trakce, energetika,
kabelizace) dojde k vytvofeni podminek pro budouci konverzi na stfidavou napajeci
soustavu 25 kV 50 Hz.

Prvofadym uUkolem spravce zelezni¢ni infrastruktury je Fadné zajistit provozuschopnost
zelezniéni dopravni cesty. Ztohoto pohledu a vtomto konkrétnim pfipadé je dulezité
predevsim:

Uvedeni do dobrého technického stavu — prestoZe je trat’ pravidelné udrzovana, tak
vétdina zafizeni pochazi z doby vybudovani tzv. Ervénického koridoru v 80. letech a bliZi
se doba dosazeni jejich technické i moralni zivotnosti.

Zajisténi pozadovanych normovych parametrii — prestoze tzv. Ervénicky koridor byl
cely vybudovan pomérné velkoryse s ohledem na silny provoz v osobni i nakladni
dopravé, mize Casem dochazet k omezeni téchto parametrd vlivem zhorSujiciho se
stavu zafizeni (napfiklad mostnich objektl), tak vlivem vzristajicich narokl na
Zelezni€ni dopravni cestu (napfiklad trakce a napajeni).

Uspora provoznich zaméstnanci — napojeni zabezpedovaciho zafizeni a dalsich
dohledovych systémi na centralni dispe€ink umozni integrovat fizeni dopravy do
jednoho mista (dispecCerského pracovisté).

Zkraceni €asu na realizaci stavby — sdruzenim fady stavebné technickych opatfeni do
jedné stavby se zkrati délka doby provoznich omezeni oproti postupné vyméné prvki
v ramci zajisténi provozuschopnosti.

Snizeni provoznich nakladi — rekonstrukce zastaralych prvkd Zelezni¢ni dopravni
cesty zpravidla pfinese nejen snizeni nakladd na udrzbu, ale pfedevSim na opravy,
nebot finan¢ni naro¢nost oprav obvykle stoupa se stafim jednotlivych zafizeni.

Z pohledu uzivatelt v osobni dopravé (objednatelu, dopravctl i cestujici vefejnosti) i nakladni
dopravé (pfepravcu, dopravcu) neustale existuje poptavka po zlepSovani ukazatell, které
bezprostfedné ovliviuji jejich €innost, tedy zejména:

Zkraceni cestovnich dob — diky zvySeni tratové rychlosti pfispéje kazda dil¢i stavba
k celkovému dosazeni pozadovanych cestovnich dob na rameni Usti nad Labem — Cheb
a v kontextu tohoto ramene umozni jak prostou usporu €asu pfi pfepravé, tak zkvalitnéni
prestupnich vazeb vramci organizovaného sitového systému osobni Zelezni¢ni

dopravy.

Zvyseni jizdniho komfortu — kvalita jizdy diky novému Zelezni€énimu svrsku je znatelna

pozitivni efekty napfiklad snizenim opotfebeni kol Zzelezni¢nich vozidel.
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4 Pozadavky na technické reseni

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejiz zakladnim cilem je odstranéni nedostateénych
parametr(l trati pfi zachovani stavajicich hranic pozemku podle sou¢asnych potfeb spravce
Zelezni€ni dopravni cesty. Navrzené prace se tykaji pfedevsim :

e zlepSeni jizdniho komfortu,
e zvySeni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,
o zlepSeni stavebné technického stavu

zelezniéniho svrsku a spodku véetné odvodnéni,
umelych staveb (mostl a propustki),
zelezniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni,
zelezniéniho sdélovaciho zarizeni,
silnoproudych zafizeni a rozvodu.

pozemnich objekty,

trakéniho vedeni.

O O 0O 0O O O O

Prace jsou navrzeny v souladu se Smérnici SZDC ¢&.16/2005 Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky. Zakladni technické Ffeseni vychazi
z vyhledového rozsahu Zelezni¢ni dopravy.

Zakladni navrhové parametry:

o tratova rychlost 100/105/110/ 120 km/h
e prostorova priichodnost GC
o tratova tfida zatizeni D4-120

4.1 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpec€nosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacénich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druhu
dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systéma:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, Cast ETCS — evropsky
vlakovy zabezpe€ovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, ze
vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajiStuje, Ze nebude
pfekroCen rychlostni profil trati.

Na uvedeném useku byl v NIP ERTMS stanoven pfedpokladany termin nasazeni ETCS L2 po
roce 2023.

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky Fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro zelezniCni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispeCerskymi centry, ktery zaruCuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.
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AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspofe energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném &ase, se
zameérfenim na sbér prvotnich udajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledki
fizeni Zelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych
vykon( a jejich oducétovani. Zdrojem prvotnich Gdaji jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych
vozidel, dispeCerskeé Fizeni zelezni€niho provozu a dalSi ucelové utvary.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni
vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni viakové cesty. Aplikuje
inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené
alternativy cest.- Neni uvazovano

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (automatické hlaSeni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace
slouzi pro informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP
pozadavky na implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systému (ITS) zapracovany
nasledujicim zpusobem:

Nové nasazené TZZ a SZZ budou umozriovat budouci nasazeni systému ETCS
urovné 2 v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS Ceské

ERTMS -
cast ETCS republiky. Vlastni vystavba systému ETCS probé&hne soub&zné v ramci
samostatné stavby (nebo jeji dil&i etapy) ,ETCS+DOZ Usti nad Labem - Cheb*
(ETCS+DOZ Usti nad Labem — Most).
VE,RTMS " Natomto Gseku je GSM-R pfedmétem stavby: ,GSM-R Usti nad Labem —
castSSM- Chomutov ", PD+ZP, investor: Sprava Zeleznic, statni organizace
AVV Neni nasazeno

Neni pfedmétem stavby, stavba feSi pouze rekonstrukci tratového
DIS zabezpeCovaciho zafizeni bez jeho dalkového ovladani. Realizace stavby
umozni budouci zaclenéni tratového useku do systému dalkoveho ovladani.

Informacéni
systémy
pro
cestujici

Bude dopInén s pohledem na vyvolané upravy nastupist

Tabulka 4.1 — popis prvka ITS
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich soubort

5.1.1 Zabezpecovaci zafizeni

Pozadavky na novy stav:

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno vzit v ivahu ,Zasady pro navrh technického feeni
ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018“a
vyuzit vysledky probihajicich a dokon&enych projektt zejména v rozsahu:

o zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

o zajisténi dosazitelnosti vSech potiebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve
stavédlovych ustfednach SZZ,

e Zzajisténi dostate€né vykonové rezervy v napajecich systémech.

e Pro tuto trat neni zatim stanoven v NIP ERTMS povinny termin vybaveni systémem
ETCS L2, realizace se predpoklada po roce 2023

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou
stavbou.

V mezistaniénim Gseku Most — Most n.n. bude navrzeno nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 34
2620 v&etné nové kabelizace.

V ZST Most bude navrzeno nové SZZ elektronického typu umisténé v nové stavédlové ustfedné
s ovladanim ze zalohovaného pracovisté JOP umisténého v nové dopravni kancelafi. Stavédlo
musi byt pfipraveno pro budouci dalkové ovladani z CDP Praha a na konverzi napajeci
soustavy 25kV (kabely typu TCEKPFLEZE).

Dopravni kancelaf v Zst. Most musi umoznit budouci zfizeni regionalniho dispeferského
pracovi§té (RDP) dle Pokynu PO-01/2019-GR. V ramci SZZ bude zabezped&eno kolejisté
nadrazi a implementovany vazby na sousedni tratova zafizeni

RDP (vCetné pracovisté pohotovostniho vypravéiho - PPV) musi byt navrzeno tak, aby
umoznovalo umisténi ovladacich pracovist vSech tratovych usekl uvedenych v PO-01/2019-
GR.

Stavba bude koordinovana se stavbami ,Rekonstrukce tratového useku Bilina (v€etné) — Most

(mimo),“ a ,Rekonstrukce tratového uUseku Most (mimo) — Kyjice (v€etné)”, ve kterych je
navrzena vystavba nového TZZ v navazujicich usecich.

Soucasti dokumentace musi byt také feSeni problematiky napajeni nového SZZ, uvazek novych
TZZ.

PFi pouziti pocCitacl naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢&.j.
57239/2012-0AE z 19.12.2012. Pogitade naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238,
CSN CLS/TS 50238-3.

Vzhledem k pouziti poc€itacu naprav se predpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS
2/2014- S,Z.

Zamér projektu 16



Rekonstrukce ZST Most AERARA

VSechna nové vybudovana zabezpe€ovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS
2/2007 s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfed&né Gdrzby a na pracovisté DZDC
CDP Praha.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na
zabezpecovaci zafizeni €.j. S4665/2014-O12 s ucinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména s ohledem
na pfrenos Cisla viak(, atd.

Pro zabezpecCeni stavebnich kolejovych postupl vyfeSit optimalné technicky, provozné a
investiéné pfechodné stavy zabezpelovacich zafizeni.

Nova zabezpecovaci kabelizace bude z didvodu nebezpecnych rusivych vlivl stfidavé trakce a
s ohledem na pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC,
provedena v souladu s CSN 34 2040 ed.2, pfevazné kabely s ochrannym kovovym plastém (typ
TCEKPFLEZE).

Navrhované reseni:

V ZST Most je navrzeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo se
samostatnou fidici ¢asti s ovladanim z JOP umisténého v dopravni kancelafi s moznosti
budouciho dalkového ovladani z CDP Praha.

Navrh kolejového feSeni a zabezpelovaciho (sdélovaciho) zafizeni bude respektovat
Metodicky pokyn SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro projektovani vyhradni provoz ETCS (aktualné
ve schvalovacim fizeni u Spravy Zeleznic). V ramci stavby nebude navrhnuta obnova tratové
Casti narodniho viakového zabezpecovace.

Pro zjiStovani volnosti kolejovych uUsekl budou navrzeny pocitate naprav, vyhovovujici TSI
CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3, které budou rozmistény optimalizované ve vazbé
na zpracovanou dopravni technologii.

Vlastni vystavba systému ETCS probé&hne soubézné v ramci samostatné stavby (nebo jeji dilci
etapy) ,ETCS+DOZ Usti nad Labem - Cheb* (ETCS+DOZ Usti nad Labem — Most).

Nova zabezpecovaci kabelizace bude z dlivodu nebezpecnych rusivych vlivli stfidavé trakce a
s ohledem na pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC,
provedena pfevazné kabely s ochrannym kovovym plastém (typ TCEKPFLEZE).

Celkové je navrzeno zabezpecit novym elektronickym stavédlem 40 vyhybkovych jednotek.

Na zakladé mistniho Setfeni byla zvolena varianta umisténi nové technologie do ¢asti objektu
,E* — stavajici vypravni budovy. Pro umisténi technologie budou slouzit prostory vymisténého
archivu CD a.s. a Spravy Zeleznic, statni organizace v uUrovni 1. nastupi§té a budou zde
umistény tyto prostory pro technologicka zafizeni:

¢ Nova stavédlova ustredna,
e bateriova mistnost

e mistnost pro sdélovaci zafizeni Sprava Zeleznic, statni organizace
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e Transformovna 22 kV (Do doby pfepnuti na magistralnim napajeni 22 kV bude jesté 6
kV)

¢ Rozvodna 22 kV (dtto)
e Rozvodna NN

V ramci stavebniho feseni objektu ,E* se navrhnou Upravy rozvodl topeni a ZTI, aby v pfipadé
jejich havarie nebyla ohroZena technologicka zafizeni. Stavaijici prostory CD - Telematika a.s. v
1. nadzemnim podlazi zlstanou zachovany. Ve 2. nadzemnim podlazi se adaptuji prostory pro
zazemi udrzby SSZT.

V ZST Most bude Regionalni pracovisté dispedera (bude obsazena vypravéim), pro jeho
umisténi se vyuZije rekonstruovana stavajici dopravni kanceldf se socialnim zafizenim,
situovana v urovni 1. nastupisté.

Pro umoznéni rekonstrukce, bude nové ES aktivovano z provizorniho pracovisté JOP
situovaného v mobilni burfice na 1. nastupisté. Po provedeni rekonstrukce bude aktivovano
definitivni JOP v modernizované dopravni kancelafi.

Pro pfiény pfechod kolejist&¢ novymi kabely napajeci, zabezpelovaci a sdélovaci se vyuZije
stavajici nakladni podchod, ktery je dostate¢né dimenzovan, v dobrém stavu a umoZzhuje zde
vybudovat kabelovod.

Stavajici kabelovod v prvnim nastupisti, podél vypravni budovy (cca 170m) je neprlchozi. Je
navrzena rekonstrukce této trasy, podrobnosti v dalSim stupni PD.

V mezistani¢nim useku Most — TfebusSice je navrzeno nové TZZ 3. kategorie. Nova kabelizace
TZZ bude vyhovovat pro pfredpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit
25 kV AC. Vystroj TZZ bude umisténa v SU Trebusice a SU Most. Délka mezistani¢niho tseku
cca 3,5 km. Zfizeni nového TZZ je pfedmétem stavby - ,Rekonstrukce tratového useku Most
(mimo) — Kyjice (v&etn&)“. V ZST Most je navrzena vazba na nové elektronické zabezpe&ovaci
zarizeni.

Pokud bude stavba ,Rekonstrukce ZST Most* pfedchazet této podmiriujici stavbé provede se
pouze vazba nové elektronického stavédlo na stavajici tratové zabezpelovaci zafizeni.

V mezistani¢nim useku Most - Most n.n. je navrzeno nové TZZ 3. kategorie. Nova kabelizace
TZZ bude vyhovovat pro pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit
25 kV AC. Vystroj TZZ bude umisténa v SU Most a SU Most n.n.- St.1. V ZST Most n.n. je
navrzena vazba na tavajici elektronické stavédlo ESA 11. Délka jednokolejného mezistaniéniho
useku cca 1 km.

V mezistaniénim Useku Ceské Zlatniky — Most je navrzeno nové TZZ 3. kategorie. Nova
kabelizace TZZ bude vyhovovat pro pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou
napajeci sit 25 kV AC. Vystroj TZZ bude umisténa v SU Most a SU odb. Zlatniky. Zfizeni
nového TZZ je pfedmétem stavby - ,Rekonstrukce tratového useku Bilina (v€etné) — Most
(mimo),“. V ZST Most je uvazovana vazba na nové elektronické stavédlo.
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Pokud bude stavba ,Rekonstrukce ZST Most* pfedchazet této podmiriujici stavbé provede se
pouze vazba nové elektronického stavédlo na stavajici tratové zabezpecCovaci zafizeni.

V mezistani¢nim useku Most — Obrnice je navrzeno nové TZZ 3. kategorie. Nova kabelizace
TZZ bude vyhovovat pro pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit
25 kV AC. Vystroj TZZ bude umisténa v SU Obrnice a SU Most. V ZST Obrnice je navrZena
vazba na stavajici zafizeni TEST C. Délka jednokolejného mezistaniéniho useku cca 2 km.

5.1.2 Sdélovaci zafizeni

Pozadavky na novy stav

V ZST Most je navrzeno zfidit novy komunikaéni systém umozriujici obsluhu vech telefonnich
okruht a linek v€etné nahradniho zapojovace. Pro informovani cestujicich zfidit novy hlasovy a
vizualni systém s implementovanym pfesnym Casem, s rozmisténim jednotlivych prvki ve
vypravni hale a na nastupistich. Z ddvodu bezpecénosti doplnit kamerovy systém se zaznamem.
Rekonstrukce VTO. Informaéni zafizeni pro cestujici musi odpovidat Smérnici SZDC &. 118.

V obvodu stanice bude polozena nova dalkova kabelizace Spravy Zeleznic, statni organizace
2x HDPE trubka, opticky kabel 72 viaken SM, metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE
pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci. V otadzce kabelizace je nutno upozornit na
skute€nost, ze stavba GSM-R mUize predchazet této stavbé a v takovém pfipadé bude nutno
stavajici kabely ochranit, pfipadné prelozit a provést potfebna odbodeni z kabell pro technologii
— koordinace staveb (tedy nové kabely nebudou soucasti této stavby). V nékterych Usecich se
opticky kabel poklada pfed samotnou stavbou GSM-R. | v tomto pfipadé je nutno stavbu
koordinovat a kabely ochranit. V ramci stavby bude poloZzena mistni kabelizace MOK a
metalické kabely a budou provedeny nové slaboproudé rozvody v objektech. Pro pfipojeni
technologie budou pouzity prioritné optické kabely. Budou vybudovany nové VTO, telefonni
ustfedna bude IP typu vcetné IP telefonu. Dale bude vybudovano nové zabezpeceni objektu
PZTS. Ochrana proti pozaru bude zajisténa ASHS popf. opticko-koufovymi detektory
zapojenymi do PZTS na zékladé zpracovaného PBR. Systém PZTS bude zadlenény do
dalkového dohledu DDTS. Bude vybudovan novy pfenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s
vyuzitim stavajicich aktivnich prvk( ze stavby TNS. Dalkova diagnostika technologickych
systému Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 — ZSE musi byt pfipojena do
stavajicich integraénich serverd DDTS ZDC Usti nad Labem (ustfedni stavédlo) a CDP Praha.
V ramci stavby bude vyuzit stavajici prvek agregacni pfepinaé-smérovac ze stavby KAC v
Mosté.

Pokud bude bezbariérovy pfistup na nastupisté feSen vytahy, musi byt diagnostika stavu vytaht
pfipojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE v aktudlnim znéni v rozsahu
informaci uvedeném v predpisu SZDC S10.

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlstane zachovan do doby aktivace GSM-R. GSM — R
bude zfizeno navaznou stavbou.

Vechna sdélovaci zafizeni musi byt pfipojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE
v aktudlnim znéni.
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Navrhované reSeni:

Obecné:

Podle stavajiciho postupu realizace bude stavba ,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u
Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb* predchazet rekonstrukci v Useku Most —
Kyjice, proto bude v dalSim stupni PD rozhodnuto o jejich vypusténi nékterych zafizeni, ktera
budou jiZ realizovana.

Novy pfenosovy systém v technologii IP/IVIPLS semulaci Eil. bude budovan pouze v pfipadé,
ze Stavba GSM-R nebude predchazet této stavbé. Pokud bude Stavba GSM-R pfedchazet této
stavbé, postacuje pouze CE smérovac (router) bez emulace E1.

Do stavby bude zafazeno pfemisténi radiostanice TRS, pokud nebude do té doby pIné funkéni
GSM-R.

Pokud nebude zaznamové zafizeni sougasti stavby GSM-R bude doplnéno do ZST Most.

Kabelizace sdélovaci a zabezpelovaci, na v8ech odbolnych bodech a spojkach budou
osazeny RIFD markery.

Veskeré sdélovaci zafizeni bude rovnéz napajeno ze zalozniho zdroje
V ZST Most budou v rdmci této vybudovana nasledujici zafizeni:

e Novy telefonni zapojovac

e |P telefonii je feSena jen do TS, do ostatnich objektu jsou telefony navrzeny IP branou
nebo moduly TA710x. ( podrobnosti v dalSim stupni PD)

e Zafizeni PZTS (poplachovy zabezpefovaci a tisfiovy systém),

e Ochrana proti pozaru bude zajisténa ASHS popf. opticko-koufovymi detektory
zapojenymi do PZTS na zékladé zpracovaného PBR

e Kamerovy systém pro sledovani hran nastupisté, podchodu, nastupnich prostor vytaht a
kabin vytahu s kompresnim algoritmem H.265.

e Mistni radiovy systém- radiostanice IP MRS
e Rozhlas pro cestujici
e stavajici dopravni rozhlas bude demontovan

e Informacni zafizeni pro cestujici (tabule informacniho systému v provedeni LED
grafickych displeji (pIné barevné LED segmenty) s rozteCi bodl 2,9 mm)

e Vzhledem k pokryti ZST Most a pfilehlych tratovych Gsek( radiovym signalem tratového
radiového systému se VTO u vjezdovych navéstidel v souladu s pfedpisem T1 nebudou
zfizovat

o Mistni opticka kabelizace bude propojovat viechny silnoproudé a dalsi technologické
objekty
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PRAHA

V souvislosti s navrhem magistralnino rozvodu 22kV je v ramci stavby navrzeno
pfipojeni STS a TTS optickym kabelem.

Mistni kabelizace vyhovuijici vlivim budouci stfidavé trakce 25 kV/50 Hz
Strukturovana kabelaz v technologickych mistnostech

Zaznam hlasové komunikace a kamerovy systém budou zaclenény do Kontrolné
analytického centra fizeni dopravy (KAC) a v budoucnu do Jednotného zaznamového
prostfedi ZDC (JZP).

Na zakladé mistniho Setfeni byla zvolena varianta umisténi nové technologie do ¢asti objektu
LE“ — stavajici vypravni budovy. To si vyzada nasledujici Upravy:

Vybudovani kompletné nového sdélovaciho zafizeni Spravy Zeleznic, statni organizace
v novych prostorach

PFelozky nové polozenych kabeld v ramci stavby ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov*.

Zafizeni CD Telematika zUstane zachovano ve stavajicich prostorach, pfipadné
premisténi dilich zafizeni bude feSeno v daldim stupni PD

Ochrana stavajicich kabelt CD telematika

Dalkova diagnostika technologickych systém(i Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS
2/2008 — ZSE bude pfipojena do stavajicich integraénich serverti DDTS ZDC Usti nad Labem
(ustfedni stavédlo) a CDP Praha. V ramci stavby bude vyuZit stavajici prvek agregaéni
pfepina¢-smérovac ze stavby KAC v Mosté.

V obvodu ZST Most bude poloZena nasledujici kabelizace:

Nova dalkova kabelizace Spravy Zeleznic, statni organizace 2x HDPE trubka, opticky
kabel 72 viaken SM

Metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci

Bude vybudovan novy pfenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s vyuZzitim stavajicich
aktivnich prvku ze stavby TNS

V tratovém useku Most — Obrnice bude polozena nasledujici kabelizace:

Nova dalkova kabelizace Spravy Zeleznic, statni organizace 2x HDPE trubka, opticky
kabel 48 vlaken SM

Metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci

Zamér projektu 21



Rekonstrukce ZST Most .'-iﬂ"nﬁﬁ

5.1.3 Silnoprouda technologie vé. DRT

Pozadavky na novy stav

Bude provéfena moznost provedeni nového zplsobu napajeni silnoproudych technologii LDSZz
22 kV. Zaroven zhotovitel provéfi prikon distribuéni pfipojky na nové instalovany vykon
technologickych systémd. O volbé hlavniho a zalozniho napdjeni bude rozhodnuto na
profesnich poradach po posouzeni technickych a ekonomickych aspekti moznych zplsobu
napajeni. Koncepci napajeni bude nutno koordinovat s dokumentaci zpracovavajici energetické
vypoéty ,Spole¢na dopravni technologie, pfepravni progndéza a energetické vypoCty ramene
Usti nad Labem — Cheb*.

Bude osazeno nové zafizeni DRT, v&etné datového pfipojeni. Dale budou vybrané
technologické systémy zaclenény do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude
predmétem ¢asti sdélovaciho zafizeni.

Navrhne se rozsah Uprav, dovybaveni ED Usti nad Labem, potfebnymi komponenty a
programové vybaveni respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Navrhované reSeni:

V ZST Most stavajici transformovna TS1 22/0,4 kV (Rudolice) zUstane po stavebni strance
zachovana. Rovnéz zistane zachovano napajeni ze sité CEZ vdetnd stavajicich
transformator(i. Provede se pouze rekonstrukce transformovny 6 kV /50 Hz. Pfi mistnim Setfeni
bylo spravcem zafizeni potvrzen pozZzadovany pfikon distribuéni pfipojky na nové instalovany
vykon technologickych systému vEetné rezervy na rozsifeni.

Rozvod 6 kV se v obvodu stanice upravi pro budouci magistralni napajeni 22 kV/50 Hz v¢etné
dimenzovani kabelu po vykonové strance a budouci izola¢ni hladiné.

Rozhodnuti o pouziti magistraini rozvodu 22 kV LDSZ bude provedeno v dalSim stupni
projektové dokumentace a zejména s ohledem na postup pfipravy souvisejicich staveb - TNS
Most a TNS Chomutov (variantné nova TNS TrebusSice).

Systém by byl realizovan podle schvalené ,Metodiky zasad projektovani a provozu lokalni
distribuéni sité SZDC 22 kV a zajistoval by napajeni téchto systémi:

e Zabezpelovaci zafizeni
e Sdélovaci zafizeni

o EOV a osvétleni

e Technologii vytahu

Ve vypravni budové bude v adaptovanych prostorach zfizena TS 2 slouzici pro napajeni
technologickych zafizeni a bude zahrnovat:

e Transformovnu 22 kV (Do doby pfepnuti na magistralnim napajeni 22 kV bude jesté 6
kV)

e Rozvodnu 22 kV (dtto)
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e Rozvodnu NN
¢ Napajeni bude zajisténo z kabelu 6 kV /50 Hz nahradni z distribu€niho rozvodu

Do doby aktivace napajeni 22 kV/50 Hz v TNS Most a TNS Chomutov (variantné nova TNS
TrebusSice) budou obé transformovny TS1 22/0,4 kV (Rudolice) a nova TS2 ve vypravni budové
osazeny novymi trafy 6 kV /50 Hz a budou slouzit pro nadhradni napajeni zabezpelovaciho
zafizeni. Rovnéz se upravi rozvodny nn pro napajeni ostatnich odbérd ve stanici (EOV, DOUO,
osvétleni a dalSi). Nové transformatory z magistralniho rozvodu 22 kV/50 Hz je mozné osadit az
v nasledné stavbé po rekonstrukci TNS.

Variantné je navrzena moznost zfizeni dalSi TS 3 pro samostatné napajeni EOV, osvétleni a
DOUO na trebusickém zhlavi stanice.

VSechny transformovny budou propojeny napajecimi kabely vedenymi po pozemcich Spravy
Zeleznic, statni organizace a CD a.s.

Pro pfenos potifebnych informaci a povell bude v TS 1, TS 2 a pfipadné TS 3 bude osazeno
nové zafizeni DRT, v&etn& datového pfipojeni. Dale budou vybrané technologické systémy
zacClenény do DDTS

Takto navrZzené feSeni vyzaduje uzkou koordinaci se stavbou: ,Rekonstrukce tratového useku
Most (mimo) — Kyjice (v€etné)", ZP, investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

5.1.4 Trakcéni vedeni a ukolejnéni

Pozadavky na novy stav

Bude navrZzena rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni. Je uvazovano s budoucim pfepnutim
na stfidavou napajeci soustavu 1f 25 kV, 50Hz (izolatory, izola¢ni vzdalenosti od umélych
staveb, atd.). Budou provéfeny vlivy stfidavé soustavy 25 kV na vSechna sdélovaci a
zabezpecCovaci zafizeni okolnich trati a pfipojenych vlecek (cizich subjektd — Komorany,
Vr§anska uhelna, atd.). Budou navrzena opatfeni pro eliminaci téchto vliva.

Navrhované resSeni:

V ZST Most je navrzeno nové trakéni vedeni v rozsahu celé stanice pro stejnosmérnou trakéni
napajeci soustavu. Pfi navrhu nového trakéniho vedeni bude uvazovano s budoucim pfepnutim
na stfidavou napdjeci soustavu 25 kV, 50 Hz (izolatory, izola¢ni vzdalenosti od umélych staveb,
atd.) v ramci samostatné stavby. Celkova délka nového trakéniho vedeni ve stanici: 17,5 km

Viivy stfidavé soustavy 25 kV na jednotliva zafizeni vleCkaru projektant nacenil odbornym
odhadem. Zpracovatel navrhuje naklady opatfeni proti negativnhim vlivim stfidavé trakce na
okolnich tratich a kolejistich vle¢karu zahrnout do ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3
kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti Ustecko a Mé&lnicko®
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5.1.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

Pozadavky na novy stav

Navrh nového venkovniho osvétleni zelezni€nich prostor, nastupist a pfistupovych komunikaci
pro cestujici bude podle pozadavkil nové normy CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od
01/2015, a predpisu SZDC E11 - Ptedpis pro osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZDC.
Pouziji se svitidla umisténa na trakénich podpérach a na sklopnych osvétlovacich stozarech.

Rozsah vybaveni vyhybek EOV stanovi dopravni technologie. Ovladani EOV bude FfeSeno
prostfednictvim fidiciho rozvadéte REOV. EOV bude mozné ovladat dalkové a bude zaclenén
do DDTS.

Napajeni SZZ, PZZ a TZZ bude splfiovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650
ed.2 a soudasné splfiovat ustanoveni predpisu SZDC E8 - Piedpis pro provoz zafizeni
energetickeého napajeni zabezpec€ovacich zafizeni, v platném znéni.

Navrhované reseni:

V ZST Most jsou navrzena tato zafizeni:
¢ Nové napajeci nn a vn kabely
e Prelozky napajecich kabell vyvolané stavebnimi pracemi

o Nové venkovniho osvétleni Zelezninich prostor, nastupist a pfistupovych komunikaci
pro cestujici

e Vybaveni vyhybek EOQV véetné novych rozvodu v poc¢tu cca 50 vij.
e Vybaveni stanice DOUO vé&etné& vybaveni vyhybek EOV
e Napdjeci kabely pro SZZ

e Vzhledem k poctu ohfivanych vyhybek je navrZzena realizace hlidani ¢tvrthodinového
maxima z divodu prekro€eni sjednané kapacity odbéru.

e napajeni 3 ks novych vytaha z distribuéniho rozvodu — v cilovém stavu z rozvodu 22 kV
LDSz

e EPZ ael. pfipojkou z trakéniho vedeni 3 kV ss u koleji €. 13 a 15
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5.1.6 Zelezniéni svrsek a spodek
ZST Most

Budou rekonstruovany stani¢ni koleje €. 1, 2, 3, 4, 8 a 10 v celé délce, koleje €. 7, 9 a 11 v
oblasti nastupist a kompletné obé zhlavi. Dojde ke sneseni stavajicich koleji a k odtézeni
kolejového loze. Nové hlavni stani¢ni koleje budou tvofeny z novych kolejnic 60 E2 na novych
betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Noveé predjizdné koleje budou
tvofeny z novych kolejnic 49 E1 na novych betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. Nové kolejové loze bude fr. 32/63. Odtézené kolejové loze bude procisténo a
pouzito k zasypim v ramci Zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podlozZi bude stanoven na zakladé podrobného geotechnického
prizkumu v souladu se smérnici SZDC GR &. 16/2005 provedeného v dalsim stupni projektové
dokumentace.

Bude procisténo odvodnéni pomoci trativodl a zrekostruovany Sachty.

V rozsahu rekonstrukce Zel. svrdku je navrZzena i sanace Zel. spodku.

5.1.7 Nastupisté

VS8echna nova nastupisté jsou navrzena s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Typ
konstrukce nastupisté bude upfesnén v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Pfistup na nastupisté je zachovan stavajici, tzn. dvéma podchody z prvniho nastupisteé.
Nova délka nastupist je nasledujici:
1. nastupisté — u koleje Cislo 9 v délce 210 m.
o 1A nastupisté — smérem k bilinskému zhlavi u kusé koleje ¢. 11 v délce 80 m.
o 1B nastupisté — smérem k tfebusického zhlavi u kusé koleje €. 13 v délce 100 m.
2. nastupisté — mezi kolejemi Cislo 7 a 3 v délce 250 m.
3. nastupisté — mezi kolejemi €islo 1 a 2 v délce 250 m.
4. nastupisté — mezi kolejemi €islo 4 a 8 v délce 250 m.

Pfistup na nastupisté bude kromé schodisté i vytahem (vychodni podchod), resp. eskalatorem
(zépadni podchod), vZzdy nahrazenim jednoho stavajiciho schodistového ramene.
5.1.8 Zelezniéni prejezdy

Nejsou

5.1.9 Pozemni komunikace

V ramci rekonstrukce kolejisté stanice dojde k jeho redukci v prostoru stavajicich koleji €. 19 —
25. Tento uvolnény prostor severozapadné od stavajici VB je mozné pfipadné vyuzit pro
rozSifeni kapacit parkovisté P+R. Samotné rozSifeni kapacit parkovisté P+R neni soucasti této
stavby.
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5.1.10 Mosty, propustky a zdi

Zelezniéni mosty

C. Evid. km Vzity nazev

1 45,5585 Reka Bilina v Rudolicich

2 46,256 Odjezdovy podchod z haly

3 46,308 Pfijezdovy podchod - vychod
4 46,333 Zavazadlovy podchod - tranzito

Tabulka 5.1 — Seznam Zelezni¢nich mostu

Zelezniéni most v ev. km 45,585

Navrhuje se sanace spodni stavby a nosné konstrukce — oSetieni odhalené vyztuze a sanace
betonového povrchu. Uvazuje se také s rekonstrukci systému vodotésné izolace a odvodnénim
mostu. Pro nespInéni nutného obrysu kolejového loZze se navrhuji nové fimsy se zabradlim.

Pozn. U spodni stavby provéfit v dalsim stupni mezerovitost zdiva pro navrh pripadné injektaze
a dale zajistit kontrolu opér v koryté z divodu mozného podemileti.

Zelezniéni most v ev. km 46,256 (podchod)

Stav objektu je v dobé& zpracovani projektu hodnocen stupném 1/1. Navrhuje se komplexni
rozsah rekonstrukce — izolace, odvodnéni, elektroinstalace a obkladu.

V ramci rekonstrukce bude podchod prodlouzen pod celym kolejistém (o cca 25 m) a vyustén
$ikmym chodnikem a schodi$tém pro napojeni objektu OR a m.&. Rudolice.

V ramci rekonstrukce bude zruSena jedna strana schodist pro pfistup na nastupisté a
nahrazena vytahy pro zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupidté. Novy vytah bude
navrzen i na 1. nastupisté ¢aste€nym rozsifenim vystupu z podchodu.

V ramci rekonstrukce dojde ke zvednuti nastupisté o cca 25 cm. Toto se projevi v délce ramen
schodisté a jejich uprave.
Zelezniéni most v ev. km 46,308 (podchod)

Stav objektu je v dobé zpracovani projektu hodnocen stupném 1/1. Navrhuje se komplexni
rozsah rekonstrukce — izolace, odvodnéni, elektroinstalace a obkladu.

V ramci rekonstrukce bude zruSena jedna strana schodist pro pfistup na nastupisté a
nahrazena eskalatory. Novy eskalator bude navrZzen i na 1. nastupisté ¢asteCnym rozSifenim
vystupu z podchodu.

V ramci rekonstrukce dojde ke zvednuti nastupisté o cca 25 cm. Toto se projevi v délce ramen
schodisté a jejich uprave.
Zelezniéni most v ev. km 46,333 (podchod)

Stav objektu je v dobé zpracovani projektu hodnocen stupném 1/1. Navrhuje se komplexni
rozsah rekonstrukce — izolace, odvodnéni, elektroinstalace.
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»Rudolicky podchod*

Objekt neni ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace, i pfes to je nutné provéfit stav objektu
a nasledné navrhnout opatfeni, ktera neomezi probihajici projek&ni prace.

5.1.11 Pozemni stavebni objekty

Pozemni objekty

VB Most

Rekonstrukce VB Most je pfedmétem samostatného Zaméru projektu. Nize jsou uvedeny
pozadavky na rekonstrukci budovy vyplyvajici z tohoto ZP.

Na zakladé mistniho Setfeni technologl byla zvolena varianta umisténi nové technologie do
stavajici ¢asti objektu vypravni budovy oznadené jako ¢ast ,E“. Pro umisténi technologie budou
slouzit prostory vymisténého archivu CD a.s. a Spravy Zeleznic, statni organizacev urovni 1.
nastupisté a budou zde umistény tyto prostory:

¢ Nova stavédlova ustfedna

e bateriova mistnost

o mistnost pro sdélovaci zafizeni Spravy Zeleznic, statni organizace
e Transformovna 22 kV

¢ Do doby pfepnuti na magistralnim napajeni 22 kV bude jesté 6 kV

e Rozvodna 22 kV

Rozvodna NN

Stavajici prostory CD Telematika v 1. nadzemnim podlazi zdstanou zachovany. Ve 2.
nadzemnim podlazi se adaptuji prostory pro zazemi udrzby SSZT.

V Zst bude Regionalni pracovisté dispecera (bude obsazena vyprav&im), pro jeho umisténi se
vyuZije stavajici dopravni kancelaf se socialnim zafizenim, situovana v urovni 1. Nastupisté v
Casti objektu ,C*.

V ramci stavebniho feSeni objektu ,E* se navrhnou v prostorech umisténi technologického
zafizeni Upravy rozvodu topeni a ZTI, aby v pfipadé jejich havarie nebyla ohrozena nové
umisténa technologicka zafizeni. Tzn je nutno stavajici rozvody ZTI a UT vymistit mimo nové
umistované zafizeni. Vytapéni technologickych mistnosti bude feSeno pomoci klimatizacnich
jednotek.

V ramci nového dispozi¢niho uspofadani u 1.NP pro nové technologické prostory budou
provedeny diléi bouraci prace za ucelem vytvofeni nove dispozice, nové svislé délici konstrukce
vCetné novych dverfnich otvorl. Dale dle pozadavkl na zatizeni budou pfipadné zesileny
stavajici konstrukce. Budou realizovany upravy podlah vcetné pfipadného vybudovani
technologickych kanalkl nebo zdvojenych podlah. Dale budou provedeny nové povrchové
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upravy stén, nova stavebni elektroinstalace, upravy vytapéni a feSeni pozadavkl na
klimatizacni jednotky a VZT.

Oprava stfechy nad casti ,E“, kde bude nové umisténa dopravni technologie, bude feSena v
ramci opravné prace v gesci OR mimo tuto stavbu.

Ve 2.NP v ramci adaptace prostor pro SSZT dojde hlavné k upravé stavebni elektroinstalace,
povrchovych uprav — u stén a podlah, pfipadné k drobnym dispoziénim dpravam v ramci
socialnich uzll tak, aby byly splnény soucasné normové pozadavky. Dale budou feSeny
pozadavky na VZT.

V pfipadé upravy dopravni kancelafe dojde hlavné k upravé stavebni elektroinstalace,
povrchovych uprav — u stén a podlah, pfipadné k drobnym dispoziénim dpravam v ramci
socialnich uzld, tak aby byly splnény sou€asné normové pozadavky. Dale budou feSeny
pfipadné pozadavky na VZT.

VSechny stavebni Upravy budou muset respektovat pozadavky pozZarniho feSeni celé budovy
(tzn bude nutno postupovat v koordinaci s celkovou rekonstrukci vypravni budovy a pozadavky
komplexniho pozarné bezpecénostniho fesSeni v€etné pozadavku na systém PZTS).

Pozn. Nové technologické prostory, umistované do stavajici VB Most budou ve smyslu CSN 73
0834 FeSeny jako zména stavby skupiny Il, prevazné jako samostatné PU. Z hlediska
konstrukce stavajiciho objektu (Zelezobetonové nosné konstrukce, zdéné pficky = nehoflavy
konstrukéni systém dle CSN 73 0802) a pozarni vy$ce cca 5 m neni nutné umisténi dopravni
technologie do nové technologické budovy.

Celkové dotéené vyméry stavebnimi upravami:
1NP ¢ast E — prostory pro umisténi nové technologie 1300 m3
2NP ¢ast E — adaptace pro zazemi udrzby SSZT 1300 m3

1NP &ast C - dopravni kancelar a jeji zazemi 590 m3

Nova trafostanice 22 kV
Bude zfizena na tfebusickém zhlavi. Bude slouZit pro nap3jeni.

Rozmér 10x16 m, vyska cca 3,5 m + kabelovy prostor. Obestavény prostor cca 800m3

ZastresSeni
ZastresSeni nastupisté 1A, 1B a 1
(nastupisté neni v idealnim stavu)

ZastfeSeni typu vlastovka pfiléha k objektu vypravni budovy, celkova plocha zastfeSeni cca
2440 m2. Po upravé 1890 m2.
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Stavajici padorysny rozmér 55x5,5 m + 223 x 6,8-14,4 m. ZastfeSeni v€etné zakladovych
konstrukci bude provedeno jako nové v redukovaném plodném rozsahu. V pohledu od kolejisté
bude zruSeno vedlejSi zastfeSeni u vypravni budovy vpravo o rozméru 55x5,5 m, dale bude
zkraceno (zarovnano) hlavni zastfeSeni do uUrovné stavajicich zastfeSeni na ostrovnich
nastupistich. Ponechana délka zastfeSeni u 1. Nastupisté po jeho redukci 178,4 m. ZastfeSeni
1.nastupisté v misté vstupu do dopravni kancelare bude roz§ifeno az nad tento vstup. Zakladni
tvar konstrukce v novém navrhu bude zachovan dle pGvodniho fes$eni. Polohy odvodrovacich
prvkd budou v rdmci ponechaného rozsahu zachovany. ZastfeSeni bude vySkové uzplsobeno
upravenému nastupisti pfi zachovani podjezdnych vysek a prajezdného profilu.

Zastreseni 2. 3. a 4. nastupisté

jsou po Caste¢né rekonstrukci, zastfeSeni typu vlastovka

2. nastupisté: plocha zastfeSeni 1050 m2, rozmér cca 6,8x154 m
3. nastupisté: plocha zastfeSeni 1050 m2, rozmér cca 6,8x154 m
4. nastupisté: plocha zastfedeni 1050 m2, rozmér cca 6,8x154 m

U tohoto zastfeSeni bude proveden prizkum stavajiciho stavu v€. prizkumu stavu stojek v
urovni nastupisté. Dle zavérd prlizkumd bude rozhodnuto, zda budou stojky ponechany, nebo
zda budou nové. ZastfeSeni bude pfi Upravach télesa nastupist demontovano. Puavodni
zakladové konstrukce budou odstranény. Zakladové konstrukce pro zastfeSeni budou
provedeny jako nové. ZastfeSeni bude uzpusobeno na nové vysSkové feSeni nastupist se
zachovanim pozadovanych podjezdnych vySek a prijezdného profilu.

Stavajici 3 ks nakladnich vytaht na 2. 3. 4. nastupisté
Dojde k celkové rekonstrukci technologie nakladnich vytah na vSech 3 nastupistich.

Dale dojde ke stavebnim upravam vytahovych Sachet — uzpusobeni na nové vySkové
usporfadani nastupist (Uprava vystupnich otvorl na nastupisté, pfipadné Upravy svétlé vysky
Sachet).

Ostatni objekty

Kabelovody

Pro pfiény pfechod kolejist&é novymi kabely pro napajeni, ZZ, sdélovaci se vyuzije stavajici
nakladni podchod, ktery je dostateCné dimenzovan, je v dobrém stavu a umozfniuje zde
vybudovat novy kabelovod.

Novy kabelovod délky cca 80m. Resen jako betonové koryto se zakrytim
Drobna architektura

Doplnéni drobného mobiliafe (koSe, lavi€ky) a informacnich tabuli pro vyvéseni jizdnich fadu v
ramci plochy nastupist
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Orientacni systém

Bude feSeno doplnéni, pfipadné uprava stavajiciho orientacniho systému v souladu se
Smérnici SZDC &. 118. (Orientaéni a informadni systém v Zelezniénich stanicich a na
zeleznicnich zastavkach) a Grafickym manualem jednotného orientaéniho a informacéniho
systému Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni Organizace.

6 Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni, je soucasti zelezni¢ni infrastruktury. Jelikoz se prakticky jedna
o rekonstrukci stavajici traté, nevytvari naroky na nové plochy v dotéenych uzemnich planech a
stavba je tudiz v souladu s uzemné planovaci dokumentaci.

Umisténi stavby je v zasadé dano existujicim draznim télesem a hranici drahy. Zpracovany
Zameér projektu respektuje stavajici pozemek drahy a nepfedpoklada trvalé zabory nedraznich
pozemkd (vyjma pozemku CD pro vystup z prodlouzeného podchodu a chodnik k nému.).

S ohledem na dlouhodobou existenci této zelezni¢ni traté, Ize ji oznacit za nedilnou soucast
stavajiciho uzemi, dnedniho krajinného celku. Pfipravovana stavba tedy neni v rozporu ani s
Uzemnimi a jinymi rozvojovymi zaméry Usteckého kraje.

Podél traté je veden komunikaéni kabel Spravy Zeleznic, statni organizace a CD - Telematika
a.s., ktery trat’ kfizi. Mimoto trat’ kfiZi dalSi telekomunikacni kabely a vzdusna vedeni jinych
spoleénosti.
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7 Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zeleznic, statni organizace a Ceskych drah a.s.
Objekty vyuzivané pro stavbu jsou taktéZ v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace a CD
a.s.. Stavba se nachazi na katastralnich uzemich Most Il.

Predpoklada se, ze plochy zafizeni staveni§té budou pfednostné zfizovany na draznich
pozemcich, resp. pozemcich Spravy zeleznic, statni organizace. V ramci provadéni stavby
nicméné muze dojit i k zasahu na nedrazni pozemky. VSechny takové pozemky budou v
ochranném pasmu drahy, které je definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje,
nejméné vSak 30 m od hranice obvodu drahy.

Prodlouzeni podchodu, v&etné schodisté a Sikmého chodniku pro pfistup do podchodu a
prodlouZeni chodniku od stavajiciho podchodu zasahuje pouze na pozemek CD, a.s., zpUsob
vyuziti: ostatni komunikace, druh pozemku: ostatni plocha.

8 Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vlivl

8.1 Vztah k procedure EIA

Transpozi¢ni novela vstoupila v platnost 1.1.2018, proto bude potfeba zaslat novou zadost na
MZP zda uvedena stavba bude podléhat posuzovani z hlediska procesu EIA.

8.2 Bioregion

Zajmova lokalita se nachazi v Mosteckém bioregionu.

8.2.1 Mostecky bioregion

Biogeografie

Bioregion tvofi vyrazna panevni snizenina ve stfedu severozapadnich Cech. Bioregion nalezi k
nejteplejsim a nejsussim oblastem Ceské republiky, pfevaZuje 2. vegetaéni stupen. Jeho
soucasny stav je charakterizovan velkoploSnymi antropocenézami s expanzivnimi ruderalnimi
druhy.

Horniny a reliéf

Bioregion je tvofen neogenni panvi vyplnénou jilovitymi a pisCitymi sedimenty s mocnymi
slojemi hnédého uhli. Reliéf ma charakter Elenité pahorkatiny s vySkovou clenitosti 75-100m.
Typicka vySka uzemi je 220-350m.

Podnebi
Dle Quitta nalezi témé&rf celé uzemi teplé oblasti T2. Podnebi je zde silné ovlivnéno reliéfem.
Puady

Hlavnim pldnim zastupcem jsou ¢ernozemé v rlznych varietach — od typickych ¢ernozemi na
spraSi, po pelické cCernozemé. V souCasné dobé pFevladaji kultizemé na vysypkach a
rekultivovanych dolech.
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Biota

Bioregion prakticky kopiruje fytogeograficky okres termofytika 2. Stfedni Poohfi a
fytogeograficky okres 3. Podkrusnohorska panev. Vegetacni stupen je kolinni az suprakolinni. V
potencialni vegetaci pfevazuji teplomilné doubravy (Quercion petraeae).

8.3 Zvlasté chranéna uzemi

Navrhovany zamér nekfizi zadna zvlasté chranéna uzemi pfirody a neni s nimi ani v zadném
uzemnim kontaktu. Nejblizsi pfirodni pamatka se nachazi cca 460m od trati, jedna se o pfirodni
pamatku Kopistska vysypka, dale narodni pfirodni rezervace Jezerka nachazejici se ve

vzdalenosti cca 3200m od zaméru stavby, a pfirodni pamatka Udlické Doubi nachazejici se ve
vzdalenosti cca 5450m.

8.4 NATURA 2000

Stavba nezasahuje do zadnych lokalit NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti). Nejbliz§i evropsky vyznamnou lokalitou je Kopistska vysypka nachazi se cca 3,5 km od
ZST Most.

8.5 Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Stavba nezasahuje a ani se nenachazi v bezprostifedni blizkosti VKP registrovaného dle §6

zdkona €. 114/1992 Sb. v platném znéni. Stavba nezasahuje a ani se nenachazi v
bezprostfedni blizkosti VKP dle §3 zakona €. 114/1992 Sb.
8.6  Vlivy na tzemni systém ekologické stability (USES)

Vlivy stavby na USES budou podrobnéji specifikovany v dal§ich stupnich projektové
dokumentace.

Stavba nekfizi ani neni v kolizi s zadnym prvkem USES, V blizkosti se nachazi funkéni
regionalni biokoridor tvofeny tokem Bilina, RBK 576, na ktery navazuji funkéni biocentra LBC
MO 35, a LBC MO 36.

8.7 Pamatné stromy

V posuzovaném uUzemi se nenachazeji zadné pamatné stromy. NejblizSi pamatné stromy jsou
Lipové stromofadi u Oblastniho muzea v Mosté a Borovice Schwerinova na ZahraZzanech.
Zminované pamatné stomy se nachazi cca 190 m od trati a stavbou nebudou dotéeny.

8.8  Vliv na krajinny raz

Stavba je navrhovana ve stavajici stopé&, a nebude mit dopad na krajinny raz.
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8.9 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

8.9.1 Chranéna loziskova uzemi

Stavba se &asteéné zasahuje do chranéného loZiskového Gzemi, jedna se o CHLU Most ID:
22740000, surovinou je hnédé uhli, organizace: Palivovy kombinat Usti, statni podnik

8.9.2 Dobyvaci prostory

Stavba nezasahuje do dobyvacich prostor.

8.9.3 Poddolovana uzemi

Stavba nezasahuje do poddolované uzemni plochy.

Stavba je navrhovana ve stavajici stopé, a nebude mit dopad na loziska nerostnych surovin a
dobyvaci prostory.

8.10 Vlivy na lesni porosty

Stavba nezasahuje do pozemk plnicich funkci lesa.

8.11 Viliv stavby na zemédélsky pudni fond

Stavba nevyvola zasah do pozemku definovanych jako zemédélsky pidni fond.

8.12 Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

Stavba nezasahuje do staveb spadajicich do kategorie narodnich kulturnich pamatek, nebo

Biliny v lokalit¢ Roudnice nad Bilinou, zde se nachazi tvrz (Sislo USKP 44037/5-5343) , vodni
mlyn (Sislo USKP 44038/5-5344), dale v ulici kostelni se nachazi soubor staveb spojeny s KP
dékanského kostela P. Marie (&islo USKP 43753/5-378)

Archeologie

Dle Statniho archeologického seznam CR se zajmové Uzemi stavby nenachézi v kategorii ve

v v

10/4, nachézejici se v okoli dékanského kostela P. Marie (&islo USKP 43753/5-378)
8.13 Ochranavod

8.13.1 Povrchové vody

Hydrologické ¢élenéni zajmového Uzemi stavby

Dle hydrologického ¢lenéni prochazi zajmové uzemi stavby povodim (3.fadu) Bilina (¢hp 1-14-
01).

Stavba prochazi dil¢im povodim:

e Bilina CHP 1-14-01-025
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Vodni toky

Stavba pfichazi v rekonstruovaném useku do kontaktu s vodnimi toky

Vodni toky — popis kontaktu se stavbou:

Vodni tok Spravce
ID DIBAVOD/HEIS €R

Identifikator toku podle centralni evidence vodnich tokt (IDVT):
Nazev utvaru

Bilina Povodi Ohfe, s.p.
144190000100

10100034

Labe

Bilina od toku Loupnice po tok Boufrlivec

Tabulka €.1 ktizenych evidovanych vodnich tokl

Zaplavové uzemi

Pozemek drahy na némZz je umisténa projektovana stavba pfichazi do kontaktu s ufedné
stanovenym zaplavovym uzemim Biliny, do né&jz v8ak nezasahuje Zadny stavebni objekt
zminéné stavby.

8.13.2 Vodohospodarsky chranéna uzemi

Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAYV)

Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba nezasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdrojii (OPVZ)

Stavba nezasahuje do ochranného pasma podzemnich vodnich zdroju.

Ochranna pasma prirodnich lé¢ivych zdroju (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem pfirodnich IéCivych zdroju.

8.14 Odpady

Na zakladé pozadavku objednatele byla dne 18.6. 2019 provedena pochuzka v kolejisti
zeleznicni stanice Most, zaméfena na vymezeni znecisténi Stérkového loze. Viditelné znedisténi
Stérkového loze ropnymi latkami bylo zjisténo v koleji €. 7 u nastupisté a také v kusé koleji €. 6a.
Dale je tfeba pocitat s kontaminovanym Stérkovym loZzem ve vyhybkach. Ve vSech kolejich
Zelezni¢ni stanice je také vysoky podil uhelného prachu. V dalsi fazi projektové pfipravy bude
pfi vzorkovani Stérkového loze postupovano dle platné metodiky Spravy Zeleznic, statni
organizace.

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno plvodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodarstvi (v souCasné dobé plati zakon &. 185/2001 Sb., o
odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu).
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Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,x*“ zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v
oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadd (vyhlaska ¢. 93/2016
Sb., o Katalogu odpadl) a odpady, které nemlize sam vyuzit nebo odstranit, prfevést do
vlastnictvi pouze osobé opravnéné kK jejich prevzeti. Zakon pfitom zdurazriuje povinnost zajistit
prednostné vyuziti odpadu pred jejich odstranénim. Dale je plvodce odpadu povinen odpady
shromazdovat utfidéné podle jednotlivych druht a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema
nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

P:;_r" od’|(o(:(11u Kategorie Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadti
1. | 070299 O Pryzové podlozky (zel. svrsek) Pryzové podlozky
> | 160214 o E;;asl;:;(}z;ot (vyfazena el. zafizeni a ;/;/ngené zafizeni neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16
3. | 170101 O Vybourany beton a Zelezobeton Beton
4, 170101 O Zelezniéni prazce betonové Beton
5. | 170102 (0] Stavebni sut (cihly) Cihly
6. | 170201 (0] Drevo po stavebnim pouziti, z demolic  |Dfevo
7. | 1702 02 O Sklo Sklo
8. | 170203 (@) Plasty Plasty
9. | 170203 O Polyetylénové podlozky (zel. svrsek) Plasty
10 17 03 02 (@) Vybourany asfaltovy beton bez dehtu Asfaltové smési neuvedené pod &islem 17 03 01
11 170401 O Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz) [Méd, bronz, mosaz
12 17 04 02 o Odpad hliniku Hlinik
13| 170405 0 Zelezny &rot Zelezo a ocel
14| 17 04 07 (0] Smésné kovy Smésné kovy
15| 1704 11 (0] Zbytky kabelu, vodic¢h Kabely neuvedené pod 17 04 10
16, 17 05 04 O Kamenna sut Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03
17| 17 05 04 O Vykopova zemina Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03
18] 17 0508 o Stérk z kolejists S;é(;l; ze zelezniéniho svrSku neuvedeny pod c&islem 17|
19| 17 06 04 o Zbytky izolagnich materiald :)z;laénl' materialy neuvedené pod Cisly 17 06 01 a 17 06|
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SuUDoP
PRAHA

Por. Kod . . . . .

¢er 0 Kategorie Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadt

¢. | odpadu

20/ 200201 O Smycené stromy a kefe Biologicky rozlozitelny odpad

21| 2003 99 O Odpad podobny komunalnimu odpadu  |Komunalni odpady jinak blize neuréené
. kl last It bsahujici neb cné latk b

22| 17 02 04* N Zelezni¢ni prazce dievéné Sklo, p avs y a. qrevo _O Sa«_EJJIVCI ,ne czpecne fatky nebo

nebezpecnymi latkami znecisténé

23|17 05 07* N Stérkové loZe kontaminované Stérk ze Zelezniéniho svréku obsahujici nebezpegné latky

24| 17 06 01* N Izolaéni materialy s obsahem azbestu I1zolaéni materidly s obsahem azbestu

25 17 06 03+ N I1zolagni o 'materlaly obsahujici|Jiné |zovla(':n|' materidly, které jsou nebo obsahuji
nebezpeéné latky nebezpeéné latky

26. 17 06 05* N Stavebni materialy obsahujici azbest Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadu symbolem ,**

Bé&hem vystavby (zhotovitel stavby) je plvodce odpadu povinen vést priabéznou evidenci o
odpadech a zpusobech nakladani s odpady. Zpusob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou ¢.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v plathém znéni.

Plvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné

0Sobé.

Pro potieby stavby je mozné uziti nasledujicich zarizeni k vyuzivani/odstranovani

odpadu:

rekultivace a terénni uUpravy (vyuziti odpadu k rekultivaci povrchového dolu VrSany,
vyuziti odpadu k rekultivaci povrchového dolu CSA),

recyklaéni stfediska stavebnich odpad(i (Bylany v k.4. Bylany u Mostu, Cepirohy v k.u.
Cepirohy),

kompostarny (Most v k.u. Most | a Stfimice, Udlice v k.u. Udlice),

skladky skupiny S - inertni odpad (Ruzodol v k.u. Rizodol, TuSimice v k.u. TuSimice a
Bfezno u Chomutova),

skladky skupiny S - ostatni odpad (RuzZodol v k.u. Rdzodol, TuSimice v k.u. TuSimice a
Bfezno u Chomutova, VSebofice - Podhofi v k.u. VSebofice),

skladky skupiny S - nebezpeCny odpad (Ruzodol v k.. Rizodol, TuSimice v k.u.
TuSimice a Bfezno u Chomutova, V&ebofice - Podhofi v k.U. VSebofice),

spalovny odpadu (Trmice v k.u. Trmice).
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8.15 Hluk

8.15.1 Legislativa

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze zakona €.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdéjsich prfedpist Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery
hovofi o povinnosti spravcu pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi opatfenimi zajistit,
aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené v Nafizeni viady (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpist (NV &. 241/2018 ze dne 3.
fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor
staveb.

Hygienické limity hluku v _chranénych venkovnich prostorech staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona &. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
pfedpisl rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazeriské lécebné
rehabilitaéni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred ¢asti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného vnitiniho
prostoru bytovych dom, rodinnych domu, staveb pro pfedSkolni a Skolni vychovu a vzdélavani,
staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni uéely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaZzuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a v
chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 3 Nafizeni viady €.
272/2011 Sb.)
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Tab. 1. Tabulka hygienickych limiti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zakl. hl. akust. tlaku Laeq, T =50 dB)
Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku je 50
dB)
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb
l0Zkovych zdravotnickych zafizeni -5 0 +5 +15
vcetné lazni
Chraneny V('enkovrv]! pro§tc3r quvkqugh 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich
staveb a chranény ostatni venkovni 0 +5 +10 +20

prostor
Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalSi korekce —10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu nakladnich vlak(, prohlidku
vlaku a opravy vozl. Pro hluk ze zelezni€nich stanic zaijistujicich vlakotvorné prace, které byly
uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5
dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, silnicich lll. tfidy,
mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zakona &.
13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z
dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v
ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych
drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukoveé zatéze.
Stara hlukova zatéz (vyplyva z nafizeni viady):

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zéatéZe stanoveny
souctem zékladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatéz zustava zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozSifeni vozovek pii zachovani smérovéeho nebo
vy8kového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk ptisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a dréhach po 1. lednu 2001 v prfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pisobeny dopravou na
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pozemnich komunikacich a drahach pred zvy$enim o vice neZ 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq, T stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

Tab.2. Tabulka 2 ¢asti A narizeni vlady — hodnoty hluku pusobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalSi korekce +5 dB podle § 12,
ods. 6 véty treti.

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba Laeq,T
dne [dB]
Dalnice, silnice I. a Il.tf., mistni komunikace I. a Il.tf. a tramvajové a | Denni 65
trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a ll. tf. a mistnich
komunikacich I. a ll. tf. Nocni 55
Silnice Il tf, komunikace ll.tf., u¢elové komunikace a tramvajové a | Denni 60
trolejbusové drahy vedené po silnicich lll. tf. a mistnich
komunikacich llI. t¥. Nocni 50
Denni 65
Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy v ochranném pasmu drahy
Nocni 60
Denni 60
Zelezniéni drahy mimo ochranné pasmo drahy
Nocni 55

Korekce pro stanoveni _hygienickych limiti hluku v _chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni €innosti

Tab. 3. Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB
pro noc)
posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve
stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 2 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.).
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Tab. 4. Tabulka - hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

(zakladni hladina Laeq 1 =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba plsobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocnicni pokoje 6.00 az22.00 h 0 40

22.00az6.00h| -15 25

Lékarskeé vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00az22.00h| 0% 40/45%)

22.00az6.00 h| -10" | 30/35%)

Pfednaskové sing, uCebny a pobytové mistnosti | Po dobu

Skol, jesli, matefskych Skol a Skolskych zafizeni, | uzivani +5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk&né obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudadnim
rozhodnutim, u pozdé&ji povolenych staveb oznamenim stavebniho Ufadu nebo kolaudacnim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpusobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

+) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je
hluk na téchto komunikacich pfevaZzujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalSi korekce +5
dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb povolenych k
uzivani k uréenému ucelu po 31. prosinci 2005.

*) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

Korekce na vyuziti prostoru ve stavbach a chranéném vnitinim prostoru staveb,

denni dobu a povahu vibraci

1) Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny prumérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Law,T se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aew se rovna 0,0056 m/s2 .

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 v chranénych vnitfnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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Tab.5. Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitfnim
prostoru staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PferuSované a Opakujici se
Druh chranéného vnitfniho | Denni doba neprerusovane otresy
prostoru vibrace
Korekce
dB (2) dB (1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
\Y; sanatorl.lc’h a noc 3 1.41 3 1.41
Vv nemocnicich
4. Ucebny a pobytové den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matefskych noc 3 1.41 3 1.41
Skol a Skolskych zafizeni
5. Ostatni chranéné vnitini nepretrzité 12 4 42 128
prostory staveb
Maximalné jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfest za den.
Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

8.15.2 Technologie dopravy

Dopravni technologie je soucasti pfilohy K.1.

Vypoc¢tem byla posouzena zména hlukového zatizeni na jednotlivych usecich — porovnavan je
rok 2000, stavajici a vyhledovy stav.

8.15.3 Akustické vypocty

Vypocet byl proveden pro jednotliva obdobi.
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Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypocet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Milo$ Liberko). PFi
zpracovani byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2018 firmy DataKustik GmbH.

Pro vypocet hluku od zZelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Schall 03.

Intenzita dopravy a jeji rozdéleni na denni a nocni dobu je uvazovano dle dodané dopravni
technologie, pro rok 2000, stavajici a vyhledovy stav.

Vysledkem jsou vypocltené ekvivalentni hladiny hluku - tabulky s porovnanim vypoctenych
hodnot pro tratové Useky (charakteristické ekvivalentni hladiny hluku ve vzdalenosti 25 metru
od trati).

Nejistota vypoctu

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkd vypoctll programu CadnaA v jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistota vypoltu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku

Jedna se o stavajici trat. Nejprve bylo provedeno porovnani ekvivalentnich hladin hluku pro
v8echna 3 uvazovana obdobi pro pfipadné uznani staré hlukové zatéze. Byly vypoclteny a
porovnany ekvivalentni hladiny hluku v 25 metrech.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty hluku ve vzdalenostech 25 metrt od osy
koleji a je proveden rozdil vypoc¢tenych hodnot: ,Stavajici — 2000“ a také ,VYHLED - 2000“.

Tab. 6. Porovnani vypoctenych hodnot ve 25 metrech od osy koleje (Lm,E, ve vysce 3,5
metru nad hranou kolejnice)

Rozdil hodnot

2000 Stavajici | Vyhled
(dB] Stavajici - | Vyhled -

e [dB] [dB]
Vypodtovy usek 2000 2000

den |noc |den |noc |den |noc |den |noc |den |noc

ZST Most 71,8 |72,5 |69,7 |68,4 |70,5 {693 |-2,1 |-4,1 |-1,3 |-3,2

Most - TrebusSice 69,8 |70,7 |66,9 |66,1 [67,8 |66,7 |-2,9 |-4,6 |-2 -4

Most - Most nové nadr 68,1 |69,5 [65,9 63,0 |66,8 |65,1 |-2,2 |-6,5 |-1,3 |-4,4

Most n. nadr. — TrebuS. |64,3 |65,2 |58,6 |57,2 |60,9 [59,8 |-5,7 |-8 -34 |-5/4

Rozdily vypoctenych hodnot pro rok 2000 a stavajici a vyhledovy stav jsou nizSi nez +2 dB.
NejvysSi hodnoty hluku jsou vypodteny pro rok 2000. Tam, kde byly v roce 2000 spinény
zakladni limity hluku, je pfedpoklad, ze budou splnény i ve vyhledu. Kde byl v roce prfekrocen
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zakladni hygienicky limit hluku, je mozné uvazovat s limity s uznanim staré hlukové zatéze -
limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB v OPD i za OPD.

Snizeni hodnot ve vyhledovém stavu je dano vyS$sim podilem kotoucovych brzd.

Na zakladé téchto informaci doporu€ujeme pouzit pro uvedené tratové Useky hygienické limity
pro ,starou hlukovou zatéz*, ty zde dodrzeny v pfiblizné uvedenych vzdalenostech — vzdalenost
od trati v rovném terénu. Kde je zastavba blize k trati, je nutny navrh protihlukovych opatfeni.
Pfipadné, je-li obytna zastavba dale, ale je v Urovni nad trati.

Tab. 7. Orientacni vzdalenost pro splnéni limiti SHZ

Vyhled [dB]

Vypodctovy usek Limity SHZ (70/65 dB) ve
vzdalenosti
den
ZST Most 70,5 69,3 45 metrd
Most - TrebuSice 67,8 66,7 35 metru
Most - Most nové nadrazi 66,8 65,1 30 metru
Most noveé nadrazi —160,9 59,8 15 metru
TrebusSice

Pokud by v dalSich stupnich projektové dokumentace doSlo k upravam dopravni technologie,
bylo by nutné nové posouzeni. V dalSich stupnich je nutné vypocet provéfit detailnim 3D
modelem stavby. Pfi neuznani staré hlukové =zatéZze je nutné znovu provéfit navrh
protihlukovych opatfeni.

8.15.4 Vyhodnoceni situaci a navrh protihlukovych opatieni

V pfipadé uznani staré hlukové zatéze neni nutné navrhovat protihlukova opatieni. V blizkosti
trati se nenachazi zadny obytny objekt ani jiny chranény venkovni prostor nebo chranény
venkovni prostor stavby.

8.15.5 Hluk ze sdélovacich zaFizeni

V zelezni¢ni stanici, kde budou instalovana nova rozhlasova zafizeni, je tfeba pfijmout
odpovidajici opatieni ke snizeni hluku.

Proto pro hlaSeni cestujicim budou pouZita sdélovaci zafizeni schvalena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustfedna bude mit zafizeni na snizeni vykonu v noéni dobé, toto zafizeni
bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvucéeni stanice budou umistény na sloupech o
vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.
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Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jesté muze vyskytovat posluchac, nesmi presahnout
hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hlaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku
(nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického signalu (mezi
rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci proméfeny.

Pro komunikaci pfi posunu &i manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife vyuZity kratkovinné
vysilacky.

8.15.6 HLUK Z PROVADENI STAVBY

Vzhledem ke skute¢nosti, ze hlukova studie je zpracovana jako soucCast zaméru projektu
stavby, neni mozné blize specifikovat hluk z provadéni stavby. Je v8ak tfeba se touto
problematikou zabyvat v dalSich stupnich dokumentace, nejlépe pred realizaci stavby, kdy bude
jiz znam jeji dodavatel a jeho technické moznosti a strojovy park.

Stavebni ¢innosti

Pro posouzeni hlukového zatiZzeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné Cinnosti, souvisejici
s modernizaci ¢i optimalizaci ZelezniCnich trati.

Tab. 8. UvaZované stavebni ¢innosti

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni €innost pro NOC
e sejmuti stavajicich rostu (prazcu a e provedeni ru¢nich vykopovych
kolejnic) praci
e odtéZeni stérkoveho loze e instalace doCasnych
e Uprava zemni plané zabezpecovacich systému
« rekonstrukce mostnich objektt a| ® Vapno - cementova stabilizace
propustkl spodku
e navazeni a hutnéni nového| *® rucniprace naopéernych zdi.
Stérkového loze e drobné prace — tiché (natéry)
e pokladka rosta s kolejnicemi e pokladani kabell
e podbijeni e rekonstrukce trolejového vedeni.
e brousSeni kolejnic e instalace novych siti
e vykopové prace (kabely, zdi, PHS) e instalace zabezpecovaciho a
sdélovaciho zafizeni
e montaz protihlukovych barier.

Rozdéleni €innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném Uzemi, mimo zastavbu je

Navrh technickych a organizaénich opatreni ke snizeni hluku

Pro snizeni hlu¢nosti pfi provadéni stavby doporuujeme nasledujici opatfeni:
e V38echny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.

e Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti
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e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou s
pohltivym povrchem, pfipadné stroje opatfit vhodnou kapotazi. (utlum cca 4 - 8 dB).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti (snizeni ekvival. hladiny)

e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dnd po
mensich ¢asovych usecich (snizeni ekvival. hladiny).

e Stavenistni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené zény.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni staveb.

8.16 Vliv na obyvatelstvo

Do této €asti patfi vlivy hluku, omezeni vefejnosti po dobu vystavby, zajiténi nahradni dopravy
po dobu vyluk, umoznéni cestovani osobam se snizenou mobilitou a pod. Jednotlivé negativni
vlivy budou v maximalni mife eliminovany technickym feSenim stavby a vhodnym
harmonogramem postupu stavebnich praci (maximalni zkraceni doby trvani stavby, omezeni
prostoru stavenisté, atp.). Po dokoné&eni stavby se zvysi bezpecnost provozu, rychlost a kultura
cestovani, pfistup pro osoby se sniZzenou mobilitou a pod. Stavbu Ize tedy z tohoto hlediska
hodnotit pozitivné.

8.17 Zaveér

Jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi jsou hodnoceny v pfislusnych kapitolach dokumentace, ke
kterym jsou navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vlivi a to zejména po dobu
vystavby.

8.18 Pouzité zkratky

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

LPF lesni pGdni fond

PHS protihlukova sténa

PHO pasmo hygienické ochrany

POV plan organizace vystavby

UP  Gzemni plan

USES uzemni systém ekologické stability

UTS Gzemné technicka studie

VKP  vyznamny krajinny prvek

ZS zafizeni stavenisté

LBC lokalni biocentrum
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LBK lokalni biokoridor

8.19 Podklady
o Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996

e Generel USES, Huml, Kasak 1994
e http://cs.wikipedia
e Www.mapy.cz

*  WWW.POVIS.CZ

9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladi dle druhu majetku

Technické a finan¢ni poZadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby budou podrobnéiji
feSeny a popsany v ramci jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objektd v dokumentaci
pro uzemni fizeni v€éetné pfehledu budoucich spravcl a déleni nakladu.

Stavba nezvySi naroky na poéty zameéstnancu spravujici dot€eny Usek trati. Realizaci stavby
dojde ke snizeni naroku na udrzbu z davodu rekonstrukce puvodnich parametri Zelezni¢niho
svrSku, spodku, zabezpec€ovaciho, sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodu a nékterych
dalSich souvisejicich objektu.

Charakter praci pfedpoklada, ze bude zasahovano do infrastruktury ve spravé Spravy Zeleznic,
statni organizace (vyjma siti).
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10 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledkl a dopadu projektu

Vramci hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano spoleéné ekonomické
zhodnoceni projektového navrhu pro projekt ,,Rekonstrukce ZST Most“ a ,,Rekonstrukce
tratového useku Bilina (v€etné) — Most (mimo)*.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finanéni toky, které jsou relevantni z
hlediska celé spoleCnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky
uzivateli dopravy a celospoleCenské ucinky. Z diferen¢nich finan€nich tokd je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista soucasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a nakladd (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou
uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledkt ekonomického hodnoceni

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
IRR 0,04 % 5,65 %
NPV -1 110 377 tis.K¢ 153 599 tis. K&
BCR -—-- 1,038

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné Uspory provoznich nakladu zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury),
ale i tak tyto uspory nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je ve vysi 5,65 %, hodnota ENPV je 154 mil.K¢. Pozitivni vysledky ekonomické
analyzy jsou vyvolany pfedevsim Usporou provoznich nakladl Zelezni¢ni infrastruktury. Svuj vliv
na vysledek ma ale i Uspora €asu (cca 9 % pfinost) a Uspora vozidel (cca 8 % pfFinosl). MenSi
pfinosy pak vyplyvaji z uspory externalit (cca 3,5 % pfinosu) a z uspory nakladu na Fizeni
dopravy (cca 0,8 %) a zvySeni bezpecnosti (cca 0,3 %).

Pomérné vysoké pfinosy z Uspory provoznich nakladl na udrzbé Zelezniéni infrastruktury jsou
dany souCasnym stavem ftraté¢ a stanice. Jak jiz bylo uvedeno, vétSina stavajicich
technologickych zafizeni a objektu je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarala. Je proto
uvazovano dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektt a zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze trat je,
v tratovém Useku Bilina — Odboéka Ceské Zlatniky, tfikolejna, je nevyhnutelna i vy$si investice

Zamér projektu 47



Rekonstrukce ZST Most \ ';'gnngg

do postupného rekonstruovani. A to oproti varianté s projektem, kterd je navrzena na
dvoukolejnou trat v useku Bilina — Odb. C. Zlatniky.

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde
pfi zvySeni investi¢nich nakladl o cca 3,8 % (tj. pfiblizné zvySeni o 222 mil.KE CIN bez rezervy,)
nebo pfi snizeni Uspor provoznich nakladl na opravu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o 4,8 %
a dale pfi snizeni vykonu osobni dopravy o cca 17 %.

Z pohledu finanéni analyzy by doSlo k ziskani finan&ni efektivity pfi snizeni investiénich nakladu
occa 21,5 % nebo zvySeni uspor provoznich nakladd na opravu a udrzby Zelezni¢ni
infrastruktury o 28 %.

Na tento projekt je duleZité také pohlizet v celém kontextu ramene Usti nad Labem — Cheb,
jehoz soucasti pfedmétna stavba je.
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11 Rozpis nakladu

Celkové naklady

V tis. CZK v CU let vystavby projektu Pozn.

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 191 370
2 Nakup pozemku 0
3 Vystavba 2 460 397
4 Technologie (pro provoz drahy) 0
5 Nepredvidatelné udalosti Y 246 040
6 Pfipadna uprava ceny 2 0
7 Technicka pomoc 12 087
8 Propagace 8 058
9 Dozor v prabéhu stavby 90 649
10 Mezisoucet 3 008 600
11 (DPH ¥)

12 CELKEM ¥ 3008 600

Do celkovych investiCnich nakladu je zahrnut inflacni koeficient ve vys$i 3,7% p. a. v letech
realizace, tedy v letech 2025 — 2026.

1)

2)
3)
4)

Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro

nepfedvidatelné udalosti.

Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat

DPH, pokud je nerefundovatelna
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Vycet pfiloh

pfiloha A: Formulafe VZOR 80 — 83

pfiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledku a
dopadu projektu (v&. tabulek IN, PN infrastruktury a CBA)

priloha C: Oponentni posudek podle ¢&l. 4.3

pfiloha D: Orientaéni vykres, pfipadné detailnéjdi mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zacCatku a konce stavby

pfiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiCnich stavebnich akci:
dolozeni souasného stavu a pfipadnych vysledkl prizkumd — NEVZTAHUJE SE
K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

pfiloha F: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace,
konstatujici, ze jim navrzené feSeni je ztechnického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjsSi pfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych
norem

pfiloha G: VypocCet stavebnich nakladl projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

pfiloha H: Audit bezpeénosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona &€. 13/1997

pfiloha I:

pfiloha J:

pfiloha K:

Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu (pouze v pfipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropskeé
silniéni sité TEN-T) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

Hodnotici list investora k Auditu bezpe€nosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU
PROJEKTU

ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti financnich prostfedkll na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 piedstavuje / nepfedstavuje zakdzanou vefejnou podporu

Ostatni pfilohy

pfiloha K.1 Provozni a dopravni technologie
pfiloha K.2 Geotechnicka reSere
pfiloha K.3 Tabulka mostu
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Priloha A

Formulare VZOR 80 — 83
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Priloha B

DOKUMENTACE HODNOCENiIi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI
PROJEKTU

(v€etné tabulek investiénich a provoznich nakladt infrastruktury a
CBA - pouze digitalné)
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Priloha D

SITUACE ZST MOST
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Priloha F

VYJADRENI ZHOTOVITELE PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Zhotovitel projektové dokumentace prohlasuje, Ze navrhované FeSeni, slouzici jako podklad
k pfedkladanému zaméru projektu, je z hlediska technického a ekonomického, pfi respektovani viech v

soucCasnosti platnych pravnich predpisi a technickych norem a vSech pozadavk( objednatele,
nejefektivnéjsi.

Ing. Matéj Mares$

Odpovédny projektant stavby

Zamér projektu 54



Rekonstrukce ZST Most

wASUDOP
PRAHA

Priloha K

K.1 PROVOZNE-DOPRAVNI TECHNOLOGIE
K.2 GEOTECHNICKA RESERSE
K.3 TABULKA MOSTU
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