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ZAMER PROJEKTU

Vyklad zkratek:

AVV automatické vedeni vlaku

CDP centralni dispecerské pracovisté

EOV elektricky ohfev vyhybek

EPZ elektrické predtapéci zafizeni

ETCS evropsky vlakovy zabezpeovac

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zel. aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KJR knizni jizdni fad

Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich vliaku (expresni, prubézny, manipulaéni)
PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho
RDP regionalni dispeCerské pracovisté

SJR sesitovy jizdni fad

ST sprava trati

Szz7 stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a.s.
TEN-T transevropska dopravni sit

TRS tuzemsky systém bezdratové komunikace
TTP tabulky tratovych pomér(

TV trakeni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

ZST Zelezni¢ni stanice
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REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU ZAMER PROJEKTU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

uvoD

Pfedmétem této Casti Zameéru projektu ,Rekonstrukce tratového uUseku Bilina (véetné) — Most (mimo)*
je dopravné-technologické posouzeni feSené ¢asti infrastruktury a z toho vyplyvajici navrhy na projektovy
stav. Soucasti této Casti je zapracovani pozadavkl na pocet dopravnich a manipulacnich koleji a pocet
a délku nastupistnich hran v dopravnach a zastavkach. Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z pozadavku
objednavatel(l osobni dopravy a obdrzenych udajii ze strany sdruzeni ZESNAD.CZ v ramci segmentu
dopravy nakladni. Zakladnim pozadavkem této ¢asti je posouzeni moznosti zdvojkolenéni Useku Bilina —
odb. Ceské Zlatniky.
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ZAMER PROJEKTU

REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

1 ZADANI A UCEL DILA

PfedloZena provozni a dopravni technologie je soucasti dokumentace ,Rekonstrukce tratového useku
Bilina (v€etng&) — Most (mimo)“. Obsahuje popis a zhodnoceni soufasného stavu, popisuje stav
po realizaci a jeho pfinosy.

1.1  POUZITE PODKLADY

Zavazné podklady jsou:

Zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky);

Ostatni podklady jsou:

pomucky grafikonu pro obdobi platnosti 2017/2018;
tabulky tratovych poméru;
zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni fad, jeho pfilohy a pfipojové provozni fady);

ostatni informace a vyjadfeni ziskané b&hem zpracovani od SZDC, jednotlivych
provozovatelll Zelezniéni dopravy, objednavatelll osobni dopravy a jinych
relevantnich subjektd.

1.2 ROZSAH STAVBY

Rozsah stavby je stanoven zacatkem stavby v km 33,732 a koncem stavby v km 45,574 trati &. 504
Usti nad Labem hl. n. — Kadan-Prunéfov.
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REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU ZAMER PROJEKTU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

2 POPIS ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

2.1 SOUCASNY STAV

Reseny usek Bilina - Most je soudasti trati &. 504 Usti nad Labem hl. n. — Kadafi-Prunéfov. Dle KJR nese
trat oznaceni 130 (Usti nad Labem hl. n. — Klasterec nad Ohfi). Jedna se o drahu celostatni, zafazenou
do sité¢ TEN-T. Pfedmétny Usek Bilina — Most je v Useku Most — odb. Ceské Zlatniky dvoukolejny
av useku odb. Ceské Zlatniky — Bilina trojkolejny. Tratovy usek je elektrizovany stejnosmérnou trakéni
trakéni napajeci soustavou 3 kV a tratova tfida zatizeni je C4. Dle Prohlaseni o draze je trat oznacena
160 00.

Reseny Usek trati se nachazi na uzemi Usteckého kraje, spravcem infrastruktury je SZDC OR Usti nad
Labem. Tratova rychlost €ini 120 km/h, v pfedmétném useku 80 km/h bez mistnich omezenich, zabrzdna
vzdalenost 1 000 m. Normativ délky vlakil nakladni dopravy €ini 700 m, vlaku dalkové osobni dopravy
200 m a zastavkovych vlak(l osobni dopravy 145 m.
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ZAMER PROJEKTU REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

rychl nedost. prevvs.
kl'ni?_i ryehl 3| ovebl X 11;0 NL 130 | NE 150 ;\;
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Chotéjovice z
33.732 (80) 80 (8§0) zv
Bilina
Bilina kyselka z
Zelenice nad Bil. z
; 41,930 = 0,000
odb. C. Zlatniky
1,573 = 43.499
Most |
48.615 (100) 100 105 ~
{=‘ 47432 (80) 80 (80) 7 sv.
49.766 = 45.700
Most
1.573 =43.499
odb. €. Zlatniky
= 41.930 = 0,000
Zelenice nad Bil z
Bilina kyselka z
Bilina
33.732 (100) 100 (100) ¥ sv.

Tab. 2.1: Rozhodny spad, tfida sklonu, tratova rychlost v useku Bilina — Most
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REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU ZAMER PROJEKTU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro

lokomotivu rady

110 | 140 | 1213 | 162 | 163 | 1845 | 383 [ 2x130

Usek 11 141 130 386 | ET41 Poznamka

372 186 DB

180 DB 189 DB

193 DB
*)

Oldfichov u Duchova — T 1350 | T 2200 [ T 2270 | T 2270 | T 2270 | T 3400 [T 2600 |T 4000
- S 1300 |'S 1950 | S 2000 | S 2000 | S 2000 | S 3000 |S 2500 |S 3800
[Bilina U 700 Ju 1400 Ju 1400 Ju 1400 JU 1400 Ju 1400 |U 1400 U 2000
IBilina — Trebusice T 1350 | T 2200 | T 2270 | T 2270 | T 2270 | T 3400 | T 2600 | T 4000 |pfi prijezdu celym

S 1300 |'S 1950 | S 2000 | S 2000 | S 2000 | S 3000 | S 2500 | S 3800 Jusekem véetné Zst
U 700 Ju 1400 |U 1400 Ju 1400 U 1400 U 1400 |U 1400 |U 2000 |Bilina

T1150 | T 1750 | T 1980 | T 1850 | T 1980 | T 2900 | T 2200 | T 3600 |pfi rozjezdu v Gseku
S 1050 |S 1550 | S 1750 S 1700 | S 1750 | S 2600 | S 2100 | S 3400 |Bilina aZ Most

T850 |T 1350 | T 1600 | T 1600 [ T 1600 [T 2400 | T 2000 | T 3200 [pi prijezdu usekem
S 750 |S 1200 |S 1400 | S 1400 ]S 1400 | S 2100 | S 1900 | S 3000 |Bilina aZ Most a

U 550 JU 1000 JU 1100 JU 1100 JU 1100 JU 1400 |U 1300 | U 2000 |rozjezdu v iseku Most
aZ TrebuSice

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
Uissk lokomotivu rady Deskilia
181 J82, 1834 362 |363.0 | 363.5 [2x363.5] 365 | 774.7
ET22

Oldfichov u Duchova — T2500 [T2500 [T2270 [T2270 [T2350 [ § |[T2270

Bilina $2200 | 2300 | S2000 | s2000|s2100| § ]S 2000

| U 1400 JU 1400 JU 1400 JU 1400 ) U1400] § JU 1400

IBilina — Tiebusice T2500 [ T2500 [T2270 [T2270 | T2350 | § | T 2200 pri prujezdu celym
$2200 | 2300 | S2000 |s2000|s2100| § |S1950 isekem
U 1400 JU 1400 JU 1400 Ju 1400 JUu 1400 | § JuU 1400 vietné Zst Bilina
T2270 [ T2350 [T1850 [T 1980 [T2050 [ § [T 1750 pfi rozjezdu v Useku
$2000 |s2100|s 1700 s 1750 s 1800| § ]S 1550 Bilina aZ Most
T1900 [ T1950 | T1600 [T1600 [ T1650 | § [T 1350 pfi prujezdu usekem
$1700 | S 1800 | S 1400 | S 1400 | S 1450 | § |S 1200 Bilina az Most a
U 1400 J U 1400 JU 1100 JU 1100 J U 1150 § U 1000 rozjezdu v iseku Most

az Trebusice

Tab. 2.2: Technicky normativ hmotnosti v tunach pro smér Bilina — Most (zavisla trakce)
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ZAMER PROJEKTU REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu rady|
. 730 | 2x730 | 7247 [2x724.7] 741.7 [2x741.7
Usek 731 [ 2x731 | 740 | 2x740 | 742.7 |2x742.7 Poznamka

744.7 |2x744.7

743 | 2x743

ilina — Most T4 1000|Ts 1920|Ts 1400 T4 1600 fi prujezdu
lost — Most nové n. St.7] T900 | T 1800 (T 1300 | T 2500 | T 1400 | T 2600 isekem Bilina az
ilina — Obrnice S 800 |S 1500|S 1200|S 2300|S 1300|S 2500 ost a»ﬂsekem
U 700 |U 1300|U 1000|U 1400|U 1100|U 1400 ost az Most
ove n. St.7
T4840 |T41600|Ts1120|Ts2160|Ts1200| T4 2320 fi rozjezdu
T750 |T1400|T 1050|T2100|T 1100|T 2100 dekoli v Useku

S 700 |S 1300|S 1000|S 1900|S 1050(S 2000
U 550 |U 1000 U 900 |U 1400| U 950 |U 1400

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

, 749 | 2x749 | 7536 | 761
Usek . . 753.7 |223 DB Poznamka
754 | 2x754 | 755 | 2016
§ |BB475
— -
ilina — Most T2 1800 T 1960122100 bri prijezdu
Tost — Most nové n. St 7| T 1650 [T 2600 | T 1850 | T 2000 isekem Bilina a2
p - s 1500|s 2500|s 1750|s 1900 Most a isekem
flina — Obrnice U 1250 |u 1400|u 1400 |U 1500 Most aZ Most
hové n. St.7
Ts 1400 Tz 160012 1800 bii rozjezdu
T 1300 | T 2500 | T1500 | T1700 kdekoli v iseku
s 1250|s 2400|s 1450|s 1650
U 1100]u 1400]u 1350 |u 1450

Tab. 2.3: Technicky normativ hmotnosti v tunach pro smér Bilina — Most (nezavisla trakce)
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REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU ZAMER PROJEKTU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
lokomotivu Fady
110 | 140 [121-3 | 162 | 163 [184.5 | 383 |2x130

Usek 111 | 141 | 130 386 | ET41 Poznamka
372 186 DB
180 DB 189 DB
193 DB
Chomutov (Sef_) — Nlost T4 2600 T-‘l 2600 T4 2600

T 1600 § T 2270 | T2500 ) T 2500 | T 2500 | T 3600 | T 2600 | T 4000
S |1 500 | S 2000 | S 2200 |S 2200 | S 2200 S 3200 | S 2600 | S 3800
U 800 JU 1000 JU 1400 U 1400 JU 1400 JU 1400 | U 1400 | U 2000
IMost — Bilina Ta 2600 | T4 2600 | T4 2600
T1600 JT2270 | T2500 | T 2500 | T 2500 | T 3600 | T 2600 | T 4000
S 1500 | S 2000 | S 2200 ) S 2200 | S 2200 |S 3200 | S 2600 | S 3800
U 800 JU 1000 JU 1000 §JU 1000 JU 1000 JU 1400 | U 1400 | U 2000

Igilina — T850 | T1400 | T1650 | T 1650 | T 1650 | T 2300 | T 2000 | T 2600 |pfi prijezdu asekem
- S 750 |S 1250 |S 1450 | S 1450 |S 1450 |S 2100 | S 1850 | S 2300 |km 33,0 — Oldfichov u
Oldrichov u Duchova Duchcova

T700 |T 1P00 T 1350 ]T 1350 | T 1350 | T 1900 | T 1550 | T 2200 |pfi rozjezdu v useku
S 700 |S 1100 |S 1250 | S 1250 | S 1250 | S 1750 | S 1350 | S 2000 Jkm 33,0 — Oldfichov u
U 650 JU 1000 JU 1000 §U 1000 JU 1000 JU 1200 | U 1100 J U 1600 |Duchcova

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
lokomotivu fady

Usek Poznamka
181 82, 183] 362 363.0 | 363.5 |2x363.5] 365 7747
ET22
Chomutov (sef.) — T4 2600 | T 2600 T4 2600
T 2600 § T2600 | T2500 § T 2500 | T 2600 § T 2500
Most S 2300 § S 2300 | S 2200 | S 2200 | S 2300 § S 2200
U 1400 JU 1400 J U 1400 J U 1400 J U 1400 § U 1400
Most — Bilina T4 2600 | T4 2600 T4 2600
T 2600 | T2600 | T2500 | T 2500 | T 2600 § T 2500
S 2300 | S 2300 | S 2200 | S 2200 | S 2300 § S 2200
U 1200 JU 1300 U 1000 J U 1000 J U 1100 § U 1000
Bilina — T 2100 | T 2200° | T 1600 | T 1650 | T 1700 | T 3200 | T 1600 pii prujezdu Usekem
- S1850 | S 2050 | S 1450 | S 1450 | S 1500 | S 2800 | S 1400 km 33,0 — Oldrichov u
OldrIChOV u DUChCOVa Duchcova
*lok. 182 a 183 pii
prijezdu celym usekem
T4 2300
T1700 §T1750 | T1350 | T 1350 | T 1400 | T 2400 | T 1350 pfi rozjezdu v useku
S 1600 § S 1650 | S 1250 | S 1250 | S 1300 | S 2200 | S 1250 km 33,0 — Oldfichov u
U 1200 JU 1200 | U 1000 J U 1000 J U 1050 | U 1600 | U 1000 Duchcova

Tab. 2.4: Technicky normativ hmotnosti v tunach pro smér Most — Bilina (zavisla trakce)
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ZAMER PROJEKTU

REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu rfady

730 2x730 | 7247 Px724.7 | 7417 | 2x741.7

Usek 731 | 2x731 | 740 | 2x740 | 7427 |2x7427 Poznamka
X - 7447 |2x7447
743 | 2x743
IChomutov (ser.) — T41000 | T41920 | T4 1400 T4 1600
Trebusice — Bilina T900 |T1700 | T 1300 | T 2500 | T 1400 | T 2600
: . 5800 | s 1500 | S 1200 | S 2300 | S 1300 | S 2500
Ebrnice — Bilina u700 |u1300|u 1000 |U 1400 | U 1100 | U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
. 749 | 2x749 | 7536 | 761 ,
Usek . - 7537 |223 DB Poznamka
754 | 2x754 | 755 | 2016
BB475

homutov (sef.) —
febusice — Bilina
brnice — Bilina

T4+ 1800 T42000 | T4 2200
T 1650 | T2600 | T 1900 | T 2100
S 1500 | S 2500 | S 1850 | S 1950
U 1250 | U 1400 | U 1400 | U 1500

Tab. 2.5: Technicky normativ hmotnosti v tunach pro smér Most — Bilina (nezavisla trakce)

2.2 POPIS DOPRAVEN A ZASTAVEK

V souCasném stavu se v ramci pfedmétného Useku nachazeji nasledujici dopravny:

Zst. Bilina

ZST Bilina lezi v km 34,514 celostatni drahy trati Usti nad Labem hl. n. — Kadari-Prunéfov a na celostatni
dréaze trati Usti nad Labem zapad — Bilina. Stanice je roz&lenéna na dva obvody — Bilina a Bilina stfed.
Hranici mezi obvody je vyhybka & 101 ve vytazné koleji ¢. 8a. Schéma souasného stavu stanice
je dolozeno v pfilohové ¢asti této dokumentace.

12
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REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU ZAMER PROJEKTU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

Pfehled dopravnich koleji v Zst. Bilina:

Kolej &. | W4itecna Uel, pouziti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 900 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
2 948 hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
5 755 vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky, TV v celé délce
6 786 vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni vlaky, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky kromé zastavujicich vlak(i os. dopravy,
7 695 < s
TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky kromé zastavujicich vlak(i os. dopravy,
8 715 < s
TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky kromé zastavujicich vlak(l os. dopravy,
9 666 s
TV v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky kromé zastavujicich vlak(l os. dopravy,
10 659 s
TV v celé délce
1 393 kusa, odjezdova kolej pro vS§echny vlaky, kromé vlak( osobni dopravy, TV v celé
délce

Tab. 2.6: Pfehled dopravnich koleji v zst. Bilina

Stanice ma dvé mimourovnova kryta nastupisté. Mezi kolejemi €. 1 a 5 se nachazi nastupisté ¢. 1 a mezi
kolejemi €. 2 a 6 nastupisté ¢. 2, v délce 245 m, kryta ¢ast je v délce 155 m. Nastupisté jsou ostrovni
s mimouroviiovym pfistupem — podchodem ze stani¢ni budovy v km 34,516. VySka nastupist
nad temenem kolejnice je 300 mm.

Ve stanici jsou zausténa nasledujici vieCkova kolejisté:

e Vlecka Cislo 3006 ,Doly Bilina — vleCka hlavniho skladu“ zaustuje do koleje ¢. 113 vyhybkou
€. 117, Vlecka cislo 3009 ,Doly Bilina — vle¢ka skladu Ropnych produktd” zaustuje do spojovaci
koleje €. 91 vyhybkou €. D1,

e Vlecka gislo 3007 ,Vng&jsi vlecka CEZ, a. s. — Elektrarna Ledvice* zalstuje do spojovaci koleje
€. 91 vyhybkou &. D1,

e Vlecka cislo 3008 ,Basalt zakladna Bilina“ zaustuje do koleje €. 114 vyhybkou &. TS1.

Ve stanici jsou zausténa nasledujici u¢elova kolejisté:

e Kolejisté OSPD OR Usti nad Labem, STO Bilina je zausténo do koleje &. 90 vyhybkou &. 102A,
103, 104.

ZabezpecCovaci zafizeni:

Reléové zabezpedovaci zafizeni dle TNZ 342620, ve stanici se nachazi pomocné stavédlo PSt 1,
ze kterého se obsluhuji vyhybky €. 10a, 11, 13, 14, 15.

Trojkolejny prostorovy oddil Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky je vybaven tratovym zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie — obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem AB3/74.
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ZAMER PROJEKTU REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
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Dvoukolejny mezistani¢ni usek Oldfichov u Duchcova — Bilina je vybaven tratovym zabezpelovacim
zarizenim 3. kategorie — jednosmérnym tfiznakovym automatickym blokem.

Dvoukolejny mezistaniéni Usek Bilina — Svétec je vybaven jednosmérnym tratovym zabezpeCovacim
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 342620 AH 88A pro zabezpeéeni jizd naslednych vlakil automatickou
odhlaskou po uvolnéni izolovaného mezi-staniéniho useku.

V rekonstruovaném useku se nachazeji 2 prejezdy:

e P1951 - km 36,210
e P1952 —km 38,675

Lozné manipulace

Nasledujici tabulka pfedstavuje pfehled loznych manipulaci ve stanici Bilina, ktera disponuje vypravnim
opravnénim, a to za obdobi roku 2017. Statistiky loZnych manipulaci v jednotlivych ZST zohledfiuji pouze
lozné manipulace majoritniho dopravce €D Cargo.

Stanice nazev NaloZzeno VZ Vylozeno VZ
Bilina Basalt zakladna Bilina 34 0
Bilina Doly Bilina - vle€ka hlavniho skladu 0 2
Bilina Doly Bilina - vle¢ka skladu Ropnych produktd 0 0
Bilina smluvni misto Bilina 11 4
Bilina Vné&jsi vletka CEZ,a.s. - Elektrarna Ledvice 0 0
Bilina Vnitfni vie¢ka ELE 0 625

Tab. 2.7: Pfehled loZznych manipulaci v zst. Bilina

Odb. Ceské Zlatniky

Odb. Ceské Zlatniky lezi vkm 42,255 dvoukolejné trati Usti nad Labem hl. n. — Kadan-Prunéfov,
ktera je v Useku odbocka Ceské Zlatniky — Bilina trojkolejna a km 234,980 jednokolejné trati odbocka
Ceské Zlatniky — Obrnice. Je odbo&nou pro trat odb. Ceské Zlatniky — Obrnice. Odboc¢ka je obsazena
vyprav¢éim. Schéma souc¢asného odbocky je dolozeno v pfilohové Easti této dokumentace.

Kolgj&. | —2recna Ugel, pousiti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 303 prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
0 216 prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 373 prijezdna kolej pro véechny vlaky, TV v celé délce

Tab. 2.8: Piehled dopravnich koleji v odb. Ceské Zlatniky

Ve ramci odboclky je zausténo nasledujici vleckové kolejisté:
e Vledka ,KERAMOST Obrnice* odboduje na odboéce Ceské Zlatniky z 2. tratové koleje vyhybkou

¢. 1.
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Zastavky

V ramci pfedmétného tratového Useku se nachazeji nasledujici zastavky:
e Zastavka Bilina kyselka lezi v km 36,360; disponuje nastupisti o délce 220 m (kolej &. 1) a 150 m
(kolej €. 2). VySka nastupist nad temenem kolejnice 300 mm.
e Zastavka Zelenice nad Bilinou leZi v km 40,304 a délka nastupni hrany obou nastupist &ini
187 m. Vyska nastupidt nad temenem kolejnice 300 mm.

Frekvence cestujicich

Nasledujici tabulka pfedstavuje prehled frekvenci cestujicich ve stanici Bilina a zastavkach Bilina kyselka
a Zelenice nad Bilinou, které se nachazeji v ramci pfedmétného Useku.

Dopravni bod Pracovni dny Vikendové dny
Bilina 1804 1161
Bilina kyselka 208 169
Zelenice nad Bilinou 101 92

Tab. 2.9: Primérny denni obrat cestujicich v roce 2017

2.3  VYHLEDOVY STAV

Soucasti pfilohové ¢asti této dokumentace jsou schémata jednotlivych dopraven v projektovém stavu.

Zst. Bilina

V ZST Bilina dochazi ke zmé&nam, ktery byly odsouhlaseny na jednotlivych pracovnich poradach k této
akci.

V ramci mosteckého zhlavi dochazi u hlavnich a pfedjizdnych koleji k vioZeni vyhybek, které umozZiuji
pojizdéni do odbo¢ného sméru rychlosti 60 km/h. Timto oproti sou€asnému stavu dochazi k uspofe
jizdnich dob a dynamické slozky stani¢nich intervalll u vlak(i, u kterych je uvazovano s jizdou
do odbogky. Vyuziti této rychlosti pro vlak kategorie Nex ve sméru Most — Bilina — Upofiny je doloZeno
grafem dynamického pribéhu rychlosti, ktery je soucasti pfilohové Casti této dokumentace. Tato rychlost
se jevi jako vhodna i s ohledem na dokument ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé
na kolejova fedeni dopraven®. V pfipadé umisténi vyhybek na rychlost vy38i, nez 60 km/h, by muselo
dojit k aplikaci ochranné drahy v délce 75 — 100 m mezi koncem opravnéni k jizdé (EoA) a mistem
ohroZeni (ndmeznik prvni vyhybky pro ohroZujici a ohroZenou vlakovou cestu) v ramci odbo&ného
i hlavniho sméru. Vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou. V ramci zst. dojde
k vystavbé& nového elektronického stavédla (SZZ 3. kategorie). Obsluha bude provadéna z obsluzného
pracovisté (JOP) umisténého ve stanici. Zafizeni bude umoziovat vyhledové zapojeni do dalkového
ovladani z CDP Praha, vlastni zapojeni do systému dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena
samostatnou stavbou.

Pro vystup a nastup cestujicich jsou ve stanici navrZzena dvé ostrovni nastupisté, jejichZz projektovana
délka je s ohledem na délku vlak( dalkové osobni dopravy uvazovana 200 m s vySkou nastupni hran
550 mm nad temenem kolejnice. Limitujici z pohledu délky je v ramci linky R5 Praha — Usti nad Labem —
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Cheb délka nastupni hrany u koleje &. 5 v zst. Usti nad Labem hl. n., ktera je jedinou moznou Gvratovou
koleji pro vlaky této linky.

Odb. Ceské Zlatniky

V ramci odb. Ceské Zlatniky dochazi k upravé koleji$té s ohledem na zdvojkolejnéni Gseku Bilina — odb.
Ceské Zlatniky, které bylo na zakladé predlozenych podkladt (dosahované hodnoty propustnosti
tratovych koleji) schvaleno vramci projednani. Pro smér Bilina — Obrnice dochazi k zachovani
soucasného mimourovhového pfesmyku, ¢imz nedochazi jizdou vlaku toho sméru k ruSeni dopravniho
programu na tratové koleji €. 1.

V rdmci odbocky dojde k vystavb& nového elektronického stavédla (SZZ 3. kategorie). Obsluha bude
provadéna z obsluzného pracovisté (JOP) umisténého ve stanici Bilina. Zafizeni bude umozriovat
vyhledové zapojeni do dalkového ovladani z CDP Praha.

Tratové zabezpedovaci zafizeni v mezistaniénich Usecich Bilina — Ceské Zlatniky a Ceské Zlatniky —
Most bude nahrazeno novym TZZ (3. kategorie, automaticky blok). V mezistaniénim Useku Odb. Ceské
Zlatniky — Obrnice bude zachovano stavajici TZZ 3. kategorie.

Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni bude v pfipadé pfejezdu P1951 — km 36,210 nahrazeno novou
technologii (PZS 3ZBIl s celymi zavorami). Piejezd P1952 — km 38,675 bude zruSen bez nahrady,
pfechod bude nahrazen podchodem.

Zastavky

U zastavek Bilina kyselka a Zelenice nad Bilinou dochazi v projektovém stavu k rekonstrukci nastupnich
hran. Nové budou tyto nastupni hrany splfiovat parametry bezbariérovosti, tj. nastupni hrana o vysce
550 mm nad temenem kolejnice. Délka nastupnich hran &ini 120 m.

Pfistup na nastupisté zastavky Bilina kyselka je zajistén podchodem (km 36,229).

PFistup na zastavku Zelenice je zajistén novym podchodem, ktery bude vybudovan v km 40,215.

Trat'ova rychlost

V ramci pfedmétného tratového uUseku dochazi oproti sou¢asnému stavu ke zvySeni hodnoty tratové
rychlosti. Nasledujici tabulka pfedstavuje pfehled téchto hodnot, a to pro jednotlivé rychlostni profily.
Hodnota tratové rychlosti v kazdém Useku bere v potaz realné vyuziti této rychlosti vdaném uUseku,
s ohledem na délku useku a trakéni moznosti uvazovaného vozového parku. V sou€asném stavu
je v ramci pfedmétného useku tratova rychlost 80 km/h.

VyuzZiti nize uvedenych tabulkovych hodnot tratové rychlosti pro jednotlivé rychlostni profily
je znazornéno v grafech dynamického prubéhu rychlosti, které jsou soucasti pfilohové CcCasti této
dokumentace.
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Hodnota tratové rychlosti
km V100 V130 V150 Vk

35,157 100 100 100 100
35,183 85 85 85 110
36,345 85 100 100 120
38,259 85 85 85 110
38,949 85 85 90 110
39,454 80 85 90 100
39,799 85 90 90 110
41,554 85 90 90 100
41,945 85 90 90 90
42,134 85 90 90 100
44,172 80 85 90 100
44,548 85 90 90 100
45,556 85 90 90 90

Tab. 2.10: Pribéh tratové rychlosti v projektovém stavu
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3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017/2018 ve stavu beze zmén platny od 10. prosince 2017.

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni dopravy
je Ustecky a kraj. V8echny vlaky na tzemi Usteckého kraje jsou integrovany v ramci DUK

3.1.1 Dalkova doprava
Objednatelem rychlikovych linek je Ministerstvo dopravy CR.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v intervalu
120 min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Bilina a Most.

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R5 v useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka viaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje &. 5 v ZST Usti nad
Labem hl.n. Ta je jedinou spoleénou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k pfepfahu lokomotiv
(Gvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Viaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 (Praha — Usti nad Labem) a 362
(Usti nad Labem — Cheb) a péti az Sesti vozy klasické stavby. Celkem se jedna o 17 vlakd.

3.1.2 Regionalni doprava

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovéana v ranni $pi¢ce v intervalu 120 min
smérem do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smé&rem z Usti nad Labem. Jeden par vlakil pokraduje
az do ZST Cheb. Na pfedmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R5, navic obsluhuje
Usti nad Labem zapad a Duchcov. Na Uzemi Karlovarského kraje se &etnost zastaveni blizi vlakiim Os.
Vyjma toho jsou vybrané vlaky provozovany v noCni dobé& s Cetn&jSimi misty zastaveni. V ramci dne
se jedna o 8 vlakd.

Linka Sp doplriuje linku RS na vysledny interval 60 min v siln&jSim sméru dle denni doby.

Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 162 a nékolika vozy klasické stavby.

Linka U1 Dé&é&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadaii-Prunéfov) je provozovana celodenné
v intervalu 60 min, v useku Chomutov — Kadah-Prunéfov v intervalu 120 min. Vlaky zastavuji v rdmci
pfedmétného Useku vdech ZST a zastavkach. V ramci dne se jedna o 41 viaka.

Vlaky linky U1 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.

Linka U5 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina je provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni
a odpoledni $pi¢ce v intervalu 60 min. Vlaky zastavuji ve vSech ZST a zastavkach. Celkem se jedna
0 10 parl viak.

Vlaky linky U5 jsou obvykle tvofeny motorovou jednotkou fady 814/914 RegioNova.

18 SUDOP
b PRAHA



REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU ZAMER PROJEKTU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

3.2 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

Rozsah vyhledové osobni dopravy je stanoven na zakladé vyjadfeni objednateltl dopravy, kterymi jsou
Ministerstvo dopravy CR a Ustecky kraj.

3.2.1 Dalkova doprava

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovana celodenné v intervalu
120 min, ve stfednédobém vyhledu je pfedpoklad posilit linku o 1 par viakd.

Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Bilina a Most. V GVD 2015/2016 bylo zrueno zastavovani
na zastavce Duchcov a obnoveni zastavovani se jiz vyhledové nepfedpoklada. Zastavovani v dalSich
stanicich a zastavkach je dlouhodobé stabilni.

V&ech devét part vlak(i bude vedeno v celém provoznim tseku Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Poloha linky R15 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem —
Né&mecko, se kterou je linka R15 v Useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného
intervalu 60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje &. 5 v ZST
Usti nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé dopInéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadrazi bude pouze zvySena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v fadu minut je mozny
podle &asové polohy linky Ex5. Pro Ggely této studie je uvazovano v ramci uzlu Usti nad Labem s dnesni
polohou linky.

Stanovisko ministerstva dopravy CR je, Ze do roku 2030 bude zachovana stavajici vozba s lokomotivou
a vozy. Bude dochazet jen k dil¢i obnové, ktera umozni rast kvality sluzby a bude respektovat technické
moznosti infrastruktury. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu ve slozeni moderni elektricka
lokomotiva odpovidajiciho vykonu (lokomotiva fady 193 &i 380, ktera muze vyuzit rychlosti 160 km/h
v Useku Praha — Usti nad Labem), a pét az sedm voz( klasické stavby pro vyuZiti rychlostniho profilu
Vizo. Alternativou mulze byt i jednotka Fady 660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné
v sedmivozovém provedeni, aby vyhovovala ve vyhledu i kapacitné).

3.2.2 Regionalni doprava

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozSifeni na interval 120 min celodenné.

V predmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R15, navic obsluhuje Usti nad Labem zapad
a Duchcov. Linka U51 tak doplni linku R15 na vysledny interval 60 min.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvaZovana jednotka fady 640 RegioPanter.

Linka U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadari bude dle vyjadreni Usteckého kraje
provozovana celodenné v intervalu 60 min. Jeji prodlouZeni z Mostu, resp. Kadané&-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadan, se kterym se v ramci této akce pocita jako
s vychozim pfedpokladem.

Vlaky budou zastavovat ve véech ZST a zastavkach.

Jako referen¢ni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.
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Linka U5 Usti nad Labem — Upofiny — Bilina — Most ma dle vyjadfeni Usteckého kraje potencial stat
se patefni linkou kraje. Vyhledové bude provozovana v celodennim intervalu 60 min. Viaky linky U5
jsou uvazovany se zastavenim ve v8ech ZST a zastavkach.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob bude uvazovana jednotka fady 650 RegioPanter,
ktera by méla byt pofizena pomoci prostfedk z OPD2 pro obnovu vozového parku.

3.3 SOUCASNA NAKLADNi DOPRAVA

Rozsah nakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé pfed zpracovanim
dokumentace, tj. GVD 2016/2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Je to z divodu toho,
ze vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potifeb pfepravce a moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, a jejich roéni rozsah je znamy jen zpétné. Na zakladé dostupnych podkladi
z datovych skladu byl uréen rozsah nakladni dopravy, zahrnujici jak vlaky pravidelné, tak i viaky jedouci
v rezimu ad-hoc, a to v jednotlivych usecich, dnech a smérech.

Nepfiznivé sklonové poméry v lichém sméru useku Usti nad Labem zapad — Teplice v Cechach — Bilina
zapriGifuji provoz vétdiny vlak(l po paralelni trati Usti nad Labem zapad — Upofiny — Bilina a v tomto
useku jsou vedeny pouze lehéi vlaky nakladni dopravy, které vSak v praxi byvaji v pfipadé volné kapacity
také odklonény na paralelni trat udolim feky Biliny.

Obsluha vlaky Mn je pfimo ovlivnéna technologii provozu vlaki Mn dopravce CD Cargo a &etnosti
obsluhy jednotlivych ZST.

Pfehled rozsahu nakladni dopravy ve vychozim stavu poskytuje nasledujici tabulka.

Usek Druh Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
UnL-zapad Nex 4/5 5/6 6/6 6/5 6/5 6/4 5/5

- Pn 18/28 21/30 20/29 21/28 20/27 20/28 18/28
Bilina Mn 2/2 2/2 1/2 2/2 2/2 2/2 2/2
Svétec Nex 6/9 7/9 9/9 9/9 9/9 9/7 7/7

- Pn 15/30 21/33 22/33 21/31 21/31 19/30 16/30
Bilina Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0
Bilina Nex 0/0 0/0 1/1 1/1 0/0 0/0 0/0
- Pn 9/3 10/3 10/3 10/3 10/3 9/2 9/2
Odb. C. Zlatniky Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0
Odb. C. Zlatniky Nex 5/6 7/7 8/7 8/7 8/6 8/6 7/6

- Pn 16/27 20/30 23/30 22/28 20/28 19/27 18/27
Obrnice Mn 5/2 3/2 3/2 2/2 3/2 2/2 3/2
Odb. C. Zlatniky Nex 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
- Pn 4/5 5/5 4/5 4/5 4/5 6/5 4/5
Most Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Most Nex 5/6 7/7 8/7 8/7 8/6 8/6 7/6

- Pn 12/22 15/24 19/24 17/23 16/23 13/22 14/22
TrebuSice Mn 5/2 3/2 3/2 2/2 3/2 2/2 3/2

Tab. 3.1: Rozsah nakladni dopravy — sou¢asny stav [pocet vlakl za 24 h v sudém/lichém sméru]
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Z predloZeného rozsahu vlakl nakladni dopravy je patrné, Ze nejsilngjSimi dny v tydnu, co se poctu
pravidelnych vlak(l nakladni dopravy tyka, jsou utery a stfeda. Provoz na trati je vSak vyrazné ovlivnén
prepravou energetického uhli, z toho divodu je patrna absence vétSich Spi¢ek ¢i sedel nakladni dopravy
a rozsah dopravy je v podstaté rovnomérny. Sezénnost dodavek uhli do elektraren a teplaren
vSak zpusobuje poklesy preprav v letnich mésicich a narusty pfeprav v zimnich, extrémné chladnych
obdobich.

3.4 VYHLEDOVA NAKLADNi DOPRAVA

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy vychazi z vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.CZ. Piedpoklada se postupny
Utlum tézby uhli v letech 2020-2030, kdy po roce 2030 se predpoklada tézba jen v SeveroCeskych dolech
Bilina. Pfedpoklad po roce 2030 je tedy na cca. 7 paru vlakl v pfepravach uhli pfevazné v useku Bilina —
Usti nad Labem — levobfeZni/pravobiezni trat.

V ostatnich komoditach bude zajem o vyuzivani Zelezniéni dopravy rist, obdobné jako tomu je v pfikladu
MATTONI-EXPRES, tj. preprav z zst. Vojkovice nad Ohfi (vleCka Kyselka) v poctu 2 pary vlaki tydné
do Zst. Prostéjov a 2 pary vlak(l tydné do Zst. Stfedokluky. Zde je predpokladano postupné zavadéni
novych pfeprav (pfevedeni pfeprav ze silnice na Zeleznici) jak ve skupinach vozu, tak i ucelenych vlaku.
Odbornym odhadem se bude jednat do roku 2020 o jeden par vlak(i denné, po roce 2020 o 2-3 pary
vlaki denné& z oblasti Karlovarska do destinaci vychodnim smérem (v CR i zahranigi).
Pfehled vyhledového rozsahu nakladni dopravy je v nasledujici tabulce.

Usek 2020 2025 2030 2035 2040
Usti nad Labem z&pad — Most 70 70 75 85 90
Most — Karlovy Vary 28 42 63 68 68
Karlovy Vary — Cheb 33 47 68 73 73
Tabulka 3.1 — Rozsah nakladni dopravy (vyhledovy stav) [poCet vlakd za 24 h]

Pro vySsi atraktivitu trati bude vyznamna elektrizace trati na némecké strané z Norimberku do Chebu.
Snizeni provoznich nakladll viaku v iseku Most — Niirnberg a zpét pro stav celé relace v elektrické trakci
v porovnani se souCasnym stavem kombinace elektrické a dieselové trakce s pfepfahem v Chebu
vychazi na 39-50 %, coz bude mit vyznamny pozitivni vliv pro pfesun pfeprav ze silni¢ni dopravy na
zelezni¢ni dopravu.

Dosazeni maxima kapacity v PPS Décin/Bad Schandau bude divodem pfesmérovani narlistu preprav
Z pravobfezni trati, zejména ve sméru Porufi, Benelux na PPS Cheb, resp. PPS Vojtanov, a novych
preprav z terminali KD Usti nad Labem, Lovosice, Mélnik. Tento podet je odhadovan na 3 pary
do roku 2020, 10 parG do roku 2025, az 20 paru denné do doby zprovoznéni Cesko-saského tunelu
a minimalné 10 parl vlakd po zprovoznéni ¢esko-saského tunelu. Délka téchto viak(i bude dosahovat
az 740 m.

SUDOP 21
> PRAHA



ZAMER PROJEKTU REKONSTRUKCE TRATOVEHO USEKU
BILINA (VCETNE) — MOST (MIMO)

Typové soupravy byly stanoveny pro vlaky:

¢ Nex dlouhy: HV Bombardier TRAXX, délka vlaku 740 m, hmotnostni normativ S 1600 t;
e Nex, Pn: HV fady 363, délka vlaku 500 m, hmotnostni normativ:

o Usti nad Labem — Most pies Oldfichov u Duchcova S 1450 t;

o Usti nad Labem — Most — Chomutov pres Svétec S 2200 t;

o Chomutov — Sokolov — Cheb S 1100 t.

Ucelené vlaky energetického a chemického priimyslu byvaji charakteristické svou prazdnou jizdou
k nakladce v jizdnim odporu S a nizkou hmotnosti prazdné soupravy, ktera je vyrazné nizsi, nez maxima
jizdniho odporu S. Prikladem muZe byt vlak k nakladce uhli do Upravny uhli Ledvice, kde realna
hmotnost vlaku €ini 750 t, zatimco normativ umoziuje jizdu az 1500 t téZkého vlaku. V opaéném sméru
jsou vlaky bézné nalozeny na 2400 t v jizdnim odporu T. LozZené vlaky s uhlim TrebuSice — Cheb
a Noveé Sedlo u Lokte — Cheb musi byt pro dosazeni stejné hmotnosti vedeny vzhledem k nepfiznivym
sklonovym pomérim dvoijici lokomotiv.

Oproti tomu jsou na trati provozovany také vlaky se zatézi pro jednotlivé ZST, pro které je charakteristicky
jizdni odpor S s mirné niz§im hmotnostnim normativem oproti jizdnimu odporu T.

Pro potfeby modelového GVD neni ucelné obsahnout vSechny varianty jizdnich odport a hmotnosti
vlaku, zejména téch, které v realném provozu svych maxim ani nedosahuji. Pro zjednodu$eni vypodctu
a konstrukce GVD je uveden vzdy jizdni odpor S a pfidruzeny maximalni hmotnostni normativ
pro uceleny tratovy usek.

Souhrnné Ize konstatovat, Ze kratSi, pfip. leh&i vlaky nejsou v dalSich vypoctech zohlednény,
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4 JiZDNI/CESTOVNI DOBY

4.1 JiZDNI/CESTOVNI DOBY V SOUCASNEM STAVU

VycCet jizdnich/cestovnich dob v souasném stavu vychazi z grafikonu vlakové dopravy (GVD)
2017/2018.

Nasledujici tabulka predstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii vilakd pro smér Bilina — Most.

Druh viaku R Os Nex (Pn)
Bilina
Bilina kyselka z - 3,0 -
Zelenice nad Bilinou z - 4,0 -
Odb. Ceské Zlatniky 6,5 2,0 7,0
Most 4,0 4,0 6,0
Soucet JD 10,5 13,0 13,0
Tab. 4.1: Jizdni doby pro smér Bilina — Most

Nasledujici tabulka pfedstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii vlak(l pro smér Most - Bilina.

Druh viaku R Os Nex (Pn)
Most
Odb. Ceské Zlatniky - 3,0 -
Zelenice nad Bilinou z - 2,0 -
Bilina kyselka z 3,5 4,0 3,0
Bilina 6,5 3,0 9,0
Soucet JD 10,0 13,0 12,0
Tab. 4.2: Jizdni doby pro smér Most — Bilina

4.2  JiZDNI/CESTOVNI DOBY VE VYHLEDOVEM STAVU

Dil&i technické jizdni doby jsou vypocitany pomoci SW Dynamika. Vypocet byl proveden pro uvazovany
vozovy park, popsany v kapitole Rozsah dopravy. K technickym jizdnim dobam je pfipo¢tena hodnota
4 % u vlakd osobni dopravy, respektive 10 % u vlakl nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni
doby jsou dale zaokrouhleny na celé pllminuty. Pro vykresleni jednotlivych tras v navrhovém GVD jsou
vyuzity zaokrouhlené jizdni doby. Rozdil jizdnich dob mezi hodnotami uvedenymi v tabulkach
a navrhovém GVD je u vybranych vlak{ zpUisoben navySenim jizdni doby vlivem jizdy vlaku snizenou
rychlosti do odbocky. Navrhovy GVD je soucasti pfilohové ¢Easti tohoto dokumentu. U vSech kategorii
vlak(l dochazi v stavu s projektem k Uspofe jizdnich dob.

Nasledujici tabulka pfedstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii viaki pro smér Bilina — Most.
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Druh viaku R Os Nex (Pn)
Bilina
Bilina kyselka z - 2,0 -
Zelenice nad Bilinou z - 3,5 -
Odb. Ceské Zlatniky 5,5 1,0 7,0
Most 4,0 3,5 4,0
Soucet JD 9,5 10,0 11,0

Tab. 4.3: Jizdni doby pro smér Bilina — Most

Nasledujici tabulka pfedstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii vlak(l pro smér Most - Bilina.

Druh viaku R Os Nex (Pn)
Most

Odb. Ceské Zlatniky - 2,5 -
Zelenice nad Bilinou z - 2,0 -
Bilina kyselka z 3,5 3,5 3,0
Bilina 6 2 7,0
Soucet JD 9,5 10,0 10,0
Tab. 4.4: Jizdni doby pro smér Most — Bilina
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5 PROPUSTNOST

Propustnost tratovych koleji useku Bilina — Most je hodnocena podle kritérii, ktera jsou uvedena
v nasledujici tabulce.

Vypodet je proveden podle platné metodiky, ktera vychazi z predpisu SZDC (CD) D24, ale i podle nové
metodiky vychéazejici z vyhlasky UIC 406. Nova metodika vychazi z vyhlaSky UIC 406 Capacity a méa
nahradit stavajici vypocCty propustnosti v obvodu odbocek, aby vice zohledriovala shlukovitost vlaku,
taktové jizdni fady a dal$i faktory, které propustnost ovliviiuji. Do doby novelizace predpisu D24 neni
metodika legislativné zakotvena, av§ak je jiz b&Zné pouzivana a ze strany SZDC akceptovana.

Ukazatel Nazev Jednotka
Ty, vypocetni doba minuta
tobs pramérnd doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho tseku 1 vlakem minuta

tmez-pos priimérna doba mezer poZadovana predpisem SZDC (CD) D 24 (tab. IV) minuta

Noprav pocet pravidelnych vlakd pocet vlak

Noyoins pocet volnych tras vlak( pocet viakl

n prakticka propustnost omezujiciho mezistani¢niho useku pocet viakl
Snmiax maximalni stupen obsazeni -
Sopr optimalni hodnota stupné obsazeni -
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -
So vypocitany stupen obsazeni -
Kniaxsorrkmir | koeficient vyufZiti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

Tabulka 5.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni $picky (T,y, = 120 min),
zkracené vypocetni obdobi 5 — 20 hod (T,y, =900 min), kdy je ve vySSi mife provozovana osobni
doprava, a zakladni vypocetni obdobi, tedy celodenni propustnost (T,y, = 1440 min).

V ramci platné metodiky je uvaZzovanym zakladnim ukazatelem propustnosti stupefi obsazeni S,, pficemz
dle predpisu SZDC (CD) D24 se za dostatedné obsazené provozni zafizeni poklada zafizeni se stupném
obsazeni od 0,5 do 0,67. OvSem v obdobi dopravni $pi¢ky je obecné pfipousténo dosahovani hodnoty
Swax @z 0,75, ktera ale je v trvani maximalné 4 po sobé nasledujicich hodin.

V ramci nové metodiky se uvazuje, ze stabilni prvek sité mize mit celodenni i zkraceny stuper obsazeni
Skrir = 0,6, ve Spickovém obdobi pak 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni stupen
obsazeni je definovana hodnota Sppr = 0,4, ve 3pi¢kovém obdobi pak 0,62 (pokud netrva vice
nez 240 min).

Kromé& zmifiovaného ukazatele jsou hodnoceny jesté ukazatele praktické propustnosti n a koeficient
vyuziti praktické propustnosti Kuaxorrkrir, které zohledfiuji potfebu doby mezer tme; a tmezpoz
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resp. stupné obsazeni, poskytujici informaci o moznostech daného GVD z pohledu stability provozu
(eliminaci nepravidelnosti v dopravé apod.). Hodnota tye,p0; Ne€Ni dosahovana piesné podle tabulky 1V
predpisu SZDC (CD) D24, ale hodnota je dosazovana v exaktni pomé&rové hodnoté zavisejici na dané
dobé& obsazeni to,s. Hodnota tme,.p0z je dopo&itavana dle sloupce B tabulky IV pfedpisu SZDC (CD) D24.

51 HODNOTY PROPUSTNOSTI — SOUCASNY STAV

Pro usek Bilina — Most je omezujici Usek Bilina — Odbogka Ceské Zlatniky. Ukazatele propustnosti
pro tento Usek jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

V ramci sou¢asného stavu je patrné, Ze tratové koleje disponuji dostatkem volnych tras, a to i v ramci
obdobi Spi¢kové dvouhodiny. Nejvy§§im mnozstvim volnych tras disponuje tratova kolej €. 0, u které je
planované vyuZiti oproti stavajicim kolejim minimalni. V pravidelném provozu je v8ak vyuZziti této koleje
vys8i, pfedevsim na ukor vyuziti TK 2.

Z dokladanych hodnot propustnosti pro soucasny (trojkolejny) stav je patrné, Ze i v pfipadé vyuziti

soucasného drazniho télesa pouze pro dveé tratové koleje, nedojde k dosazeni limitnich pozadovanych
hodnot, které jsou v této kapitole hodnoceny.
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TrK Twyp Npray tobs Sloupec | tmezpo: SMAX/OPT/KRIT n Kmax/opT/kRiT So Nyolne
Platna metodika (maximdlni pFipustné hodnoty)
0 120 3 5,77 B 3,67 0,75 15 17 % 0,12 12
1 120 9 4,70 B 3,07 0,75 19 48 % 0,36 10
2 120 9 4,73 B 3,09 0,75 19 47 % 0,35 10
0 900 9 5,77 B 3,67 0,5-0,67 95 9% 0,06 86
1 900 52 4,70 B 3,07 0,5-0,67 115 45 % 0,27 63
2 900 50 4,73 B 3,09 0,5-0,67 115 43 % 0,26 65
0 1440 11 5,77 B 3,67 0,5-0,67 152 7% 0,04 141
1 1440 77 4,70 B 3,07 0,5-0,67 185 42 % 0,25 108
2 1440 72 4,73 B 3,09 0,5-0,67 184 39 % 0,24 112
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadilni)
0 120 3 5,77 B 3,67 0,62 12 21 % 0,12 9
1 120 9 4,70 B 3,07 0,62 15 61% 0,36 6
2 120 9 4,73 B 3,09 0,62 15 60 % 0,35 6
0 900 9 5,77 B 3,67 0,40 62 15% 0,06 53
1 900 52 4,70 B 3,07 0,40 76 68 % 0,27 24
2 900 50 4,73 B 3,09 0,40 76 66 % 0,26 26
0 1440 11 5,77 B 3,67 0,40 99 11% 0,04 88
1 1440 77 4,70 B 3,07 0,40 122 63 % 0,25 45
2 1440 72 4,73 B 3,09 0,40 121 60 % 0,24 49
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

0 120 3 5,77 B 3,67 0,75 15 17 % 0,12 12
1 120 9 4,70 B 3,07 0,75 19 48 % 0,36 10
2 120 9 4,73 B 3,09 0,75 19 47 % 0,35 10
0 900 9 5,77 B 3,67 0,60 93 10% 0,06 84
1 900 52 4,70 B 3,07 0,60 114 46 % 0,27 62
2 900 50 4,73 B 3,09 0,60 114 44 % 0,26 64
0 1440 11 5,77 B 3,67 0,60 149 7% 0,04 138
1 1440 77 4,70 B 3,07 0,60 183 42 % 0,25 106
2 1440 72 4,73 B 3,09 0,60 182 40 % 0,24 110

Tabulka 5.2 — Propustnost tratovych koleji v tuseku Bilina — Odboc¢ka Ceské Zlatniky (souc¢asny stav)
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52 HODNOTY PROPUSTNOSTI - VYHLEDOVY STAV

V projektovém stavu je jako zakladni uvazovana varianta pocita se zdvojkolejnénym usekem Bilina —
Odb. Ceské Zlatniky. Pro vyhledové hodnoty propustnosti je uvazovano s maximalnim predikovanym
narGstem rozsahu dopravy. V segmentu dopravy nakladni je tento narlst definovan pfedpoklady sdruzeni
ZESNAD.CZ. V ramci segmentu dopravy osobni to je dle poZadavk( objednavatel(l regionalni i dalkové
dopravy.

Tratovy Usek ve dvojkolejném stavu, a to i se zapoétenym predikovanym narastem dopravy, disponuje
dostatkem volnych tras, jak je patrné z nasledujici tabulky. V pfipadé zachovani sou€asného
trojkolejného feseni by TK 0 vykazovala hodnoty hluboce pod optimalnim stupném vyuziti.

TrK Tvyp Nprav Tobs Sloupec tmez-poz SMAX/OPT/KRIT n Kmax/opt/kriT So Nyoing

Platna metodika (maximalni pripustné hodnoty)

1 120 12 3,93 B 2,64 0,75 22 55 % 0,39 10
2 120 12 4,01 B 2,64 0,75 22 55 % 0,40 10
1 900 75 3,93 B 2,64 0,5-0,67 132 57 % 0,34 57
2 900 75 4,01 B 2,64 0,5-0,67 130 58 % 0,35 55
1 1440 94 3,93 B 2,64 0,5-0,67 210 45 % 0,27 116
2 1440 94 4,01 B 2,64 0,5-0,67 207 45 % 0,27 113

Novd metodika (limitni hodnoty — optimadilni)

1 120 12 3,93 B 2,64 0,62 18 67 % 0,39 6
2 120 12 4,01 B 2,64 0,62 18 67 % 0,40 6
1 900 75 3,93 B 2,64 0,40 88 85 % 0,34 13
2 900 75 4,01 B 2,64 0,40 86 87 % 0,35 11
1 1440 94 3,93 B 2,64 0,40 140 67 % 0,27 46
2 1440 94 4,01 B 2,64 0,40 137 69 % 0,27 43

Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 12 3,93 B 2,64 0,75 22 55 % 0,39 10
2 120 12 4,01 B 2,64 0,75 22 55 % 0,40 10
1 900 75 3,93 B 2,64 0,60 132 57 % 0,34 57
2 900 75 4,01 B 2,64 0,60 130 58 % 0,35 55
1 1440 94 3,93 B 2,64 0,60 210 45 % 0,27 116
2 1440 94 4,01 B 2,64 0,60 206 46 % 0,27 112

Tabulka 5.3 — Propustnost tratovych koleji v tseku Bilina — Odbocka Ceské Zlatniky (vyhled)
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6 PERSONALNIi POTREBA

V sougasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic. V ZST Bilina jsou zfizeny pozice
vypravéi, operator a dozorce vyhybek a v ramci odb. Ceské Zlatniky pozice dozorce vyhybek a vypravéi.
Hodnoty personalni potfeby v souCasném stavu jsou vycisleny v nasledujici tabulce. Data jsou platna
k 1.10.2018.

Dopravna Nazev pozice Soucasny stav Vyhledovy stav
dozorce vyhybek 5,451 -
Bilina operator zelezniéni dopravy 3,609 3,609
vypravei 5,526 5,526
Y . . dozorce vyhybek 1,000 -
Ceské Zlatnik
Y vypravei 5,488 5,488

Tab. 6.1: Personalni potfeba zaméstnancu

Zarfizeni bude ve vyhledovém stavu ovladano ze zalohovanych JOP v dopravnich kancelafich, dochazi
tedy ke zrusSeni pozice dozorce vyhybek. Vlastni vystavba dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena
samostatnou stavbou.
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ZAVER
PfedloZzena dokumentace obsahuje prvky, které vychazeji ze zadavacich podminek této akce. V ramci

useku Bilina — odb. Ceské Zlatniky je doporudeni jako zakladni sledovat dvojkolejné Ffeseni.
Toto doporuceni vychazi predevsim z doloZzenych hodnot propustnosti tratovych koleji.

Soucasti této dokumentace je prilohova ¢&ast, ktera obsahuje modelovy GVD, schémata stanic
v sou¢asném i projektovém stavu a grafy dynamického priibé&hu rychlosti pro jednotlivé kategorie viaku.
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PRILOHY

P.1  Modelovy GVD

P.2  Schémata stanic

P.3.1 Graf dynamického prubéhu rychlosti; rychlostni profil V130
P.3.2 Graf dynamického prubéhu rychlosti; rychlostni profil V150
P.3.3 Graf dynamického pribéhu rychlosti; rychlostni profil Vk

P.3.4 Graf dynamického prubéhu rychlosti; rychlostni profil V100
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