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ZAZNAM Z PORADY

VYROBNi PORADA

Projekt : Zdmér projektu , Rekonstrukce tratového useku Bilina (véetné) — Most (mimo)
Dne: 27.03.2018, 10:00

Misto: Novodvorska 1010/14, Praha 4

Na dnesni den byla svoldna vyrobni porada na vyse zminény projekt.

Pfedmétem porady bylo:

e Predstaveni podkladl pro dopravni technologii (DT)

e Predlozeni variant kolejového feseni na tratovy Usek Bilina-Most, véetné koncepce
kolejového Fedeni Odbocky Ceské Zlatniky.

e Klady a zapory tfikolejné a dvoukolejné varianty TU Bilina Most

e Zhodnoceni varianty kolejového Feeni obou zhlavi v Zst. Bilina

e Rozvaha nad zru$enim &i pfepracovanim napojeni do vle¢ek v Zst. Bilina

e Pozadavky na délku a pocet nastupistnich hran

e Poruchy Zelezni¢niho spodku na trati Bilina — Most

e Po predstaveni podklad( pro DT bylo konstatovano zastupcem SZDC Odboru 06, p.
Konopdskem:

o  co se tyCe osobni dopravy je doprava ustalena a dle pozadavku z jiz probihajicich
staveb na této magistrale (Rekonstrukce ZST Bohosudov, Rekonstrukce ZST Retenice
a Zvyseni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina) se uvaZuje se
stejnym rozsahem osobni dopravy. Z pohledu nakladni dopravy je nutné pozadat
sdruzeni ZESNAD CZ. o rozsah dopravy, ktery potvrdi 026

e Je zapotiebi koordinovat DT se sousednimi stavbami, které jsou bud'v ptipravé, nebo probiha
jejich vystavba.

e p.Danék 012 - dnesni rozsah dopravy na 3 kolejné trati odpovida vytizenim trati dvojkolejné

e po rozsahlé debaté, kdy se probirala 2 kolejna a 3 kolejna varianta trati Bilina — Odbo¢ka C.
Zlatniky, bylo konstatovano, Ze by se mél projektant spiSe ubirat a zabyvat trasovanim
varianty 2 kolejné trati. A to tak, aby byla vyuZzitd cela Sitka soucasného télesa drahy. Zasadni
slovo ve vybéru 2 kolejné trati bude mit dopravni technologie.

e p. Konopasek 006

o v Zst. Bilina nesouhlasi s rozloZenim k¥izovatkovych vyhybek €. 3, 4, 5, 6 do dvou
jednoduchych spojek smér Oldfichov (tak jak ve schématu navrhuje projektant).

o pozaduje, aby nedoslo k rozloZeni kolejovych spojek na odlIfichovsko-svétském zhlavi,
jak bylo predlozeno v pivodnim navrhu projektanta z didvodu zachovani
plnohodnotného dopravniho programu, ktery bude umoZziiovat jizdu vlakl ze vsech
tratovych koleji na vSechny dopravni koleje sudé a liché kolejové skupiny.

o pozaduje ponechat v novém stavu ktizovatkové vyhybky, nebo nalézt jinou variantu
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p. Berdnek — o rozloZeni a snizeni poctu kfizovatkovych vyhybek uvazujeme proto, Ze jsou
velice zatiZzené a jejich Zivotnost se pohybuje okolo deseti let. Po této dobé provadime
rekonstrukci téchto vyhybek.
Pro projektanta z toho vyplyvaji dvé varianty na feseni:
o bud dvé jednoduché spojky smér Svétec, osadit az v misté, kde se opét kolej 1 a 2
z Biliny spojuji do dvoukolejky smér Svétec. Vyhodnotit, zda tato spojka bude
soucdsti Zst. Svétec nebo Zst. Bilina. Jak to bude se zabezpe&enim a tratovymi oddily?
o nebo zachovani kfiZovatkovych vyhybek a pocitat s jejich zvySenym opotfebovanim
vzhledem k jejich vytizeni hlavné nakladnimi soupravami.
p. Bednar Jos. — upozornil na nutnost toto zohlednit pfi ekonomickém hodnoceni.
p. Rusy se dotdzal na intenzitu provozu na vlec¢kach
p. Hofbauer — na elektrarnu Ledvice se jezdi 2x aZ 3x tydné. Na ostatnich vleckach je celkem
pravidelny pohyb dle potieb provozovatel(i. Nelze se fidit daty od €D Cargo.
Dale byla probirdna Odbocka Ceské Zlatniky a jeji koncepce. Predlozeny navrh ve formé
situacniho planu a kolejového schématu pro dvoukolejnou variantu byl odsouhlasen,
s vyjimkou dopracovani napojeni 1. TK z Mostu do vlecky Keramost. Toto napojeni se
provede ve smyslu stavajici spojky V6 — V9. Odb. C. Zlatniky musi umozriovat jizdy vlaké ze
vsech tratovych koleji do vSech smérd, a to v jakékoliv varianté.
Projektant TU Bilina — Most byl poZzadan o vypracovani variant napojeni dvoukolejné trati
z Biliny do Odb. C. Zlatniky (posun osy, narovnani oblouku R650 mezi sou¢asnou polohou
vyhybek 5 a 6.
p. Konopasek pozadal o zachovéni v novém stavu, v Zst. Bilina, 2. SK, jako kusou kolej smér
Most. Bude slouzit pro dvrat nakladnich souprav, které maji az 30 vozd, a to z toho divodu,
aby nebyly konany posuny do zahlavi provozované nové stopy tratové koleje ¢.2 Toto zminit i
v DT.
p. Hofbauer upozornil na nutnost zachovat v Zst. Bilina SK 3a a 4a. SlouZi jako odstavné koleje
pro motorové soupravy fady 814 a primarné pro odstavovani hnacich vozidel nakladnich
vlaka.
p. Konopasek na to odpovédél, 7e je zapotiebi brat v ivahu TNZ 34 2620, pro osovou
vzdalenost pfilehlych koleji. Ta by se mezi nimi méla pohybovat v hodnoté 9,5m.V pfipadé
ponechani manipulacni koleje ¢. 3a a 4a, mezi témito kolejemi a pfilehlymi dopravnimi 9,5 m
— toto s ohledem na prostorové usporadani nebude mozZné a je tieba hledat jiné varianty
odstavovani vozidel, pfipadné uvazovat s kolejemi €. 3a a 4a jako dopravnimi. Musi byt téZ
osazena vykolejka.
p. Zaruba upozornil na rozsah rekonstrukce koleji naznacenych ve schématu. Na zakladé ceho
projektant stanovil tento rozsah? Nutno respektovat smérnici generalniho feditele .
16/2005.
p. Rusy poznamenal, Ze soucasny rozsah je jen ndvrhem a bude samoziejmé upresnén.
V soucasné dobé& mame k dispozici pasport 1. a 2. SK v Zst. Bilina. Pasport ostatnich koleji a
rozsah nutnych oprav a rekonstrukci o¢ekdvame, po dohodé s OR, v ttery 3.4.2018.
p. Kerl zdGraznil nutnost koordinace rekonstrukce podchodu v Zst. Bilina, s pldnovanou
rekonstrukci vypravni budovy v Biliné. Hlavné vystup z podchodu do VB a bezbariérové
vystupy z podchodu.
Co se tyce nastupist
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oV Zst. Bilina bylo dohodnuto, i ve vztahu k podklad@im pro DT, Ze z(istane stavajici

pocet nastupistnich hran a jejich délka vyplyne z dopravni technologie a poZadavkl
objednateld osobni dopravy. Poloha nastupist v Biliné se neméni, vzhledem k poloze
podchodu.

V zastdvkach na trati Bilina - Most budou ndstupisté ménit polohu v zavislosti na
kolejovém fedeni TU. Jejich délka bude 120m.

Pristupy na nastupisté v zastdvkach budou zajistény podchody. V Zast. Bilina Kyselka
dojde k rekonstrukci podchodu a bezbariérovému pfistupu do podchodu. Projektant
provéfi moznost bezbariérového pristupu na nastupisté pres Zeleznicni prejezd.

V Zast. Zelenice dojde k demolici lavky pro pési. Ta bude nahrazena podchodem,
ktery bude mit parametry jen pro pési, i cyklisty. V soucasné dobé je lavka

v Zelenicich v majetku obce Zelenice, je nutné provéfit moznost demolice a
majetkopravni vztahy.

Bylo dohodnuto, Ze dojde ke zmapovani polohy odvodnéni v Zst. Bilina.
K poruchdm Zelezni¢niho spodku:

Na zakladé pochlizky, kde byli pfitomni p. Berdnek, p. Opler (oba OR UL). p. Jane$ a p
Rusy (oba SAGASTA), byly vytipovany a stanoveny problematické Useky s poruchami
7elezni¢niho spodku v TU Bilina — Most:

=V Useku jsou ptikopy oboustranné, z dlouhého useku km 40,700 — 41,600,
svedeny do propustku km 40,700. Tento propustek a dalsi v km 40,411
zfejmé byly plvodné svedeny do feky Biliny. V soucasné dobé jsou od reky
oddéleny zahrddkarskou kolonii a panelovou komunikaci a jsou zcela bez
odtoku. Tuto situaci je nutné v ZD néjakym zplsobem doresit, tedy
navrhnout rekonstrukci propustku tak, aby podchdzel panelovou cestu a
odvadél vodu ze Zelezni¢niho télesa.

* OR doporuduje, spolu s 013, navrhnout rekonstrukce piikopd. V roce 1996
bylo provedeno cisténi prikopl podél prvni koleje a zjistili, Ze nevyhovuji ani
stavem tvarnic, ani podélnym sklonem.

=  Evidované propustky v km 40,667 a 40,172 nejsou na misté k nalezeni. Stejné
jako v km 0,735 pod 2.TK z Mostu.

*  TU Most-C.Zlatniky

e na 1.TK Most-C.Zlatniky km 1,350-1,573 opakujici se poklesy nivelety
koleje z divodu nestabilni plané spodku

e na 1.TK Most-C.Zlatniky km 0,650-1,573 Zelezniéni téleso na ndspu
silné zamourovano presypdvkami odpadu z Cisténi KL (volné sypany
odpad z Cisticek v dobach budovani socialismu)

» TU C.Zlatniky-Bilina

e naodb.C.Zlatniky vyFesit odvodnéni kolejisté mezi drahou celostatni
a vleckou (naplaveniny z vlec¢ky Keramost znecistuji kol.loze)

e vyiesit odvodnéni u 1.TK Bilina-C.Zlatniky v km 39,750 v oblasti
nasypky kamenolomu Zelenice (splaveniny ze sousedni komunikace
znecistuji KL)

e na 1.TK Bilina-C.Zlatniky km 38,2-38,650 (lib&Sicky oblouk) opakujici
se poklesy nivelety koleje z dlivodu nestabilni plané spodku
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Zapsal:

Zavérem bylo shrnuto:

O

Projektant posoudi varianty zachovani kfizovatkovych vyhybek na oldfichovsko-
svéteckém zhlavi. Posoudi variantu zruseni kfizovatkovych vyhybek s variantou
ztizeni jednoduchych kolejovych spojek smérem na Svétec.

V Zst. Bilina se posoudi rozsah rekonstrukce stani¢nich koleji. Jednozna¢né dojde

k rekonstrukci 1., 2., 5., 6. koleje, v€etné obou zhlavi

V trati Bilina — Most zfejmé dojde k pfestavbé na dvojkolejnou trat. To ale potvrdi az
Dopravni technologie.

V Odb. C. Zlatniky navrhne projektant varianty kolejového feeni, ve smyslu
zachovani prljezdu v soutasném stavu, ale pro dvoukolejnou trat.

Dojde téz k ndvrhu feseni protihlukové a opérné zdi v km 120,5-120,9 u stdvajici 2.TK,
spolu se zakomponovanim trakénich podpér a jejich zakladd do této zdi.

Pro ucely zdméru projektu bude sanace Zelezni¢niho spodku navriena jednotné,

s vyjimkou vyse zminénych Usek(, kde dochazi k ohroZeni stability GPK. V téchto
Usecich se jednotné navrhne sanace ZP typu 6.

Adam Rusy, Sagasta

Z porady byli omluveni:

Ing. Jan Novak, SUDOP Praha, a.s. — Dopravni technolog

Ing. Vlastimil Spiegl, SZDC s.0., SSZ — Hlavni inZenyr stavby

PFilohy:

No vk wnNR

prezencni listina

schéma stavby ve varianté dvoukolejné trati Bilina — Odb. C. Zlatniky

Komentar dopravniho technologa

Situace Bilina — Most ve varianté 2k

Situace Bilina — Most ve varianté 3k

planek Zst. Bilina — sou¢asny stav

planek Odb. C. Zlatniky — soucasny stav



