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1. Identifikacni udaje projektu

¢islo projektu: 542 352 0021
nazev projektu: Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo)
misto realizace (kraj): Ustecky kraj
Pfedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: CU smiena
2018-2024
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Verejné rozpocty — doprava -
(sFDI, kap. 327 —MD, OP Doprava, OPI, Fs, 3761 749 Kc (CIN) 4 551 716 K¢ (CIN)
TEN-T, EIB)
Ostatni verfejné zdroje
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje
Celkem 3761749 K¢ 4 551 716 K¢
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2. Navaznost na schvalené koncepce a programy

Dopravni politika CR pro léta 2005 - 2013 (schvélena vlddnim usnesenim €. 882/2005) stanovuje mimo jiné
hlavni priority rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury. Jednou z priorit je také dokonéeni modernizace tranzitnich
koridord a modernizace rozhodujicich Zelezniénich uzl(i véetné propojeni koridorG v Zelezniénim uzlu Praha.
Zaroven se predpoklada priprava podminek pro napojeni vsech kraj na kvalitni zelezniéni sit a rekonstrukce
dalsSich trati zafazenych do mezinarodnich dohod (TEN-T, AGC, AGTC).

Stavba ,Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo)“ zac¢ind od km 33,375 na oldfichovsko

- svéteckém zahlavi Zelezni¢ni stanice Bilina. Déle stavba obsahuje celou Zst. Bilina a pokraduje na
mezistani¢nim Useku Bilina — Odb.Ceské Zlatniky, obsahuje rekonstrukci Odb. Ceské Zlatniky a mezistani¢ni
usek Odb. Ceské Zlatniky — Most. Stavba koné&i v km 45,580 bilinského zahlavi v Zst. Most. Tato trat je
celostatni drahou. Termin realizace stavby byl stanoven na roky 2023 - 2024

Zelezni¢ni trat OldFichov u Duchcova — Bilina - Most je vyznamnou dopravni patefi severozapadnich Cech na
Upati Krusnych hor. M4 zasadni vliv jak pro obsluhu této oblasti, tak v méfitku celostatnim, v dopravé osob i
v obsluze prlimyslovych a téZebnich komplex(. Rozvoj severozapadniho regionu je tak Uzce zavisly na rozvoji
zeleznicni infrastruktury.

Tato trat ¢.130 je spolu s regiondlni jednokolejnou elektrifikovanou trati €. 131, Bilina - Usti nad Labem zépad,
zaUsténa do téhoz zhlavi v Zst. Bilina a vede a7 do Zst. Most. Trat je elektrizovana stejnosmérnou trakci 3Kv.

V prostoru stavenisté a v jeho okoli jsou pripravovany dalsi investi¢ni a stavebni akce. Jsou to:

»Zvyseni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina“ — realizace 08/2019 — 11/2020

»Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Bilina“ — zamér projektu, pfedpoklad realizace 09/2021 —
12/2022
»Rekonstrukce Zst. Most“ — zamér projektu, pfedpoklad realizace 06/2026 — 06/2028

,Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov” — realizace 04/2019 — 07/2021

,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upotiny — Most — Karlovy Vary — Cheb” — tato stavba se
rozdélila na 2 samostatné: ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov (véetnd)“ — ptedpoklad realizace
09/2020-01/2023 a ,,GSM-R Chomutov (mimo) — Cheb“ — pfedpoklad realizace 07/2020 — 07/2022

»Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Svétec a SpS Bilina — stavba dokoncena, je zaveden zkusebni
provoz a probiha administrace kolaudacniho fizeni

»ETCS” - vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou, ktera zatim nenf
zafazena do planu investi¢ni vystavby

V uvaZované sousedni stavbé ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova - Bilina“ (investor
Sprava Zeleznic, statni organizace), v ramci této stavby dochazi ke stavebnim udpravam z Oldfichova u
Duchcova ve sméru na Bilinu. Tato trat odbocuje na bilinském zhlavi ZST Oldfichov u Duchcova. Stavba v
realizaci.

ZP je v souladu s dokumentem SZDC , Koncepce pfi nakladdni s nemovitostmi osobnich nadrazi“

3. Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stavba ,,Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo)“ fesi dilci ¢ast Zeleznicni trati Teplice v
Cechach — Chomutov. Zelezni¢ni trat Bilina - Most je jednou z celostatnich trati v Gseku OldFfichov u Duchova

— Chomutov, pro umélé objekty Zelezni¢niho spodku nebyla komplexné provérena tratova tfida zatizeni D4 a
prostorova prichodnost Z—GC a v neposledni fadé dosud nedoslo k ucelenému setfeni ohledné bezpecnosti
jak drazniho provozu, tak bezpecnosti cestujicich.
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Ocekdavané hlavni prinosy stavby jsou:
« zvySeni kapacity drahy
»  podstatné zvySeni rychlosti a tim vyrazné zkraceni prepravni doby

+ zvySeni bezpecnosti provozu a to i v mistech kfizeni se silni¢ni dopravou

zvySeni bezpecnosti cestujicich rekonstrukci nastupist s vyskou 550 mm nad TK, zajisténi pFistupu k
vlakdim pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb
rekonstrukce stavajiciho zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, které je za hranici Zivotnosti
optimalizace tratového Useku

« dodrZeni hygienickych limit hluku a vibraci

rekonstrukce zatizeni a staveb vyZilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, podstatné snizeni
nakladd na obsluhu dopravni cesty

zajisténi splnéni pozadavku
interoperability zvyseni kapacity drahy

»  zajiSténi uspory energie

3.1 Popis stavajiciho stavu umisténi Zeleznice v uzemi

Mistem stavby je stavajici Zelezni¢ni trat v Useku Bilina (v€etné) — Most (mimo). Tato trat je v jizdnim fadu
pro cestujici oznacena ¢islem 130, v ndkresném jizdnim radu ¢éislem 0591. Trat je v zajmu Usteckého kraje a
celostatniho vyznamu uréena jako vyznamna dopravni tepna pro osobni a i ndkladni dopravu.

V feSeném Useku na ni leZi Zeleznicni stanice Bilina (km 34,514) a Most (jen k vjezdovému ndvéstidlu na
Bilinském zéhlavi) (km 46,280) a zastavky Bilina kyselka (km 36,238), Zelenice nad Bilinou (km 40,215) a Odb.
Ceské Zlatniky (km 42,137).

Z hlediska Gzemniho se stavba nachazi na katastralnich Uzemich Bilina, Lib&Sice u Zelenic, Zelenice u Mostu,
Ceské Zlatniky, Obrnice, Rudolice nad Bilinou, Most II.

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Trat Usti nad Labem — Bilina — Most — Chomutov prochazi stfedem podkru$nohorskych hnédouhelnych
revirQ, kde se rozhodujici téZebni ¢innost provadi tézbou v otevienych lomech. Postupujici téZzbou dochazelo
k ptelozkam Zelezni¢nich trati a silnic s cilem uvolnit Gzemi pro téZzbu hnédého uhli.

Zelezni¢ni trat v celém Useku stavby byla vybudovéna mezi lety 1856 - 1870 jako obsluzna trat pro ddlni
¢innost véetné osobni prepravy. V 50. letech 20. stoleti zacala stavba prvni z pozdéjsich mnoha prelozek —
nejprve doslo k vystavbé provizorni trati mezi Mostem a Zelenicemi, umoZnivsi jizdu bez nutnosti Gvrati v
definitivni Upravé trati. Dne 10. fijna 1954 se rozjely vlaky po dalSim novém uUseku mezi TrebusSicemi a
Vrskmani, zatimco plvodni trat pohltil dnesni lom Vrsany. | tento Usek se prestavoval dvakrat — pro
pokracovani dalsi tézby nevyhovovala ani ,nova“ trat a v sedmdesatych letech zacala vystavba zcela
pozménéné trati, vedouci soubézné s dnesni silnici 1/13, znamé jako Ervénicky koridor (podle nedaleké obce
Ervénice, kterd v téchto mistech stdvala). Prvni ¢ast k Sirokému vrchu byla hotova na jafe 1979, zbytek trati
az k Jirkovu teprve roku 1984. Urcita ¢ast technologickych zafizeni byla, od doby vystavby trati, postupné
obnovovana s tim, Ze posledni Upravy probéhly v 80. letech minulého stoleti. Celkové vsak Ize konstatovat,
Ze stavajici stavby a zatizeni spojené s touto Zeleznicni trati jsou prevazné na konci své technické Zivotnosti a
zvlasté pak technologicka zafizeni, ktera byla instalovana v naslednych letech (1966 — 1992) a jsou na dnesni
dobu technicky i moralné zastarald. Celkové technicky stav reSeného Useku trati jiz neodpovida soucasnym
pozadavkim na Zelezni¢ni dopravni cestu.

Zabezpecovaci zafizeni je ve stanici Bilina 3. kategorie — RZZ AZD 71 s cestovou volbou.
Tato zafizeni jsou v soucasné dobé zastarala a pro provoz nevyhovuijici.
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Z hlediska Zelezni¢niho spodku je zfejma absence a nefunkcnost fady odvodnovacich zafizeni, kdyZ udrzbové
prace na trati v minulosti probihaly predevsim na obnové a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku. Toto se pak
nasledné projevuje na stavu geometrické polohy koleje, s rozpadem podélné vysky koleje téz vlivem drivéjsi
intenzivni daini ¢innosti, jejiz nasledky se v nékterych mistech doposud projevuiji.

Material Zelezni¢niho svrsku vcetné vyhybek také neodpovidd pozadavkim dnes kladenym na traté
celostatniho vyznamu. Aktudlni stav Zelezni¢niho svrsku véetné geometrickych parametr( koleje, dale ani
stav stavajicich nastupist, pristupovych komunikaci jiz nevyhovuje dnesnim standardim pro efektivni a
bezpecné provozovani drazni dopravy. Tratova rychlost je ve velké ¢asti sledovaného useku pouze 50 km/h s
dalsimi omezenimi, coz zpUsobuje prodluZovani jizdni doby.

Zelezni¢ni mosty a propustky od doby svého vzniku nedoznaly vyraznéj$ich zmén. Jsou na pokraji Zivotnosti
a nevyhovuji v soucasné dobé poZzadovanym parametriim, predevsim prostorovému usporadani.

Zelezni¢ni trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Napdajeni trakéniho vedeni je
zajisténo ze stdvajicich trakénich napajecich stanic v Mosté a ve Svétci. Trakéni podpéry jsou na konci své
Zivotnosti, Casto znacné zkorodované, nékde i s poskozenym zdkladovym blokem. Stavajici sestava TV a ¢asti
kabelizace je z roku 1963.

Regeny Usek Bilina - Most je soucasti trati €. 504 Usti nad Labem hl. n. — Kadafi-Prunéfov. Dle KIR nese trat
oznaceni 130 (Usti nad Labem hl. n. — Klasterec nad Ohfi). Jednd se o drahu celostétni, zafazenou do sité TEN-
T. Pfedmétny Usek Bilina — Most je v Useku Most — odb. Ceské Zlatniky dvoukolejny a v Useku odb. Ceské
Zlatniky — Bilina trojkolejny. Tratovy Usek je elektrizovany stejnosmérnou trakéni trakéni napajeci soustavou
3 kV a tratova tfida zatiZeni je C4. Dle Prohlaseni o draze je trat oznac¢ena 160 00.

Regeny Usek trati se nachazi na Gzemi Usteckého kraje, spravcem infrastruktury je Sprava Zeleznic, statni
organizace OR Usti nad Labem. Tratova rychlost ¢ini 120 km/h, v pfedmétném Useku 80 km/h bez mistnich
omezenich, zabrzdna vzdalenost 1 000 m. Normativ délky vlakd nakladni dopravy ¢ini 700 m, vlaku dalkové
osobni dopravy 200 m a zastavkovych vlakl osobni dopravy 145 m.

ZST. Bilina

Zelezni¢ni stanice Bilina je dopravna s deviti dopravnimi kolejemi a s patnacti manipulaénimi. Svréek ve
stani¢nich kolejich je z let 1958 — 2016. V hlavni koleji ¢.1 je kolejovy rost z kolejnic S49 na betonovych
praZcich SB6 a dievénych prazcich. V hlavni koleji ¢.2 je kolejovy rost z kolejnic R65 na betonovych praZcich
SB6 a drevénych praZcich. V ostatnich kolejich se nachazi rost z kolejnic tvaru S49, T a A na betonovych a
drevénych prazcich. Rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. Kolejové loZe ve stanici je silné znedisténé v
manipulacnich kolejich a v dopravnich predjizdnych kolejich. V hlavnich kolejich probihala nedavno udrzba.
Odvodnéni je nefunkcni nebo Uplné chybi. Ve stanici jsou 2 ostrovni nastupisté s vyskou nastupistni hrany
300mm nad TK, délky 245 m. Konstrukce nastupisté je typu SUDOP, kdy hranu nastupisté tvofi tvarnice
Tischer na patkach. Povrch nastupist je Zivicny, dotazeny k tvarnicim Tischer. Pfistup od vypravni budovy je
zajistén podchodem. Vyhybky ve stanici jsou 1. generace, vétSinou pomérové, v manipulacnich kolejich
Castecné i stupnové z kolejnic tvaru R65, S49 (pomérové), A a T (stupnové) na drevénych praZcich. Na
oldfichovském zhlavi se nachazi DKS tvaru S49 a R65 na betonovych praZcich sloZena ze Ctyr kfizovatkovych
vyhybek. Do tohoto zhlavi Usti dvé trati. Jednak z OldFichova trat €. 130 a jednak z Upofin trat ¢. 131. Na
mosteckém zhlavi pokracuje trat 130 jako t¥ikolejnda. ZST Bilina je v soucasné dobé zabezpetena RZZ AZD 71
ovladanymi z technologické budovy a DK na oldfichovsko-svéteckém zhlavi. VSechna hlavni a sefadovaci
navéstidla jsou svételna. Pro indikaci prijezdu vlaku po dopravnich kolejich jsou pouZity izolované kolejnice.

Ridici ptistroj je umistén v dopravni kanceldfi v technologické budové a vnitfni vystroj navéstidel a
izolovanych kolejnic je umisténa v reléovych skfinich a RD v technologické mistnosti stanice.

Do ZST jsou na sudé skupiné zaustény vlecky CEZ - elektrarna Ledce, Doly Bilina — Ropné produkty, Basalt
zakladna Bilina a vlecka V3006. Na vlecky byly plivodné stavény vlakové cesty. V soucasné dobé jsou ale vlecky
obsluhovany posunem.




Rekonstrukce tratového tiseku Bilina (véetné) — Most (mimo)
Zamer projektu

Usek ZST. Bilina — Odb. Ceské Zlatniky

Tratovy Usek je tfikolejny s tratovou rychlosti 80 km/h. Vétsina kolejového rostu je z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8 a SB6 a tuhym Zebrovym upevnénim. Misty se vyskytuji GUseky na praZcich, lokalné také
kratké Useky s prazci B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim z roku 2014. Stav kolejového loZe je dobry.
V tratovém Useku se nachdzi zastavka Bilina-Kyselka a Zelenice, kde jsou vpravo i vlevo umisténa vné&jsi
jednostranna néstupisté. V Biliné — Kyselce nastupisté dl. 222m u TK1 a dI. 145 u TK2. V Zelenicich délky 183m
(TK1) a 181m (TK2) s nastupni hranou z betonovych prazct ve vysce cca 350 mm nad TK.

V tomto tratovém Useku je obousmérny reléovy autoblok UAB AZD systém 74 s typovou vystroji, kolejové
obvody s KAV, FID, vystroj v reléovych domcich na trati. Pfenos kddu VZ v celém Useku mezi viezdovymi
naveéstidly.

Odbocka Ceské Zlatniky

Odbocka Ceské Zlatniky slouZi pro odboéeni z trati Bilina-Most na trat Bilina — Obrnice a Obrnice — Most.
Zajistuje mimodurovriové odboceni z/do Obrnic bez nutnosti omezit relace z/do Mostu a z/do Biliny. V Odb.
se nachazi nyni 14 vyhybek, které slouzi pravé pro kfizeni relaci vyse zminénych. Vyhybky jsou tvaru S49 a
R65 drevénych prazcich. Rok vloZeni vyhybek se pohybuje mezi 1979 a 2009. Odb. C. Zlatniky je v sou¢asné
dobé zabezpedena RZZ AZD 71 ovladanymi z technologické budovy a dopravni kancelare v km 42,255.

Usek Odb. Ceské Zlatniky — Zst. Most

Tratovy Usek je dvojkolejny s tratovou rychlosti 80 km/h. Vétsina kolejového rostu je z kolejnic tvaru S49 na
betonovych praZcich SB8 a SB6 a tuhym Zebrovym upevnénim. Misty se vyskytuji Useky na prazcich, lokalné
také kratké useky s prazci B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim z roku 2014. Stav kolejového loZe
je dobry. V tratovém Useku se nenachazi zadna zastavka.

V tomto tratovém Useku je obousmérny reléovy autoblok UAB AZD systém 74 s typovou vystroji, kolejové
obvody s KAV, FID, vystroj v reléovych domcich na trati. Pfenos kddu VZ v celém Useku mezi viezdovymi
naveéstidly.

3.3 Duvody pro modernizaci predmétného useku

Rozhodujicim divodem pro realizaci stavby ,, Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo) je
vyFedeni neuspokojivého technického stavu staveb a zafizeni v tomto Useku Zelezniéni traté. Cast technického
zafizeni je zastarala a na pokraji svoji Zivotnosti. V souladu s vyhledovym rozsahem a organizaci dopravy Ize
dlvody a nasledny rozsah Uprav shrnout takto:

vystavba stani¢niho zabezpec&ovaciho zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo v ZST Bilina —
feSeni umozni vyhledovou centralizaci fizeni celého tratového Useku z CDP Praha, pfi¢emz stavba
nyni uvazuje s dispecerskym fizenim z Biliny a z Mostu.

vystavba tratového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie typu obousmérny elektronicky
automaticky blok — dojde ke zvySeni bezpecnosti a variability dopravy.

vystavba zvySenych ndstupist s hranou 550 mm nad TK, fesSeni ptinese vhodnéjsi umisténi
ostrovnich nastupist v Biling, s jejich moznosti prodlouzZeni. Zvysi bezpeénost a urychli nastup,
vystup a prestup cestujicich.

vystavba zvysenych ndstupist s hranou 550 mm nad TK na zastavkach v mezistaniénim Useku —
feSeni pfinese komfort cestujicim, zvysi bezpecnost a urychli ndstup a vystup cestujicich.

rekonstrukce Odb. Ceské Zlatniky prob&hne dle projednané postradatelnosti s ohledem na potfeby
Odb. z pohledu dopravni technologie a zabezpecovaciho zafizeni.

rekonstrukce tratovych koleji a trakéniho zafizeni v Gseku Bilina — Odb. Ceské Zlatniky - Most se
zvySenim tratové rychlosti na celé trati.
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rekonstrukce vybranych mostnich objektl — je nutna z dvodu havarijniho stavu mostnich

objektl. rekonstrukce vSech propustk( - je nutna z dGvodu havarijniho stavu propustk.

po rekonstrukci predmétné stavby dojde k vyraznému zlepseni bezpecnosti vlakové dopravy vidi
cestujici verejnosti a ke zlepSeni celkové kultury cestovani. VSechny prostory pfistupné cestujici
verejnosti jsou navrZeny pro pfistup i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace - vSe v
souladu s TSI PRM a vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

moderni elektronicka zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni budou instalovana na misto dnesnich
zastaralych zafizeni, coz omezi vliv lidského Cinitele a dojde k vyraznému zvySeni bezpecnosti
vlakového provozu.

rekonstrukce Zeleznicni trati bude mit pozitivni efekt i na okolni Zivotni prostredi, kde hlavnim prinosem
bude snizeni hlukové zatéze rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a sanaci Zelezni¢niho spodku.

Pozadavky na technické reSeni

4.1 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

4.1.1 ERTMS/ETCS

Digitalni radiovy systém GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway) zajistuje
mobilni hlasovou a datovou komunikaci pro potreby Zelezni¢niho provozu — zakladni hlasovou
komunikace mezi ucastniky sité, hlasovou komunikaci s jedoucimi hnacimi vozidly, zasilani kratkych
textovych zprav, datové sluzby a dale aplikace pro vytvareni specidlnich uzZivatelskych skupin —posun,
konference, dispecerské okruhy, apod.

Pro systém ERTMS je GSM-R jedinym zplsobem zajisténi datového prenosu zprav o Movement
Authority (opravnéni k jizdé) a dalSich nezbytnych informaci pro bezpecné fizeni jizdy vliaku. Jeho
pohotovost je tedy kritickou slozkou pohotovosti celého vlakového zabezpecovace ERTMS.

Radiovy systém GSM-R je budovan na zakladé systémovych SRS (System Requirements Specification)
a funkénich poZzadavkd FRS (Functional Requirements Specification) standardu EIRENE (European
Integrated Railway radio Enhanced NEtwork), které vydava a reviduje mezinarodni Zelezni¢ni unie —
UIC (International Union of Railways).

V rdmci daného Useku se radiovy systém GSM-R nebuduje.

Systém GSM-R bude vybudovan v ramci samostatné investi¢ni stavby ,GSM-R Usti nad Labem -
Chomutov”.

4.1.2 ERTMS - cast ETCS L2

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina
Zeleznic¢ni vozidla vybavena ERTMS mohly mit pristup ke stale vétSimu poctu trati, pfistav(, terminal
a sefadovacich nadrazi, aniz by kromé ERMTS musely mit vybaveni podle vnitrostatnich predpist (v
CR LS90).

Systém ETCS byl specialné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zafizeni, které
dokaze zajistit provoz bez prekazek v oblasti zabezpecovacich systémi mezi odliSnymi
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infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpeclovaci zafizeni
spliuje podminky interoperability tfidy A pro evropsky konvencni Zelezni¢ni systém podle Smérnice
2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability pro subsystém CCS — fizeni

a zabezpeceni.

4.1.3 DOz

Stavba vyuziva jednotlivych telematickych aplikaci, ze kterych prebird jednotlivé definice viaku, jak
co se tyka jeho sloZeni tak i prevazeného nakladu pro moznost dalSiho zpracovani. Jako zakladni
komunikacni prostfedek vyuziva prenosové sité, ktera bude vytvorena, pripadné upravena v ramci
stavby. SoucCasné stavba zajistuje elektronické informace, které budou wvyuZity pro budouci
samostatnou stavbu DOZ, zajistujici pfevedeni fizeni iseku do CDP.

414 AvVV

Systém AVV nebude v rdmci této stavby zfizovan a jeho pripadné nasazeni mlze byt provedeno
dopravcem, nikoliv spravcem infrastruktury, ktery bude uptrednostriovat systém kompatibilni se
systémem ETCS L2.

4.1.5 Informacni systémy pro cestujici

IS je moderni informacni prostifedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni situaci
v Zeleznicni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je tvoren akustickou
Casti pro hlaseni vlakovych spojl a vizualni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich
informacnich panelll a monitori. Navrhuje se informacni systém s odjezdovymi a prijezdovymi
panely ve VB, s odjezdovymi panely (monitory) u vSech pfistupl a nastupistnimi panely na novych
nastupistich. Novy IS bude vybudovan i v podchodu pro cestujici v podobé podchodovych tabuli a
LCD odjezdovych monitor0.

Informacni systém pro cestujici bude ovladan dalkové pomoci prenosového systému. Mistné bude
informacni zafizeni ovladano z dopravni kanceldfe pomoci klientské stanice (PC se standartnim
vybavenim a sitovou ethernet kartou). Komunikac¢ni rozhrani je Ethernet s pfenosovou rychlosti
10/100Mbit/s.

4.2 Koncepce technického reseni v navrhované stavbhé

Ucelem stavby je zvyseni tratové rychlosti, zvy$eni bezpeénosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu,
zmirnéni vlivu nepravidelnosti v dopravé banalizaci TZZ a tim zvySeni kvality Zelezni¢ni dopravni cesty.

Navrh vychazi z nasledujicich zasad:

rozhodujicim pfinosem je dosazeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 a lozné miry
ZGC na rekonstruovanych mostnich objektech

zvyseni dopravné technologické efektivity prace
instalace moderniho zabezpecéovaciho zafizeni
zajisténi kompatibility dopravni cesty s pfilehlymi useky

maximalni zvy$eni prijezdné rychlosti (vyhledové na 100km/h pro klasické soupravy a 120km/h pro
soupravy s naklapécimi skfinémi

zajisténi plné interoperability
zajisténi normového stavu pro pozadované parametry dopravni cesty

Koncepci technického Feseni jsme rozdélili do 4 useka:
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Zst. Bilina, TU Bilina - Odb. Ceské Zlatniky, Odb. Ceské Zlatniky, TU Odb. Ceské Zlatniky — Most.

V ZST Bilina je navriena celkové rekonstrukce kolejisté, ktera vychazi ze zpracované dopravni technologie a
z potieb Zelezni¢niho provozu. Ve stanici budou rekonstruovany, nebo probéhne Uprava GPK, ve vsech
dopravnich kolejich. Rozsah rekonstrukce je popsan ve specifikaci rozhodujicich stavebnich objektl. Nové
nastupisté budou ostrovni, dl. 200m s mimouroviiovym pfistupem z podchodu. V souvislosti s rekonstrukci
nastupist a polohou nastupist je navriena nova konfigurace vsech koleji véetné vazby na stavajici manipulaéni
koleje a vlecky. V souvislosti se zménou kolejisté bude upraveno trakéni vedeni. Stanice bude opatfena novym
osvétlenim a vybavena modernim sdélovacim a zabezpecdovacim zafizenim.

V tratovém useku Bilina - Odb. Ceské Zlatniky bude rekonstruovén Zelezniéni svréek. Tratovy Usek je navrien s
novym Zelezni¢nim svrskem z kolejnic tvaru UIC 60 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 na betonovych
praZcich. V celém rekonstruovaném uUseku bude zfizena bezstykova kolej. Bude provedena sanace Zelezni¢niho
spodku, sanace skalnich svah(. Bude provedena sanace a rekonstrukce nevyhovujicich mostnich objektl a
propustkd, pficemz se vesmés jedna o odstranéni nedostatecné tloustky Stérkového loZze, sanace porusenych
povrchll Zb konstrukce mostl, nedostate¢ného VMP, Upravy v odvodnéni, rekonstrukce popf. zruseni propustk.
V souvislosti s novym sdélovacim a zabezpecovacim zafizenim budou poloZzeny nové kabelové trasy. Stavebni
Upravy trati jsou navrzeny tak, aby smérové reseni vyuZivalo plné stdvajici téleso tfikolejné trati. To ndam umozni
zménit parametry oblouk( tak, aby byla citelné zvysena tratova rychlost. Dojde k optimalizaci a vyrovnani polohy
osy koleji v rozsahu dnesniho zemniho télesa.

V tratovém uUseku Bilina - Odb. Ceské Zlatniky jsou 2 stavajici zelezniéni zastavky:

Nastupisté zastavky Bilina - Kyselka budou situovany v obdobné poloze jako stavajici, vné tratovych koleji.
NastupiStni hrany délky 120m. Pfistup na nastupisté bude novym podchodem, s bezbarierovym pfistupem,
z Urovné od stdvajici obecni komunikace v blizkosti zastavky. V prostoru ndstupisté bude vytvoren kryty
pristfeSek pro ¢ekajici cestujici. Zastdvka bude vybavena sdélovacim zafizenim a novym osvétlenim.

Nastupidté zastavky Zelenice budou té? situovany v obdobné poloze jako stavajici, vné tratovych koleji.
NastupiStni hrany délky 120m. Pfistup na nastupisté bude novym podchodem, s bezbarierovym pfistupem, z
Urovné od stdvajici obecni komunikace v blizkosti zastavky. Tento podchod nahradi, v soucasné dobé
nevyhovujici a nebezpecnou, lavku pro pési. V prostoru nastupisté bude vytvoren kryty ptistfesek pro cekajici
cestujici. Zastavka bude vybavena sdélovacim zafizenim a novym osvétlenim.

V Odb. Ceské Zlatniky je navrZena celkova rekonstrukce kolejisté, kterd vychazi ze zpracované dopravni
technologie a z potfeb Zelezni¢niho provozu. V tratovych kolejich je navrien novy Zelezniéni svrsek z kolejnic
tvaru UIC 60 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 na betonovych praZcich. Stejné tak je
rekonstrukce vyhybkovych propojeni podFizena nové poloze trasy tratového useku Bilina-C. Zlatniky, ktery
bude upraven ze stavajici tfikolejné na dvoukolejnou. V souvislosti s redukci kolejisté a zvysenim tratové
rychlosti, je navriena nova konfigurace vsech koleji véetné vazby na stavajici vleckovou kolej fy Keramost
Obrnice. V souvislosti se zménou kolejisté bude upraveno trakéni vedeni. Stanice bude opatfena novym
osvétlenim a vybavena modernim sdélovacim a zabezpecovacim zafizenim, véetné nové technologické
budovy. Co se mostnich objektl tyce, dojde k rekonstrukci mostu v km 1,067 (blize popsano ve specifikaci
rozhodujicich SO).

V tratovém Useku Odb. Ceské Zlatniky — Most bude rekonstruovén Zelezni¢ni svréek. UvaZujeme s novym
Zelezni¢nim svrskem z kolejnic tvaru UIC 60 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 na betonovych
praZcich. S rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku se uvaZzuje v obou kolejich. Ke kompletni rekonstrukci kolejového
loze a Zel. spodku dojde v celém tratovém Useku. V rekonstruovaném uUseku dojde ke zfizeni bezstykové
koleje.

Bude provedena rekonstrukce stavajicitho odvodnéni. Bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku, sanace a
rekonstrukce nevyhovujicich mostnich objekt( pficemz se vesmés jedna o odstranéni nedostatecné tloustky
Stérkového loZe, nedostate¢ného VMP, Upravy v odvodnéni, rekonstrukce popf. zruseni nefunkénich
propustkd.

V souvislosti s novym sdélovacim a zabezpecovacim zafizenim budou poloZzeny nové kabelové trasy. Dojde k
optimalizaci a vyrovnani polohy osy koleji v rozsahu dnesniho zemniho télesa.
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5. Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich souboru

Rozhodujicimi stavebnimi objekty, jeZ jsou niZe popsany, jsou objekty na stavajici trati; rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku i spodku véetné umélych staveb spodku, rekonstrukce Zelezni¢nich stanic a rekonstrukce
technologickych objektd tj. zabezpecovaciho zatizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sdélovaciho zafizeni a
silnoproudych rozvodi s osvétlenim.

Stavebni objekty se budou reSit v nasledujicich oborech:

D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (S2Z)
D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
D.1.3 Pfejezdové zabezpecovaci zatizeni (PZZ)

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systémt
D.2.2 Vnit¢ni sdélovaci zaFizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, AZS,..)
D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas, pragotrony, kamery)

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska Fidici technika (DRT)

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic
D.3.5 Technologie transf. Stanic

D.4 Ostatni technologicka zatizeni
D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek
E.1.1 Sanace svahti

E.1.1 Vystroj a oznaceni trati
E.1.2 Nastupisté, rampy

E.1.3 Pfejezdy

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
E.1.8. Pozemni komunikace
E.1.9. Kabelovody

E.1.10. Protihlukové stény

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich
objektd E.2.1 Pozemni objekty budov

E.2.2 ZastFeSeni nastupist, pFistfesky na nastupistich

E.2.3 Drobna architektura a oploceni

E.2.4 Orientacni systém

E.2.5 Demolice

E.3 Trak¢ni a energeticka zafizeni

E.3.1 Trak¢ni vedeni

E.3.4 Ohfev vymén

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
E.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci
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D.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni
Stavajici stav

V Zeleznicni stanici Bilina je v provozu stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) reléové zabezpecovaci zafizeni
(RZZ) typu AZD71 s cestovou volbou. Dle TNZ 34 2620 se jedna o SZZ 3. kategorie. Volnost kolejovych Gsekd
je v celém obvodu stanice zjistovana pomoci kolejovych obvod( o signalni frekvenci 275Hz s pfenosem kodu
VZ v celém obvodu stanice. Technologie RZZ je umisténa v technologické budové na oldfichovském zhlavi. V
této budové je umisténa téZz dopravni kancelaf s ovlddacim pultem a zazemi Udriby spravy sdélovaci a
zabezpecovaci techniky (SSZT).

V mezistaniénim Useku Bilina — Ceské Zlatniky je v provozu tratové zabezpecéovaci zafizeni (TZZ) - obousmérny
reléovy automaticky blok typu UAB 74 s kolejovymi obvody KAV, FID. Dle TNZ 34 2620 se jedna o TZZ 3. kategorie.
Tratovy Usek je ttikolejny, pfenos kddu VZ je v Useku mezi vjezdovymi navéstidly. V tomto mezistani¢nim Useku
jsou dvé prejezdova zabezpecovaci zatizeni svételna (PZS). A to v km 36,210 (P1951 - prejezd) a 36,675 (P1952 —
prechod). Tratovy Usek je v lichém i v sudém sméru rozdélen na 6 tratovych oddild.

V mezistani¢nim Useku Svétec — Bilina je v provozu jednosmérné TZZ typu AH. Tratovy Usek je dvoukolejny a
bez prejezdl. Vyhodnoceni volnosti kolejovych Usekd je v celém Useku zjistovana pomoci kolejovych obvodi
s prijimaci DSR12.

Odbocka Ceské Zlatniky je zabezpe&ena SZZ RZZ AZD 71 s cestovou volbou. Dle TNZ 34 2620 se jedna o SZZ

3. kategorie. Volnost kolejovych Usekl je v celém obvodu stanice zjistovana pomoci kolejovych obvodud o
signalni frekvenci 275Hz s pfenosem kdédu. Technologie RZZ je umisténa v technologické budové. V této
budové je umisténa téZz dopravni kanceldf s ovladacim pultem a dilna spravy sdélovaci a zabezpecovaci
techniky.

V mezistaniénim Useku Ceské Zlatniky — Most je v provozu obousmérny reléovy automaticky blok UAB 74 s
kolejovymi obvody KAV, FID. Dle TNZ 34 2620 se jedna o TZZ 3. kategorie. Tratovy Usek je dvoukolejny, pfenos
kédu VZ je v iseku mezi viezdovymi navéstidly. Mezistanicni Usek je bez PZS. Tratovy uUsek je v lichém iv
sudém sméru rozdélen na 3 tratové oddily.

V mezistaniénim Gseku Ceské Zlatniky — Obrnice je obousmérné tratové zabezpedovaci zafizeni typu AH, s
jednim prostorovym oddilem a kolejovymi uUseky. Tratovy usek je jednokolejny s jednim prejezdem.
Vyhodnoceni volnosti kolejovych Useki je v celém Useku zjistovana pomoci Usekll vymezeném pocitacem
naprav (jeden kolejovy Usek). Vystroj pocitac(i naprav je umisténa v ZST Obrnice.

ZST Most je zabezpeena SZZ RZZ-AZD71 s &islicovou volbou. Volnost kolejovych Usekd je v celém obvodu
stanice zjistovana pomoci kolejovych obvodil o signalni frekvenci 275Hz bez pfenosu kédu VZ mimo
vyhybkova rozvétveni.

Navrhovany stav

Zamérem projektu je provedeni nového SZZ v Zelezniéni stanici Bilina a v odboéce Ceské Zlatniky. Dale nova
TZZ v tratovych Usecich Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky, odbocka Ceské Zlatniky — Most a PZS v km 36,210 v
Useku Bilina — odbocka Ceské Zlatniky. Zamér projektu dale fedi zavazani stdvajicich tratovych
zabezpecovacich zafizeni Bilina — Svétec, OldFichov u Duchcova — Bilina a odbo¢ka Ceské Zlatniky — Obrnice.

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou stavbou. Tato
stavba bude respektovat a vyuzivat vysledky z probihajicich a dokoncenych staveb, zejména v zajisténi
dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu, v zajisténi dosazitelnosti vsech potrebnych informaci
z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych Ustfednach SZZ a v zajisténi dostatecné vykonové rezervy v
napdjecich systémech. Pro nové navriené prostiedky pro spoluplsobeni vlaku budou pouZity pocitace
naprav vyhovuijici TSI CCS, CSN EN 50238, CLC/TS 50238-2 a CSN CLC/TS 50238-3. Kabelizace bude v celém
Useku nova. Kabelizace bude pouZita podle zdsad pro traté se stfidavou trakci soustavou 25kV 50Hz.
Odjezdova navéstidla v ZST Bilina budou uspofadana dle ,Zasady pro navrh technického Fedeni ETCS ve vazbé
na kolejova fe$eni dopraven” ze dne 8.3.2018 vedené pod ¢&.j. 20009/2018-5ZDC-GR-06.
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Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
ZST Bilina, S2Z

V ZST Bilina se provede vystavba nového elektronického stavédla SZZ. Dle TNZ 34 2620 bude SZZ 3. kategorie,
véetné nové kabelizace a vnéjsich zabezpecdovacich prvkd (navéstidla, elektromotorické prestavniky, kolejové
useky, snimace polohy atd.). Navéstidla budou s LED svitilnami. Nové SZZ bude umoznovat stavéni vlakovych cest
ze vsech/na vsechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych a posunovych cest bude v zakladnim stavu provadéno z
jednotného obsluiného pracoviité (JOP) v ZST Bilina a s kone¢nym ovladanim z JOP CDP Praha, proto bude spolu
se SZZ instalovano i zafizeni DOZ. SZZ nebude vybaveno deskou nouzovych obsluh, jelikoZz bude pouZita
technologie SZZ s horkou zalohou. V ZST Bilina bude zfizen pFenos &isla vliaku. Terminaly pro zadavani &isla vlaku v
dopravnach, které budou tvofit vstup do oblasti prenosu Cisla vlaku, zfizovany nebudou. Misto toho bude zfizen
terminal, ktery bude, ve spolupraci s graficko-technologickou nadstavbou a termindly vedeni dopravni
dokumentace, automaticky zaddvat cisla vlaku. Toto zafizeni bude tvofit bezpecnou branu mezi technologickou
siti Sprava Zeleznic, statni organizace a technologickou siti. Celd stanice bude déle vybavena kolejovymi Useky
vymezené pocitadi ndprav. Pocitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CLC/TS50238-2, CSN CLC/TS
50238-3. Nové vybudované SZZ bude vybaveno diagnostikou s prenosem diagnostickych informaci do mist
soustifedéné udrzby. Stavédlova ustfedna nového elektronického stavédla SZZ bude vybudovana v nové
technologické budové. Vedle stavédlové Ustfedny budou zfizeny prostory pro zaméstnance SSZT a to véetné dilny.
Pracovisté JOP bude umisténo téZ v nové technologické budové. Stavajici SZZ RZZ AZD71 ve stéavajici technologické
budové bude demontovano. Kabelizace bude pouzita podle zdsad pro traté se stfidavou trakci soustavou 25kV
50Hz. Vjezdova navéstidla od odbocky Ceské Zlatniky budou umisténa na lavce. V misté jejich umisténi jsou tfi
koleje. Nelze tedy umistit stoZzarovd navéstidla.

ZST Bilina, provizorni SZZ

V ZST Bilina nebude vybudovano provizorni SZZ. Jeliko? bude nové SZZ umisténo do novych prostor, neni
potfeba provizorniho zabezpecovaciho zafizeni. Pfi vylukdch budou postupné odpojovany vnéjsi prvky
zabezpecovaciho zatizeni. Pro jednotlivé etapy vyluk bude upravena stavajici zavérova tabulka a situacni
schéma. Upravena zavérova tabulka a situacni schéma budou schvalené. Nové vnéjsi prvky zabezpecovaciho
zafizeni budou dle etap postupné zapojovany do nové stavédlové Ustfedny SZZ Bilina.

ZST Bilina, klimatizace Szz
V ZST Bilina budou nové prostory stavédlové Ustiedny klimatizovany.

ZST Bilina, zavazani TZZ Oldfichov u Duchcova - Bilina

Stavba bude koordinovana se stavbou ,,Zvyseni tratové rychlosti v iseku Oldfichov u Duchcova — Bilina“. Pfi této
stavbé bude vybudovéno nové TZZ typu obousmérny elektronicky autoblok. Dle TNZ 34 2620 bude pouZita
technologie 3. kategorie. Vystroj bude soustfedénd do pFilehlych dopraven. V ZST Bilina bude ¢ast TZZ umisténa
do stavajicich prostor technologické budovy. Po vystavbé nové technologické budovy, bude ¢ast TZZ, ktera bude
umisténa ve stavajici technologické budové, prestéhovana do nové stavédlové Ustredny.

ZST Bilina, zavazani TZZ Bilina — Svétec

V mezistani¢nim Useku Bilina — Svétec pfipravuje OR Usti n. L. opravnou préci, pfi které dojde k nahradé
stavajiciho jednosmérného automatického hradla (AH) na obousmérné. Prostiedky pro spoluptisobeni viaku
zGstavaji beze zmény. V ramci tohoto ZP dojde k demontazi kolejovych obvod( a misto nich budou kolejové
useky s pocitaci naprav. Kabelové vedeni pro budouci pocitace naprav bude poloZeno v ramci opravné prace
OR Usti nad Labem. Tato kabelizace bude v ZST Bilina ukonéena v kabelové skiini u vjezdového névéstidla od
Svétce. Kabelizace od tohoto vjezdového navéstidla bude resena v investicni akci. V kazdé koleji budou dva
kolejové Useky vymezené pocitaci naprav se stfredovym cidlem v km 23,985. V tomto km zacina priblizovaci
Usek pro PZS v km 22,910 (P2090) v ZST Svétec. Cast vystroje AH bude umisténa zatim ve stdvajici stavédlové
ustredné SZZ Bilina. V nové stavédlové Ustfedné SZZ Bilina bude pocitano s prostorem pro jeho prestéhovani.
Vystroj budoucich kolejovych Usek( vymezenych pocitaci naprav bude umisténa do nové stavédlové Ustredny
S7Z Bilina, véetné jejich funkce RESETu.

Odbocka Ceské Zlatniky, S22
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V odboéce Ceské Zlatniky se provede vystavba nového elektronického tratového stavédla odbocky. Dle TNZ 34
2620 bude 3. kategorie, véetné nové kabelizace a venkovnich zabezpecovacich prvkl navéstidla, elektromotorické
prestavniky, kolejové Useky, snimace polohy atd.). Navéstidla budou s LED svitilnami. Nové zabezpecovaci zarizeni
odbocky bude umozriovat stavéni vlakovych cest od vSech vjezdovych navéstidel na vsechny tratové koleje
prilehlych TZZ. Stavéni vlakovych cest bude v zakladnim stavu provadéno z JOP ZST Bilina a s kone¢nym ovladanim
z JOP CDP Praha, proto bude spolu se zabezpecovacim zatizenim odbocky instalovano i zafizeni DOZ. Odbocka
nebude vybavena deskou nouzovych obsluh, jelikoz bude pouZita technologie tratového stavédla. V odbodce
Ceské Zlatniky bude zfizeno jedno nezalohované pracovisté JOP pro odepisovani poruch Gdribou SSZT. Celd stanice
bude dale vybavena kolejovymi Useky vymezenymi pocitaci naprav. Poéitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN
EN 50238, CLC/TS50238-2, CSN CLC/TS 50238-

3. Nové vybudované tratové stavédlo bude vybaveno diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci do
mist soustfedéné udrzby. Stavédlova Ustfedna nového elektronického tratového stavédla odbocky bude
vybudovdna v nové technologické budové. Vedle stavédlové Ustfedny bude zfizena mistnost pro
zameéstnance SSZT. Pracovisté nezalohovaného JOP bude umisténo téZz v nové technologické budové.
Stavajici SZZ RZZ AZD71 ve stavajici stavédlové Ustfedné bude demontovéno. Kabelizace bude pouZita podle
zasad pro traté se stfidavou trakci soustavou 25kV 50Hz.

Odbocka Ceské Zlatniky, provizorni SZZ

V odboéce Ceské Zlatniky nebude vybudovano provizorni SZZ. Jelikoz bude nové tratové stavédlo odbocky
umisténo do novych prostor, neni potfeba provizorniho zabezpecovaciho zafizeni. Pfi vylukdch budou
postupné odpojovany vnéjsi prvky zabezpecovaciho zafizeni. Pro jednotlivé etapy vyluk bude upravena
stavajici zavérova tabulka a situacni schéma. Upravenad zavérova tabulka a situacni schéma budou schvalené.
Nové vnéjsi prvky zabezpecovaciho zafizeni budou postupné zapojovany dle etap do nové stavédlové
Ustfedny tratového stavédla odbocky Ceské Zlatniky.

Odbocka Ceské Zlatniky, klimatizace SZZ
V odboéce Ceské Zlatniky budou nové prostory stavédlové ustiedny klimatizovany

Odbocka Ceské Zlatniky, TZZ odbocka Ceské Zlatniky — Obrnice

V mezistaniénim Useku odbocka Ceské Zlatniky — Obrnice bude ponechano stavajici jednokolejné TZZ typu
AH, s jednim prostorovym oddilem a kolejovymi tseky. Do stavédlové Ustfedny odbocky Ceské Zlatniky bude
provedeno jeho zavédzani. Usek zlstava nadale jednokolejny. Technologie TZZ bude umisténa do nové
stavédlové Ustfedny odbocky Ceské Zlatniky. Vyhodnoceni volnosti bude nadale provadéno kolejovymi Gseky
vymezenymi pocitatem néprav (jeden Usek). Vystroj tohoto Useku zdstane nadéle v ZST Obrnice.

ZST Most, S2Z

V ZST Most bude provedeno pouze zavazani nového TZZ odbocka Ceské Zlatniky — Most. Ve vypravni budové
ZST Most bude umisténa pouze jedna technologicka skfifi, baterie a dobije¢. Pomoci technologické skfiné
bude probihat komunikace mezi SZZ Most a TZZ odbocky Ceské Zlatniky — Most (volnosti Usekd, udé&lovéani
tratového souhlasu atd.). Technologicka skfin, baterie a dobije¢ budou umistény do pfizemi vypravni budovy
ZST Most, a to konkrétné do mistnosti méni¢d SZZ Most.

D.1.2 Tratové zabezpeéovaci zafizeni (TZZ)
Bilina — Ceské Zlatniky, T2Z

Mezistaniéni Usek Bilina — odbocka Ceské Zlatniky bude vybaven novym TZZ se soustfedénou technologii
umisténou v pfilehlych stanicich. Dle TNZ 34 2620 bude TZZ 3. kategorie. Tratovy Usek bude nové dvoukolejny.
Oddilova navéstidla budou stozarova. Stavajici lavky, na kterych jsou umisténa navéstidla automatického bloku,
budou demontovany. Bude poloZena nova kabelizace. Kabelizace bude pouZita podle zasad pro traté se stfidavou
trakci soustavou 25kV 50Hz. Cely mezistani¢ni Usek bude déle vybaven kolejovymi Useky vymezenymi pocitaci
naprav. Pocitace naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CLC/TS50238-2, CSN CLC/TS 50238-3. Rozmisténi
navéstidel automatického bloku zilstane dle stavajiciho stavu. Navéstidla budou s LED svitilnami. Zrusenim
stavajici 2.TK tratové koleje bude nutné upravit
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horkobéZznost. Vystroj horkobéznosti bude nutné preloZit do nové 2.TK Vyhodnocovaci PC horkobéznosti,
ktery je v soucasnosti v dopravni kancelaFi odbocky Ceské Zlatniky, bude nutné preloZit do dopravni kancelare
ZST Most.

Ceské Zlatniky — Most, TZZ

Mezistaniéni Usek odbocka Ceské Zlatniky — Most bude vybaven novym TZZ se soustfedénou technologii
umisténou ve stavédlové Ustfedné odbocky Ceské Zlatniky. V ZST Most bude umisténa pouze technologicka skF¥ifi,
baterie a dobije¢. Pomoci technologické sk¥iné bude probihat komunikace mezi SZZ Most a TZZ odbocky Ceské
Zlatniky — Most (volnosti Usekd, udélovani trafového souhlasu atd.). Dle TNZ 34 2620 bude TZZ 3. kategorie.
Tratovy Usek bude nadéle dvoukolejny. Oddilovd navéstidla budou stoZérova. Bude poloZena nova kabelizace.
Kabelizace bude pouzita podle zasad pro traté se stfidavou trakci soustavou 25kV 50Hz. Cely mezistani¢ni Usek
bude déle vybaven kolejovymi Useky vymezenymi pocitaci naprav. Poitaée naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN
EN 50238, CLC/TS50238-2, CSN CLC/TS 50238-3. Navéstidla budou s LED svitilnami.

D.1.3 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni (PZZ)
Bilina — Ceské Zlatniky, prejezd v km 36,210

Technologie stavajiciho PZS bude nova, dle €SN 34 2650 ed.2 bude kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami.
Prejezd se nachazi v intravilanu obce a u zastavky Bilina Kyselka, bude tedy vybaven zafizenim pro nevidomé.
Zavorova brevna budou doplnéna o zarazku slepecké hole. Novy technologicky objekt bude umistén v
blizkosti prejezdu a nesmi narusovat rozhledové pole fidice. Vzhled technologického objektu musi byt v
souladu s chranénym objektem byvalych lazni Kyselka. Technologicky objekt bude betonovy. V dalSim stupni
dokumentace musi byt provedeno fizeni o rozsahu a zpUsobu zabezpeceni prejezdu. Musi byt doplnény
vystrazniky smérem k ndastupisti u 1.TK a dale do ulic Kyselska (¢ast ulice podél 1.TK) a Kyselka.

Bilina — Ceské Zlatniky, prejezd v km 36,675

Technologie PZS bude demontovana a zru$ena bez nahrady. Zelezniéni pfechod bude nahrazen podchodem.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
Stavajici stav a souvisejici stavby

Ve stavajicim stavu je drazni provoz sdélovacich siti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina (zkm cca 31,960 —
34,300) veden po dalkovém metalickém kabelu DK41 (1DM 1,3 + 2XV 1,3 +4 DM 1,3 + 12DM 0,9 + 4XPi 1,0)
a v Useku Bilina — Most (2km cca 34,300 — 46,300) po pupinovaném kabelu ZDK1 (7DM 0,9 + 9XV 1,2 + 26DM
0,9). Kabely jsou v Biliné tazeny do stavajici telefonni Ustfedny, ktera je Uplné mimo prostor drahy (Bilina,
Studentska 669, parc. ¢. 1592/1). Zde se nachazeji i stavajici pfenosova zafizeni SDH. Kabelizace je ze 60. a
70.let minulého stoleti.

Vypich z kabelu ze sméru od Oldfichova k ATU Bilina je zaveden do uUstiedniho stavédla (dale téZ jen US) v
Biling, které je hrani¢nim bodem nasi stavby. Tvofi ho DKP s OK3 12DM DM, DKP s OK3 12DM 0,9 a kabel
TJKO 1x4x1,06 Al. V Biliné jsou mistni metalické kabely z Ustfedny zakonceny ve vypravni budové té jeji ¢asti,
ktera jiz komercné byla prodana.

V Biliné dale kabel vede podél feky mimo vlastni drazni téleso, odbocka do zastavky Bilina — Kyselka je
provedena v prostoru pupiny P20 u kfizovatky ulic Bilinskd a Kyselska. V roce 2005 zde byla v souvislosti s
rozsifovanim silnice provedena preklddka. Déle kabel pokrauje podél silnice I/13 a7 do obce Ceské Zlatniky,
kde se od hlavni silnice odklani a je veden smérem k trati. V prostoru KERAIN, a.s., Most (dfive Bentonit
Obrnice) je proveden vypich do objektu Odbocka Ceské Zlatniky. Dale pak je kabel veden podél trati a? do
Mostu. Ve VB Zst. Most je kabel pfiveden do ATU v chréni¢ce na zastie$eni nastupisté — na povrchu budovy.
Kabelovody v prostoru nastupisté sice jsou, ale nic dalSiho se do nich uz nevejde (jsou v nich ptivedeny
dalkovy a mistni metalické kabely od Obrnic).

Z hlediska siti optickych jsou v celém Useku trati Teplice — Bilina US — odboc¢ka Ceské Zlatniky — Most jen komeréni
trubky CD — Telematika, do kterych se zafukuji kabely SZDC, hlavné pro GSM-R (viz déle). DOK ZVPS

15



Rekonstrukce tratového tiseku Bilina (véetné) — Most (mimo)
Zamer projektu

vybudovany CD — Telematikou a.s. je ve sméru od Teplic tvofen kabelem MIDIA 96.E V dali trase leZi kabel
ERICSSON 36.E v HDPE o/1h a MIDIA 72.E v HDPE ¢/10 a do této trasy se pfifukuji pravé kabely GSM-R. Fyzicky
predany je u? Usek z Chomutova a# na US Bilina, kde tak ve dvou stavajicich trubkach jsou celkem 3 kabely,
bez trubky rezervni. PfiloZen je v celé trase vyhledavaci kabel metalicky. Vedle VB Zst. Bilina kabelova trasa
prechazi na druhou stranu kolejisté a z komory v tomto prostoru umisténé vede trubka HDPE o/1h smérem
do stavajici ATU Bilina v ulici Jifiho z Podébrad. V ni je zafouknut opticky kabel ZVPS (CD Telematika), v ném?
si Sprava Zeleznic, statni organizace pronajima vlakna.

Mistni opticka kabelizace je v Biliné provedena mezi Ustfednim stavédlem a spinaci stanici 24 vldken, na
ménirnu Svétec — 72 vldken DOK, dale ZOK 48 vldken do Zst. Svétec a ZOK do TNS Svétec (ukonéenych je 24
vldken dle PD). V Mosté& mezi ATU a tamni ménirnou je polozen kabel 24 vldken. Mimo prostor stavby je
optické pripojeni objektu Policie MV CR Most (36 vldken).

Usti nad Labem provedlo opravnou préci, jejiz soucasti byla kabelova trasa mezi 7st. Bilina a Zst. Svétec (na

trati smér Upofiny) v provedeni dvojice trubek HDPE a kabel TCEPKPFLEZE 15NX0,8. Délka této trasy bude
shodna s délkou trasy kabeldze pro zafizeni zabezpecovaci, bude poloZeno ve spolecném vykopu;
informativné cca 3 km.

Stavby souvisejici pro navrh ZZ:

a) ,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upoftiny — Most — Karlovy Vary — Cheb” —
realizace

b) ,Zvyseni tratové rychlosti v iseku Oldfichov u Duchcova — Bilina“ — realizace
c) ,Rekonstrukce vypravni budovy v 7st. Bilina, PD“ — zdmér projektu

d) ,Rekonstrukce Zst. Most” — zamér projektu

e) ,Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov” — realizace

f) ,Zvysenitrakéniho vykonu TNS, TNS Svétec a SpS Bilina (hotovo 05/2018)

Ad a) Kabelaze stavby GSM-R jsou popsany vyse. Soucasti stavby GSM-R je dale mj. IP zapojovac véetné
nahradniho zapojovace a obsluhovaciho pracovisté v Ustfednim stavédle #st. Bilina, odboéce Ceské Zlatniky
a ve vypravni budové Zst. Most. V Biliné i Mosté bude na IP provoz preveden stavajici rozhlas.

Ad b) Stavba ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina“ kon¢i na Ustfednim stavédle Zst.
Bilina, vybudovanim optického rozvadéce s MPLS routerem, IP zapojovacem + nahradnim zapojovacem a zfizenim
DRT. Na NZ budou pFipojeny i VTO. Datum realizace stavby bude ale zfejmé pozd&jsi, nez bylo uvazovano, protoie
podle zavéru zjistovaciho fizeni bude na tuto stavbu provadéna velkd EIA (MZP 3.4.2018).

Co se navaznosti na nasi stavbu tyée je zde vyprojektovana dvojice trubek HDPE 40/34 (C, M), tratovy
kabel TCEPKPFLEZE 10x4x0,8 a zafouknuti DOK 72 vl. SM — predpokladany vlastnik Sprava Zeleznic, statni
organizace.

Ad d) Zacalo se projektovat. Z hlediska Zeleznicni infrastruktury je potfebné, aby zlstaly pfipojené ty ¢asti
stdvajici VB, které zdstanou v majetku Sprava Zeleznic, statni organizace. K tomu je potfebné z objektu US
privést k VB MOK (12 vlaken) a zakoncit ho zde. Probiha snaha prace zkoordinovat tak, aby v prostoru stavajici
uschovny kol OP52 nebo skladu OP52a byla ¢ast mistnosti vyclenéna, pfipadné oplocena a bylo zde mozné
umistit 2 racky 47U 60x60. Toto bude soucasti souvisejici stavby.

Ad f) Hotovo 05/2018

Z hlediska techniky je v ZST Bilina v provozu informaéni systém pro cestujici starého provedeni, sestavajici se z
rozhlasu a informacnich panelll se zobrazenim odjezdl a pfijezd( vlakl véetné presného Casu. Na zastavce Bilina
Kyselka (mezistanicni Usek Bilina — Ceské Zlatniky) je rozhlasové zafizeni, které je ovladano ze ZST Bilina.

Ve vypravni budové ZST Bilina je v provozu technologickd datova sit a intranet.

16



Rekonstrukce tratového tiseku Bilina (véetné) — Most (mimo)
Zamer projektu

Navrhovany stav

Smyslem stavby je prejit vtomto Useku z mistniho fizeni provozu na dispecersky zplisob Fizeni Zelezni¢ni trati.
Pfedpoklada se sice, 7e v prvni etapé bude trat fizena ze ZST Bilina, aviak pro zabezpeéeni dispecerského
fizeni se navrhuje pfipravit sdélovaci zatizeni tak, aby do budoucna umoznilo dispecerské fizeni z jednoho
pracovisté, tj. CDP Praha.

V celé délce reseného Useku je nutné koordinovat vice staveb tak, aby se dosahlo poloZeni trubkové trasy
HDPE 40/33 mm a metalického kabelu TCEPKPFLEZE 15XNO,8. Trubky HDPE pro opticky kabel budou
vyvedeny na zastdvkach v nové instalovanych domcich tak, aby umoziovaly vyvedeni 12 vldken optického
kabelu na zastavkach.

V ZST Bilina bude navrZzena mistni kabelizace k venkovnim telefonnim objektdim vjezdovych navéstidel, k
dalsim venkovnim prvkdm umisténym v kolejisti a zachovano musi byt napojeni vsech budov, které zlistanou
v majetku Sprdva Zeleznic, statni organizace.

Déle zde bude provedena rekonstrukce rozhlasovych vétvi véetné reproduktort, vybudovan informaéni
systém pro cestujici a kamerovy systém.

Na zastavkach (Bilina Kyselka a Zelenice nad Bilinou) je pozadovano nové instalovat technologii (rozhlas,
kamery). Soucasné bude provedena instalace novych kabell a reproduktord. V obou zastavkach bude
navrzeno nové hodinové zafizeni fizené signalem DCF.

Stavba predpoklada vybudovani nového objektu, ktery bude slouzit pro veskera zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni na misto stavajiciho ustfedniho stavédla (dale téZ pracovné jen nové Ustifedni stavédlo nebo nové
US). Ve stavajici stavu je ve stavajicim stavédle v provozu zatizeni elektrické poZarni signalizace (EPS), které
stfezi i dalsi prostory v majetku Sprava Zeleznic, statni organizace. Pfedpokladd se jeho zachovani, pfipadné
rozsireni.

Po provedeni pozdrné bezpecnostniho posouzeni a dalSiho zhodnoceni rizik bude rozhodnuto, jestli prostory
s technologii stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou chranény proti pozaru jesté i autonomnim
samocinnym hasebnim systémem (ASHS).

V kazidém pripadé budou vsechny prostory Sprava Zeleznic, statni organizace stfeieny proti vniknuti
nepovolanych osob systémem elektrické zabezpecovaci signalizace (EZS), jejiz soucasti budou i koufova cidla
jako zabezpecleni protipozarni (tam kde nebude EPS).

Veskeré sdélovaci zafizeni umisténé mimo zamcené prostory bude v provedeni “antivandal”.

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) vcetné prenosovych systémt
ZST Bilina, mistni kabelizace
Odbocka Ceské Zlatniky, mistni kabelizace

V rdmci této stavby se opousti sdélovaci mistnosti ve stavajici vypravni budové i Ustfednim stavédle Bilina.
Do stavajicich konstrukci vypravni budovy a Ustfedniho stavédla se nebude v ramci této stavby zasahovat.

Ve stanici Bilina i na odboéce Ceské Zlatniky bude poloZena mistni kabelizace tvorena kabely optickymi (MOK)
a metalickymi v provedeni TCEPKPFLEZE a budou provedeny nové slaboproudé rozvody v objektech. Pro
pfipojeni technologie budou pouZity prioritné optické kabely.

V Biliné je jmenovité potiebné zachovat pripojeni téch objekt(, které zlstanou v majetku Sprava
eleznic, statni organizace. Tedy zajistit optické propojeni 4 vldkna mezi novym US a objektem DIZV
(horkobéZnost) v km cca 35,6 a US a tratmistrovskym okrskem TO-1 (optika + 10XN mistni). Dale pFipojeni
objektu trafostanice (1x HDPE a MOK 12vl). Na 1.nastupisti je burika dozorci. Pokud zlstane zachovana, musi
v ni zGstat aut i MB telefon, pocita¢ pfipojeny modemem a podruzné hodiny.

VTO se u vjezdovych navéstidel budou demontovéna bez nahrady, dle pfedpisu SZDC T1 z 9.12.
2018. Bilina — Ceské Zlatniky, tratovy kabel a dalkovy opticky kabel
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Ceské Zlatniky — Most, tratovy kabel a dalkovy opticky kabel

V daném useku bude poloZena nova dalkova kabelizace Sprava Zeleznic, statni organizace v provedeni 2x
HDPE trubka a metalicky kabel typu TCEPKPFLEZE 15 XNO,8. Zafukovat novy opticky kabel se nebude, vyuZije
se kabel pfipravovany v rdmci stavby GSM-R (72 vlaken SM), ktery je jiz realizovany a ptedany.

Soucasti nasi stavby budou vypichy z optického kabelu Sprava Zeleznic, statni organizace pro potieby
nasi stavby (obé zastavky, odbocka Ceské Zlatniky) i zfizeni vypichd pro VTO.

Déle je potfebné optickym kabelem propojit nové US Bilina s ATU Bilina, minimalné do doby, ne? bude mozné
prepojit stavajici zde pouZzivana zafizeni na novou techniku. V pfipadé poZadavku na novou trasu by to neslo
bez kopani pres mésto v délce cca 1 km, coZ je neredlné. Doporucuje se proto i nadale vyuZivat opticky kabel
ZVPS (CD Telematika), v némi si Sprava Zeleznic, statni organizace pronajima vlakna, v pfipadé dalii potfeby
Ize stavajici trubkou zafouknout kabel s vice viakny.

Vzhledem k tomu, Ze stavba bude probihat v prostoru jiz existujicich stavajicich tras, bude nutno stavajici
kabely ochranit, pfipadné preloZit a provést potiebna odboceni z kabell pro technologii — koordinace staveb
(tedy nové kabely nebudou soucasti nasi stavby).

Dale bylo dohodnuto, Ze v rdmci opravné prace OR Usti nad Labem (léto 2018) bude pfi otevfenych vykopech
do tras budovanych OR ze strany TUDC, resp. CDT pfiloZena dvojice trubek HDPE a kabel TCEPKPFLEZE
15NXO0,8 jako nahrada za stavajici provizorni ZOK.

Bilina, tGprava stavajici kabelizace

Tento provozni soubor bude fesit pfepojeni vsech stavajicich kabell, zavedenych do Ustfedniho stavédla, do
nové budovy.

Z hlediska siti optickych je nutné prepojit 2x DOK 72 vl. A 1x DOK 96 vlaken CDT ve sméru od OldFichova, 2x
DOK 72 vldken + 1x 36 vlaken CDT ve sméru od Mostu (v&etné siti pFipravovanych pro GSM-R, jejiZ vystavba
a zprovoznéni bude pravdépodobné predchazet realizaci této stavby). Do stavajiciho US je dale navrieno
zaustit kabel 72 vlaken ze stavby ,,ZvySeni tratové rychlosti v seku Oldfichov u Duchcova — Bilina“, zde bude
zaleZet na Casové koordinaci postup( téchto staveb.

Stévaijici kabel je i 24 vlaknovy MOK do spinaci stanice Bilina, i ten bude nutné prepojit.

Prozatim nebylo provérfeno, zda rezervy na stavajicich optickych kabelech jsou dostate¢né pro jejich
prevedeni do nové budovy, ¢i zda bude nutné zafukovat kabely zcela nové — s timto zamér projektu pocita
jako s horsi variantou.

Prepojit bude nutné také velké mnozstvi kabell metalickych. V soucasné dobé jich je do kabelového prostoru
pod stavajicim US zavedeno odhadem vice ne? 50, projektant ale predpoklada, ze ne viechny jsou funkéni.
Bude nutné pred zahajenim praci, aby OR Usti nad Labem provedlo selekci a oznailo ty nezbytné.

Bilina — Ceské Zlatniky, prava stavajici kabelizace

Tento provozni soubor bude fesit zruseni stavajiciho vypichu ze starého metalického DK k zastavce Bilina —
Kyselka a na néj pfipojenych zafizeni. Pokud bude rozhodnuto o definitivnim opusténi tohoto kabelu, tak i
totiz na odbodce Ceské Zlatniky.

Spolecné pro vSechny provozni soubory tykajici se kabeldzi plati:

Po skonéeni montazZe se na vSech metalickych kabelech provede Uplné méreni stejnosmérné i stfidavé —
zavéretna méfeni dle aktualné platnych predpisd TUDC, véetné vyrovnani kapacitnich nerovnovah ve
spojkach a méreni atlumu preslechu na blizkém konci u kabelu del$iho nez 1,6 km (dle TKP 28). Na kabelech
na bazi IT se provede méreni podle predpist pro IT.

Soucdsti montaznich praci musi byt po poloZeni trubek HDPE jejich kalibrace a tlakova zkouska dle platnych
predpisl. Soucasti instalace Ci Uprav tras optickych kabel( bude méfeni jejich parametr( pred provedenim
prekladek i komplexni méreni po ukonceni praci. Po zafouknuti optickych kabelli a naspojkovani se provede
méreni Urovné signalu zavérecné na vSech vlaknech. Obé méfeni budou provedena pfimou metodou a
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metodou ODTR na tfech vinovych délkach (1310 nm a 1510 nm a 1625 nm) a budou spliiovat "Zakladni
technické specifikace optickych kabel(i a jejich ptisluenstvi v telekomunikaéni siti SZDC" Pfiloha k &.j.
27150/2017 - SZDC - 014,

Bilina — Most, pfenosovy systém

Stavba ,,Zvyseni tratové rychlosti v Gseku Oldfichov u Duchcova — Bilina“ kon¢i na uUstfednim stavédle Zst.
Bilina, vybudovanim optického rozvadéce s MPLS routerem, IP zapojovacem + nahradnim zapojovacem a
zfizenim DRT. Na NZ budou pFipojeny i VTO.

Podle ¢asového postupu vystavby je mozné, Ze tato zafizeni bude nutné instalovat do nového Usttedniho
stavédla v nasi stavbé, v kazdém pripadé je potieba pocitat s jejich pfemisténim ze stdvajiciho do nového.

Bude tedy vybudovan novy prenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s vyuZitim stavajicich aktivnich prvka
ze stavby TNS (v soucasné dobé instalované a zapojené do systému SDH v relaci STM-4 Ericsson UL sever US
(STM-16) — UL OPR - Oldfichov — Bilina US — Bilina ATU — Most — Tfebusice — Kyjice — Chomutov (STM-16) —
switche a obdobnd pouZitelnd zafizeni, a to v ndvaznosti na aktudlni stav systém0. Na tratovém useku Usti
nad Labem — Cheb probiha aktualné vystavba systému GSM-R a dalkové kabeldze s tim souvisejici, v ramci ni
dochazi k obméné prenosovych prvk.

V Zeleznicni stanici Bilina se tedy navrhuje MPLS router a na novy datovy pfepinac L3 pfipojit:

Zarizeni EZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zarizeni a EOV vcetné osvétleni
zastavek a stanic;

Integrované telekomunikaéni zafizeni systému

IP; Kamerovy systém;

Dalkova diagnostika technologickych systém( DDTS
ZDC; Dispeéerska fidici technika (DRT).

V rdmci stavby bude nakonfigurovan pienos do stavajicich integraénich serverd DDTS ZDC Usti nad Labem
(stavédlo Usti n. L. sever) a CDP Praha.

D.2.2 Vnitini sdélovaci zarizeni
ZST Bilina telefonni zapojovac¢ a sdélovaci zafizeni

Odbocka Ceské Zlatniky, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni

Stavajici telefonni Gstfedna MX One bude upgradovana na IP a pfemisténa na nové US. Rozsah novych
vnitinich slaboproudych rozvodii: urité prepoijit technologii ve VB Bilina na nové pfivody. Resit intranet a
technologickou datovou sit. Na 1.ndstupisti Zst. Bilina je burika dozoréi nastupisté. Pokud bude zachovana
(podle predbéznych informaci pravdépodobné ne), zachovat zde aut telefon, MB telefon, moZnost pripojeni
pocitace (pfes modem) a podruzné hodiny.

Pfedmétem téchto provoznich soubor( je také vystavba nového telefonniho zapojovace na odboéce Ceské
Zlatniky, kde bude také novy technologicky objekt, do kterého budou zaustény nové a stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojovac ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozni i snadnéjsi sitovou
implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni presun dispecerského centra do
alternativnich lokalit pfi pfechodu na bezobsluzné Fizeni tratového provozu.

Do nového telefonniho zapojovace budou zapojeny nasledujici okruhy: VP vjezdova navéstidla (MB); tratové
okruhy (MB); okruhy od elektromagnetickych zamkd... (MB). Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude
nahravan.

Z dotykovych terminalt bude mozné ovladat napf.:
. Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci prevodniki MB/IP;

. Termindl do GSM-R sité (v budoucnu);
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. Terminal do MRS sité;
. Vstup do sluZzebni telefonni sité véetné vytacenych dispecerskych okruh(;
o Rozhlasové zafizeni.

ZST Bilina, elektricka zabezpedovaci signalizace

Odbocka Ceské Zlatniky, elektricka zabezpecovaci signalizace

S ohledem na planované zruseni mistniho ovladani v jednotlivych stanicich, tj. prevedeni vypravnich budov
a technologickych objektl na objekty bez stalého provozniho personalu, navrhuje se vybavit nové budované
technologické prostory systémy EZS. Konkrétné se navrhuje systémem EZS v objektech chranit prostory
zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaci mistnosti, ndhradni pracovisté vypravciho (pokud bude) a prostory
rozvodny.

Ve vSech téchto prostorach se navrhuje vybudovat kompletni ochranu, tj. ochranu vstupu do objektu
(magneticka dvefni ¢idla), plastovou (okna, pokud budou) a prostorovou (dudlni ¢idla). Na zakladé zkuSenosti
telekomunikacnich providert se navrhuje doplnéni koufovych cidel do systému EZS, tj. takto chranit prostory,
kde vypoctené pozarni riziko nepfedurcuje zfizeni ASHS.

Dohled systému EZS vcetné doplnénych poZarnich komponentl se uvaZuje napojit na integraéni
koncentrator, a pokud nebude v ramci ¢i pred zpracovanim dalsSiho stupné dokumentace urceno jinak, fesit
integracnim serverem s ovladanim pres termindl integracniho serveru.

Systém EZS bude zaclenény do dalkového dohledu DDTS.
ZST Bilina, elektricka pozarni signalizace — doplnéni

Stdvajici EPS (s ustfednou Lites MHU 115) je na Ustfednim stavédle a systém stieZi i nékteré dalsi prostory.
Ustfedna je dozorovana ve stavajicim stavu vypravéimi. Ustiedni stavédlo bude nové a nasazeni systému zde
bude fesit pozarné bezpecnostni reseni budovy, ale Zddna rekonstrukce by z poZarniho hlediska neméla
zhorsit stavajici stav (ani v budovach dalsich).

ZST Bilina, autonomni samocinny hasebni systém (ASHS)

Pro nasazeni tohoto systému budou rozhodujici zavéry pozarni zpravy. Pokud bude jeho nutnost poZzadovana,
zabezpeceni pozdrni ochrany zabezpecovacich zatizeni systémy ASHS bude provedeno jen v minimalnim
nutném rozsahu, nebot jeho provoz je znaéné narocny.

Pokud si zprava pozarné bezpecnostniho feSeni ochranu s pouzitim systému ASHS nevyzadd, nebude tento
systém navrhovan ani dokumentaci pro Uzemni fizeni.

D.2.3 Informacni zafrizeni

Pro informovani cestujicich se zfidi novy hlasovy a vizualni systém s implementovanym prfesnym casem, s
rozmisténim jednotlivych prvkd ve vypravni hale Zst. Bilina a na nastupistich.

ZST Bilina, rozhlasové zafizeni
Zastavka Bilina Kyselka, rozhlasové zafizeni

Zastavka Zelenice nad Bilinou, rozhlasové zafizeni

Na zastdvce Bilina Kyselka (mezistaniéni tsek Bilina — Ceské Zlatniky) je rozhlasové zatizeni, které je ovladdno
ze ZST Bilina. Bude rekonstruovano na IP systém. Nové bude IP rozhlas zfizen na zastdvce Zelenice nad
Bilinou.

Zafizeni bude sloZeno z prevodniku VolP a zesilovace nf se 100 V vystupem (IP rozhlasova Ustfedna), coz
zjednodusi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova ustfedna musi umoZnovat zpétnou
kontrolu provedeného hlaseni véetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktordm.

Pro ozvuéeni nastupist se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém prikonu 15 W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15W.
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Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY 2x1,5, které
budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych rostech nebo v kabelovodu.

Soucasti téchto PS budou i informacni majacky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. U
vytah( (pokud budou) bude zfizeno telefonické spojeni.

ZST Bilina, informaéni systém

Soucasti informacnich zafizeni bude i novy vizudlni systém (digitalni informacni panely) s implementovanym
presnym ¢asem, s rozmisténim jednotlivych prvkd ve vypravni hale Zst. Bilina a na nastupistich (odjezdova a
prijezdova tabule, nastupistni tabule). Informacni panely budou umistény také do podchodu.

Na zastavkach se s témito systémy nepocita.

ZST Bilina, kamerovy systém

Zastavka Bilina Kyselka (vcetné prejezdu), kamerovy systém
Podchod (km cca 38,7), kamerovy systém

Zastavka Zelenice nad Bilinou (véetné podchodu), kamerovy systém

Odbocka Ceské Zlatniky, kamerovy systém

Vystavba kamerovych systém{ ma za cil hlavné umoznit dispecerovi dohled nad nastupisti, respektive dohled
na prostory pro cestujici, a to hlavné v dobé prujezdu viakd.

Pfedpoklada se zfizeni IP kamerového systému v Zst. Bilina. UloZeni dat lokélni zde (US Bilina) a pfenos na
KAC Praha. OR Usti nad Labem poZaduje dale sledovat kamerami viechny piejezdy a podchody (stavajici i
nové, pokud budou). S ohledem na to, Ze prejezd P1951 (km 36,3) leZi tésné vedle zastavky Bilina — Kyselka,
budou dvojici kamer stfezeny i ndstupni hrany obou nastupist. Na této zastavce je a pravdépodobné zistane
podchod. Novy podchod pro pési se predpoklada i na zastadvce Zelenice nad Bilinou, i zde se navrhuje
kamerovy systém vcéetné hlidani nastupistnich hran. Prejezd P1952 (km 38,7) se navrhuje nahradit
podchodem pro pési a cyklisty (je zde cyklostezka).

Soucasti kamerového systému mohou byt i kamery situované do technologickych objekt(, které hlidaji vstup
do objektu a popfipadé technologii zabezpecCovacich a sdélovacich zafizeni. Kamerami budou hlidany i
sluzebni prfechody pres trat.

Ovladani se navrhuje z dispecerského pracovisté v Biliné (v budoucnu CDP Praha) a predpoklada se prenos
informaci na KAC v Praze.

D.2.4 Radiové spojeni

TRS bude v daném Useku nahrazena GSM-R stavbou GSM-R. V pfipadé, Ze naSe stavba bude predchdzet,
zGstane zachovan docasné systém TRS.

ZST Bilina, Gpravy systému MRS

Zastupci OR pozaduji zachovani stavajiciho systému MRS v #st. Bilina. S ohledem na budovani nového US
bude provedeno premisténi stdvajicich zafizeni a jejich Uprava tak, aby umoZnilo integraci do dalSich
systému. Upfesni se v dalSim stupni.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni
ZST Bilina, DDTS

Odbocka Ceské Zlatniky, DDTS

US Usti nad Labem, doplnéni DDTS

CDP Praha, dopinéni DDTS

V ramci akce ,Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné&) — Most (mimo)“ bude v pfedmétném useku
vybudovdn systém DDTS ZDC pro Zst. Bilina a jejich zac¢lenéni do InS.
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Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni (vCetné zastavek), EE, ELM, pfipadna Cerpadla
monitoring a ovladani prvk{ v silovych rozvadécich, EZS, kamerovy a rozhlasovy systém — upresni se v dalSim
stupni. Zaclenit bude nutné také stavajici a novou elektrickou pozarni signalizaci ve vypravni budové i v
technologickych objektech.

Nouzové signaly z novych vytahQl v ZST Bilina budou prendseny do systému dalkové diagnostiky
technologickych systém@ ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC €. 2/2008 — ZSE v platném znéni,
a to bud instalaci prevodnikl pro pfenos nouzovych signdll do technologické datové sité s protokolem
Ethernet nebo pfipojenim binarnich indikaci ptes rozvadé¢ RDD DDTS ZDC.

Data z pfredmétného Useku budou integrovéna na InS na US Usti nad Labem a pfipadné na CDP Praha. Na
zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.3.1 Dispederska Fidici technika (DRT)

Ve stavajicim stavu je na Ustfednim stavédle instalovano DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym
modemovym pfipojenim do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich
zafizeni. Teco je v systému Fizeni urceno pro sbér signal(i, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a dalkovou
diagnostiku stavu. Napajeni DRT je 230 VV AC. Ustiedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodné
6kV (1.NP ustredniho stavédla), RNN — RH (jistici prvek ktery je povelovan). Novy Teco a POZ pro ovladani
usekovych odpojovaci je umisténo v nové SpS Bilina.

Pro ustfedni ovladani nové silnoproudé technologie LDSZ 22kV (TTS, STS) budou v celém Useku navrZzeny nové
telemechanické jednotky Teco, které budou v systému fizeni uréeny pro sbér signal(i, ovladani silnoproudych
zafizeni, méreni a dalkovou diagnostiku stavu.

V ZST Bilina bude stavajici DRT pro ovladani odpojovacii pouze upraven dle nového poétu ovlddanych UO
véetné software.

V odboéce Ceské Zlatniky bude instalovano kompletni novy zafizeno Teco pro ovladani UO.

Soucdsti montaze bude oZiveni a odzkouseni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsifeni a Uprava
programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montdzZ a oZiveni upravenych
jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace signald a poveld, véetné
doplnéni a upraveni programového vybaveni Fidiciho systému na ED SEE v Usti nad Labem.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.
D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic
Stavajici stav

TNS Most byla v roce 2016 rekonstruovana. Stavajici objekt TNS byl opustén a pozdéji i zbourdn a na pozemku
Sprava Zeleznic, statni organizace byl vystavén novy objekt TNS s kompletné novou technologii 22kV,
transformatory, 6kV, 3kV a pomocnymi rozvadéci. Rozvadéc 22kV obsahuje dvé privodni pole s obchodnim
mérenim, vyvody na TVS, TZ, trakéni transformatory, pojizdnou ménirnu a stacionarni ménic s vyvodem 6kV
75Hz, ktery je umistén v samostatné budové.

Upravy R22kV v TNS Most, LDSZ

Po rekonstrukci TNS Most neni v rozvodné 22kV pfipraven vyvod pro lokalni distribucni sit Zeleznic. Jako
vyvod je mozné vyuzit vyvod pro pojizdnou ménirnu, ktery je pfipraven, ale dale neni zapojen. Z tohoto
vyvodu bude pFipojena kioskova trafostanice 22/22kV, kterd bude stat vedle objektu TNS, a z které bude
napojen vyvod do uvaZovaného rozvodu LDSZ. V kioskové trafostanici bude zachovan i vyvod pro pfipadnou
pojizdnou ménirnu.
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D.3.5 Technologie transformacnich stanic
Stavajici stav

Zst. Bilina je napajena z trafostanice 22/0,4kV, 2x 400kVA, kterd je umisténa vedle vypravni budovy. Jeden
transformator slouZi pro zakladni napajeni, druhy jako zalozni. V jedné mistnosti je rozvadéc 22kV v majetku
distribucni spole¢nosti a transformatory. Z transformatort jsou privedeny kabely nn do mistnosti rozvodny

NN. Rozvodna napaji celou Zst. véetné EQV a Dilen tratovky. Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.
Vlastni rozvadéce EOV jsou umistény u zhlavi stanice. Rozvadé¢ EOV pro Mostecké zhlavi je umistén v
samostatné stojicim objektu pobliz zhlavi. Objekt je umistén mimo pozemek ve vlastnictvi Sprava Zeleznic,
statni organizace.

Na Teplickém zhlavi v budové ustfedniho stavédla je umisténa podruzna trafostanice, ktera je napajend z rozvodu
6kV. Rozvodna 6kV obsahuje tfi pfivody a dva vyvody na transformatory 6,3/0,4kV 63kVA. Ve je v samostatné
mistnosti. Rozvadéc 04RM, RU a rozvadéc sdélovacich kabell RR1 je v samostatné rozvodné. Z rozvadéce 04RM
je napajeno zatizeni stavédla, rozvodna 6kV, spinaci stanice a pomocné obvody. V rozvodné je umistén i rozvadéc
REOV1 a osvétleni pro Teplické zhlavi napdajeny z hlavni trafostanice u vypravni budovy.

Odbocka Ceské Zlatniky je napajena nn koncovou venkovni pfipojkou. Naproti vypravni budovy je svedena
do kabelu a pod kolejemi vedena k VB. Kabelové skiiné rozvodl nn jsou umisténé na vypravni budové.
Instalovano je osvétleni pomoci véZi a JZ. EOV neni v soucasnosti instalovano. Technicky stav zafizeni je za
hranici Zivotnosti. NN pfipojka neumoznuje navyseni vykonu.

ZST Biliny, Gprava TS 22kV Bilina

V 7st. Bilina se navrhuje zcela opustit stavajici trafostanici u vypravni budovy. V budové nového uUstiedniho
stavédla bude instalovdna nova trafostanice pripojena na rozvod LDSZ. Rozvodna 22kV je jiz v majetku
distribucni spolecnosti. Stavajici rozvadéc nn bude demontovan.

ZST Biliny, STS 22kV, LDSz

V Zst. Bilina se navrhuje zcela opustit stavajici trafostanici u vypravni budovy. V budové nového uUstfedniho
stavédla bude instalovana nova trafostanice s rozvadééem 22kV, dvéma transformatory 22/0,4kV, nn
rozvadééem a pomocnymi skiinémi. Rozvodna 22kV bude napojena na zamysleny novy rozvod LDSZ 22kV. Z
hlavniho rozvadéce NN trafostanice bude napajen cely rozvod Zst. Bilina véetné rozvodu EQV. Transformacni
stanice je navrZena do jediné mistnosti — rozvodna VN + NN a trafokobka. Rozvadéc VN je navrzen z typovych
poli modularniho skfifiového krytého rozvadéce vsech spinacich pfistrojd. Transformator je navrZen olejovy,
hermetizovany 22/0,4kV o vykonu 400kVA. Chlazeni transformatoru je pfirozené. Rozvadéc¢ NN je navrien
jako skfifovy oceloplechovy rozvadéc s kompenzaci odbéru.

ZST Biliny — odbocka Ceské Zlatniky TTS 22kV, LDSZ

Ze 7st. Bilina do odbo¢ky Ceské Zlatniky se navrhuje v celé délce trati instalovat kabelovy rozvod LDS? 22kV.
V jednotlivych zastavkach a misté podchodu v km 38,674 budou instalovany tratové trafostanice TTS, které
budou slouzZit k napajeni odbéru zastavek a osvétleni podchod( a zaroven k pfipadnému rozpojeni kabelu.

Odbocka Ceské Zlatniky STS 22kV, LDSz

V odboéce Ceské Zlatniky se navrhuje zcela opustit stavajici nn venkovni p¥ipojku z vesnice. V budové nového
technologického domku bude instalovana nova trafostanice s rozvadécem 22kV, dvéma transformatory
22/0,4kV, nn rozvadétem a pomocnymi skiinémi. Rozvodna 22kV bude napojena na zamysleny novy rozvod
LDSZ 22kV. Jako zaloZni pfivod pro ZZ bude vyuZzit zdloZni zdroj. Z nové trafostanice budou napdjeny nové
rozvody EOV a osvétleni véetné vypravni budovy. Rozvadéc VN je navrien z typovych poli modularniho
skrinového krytého rozvadéce viech spinacich pristrojd. Transformator je navrZen olejovy, hermetizovany
22/0,4kV o vykonu 160kVA. Chlazeni transformatoru je pfirozené. Rozvadécé NN je navrien jako skFifovy
oceloplechovy rozvadéc s kompenzaci odbéru.

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 75 Hz pro napdjeni
zabezpecovaciho zarizeni
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Stavajici stav

Na Teplickém zhlavi v budové Ustfedniho stavédla je umisténa podruzna trafostanice, ktera je napdjena z
rozvodU 6kV. Rozvodna 6kV obsahuje tfi pfivody a dva vyvody na transformatory 6,3/0,4kV 63kVA. Vse je v
samostatné mistnosti. Rozvadéc¢ 04RM, RU a rozvadéc sdélovacich kabell RR1 je v samostatné rozvodné. Z
rozvadéce 04RM je napajeno zafizeni stavédla, rozvodna 6kV, spinaci stanice a pomocné obvody.

ZST Bilina, Gprava rozvodny RS 6kV, 75Hz

Stavajici rozvodna 6kV zlstane beze zmény. Po zprovoznéni nové trafostanice 22/0,4kV v novém Ustfednim
stavédle a zprovoznéni lokalni distribucni sité Zeleznic bude rozvodna vcéetné prislusenstvi odpojena a
demontovana. Demontovan bude rozvadéc IRODEL o péti polich na Ustfednim stavédle, dvou transformator(
6,3/0,4kV a rozvadéce 04RM.

D.4 Ostatni technologicka zarizeni
D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

V dnednim stavu je pfistup na ostrovni ndstupi$té v ZST Bilina fe$en pouze po schodisti. Osoby s omezenou
pohyblivosti maji pristup zajistén pouze nouzové s doprovodem po prechodu pres koleje. V zavazadlovém
tunelu jsou instalovany dva samoobsluzné vytahy za hranici své Zivotnosti.

Nové budou v rdmci stavby vybudovany spolu s rekonstrukci podchodu i dvé nové vytahové Sachty, a v ramci
provozniho souboru budou instalovany technologie dvou samoobsluznych vytahQ pro cestujici. V
zavazadlovém tunelu budou realizovany nové vytahy obdobnych parametrl jako vytahy stavajici, ovsem
spliujici nové technické pozadavky.

Soucasti vytahl bude i pfiprava pro pevnou IP kameru v antivandalnim provedeni a dorozumivaci zafizeni.
E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

Zst. Bilina, Zelezniéni svriek
Rozsah rekonstrukce Zst. Bilina:
km 33,375 — 35,157

Rekonstrukce Zst. Bilina navazuje na stavbu Oldfichov-Bilina. Zde dochazi ke koordinaci s touto stavbou v km
33,375.

Rychlosti ve stanicnich kolejich:

V hlavnich dopravnich prajezdnych kolejich je navrzena rychlost 120km/h a to s ohledem na dalsi trasovani
trati v Useku Bilina-Most.

V predjizdnych kolejich je navrzena rychlost 60km/h a v ostatnich dopravnich kolejich je navrzena 50km/h.
Témto rychlostnim pomérim jsou uzplsobeny i druhy vyhybek a jejich vzajemna poloha na obou zhlavich.

Smérové reseni

V zaméru projektu jsme urdcili jako rozhodujici, novou polohu mimourovriovych nastupist. Od toho jsme pak
odvodili polohu a osové vzdalenosti nové navrzenych dopravnich koleji, ktera je min. 4,75m. UZitna délka
dopravnich koleji je zachovana dle pozadavk( dopravni technologie.

Navrhujeme, rozloZeni vyhybkového kfizeni plvodnich kfiZovatkovych vyhybek 1, 2, 3, 4 do jednoduchych
kolejovych spojek, na rychlost v odboéné vétvi 50km/h. Typ vyhybek bude J60 1:11 300 (viz situaéni vykres).
Zachovame pouze DKS mezi kolejemi na Oldfichov. Déle jsme rozlozili kfizovatkovou vyhybku ¢. 7 a 8. VSechny
tyto Upravy budou mit vliv na Zivotnost vyhybkovych konstrukci, tedy jeji prodlouzeni.

Co se vyhybkovych rozvétveni tyce a konfigurace obou zhlavi:
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Zachovame plnohodnotny dopravni program, ktery bude i nadale umozZiiovat jizdu vlakd ze vech tratovych
koleji na vSechny dopravni koleje sudé a liché skupiny. Zaroven vsak doslo k zachovani DKS na oldfichovsko-
svéteckém zhlavi. Vyhybky vedouci z DKS jsou pak jednoduché, typu J60 1:11 na betonovych praZcich. Z
dlivodu zvyseného provozu na téchto vyhybkach a vyuzivani vSech umoznénych vlakovych cest, se jevi toto
feseni jako spravné. Nepredpokladame tak vyssi a rychlejsi opotfebovani téchto vyhybek, jak tomu bylo
doposud v pripadé kfizovatkovych 1,2,3,4,7,8. Jako bonus pak bude sniZeni servisnich nakladd. V prabéhu
Casu lze ocekavat, zZe tak nedojde k castéjsi vyméneé téchto konstrukci vyhybek, nez za predpokladanych 30
let Zivotnosti. V dalsi ¢asti oldfichovsko/svéteckého zhlavi se drzime stavajiciho systému rozvétveni a zaroven
ctime plynulost jizdy do predjizdnych a ostatnich dopravnich koleji. VSechny vyhybky jsou navrzeny v
zakladnim tvaru.

Na zhlavi mosteckém pak navrhujeme soustavu jednoduchych kolejovych spojek ve vsech trech kolejich, které
vedou smér Most. Upravujeme konfiguraci zhlavi na sudé strané tak, aby predjizdna kolej 6 byla sjizdna od Mostu
rychlosti 60km/h. Zachovdvame odstavnou dopravni kolej 4a pro odstaveni hnacich vozidel. Zaroven ji z diivodu
ruseni koleje 3a prodluzujeme. To ma vliv na novou polohu mimouroviiovych nastupist

— popis nize SO 21-14-01. V liché skupiné mosteckého zhlavi rusime kolej 3a z dlivodu vloZeni vyhybek s
vySsi rychlosti v odboc¢né vétvi, neZ jsou v sou¢asném stavu.

Vsechny vyhybky navrzené jako nové, jsou navrieny na betonovych praZcich.

Ostatni konfigurace kolejisté, pocty koleji a uzitna délka koleji se neméni. Dojde k rekonstrukci koleji
dopravnich a k vyskové a smérové Upravé koleji manipulacnich.

Vyzisk z jedné z tratovych koleji Bilina-Most bude pouZzit do rekonstrukce koleji 6 a 8.

Vyskové reSeni

Vzhledem ke konfiguraci kolejisté predpokladdme, Ze v dalsim stupni dokumentace se bude projektant drzet

stavajicich vySek nivelet jednotlivych koleji. Maximdalné pak dojde ke sjednoceni nivelety koleji v celém
kolejisti.

Navrh kolejového je patrny z vykresové pfrilohy situace.

Zst. Bilina, Zzelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek v sou¢asném stavu vykazuje poruchy hlavné v odvodnéni. To jiz dlouha léta neplni svoji
funkci. A to bud' vibec, nebo jen ¢astecné.

Proto Zamér projektu pocitd s kompletni rekonstrukci sité trativodd a kanalizace v celé stanici, resp.
v kolejich, které prochazeji kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Vzhledem k tomu, Ze se v tomto stupni dokumentace neprovadély zadné prizkumy, je zapotrebi je provést
v dalsim stupni dokumentace. A to v takovém rozsahu, ktery by bezpecné urcoval homogenitu sanace
Zelezni¢niho spodku.

Pro ucely zdméru projektu pocitdme pro hlavni a predjizdné koleje s konstrukci Zelezni¢niho spodku typu 6b.
Stejné tak je uvaZovano se stejnym typem sanace Zelezni¢niho spodku pod vsemi vyhybkami, v plném
rozsahu obou zhlavi.

Pro ostatni dopravni koleje se pocita s konstrukci Zelezni¢niho spodku typu 2c, s uklonem zemni plané ve
sklonu 5% smérem k trativodu.

Tratovy Usek Bilina — Most je rozdélen do 3 projekénich usekd, obsahujici
nasledujici SO:

Bilina-Odb. Ceské Zlatniky, Zelezniéni svriek

Bilina-Odb. Ceské Zlatniky, Zelezni¢ni spodek

Odb. Ceské Zlatniky, Zzelezni¢ni svriek
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Odb. Ceské Zlatniky, Zzelezni¢ni spodek
Odb. Ceské Zlatniky-Most, Zelezniéni svriek
Odb. Ceské Zlatniky-Most, zelezniéni spodek

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vzesel z vyrobnich porad projektanta.

Je navrieno v useku Bilina — Odb. C. Zlatniky odstranit jednu kolej, tudiz uvazovany provoz v tomto Useku
nebude tak jako v soucasnosti tiikolejny, ale pouze dvoukolejny. Soucasné z ZST Biliny bude ve stavajici trase
koleje €. 2 zfizena vytazna kolej v uzitné délce 600m.

V obou Usecich je v ramci rekonstrukce koleji €. 1 a 2 navrZen novy Zel. svrsek tvaru UIC 60 na praZcich novych,
betonovych min. délky 2,6 m a min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,,u”. Obé koleje
byly vyrovnany na konstantni osové vzdalenosti, v Useku Odb. C. Zlatniky - Most byly odstranény stavajici
smérové deformace s minimalizaci pfi¢nych posund.

Bilina-Odb. Ceské Zlatniky, Zelezniéni svriek

¢. k.  zacatek uprav konec Uprav

1 km 35,157 000 km 41,810

0 km 35.157 000 km 41,810 (stav.ZV2)
2 km 35.157 000 km 41,810

Smérové feSeni pro SO 22-33-10

Redené upravy SO Zelezniéniho svréku pfimo navazuji na SO 21-33-10 ZST Bilina, tj. na smérové poméry
navrzené v ZST. Osova vzdalenost koleji €. 1 a 2 vychazejici ze ZST je 4,75 m.

Smérové rfeSeni v tomto SO zohlednuje pozadavek na budouci dvoukolejny provoz po této ¢asti trati, tj.
vyjmutim velké Casti jedné koleje bez ndhrady je umoZnéno vyuZzit stavajici drazni téleso pro Upravu tecen
obloukd s cilem dosaZeni max. polomér( a max. rychlosti. Jednotlivé mezipfimé mezi navazujicimi oblouky
byly proto z tohoto hlediska posouzeny a navrzeny nové. Koleje €. 1 a 2 byly vyrovnany na minimalini
osovou vzdalenost 4,10 m. | kdyZ nové navrZend trasa koleji nerespektuje ve vétsiné délek stavajici trasy
koleji, jsou v ndvrhu respektovany stavajici podpéry mostnich objektl a lavek. Jednotlivé koleje byly
posouzeny na rychlosti v130, v150 a vk.

Vysledné navrzené feseni bylo pfedano zpracovateli Dopravni technologie. Do odevzdani této ¢asti ZP vsak
nebylo vyhotoveno vyrovnani rychlosti v jednotlivych Usecich, tudiz ani jednotlivé parametry oblouk( nebyly
podle této vyrovnané rychlosti upraveny.

Navrh jednotlivych parametrl obloukl je zfejmy z vykresovych priloh

Bezstykova kolej:

Do bezstykové koleje bude svaren cely Usek, na kterém bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku. BK bude zfizena svafenim stykové s odtavenim kromé zavérnych svaru.
Zfizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu Fidit novelizovanym predpisem SZDC $3/2 — Bezstykova

kolej v€etné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a prejimce svarQ. V ramci zfizeni BK bude nutno
dolozit polohu koleje v souladu s platnym znénim predpisti metodou APK.

Kolejové lozZe:

Kolejové loZe je v celém rozsahu navrZeno jako nové a oteviené. Pro kolejové loZe plati obecné technické
podminky — Kamenivo pro kolejové loZe a predpis S3. Nové kolejové loZe bude z kameniva hrubého drceného
frakce 31,5/63 min. tiidy dle piredpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod loznou plochou betonovych prazci.
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Kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat ustanovenim OTP , Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah.
Samostatné bude tvar kolejového loZe fesen v blizkosti mostnich objektu a prejezdd.

Vyuziti stavajiciho kolejového loZe (plati pro vSechny SO Zel. svrsku):

Vhodnost poufZiti stavajiciho Stérkového (kolejového) loZe pro zdsypy a vyuziti v konstrukci prazcového
podloZi neni stanoven. V dalSich stupnich dokumentace bude proveden geotechnicky prizkum, ktery bude i
toto resit.

Odb. Ceské Zlatniky, Zzelezni¢ni svriek

Regené Upravy SO Zelezniénich
Tento stavebni Usek je feSen v rozsahu:

¢. k. zacatek uprav konec Uprav
1 km 41,810 km 42.700
0 km 41,810 (stav. ZV2)

2 km 41,810 km 42,700

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku vzesel z vyrobnich porad projektanta.

Stdvajici vyhybky na praZcich dfevénych budou vyjmuty a misto nich budou realizovany vyhybky nové na bet.
prazcich. Zelezniéni svréek pro viechny vyhybky a pfipojna pole pro tratové koleje je navrien tv. UIC 60, pro
ostatni koleje tv. 49 E1 min. délky 2,6m a min. hmotnosti 300 kg s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u”.
Predkategorizace vyziskaného materialu nebyla pro tento stuperi dokumentace vyhotovena.

Vybaveni jednotlivych vyhybek bude rfeSeno v dalsim stupni dokumentace.

Rychlosti:
Navrzené rychlosti do jednotlivych koleji vychazeji ze zavérl porad projektanta.

Smérové feseni:

Rozhodujicim faktorem pro ndvrh smérovych pomér koleji v odboéce C. Zlatniky bylo zachovani stavajicich
vlakovych cest a zachovani stavajicich rychlosti do jednotlivych koleji. NavrZené reseni a parametry obloukl
tedy vychazeji ze stavajiciho umisténi jednotlivych vyhybek.

Bezstykova kolej:

Do bezstykové koleje bude svaren cely Usek, na kterém bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku. BK bude zfizena svarenim stykové s odtavenim kromé zavérnych svaru.
ZFizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu Fidit novelizovanym predpisem SZDC $3/2 — Bezstykova
kolej v€etné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a prejimce svar(. V ramci zfizeni BK bude nutno
dolozit polohu koleje v souladu s platnym znénim predpist metodou APK.

Kolejové lozZe:

Kolejové loZze v odb. ¢eské Zlatniky je v celém rozsahu navrzeno jako nové a uzaviené. Pro kolejové loze plati
obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loZe a predpis S3. Nové kolejové loZze bude z kameniva
hrubého drceného frakce 31,5/63 min. tfidy dle pfedpisu SZDC S3 dil X o tloutce 0,35m pod loZnou plochou
betonovych prazcli. Kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat ustanovenim OTP ,Kamenivo pro kolejové
loZe Zeleznicnich drah. Samostatné bude tvar kolejového loZe feSen v blizkosti mostnich objektu a prejezdu.
Podél nové navrzenych vyhybek budou zfizeny drazni stezky.
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Odb. Ceské Zlatniky-Most, Zelezniéni svriek

¢. k. zacatek uprav konec Uprav
1 km 42,700 km 45,580
2 km 42,700 km 45,556 (ZV1)

Smérové reseni pro SO 24-33-10:

Navrh smérového Fedeni pro tento SO vychazi ze stavajici polohy jednotlivych koleji mezi odb. C. Zlatniky a
krajnimi vyhybkami v ZST Most. Byly odstranény stavajici smérové deformace, obé koleje byly vyrovnany na
konstantni osovou vzdalenost. Pfi ndvrhu byl kladen dliraz na minimalni pfi¢né posuny koleji.

Navrh smérového feSeni byl posouzen na max. rychlost pfi minimalizaci pfiénych smérovych posuni osy
koleje, tedy navrh GPK je priblizné ve stavajici poloze jednotlivych koleji. Jednotlivé koleje byly posouzeny na
rychlosti na v130, v150 a vk, Vysledné navrZené feSeni bylo pfedano zpracovateli Dopravni technologie, do
odevzdani této casti ZP vsak nebylo vyhotoveno vyrovnani rychlosti v jednotlivych Usecich, tudiZz ani
jednotlivé parametry obloukd nebyly podle této vyrovnané rychlosti upraveny.

Navrh jednotlivych parametr( obloukl je zfejmy z vykresovych pfiloh.

Bezstykova kolej:

Do bezstykové koleje bude svaren cely Usek, na kterém bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku. BK bude zfizena svafenim stykové s odtavenim kromé zavérnych svaru.
Zfizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu Fidit novelizovanym predpisem SZDC $3/2 — Bezstykova
kolej v€etné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a prejimce svarQ. V ramci zfizeni BK bude nutno
dolozit polohu koleje v souladu s platnym znénim predpist metodou APK.

Kolejové loZe:

Kolejové loze je v celém rozsahu navrzeno jako nové a oteviené. Pro kolejové loZe plati obecné technické
podminky — Kamenivo pro kolejové loZe a predpis S3. Nové kolejové loZe bude z kameniva hrubého drceného
frakce 31,5/63 min. tfidy dle pFedpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod loZnou plochou betonovych prazcd.
Kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat ustanovenim OTP ,Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah.
Samostatné bude tvar kolejového loZe fesen v blizkosti mostnich objektu a prejezdd.

VyufZiti stavajiciho kolejového lozZe (plati pro vSechny SO Zel. svrsku):

Vhodnost poufZiti stavajiciho Stérkového (kolejového) loZe pro zdsypy a vyuziti v konstrukci prazcového
podloZi neni stanoven. V dalSich stupnich dokumentace bude proveden geotechnicky prizkum, ktery bude i
toto Fesit.

SO 22-33-11 Bilina-Odb. Ceské Zlatniky, Zelezni¢ni spodek
SO 23-33-11 Odb. Ceské Zlatniky, Zelezniéni spodek
SO 24-33-11 Odb. Ceské Zlatniky-Most, zelezniéni spodek

Vseobecné:

Zelezni¢ni spodek pod jednotlivymi stavajicimi kolejemi a vyhybkami, ptedeviim jeho odvodnéni jiz neplni
svou funkci. Vzhledem ke stavu Zel. svrsku a spodku dochazi k ¢astym porucham GPK.

V rdmci stavebnich praci bude provedeno zesileni konstrukce prazcového podloZi a rekonstrukce odvodnéni
télesa Zelezni¢niho spodku v celém uUseku rekonstrovanych koleji a vyhybek. Geotechnické prizkumy pro
tento stuper dokumentace nebyly provedeny, v daldim stupni jsou viak nezbytné zvla$té v useku Odb. C.
Zlatniky, kde nova poloha koleji a vyhybek je oproti stavajicimu stavu vyrazné zménéna.

Navrh konstrukce prazcového podlozi nebyl stanoven. Pfi posuzovani Zelezni¢niho spodku se vychazelo z
Metodického a provadéciho pokynu ¢.j. 10/2014-910-1ZD/23.
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Bilina-Odb. Ceské Zlatniky, sanace skalnich svahfi

Tratovy Usek Bilina-Odb. C. Zlatniky je pfiblizné z poloviny tvoFen odfezem. Skalni svahy nad trati vykazuji
Casté poruchy, a proto v zaméru projektu uvazujeme se sanaci skalnich svahl v nasledujicim rozsahu km
36,9 - 38,2.

Bilina (vcetné) - Most (mimo), vystroj trati

Pro ucely zdméru projektu uvaZujeme s vystavbou kompletné nové vystroje trati. A to v plném rozsahu
stavby.

Podél celého reseného Useku budou umistény nové predepsané navéstni znacky — rychlostniky, predvéstniky,
sklonovniky a stani¢niky. Pfednostné bude vystroj trati montovana na podpéry TV. Podrobny zakres Upravy
vystroje trati bude uveden v samostatné vykresové priloze v dalsim stupni dokumentace.

PRO UPLNOST UVADIME TABULKU RYCHLOSTi V NOVEM STAVU. PODROBNEJI POPSANO V DT, PRIiL. K1

Hodnota tratové rychlosti

km V100 V130 V150 Vk
35,157 100 100 100 100
35,183 85 85 85 110
36,345 85 100 100 120
38,259 85 85 85 110
38,949 85 85 80 110
39,454 20 85 90 100
39,799 85 90 80 110
41,554 85 30 80 100
41,945 85 S0 80 90
42,134 85 90 90 100
44,172 80 85 90 100
44548 85 90 g0 100
45,556 85 80 80 90

Tab. 2.10: Prubéh tratoveé rychlosti v projektovém stavu

E.1.2 Nastupisté, rampy

Zst. Bilina, nastupisté

Stavajici stav

V ZST Bilina jsou dvé ostrovni nastupisté s Zivicnym povrchem typu Tischer mezi kolejemi ¢. 1 a 5, v km 34,388-

34,622 a mezi kolejemi ¢. 2 a 6 v km 34,388-34,622. Vyska nastupist nad temenem kolejnice je 300 mm.

Navrhovany stav

Dle dopravni technologie bude zapotiebi zachovat stavajici pocet nastupistnich hran. Tedy 4. Nova nastupisté
zGstavaji mezi kolejemi 1 - 5, a 2 — 6. Méni se ovSem jejich poloha ve stani¢eni a délka. Nové budou nastupisté
posunuty o cca 96m smérem na Oldfichov do km 34,347-34,547. Délka bude 200m. Pfi projedndvani navrhu
novych nastupist byl vznesen pozadavek od Odboru 06 na mozZnost prodlouzeni nastupisté v budoucnu o 50m.
Proto je zapotfebi pocitat v Uzemi mezi koleji 1-5 a 2-6 s mistem pro prodlouZeni nastupist smér
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Oldfichov. V tomto misté nesmi byt v nasledujicim stupni dokumentace navrzeny prvky ostatnich SO tak, aby
nebranily pfipadné vystavbé prodlouzeni nastupist.

Nastupistni hrana novych nastupist bude 500mm nad TK a bude dodrzena vzdéalenost 1,67m od osy koleje.
Pfistup na nastupisté bude zajistén ve stejném misté jako doposud, tedy mimouroviiovym kfiZzenim,
podchodem. Dojde vSak k vybudovani bezbariérového pfistupu na nastupisté pomoci vytahd. A to v misté

stavajicich schodist na mostecké strané podchodu. Vice o rekonstrukci podchodu v samostatném popisu SO
21-20-02.

Zast. Bilina - kyselka, nastupisté
Stavajici stav

Na zastavce Bilina kyselka jsou vnéjsi deskova nastupisté u koleje ¢. 1 a u koleje €. 2. Vyska nastupist nad
temenem kolejnice je 300mm.

Navrhovany stav

Nova nastupisté budou délky 120m, 550mm nad TK. Nova délka vychazi z dopravni technologie. Pfistup na
nastupisté bude zajistén mimouroviiové, rekonstruovanym podchodem, s mozZnosti ptistupu pro osoby se
snizenou pohyblivosti. Rekonstrukce podchodu viz SO 22-20-02.

SO 22-14-02 Zast. Zelenice, nastupisté
Stavajici stav

Na zastavce Zelenice nad Bilinou jsou vnéjsi deskova nastupisté u koleje €. 1 a u koleje €. 2. Vy$ka nastupist
nad temenem kolejnice je 300mm.

Navrhovany stav

Nova nastupisté budou délky 120m, 550mm nad TK. Nova délka vychazi z dopravni technologie. Pfistup na
nastupisté bude zajistén mimourovniové. Pro tyto Ucely bude vystavén novy podchod, s moZnosti pfistupu
pro osoby se snizenou pohyblivosti. Vice popis SO 22-20-05. Novy podchod bude vybudovan na misto stavajici
technicky nevyhovuijici lavky pro pési, kterd umozriovala mimouroviové kfizeni trati s chodci. Vice o lavce viz
popis SO 22-20-05.

E.1.3 Prejezdy
Prejezd km 36,208, Bilina — kyselka

Na zakladé poZadavkl investora byla provéfena mozZnost zruseni prejezdu P1951 a nahrazeni
mimouroviovym kfizenim. Tento krok se vSak vzhledem k mistnim prostorovym, majetkopravnim a v
neposledni fadé financnim dlvoddm jevi jako nevhodny.

Proto do nového stavu pocitdme s kompletni rekonstrukci prejezdu, véetné PZZ. Km poloha se neméni. Do
zameéru projektu a financni analyzy pak zohlednime pfinos v dlouhodobém horizontu.

Prejezd km 38,375 zruseni prejezdu

Prejezd P1952 je ve stavajicim stavu vybaven prejezdovymi panely s labilni stabilitou. V soucasné chvili slouzi
jako prejezd pro cykloturistickou stezku. V tomto pfipadé uvazuje zamér projektu se zruSenim tohoto
prejezdu a nahrazenim formou vystavby nového podchodu, ktery je popsan v samostatném SO.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
V rekonstruovaném Useku se nachazi 13 mosta, 12 z nich bude rekonstruovano.

U rekonstruovanych mostnich objektli bude navrhovanymi stavebnimi Upravami zajisténa také
pfechodnost D4/120.
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Zelezniéni most km 34,493 — zavazadlovy tunel

Stavajici stav

Most pfemostuje technologicky prostor a je jednopolovy. Jedna se o most ve stani¢nim obvodu s péti
kolejemi. Stavebni stav mostu je hodnocen 2/1, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/100, rychlost na
mosté je 80 km/h, rychlost tratovd je 120 km/h. Staticky se jedna bud o prosty nosnik, nebo o ram —
prohlidkou neodhaleno. Koleje na mosté jsou smérové v pfimé, niveleta zfejmé stoupa. Kolejové lozZe je
prabézné stérkové.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuZity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2016. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace. V novém stavu bude nad objektem 5 koleji.

Na objektu bude odtéZeno kolejové loZe a provedena nova izolace s tvrdou ochranou, nové drenaze a nové
zasypy. Dale budou rekonstruovany podlahy a povrchy stén (osSetreni proti vandalim). Pro kazdé nastupisté
bude zruseno jedno schodisté a nahrazeno vytahem — na kazdé nastupisté povede jedno schodisté a jeden
vytah.

Zelezniéni most km 34,516 — podchod

Stavajici stav

Most premostuje pFistup na nastupisté a je jednopolovy. Jedna se o most ve stani¢nim obvodu s 9 kolejemi.
Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/100, rychlost na mosté je
80 km/h, rychlost tratova je 120 km/h. Staticky se jedna o prosty nosnik. Koleje na mosté jsou smérové v
pfimé, niveleta zfejmé stoupa / je vodorovna. Kolejové loze je pribéiné stérkové.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuzity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2016. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace. V novém stavu bude nad objektem 9 koleji.

Na objektu bude odtéZeno kolejové loZe a provedena nova izolace s tvrdou ochranou, nové drenaze a nové
zasypy. Dale budou rekonstruovany podlahy a povrchy stén (osSetreni proti vandalim). Pro kazdé nastupisté
bude zruseno jedno schodisté a nahrazeno vytahem — na kazdé nastupisté povede jedno schodisté a jeden
vytah. Vzhledem k tomu, Ze obé kfidla na vystupu z podchodu jsou odtrZzena od nosné konstrukce, navrhuje
se jejich demolice vcetné Cela a provedeni nového Zelezobetonového cela s kfidly, fimsami a zabradlim.

Zelezniéni most km 34,885 — podchod

Stavajici stav

Most pfemostuje komunikaci pro chodce a je jednopolovy. Jedna se o most ve stani¢nim obvodu se tfemi
kolejemi. Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80, rychlost na
mosté je 80 km/h, rychlost tratova je 120 km/h. Staticky se jednd o prosty nosnik. Koleje na mosté jsou
smérové v pfimé, niveleta stoupa. Kolejové loze je pribézné stérkové.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potreby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuZity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2016. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace. V novém stavu budou nad objektem 4 koleje.
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V novém stavu bude stavajici konstrukce kompletné zdemolovana. Nasledné bude vybudovan novy mostni
objekt — Zelezobetonovy uzavieny ram, zaloZzeny plosné, s vetknutymi Sikmymi kfidly a Zelezobetonovymi
fimsami s ocelovym zdabradlim. Sité budou vedeny v kolejovém loZi. Most bude izolovan natavovanymi
asfaltovymi pasy, které budou chranény tvrdou ochranou. Za obéma stojkami budou uloZeny drendzni trubky,
z nichZ je po domluvé s majitelem mozné svést vodu do méstské kanalizace. Novy most je potfeba vybudovat

kvli nové koleji o 1,0 m $irsi. Plocha mostu v novém stavu je 16,25 m x 19,40 m = 315,25 m?
Zelezniéni most km 35,680 — podchod

Stavajici stav

Most premostuje komunikaci pro chodce a je jednopolovy. Jednd se o most v Siré trati se tfemi kolejemi.
Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80, rychlost na mosté je 80
km/h, rychlost tratova je 120 km/h. Staticky se jedna o ramovou konstrukci. Koleje na mosté jsou smérové v
pfimé, niveleta klesa. Kolejové loze je pribéiné stérkové polooteviené.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuzity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2016. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace. V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

V novém stavu budou vybourdny fimsy. Dale bude vybourano ¢elo véetné kridel na pravé strané mostu, kde
doslo k odtrzeni kfidel od nosné konstrukce a jejich vyklonéni. Kfidla na pravé strané mostu budou
vybudovéna novéd a budou pomoci vlepované vyztuze vetknuta do nosné konstrukce. Budou opatiena
rozSirenymi zéklady na zpUsob Uhlové zdi. Kfidla na levé strané budou z rubu obnaZena a sanovana — bude
provedena hloubkovd injektdZz a sanace pripadné obnaZené vyztuZe. Stejnym zplsobem bude
rekonstruovana i nosna konstrukce — hloubkova injektaz veskerych trhlin a sanace obnazené vyztuze. Most
bude nové zaizolovan natavovanymi asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou, kfidla budou izolovana pasy s
mékkou ochranou. Budou uloZeny nové drendze, které mohou byt po domluvé s vlastnikem zaustény do
mistni kanalizace. Budou realizovany nové Zelezobetonové fimsy s novym ocelovym zabradlim.

Zelezniéni most km 36,229 — podchod

Stavajici stav

Most premostuje komunikaci pro pési a je jednopolovy. Jedna se o most v $iré trati se tfemi kolejemi.
Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80, rychlost na mosté je 80
km/h, rychlost tratova je 120 km/h. Staticky se jedna o ram. Koleje na mosté jsou smérové v levém oblouku,
niveleta klesa. Kolejové loze je pribézné stérkové oteviené.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potreby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizualné — pochlzkou. Déle byly
vyuZity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2016. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace.

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

V misté bude vybudovdn zcela novy podchod pro pési. Bude se jednat o Zelezobetonovy rdm v hydroizolacni vané
tvaru ,,U”. Nosna konstrukce bude izolovdna natavovanymi izolacnimi pdsy s tvrdou ochranou betonovou vrstvou
s karisiti. Z obou stran bude pristup pomoci schodist a ramp pro invalidy ve sklonu 1:12. Na ¢elech a opérnych
zdech ramp budou osazeny fimsy s ocelovym zadbradlim. Podchod bude osvétlen. Za opérami budou provedeny
drenaze, které mohou byt po domluvé s majitelem zaustény do mistni kanalizace, ktera vede za opérnou sténou
stavajiciho podchodu. Vstupy do podchodu a rampy budou zastreseny.
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Zelezniéni most km 38,675 — novy podchod

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je v misté prechod pro pési a cyklisty pfes dvé koleje tvofeny Zelezobetonovymi panely.
Pfechod bude zrusen a podchodem.

Novy stav, popis praci na mosté

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

V misté bude vybudovan zcela novy podchod pro pési a cyklisty. Bude se jednat o Zelezobetonovy ram v
hydroizolaéni vané tvaru ,U“. Nosnd konstrukce bude izolovana natavovanymi izola¢nimi pasy s tvrdou
ochranou betonovou vrstvou s Karisiti. Z obou stran bude pfistup pomoci schodist a ramp pro invalidy ve
sklonu 1:12. Na celech a opérnych zdech ramp budou osazeny fimsy s ocelovym zabradlim. Podchod bude
osvétlen. Za opérami budou provedeny drenaze, kterymi bude voda odvedena od objektu a zalsténa do
zakopanych vsakovacich jimek z betonovych skruzi vyplnénych stérkem. Vstupy do podchodu a rampy budou
zastreseny.

Zelezniéni most km 39,043

Stavajici stav

Most pfemostuje feku Bilinu a je jednopolovy. Jedna se o most v Siré trati se tfemi kolejemi. Stavebni stav
mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80, rychlost na mosté je 80 km/h, rychlost
tratova je 120 km/h. Staticky se jedna o prosty nosnik. Koleje na mosté jsou smérové v pfimé, niveleta je
vodorovna. Kolejové lozZe je priibézné stérkové.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuzity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2017. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace.

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

Na mosté budou zbudovany nové fimsy a osazeno nové zabradli. V prostoru za kfidly budou osazeny uhlové
prechodové zidky pro zajisténi normovych pfechod( z mostu do trati. Nosna konstrukce bude zachovéana a
sanovana — ocelové nosniky budou otryskany a bude provedena nova PKO. Odhalend vyztuz bude sanovana
a oSetfena tenkovrstvym materialem zabranujicim dalsi korozi. Z mostu bude odstranéno kolejové loZze, most
bude nadzvednut pomoci lisi a budou vycistény a zasanovany ulozné prahy a obnovena funkce uloZeni.
Predpoklada se uloZeni mostu na kolejnicich — stejné jako stavajici. V pfipadé rozsahlejsi koroze kolejnic, ktera
bude pripadné odhalena stavebnétechnickym prizkumem v dalsim stupni dokumentace, budou tyto
vybourany a uloZeny nové. Po uloZeni nosné konstrukce budou odtézeny prechodové oblasti pod uroven
uloznych prah(, bude osazen mostni zavér na posuvném konci NK a bude provedena nova izolace mostu z
natavovanych asfaltovych pdsl. Izolace bude s tvrdou ochranou. Nésledné budou uloZzeny nové drendze a
provedeno zasypani prechodovych oblasti. Opéry budou sanovany v rozsahu dle stavebnétechnického
prazkumu. Kabely zavésené na fimsach budou nové ulozeny v kolejovém loZi.

Zelezniéni most km 40,185 — novy podchod

Stavajici stav

Stavajici lavka v km 40,215 pfemostuje celou Sitku trati. Jedna se o Zelezobetonovou konstrukci s vetknutymi
Zelezobetonovymi pilifi a dvéma Zelezobetonovymi s ocelovymi stupnicemi. Na konstrukci je osazeno ocelové
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zabradli a ochranné sité proti dotyku. Nosna konstrukce lavky je ve velmi Spatném stavu, stojky jsou
popraskané, s obnazenou vyztuzi, s Sirokymi podélnymi trhlinami.

Novy stav, popis praci na mosté

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

V km 40,215 bude vybudovéan zcela novy podchod pro pési. Bude se jednat o Zelezobetonovy ram v
hydroizolaéni vané tvaru ,U“. Nosna konstrukce bude izolovana natavovanymi izola¢nimi pasy s tvrdou
ochranou betonovou vrstvou s karisiti. Z obou stran bude pfistup pomoci schodist a ramp pro invalidy ve
sklonu 1:12. Na celech a opérnych zdech ramp budou osazeny fimsy s ocelovym zabradlim. Podchod bude
osvétlen. Za opérami budou provedeny drenaze, kterymi bude voda odvedena od objektu a zausténa do
zakopanych vsakovacich jimek z betonovych skruzi vyplnénych Stérkem. Vstupy do podchodu a rampy budou
zastreseny.

Zelezni¢ni most km 41,810

Stavajici stav

Most pfemostuje feku Bilinu a je jednopolovy. Jedna se o most v Siré trati se tfemi kolejemi. Stavebni stav
mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80, rychlost na mosté je 80 km/h, rychlost
tratova je 120 km/h. Staticky se jedna o prosty nosnik. Koleje na mosté jsou smérové v prechodnici, pribéh
nivelety nebyl zjistén. Kolejové loZe je prlibézné stérkové.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuzity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2017. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace.

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

Na mosté budou zbudovany nové fimsy a osazeno nové zabradli. V prostoru za kfidly budou osazeny uhlové
prechodové zidky pro zajisténi normovych prechodd z mostu do trati. Nosna konstrukce bude zachovana a
sanovana — ocelové nosniky budou otryskdny a bude provedena nova PKO. Odhalena vyztuz na predpjatych
deskdch bude sanovana a oSetfena tenkovrstvym materidlem zabranujicim dal$i korozi. Nedojde tak k
pfitizeni mostu nékolikacentimetrovou vrstvou sanacni hmoty. Z mostu bude odstranéno kolejové loZe, most
bude nadzvednut pomoci lisli a budou vycistény a zasanovany ulozné prahy a obnovena funkce uloZeni. Po
uloZeni nosné konstrukce budou odtéZzeny prechodové oblasti pod Uroven uloznych prah(, bude osazen
mostni zavér na posuvném konci NK a bude provedena nova izolace mostu z natavovanych asfaltovych pas(.
Izolace bude s tvrdou ochranou. Nasledné budou uloZeny nové drenaze a provedeno zasypani prechodovych
oblasti. Opéry budou sanovany v rozsahu dle stavebnétechnického prizkumu. Kabely zavésené na fimsach
budou noveé ulozeny v kolejovém loZi.

Zelezni¢ni most km 1,067

Stavajici stav

Most pfemostuje Zelezniéni trat ve spravé Sprava Zeleznic, statni organizace a je jednopolovy. Jedna se o
most v $iré trati s jednou koleji. Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté
je D4/80, rychlost na mosté je 80 km/h, rychlost tratové je 120 km/h. Staticky se jedna o prosty nosnik.
Kolejové loZe je pribéziné stérkové.
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Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuZity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2017. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace.

V novém stavu bude nad objektem 1 kolej.

V novém stavu bude zachovdna nosna konstrukce, na které budou zasanovana problematickd mista s
obnaZenou vyztuZi. Spodni povrch trdmu se opatfi ochrannou tenkovrstvou sanacni hmotou pro zabranéni
dalsi korozi betonu a vyztuZe. Celd nosna konstrukce bude opatfena ochrannym natérem.

Predpoklada se demolice vsech kridel. Nosna konstrukce bude pomoci lisi na piZzmo véZich nadzdvizena, budou
vybourany ulozné prahy opér a zavérné zidky, odstranéna stavajici loZiska, vytézeny pfechodové oblasti. Budou
vybetonovany nové ulozné prahy (pripadné celé opéry — dle stavebnétechnického prizkumu) s loZiskovymi blocky,
osazena nova loZiska a ulozena nosna konstrukce. Budou vybetonovany zavérné zidky a osazen mostni zavér na
posuvném konci mostu. Na nosné konstrukci a opérach bude provedena nova izolace s tvrdou ochranou. Budou
vybetonovana kfidla — v obdobnych tvarech jako k¥idla stavajici. Opéry a kfidla budou zaizolovany az po uroven
terénu a nasledné realizovany prechodové oblasti véetné drendzi. Za opérami budou osazeny prechodové zidky.
Na fimsy kridel budou osazena ocelova zabradli.

Pozn.: Na mosté nevyhovuje VMP 2,5 — viz tabulka.

na zacatku uprostied na konci
vievo 2497 mm 2463 mm 2504 mm
vpravo 2470 mm 2485 mm 2482 mm

Na mosté je tedy nutné udélit vyjimku pro dodrzeni VMP 2,5; most neni mozné rozsifit. Pro bezpecny prechod
mostu zaméstnanci drahy by bylo mozné osadit na vnéjsi stranu nosné konstrukce lehkou ocelovou lavku.

Zelezniéni most km 43,489

Stavajici stav

Most pfemostuje byvaly dopravnik do cihelny, nyni volny terén, a je jednopolovy. Jednd se o most v $iré trati
se dvéma kolejemi. Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80,
rychlost na mosté je 80 km/h, rychlost tratova je 120 km/h. Staticky se jedna o prosty nosnik. Koleje na mosté
jsou smérové v pfimé, niveleta stoupa. Kolejové lozZe je pribéziné stérkové uzaviené.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuzity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2017. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace.

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

Vzhledem k tomu, Ze mostni otvor silni¢niho mostu je zazdén a prostor pod Zelezni¢nim mostem slouzi jako
skladka dreva, navrhuje se demolice obou mostl a zasypani vzniklého prostoru — vznikne Zelezni¢ni nasyp.
Redeni odvodu srazkovych vod ze svahu nad mostem v p¥ipadé vét$iho jednorazového uhrnu bude Feden v
navazujicim stupni dokumentace.

Zelezni¢ni most km 43,691

Stavajici stav

Most pfemostuje zpevnénou Ucelovou komunikaci a je jednopolovy. Jedna se o most v Siré trati se dvéma
kolejemi. Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2, TTZ s pfidruzenou rychlosti na mosté je D4/80, rychlost na
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mosté je 80 km/h, rychlost tratova je 120 km/h. Staticky se jednd o prosty nosnik. Koleje na mosté jsou
smérové v pfimé, niveleta stoupa. Kolejové loZe je pribéziné stérkové uzaviené.

Novy stav, popis praci na mosté

Prizkum mostu byl pro potfeby tohoto zaméru projektu proveden pouze vizudlné — pochlzkou. Dale byly
vyuzity informace z podrobné prohlidky mostu z r. 2016. Stavebnétechnicky a geotechnicky prizkum budou
provedeny pred dalSim stupném dokumentace.

V novém stavu budou nad objektem 2 koleje.

V novém stavu budou vytéZeny Casti pfechodovych oblasti. Budou osazeny nové drendzZe, které budou
prochazet kfidly na obou stranach — jedna strana vytok, druhd strana pro proplach. Bude tedy potieba
provést Ctyti jadrové vrty skrz kfidla. Most bude nové izolovan natavovanymi izolaénimi pasy, ochrana bude
tvrda z betonu s karisiti. Na mosté budou vybourdny fimsy a provedeny nové véetné zabradli. Na mosté bude
uzaviené kolejové loZe, ptrechod do trati bude feSen novymi prechodovymi zidkami. Opevnéné kuzely budou
vycistény a presparovani.

Propustky

V rekonstruovaném uUseku se nachazi 25 propustku:

Rekonstruované propustky

Rekonstruované propustky budou kompletné zdemolovany. Nasledné budou vybudovany nové propustky, trubni
nebo ramové, na zakladé budoucich hydrotechnickych vypoctd a potrebnych pratocnych profild. Jako zakladni
profil se predpoklada Zelezobetonova prefabrikovand roura DN 1000. Prefabrikaty budou zaloZeny plosné na
betonovém lGzku vyztuZzeném karisiti. Konce propustk budou bud’ sikmé, nebo kolmé s pouzitim monolitickych
Cel s fimsami a zabradlim. Konstrukce propustk( budou chranény proti zemni vihkosti dvojitou vrstvou asfaltového
natéru. Propustky s Sikmymi ¢ely budou na vtoku a vytoku odlazdény lomovym kamenem do betonu. Rdmové
propustky budou vydldZdény po celé své délice. Jednotlivé propustky budou

v dokumentaci pro Gzemni fizeni navrZeny podle MVL 649.

Rusené propustky

Propustky SO 23-21-02 a SO 23-21-04 budou zdemolovany, stavebni sut bude odvezena a vzniklé jamy budou
zasypany vhodnou zeminou, fadné zhutnénou.

ZDI

V rekonstruovaném Useku se nachazi 2 zarubni a 1 opérna zed'.

Zarubni zed' v km 34,958 — 35,500 vlevo
Stavajici stav

Jedna se o zarubni zed délky 542 m. Zed' je ze Zelezobetonu, sklon od svislice je dvoji, ldme se cca v poloviné
vysSky zdi. Na zdi je osazena Zelezobetonova fimsa. Soucasti zdi je pilif mostu a sloupy trakéniho vedeni. Zed
je na nékolika mistech porostla popinavymi rostlinami.

Novy stav, popis praci na mosté

V novém stavu bude zed ocisténa od rostlinstva a ndsledné otryskdna tlakovou vodou, aby se uvolnily
uvolnéné kusy omitky. Nasledné budou zainjektovany trhliny ve zdi, popf. zasanovana odhalena vyztuz.
Nakonec bude zed'v celé ploSe opatfena vhodnou omitkou a natérem.
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Zarubni zed' v km 35,106 — 35,600 vpravo

Stavajici stav

Jedna se o zarubni zed délky 494 m. Zed'je ze Zelezobetonu, ve sklonu od svislice cca 1:5. Na zdi je osazena
Zelezobetonova Fimsa. Soucasti zdi je pilif mostu SO 22-20-01 a sloupy trakéniho vedeni. Zed je na nékolika
mistech porostla popinavymi rostlinami.

Novy stav, popis praci na mosté

V novém stavu bude zed ocisténa od rostlinstva a nasledné otryskana tlakovou vodou, aby se uvolnily
uvolnéné kusy omitky. Nasledné budou zainjektovany trhliny ve zdi, popf. zasanovana odhalena vyztuz.
Nakonec bude zed'v celé ploSe opatfena vhodnou omitkou a natérem.

Opérna zed v km 35,756 — 36,036 vievo

Stavajici stav
Jedna se o opérnou zed délky 280 m. Konstrukce je ze 7elezobetonu. Rimsa je vykonzolovana cca 2 m nad

prilehly svah. Na fimse je osazeno ocelové zabradli.

Novy stav, popis praci na mosté

Stdvaijici zabradli bude odstranéno. Nosna konstrukce zdi bude sanovana — trhliny budou zainjektovany,
odhalend vyztuz zasanovana. Na okraj stdvajici Fimsy se osadi nova Zelezobetonova fimsa, kterd vytvori
uzaviené kolejové loZe. Na fimse bude osazeno nové ocelové tfimadlové zabradli.

Zarubni zed km 36,550 — 36,750 vpravo

V km 36,55-36,75 se naléza historicky ptdni sesuv, na ktery byl v roce 1990 vypracovany geologicky prlizkum
statnim podnikem Geoindustria. Zavér tohoto prizkumu zni nasledovné:

»Sesuv je mozné sanovat pouze zavedenim sily, kterd plsobi proti zemnimu tlaku sunouci se ¢asti. Je tfeba
zvysit koeficient bezpecnosti z hodnoty 1,03 na alespon hodnotu 1,1. Dle vypoctu stability svahu, musi proti

zemnimu tlaku pUsobit sila min. 1000kN.mL. Tuto silu Ize zabezpecit kotvenou pilotovou sténou ¢i zemnimi
kotvami s rozndseci Zel. bet. konstrukci.

Zaveér GT prlzkumu:

Podrobny IGP sesuvného uzemi v Biliné - Kyselce nad Zelezni¢ni trati poskytl podklady pro vybér a provedeni
sanacnich praci.

Sanaci sesuvu lze provést kotvenou pilotovou sténou ¢i zemnimi kotvami s rozndseci Zelbet. konstrukci.
Provedeni kotev s rozndaseci konstrukci se jevi jako vhodnéjsi zplsob sanace a pravdépodobné i méné
naro¢né z hlediska finanénich naklad(.”

Na zakladé tohoto IGP uvaZujeme v tomto zaméru projektu s vybudovanim vySe zminéné konstrukce
sanace sesuvného uzemi, formou stény z kotev s roznaseci Zelezobetonovou konstrukci.

Zarubni zed km 40,400 — 40,800 vievo

Na zakladé archivniho geologického prizkumu sesuvu u Zelenic, navrhujeme v km 40,4 — 40,8
zarubni zed.

Zavér GT prazkumu, vytvofeného CVUT, Fakultou stavebni, Katedrou geotechniky, ze 70. let 20.
stoleti, zni:
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Doporucuje se neprodlené prikrocit k zabezpeceni svahu, aby svahovy pohyb pfi upati svahu
neaktivoval stary sesuv.

Navrhuje se toto opatreni:

1. postarat se o odvedeni vody zadrZzené v zavaleném drdaznim prikopu

2. odvést vodu prosakujici do uzemi nad odfezem z potucki v odlu¢né oblasti, které jsou
soustredény v silnicnim propustku.

3. kodvedeni vody ze svahu a zvétseni slozky treni doporucujeme ziidit soustavu nékolika
Zeber, i kdyZ moZnost Fadného odvodnéni je omezena vyskou hladiny rfeky Biliny.

4. Doporucujeme zfidit nizkou zdrubni zed, o niZ by se opiral stérkovy zatéZovaci ndsyp pri
upati svahu odrezu.

Jako minimdlni opatreni je nutno zfidit na svahu odfezu zatéZovaci lavici ze stérku pro
zvétseni pasivniho odporu.

Zarubni zed km 44,850 - 45,350 vpravo

Mezi km 44,850 — 45,350 navrhujeme zfidit zarubni zed, kterd by slouZila pro oddéleni mistni
obsluzné komunikace nad trati, od Zelezni¢ni traté. Soucasti této zdi by pak byla i protihlukova sténa
a zaklady trakcnich stozarG. Vse by tak bylo podfizeno Uzkému prostoru pro vystavbu této
konstrukce.

Protihlukové stény

Odbornym odhadem byla stanovena délka 3900m, celkova délka PHS na celé stavbé. A
to v oblastech s blizkymi obydlenymi zénami ¢i sidly. V dalSim stupni PD bude délka
upresnéna. Ocekavame vsak mensi vyméru, nez je uvedena odbornym odhadem.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

Navéstni krakorce

Pro potfeby navésti budou dle potfeby vybudovany navéstni krakorce. V zaméru projektu pak pocitdme s
vybudovanim navéstnich krakorcl v misté soucasnych.

E.1.8. Pozemni komunikace

V soucasné dobé uvazujeme s nasledujicim ¢lenénim SO zpevnénych ploch, ktery by mél byt rozpracovan v
dalsim stupni dokumentace. V této dil¢i ¢asti ZP jsme ve fazi zjistovani potfeb pristupovych cest a provérovani
majetkopravnich vztahd.

Zst. Bilina, uprava pozemnich komunikaci Bilina-Odb.
Ceské Zlatniky, Gprava pozemnich komunikaci Zst. Bilina,
zpevnéné plochy a prostranstvi

Zsast. Bilina-kyselka, zpevnéné plochy a prostranstvi
Zsast. Zelenice, zpevnéné plochy a prostranstvi
Bilina-Most, dopravni opatieni
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E.1.9. Kabelovody
Zst. Bilina, kabelovod

V ZST. Bilina budou kabelové trasy prevainé vedeny v kabelovodech, které zaji$tuji ochranu kabelovych tras
a bezvykopovou technologii umoznuji doplnéni kabell a rozsifeni kapacity.

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich
stavebnich objektl
E.2.1 Pozemni objekty budov

Zst. Bilina, Nové Ustfedni stavédlo

Pro umisténi technologii pro ovladani ZST. Bilina bude vybudovano nové Ustfedni stavédlo. Pro tento objekt
byl vytipovan prostor v km 33,950 — 34,000 vpravo ve sméru staniceni vedle stavajicich vyhybek 11-15.

Odb. Ceské Zlatniky, technologicka budova
Pro umisténi technologii pro ovladani Odb. C. Zlatniky bude vybudovdna nova technologickd budova. Pro

tento objekt byl vytipovdn prostor v km 42,290 — 42,320 vpravo ve sméru stani¢eni vedle stavajici vypravni
budovy

E.2.2 ZastfeSeni nastupist, pristfesky na nastupistich

Zst. Bilina, zastfeSeni nastupist

V zdméru projektu pocitame s demolici stavajicich pristfeskd na obou nastupistich. Vzhledem k jejich stafi,
vzhledu a nulové historické hodnoté budou vybudovdny nové pfistfesky na nové situovanych nastupistich.
Pristfesky budou zabirat cca 50% délky ndstupisté a budou umistény tak, aby zakryvaly vystup z podchodu a
chranily vytahové Sachty z podchodu a zavazadlového tunelu.

Zast. Bilina-Kyselka, pristfesky na nastupistich

Stévajici pristfesky budou demolovany.

Nové pristtesky pro cestujici budou vybudovany na obou nastupistich a bude se jednat o montované ocelové,
nebo betonové prefabrikované nizkokapacitni pfistfesky, o rozmérech do 50m2 na jeden pfristresek.

Zast. Zelenice, pfistfesky na nastupistich

Stdvajici pristfesky budou demolovany.

Nové pristfesky pro cestujici budou vybudovany na obou nastupistich a bude se jednat o montované ocelové,
nebo betonové prefabrikované nizkokapacitni pfistiesky, o rozmérech do 50m2 na jeden pfistresek.

E.2.3 Drobna architektura a oploceni

Soucasti stavby bude i drobnd architektura, ktera se bude skladat z mobilidfe, oploceni a drobnych
architektonickych prvk(. Pro ucely ZP budeme uvaZovat s mnozstvim, které je obvyklé pro rozsah tohoto typu
staveb.

Zst. Bilina, mobiliaF; Zast. Bilina-Kyselka mobiliaf; Zast. Zelenice, mobiliaf

E.2.4 Orientacni systém

Soucésti dokumentace bude navrh nového komplexniho orientacniho systému pro cestujici v dotcené
Zeleznicni stanici (v€etné umisténi do vypravni budovy) a zastavek (véetné prvk( pro orientaci nevidomych a
slabozrakych s pfipadnym vyuzitim hlasovych orientaénich majacka) dotéenych v TU.

Zst. Bilina, orientaéni systém; Zast. Bilina-Kyselka, orientaéni systém; Zast. Zelenice, orientaéni systém

E.2.5 Demolice

Demolice se budou tykat hlavné stavajicich SO, na misto kterych budou realizovany nové. Jedna se zejména
o objekty budov a pfistfeskd pro cestujici.
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Zst. Bilina, demolice stavajici DK; Zast. Bilina-Kyselka, demolice ¢ekarny; Zast. Zelenice, demolice ¢ekaren

E.3 TrakEni a energeticka zarizeni
E.3.1 Trakcni vedeni
Stavajici stav

Usek Bilina — Most je elektrizovdn stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. Elektrizace byla provedena v
Sedesatych letech. Napajeni je realizovano z TM Most a z TM Svétec a TM Oldfichov u Duchcova pres novou
spinaci stanici Bilina (Uprava zminovanych TM a SpS neni soucasti této stavby). S ohledem na rozsah uprav
Zelezni¢niho spodku a svrsku a stav stdvajiciho trakéniho vedeni je nutné provést témér kompletni
rekonstrukci trakéniho vedeni véetné novych podpér v celém rozsahu stavby (viz. dale).

Novy stav

Rozsah Uprav TV vychazi z rozsahu Uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku a posouzeni stavu stavajicich podpér
s ohledem na pInéni norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN EN
50119 ed. 2 (34 1531).

Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené na provozni rychlost
do 120 km/hod. Vedeni bude splfiovat platné TSI subsystému ,Energie” (TSI ENE).

Trakcni proudova soustava stejnosmérna 3kV. Izolacné (izolatory 25kV) bude stavba pfipravena na planovany
prechod na stfidavou trakéni napétovou soustavu 25kV. Navrzené pribéhy TV pod mostnimi objekty budou
vyhovovat i pro stfidavou trakéni napétovou soustavu 25kV.

Prafezy nového trakéniho vedeni

- hlavni sestava 150Cu + 120Cu (pIné kompenzovana)

- vedlejsi sestava 100Cu + 50Bz (pIlné kompenzovana) pro vedlejsi koleje
- zesilovaci vedeni - 1 x 120Cu

Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6m).

ZST Bilina, trakéni vedeni

S ohledem na rozsahlejsi kolejové zmény na zhlavich stanice se predpoklada kompletni rekonstrukce
stavajicich trak¢nich podpér (snaha bude zachovat nové zafizeni a podpéry vybudované v ramci stavby SpS
Bilina). V centralni ¢asti ZST, se pfi diikladném protikoroznim o$etfeni stozar( bieven a vetknuti stozar(i do
zakladd, da uvaZovat o vyuZiti podpér, branovych konstrukci a zavés( stavajicich. Nova lana a troleje bude
tfeba instalovat zvlasté u kolejovych spojek, jinak bude snaha o vyuziti lan a troleji stavajicich. Kompletni
rekonstrukce je poZadovana u stavajicich usekovych odpojovacu a usekovych délicd.

Bilina — Ceské Zlatniky, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feseni (stavajici tfikolejna trat — nové dvoukolejna) vedené v nové stopé, pujde
o kompletni rekonstrukci trakéniho vedeni spocivajici jak v realizaci novych trakénich podpér misto
stavajicich, tak v instalaci novych zavésu, lan i troleji. Nové bude instalovano i zesilovaci vedeni 1x 120Cu v
obou stopach za chybéjici TV ruseného TV 0. tratové koleje.

Odbocka Ceské Zlatniky, trakéni vedeni

S ohledem na nové kolejové feseni, se navrhuje rekonstrukce vsech stavajicich podpér novymi s novymi
zavésy. Nové lana a troleje bude tfeba instalovat zvlasté u kolejovych spojek, jinak bude snaha o vyuZiti lan
a troleji stavajicich. Kompletni rekonstrukce je poZadovana u stavajicich isekovych odpojovaci a Usekovych
délica.

Ceské Zlatniky - Most, trakéni vedeni

V tomto Useku je pozadovana kompletni rekonstrukce trolejovych dratQ za nové. Naopak s ohledem na mensi
kolejové Upravy bude snaha v tomto Useku vyuZzit co nejvice stavajicich trakénich podpér. Nové trakeni

40



Rekonstrukce tratového tiseku Bilina (véetné) — Most (mimo)
Zamer projektu

podpéry budou budovany pouze za poskozené stdvajici stozary a v mistech, kde stavajici podpéry nevyhovuiji z
prostorovych dlvodUl. Misto lan zesilovaciho vedeni 1x240 AlFe budou realizovany nové 1x 120Cu.

E.3.4 Ohfev vymén
Stavajici stav

V Zst.Bilina je stavajici elektricky ohfev vyhybek instalovan na 26(18+8) vyhybkach nebo kfiZovatkovych
vyhybkach. Napajeni je z rozvodu NN Zelezni¢ni stanice, ovladani je z ovladaciho rozvadéce na ustfednim
stavédle. Vlastni napdjeni jednotlivych vyhybek je z pfislusného rozvadéce rEOV1 pro teplické zhlavi a rEOV2
pro mostecké zhlavi.

V odboéce Ceské Zlatniky neni elektricky ohfev vyhybek instalovan.
ZST Bilina, EOV

Tato ¢ast dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu urceném dopravni technologii.
Jedna se celkem o ohiev 30 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 160,0kW. Podle situovani
jednotlivych vyhybek je elektricky ohfev Zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér
Teplice - 18ks a smér Most — 12ks.

Napajeni celého prikonu EOV bude zajisténo z LDSZ 22kV z trafostanice Zst. Bilina. Na jednotlivych zhlavich
se osadi plastové skfiné s ovladacimi obvody pro jednotlivé vyhybky.

v vo

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfevim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéct R-EQV pfislusného
zhlavi. Novy ohfev je navrien systémem EOV s pouZitim proudovych chraniél v jednotlivych vétvich napajeni
souprav EOV. Ovladani elektrického ohfevu vyhybek bude soustfedéno do rozvodnice ovladani RO-EOQV,
umist&né v rozvodné TS, s klientem v DK/US. K pFenosu poveld a informaci mezi rozvadééem ovladani (RO-
EOV) a rozvadéci elektrického ohrevu vyhybek jednotlivych zhlavi se polozi ovladaci kabel.

Vlastni provoz zatizeni EOV bude provozovdn v automatickém rezimu v zdvislosti na venkovni teploté a
teploté referencni kolejnice — fizeni srazkovymi Cidly, bez nutnych zasah( provoznich pracovnika.

Odbocka Ceské Zlatniky, EOV

Tato ¢ast dokumentace fesi elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu urceném dopravni technologii.
Jedna se celkem o ohrev 9 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 65kW. Podle situovani jednotlivych
vyhybek je elektricky ohfev Zeleznicni stanice rozdélen do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Bilina—4 ks a
smér Most — 5ks.

Napajeni celého pfikonu EOV bude zajisténo z rozvodny NN trafostanice TS. Na jednotlivych zhlavich se osadi
rozvadéce REOV1(2) k pfipojeni vlastniho rozvodu k jednotlivym ohifeviim vyhybek pfislusného zhlavi. Novy
ohrev je navrZen systémem EOV s pouZitim proudovych chranicli v jednotlivych vétvich napajeni souprav
EOV. Ovladani elektrického ohfevu vyhybek bude soustfedéno do rozvodnice ovladani RO-EOQV, umisténé v
rozvodné TS, s klientem v DK. K prenosu povell a informaci mezi rozvadécem ovladani (RO-EQV) a rozvadéci
elektrického ohfevu vyhybek jednotlivych zhlavi se polozi ovladaci kabel.

Vlastni provoz zatizeni EOV bude provozovdn v automatickém rezimu v zdvislosti na venkovni teploté a
teploté referencni kolejnice — fizeni srazkovymi Cidly, bez nutnych zasah( provoznich pracovnika.

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
Stavajici stav

Zst. Bilina je napajena z trafostanice umisténé v samostatné budové vedle vypravni budovy. Z rozvodny NN
je pak napajen cely odbér 7st. Osvétleni Zeleznicni stanice je osvétlovacimi vézemi s vybojkovymi svitidly.
Osvétleni zastfesené ¢asti nastupist a podchodu je zativkovymi svitidly. Ovladani osvétleni je z Ustfedniho
stavédla.
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Ovladdaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén ve spinaci stanici. Délkové jsou ovladany
odpojovace ¢.401, 411, 402, 412, 13B a 23B na zhlavi smér Most a odpojovace €.420, 421, 422 a 3A na zhlavi
smér Teplice.

Osvétleni zastavky Bilina Kyselka je zaji$téno stozary JZ s vybojkovym svitidlem. Ovlddani je feeno dalkové z
dopravni kancelare #st.Bilina. Napajeni zastavky je zajisténo samostatnou pripojkou z rozvodu CEZ Distribuce
z trafostanice u zastavky. Délka pripojky je cca 100m, a je ukoncena v elektromérovém rozvadéci na vypravni
budové na nastupisti zastavky smér Most. Z elektromérového rozvadéce pokracuje pripojka do plastového
pilite na nastupisti.

Osvétleni zastavky Zelenice nad Bilinou je zajisténo sklopnymi stozarky vysky 6m s vybojkovym svitidlem.
Ovladani je feseno soumrakovym cidlem. Napdjeni zastavky je zajiSténo samostatnou pfipojkou z rozvodu
CEZ Distribuce z obce Zelenice nad Bilinou kabelem AYKY4x70mm2. Délka ptipojky je cca 150m, a je ukonéena
v plastovém pilifi na nastupisti zastavky.

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v mezistaniénim Gseku Bilina — Ceské Zlatniky je realizovan kabelem 6-
AYKY 3x35mm2 s tratovymi transformatorovymi skfinémi vybavenych odpojovadi, pojistkami a
transformatory 6/0,23kV. V Zelezni¢ni stanici Bilina je kabel 6kV veden pfes rozvodnu RS 6kV, vybavenou
skfinémi IRODEL bez podélného déleni.

Odbocka Ceské Zlatniky je napajena venkovni nn pfipojkou z obce. Pfipojka je ukonéena v kabelové skiini na
vypravni budové. Z nich je pak napajen cely odbér odbocky. Osvétleni odbocky je osvétlovacimi stozary JZ s
vybojkovymi svitidly.

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové jsou ovladany
odpojovace ¢.400, 401, 402, 3A na zhlavi smér Bilina a ¢. 411, 412, 13A a 431 na zhlavi smér Most.

ZST Bilina, Gprava rozvodu NN a VO

V ramci rekonstrukce kolejisté dojde k celkové Upravé konfigurace kolejisté obou zhlavi. Ve stanici budou
instalovany a ptipojeny z rozvodny nové TS nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni,
zafizeni vytah( nastupist a nové zafizeni venkovniho osvétleni. V disledku Uprav kolejisté bude stavajici
zafizeni venkovniho osvétleni z vétsi ¢asti demontovano. Nové osvétleni kolejisté bude feSeno kombinaci
vybojkovych (sodikovych) svitidel na osvétlovacich vézich vysky 20m a sklopnych stozarech vysky 8m s LED
svitidly. Nové osvétleni bude navrieno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni
venkovniho pracovniho prostoru. Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem u kazdé osvétlovaci véze
a rozvadéce pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucédsti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh)
je pro kazdy rozvadéc napdjeny osvétleni v kolejisti. PLC bude zapojen do datové pfenosové sité a bude
zatlenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrieno ze
spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Kromé nového rozvodu
osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové trafostanice stdvajici hlavni objekty Zelezni¢ni stanice
(vypravni budova).

ZST Bilina, osvétleni 1.nastupisté; ZST Bilina, osvétleni 2.nastupisté

Nové venkovni osvétleni nezastfesenych ¢asti ostrovnich nastupist je navrzeno svitidly LED instalovanych na
sklopnych 5,5m stoZarcich. StoZzarky musi umoZniovat instalaci zafizeni osvétleni soucasné se zafizenim
rozhlasu. Osvétleni zastfesenych &asti ostrovnich nastupist je rfeseno zafivkovymi svitidly upevnénymi na
konstrukci zastfeSeni. Napajeni je provedeno z rozvadéce R-NN nové TS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze
spolec¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Nové osvétleni je
navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru.

ZST Bilina, osvétleni podchodu

Nové vnitini osvétleni v podchodu bude feseno zarivkovymi svitidly typu antivandal umisténymi na povrchu.
Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich bude fesSeno tak, aby byly dodrzeny parametry osvétlenosti
dané normami CSN 12 464-1 ref. & 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni
pracovnich ploch. Napdjeni je navrieno z rozvadéce R-NN nové trafostanice. Ovladani osvétleni bude ze
spole¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK.
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ZST Bilina, osvétleni zavazadlového tunelu

Nové vnitfni osvétleni zavazadlového tunelu bude feSeno zafivkovymi svitidly typu antivandal umisténymi
na povrchu. Osvétleni v zavazadlovém tunelu bude feseno tak, aby byly dodrZeny parametry osvétlenosti
dané normami CSN 12 464-1 a CSN EN 12 464-2 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch a splfiovaly
pozadavky uzZivatele. Napdjeni je navrieno z rozvadéce R-NN nové trafostanice. Ovladani osvétleni bude ze
spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK.

ZST Bilina, DOUO

V ramci fesSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontdzi vSech stavajicich motorovych pohont odpojovacu
trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 13B, 23B 411, 412 a ¢.420, 421, 422, 3A a k nasledné instalaci celkem 9 ks
novych pohon(. Stavajici ovladaci panel DOUO, umistény ve spinaci stanici bude demontovan. Viechny nové
pohony budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovacl ¢. 401, 402, 411, 412, 138,
23B a €.421, 422, 3A. Nové bude osazen motorovym pohonem odpojova¢ &.6. Novy ovladaci panel DOUO,
véetné pfislusenstvi bude umistén opét ve spinaci stanici. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na
trakénich stozarech bude poloZena novd kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY 12x4mm?2. Ovladaci panel
DOUO bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT).

ZST Bilina, rozvod LDSZ 22kV

Novy objekt trafostanice TS bude napadjen ze sité Lokalni distribucni sité Zeleznice VN na hladiné 22kV. Nové
kabelové vedeni pro napétovou hladinu 22kV — AXCES (AXCES+0) 3x95/25 12/20(24) mm?2 povede v nové
trase po pozemcich drahy podél tratové koleje. Kabelova ptipojka 22kV bude zausténa do nové trafostanice
a ukoncena v pfivodnim poli VN rozvadéce nové trafostanic TS. Cela trasa v zemi se uloZi do kabelového Zlabu.
Vegkeré trasovani a ukladani kabeld je navrzeno v souladu s pfisluinymi CSN a pFedpisy Sprava Zeleznic, statni
organizace.

ZST Bilina - Odboc¢ka Ceské Zlatniky, rozvod LDSZ 22kV

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v¢. tratovych transformatorovych skfini bude demontovan. Nové
kabelové vedeni pro napétovou hladinu 22kV — AXCES (AXCES+0) 3x95/25 12/20(24) mm2 bude vedeno v
nové trase po pozemcich drahy podél tratové koleje. Kabelové vedeni se v celé délce uloZi do kabelového
Zlabu. V tomto uUseku budou instalovany TTS pro napajeni odbér( v zastdvce Bilina - Kyselka, osvétleni
podchodu v km 38,674 a odbér(l v zastavce Zelenice nad Bilinou. Trafostanice budou zaroven slouZit jako
rozpinaci, pro vymezovani poruch a diagnostiku kabelu. Soucasti instalace novych skfini bude i nova
uzemnovaci sit.

Zastavka Bilina kyselka, osvétleni zastavky

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky, pfistupovych cest
a nového podchodu, véetné novych kabelovych rozvodi a rozvadécl. Osvétleni je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 5,5m. Nové osvétleni v podchodu bude feseno zarivkovymi
svitidly typu antivandal umisténymi na povrchu. Nové osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2
na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Souéasti novych rozvodd bude i pfipojeni
informacniho a kamerového systému zastavky a pfipojeni domku indikatoru horkobéznosti v km 35,6. K
pfipojeni novych rozvod( bude vyuZita nova TTS napojena na rozvod LDSZ. Pfipojka z TTS se ukonci v novém
rozvadéci zastavky. Ovladani osvétleni je navrieno v reZimech ,automatika“ nebo ,rucni obsluha“.
Automatické ovladani je fizeno soumrakovym spina¢em v zavislosti na stanoveném case, rucni obsluha je
provadéna prostrednictvim fidictho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému
osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

Podchod v km 38,7, rozvody NN a VO

Nové vnitini osvétleni v podchodu bude feseno zarivkovymi svitidly typu antivandal umisténymi na povrchu.
Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich bude rfeseno tak, aby byly dodrZzeny parametry osvétlenosti dané
normami CSN 12 464-1 ref. ¢. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch.
K pripojeni novych rozvodl bude vyuZita nova TTS napojena na rozvod LDSZ. Ovladani osvétleni je navrzeno v
rezimech ,,automatika” nebo ,,rucni obsluha”. Automatické ovladani je fizeno
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soumrakovym spinacem v zavislosti na stanoveném case, ru¢ni obsluha je provadéna prostrednictvim fidiciho
PLC v rozvadeéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a napdjeni budou zapojeny do
systému DDTS.

Zastavka Zelenice nad Bilinou, osvétleni zastavky

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky, pfistupovych cest a
nového podchodu, véetné novych kabelovych rozvodl a rozvadéce osvétleni. Osvétleni je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych stozarcich vysky 5,5m. Nové osvétleni v podchodu bude rfeSeno zafivkovymi svitidly
typu antivandal umist&nymi na povrchu. Nové osvétleni je navrieno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé
protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Soucasti novych rozvodu bude i pfipojeni informacniho a
kamerového systému zastavky. K pripojeni novych rozvodd bude vyuzita nova TTS napojena na rozvod LDSZ.
Pfipojka z TTS bude ukoncena v novém rozvadéci osvétleni. Ovladani osvétleni je navrieno v reZimech
»automatika“ nebo ,ruéni obsluha“. Automatické ovladani je fizeno soumrakovym spinacem v zavislosti na
stanoveném case, rucni obsluha je provadéna prostirednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani
a diagnostika systému osvétleni a napdjeni budou zapojeny do systému DDTS.

Odbocka Ceské Zlatniky, rozvody NN a VO

V ramci rekonstrukce odbocky dojde k Upravé konfigurace kolejiSté. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni
budou kompletné demontovana. Stavajici nn ptipojka z obce bude odpojena a demontovdna. V odbodce
budou instalovany a ptipojeny z rozvodny nové TS nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho
zafizeni a nové zafizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni vyhybek bude feseno svitidly na sklopnych stozérech
vy$ky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o
vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem v rozvadéci
pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) bude zapojena
do datové prenosové sité a bude zaclenéna do ovladani venkovniho osvétleni odbocky v systému DDTS.
Ovladani osvétleni je navrieno ze spole¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s
klientem v DK. Kromé nového rozvodu osvétleni a technologie bude pfipojena z nové trafostanice stavajici
vypravni budova.

Odbocka Ceské Zlatniky, DOUO

V ramci rfeseni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vsech stavajicich motorovych pohonl odpojovaci
trakéniho vedeni ¢.400, 401, 402, 3A a ¢.411, 412, 13A, 431 a k nasledné instalaci celkem 7 ks novych pohond.
Stavajici ovladaci panel DOUO umistény v dopravni kanceléfi bude demontovan. Viechny nové pohony budou
zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovacu ¢. 401, 402, 3A a ¢.411,412,13A a

431. Nové bude instalovdn motoricky ovladany odpojovaé 13B. Novy ovladaci panel DOUO, véetné
pfislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na
trakénich stoZarech bude poloZena nova kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY 12x4mm?2. Ovladaci panel
DOUO bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT).

Odbocka Ceské Zlatniky, rozvod LDSZ 22kV

Novy objekt trafostanice TS bude napajen ze sité Lokalni distribucni sité Zeleznice VN na hladiné 22kV. Nové
kabelové vedeni pro napétovou hladinu 22kV — AXCES (AXCES+0) 3x95/25 12/20(24) mm2 povede v nové
trase po pozemcich drahy podél tratové koleje. Kabelova pripojka 22kV bude zalsténa do nové technologické
budovy s trafostanici a bude ukoncena v privodnim poli VN rozvadéce nové trafostanic TS. Cela trasa v zemi
se uloZi do kabelového Zlabu. Vegkeré trasovani a ukladani kabel( je navrieno v souladu s p¥isludnymi CSN a
predpisy Sprava Zeleznic, statni organizace.

Odbocka Ceské Zlatniky — TNS Most, rozvod LDSZ 22kV

Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v¢. tratovych transformatorovych skfini bude demontovan. Nové
kabelové vedeni pro napétovou hladinu 22kV — AXCES (AXCES+0) 3x95/25 12/20(24) mm2 bude vedeno v
nové trase po pozemcich drahy podél tratové koleje. Kabelové vedeni se v celé délce ulozZi do kabelového
ilabu. Vzhledem ke zméné napajeni TZZ bude v celém tseku Ceské Zlatniky — TNS Most instalovéna
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aluzinkova rozpinaci skfin TS pro vymezovani poruch a diagnostiku kabelu. Soucasti instalace nové skfiné
bude i nova uzemnovaci sit.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
Stavajici stav

Ukolejnéni v predmétném uUseku pochazi jeSté z doby elektrizace tohoto Useku. Po dobu provozu na ném
probihaly pouze nutné opravy. Ukolejnéni v dopravnach a v Useku Ceské Zlatniky — Most je provedeno jako
individualni. V Useku Bilina — Most je ukolejnéni trakénich podpér a ndvéstnich lavek provedeno jako
skupinové s moznosti jednoduchého prepojeni z vyloucené koleje na kolej provozovanou pomoci
rozpojovacich skfinék.

Novy stav

S ohledem na stdvajici stafi priirazek (v pfipadé viech ZST) a stéle se zpfisfiujici normy ohledné ukolejnéni z
dlvodu protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpecovaciho zafizeni, a z dlvodu kompletni
rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve viech 75Z
a mezistani¢nich usecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych
souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho zafizeni,
rozhlasu, osvétleni, zabradli apod.. Ve vsech Usecich se preferuje nové ukolejnéni individualni.

Navrh ukolejnénia KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i stavy provizorni,
zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individudlnich ukolejnéni pfes prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC
dle CSN 34 1500 ed.2 a dalsich souvisejicich norem.

Soucasti stavebniho objektu je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni stavajiciho a
provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci stavby
aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Prehled nakladi téchto rozhodujicich stavebnich objekti (SO) a provoznich souborti (PS) je v predepsaném
formulaf¥i v priloze A (vzor 83).

6. Uzemné technické podminky

Stavba ,,Rekonstrukce tratového useku Bilina (véetn&) — Most (mimo)“ je umisténa na stavajicim télese
drahy. Stavebni Upravy v ZST Bilina, zast. Bilina-Kyselka, zast. Zelenice, Odb. Ceské Zlatniky jsou navrzeny v
prostoru dnesniho kolejisté. V tratovém useku se poloha koleji méni v zavislosti na potfebé zvyseni tratové
rychlosti ve smérovych obloucich. A to v ndvaznosti na sniZzeni poc¢tu tratovych koleji ze 3 na 2. Co se tyce
Upravy stavajicich pozemnich objektl budov, feSime pouze napojeni rekonstrukce podchodu pro cestujici v
ZST. Bilina do vypravni budovy ve smyslu pfistupu pro osoby se snizenou pohyblivosti. Dalsi Upravou
pozemnich objektl bude demolice stavajici DK a vystavba nového Ustfedniho stavédla v Biling, a vystavba
nové technologické budovy v Odb. C. Zlatniky. Déle se soustfedujeme na instalaci novych stani¢nich domkd
misto doZilych zafizeni v reléovych a prejezdovych domcich.

Redend Zelezni¢ni trat je oznadena v jizdnim Fadu pro cestujici €islem 130, v ndkresném jizdnim Fadu ¢.

504. Je soucasti drahy celostatni a je vyznamnou dopravni tepnou pro osobni a pro nakladni dopravu v
Usteckém, Karlovarském, Stredoceském a Libereckém kraji. Z hlediska Uzemniho se stavba nachazi na
katastrdlnich uzemich Bilina, LibéSice u Zelenic, Zelenice u Mostu, Ceské Zlatniky, Obrnice, Rudolice nad
Bilinou, Most II.
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S ohledem na charakter navrhovanych stavebnich Uprav se z hlediska zaclenéni do krajiny prakticky neméni
nic oproti dnesnimu stavu. Obdobné Ize konstatovat, Ze oproti dneSnimu stavu nedochazi ke zméné napojeni
stavby na Uzemi. Zménou je pouze Uprava polohy nového nastupisté v Zst. Bilina.

Stavba v feSeném uzemi je v souladu s izemné planovaci dokumentaci.

6.1 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Z hlediska krajinného razu a zaclenéni stavby do krajiny nedochazi k podstatnym zménam oproti dnesnimu
stavu, nebot vlastni Zelezniéni trat bude upravena ve stavajici poloze.

Jde tedy o rekonstrukci:

kolejového rostu a odvodiovacich

zafizeni trakéniho vedeni
nastupist v zastavkach véetné jejich
osvétleni mostnich objektt

Vyse uvedené stavebni Upravy neméni umisténi, tvar ani barevné reseni stavajicich staveb.
Za novostavby Ize povaZovat:

drobné stavebni objekty pro umisténi nové technologie, kterou nelze vhodnym zplsobem vestavét
do stavajicich vypravnich budov ¢i stavédel

pfistiesky pro cestujici v Zelezni¢ni stanici Bilina a v zast. Bilina — Kyselka a Zelenice. Tyto budou
tvoreny Zelezobetonovou prefabrikovanou konstrukci. Jedna se o béZné typové reseni pouzivané
napft. i pro MHD

novou budovu Ustfedniho stavédla v Zst. Bilina.

Nové konstrukce budou tvarové i barevné prizplsobeny tak, by pti zachovani své funkce co nejvice
korespondovaly se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni,...).

6.2 Dotcend ochranna pasma a chranéna uzemi
Ochranné pasmo drahy

Zakon ¢. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice
jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160 km/h véetné -
60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:
100 m od osy prilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace

50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tfidy

15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice Ill. tfidy a pro mistni komunikace Il. tridy.
Pozn.: Mistni komunikace lll. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a Ucelové komunikace silni¢ni ochranné
pasmo nemaji.
Ochranna pdsma inzenyrskych siti
Dotcend ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho

vodice): 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodd stanovi zakon ¢.458/2000 Sb.
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1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodi a plynovodnich pfipojek v zastavéném Gzemi obce na
obé strany od osy plynovodu

4 m u ostatnich plynovodi a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu
4 m u technologickych objektl na vSechny strany od pldorysu bezpecnostni pasma plynovod(
10 m regulacni stanice vysokotlaké
15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm 20
m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm 40 m
vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmo vodovodd stanovi zdkon &. 274/2001 Sb. a CSN 73
6620. 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm vcetné
d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon €. 274/2001 Sb. a CSN 73
6701 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do prdméru 500 mm véetné
e) ochranné pasmo zatizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000
Sb. 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi
f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zdkonem ¢&. 127/2005 Sb. €SN

38 0820
1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice.

Ochranné pasmo lesa stavba nezasahuje
Ochrana podzemnich a povrchovych vod stavba nezasahuje

Ochranné pasmo ptirodniho lécivého zdroje stavba ¢aste¢né prochazi stanovenym ochrannym pasmem
pfirodniho IécCivého zdroje (II.C — Sirsi prozatimni OP —subpasmo 1) Teplice v Cechach.

Ochranné pasmo vodniho zdroje (jimaciho tGzemi) stavba nezasahuje.
Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru rovnéz neni dotcena.

S ohledem na charakter stavby a rfeseni jednotlivych stavebnich objektd, tj. zvySeni tratové rychlosti
stavajici Zeleznicni trati ve stavajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.

Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke zméné
jejich ochranného pasma.

Stavbou nevzniknou nové stavby i zafizeni, které vyZaduji stanoveni novych ochrannych pasem.

6.3 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni izemi

Stavba fesi modernizaci jedné ¢asti dopravni infrastruktury a to vlastni Zeleznicni traté v Useku Bilina (v€etné)

— Most (mimo). Z hlediska napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu nedochazi
oproti dnesnimu stavu k podstatnym zménam.

Zelezni¢ni trat zOstava v dnedni poloze. Zelezniéni stanice Bilina z{stava ve stdvajici poloze a to vietné
zapojeni odbocnych trati a vlecCek. Pro zjednoduseni konfigurace Zeleznic¢ni stanice a pro usnadnéni ptistupu
cestujici vefejnosti k osobni zelezni¢ni dopravé, bude ndstupisté v 7st. Bilina a zast. Bilina — Kyselka a Zelenice
zvySeno na 550mm nad TK a bude zfizen mimourovnovy pfistup i pro osoby se snizenou pohyblivosti a pro
matky s kocarky. V této souvislosti bude vybudovan i novy pfistupovy chodnik od stdvajicich komunikaci.
Toto feseni vyrazné prispéje ke zvyseni bezpeénosti v této lokalité, nebot v sou¢asné dobé zde pési prechazeji
3 provozované koleje a porusuji zakaz vstupu do kolejisté.

7. Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana prevainé na pozemku dréhy a to jak Sprava Zeleznic, statni organizace tak i €D a.s.. Pfi
realizaci stavby vSak bude nutné docasné vyuzit nékterych pfilehlych, mimodraznich pozemki pro plochy zfizeni
stavenisté a pristupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci, provadénych prevazné pfi vylukach Zelezni¢niho
provozu, se u téchto zaborl nepfedpoklada vyuzivani danych pozemkl na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuziti
nékterych mimodraznich pozemk( bude rovnéz nutné v pfipadé Gprav nebo prelozek
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kabel( (inZzenyrskych siti), zde se jedna o lokdalni zdbory malého rozsahu s ¢asovym vyuZzitim fadové nékolika
dni. V nékterych pfipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrdzni pozemky za Ucelem umozZnéni
provedeni nékterych praci. Ve vSech vyse zminénych pfipadech jsou dotéené pozemky charakterizovany jako
docasny zdbor.

V nékterych ptipadech je vSak nezbytné v rdmci stavby trvale zabrat nékteré pozemky za Ucelem upravy
zemniho télesa podle platnych norem, predpisu, vyhlasek a vzorovych listl Zel. spodku. Tyto pozemky jsou
charakterizovany jako trvaly zabor. Bude se jednat o cca 3800m2. V Zast. Bilina-Kyselka je pocitano se
zadborem pro vystavbu rampy pro pfistup do podchodu, v tratovém uUseku Odb. Ceské Zlatniky — Most je
pocitdno pro se zdborem pro vystavbu opérné a zaroven protihlukové stény.

V ramci vSech cCinnosti, které budou provddény v souvislosti s revitalizaci Zeleznicni trati, byla co nejvétsi
snaha minimalizovat zasahy do pozemk( zemédélského pldniho fondu, a to jak v pfipadé trvalych zaborq,
tak i v pfipadé zabort docasnych.

8. Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vliva

Ke zhorseni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby, a to predevsim emisemi z tézké
automobilové dopravy v rdmci pfesund materialu a pfi rekonstrukci Stérkového loZe trati (zvySena prasnost
v trase trati). Po dokonceni stavby - vzhledem k provozovani vyhradné elektrické trakce - nedojde k zatizeni
ovzdusi cizorodymi latkami z provozu Zeleznice.

Soustava NATURA 2000

Posuzovany zamér nezasahuje do Zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice Rady Evropskych
spoledenstvi ¢. 92/43/EHS o stanovistich ani neleZi v jeji bezprostfedni blizkosti. Nejblizsi EVL je vrch Boren
(CZ0420026), kterd se nachazi cca 0,2 km zdpadné od posuzované stavby, pfiblizné v poloviné cesty mezi
Bilinou a Libé&Sicemi.
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Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Vyznamny krajinny prvek je v § 3 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny,
definovan jako ,ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotnd ¢ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky
vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky,
rybniky, jezera, ddolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které podle § 6 tohoto zakona pfislusny organ
ochrany prirody zaregistruje jako vyznamny krajinny prvek, zejména mokrady, stepni travniky, remizky,
meze, trvalé travni porosty, nalezisté nerostl a zkamenéliny, umélé i pfirozené skalni utvary, vychozy a
odkryvy. Mohou to byt i cenné plochy porost(, sidelnich Gtvar(, véetné historickych zahrad a park(. Zvlasté
chranéna ¢ast prirody je z této definice vynata“.

Vyznamné krajinné prvky jsou podle § 4 odst. 2 zdkona o ochrané ptirody a krajiny chranény pred
poskozovanim a nicenim. VyuZivaji se pouze tak, aby nebyla narusena jejich obnova a nedoslo k ohroZeni
nebo oslabeni jejich stabilizaéni funkce. K zasahlm, které by mohly vést k jejich poskozeni nebo zni¢eni nebo
k ohrozZeni ¢i oslabeni jejich ekologicko-stabilizacni funkce, je tfeba zavazné stanovisko organu ochrany
pfirody. Mezi takové zasahy patfi zejména umistovani staveb, pozemkové Upravy, zmény kultur pozemka,
odvodniovani pozemkl, Upravy vodnich tok( a nadrZi a téZba nerostll. (Zdroj: Ministerstvo Zivotniho
prostredi)

Zamérem projektu nebude dotéen zZadny vyznamny krajinny prvek.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability je soucasti schvalenych tzemné planovacich dokumentaci dotéenych
obci, kde jsme Cerpali informace o zakladni kostfe Uzemniho systému ekologické stability lokalni Urovné.
Informace o regionalni a nadregiondlni Grovni USES jsme &erpali také ze zdsad Gzemniho rozvoje Usteckého
kraje a z Gizemné analytickych podklad? Usteckého kraje.

Stavba ,,Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo)“ je umisténa na stavajicim télese drahy,
podle Uzemnich pland ORP Bilina a Most v blizkém okoli stavajiciho télesa drahy se nachazeji hned nékolik
prvkd USES:

- Vodni tok Biliny — lokalni biokoridor LBK 2164, LBK 2168, LBK 2169

- Lokalni biocentrum LBC 1144 (ndvrh) mezi oldfichovsko - svéteckym zhlavim Zst. Bilina a

pozemni komunikaci I/13
- Interakéni prvky, lokalni biocentrum LBC 1147 a LBC 1145 (navrh), lokalni biokoridor LBK 2172 v
okoli Zeleznic¢ni zastavky Bilina-Kyselka

- Regionalni biocentrum RBC 1328

- Lokalni biokoridor LBK ZEL 1 ,,Bilina“ a LBK ZEL 2 ,,Bilina“ podél feky Bilina v obci Zelenice

- LokalIni biocentrum LBC ZEL 8 POD BORENEM

- Lokalni biocentrum LBC ZEL 4 PRAHLINY

- Regionalni biokoridor RBK 586

- LokalIni biocentrum LBC ZEL 5 NA RAKOSOVYCH LUKACH

- LokalIni biocentrum LBC ZEL 6 ZELENICKY VRCH

- Regionalni biocentrum RBC 1324 ,NIVA BILINY“

- Interakéni prvky na Uzemi obci Zelenice

- Lokalni biocentrum LBC ZEL 1 OSECKA VINICE

- Regionalni biokoridor RBK 584, RBK 585, RBK 587, RBK 576 , Kopistska vysypka — Niva Biliny“

- Interakéni prvky, lokalni biokoridory a biocentra na Uzemi obci Obrnice

- Lokalni biocentrum MO 37, MO 36

- Lokalni biokoridor LBK MO 28

- Regionalni biocentrum RBC 1327
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Z Uzemné analytickych podklad(l Usteckého kraje také plyne, Ze Mostecky bioregion lezi mezi UGpatim
Doupovskych hor, Dzbanu, Ceského stfedohofi a Krusnych hor. Do znaéné miry se kryje s geomorfologickym
celkem Mostecka panev; svym vymezenim se blizi vymezeni fytogeografického okresu Stfedni Poohfi,
rozsirenému na severu o priléhajici ¢ast Podkrusnohorské panve. Jedna se o panevni snizeninu vyplnénou
jilovitymi a pis€itymi sedimenty, misty s mocnymi slojemi hnédého uhli. Bioregion se vyznacuje velmi malym
zastoupenim (vétSinou kulturnich) lesq, predevsim v jeho severni ¢asti jsou rozsahla lidskou Cinnosti zcela
zménénd Uzemi (jdmy povrchovych doll, vysypky, odkalisté, opramy atd.). Z ochranarského hlediska jsou
vyznamné predevsim zbytky halofilnich biotopd.

2vldasté chranénd uzemi

Zameér nezasahuje do zadnych maloplosnych ani velkoploSnych zvlasté chranénych uzemi podle zdkona €.
114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisa.

Nejbliz§im velkoplodnym zvIdsté Gzemim je CHKO Ceské Stiedohofi (kéd 51) cca 4 km jizné od posuzovaného
zaméru.

NejblizSimi maloploSnymi zvlasté chranénymi izemimi jsou narodni pfirodni rezervace Zlatnik (kod 6124) a
Boren (kod 643).

Zvlasté chranéna uzemi jsou zvyraznéna na dalsi mapé.
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Zdplavovd uzemi

Stavba je umisténa v bezprostifedni blizkosti feky Bilina, dal$i mapa slouzi k zndzornéni fi¢ni siti s vyhlasenim
zaplavovych Gzemi (zvyraznéno modrou barvou).
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Hlukové zatizeni

Vhledem ke kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, dojde ke snizeni hlukové zatéze. Pochlzkou na misté
a zmapovanim okolni zastavby byl ureny rozsah protihlukovych opatfeni. Viz kapitola E.1.4, Protihlukové
stény.

Odpadové hospoddrstvi

Na zakladé dostupnych archivnich podklad( a informaci od mistné prislusnych spravcu, bylo zjisténo:
Kontaminace a havarijni Uniky, azbest:

Predpokladame kontaminaci $térkového loZe a podkladnich vrstev na obou zhlavich v Zst. Bilina. Hlavné
pod vyhybkami a v kolejich, kde jsou odstavovany nakladni vlaky. Je zde moznost historického obcasného
Uniku ropnych latek do kolejového loze. Co se kontaminace tyce, je pocitano s odvozem Stérkového loZze na
sklddky NO z oblasti vyhybek. Jind rizikova uzemi nebyla dohledana.

Je mozny vyskyt skrytych azbestovych konstrukci pfi demolici Stavédla na svétecko/oldFichovském
zhlavi v Zst. Bilina a pfi demolici dalSich pozemnich staveb.

Skutecnost vyskytu vySe zminéného je zohlednéna v nakladech dotéenych SO a PS (Pozemni stavby,
Zelezni¢ni spodek).
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9. Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladu dle druhu majetku

Budouciho provoz musi byt zabezpeden z hlediska dopravni cesty, vozidel po ni se pohybujicich a
kvalifikovaného personalu. Z tohoto pohledu je nutné umoznit zvySeni intenzity provozu v osobni doprave,
které bude jednim z efekt( optimalizace.

Stavajici vlastnické poméry vychdzeji z obvyklého rozdéleni majetku mezi CD a.s. a CR s prdvem hospodareni
Sprava Zeleznic, statni organizace, s pfihlédnutim k mistnim odchylkdm. VétSina novych SO a PS bude ve
vlastnictvi investora stavby Sprava Zeleznic, statni organizace, s. 0. Pfipadné dotcené inZzenyrské sité zistanou
ve vlastnictvi stavajicich majiteld.

Navrzené feseni neklade zadné dalsi zvlastni poZadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby.

10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu /
shrnuti hodnoceni vysledkt a dopadi projektu

Vramci hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano spolecné ekonomické zhodnoceni
projektového navrhu pro projekt ,Rekonstrukce ZST Most“ a ,,Rekonstrukce trat'ového useku Bilina
(véetné) — Most (mimo)“.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenc¢nich nakladovych a vynosovych finanénich tokd
provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financ¢ni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V
ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky uZivatelll dopravy a celospolecenské ucinky. Z
diferencnich financénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento
(FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a nakladd (B/C Ratio). V nasledujici
tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledkt ekonomického hodnoceni

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
IRR 0,04 % 5,65 %
NPV -1 110 377 tis.K¢ 153 599 tis. K¢
BCR ---- 1,038

Z pohledu financ¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice ptinasi vyznamné
Uspory provoznich nakladd Zeleznicni infrastruktury (opravy a Udrzba infrastruktury), ale i tak tyto Uspory
nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity. Hodnota ERR je
ve vysi 5,65 %, hodnota ENPV je 154 mil.K¢. Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany predevsim
Usporou provoznich naklad( Zeleznicni infrastruktury. Svij vliv na vysledek ma ale i Uspora ¢asu (cca 9 %
prinosl) a Uspora vozidel (cca 8 % prinosll). Mensi prinosy pak vyplyvaji z Uspory externalit (cca 3,5 % pfinosu)
a z uspory nakladl na fizeni dopravy (cca 0,8 %) a zvyseni bezpecnosti (cca 0,3 %).

Pomérné vysoké prinosy z Uspory provoznich nakladl na udrzbé Zelezni¢ni infrastruktury jsou dany sou¢asnym
stavem traté a stanice. Jak jiz bylo uvedeno, vétsina stavajicich technologickych zafizeni a objektd
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je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarala. Je proto uvazovano dil¢éimi rekonstrukcemi jednotlivych
objekt(l a zafizeni. Vzhledem k tomu, Ze trat je, v tratovém Useku Bilina — Odbocka Ceské Zlatniky, tfikolejna,
je nevyhnutelnd i vyssi investice do postupného rekonstruovani. A to oproti varianté s projektem, ktera je
navriena na dvoukolejnou trat v Useku Bilina — Odb. C. Zlatniky.

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, Ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde pfi zvyseni
investicnich nakladl o cca 3,8 % (tj. priblizné zvyseni o 222 mil.K¢ CIN bez rezervy,) nebo pfi snizeni Uspor
provoznich nakladll na opravu a udrzby Zeleznicni infrastruktury o 4,8 % a dale pfi sniZzeni vykond osobni
dopravy o cca 17 %.

Z pohledu finanéni analyzy by doslo k ziskani financni efektivity pfi sniZzeni investi¢nich nakladd o cca 21,5 %
nebo zvyseni Uspor provoznich nakladl na opravu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o 28 %.

Na tento projekt je dileZité také pohlizet v celém kontextu ramene Usti nad Labem — Cheb, jeho? sou&asti
pfedmétna stavba je.

11. Rozpis nakladu

CELKOVE INVESTICNi NAKLADY
V tis. K¢
1| Poplatky za plany / stavebni projekt 256 953.00 K¢
2| Nakup pozemk 1 900.00 K¢
3| Vystavba 2 424 618.00 K¢
4| Technologie 624 594.00 K¢
5| Nepredvidatelné udalosti 304 921.00 K¢
6| Pfipadna uprava ceny
7] Technickd pomoc 13 524.00 K¢
8| Propagace 13 524.00 K¢
9| Dozor v pribéhu vystavby 121 715.00 K¢
10| Mezisoucet 3761 749.00 K¢
11| DPH
12| CELKEM 3761 749.00 K¢

Do celkovych investi¢nich naklad( byl zahrnut inflacni koeficient 3,70 % p.a. pro roky realizace 2023 — 2024.

Zpracoval:

Ing. Adam Rusy, v.r.
Sagasta s.r.o.

07/2019
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12.

Priloha A
Pfiloha B
Pfiloha C
Pfiloha D
Pfiloha E
Pfiloha F
Pfiloha G
Pfiloha H
Priloha |

Pfiloha J

Priloha K

Seznam priloh:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti
Oponentni posudek

Situacni vykresy

Fotodokumentace

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace
Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora

Dopravni technologie, Prlizkumy, Sbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a zamér projektu
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