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Vseobecné

Mistem stavby je rekonstrukce stavajici Zelezni¢ni trati v tratovém Useku Bilina (véetné) — Most (mimo) od
km 33,476 na zahlavi smér Oldfichov v Zst. Bilina, do km 45,555 na z&hlavi smér Bilina v Zst. Most. Tato trat
je oznadena v jizdnim fadu pro cestujici ¢islem 130, v nakresném jizdnim radu cislem 504. Trat je v zajmu
Usteckého kraje daleZitou dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu.

Hlavnim smyslem stavby je rekonstrukce kolejisté celé trati a soucasné zvyseni tratové rychlosti tak, aby se
trat stala podstatné atraktivnéjsi pfedevsim z hlediska osobni dopravy.

V feseném Useku od Zelezni¢ni stanice Bilina (km 34,514) do Zelezni¢ni stanice Most (km 46,280) lezi
7elezniéni zastavka Bilina-Kyselka (km 36,353), zastdvka Zelenice (km 40,300) a odboc¢ka Ceské Zlatniky (km
42,255). Z hlediska Gzemniho se stavba nachazi na katastralnich Gzemich Bilina, Lib&3ice u Zelenic, Zelenice u
Mostu, Ceské Zlatniky, Obrnice, Rudolice nad Bilinou, Most II.

Trat prochazi v tésné blizkosti podkrusnohorskych hnédouhelnych revird, kde se rozhodujici téZebni ¢innost
provadi téZzbou v otevienych lomech. Postupujici téZzbou dochazelo k prelozkam Zelezniénich trati a silnic s
cilem uvolnit dzemi pro tézbu hnédého uhli.

Zelezni¢ni trat v celém Useku stavby byla vybudovana v mezi lety 1856 - 1870 jako obsluzna trat pro dalni
¢innost véetné osobni prepravy. V 50. letech 20. stoleti zacala stavba prvni z pozdéjsich mnoha prelozek —
nejprve doslo k vystavbé provizorni trati mezi Mostem a Zelenicemi, umoZnivsi jizdu bez nutnosti Gvrati v
Obrnicich. Oteviena byla roku 1950, ale jiz po deseti letech byla opét snesena, aby ustoupila dalsi, jiz
definitivni Upravé trati. Dne 10. fijna 1954 se rozjely vlaky po dalSim novém uUseku mezi Trebusicemi a
Vrskmani, zatimco plvodni trat pohltil dnesni lom Vrsany. | tento Usek se prestavoval dvakrat — pro
pokracovani dalsi tézby nevyhovovala ani ,nova“ trat a v sedmdesatych letech zacala vystavba zcela
pozménéné trati, vedouci soubézné s dnesni silnici 1/13, znamé jako Ervénicky koridor (podle nedaleké obce
Ervénice, kterd v téchto mistech stavala). Prvni €ast k Sirokému vrchu byla hotova na jafe 1979, zbytek trati
az k Jirkovu teprve roku 1984. Urcita ¢ast technologickych zafizeni byla, od doby vystavby trati, postupné
obnovovana s tim, Ze posledni Upravy probéhly v 80. letech minulého stoleti. Celkové v3ak Ize konstatovat,
Ze stdvajici stavby a zafizeni spojené s touto Zelezni¢ni trati jsou prevdiné na konci své technické Zivotnosti a
zvlasté pak technologicka zafizeni, ktera byla instalovana v ndslednych letech (1966 — 1992) a jsou na dnesni
dobu technicky i moralné zastarald. Celkové technicky stav freSeného Useku trati jiz neodpovida soucasnym
pozadavklm na Zelezni¢ni dopravni cestu.

Z hlediska Zelezni¢niho spodku je zfejma absence a nefunkcnost fady odvodiovacich zatizeni, kdyz udrzbové
prace na trati v minulosti probihaly predevsim na obnové a vymeéné Zeleznicniho svrsku. Toto se pak nasledné
projevuje na stavu geometrické polohy koleje, s rozpadem podélné vysky koleje téz vlivem rozsifovani poctu
koleji, a to hlavné v Gseku Bilina — Ceské Zlatniky.

Materidl Zelezni¢niho svrsku vcetné vyhybek také neodpovidd pozadavkim dnes kladenym na traté
celostatniho vyznamu. Aktudlni stav Zelezni¢niho svrsku véetné geometrickych parametr( koleje, dale ani
stav stavajicich nastupist, pristupovych komunikaci jiz nevyhovuje dnesnim standardim pro efektivni a
bezpectné provozovani drazni dopravy. Tratova rychlost je ve velké ¢asti sledovaného useku 60-80 km/h s
dalsimi omezenimi, coz zpUsobuje prodluzovani jizdni doby.

Zelezni¢ni mosty a propustky od doby svého vzniku nedoznaly vyraznéjich zmén. Jsou na pokraji Zivotnosti
a nevyhovuji v souc¢asné dobé poZzadovanym parametrim, predevsim prostorovému usporadani.

Usek Bilina — Most je elektrizovdn stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. Elektrizace byla provedena v
Sedesatych letech. Napajeni je realizovano z TM Most a z TM Svétec a TM Oldfichov u Duchcova pres novou
spinaci stanici Bilina (Uprava zmifiovanych TM a SpS neni soucasti této stavby). S ohledem na rozsah Uprav
Zelezni¢niho spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné provést kompletni rekonstrukci
trakéniho vedeni véetné novych podpér v celém rozsahu stavby.
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ZST. Bilina

Zelezni¢ni stanice Bilina je dopravna s deviti dopravnimi kolejemi a s patnacti manipulaénimi. Svriek ve
stanicnich kolejich je z let 1958 — 2016. V hlavni koleji ¢.1 je kolejovy rost z kolejnic S49 na betonovych
praZcich SB6 a dievénych prazcich. V hlavni koleji ¢.2 je kolejovy rost z kolejnic R65 na betonovych prazcich
SB6 a drevénych praZcich. V ostatnich kolejich se nachazi rost z kolejnic tvaru S49, T a A na betonovych a
drevénych prazcich. Rychlost v hlavnich kolejich je 80 km/h. Kolejové loZe ve stanici je silné znecisténé
v manipulacnich kolejich a v dopravnich predjizdnych kolejich. V hlavnich kolejich probihala nedavno udrzba.
Odvodnéni je nefunkéni nebo Uplné chybi.

Ve stanici jsou 2 ostrovni nastupisté s vyskou nastupistni hrany 300mm nad TK, délky 245 m. Konstrukce
nastupisté je typu SUDOP, kdy hranu nastupisté tvori tvarnice Tischer na patkach. Povrch nastupist je Zivicny,
dotaZeny k tvarnicim Tischer. Pristup od vypravni budovy je zajistén podchodem.

Vyhybky ve stanici jsou 1. generace, vétSinou pomeérové, v manipulacnich kolejich ¢aste¢né i stupnové z
kolejnic tvaru R65, S49 (pomérové), A a T (stupriové) na dievénych prazcich. Na oldfichovském zhlavi se
nachdzi DKS tvaru S49 a R65 na betonovych prazcich sloZzena ze Ctyr kfizovatkovych vyhybek. Do tohoto zhlavi
Usti dvé trati. Jednak z Oldfichova trat €. 130 a jednak z Upofin trat &. 131. Na mosteckém zhlavi pokraéuje
trat 130 jako tfikolejna.

ZST Bilina je v soutasné dobé zabezpeéena elektromechanickym staniénim zabezpe&ovacim zafizenim
ovladanymi z technologické budovy a DK na oldfichovsko-svéteckém zhlavi. Vyhybky jsou pfestavovany
pomoci elektromechanickych prestavnikl a zavornikl. VSechna hlavni a sefadovaci navéstidla jsou svételna.
Pro indikaci prljezdu vlaku po dopravnich kolejich jsou pouZity izolované kolejnice.

Ridici pfistroj je umistén v dopravni kanceldfi v technologické budové a vnitini vystroj navéstidel a
izolovanych kolejnic je umisténa v reléovych skfinich a RD v technologické mistnosti stanice.

Do 7ST jsou na sudé skupiné zaustény vlecky CEZ - elektrarna Ledce, Doly Bilina — Ropné produkty, Basalt
zakladna Bilina a vlecka V3006. Na vlecky byly pivodné stavény viakové cesty. V soucasné dobé jsou ale
vlecky obsluhovany posunem.

Tratovy Usek ZST. Bilina — Odb. Ceské Zlatniky

Tratovy Usek je tfikolejny s tratovou rychlosti 80 km/h. Vétsina kolejového rostu je z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8 a SB6 a tuhym Zebrovym upevnénim. Misty se vyskytuji Useky na praZcich, lokalné
také kratké Useky s prazci B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim z roku 2014. Stav kolejového loze
je dobry.

V tratfovém Useku se nachazi zastavka Bilina-Kyselka a Zelenice, kde jsou vpravo i vlevo umisténa vnéjsi
jednostranné nastupisté. V Biliné — Kyselce nastupidté dl. 222m u TK1 a dl. 145 u TK2. V Zelenicich délky 183m
(TK1) a 181m (TK2) s nastupni hranou z betonovych prazci ve vysce cca 350 mm nad TK.

V tomto tratovém Useku jsou dva prejezdy.

Prvni, P 1951 — km 36,210, v zast. Bilina — Kyselka, slouZi pro prejezd a obsluhu Lazni Kyselka a pro
stacirnu mineralnich vod. Je zabezpecen stavajicim PZZ, se zadvorami.

Druhy prejezd, P 1952 — km 38,675 slouZi pro prechod pésich a cyklistl. Pfevadi cyklistickou stezku
¢.3106 pres stavajici tfikolejnou trat. Je zabezpeden stavajicim PZZ, pouze vystrazniky.

V tomto tratovém Useku je obousmérny reléovy autoblok UAB AZD systém 74 s typovou vystroji, kolejové
obvody s KAV, FID, vystroj v reléovych domcich na trati. Pfenos kddu VZ v celém Useku mezi vjezdovymi
naveéstidly.

Odbocka Ceské Zlatniky

Odbocka Ceské Zlatniky slouzi pro odboéeni z trati Bilina-Most na trat Bilina — Obrnice a Obrnice — Most.
Zajistuje mimouroviiové odboceni z/do Obrnic bez nutnosti omezit relace z/do Mostu a z/do Biliny. V Odb.
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se nachazi nyni 14 vyhybek, které slouzi pravé pro kfizeni relaci vyse zminénych. Vyhybky jsou tvaru S49 a
R65 dievénych praZcich. Rok vloZeni vyhybek se pohybuje mezi 1979 a 2009. Odb. C. Zlatniky je v sou¢asné
dobé zabezpecena elektromechanickym stani¢nim zabezpecovacim zafizenim ovladanymi z technologické
budovy a dopravni kancelare v km 42,255.

Usek Odb. Ceské Zlatniky — Zst. Most

Tratovy Usek je dvojkolejny s tratovou rychlosti 80 km/h. Vétsina kolejového rostu je z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8 a SB6 a tuhym Zebrovym upevnénim. Misty se vyskytuji Useky na praZcich, lokalné
také kratké uUseky s prazci B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim z roku 2014. Stav kolejového loze
je dobry. V tratovém Useku se nachazi zastavka Bilina-Kyselka a Zelenice, kde jsou vpravo i vlevo umisténa
vnéjsi jednostranné nastupisté. V Biliné — Kyselce nastupisté dl. 222m u TK1 a dl. 145 u TK2. V Zelenicich délky
183m (TK1) a 181m (TK2) s nastupni hranou z betonovych prazci ve vysce cca 350 mm nad TK.

V tomto tratovém Useku je obousmérny reléovy autoblok UAB AZD systém 74 s typovou vystroji, kolejové
obvody s KAV, FID, vystroj v reléovych domcich na trati. Pfenos kédu VZ v celém Useku mezi vjezdovymi
naveéstidly.

Prizkumy a podklady
V tomto stupni dokumentace se prizkumy neprovadély. Budou tak soucasti dal$iho stupné pripravy.
Co se podkladi tyce, mame k dispozici nasledujici:

e NEDESTRUKTIVNI DIAGNOSTIKA ZELEZNICNIHO SPODKU, stavba Bilina-Most, km 35,500-44,400
(G Impuls Praha, 1997)

»  Problematické tseky Zelezni¢niho spodku, vytipované a sledované OR Usti nad Labem
e Pasport tratovych koleji Bilina-Most

* InZenyrsko-geologicky préizkum ,Sesuv na trati CSD Usti nad Labem — Most, v km 36,6 — 36,75“
(Geoindutria Probostov, 1990)

» Zprava o geologickém priizkumu sesuvu u Zelenic (CVUT, Fakulta stavebni, Katedra geotechniky,
Praha
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Obr. ZST Bilina — zhlavi od Mostu



Culton, 2 R

Obr. km 34,885 — most



Obr. km 34,885 — most

Obr. km 35,680 — most




Obr. km 36,007 — smér Bilina
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Obr. ZST Bilina Kyselka — pohled smé&rem Bilina

Obr. ZST Bilina Kyselka — pohled smérem Zelenice nad Bilinou



Obr. ZST Bilina — podchod

Obr. ZST Bilina — podchod



Obr.

Obr. km 38,219 — trubni propustek



Obr. km 38,219 — trubni propustek

Zelezni¢ni prejezd P1952
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Obr. km 38,675



Obr. km 38,675 - Zelezni¢ni prejezd P1952

Obr. km 39,043 — most pres Bilinu
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Obr. km 39,524 — trubni propustek

Obr. km 39,674 — silni¢ni nadjezd
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—nadchod ZST Zelenice nad Bilinou

Obr. km 40,200
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Obr. km 40,200 — nadchod ZST Zelenice nad Bilinou



Obr. km 41,810 — most pres Bilinu



Obr. km 41,810 — most pres Bilinu
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Obr. km 42,130 — odbocka Ceské Zlatniky



Obr. km 42,990 — most



Obr. km 43,489 — most, prava sténa mostu zazdéna



Obr. km 43,691 — most
F

Obr. km 43,691 — most



