
18
00
/9

18
3
5
/
4

1826/14

2
0
8
7
/
7

17
8
7/

3

1961/
21

1961/
19

1960/3

197
7/

4

19
9
7/

4

1902/3

19
9
7
/
2

20
87
/1
0

20
87
/12

1896/2

18
6
3

18
0
0
/
10

19
4
3

19
6
1/

18

28
44
/3

178
1

18
00
/5

185
4/

2

18
5
0
/
2

185
1/2

185
3

185
0/

1

178
6

180
0/

8

178
7/

1

183
8/

2

184
6

178
7/

2

183
9

184
5

183
8/

3

178
9/

17

184
2

184
0/

1

183
5/

1

18
0
0
/
2

184
1/1

180
0/

1

1800/
4

182
9/

1

181
3

182
7

188
5

18
9
4
/
3

188
1

188
0

187
9

186
4

22
72
/7

186
6

188
7

187
7

20
01/

2

199
7/

3

187
5

18
7
4
/
2

185
1/1

187
1

18
7
4
/
1187

0

185
7/

2

185
6/

1

20
03
/1

20
01/

1

185
6/

2

185
7/

1

185
6/

3

185
5/

1

20
01/

32087/6

20
87
/9

180
0/

6

20
04

189
7/

4

186
0/

2

18
6
2
/
3

186
2/

2

18
6
2
/
1

186
0/

1

186
1

177
7

177
6

177
2

179
4/

1

179
4/

3

189
6/

5

190
5

190
2/

2

190
1/2

189
6/

1

190
1/1

189
6/

8

190
2/

1

1896/4

189
9/

1

189
7/

2

189
6/

3

189
6/

10

189
8/

1
189

6/
9

189
8/

2

18
98
/
4

189
2

189
1

188
4

189
6/

6

20
87
/182

0
8
7
/
8

180
0/

7

20
87
/11

21
68
/8

21
68
/7

218
9/

5

218
0/

2

217
0/

1

218
9/

6

218
0/

1

218
9/

4

218
1/1

178
4

218
1/2

218
4/

2
218

9/
1

217
8

178
0

218
4/

1

218
9/

3

218
9/

2

20
25

20
22
/7

20
21/

2

20
21/

1

20
20

20
17/

1

2003/6

20
03
/4

20
03
/7

199
7/

1

190
6/

1

196
8/

1

1906/2

197
9/

1

197
5

196
8/

2

198
0/

2

197
8/

2

198
1/1

198
0/

1

198
4

196
9/

1

1978
/5

20
00
/2

20
00
/1

197
8/

3

197
8/

1

197
8/

4

197
6

197
7/

1

198
6

198
7

198
9/

1

199
6/

1

19
8
9
/
2

199
2

2
0
5
9
/
7

20
59
/2

20
24

199
5

190
9/

9

196
3

190
9/

1

190
7

196
4/

2

19
6
4
/
1

196
6/

1
196

7

193
2/

2
193

2/
3

22
72
/5

19
7
9
/
3

22
72
/4

1961/11

191
0/

9

19
10
/
8

196
1/1

191
0/

3

193
2/

11

191
0/

1

191
0/

4

190
9/

4

190
9/

5

195
1

194
1/4

1941/
5

194
1/9

194
1/1

0

194
1/8

194
6

193
3/

1

194
4/

2

193
2/

13

193
2/

16

193
2/

1

1932/12

1917/
2

1917/
1

196
1/6

196
1/3

1961/13

1961/20

1961/10

28
44
/4

196
1/7

28
43

196
0/

1

196
1/9

196
0/

2

197
1

197
2

196
9/

2

197
3

183
0/

1

183
6

182
8

1831

1832

1833

1834

178
9/

1

179
1/2

184
4184

3

183
8/

1

18
4
0
/
3

183
7

1826
/15

18
2
6
/
9

182
6/

5

182
6/

10

182
6/

4

182
5/

1

187
8

186
9

186
8

185
5/

2

1857/4

1857/3

186
7

186
5

185
8

178
5

185
4/

1

178
3

178
2

177
9

177
8

177
5

177
4

18
5
2
/
3

177
3

177
1

185
9

185
2/

1

184
9

179
4/

2

184
8

179
5/

2

1826/
16

184
7/

3
184

7/
4

179
0

199
8

216
9

199
9

2
16
8
/
2

2
16
8
/
3

2
16
8
/
4

2
16
8
/
5

217
0/

2217
4/

2

20
02

217
5/

1

217
7/

1

217
6

189
3

188
9

189
0

188
8

217
9

18
8
6

218
2

188
3

218
3

187
6

188
2

187
3

218
5

187
2

190
4

190
3

190
0

189
9/

2

199
1

199
3

199
4

189
8/

3

189
5

1996/2

18
9
4
/
6

18
9
4
/
5

20
17/

3

190
9/

3

19
0
9
/
10

197
9/

4

197
9/

2

198
2

198
3

200
0/3

197
8/

6

198
5

198
8199

0

20
59
/6

20
22
/8

20
22
/4

20
22
/5

2
0
2
2
/
3

2
0
2
2
/
1

20
03
/3

20
26

20
19

19
3
3
/
2

1942

194
4/

1

1912/2

22
72
/3

191
0/

2

194
7

191
0/

5

190
9/

2

194
5

194
9

2
8
4
4
/
2

197
0

196
5

76
2

76
7

76
9

77
2

82
0

94
9

74
9

94
4

94
6

75
5

76
0

217
7/

2

217
7/

4

2
18
0
/
3

2186/4

2186/3

1789/4

178
9/

9

1789/5

1789/12

178
9/

14

1789/11

178
9/

3

1789/15

178
9
/
2

1789/18

178
9/

8

1789/13

178
9/

7

1789/16

178
9/

10

1789/6

1852/2

1835/2

1826/
11

1835/3

18
3
0
/
4

18
3
0
/
2

18
3
0
/
6

183
0/

3

18
3
0
/
5

18
2
9
/
3

18
2
9
/
4

18
2
6
/
17

18
2
9
/
5

18
2
6
/
2

18
2
6
/
3

19
09
/1
1

20
22
/2

2
0
2
2
/
6

1902/4

19
6
1/

4

196
1/2

196
6/

2

19
8
1/

3

19
8
1/

2

Lá
zn
ì 

Ky
se
lka

V 
Pa
rk
u

Boženy Nìmcové

K. H. Máchy

Kyselská

Lidická

Sklenièkova

Mosteck
á

živ.

živ.

bet.

bet. tribuna 1
,7

1
,83
,7

1
,3

21

1
,3

2
,0

3
,9

2
,8

2
,1 2723 25

2
,7

2
,8

2
,0

s
v
.1
,0
0
m

T
ru

b
n
í p
ro

p
u
s
te
k
e
v
id
. k

m
 3
5
,9
8
7

19

pa
ne
l.

k.s
.

21

29

A
 

A
 

Se
18

km
 35,096

1
,5

k.o
.

EOV
EOV

e
v
id
. k

m
 3
5
,7
5
2

s
v
.0
,6
0
m

T
ru

b
n
í p
ro

p
u
s
te
k

A
 

A
 Se

19

37

1,1

EOV
38

35
,1

k.o
.

V3
7-
R

EOV

1S
K-

R

61

93
0

V3
5-
36
-N

0S
K-

R

2S
K-

R

V3
8-

N

62

0,5

31

33

62
A

35

66

65

zničená ZZ

58
A

35
,2

r.d. 30315

pra
žce

1713

35
,3

37

0
,3

0
,3

0
,3

pa
ne
l.

0
,3

0
,30
,4

1,3

2

k
m
 3
5
,7
0
0

16

1056

živ
.

2

0
,4

sv.kol.2,96m
 vol.v.2,36m

M
ost

evid. km
 36,229

0
,3

35,4

0,9
k.o.

2

k
m
 3
5
,7
0
0

1,
1

k.o.

k
m
 3
5
,4
4
7

k
m
 3
5
,6
1
3

k.o.

0
,4

39

36,1

18

0
,5

937

932

35,5

k.o.

20

s
v
.k
o
l.2
,9
7
m
 v
o
l.v
.2
,5
3
m

M
o
s
t
e
v
id
. k

m
 3
5
,6
8
0

K
M

32

evid. km
 36,187

T
rubní propustek

(propustek nenalezen)

be
t.

34

k.s
.

36,0

A A 

Se
17

km
 35,078

7

26

36
,2

Bílin
ská
 kys

elka

k.s
.

22

36
,3

R1
3

10
92

38

živ
.

k.o.

35,735,6

8

35,9

k.o
.k.o
.

k.o
.

živ
.

r.d
.

k.o
.

35,8

0
,9

Přejezd P1951

evid. km
 36,210

k.o.k.o.

km
 36,228

zp
ev
n.

36

k.o.

0,
6

živ
.

pa
ne
l.

k.o.

0,4

15

11

1
,1

k.o.

0,5

r.d
.

k.o
.

0
,7

k.o
.

V.
B.

za
st
. B
ílin
a 
ky
se
lka

be
t.

1

42

0,
4

bet.

be
t.

60

bet.

W
C

40

931

3

zp
ev
n.

dlaž.

1,5
r.d.

30

2
,4

1

0,9

zp
ev
n.

1,5

k.s.k.s.

2,0

r.d.

2,
50,5

5,1

9

1,5

1,9

57

28

4
,424

živ.

kl.

2,2

6,4

0
,3

4
,8

3,
7

3
,0

0
,9

6
,6

3,7

5

3,
9

3,5

7

0,4

9
3

3,714

1,7

4,7

k.s.

4,4

5,
3

64

12

63

10

59

3
,3

k.s.

k.s.

5,
7

4

8

0,8

1
,0

6,1

2

živ.

5,9

6

6,
6

5,6

3
,7

0,5

7,9

1
0
,5

8,5

A A A 1-357

k
m
 3
5
,8
3
9

A A A 2-357

A A A 0-357

8,
7

6
,7

CA A A A A 0S

CA A A A A 

2S

CA A A A A 

1S

k
m
 3
5
,5
0
2

3,2

10,6 8,9

7,5

7,7

gar.

16,1

1,3

2,7

8
,6

8,0

9
,1

ga
r.

1,7

8
,3

bet.

živ.

Silniční nadjezd
km
 35,213

ob.d.

kl.

bet.

0,2

ob.d.

živ.

dla
ž.

1
,1

ODPOVĚDNÝ PROJEKTANT VYPRACOVAL KONTROLA

MĚŘÍTKO     

POČET FORMÁTŮ

DATUM

HIP

DOKUMENTACE

ČÍSLO ZAKÁZKY

ČÁST

118 002

ČÍSLO PŘÍLOHYNÁZEV PŘÍLOHY

OBSAH

DATUM PODPISREVIZE

01

03

02

POPIS

PODPIS PODPIS PODPIS PODPIS

OBJEDNATEL

ČÍSLO SOUPRAVY

JTSK Bpv

1:1 000

09/2018

DOKUMENTACI LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PŘÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. VÝKRES, ČI JEHO ČÁST, MŮŽE BÝT KOPÍROVÁN NEBO JINÝM ZPŮSOBEM ROZŠIŘOVÁN POUZE PO PŘEDCHOZÍM SOUHLASU SAGASTA s.r.o.

ZHOTOVITEL

ING. EMIL ŠPAČEK

IČ: 286 95 097

STOSMOL, s r.o.
SÍDLO: MAŘÁNKOVA 3079/2, 400 01 ÚSTÍ NAD LABEM

           DIČ: CZ 286 95 097 

SAGASTA s.r.o., Novodvorská 1010/14, 142 01

ING. ADAM RUSÝ

ZP

SPRÁVA ŽELEZNIČNÍ DOPRAVNÍ CESTY, STÁTNÍ ORGANIZACE

DLÁŽDĚNÁ 1003/7, 110 00 PRAHA 1

STAVEBNÍ SPRÁVA ZÁPAD, SOKOLOVSKÁ 1955/278, 190 00 PRAHA 9

PROGI spol. s r.o.
SÍDLO: ŽUKOVOVA 79/60, 400 03 ÚSTÍ NAD LABEM

IČ: 032 42 137            DIČ: CZ032 42 137

S A G A S T A  s.r.o.
SÍDLO: NOVODVORSKÁ 1010/14, 142 00 PRAHA 4

IČ: 045 98 555             DIČ: CZ045 98 555

ING. ADAM RUSÝ ING. EMIL ŠPAČEK

BÍLINA (VČETNĚ) - MOST (MIMO)

REKONSTRUKCE TRAŤOVÉHO ÚSEKU 

KOORDINAČNÍ SITUACE D

PS
  2
2-
21
-2
1

SO
 2
2-
33
-2
1

SO 22-20-
01

SO
 2
2-
20
-0
2

SO 22-21-01

SO 22-21-02

SO
 22
-21
-03

SO
 22
-22
-01

SO
 2
1-
33
-1
1

SO
 2
1-
33
-1
0 SO

 2
2-
33
-1
1

SO
 2
2-
33
-1
0

SO
 2
2-
41
-0
1

K
M
 
3
6
, 
2
6
2

SO 22-23-01 SO 22-
23-01SO 22-24-01

SO 22-24-02

SO
 2
2-
24
-0
2

K
M
 
3
5
,15

7

K
M
 
3
5
,10

6

K
M
 
3
5
,6

0
0

K
M
 
3
5
,5

0
0

K
M
 
3
5
,7

5
6

K
M
 
3
6
,0

3
6

rek
on
str
ukc

e p
řej
ezd

u

3
.0
0
0

-1
5,
00

0-

-1
3,
19

8-

35
 J
60
-1
:1
2-
50

0-
I-P
-p
-b

36
 J
60
-1
:1
2-
50

0-
I-P
-p
-b

37
 J
60
-1
:1
2-
50

0-
I-P
-p
-b

SO
 2
2-
33
-1
0

SO
 2
2-
33
-1
1

Z
Ú
 
S
O
 
km
 
3
5
,15

7

SO
 2
1-
33
-1
0

SO
 2
1-
33
-1
1

Z
V 

km
 
3
5
,1
5
7
 
0
0
0

Z
O
 
k
m
 
3
5
,3

2
3
 
2
4
5

K
O
 
k
m
 
3
5
,4

0
4
 
0
5
5

Z
O
 
k

m
 
3
6
,0

0
6
 
0
7
9

K
O
 
km
 
3
6
,2
6
0
 
5
7
1

km
 
3
5
,1
5
7
 
0
0
0

km
 
3
5
,1
5
7
 
0
0
0

4
.1

7
4

4
.7

8
1

R=360
m

V=85k
m/

h; 
V13

0=85k
m/

h; 
V15

0=85k
m/

h; 
Vk=

110
km/

h; 
D=137

mm; 
I=100

mm; 
I13

0=100
mm; 

I15
0=100

mm; 
Ik=

260
mm; 

alfa
s=37,

640
7; 

Li=
96,

504
m

n=12,
02V; 

n13
0=12,

02V; 
n15

0=12,
02V; 

nk=
9,2

9V; 
Lk=

140
,00

0m; 
A=224

; m=2,2
65m; 

T=193
,38

1m; 
klot

oida

n=12,
02V; 

n13
0=12,

02V; 
n15

0=12,
02V; 

nk=
9,2

9V; 
Lk=

140
,00

0m; 
A=224

; m=2,2
65m; 

T=193
,38

1m; 
klot

oida

R=351
m

V=50k
m/

h; 
D=0mm; 

I=85mm; 
alfa

s=37,
513

3; 
Li=

104
,81

0m

n=0,0
0V; 

Lk=
130

,00
0m; 

A=214
; m=2,0

04m; 
T=184

,31
4m; 

klot
oida

n=0,0
0V; 

Lk=
120

,00
0m; 

A=205
; m=1,7

08m; 
T=180

,20
2m; 

klot
oida

R=40
6m

V=
85

km
/h
; 

V1
30

=85
km
/h
; 

V1
50

=85
km
/h
; 

Vk
=11

0k
m
/h
; 

D=11
0m

m
; 
I=

10
0m

m
; 
I13

0=
10

0m
m
; 
I15

0=
10

0m
m
; 
Ik=

24
2m

m
; 
alf

as
=47

,9
10

1;
 L
i=

25
4,
49

3m

n=
9,
09

V; 
n1

30
=9,

09
V; 

n1
50

=9,
10

V; 
nk

=7,
02

V; 
Lk

=85
,0
00

m
; 

A=
18

6;
 m

=0,
74

1m
; 

T=
22

3,
19

5m
; 

klo
to
ida

n=
9,
09

V; 
n1

30
=9,

09
V; 

n1
50

=9,
10

V; 
nk

=7,
02

V; 
Lk

=85
,0
00

m
; 

A=
18

6;
 m

=0,
74

1m
; 

T=
22

3,
19

5m
; 

klo
to
ida

4
.7
5
0

4
.7
5
0

R=345
m

V=85k
m/

h; 
V13

0=85k
m/

h; 
V15

0=85k
m/

h; 
Vk=

110
km/

h; 
D=148

mm; 
I=100

mm; 
I13

0=100
mm; 

I15
0=100

mm; 
Ik=

267
mm; 

alfa
s=37,

640
7; 

Li=
80,

810
m

n=11,
16V; 

n13
0=11,

16V; 
n15

0=11,
16V; 

nk=
8,6

2V; 
Lk=

140
,43

8m; 
A=220

; m=2,3
78m; 

T=189
,13

8m; 
klot

oida

n=12,
02V; 

n13
0=12,

02V; 
n15

0=12,
02V; 

nk=
9,2

9V; 
Lk=

151
,24

1m; 
A=228

; m=2,7
58m; 

T=193
,40

3m; 
klot

oida

4
.1

0
0

4
.8

8
3

35
,2

35
,3

35,4
35,5 35,6 35,7 35,8 35,9 36,0

36,
1

36
,2

36
,3

Z
P
 
km
 
3
5
,1
7
9
 
1
1
9

Z
O
 
k
m
 
3
5
,3

1
9
 
1
1
9

K
P
 
k

m
 
3
5
,5

5
5
 
6
2
3

K
O
 
k
m
 
3
5
,4

1
5
 
6
2
3

Z
P
 
k

m
 
3
5
,9

2
2
 
0
6
8

Z
O
 
k

m
 
3
6
,0

0
7
 
0
6
8

Z
P
 
km
 
3
5
,1
8
2
 
8
0
7

K
P
 
k

m
 
3
5
,5

5
5
 
2
9
6

Z
P
 
k

m
 
3
5
,9

2
1
 
0
7
9

85     85    8
5    110

R=40
6m

V=
85

km
/h
; 

V1
30

=85
km
/h
; 

V1
50

=85
km
/h
; 

Vk
=11

0k
m
/h
; 

D=11
0m

m
; 
I=

10
0m

m
; 
I13

0=
10

0m
m
; 
I15

0=
10

0m
m
; 
Ik=

24
2m

m
; 
alf

as
=47

,9
10

1;
 L
i=

25
4,
49

3m

n=
9,
09

V; 
n1

30
=9,

09
V; 

n1
50

=9,
09

V; 
nk

=7,
02

V; 
Lk

=85
,0
00

m
; 

A=
18

6;
 m

=0,
74

1m
; 

T=
22

3,
19

5m
; 

klo
to
ida

n=
9,
09

V; 
n1

30
=9,

09
V; 

n1
50

=9,
09

V; 
nk

=7,
02

V; 
Lk

=85
,0
00

m
; 

A=
18

6;
 m

=0,
74

1m
; 

T=
22

3,
19

5m
; 

klo
to
ida

2

6xA4


