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Seznam zkratek

BK Bezstykova kolej

CD Ceské drahy

CUzK  Cesky ustav zem&méFicsky a katastralni

CSN Ceska technicka norma

DOUO  Daélkové ovladani tsekovych odpojovacti

DUR Dokumentace pro Gzemni Fizeni

EOV Elektricky ohfev vymén

EIA Hodnoceni vlivu na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
EN Evropskd norma

EVL Evropsky vyznamna lokalita

GVD Grafikon vlakové dopravy
CHKO Chranéna krajinna oblast
LM71 Zatézovaci schéma

MVL Mostni vzorovy list

NK Nosna konstrukce

NN Nizké napéti

NP Narodni park

NPP Narodni pfirodni pamatka

NPR Narodni pfirodni reservace
PKO Protikorozni ochrana

PUR Politika Gzemniho rozvoje

SpS Spinaci stanice

TK Temeno kolejnice

TTZ Tratova trida zatizeni

TV Trakeéni vedeni

USES Uzemni systém ekologické stability
VKP Vyznamny krajinny prvek
VMP Volny mostni priiez

7B Zelezobeton

ZCHU  Zvlasté chran&na uzemi

ZP Zamér projektu

Zuic Zatizitelnost mostni konstrukce
ZUR Zasady GUzemniho rozvoje
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Néazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace
Adresa véetn& PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

ZAMER PROJEKTU

investiéni akce: Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tabor - Bechyné

1 ldentifikaCcni udaje projektu:

Cislo projektu: 5313520028

nazev projektu: Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tabor - Bechyné

misto realizace (kraj): JihocCesky kraj

Predpokladané celkové investi¢ni ndklady ve smiSené cenové Urovni roku 2020 - 2024:

polozka tis. K¢ (bez DPH)

Verejné rozpoéty - doprava-
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Souhrn
Predpokladané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové Grovni roku 2024:

polozka tis. K¢ (bez DPH)

Verejné rozpocty - doprava-
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Souhrn

tis. K& (v&. DPH)

tis. K& (v€. DPH)
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2 Navaznost na schvalené koncepce a
programy:

2.1 Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Politika Gzemniho rozvoje CR (PUR CR) je nastrojem Uzemniho planovani, ktery uréuje
pozadavky a rAmce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné& obecné uvadénych kol Gzemniho
planovani v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem
na udrzitelny rozvoj Gzemi. Politika Uzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zakladni podminky
pro napliovani ukold Gzemniho planovani a tim poskytuje ramec pro konsensualni obecné
prospésny rozvoj hodnot tzemi CR (déale jen ,,Gzemni rozvoj"). Ugelem PUR CR je s ohledem na
moznosti a predpoklady Uzemi a na poZzadavky GUzemniho rozvoje zajistit koordinaci izemné
planovaci ¢innosti kraji a obci, koordinaci odvétvovych meziodvétvovych koncepci, politik

a strategii a daldich dokument(l ministerstev a dalSich Ustfednich spravnich Gradd. PUR CR dale
koordinuje zaméry na zmény v Gzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou
infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systém0 technické infrastruktury, které svym
vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice kraji (dale jen
,rozvojové zameéry").

Ke konkrétnimu tratovému Useku Tabor - Bechyné nejsou kladeny zadné pozadavky.

2 C . P s
.2 Souvisejici rozvojové zameéry na zelezmcni siti

V soucasnosti je ve zpracovani souvisejici zamér projektu na stavbu ,,Rekonstrukce trakéniho
vedeni trati Tabor - Bechyné. V ramci této stavby je primarné feSena zména trakcéni napajeci
soustavy ze stejnosmérné 1,5kV na stfidavou 25kV/50Hz. Soucasti stavby jsou dale: vystavba
SpS v ZST Tabor; vystavba pfenosového systému sdélovaciho zafizeni; zFizeni prostor pro
technologicka zafizeni; rekonstrukce kolejisté se zajiSténim bezbariérového pfistupu na
nastupisté v dopravné D3 MalSice; vystavba EQOV a Uprava osvétleni a pripojeni NN

v dopravnach MalSice, Sudoméfice u Bechyné a Bechyné; vystavba osvétleni v dopravné
Slapy; vystavba samovratnych prestavnik( MalSice.

Predpokladana doba realizace je v obdobi 2023-2024. V pfipadé soubé&hu staveb je nutné
minimalizovat rozsah potfebnych vyluk. Z technologického hlediska se stavby prolinaji

v umisténi trakénich stozarl a mosté a v umisténi nové kabelizace do kabelovych Zlab

v kolejovém lozi.
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3 Popis stavajiciho stavu a zdvodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis stavajiciho stavu

Zelezniéni trat 702C Tabor - Bechyné (TU 1821 Tabor (mimo) - Bechyné (v&etng)) je prvni
elektrifikovanou Zeleznicni trati ve stfedni Evropé, kterd byla od pocatku stavéna

i provozovana jako elektricka. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakeni soustavou o napéti
1500V. Na trati je provozovana prevazné osobni doprava regionalniho charakteru. Nakladni
doprava je provozovana za Ucelem obsluhy dopravny D3 Bechyné a viecky ,Vojenskéa viecka

¢.5 - Bechyné-Dolina".

Stavba FeSi rekonstrukci mostniho objektu v km 1,279 v Useku trati Tabor - Bechyné. V daném
Useku je trat zafazena do tratové tridy zatizeni B1 (18 t) s omezenim rychlosti v misté mostu
na 40 km/h z divodu Spatného technického stavu mostu. Tratova rychlost mimo most je 60

km/h.

Z hlediska kategorie zatizeni mostl je trat zafazena do 4. tfidy zatizeni (regionalni trat
normalniho rozchodu). Pro tento projekt je stanovena hodnota klasifikacniho soucinitele a=1,0
pro schéma zatizeni 71 dle CSN EN 1991-2.

Technicky stav prvk( Zelezniéni dopravni cesty v misté mostu je na hranici své
Zivotnosti a je limitem pro prechodnost celé traté.

Stavajici Zelezni¢ni jednokolejny mostni objekt z roku 1903 je o péti mostnich otvorech a ma
celkovou délku 173,77 m. Mostni objekt je tvofen v prvnim, ¢tvrtém a patém mostnim otvoru
kamennou klenbovou konstrukci a v druhém a tfetim otvoru ocelovou prihradovou konstrukci.

Spodni stavba je kamenna. Opéry a krajni pilife P1 a P3 navazuji na klenbové konstrukce
krajnich otvorQ. Pilife P1 a P3 vytvari zaroven zavérnou zed pro nosné konstrukce v 2. a 3.
poli. Zalozeni spodni stavby je dle dochované archivni dokumentace na skalnim podlozi.

Zelezniéni most je od 3. 5. 1958 veden v Ustfednim seznamu kulturnich pamaétek jako kulturni
pamatka pod rejst. €. 47582/3-5962. Datum zapisu pamatkové ochrany je shodné napfr.

s mostem pres Orlickou pfehradu v km 41,791 trati Tabor - Pisek, jehoz pamatkova ochrana
byla v roce 2016 zruSena deklaratornim rozhodnutim Ministerstva kultury.

Zakladni udaje o mosté

Umisténi mostu
Staniceni objektu
Tratovy Usek
Defini¢ni Usek

Pfechodnost TTZ

Tratova rychlost

Smérové usporadani
koleje po délce objektu

Vyskové usporadani
koleje po délce objektu

Délka mostu

Sitka mostu

Poget mostnich otvor(
Rozpéti

Svétlost kolméa

Stavebni vyska

Tabor, Jiho€esky kraj, 14°40'12.598"E,49°24'28.953"N
Ev. km 1,279

TU 1821 Tabor (mimo) - Bechyné& (v&etng&)

DU 182101 Téabor - Slapy

tratova trida zatizeni B1 (18 t/naprava; 5 t/bm) v celém UGseku trati Tabor-
Bechyné

na mosté je 40 km/h, nejvyssi tratova rychlost je 60km/hod
v pFimé
klesa pred objektem, rovna na objektu, stoupa za objektem

173,77 m
4,74 m

5

K01, K04, KO5: 12 m; KO2: 37,50 m, KO3: 61,50 m
K01, K04, KO5: 12 m; K02: 35,90 m, K03: 60,00 m

KO1: uprostifed 2,636 m; KO2: v ulozeni 3,22 m, uprostfed 6,00 m; KO3: v ulozeni
3,20 m, uprostFed 8,70 m; KO4: uprostfed 2,682 m; KO5: uprostfed 2,755 m
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Volna vyska pod mostem KO2: 10,4 m (nad terénem) KO3: cca 11,9 m (nad vodoteci)

Sikmost mostu 90°
Pfemostovana prekazka mistni komunikace, volna plocha (inudace), feka LuZnice
Druh nosné konstrukce K01, K04, KO5 - klenbové kamenné;

K02, KO3 - ocelové konstrukce nytované pfihradové se spodnim obloukem a horni
mostovkou a mostnicemi osazenymi na podélniky. Dle archivni dokumentace jsou
konstrukce navrzeny na zatézovaci schéma rovnajici se 80% mostniho Fadu

z roku 1878.
Popis spodni stavby opéry i pilite jsou zdéné kamenné, zalozeni je plosné
Prostorova prichodnost nevyhovuje dle CSN 736201, namé&Fena osova vzdalenost zabradli je po celé délce

mostu proménnda, na NK vlevo minimalné 2180 mm, vpravo 2210 mm

Mostni prijezdny prafez MPP 2,0

Stavajici zelezni¢ni svrSek  kolejnice tvaru S49 a T uloZzené na difevéné mostnice, pozednice a prazce

Stavebni stav objektu nosna konstrukce: K3, spodni stavba: S2 (mimoradna prohlidka 03/2020)
Rok vystavby 1902-1903

Obnova PKO 1965

Paméatkovéa ochrana ano, most je veden jako kulturni pamatka rejst. & USKP 47582/3-5962

Tab. 1 Zakladni Gdaje o mostnim objektu

3.2 Zdlvodnéni nezbytnosti realizace

Stavajici zelezni¢ni most v km 1,279 trati Tabor - Bechyné je za hranici své projektované
Zivotnosti 100 let a nevyhovuje soucasnym pozadavkim Zelezniéni dopravy, jak z hlediska
Gnosnosti (prechodnost pouze TTZ B1), tak i z hlediska prostorové priichodnosti (stavajici MPP
2,0).

V roce 2019 byl zpracovan staticky prepocet mostu z divodu provéreni jeho stavajiciho stavu
s ohledem na bezpecné provozovani Zelezni¢ni dopravy, zejména pro urceni hodnot
zatizitelnosti ocelovych konstrukci KO2 a KO3 a stanoveni celkové prechodnosti (posouzeni
stavajici tratové tridy zatizeni), Pfepoctem bylo zjiSténo, Ze hlavni nosné ocelové
konstrukce KO2 a KO3 nevyhovuji pro neomezenou dobu Zivotnosti mostu z hlediska
stavajici prechodnosti B1/60. Pro zajisténi stavajiciho provozu byly v souladu se
,»Smérnici pro uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostd" redukovany soudinitele
zatizeni a materialu a omezena zivotnost objektu na dobu 5let v€etné snizeni tratové
rychlosti v misté mostu na 40 km/h.

Pro potfeby zdmeéru projektu byl staticky pfepocet dopracovan ve smyslu konkretizace
nezbytnych stavebnich opatfeni pro zajiSténi stavajici TTZ Bl a také pro navySeni na TTZ C2,
v obou pripadech pro neomezenou Zivotnost konstrukce (100 let).

3.2.1 Zavéry mimoradné prohlidky mostu

Dne 10. 3. 2020 probéhla na mostni konstrukci mimoradna prohlidka. Pfi prohlidce na misté
bylo konstatovano, Ze stav ocelové konstrukce odpovida stavu ovéfenému pri priizkumu
korozniho oslabeni. Korozni oslabeni prvkll mostu se vyskytuje na hornich pasech, podélnicich,
hornich i spodnich pficnicich. Nejvyraznéjsi korozni oslabeni se vyskytuje na spodnich prickach
ztuzeni mostu (max. 20%). K oslabeni doSlo pravdépodobné dlouhodobym shromazdovanim
vihkosti na dfevénych konstrukcich byvalé revizni lavky. Mezi zavazné poruchy, které nebyly
zjistény pri podrobné prohlidce z roku 2018, patfi Gnavova trhlina ve stojiné horniho pFic¢niku
v prvni prihradé NK K03. Trhlina prochazi obéma krénimi Uhelniky. Oslabeni prvkd hlavniho
nosniku neni velké, pohybuje se od 1 do 3%. Oslabeni pfiénikd a podélnik{ je do 10%.
Podrobné vysledky jsou uvedeny v tabulkach korozniho priizkumu. LoZiska mostu jsou

v dobrém stavu az na stav PKO. PKO ocelovych konstrukci je na mnoha mistech porusena

a vyzaduje kompletni obnovu.

Na zakladé vySe uvedenych zjisténi, ve smyslu &. 14 a 18 predpisu SZDC S5, byla navrZena
zména hodnoceni nosnych konstrukci v otvoru KO2 a KO3 na stupern hodnoceni K3.
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Aktualni hodnoceni stavebné-technického stavu konstrukce a spodni stavby je na zakladé
mimoradné prohlidky K3/S2 (03/2020).

4 Pozadavky na technické reSeni

Pfedmétem stavby je celkova rekonstrukce mostniho objektu v km 1,279 na trati Tabor -
Bechyné pres feku Luznici ve mésté Tabor. Stavba povede ke zlepSeni kvalitativnich parametrd
a to zejména v oblasti prostorové prichodnosti a pFechodnosti trati. ReSeny Usek Gpravy trati
je délky ~520 m.

Hlavnimi cili investicni akce je zlepSeni provozné-technického stavu infrastruktury spocivajici v:

e zajisSténi zatiZitelnosti mostni konstrukce vetné spodni stavby Zuic = 1,0 x LM71,
- zajisténi dostateéné prostorové prlichodnosti (volného mostniho priifezu 2,5),

e zajiSténi bezpecnosti provozu,

= zkraceni jizdnich dob odstranénim propad( rychlosti,

= snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

= snizeni vlivu vibrace a hlukové zatéze pod Uroven platnych hygienickych limitQ.

Navrhované FeSeni bude umoznovat umisténi trakéniho vedeni na mostnim objektu. PoZadavky
na inteligentni dopravni systémy, pokryti radiovym signdlem GSM-R a Informacni systémy pro
cestujici apod. nejsou pfedmétem této stavby, jejiz hlavnim cilem je rekonstrukce mostu a ma
lokalni charakter v ramci celé trati resp. tratového Useku.

Navrhované FeSeni zaroven vyzaduje vyluku provozu na Zelezni¢ni trati v predpokladané délce
20 tydn a po tuto dobu i zajisténi nahradni autobusové dopravy.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objekt( a provoznich soubor(

Stavba zahrnuje rekonstrukci zZelezniéniho mostu pres feku Luznici s navazujici rekonstrukci
Zelezni¢niho svrSku a spodku a souvisejicich kabelovych vedeni od stani¢niho km 1,158 do

km 1,679. DGvodem rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovujici stavebni
stav a nedostatecné prostorové parametry. Nosna konstrukce z roku 1903 je jiz dlouhodobé za
hranici své navrhové zivotnosti 100 let.

ReSeni rekonstrukce mostu je navrzeno ve varianté s nahradou ocelovych konstrukci v polich

¢. 2 acd. 3, ktera byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi pro zajisténi hlavnich cilé stavby.

V ramci doprovodné dokumentace byly vyhodnoceny 4 varianty konstrukéné-technického
feSeni. Pfi uvazeni vSech vyhod a nevyhod jednotlivych variant, bylo rozhodnuto o sledovani
varianty svarovanych ocelovych prihradovych konstrukci s proménnou vysSkou
hlavniho nosniku, horni ortortopni mostovkou a s ocelovym zlabem pro kolejové loze,
ktera plné vyhovuje pozadavkim zadani. Na kamennych ¢astech mostni konstrukce (pole &. 1,
& 4 a¢. 5) bude zfizen novy ZB Zlab kolejového loze, ktery umozni dosazeni prostorové
prichodnosti VMP 2,5 v celé délce mostu, osazeni stozarll TV a uloZeni tratovych kabell do
kolejového loze.

5.1.1 Zelezniéni most

V ramci stavby je navrzena kompletni rekonstrukce mostniho objektu, tykajici se vSech jeho
Casti - zaloZeni, spodni stavby, kamennych kleneb i ocelovych konstrukci. Kamenné casti
mostniho objektu budu zesileny a sanovany (hloubkové sparovani, injektaz, ocisténi), ocelové
konstrukce budou nahrazeny konstrukcemi novymi. Stavajici kamenné Ulozné prahy, zavérné
zidky i Fimsy budou vybourany a nahrazeny novymi ZB. Stavajici ocelové konstrukce budou
demontovany a nahrazeny novymi ocelovymi celosvafovanymi konstrukcemi. Osazeni novych
ZB ¥ims a novych ocelovych konstrukci umozni nejen dosazeni prostorové priichodnosti

VMP 2,5, dale také zfizeni priibézného kolejového loze a zfizeni bezstykové koleje v celé délce
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mostu. Mostni objekt je navrzen na zatiZzeni odpovidajici regionalni trati normalniho rozchodu
se zakladni hodnotou klasifikaéniho souginitele a=1,0 pro schéma zatizeni LM71 dle CSN EN
1992-1. Celkova délka mostu je 173,77 m a Sifka mostu je 6,0 m.

Takto navrzena konstrukce nabizi i potencialni moznost pro dodatecné osazeni lavky pro pési
na boéni stény dolnich past hlavnich nosnikl (viz realizovany Zelezniéni most pres prehradu
Hracholusky u Priovan).

5.1.2 Zelezni&ni svriek a spodek

Most s pribé&znym kolejovym lozem umozZiuje zfizeni bezstykové koleje. Ve smérovych
obloucich R=284 m a R=182 m za mostem smérem k Bechyni v souc¢asné dobé bezstykova
kolej neni a ani ji na stavajicim kolejovém roStu s dfevénymi prazci nelze zfidit, priCemz
vzdalenost mezi opérou mostu a zacatkem smérového oblouku je prilis kratka pro umisténi
dychajiciho konce bezstykové koleje. Soucasné podle pfedpisu SZ (SZDC) S3/2 nesmi
bezstykova kolej zasahovat na most dychajicim koncem. Z tohoto dlivodu je pro naplnéni
pozadavku predpisu navrzena rekonstrukce kolejového roStu az do km 1,679 s praZzci
betonovymi s prazcovymi kotvami na kazdém prazci, kolejnice budou svareny do bezstykové
koleje v celé délce. V obou obloucich budou navrzeny geoemtrické parametry koleje,
umoznujici zvySeni rychlosti na 50 km/h.

V Useku jsou dva Zelezni¢ni prejezdy P6296 ev. km 1,463 a P6297 ev. km 1,638, jejichz
prejezdové konstrukce musi byt rovnéz rekonstruovany.

Soucasti rekonstrukce bude také Uprava plané télesa Zeleznicniho spodku v predpolich mostu,
pfipadné lokalni podchyceni stezky vhodnou konstrukci, dale zfizeni odvodnéni po pravé strané
trati za mostem, rekonstrukce zesilenych konstrukci prazcového podlozi pod prejezdovymi
konstrukcemi, popf. i pod tratovou koleji v odrezu.

5.1.3 Silnoprouda zarizeni a trakce

V ramci rekonstrukce mostu dojde k demontazi trakéniho vedeni na mosté i v jeho predpolich.
VySe zminéné podpéry budou demontovany a po provedeni praci budou nahrazeny novymi
replikami. Kotevni stozar ¢. 15 bude posunut o cca 8 m smérem na most a bude osazen na

svornikovy ko$ umistény v rozsifené fimse. Stozar ¢.16 bude osazen do stavajici polohy.
Stozar ¢€.17 bude nové osazen na svornikovy koS umistény v nové fimse.

Rekonstrukce trakéniho vedeni je soucasti soubézné pripravované akce ,,Rekonstrukce
trak¢éniho vedeni trati Tabor - Bechyné". V ramci stavby budou feSeny pouze vySe zminéné
trak¢ni podpéry.

5.1.4 Kabelova vedeni

Po pravém zabradli mostni konstrukce jsou v plechovém Zlabu vedeny tratové kabely ve
spravé CD-Telematika. Tyto kabely budou po dobu rekonstrukce provizorné vyvéseny nebo
preruseny. Po dokonceni rekonstrukénich praci na mostnim objektu budou osazeny do nového
Zlabu umisténého v kolejovém lozi.
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6 Uzemné technické podminky

6.1.1 Charakteristika dotceného uzemi

Stavba je umisténa v intravilanu mésta Tabor. Trat zde prekonava udoli feky LuZnice ve vySce
cca 22 m nad dnem fFeky. Stavba se nachazi presné na rozhrani katastralnich Gzemi Tabor
a Celkovice.

V misté stavby je platny Gzemni plan mésta Tabor. Z Gzemné planovacich podklad(
nevyplyvaji zadné planované zmeény ve vyuziti v zajmové oblasti. Lze konstatovat, Ze
navrhovany zamér spocivajici v rekonstrukci mostniho objektu je v souladu s Uzemnim planem
mésta a dale se Zasadami Uzemniho rozvoje JihoCeského kraje.

6.1.2 Napojeni na dopravni systém

Trat Tabor - Bechyné je soucasti regionalni sité trati Spravy Zeleznic, statni organizace.
Provoz na trati odpovida spiSe regionalnimu charakteru osobni dopravy (14 pard osobnich
vlak(/den), objednavatelem dopravy je Jihocesky kraj. Prevazné v letni sezéné je trat obcasné
vyuzivana pro historické tzv. nostalgické jizdy. Celkovy ro¢ni objem dopravy dosahuje —0.419
mil. hr.t/rok.

Na trati Tabor - Bechyné jsou dva mosty, které prekracuji feku LuZnici. Most v km 1,279 je
prvnim z nich a v pfipadé jeho vyrazeni z provozu nebude mozné plnohodnotné obsluhovat
navazujici ¢ast trati. Stavajici prechodnost B1/40 predstavuje omezeni pro vyuziti trati
nékladni dopravou pro potfeby Armady CR. Nahrazeni ocelovych konstrukci a sanace
stavajicich kamennych €asti umozni dosazeni TTZ DA4.

Zelezniéni trat Tabor - Bechyné je vnimana jako patef vefejné dopravy v regionu a jejim
zkvalitnénim bude mozno tuto pozici dale posilit.

6.1.3 Udaje o dopravnich trasach, pristupy na stavenisté

Prostor stavenisté se nachazi pod mostem a v jeho bezprostredni blizkosti na obou brezich
feky i v jejim koryté.

Zarizeni stavenisté v€etné predmontazni plochy je uvazovano na pravém brehu Luznice pred
zelezni¢nim mostem. Pfistupy na stavenisté jsou pro téZzkou staveniStni mechanizaci a dopravu
jednotlivych dilct ocelovych konstrukci mozné vyhradné po stavajicich pozemnich
komunikacich na pravém brehu feky a to bez vyraznéjSich omezeni.

Pro pfistup k mostu na levém bfehu Feky je navrzena provizorni stavenistni komunikace, ktera
se napojuje na stavajici ulici V Polich. Komunikace je vedena pres stavajici pole, dale po pravé

strané Zelezni¢ni trati az k zZelezniénimu mostu.

Lze tedy konstatovat, Ze pfFistupy na staveniSté nejsou pro stavbu zasadnim omezenim.
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7 Majetkopravni vztahy

Stavba je navrZena prevazné na pozemcich CR s pravem hospodafeni Spravy Zeleznic, statni
organizace a na pozemcich mésta Tabor. Na dotCenych pozemcich mésta Tabor jsou koleje
Spravy Zeleznic, statni organizace umistény jiz v sou¢asném stavu. Stavbou nebudou trvale
dotéeny zadné nové pozemky. Dojde pouze k docasnému zaboru pozemkl pro umisténi
zarizeni stavenisté, montaznich ploch a zfizeni staveniStnich komunikaci.

},(atas’tralnl VP’arceInl Zpu;»()[b Vlastnické pravo Dotéeni stavbou O}ihadovana vymera
uzemi &islo vyuziti zaboru [m2]
. ostatni - < Sie . B
Tabor 2993/2 plocha Horak Ale$ Vyuziti pro sanaci spodni stavby 100 (53%)
trvaly Beranova VyuZiti pro demontdz SOK (v zavislosti na pouzité
[764701] 2905 travni ittt yh |p ° p 426 (100%)
porost technoloaii)
ostatni < . — Sioo P
2996/1 plocha Mésto Tabor Ul. Na BydZzoveé; vyuZiti pro stavenistni dopravu
ostatni < p P . . Sioc R
2996/2 plocha Mésto Tabor Napojeni komunikaci; vyuZiti pro staveni$tni dopravu
2997 ostatni Mésto Tabor Komu,nlkace v 1l.poli; vyuziti pro sanaci zdiva klenby a 40 (7%)
plocha spodni stavby
2998/15 zahrada Pefinova Hana Sousedni pozemek
2998/16 zahrada :(nr;vanek Martin Sousedni pozemek
3339 orna pidda Mésto Tabor Sousedni pozemek
. Urad pro
trvaly zastupovani
3342 travni - P < Sousedni pozemek
statu ve vécech
porost . .
majetkovych
zastavéna
3343/1 plocha a Mésto Tabor Vyuziti dvora pro sanaci spodni stavby 50 (3%)
nadvori
trvaly
3344/1 travni Mésto Tabor Vyuziti pro zafizeni staveni§té a montarni plosinu 769 (100%)
porost
trvaly
3344/2 travni Novy Jifi Ing. Zafizeni staveni$té, ustaveni jefabu 639 (100%)
porost
582471 ostatni Mésto Tabor Ul. Na BydZové za mostem; vyuZiti pro stavenistni
plocha dopravu
5824714 ostatni Mésto Tabor Pﬁjezd]ové cesta k elektrarné; vyuziti pro sanaci 54 (119%)
plocha spodni stavby
5825/6 \;;?odcr;:a Povodi Vitavy Reka Luznice; umisténi provizornich podpér 2165 (0,8%)
ostatni Sprava Zeleznic,
5888 statni Kolejisté prfed opérou OP1
plocha .
oraanizace
ostatni Sp,ra\,/a Zeleznic, Pozemek u pilife P1; vyuZiti dvora pro sanaci zdiva
5889 statni .
plocha . spodni stavby
oraanizace
R Spréava Zzeleznic,
ostatni P e eex
5890 locha statni Pozemek pod 2.polem; Zafizeni stavenisté
p oraanizace
Cel kovice 472/1 ostatni Dvorak Josef Sousedni pozemek
plocha Ina
[619418] 4771 orna piida Dvorak Josef Sousedni poze,mek; vmoiné \V/y.uiitl’ pro stavenistni
Ina. dopravu k levému brehu LuZnice
477730 orna plida  Mésto Tabor Ul. \Y Polnv:h.; vyuZziti pro stavenistni dopravu k levému
bfehu LuZnice
£ o < . Sousedni pozemek; vyuziti pro staveniStni dopravu
477/56 orna pidda Meésto Tabor - = Lo 50 (3%)
k levému brehu LuZnice
477767 orné ptida  Mésto Tabor VytJZ.ItI pro stavenistni dopravu k levému bfehu 1260 (15%)
LuZnice
477/68 orna puda IIZ)n\;orak Josef Sousedni pozemek
Hevera Martin,
47771 orné ptida Heverovéa Eliska, VytlZ.ItI pro stavenistni dopravu k levému bfehu 300 (18%)
Knotek Roman LuZnice
Ina.
lesni < p .
479 Mésto Tabor Sousedni pozemek
pozemek
480/1 lesni Pohanova Sousedni pozemek
pozemek Marcela
482 zahrada Kaisner Tomas Squsednl pqzemek u P3, P4 a O2; vyuZiti pro sanaci 180 (5%)
zdiva spodni stavby
ostatni Sp,ra\,/a zeleznic, Pozemek pod 4. a 5.polem a kolejisté za opérou OP2;
753/1 statni - S .
plocha . vyuziri pro sanaci zdia spodni stavby
oraanizace
. Spréava Zzeleznic, . ) et
753/2 ostatni Statni Sousedn.l pozemek u O2; pro pohyb staveniStni
plocha mechanizace

Tab. 2 Rozhodujici dotéené
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oraanizace

pozemky (bez pripojnych inZenyrskych siti)
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8 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivi

8.1 Vztah k procedure EIA

Na zakladé dosud zjisténych skutecnosti je mozné predpokladat, ze z hlediska zakona
¢.114/1992 Sh. § 45 pism. i) nebude stavbou dotéen zadny z predmétl ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality a stavba nebude podléhat podani Zadosti o vydani
stanoviska podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi (EIA)

a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi) ve
znéni pozdéjsich predpist, z hlediska prijatelnosti vlivli zaméru na zivotni prostiedi a vefejné
zdravi. Nicméné v nasledném stupni dokumentace bude pfislusny organ ochrany pfirody
pozadan o stanovisko, zda lze vyloucit vyznamny vliv zaméru na pfedmét ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality a nasledné bude pfisluSny Ufad pozadan o vyjadreni, zda
zamér bude podléhat posouzeni dle zakona ¢. 100/2001 Sbh.

8.2 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Predmétny zamér bude ovliviiovat slozky Zivotniho prostredi ve fazi jeho realizace a nasledné
ve fazi provozu po dokonceni stavby. Na Grovni zaméru projektu je potfebné vyhodnotit
zakladni podminky v dot€éeném Uzemi a ovlivhéné slozky Zivotniho prostfedi. Pro charakter
rekonstrukce trati a stupen zameéru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky
ovzdusi, hluk, hydrologické podminky a plda.

Ovzdusi

Béhem realizace rekonstrukce mostu bude dochazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v jeho okoli. To
bude spojené zejména s dopravou materialu a s praci stavebnich mechanismd. Veskeré prace
na nosnych ocelovych konstrukcich budou probihat pod ochranou kryci a zachytné plachty
umisténé na leSeni. VeSkery otryskany material a pouzité abrazivo bude zachytavano tak, aby
ovlivnéni okolniho ovzdusi bylo co nejmensi. VeSkery odpad bude nasledné ekologicky
zlikvidovan v mistech k tomu ur€enych. V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny
konkrétni podminky pro maximalni eliminaci negativnich dopadd do ovzdusi béhem vystavby.
Béhem faze provozu bude vliv provozovani drazni dopravy a zajiStovani provozuschopnosti
trati stejny, jako ve stavajicim stavu.

Hluk

Ve fazi realizace lze predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky.
Jelikoz misto stavby se nachazi v blizkosti obydleného Gzemi, neni predpokladana stavebni
¢innost v no¢nim Case. Ve fazi provozu bude okoli traté zatéZovano hlukem z jizd zelezni¢nich
vozidel. Ve stavajicim stavu nejsou v tratovém Useku umisténa zadna protihlukova opatreni.

| pfes ocekavané navyseni provozovaného rozsahu osobni i nakladni dopravy ve vyhledovém
stavu, bude navySeni hluku eliminovano realizaci nové mostovky a nového Zelezni¢niho svrsku,
poloze s nadhradou prvky obdobné konstrukce, mize akusticka zatéz okoli dosahnout
maximalné stavajici hodnoty.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace, v ramci které bude
ovérena stavajici hlukova zatéz a stanovena zatéz nova. Z hlukové studie vzejdou konkrétni
pozadavky na zajiSténi ochrany okoli pfed hlukem z Zelezni¢ni dopravy.

Hydrologické podminky

Zajmova lokalita nalezi do povodi Vitavy. Dominantni vodnim tokem v FeSené oblasti je feka
Luznice. Zelezniéni trat tento vodni tok kFizi v km 1,279, pravé v misté Zelezni¢niho mostu.
Podle vyhlasky ¢. 178/2012 Sb. je Luznice vodnim tokem v kategorii vyznamny. Tok koryta

feky LuZnice v misté stavby je soucasti Evropsky vyznamné lokality LuZnice a Nezarka.
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Uzemi stavby se nachazi v aktivni zaplavové oblasty Feky.

Plda

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni
organizace a mésta Tabor. Z hlediska zeminy jsou navrhovany pouze docasné vykopové a
zasypové prace. Po ukonéeni stavebni ¢innosti bude Uzemi uvedeno do plvodniho stavu.

Odpadové hospodarstvi

Vzhledem k bezprostfedni blizkosti feky LuzZnice je nezbytné vSechny potencialné nebezpetné
odpady zachycovat a nasledné ekologicky likvidovat.

Navrzena feseni nevyzaduji vyjimky z norem a predpisl z hlediska hygienickych, jakostnich a
bezpecénostnich predpisl, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pFislusnymi
ustanovenimi.

8.3 Vliv stavby na prirodu a krajinu

Ochrana drevin a pamatnych stromd

V lokalité stavby se nenachazeji pamatné stromy ani chranéné dreviny.

Ochrana rostlin a zivoéicht

V obecné roviné budou zivodichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopd a rusenim béhem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi. V blizkosti trati se nachazi EVL Luznice a Nezarka. V navazujicich stupnich
projektové prfipravy bude nutné vénovat pozornost stanovenim podminek ochrany tohoto
Uzemi béhem realizace.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi (ZCHU) dle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,

v platném znéni, m@zeme rozdélit na ,velkoplo3na" a ,maloplosna". Do skupiny
»velkoploSnych" zvlasté chranénych Uzemi jsou fazeny néarodni parky (NP) a chranéné krajinné
oblasti (CHKO). Do skupiny ,,maloploSnych" zvlasté chranénych Gzemi fadime pfirodni pamatky
(PP), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfFirodni rezervace
(NPR).

V lokalité stavby se nachazi pfirodni pamatka Luznice. Toto Gzemi je nutno maximalni moznou
mirou ochranit pred dopady stavebni ¢innosti.

Nerostné suroviny

Predmétny zamér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového Uzemi.
V bezprostfednim okoli se nevyskytuji Zzadna sesuvna Uzemi ani loziska svahové nestability.
Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostredi Ize vzhledem k charakteru stavebniho
zameéru vyloudit.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Z hlediska ekologickych funkci a vazeb v krajiné jsou rozhodujici dopady na vyznamné krajinné
prvky a na Uzemni systémy ekologické stability.

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zdkonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné Casti krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo prispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
Udolni nivy (tzv. VKP ze zakona) nebo jiné Casti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zakona o ochrané pfirody pfFislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostll a zkamenélin, umélé i prirozené
skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich Utvar(
véetné historickych zahrad a parkd.
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Uzemni systém ekologické stability je vymezovan na zakladé zakona ¢.114/1992 Sb.,

o ochrané prirody a krajiny v platném znéni. MlZeme jej charakterizovat jako vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, aviak pfirodé blizkych, ekosystémi. USES
umoziuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobi na okolni, méné stabilni
gasti krajiny a vytvari tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. RozliSuji se tfi Urovn& USES:
nadregionalni, regionalni a mistni (lokalni). Pfedmétna rekonstrukce bude mit pfimy vliv na
regionalni biokoridor ,,Reka LuZnice" a proto je nutné pfi veskerych stavebni pracich

postupovat tak, aby nebylo toto Uzemi kontaminovano.

8.4 Vliv stavby na soustavu chranénych uzemi NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zakladé védeckych predpokladl vybrana jako
lokality pro soustavu chranénych Gzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné podle smérnice ¢. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice

¢. 92/43/EEC o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich zivogichl a plané rostoucich rostlin.
V ramci CR je sit chranénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptaCimi oblastmi (PO).

Z hlediska soustavy NATURA 2000 se v Uzemi stavby nachéazi EVL Luznice a Nezarka.

V navazujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné posoudit podminky pro realizaci
stavby, aby nedoSlo k nezadoucimu negativnimu ovlivnéni EVL.
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9 Pozadavky na zabezpecCeni budouciho
provozu a udrzby a déleni naklada dle
druhu majetku

Realizaci stavby nedochazi ke zméné v pozadavcich na provozni personal na trati, tzn.
pracovnik(l provozu a Udrzby infrastruktury. Stavba ma lokalni charakter v ramci Useku trati.

Veskeré naklady souvisejici s rekonstrukci mostniho objektu budou hrazeny Spravou Zeleznic,
statni organizaci.

10 Shrnuti hodnoceni ekonomickeé
efektivnosti projektu/shrnuti hodnoceni
vysledkll a dopad( projektu

10.1 Rekapitulace stanovenych cild

Hlavnimi cili investicni akce je zlepSeni provozné-technického stavu infrastruktury spocivajici v:

e zajisSténi zatiZitelnosti mostni konstrukce vetné spodni stavby Zuic = 1,0 x LM71,
- zajisténi dostateéné prostorové prichodnosti (volného mostniho priifezu 2,5),

e zajiSténi bezpecnosti provozu,

= zkraceni jizdnich dob odstranénim propad( rychlosti,

= snizeni objemu prostfedkd nutnych na zajisténi provozuschopnosti drahy,

= snizeni vlivu vibrace a hlukové zatéze pod aroven platnych hygienickych limitQ.

Varianta rekonstrukce mostniho objektu s nahradou stavajicich ocelovych konstrukci za nové
s kolejovym loZzem spliuje vSechny stanovené provozné-technické a spolecensko-
ekonomické cile a z hlediska efektivné vynaloZzenych investiénich nakladl je jednoznacné
nejpfinosnéjsi variantou s planovanou technickou Zivotnosti 100 let a minimalnimi naklady na
budouci cyklus Udrzby a oprav. Z pohledu celospole¢enského se jedna o variantu, ktera za
vynalozZzené finanéni prostfedky pfinese v danych podminkach to nejlepsi konstrukéni,
nejtrvanlivéjsi a nejbezpecnéjsi feSeni. Z pohledu regionu zkvalitni tato varianta Zelezni¢ni
provoz na trati a pri jeji vystavbé dojde k nejmenSimu omezeni Zelezni¢ni dopravy. DalSim
pfinosem by pfipadné mohla byt i dodatecné osazena lavka pro pési, ktera by v tomto misté
umoznila bezpeény prechod pésich i cyklistll pres feku LuZnici.

Celkové lIze shrnout, Ze z hlediska celospole¢enského ma projekt pfinosy a to jak z hlediska
regionu, tak z hlediska statu tzn., ze projekt prispiva k ekonomickému blahobytu
dotéenych regionll a zemé.

10.2 Zavér ekonomického hodnoceni

Na zakladé vSech provedenych posouzeni Ize z hlediska celospolecenskeé i regionalni
prospésnosti doporucit hodnoceny projekt k dalSimu pokracovani pripravy a nasledné
k realizaci ve varianté "Nové OK"™.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano zjednoduSenou formou ekonomického hodnoceni
investicnich akci Zelezni¢nich staveb v podobé slovniho hodnoceni. ZjednoduSena forma je
pouzita v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury, vydanymi MD CR 11/2017 ¢&j. 59/2017-910-1VD/1 &asti IV - Odlisné postupy,
odst. 2 bod (0) tzn. u rekonstrukci staveb, kterymi se odstranuji Ucinky celkového fyzického
opotFebeni a degradace v dlsledku pUsobeni ¢asu a to bez zmény plvodniho vyuziti.
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11 Rozpis nakladl

V tis. CZK Celkové néaklady projektu

1 Poplatky za plany/
stavebni projekt

2 Nakup pozemkd

3 Vystavba
4 Technologie

5 Nepfedvidatelné udélosti @)
6 Pfip. aprava ceny @

7 TechnickdA pomoc
8 Propagace
9 Dozor v prab&hu vystavby
10 Mezisoucet
11 (DPH 3

12 Souhrn &&= L

1. Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi pfekrocit 10% celkovych investi¢ni naklad( bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

2. Upravu ceny lze pFipadné zahrnout, aby se pokryla ogekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stélych
cenach.

3. Pouze je-li DPH nerefundovatelna.

4. Celkové néaklady musi zahrnovat veSkeré néklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna.

5. Do celkovych investi¢nich naklad( je zahrnut inflaéni koeficient 3,7 % PA a to v roce realizace 2024. Realizace
stavby bude zahdjena v roce 2023 pfipravnymi pracemi nulové etapy, které zahrnuji zpracovani vyrobni
dokumentace a zadani vyroby ocelové konstrukce. Fakturace za tuto etapu probéhne néasledné v roce 2024.
Dale je do investi¢nich nakladd pocitano s NAD v celkové vy&i . .....ccoceeeeeen o...

X) v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice

Zamér projektu investicni akce 17/20



12 Vycet priloh

priloha A:

priloha B:

priloha C:
priloha D:
priloha E

priloha F:

priloha G:

priloha H:

priloha

priloha J:

priloha K:

Formulare VZOR 80 - 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzu
vysledkl a dopadl projektu

Oponentni posudek - neobsazeno

Orientacni vykres projektu s vyznac¢enim zacatku a konce stavby
Dolozeni sou€asného stavu

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené fecCeni je z technického a
ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych

pravnich predpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladl projektu pomoci, Cenové normativy staveb
pozemnich komunikaci" - nedoklada se

Audit bezpenosti pozemni komunikace podle ustanoveni
8§ 18g zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdégjsich

DredDisltl - nedoklada se

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - nedoklada se

ProhlaSeni investora, Zze poskytnuti finan¢nich prostfedk( na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepredstavuje zakazanou verejnou podporu

Doprovodna dokumentace

K.1 Vypocet nakladd dle SPOZESu

K.2 Doprovodna dokumentace

K.2.1 Technicka zprava - nové OK

K.2.2.1 Koordinac¢ni situace - stavajici stav 1:1 000
K.2.2.2 Koordina¢ni situace - novy stav 1:1 000
K.2.3.1 Prehledny vykres - stavajici stav 1:200/100
K.2.3.2 Pfehledny vykres - novy stav 1:200/100
K.3 Dokladova céast

K.3.1 Stanovisko Odboru vojenské dopravy

K.3.2 Stanovisko JihoCeského kraje
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