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1 ldentifikace projektu

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tabor -
Bechyné

S-kod: S631900270

ISPROFOND/ISPROFIN: 5313520028

Trat” €.202 (¢islo dle knizniho jizdniho fadu Tabor - Bechyng)

Kraj: JihoCesky

Predpokladany termin realizace: 2024

2 Metodika ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano zjednoduSenou formou ekonomického hodnoceni
investicnich akci Zelezni¢nich staveb v podobé slovniho hodnoceni.

ZjednoduSena forma je pouzita v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti
projektd dopravni infrastruktury, ¢asti IV - Odlisné postupy, odst. 2 bod (0) tzn. u rekonstrukci
a oprav staveb, kterymi se odstranuji Gcinky celkového fyzického opotfebeni a degradace

v dUsledku plsobeni ¢asu a vnéjsich vlivl, za acelem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti.

3 Uvod - analyza problému

3.1 Popis stavby - stavajici stav

Zelezniéni most pFes LuZnici v ev. km 1,279 Zelezniéni trati Tabor - Bechyné& se nachazi na
rozhrani katastralnich Gzemi Tabor a Celkovice. Mostni konstrukce se stava cekem z 5-ti
mostnich poli a postupné prekracuje mistni obsluznou komunikaci v 1.poli, ul. Na Bydzové
v 2.poli a dale Feku Luznici s jejimi inuda¢nimi Gzemimi v 2. az 4.poli. Zelezniéni trat klesa
z obou stran k mostni konstrukci ve vyrazném podélném sklonu cca 40%o0. Misto stavby je
pristupné jak po Zelezni¢ni trati, tak po siti pozemnich komunikaci mésta Tabor.

Mostni konstrukce je od 3.kvétna 1958 vedena jako kulturni pamatka v rejstriku Ustfedniho
seznamu kulturnich pamatek pod cislem 47582/3-5962. Osou Zelezni¢ni trati je také vedena
hranice ochranného pasma pamatkové chranéného Uzemi Tabora.

Dne 10. bfezna 2020 probéhla na mostni konstrukci mimoradna prohlidka. Pfi prohlidce na
misté bylo konstatovano, Ze stav ocelové konstrukce odpovida stavu ovérenému pii prizkumu
korozniho oslabeni. Korozni oslabeni prvkll mostu se vyskytuje na hornich pasech, podélnicich,
hornich i spodnich pfFi¢nicich. Nejvyraznéjsi korozni oslabeni se vyskytuje na spodnich prickach
ztuzeni mostu (max. 20%). K oslabeni doSlo pravdépodobné dlouhodobym shromazdovanim
vihkosti na dfevénych konstrukcich byvalé revizni lavky. Mezi zavazné poruchy, které nebyly
zjistény pri podrobné prohlidce z roku 2018, patfi navova trhlina ve stojiné horniho pFic¢niku
v prvni pfihradé NK K03. Trhlina prochazi obéma krénimi Uhelniky. Oslabeni prvkd hlavniho
nosniku neni velké, pohybuje se od 1 do 3%. Oslabeni pfiénikd a podélnikl je do 10%. Loziska
mostu jsou v dobrém stavu az na stav PKO. PKO ocelovych konstrukci je na mnoha mistech
porusena a vyzaduje kompletni obnovu.
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3.2 Technicky a provozni stav dopravni infrastruktury

Mostni objekt

Zelezniéni most byl postaveny v letech 1902 a7 1903 jako soucast 1. elektrifikované drahy na
nasSem Uzemi. Jedna se o jednokolejnou mostni konstrukci sestavajici se z 5 mostnich poli

o rozpétich 12,0 + 37,3 + 61,5 + 12,0 + 12,0 m a celkové délce mostu 173,77 m.

Z konstrukéniho hlediska je mostni objekt postaven jako kombinace kamennych polokruhovych
kleneb v 1., 4. a 5. poli a pfihradovych ocelovych nytovanych konstrukci s promé&nnou vyskou
hlavniho nosniku s horni prvkovou mostovkou a koleji ulozenou na svisle uchycenych
mostnicich. Rimsy mostu jsou kamenné, pFesahujici o 0,1 m pFed lic spodni stavby. V kapsach
je do nich osazeno Zelezniéni trojmadlové zéabradli. Sitka mostu na kamennych ¢astech je

4,7 m a na ocelovych ¢astech 4,56 m. Minimalni svétla vzdalenost lice zabradli od osy koleje
na kamenné ¢asti je 2,17 m a na ocelovych konstrukcich 2,18 m. Spodni stavba mostu je
tvofena kamennym Fadkovym zdivém a sestava se z krajnich opér a 4 mezilehlych pilifd. Lice
spodni stavby jsou dle archivni dokumentace uklonény ve sklonu 1:20. ZaloZeni spodni stavby
je plosSné na skalnim podlozi. Bfehové pilife byly zalozeny v pazenych jimkach.

Nosné ocelové konstrukce v 2. a 3. poli jsou vzhledem ke svému rozpéti navrzeny velice
efektivné a vzdusné, coz se projevuje v subtilnosti jednotlivych konstrukénich prvkd. Vsechny
prlrezy jsou slozeny z kombinace vzajemné prinytovanych Ghelnik( a plechd nebo
valcovanych pr@rez(. Hlavni pfihradové nosniky jsou navrzeny jako jednosténné ve vzajemné
vzdalenosti 2,8 m (K02), resp. 3,6 m (K03). Prlfez horniho pasu je tvaru T a prdrez dolniho
pasu je tvaru obraceného T. Horni a dolni pasy jsou ve své roviné navzajem propojeny
svislicemi a prevazné tlatenymi diagonalami. V pficném sméru jsou hlavni nosniky spojené
priénym ztuzenim v hlavnich pfi¢nych vazbach. Horni pFiéniky jsou z priiezd tvaru |

a k hornimu pasu jsou pfipojeny zespodu pres vodorovné stycnikové plechy. Spodni pricniky
mezi dolnimi pasy jsou tvorené zdvojenymi profily tvaru U. Mezi hornimi a dolnimi pfi¢niky je
umisténo diagonalni Uhelnikové ztuzeni. Na hornich pFiCnicich jsou nasazené spojité podélniky
prlrezu tvaru I, které jsou pficné propojeny v mistech hlavnich vazeb a dale i v poloviné (K02)
resp. tretiné (KO3) jednotlivych prihrad. Horni podélné vodorovné diagonalni ztuzeni je stejné
jako priéniky pFipojeno zespodu hornich pastl na vodorovné styénikové plechy a dale je také
pripojeno k podélnikim ve vSech mistech jejich vzajemného kfizeni. Dolni podélné diagonalni
ztuZeni je pres styénikové plechy pripojeno shora ke krénim dhelnik@im dolniho pasu. K hornim
pasnicim horniho pasu jsou pfinytované chodnikové konzoly, na kterych jsou dale umistény
chodnikové nosniky. Ke sténam konzol jsou pfiSroubovany rozsSifujici sty¢nikové plechy, na
kterych jsou navareny sloupky zabradli, které tedy jiz neni plvodni. Na chodnikovych nosnicich

jsou osazeny pochozi plechy.

Ocelové konstrukce jsou uloZzeny na ocelovych loziskach na podkladni olovéné vrstvé. Ulozeni
je koncipovano tak, ze pevna loziska obou konstrukci jsou umisténa na vnitfnim pilifi P2

a ostatni loziska na krajnich pilifich jsou valcova, podélné pohybliva. Toto schéma neni

z pohledu dnesnich predpist doporucovano, ale historicky bylo pouzivano.

Z dostupné archivni dokumentace byl sestaven vykaz oceli pro urceni celkové hmotnosti KO2

a KO3. Hmotnost KO2 vEetné vybaveni (nosna konstrukce, mostovka, chodniky, podlahy,
zabradli a pojistné uhelniky) ¢ini 81,6 t (2,13 t/m) véetné 4% rezervy na hlavy nytd. Hmotnost
KO3 ¢&ini 181,8 t (2,91 t/m) véetné 4% rezervy na hlavy nytQ.

V navaznosti na schéma uloZeni je v koleji pFed pilifem PI umisténo malé kolejnicové dilatacni
zarfizeni a za pilifem P3 je kolej pouze rozdélena dvéma po sobé nasledujicimi styky bez pouziti
dilatacniho zafizeni. Kolej v predpolich mostu a na kamennych ¢astech je ulozena na
drevénych prazcich ve Stérkovém loZi a na ocelovych konstrukcich jsou pouzity mostnice
uchycené pomoci svislého mostnicového Sroubu k horni pasnici podélnikd. Na mostnicich je
osazena ocelova podlaha dle TNZ 73 6260 a dale také pojistné uhelniky v FeSeni dle pFedpisu
SZDC S3 dil XIl. Kolej na mosté je vedena v pFimé.

Ve vrcholu vSech kleneb je umistén vyvod odvodnéni rubové oblasti. Rubovy prostor pred
klenbami je odvodnén pomoci hlubokych drenaznich zeber smérem k zacatku a konci mostu.
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Stavajici konstrukce neni v souéasnosti chranéna pred Gcinkem bludnych proudt. V dalsim
stupni dokumentace je nutné provést korozni prlzkum intenzity bludnych proudd
prochazejicich ocelovymi konstrukcemi zplsobenych trakénim vedenim. Na konstrukcich
nejsou pozorovany korozni Gbytky jejich vlivem.

Na zakladé zjisténi mimoradné prohlidky ze dne 10.3.2020, ve smyslu ¢i. 14 a 18 predpisu
SZDC S5, byla navrzena zmé&na hodnoceni nosnych konstrukci v otvoru KO2 a KO3 na stupef
hodnoceni K3. Aktualni hodnoceni stavebné-technického stavu konstrukce a spodni stavby je
na zékladé mimoradné prohlidky K3/S2 (03/2020).

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni svrsek na mosté a v jeho okoli prosel posledni rekonstrukci v 70. letech 20. stoleti,
¢astecné byl obnoven v letech 2014 a 2017. Ve sméru od Zst. Tabor pred mostem po opravé

z roku 2014 jsou az do km 1,174 pouzity kolejnice S49 z r. 2014. Bezstykova kolej je
ukonéena kolejnicovymi styky v km 1,178. Kolejnice lezi do km 1,158 na prazcich SB5

s rozponovym upevnénim, dale pak jsou na prazcich dfevénych z r. 2014 s upevnénim KS.

V km 1,208 je vioZzeno kolejové malé dilatacni zafizeni (KMDZ), protoze prvni z ocelovych
konstrukci ma na opére pohybliva loziska. Na obou ocelovych konstrukcich mostu v km 1,212
az 1,314 lezi svarené kolejnice tvaru T z r. 1979 na drfevénych mostnicich z r. 1976, upevnéni
K. Za ocelovymi konstrukcemi jsou po Udrzbé z r. 2017 od km 1,316 kolejnice S49 z r. 2017,
kolej je stykovana. Prazce jsou od km 1,366 na dfevéné z r. 1978, upevnéni K Prestoze druha
z ocelovych konstrukci mostu ma na opéfe smérem k Bechyni pohybliva loziska (konstrukce
dilatuji od sebe, sousedi svymi pevnymi lozisky), neni zde vloZzeno KMDZ. Material zelezni¢niho
svrsku je ve stavu umérném svému véku.

Téleso zelezni¢niho spodku za konci mostu je tvoreno ZelezniCnimi naspy. V navazujicim Useku
do km 1,679 trat prochazi odfezem a po nizkém naspu.

Trakeni zarizeni

Zelezni¢ni trat Tabor - Bechyné je v soucasnosti elektrifikovana stejnosmérnou jednofazovou
trak¢ni soustavou 1500 V DC ve spravé SEE. Na mosté nebo v jeho bezprostfedni blizkosti se
nachazeji 3 trakéni podpéry vlevo trati. Podpéra ¢.15 je umisténa cca 1 m pred zacatkem
mostu na samostatné patce a jedna se o kotevni stozar se zavazim. Podpéra €. 16 je umisténa
na Ulozném prahu pilife P2. Podpéra €. 16 je zavéSena z boku pilife P3.

Osobni doprava
Vychozi stav rozsahu dopravy odpovida GVD 2019/2020 a odpovida béZnému pracovnimu dni.
V dotCeném Useku je provozovana osobni doprava regionalni. Objednavatelem osobni dopravy
je Jihocesky kraj.

Tabulka 1: Rozsah dopravy - vychozi stav

Rozsah dopravy - vychozi stav

6 2 3 3 EO P S P R ;
smérz Tabora
0s 0 0 0 0 0 1 1 1 0 i 0 i 0 1 i i i 1 1 1 1 0 0 1 14
smér do Tabora 0
os 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 i 0 1 0 i i i 1 1 1 1 1 0 0 14
celkem 0 0 0 0 0 2 2 2 1 1 i 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 0 1 28

Vyvoj osobni dopravy je v regionalni dopraveé stabilizovany s mirnym narfistem a v pribé&hu
minulého obdobi (uvazovano obdobi 2015 - 2019) nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani
osobni dopravy lze proto povazovat za stabilni.

Nakladni doprava

Néakladni doprava je provozovana za uUcelem obsluhy dopravny D3 Bechyné a vlecky ,Vojenska
vlecka €.5 - Bechyné-Dolina". Rozsah dopravy je v pridméru 1 -2 vlaky tydné.
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3.3 Souhrn dopravnich a celospolecenskych pozadavkd(

V osobni dopravé pro stanoveni vyvoje dalkové osobni dopravy vychazime z dokumentu ,,Plan
dopravni obsluznosti Gzemi JihoCeského kraje 2017-2021" a dokumentu ,,Stanoveni provoznich
pozadavk(l osobni dopravy na tratovém UGseku Tabor - Bechyné", které zaslal KU Jihogeského
kraje - C.j. KUJCK 53099/2020 ze dne 21.4. 2020. Krajsky urad ve svém stanovisku sdéluje,
Ze rozsah osobni dopravy bude nadale v hodinovém taktu v pracovnich dnech a ve
dvouhodinovém taktu o vikendech, ktery bude v letnich mésicich navySen na hodinovy.

Lze predikovat, Ze dosavadni model osobni dopravy zlistane zachovan s mirnym navy3enim
v letni turistické sezoné.

V nakladni dopravé ocekavame stabilni vyvoj, uzivatel vlecky (Agentura logistiky, Odbor
vojenské dopravy) ,,Vojenska viecka €.5 - Bechyné-Dolina" sdélil ve svém odborném
stanovisku k Zadosti o stanoveni provoznich pozadavk(l pro jizdu na vle¢ku ,Vojenska vletka
¢.5 - Bechyné-Dolina", Ze pozaduje zachovat moznost presunu vojenskych transportt s délkou
150 m a hmotnosti 230 t v obou smérech. Dodrzeni vySe uvedenych parametrl je podminkou
pro souhlasné stanovisko k realizaci predmétné stavby.

Dale se predpoklada, ze na této trati dojde k nasazeni elektrickych jednotek o kapacité
minimalné 120-160 mist k sezeni ve stfednédobém, pripadné az dlouhodobém horizontu.

4 Stanoveni pozadovanych cild resp.
cilového stavu

4.1 Provozné-technické cile

Hlavnim cilem investic¢ni akce je zlepSeni stavu infrastruktury tedy provozné-technickych
parametrll, které Ize definovat takto:

- zajisténi a zvySeni bezpecnosti zZelezni¢niho provozu

- zajisténi zlepSeni stavebniho stavu mostni konstrukce

- prodlouzeni zivostnosti mostni konstrukce

- zvySeni TTZ

- dosazeni prostorové priichodnosti VMP 2,5 dle CSN 73 6201

- zfizeni bezstykové koleje v celé délce mostu

- dosazeni zatizitelnosti mostni konstrukce Zuic=I,0

- moderni celosvarovana konstrukce

- zlepSeni akustickych vlastnosti mostni konstrukce

- splnéni pozadavkd na ochranu proti G¢inkdim bludnych proudd
- snizeni objemu prostfedk( nutnych na zaji$téni provozuschopnosti drahy

Realizace investicni akce je planovana na obdobi 2024.

4.2 SpoleCensko-ekonomické cile

Spolecensko-ekonomické cile mzeme vnimat ve dvou zakladnich Urovnich zajmd, a to
regionalni a globalni.

V drovni regionalni se jedna o uzsi lokalni vnimani, kde hlavni cile jsou v zajisténi kvalitniho
a rychlého dopravniho spojeni regionu s okresnim méstem Tabor, a to jak pro kazdodenni
potfebu cest obyvatel, tak pro potfebu rozvoje obchodu a pramyslu.

V udrovni globalni se jedna o SirSi vnimani, kde hlavni cile jsou zejména strategické plany, a to
jak vlastnika infrastruktury SZ, tak statu jako celku.

Celkové lze fici, ze z hlediska celospolec¢enského je zadouci, aby projekt prispél
k ekonomickému blahobytu regiont a zemé.
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5 Navrh moznych variant reseni

Vzhledem ke konstrukénimu typu stavajicich nosnych konstrukci pfichazela v Gvahu nasledujici
konstrukéné-technicka feSeni:

1
2)
3)

4)

51

svafovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku

s horni prvkovou mostovkou a koleji na ploSné uloZzenych mostnicich;

svarovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku

s horni prvkovou mostovkou a koleji na centricky uloZzenych mostnicich;

sprazena ocelobetonova konstrukce se svarfovanymi prihradovymi nosniky

s proménnou vysSkou, horni Zelezobetonovou mostovkou a Zlabem pro kolejové loze;
svarovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku, horni
ortortopni mostovkou a s ocelovym zlabem pro kolejové loze.

Vyhody a nevyhody jednotlivych variant

5.1.1 Varianta ¢. 1

Svarovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku s horni
prvkovou mostovkou a koleji na ploSné uloZzenych mostnicich.

Vvhodv

Z hlediska technického FeSeni se spole¢né s variantou 2) nejvice podobaji stavajicim
ocelovym konstrukcim.

Oproti variantam 3) a 4) lehéi (subtilnéjsi) ocelové konstrukce, kvlli absenci pfitizeni
od kolejového loze.

Niz8i stavebni a konstrukéni vySka o cca 0,8 m.

Mensi zasah do spodni stavby z hlediska jejiho zesileni od pfitizeni novou konstrukci.

Nevvhodv

Absence priabézného kolejového loze.

PloSné ulozeni mostnic neumoZznuje zfizeni bezstykové koleje na mostnim objektu.
Nutnost osazeni kolejnicovych malych dilatacnich zafizenich (KMDZ) nad pohyblivymi
lozisky obou ocelovych konstrukci.

Komplikovangjsi a na adrzbu naroc¢néjsi feSeni mostovky s nevhodnymi detaily pro
uloZeni mostnic.

Oproti variantam s kolejovym lozem vyssi hluénost konstrukce pfi prljezdu vliakovych
souprav.

5.1.2 Varianta ¢. 2

Svarovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku s horni
prvkovou mostovkou a koleji na centricky uloZzenych mostnicich.

Vvhodv

PFi vyuziti kolejnic tvaru UIC 60E2 je dle pFedpisu SZDC S3 dil XIl Tab.l mozné zfizeni
bezstykové koleje na mostnim objektu bez nutnosti pouziti KMDZ nad pohyblivymi
loZisky.

Z hlediska technického FeSeni se spole¢né s variantou 1) nejvice podobaji stavajicim
ocelovym konstrukcim.

Oproti variantam 3) a 4) lehéi (subtilngjsi) ocelové konstrukce, kvili absenci pfitizeni
od kolejového loze.

Niz8i stavebni a konstrukéni vySka o cca 0,8 m.

Mensi zasah do spodni stavby z hlediska jejiho zesileni od pfitizeni novou konstrukci.
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Nevvhodv

e Oproti varianté 1) prinasi centrické uloZeni mostnic jeSté komplikovanéjsi a na Udrzbu
narocngjsi feSeni mostovky s nevhodnymi detaily pro uloZzeni mostnic. Pouziti tohoto
zplisobu uloZeni na Zelezniénich mostech v CR je ojedinélou zaleZitosti.

= Absence prlibézného kolejového loze.

e Oproti variantam 1), 3) i 4) vy38i hluénost konstrukce pfi prljezdu vlakovych souprav.

5.1.3 Varianta ¢. 3

Sprazenda ocelobetonova konstrukce se svarovanymi prihradovymi nosniky s proménnou
vysSkou, horniZelezobetonovou mostovkou a zlabem pro kolejové loze.

Vvhodv

= Umoznuje zfizeni prlbézného kolejového loZe i bezstykové koleje v celé délce
mostniho objektu.

e Nevyzaduje pouziti kolejnicovych dilatacnich zafizeni.

e Z technického hlediska se jedna o Cisté konstrukéni feSeni, které je v naSich
podminkach €asto pouzivano.

e V porovnani s variantou 4) se jedna o konstrukci s jednodussi udrzbou (mostovka neni
ocelova a nevyzaduje pravidelnou obnovu protikorozniho ochranného systému).

e Oproti variantam 1), 2) i 4) se jedna o nejméné hlucné konstrukéni FfeSeni mostni
konstrukce.

Nevvhodv

e Jednoznacné nejvétsi vlastni tiha mostnich konstrukci.

 Nutnost detailniho posouzeni spodni stavby v€etné jejiho zaloZeni a nasledna,
rozsahem nejvétsi, opatfeni pro zesileni spodni stavby.

e Nejvétsi konstrukeni i stavebni vysSka konstrukce.

e Nutnost betonaze mostovky ve finalni poloze.

5.1.4 Varianta C. 4

Svarovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku, horni
ortortopni mostovkou a s ocelovym Zlabem pro kolejové loze.

Vvhodv

= Umoznuje zfizeni prlbézného kolejového loze i bezstykové koleje v celé délce
mostniho objektu.

e Nevyzaduje pouziti kolejnicovych dilatacnich zafizeni.

e V porovnani s variantou 3) vyrazné leh¢i konstrukce, ktera tolik nepfitéZzuje stavajici
spodni stavbu.

e Nutnost zesileni spodni stavby nedosahuje takového rozsahu jako v pfipadé varianty

3.
e Oproti variantam 1) a 2) se jedna o méné hlu¢né konstrukéni FfeSeni mostni
konstrukce.
Nevvhodv

e V porovnani s variantou 3) se jedna o konstrukci s naro¢ngjsi idrzbou (ocelova
ortotropni mostovka vyzadujici pravidelnou obnovu protikorozniho ochranného
systému),

10/20 Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tabor - Bechyné



5.2 Vyhodnoceni varianty

5.2.1 Technicko-konstrukéni naro¢nost

Pro vSechny varianty bylo uvazovano se zménou ulozeni konstrukce K03, konkrétné presunem
pevného bodu ulozeni na piliF P3.

Prvni uvazovana varianta nejvice odpovida stavajicimu feSeni konstrukci v 2. a 3. poli.

Z hlediska vlastni vahy resp. pfitizeni stavajici spodni stavby se spolecné s variantou 2) jedna
0 nejleh¢i konstrukéni feSeni. Plosné uloZzeni mostnic na konstrukcich s dilatacni délkou >23 m
neumoziuje zFizeni bezstykové koleje dle pFedpisu SZDC S3 dil XIl Tab.l. Pfi tomto FeSeni by
bylo nutné osadit v koleji dvé kolejnicova dilata¢ni zafizeni nad kazdym pohyblivym loZiskem.
Detail ploSného uloZzeni mostnic neni vhodny z hlediska vysokého opotfebéni a nutnosti
nasledné udrzby systému protikorozni ochrany nové nosné konstrukce. Pohybem jednotlivych
mostnic v misté ulozeni dochazi k rozrusovani PKO, coz vede ke korozi materidlu a nasledné

k dalsim porucham nosnych prvk( mostovky.

Druha varianta se odliSuje pouze typem uloZeni mostnic, které by pfi zméné typu kolejnic ze
stavajicic S49 na UIC umoznovaly (dle vySe zminéného predpisu) zfizeni bezstykové koleje na
konstrukci s dilatacni délkou 66 m, coz by v tomto pfipadé bylo spinéno. Detail centrického
uloZeni mostnic je komplikovany z hlediska vyroby, montaze i nasledné udrzby. Pouziti tohoto
systému uloZeni mostni je v ramci Zelezniéni sité CR zna&né ojedinélé. Pro zajisténi funkénosti
bezstykové koleje na tomto typu ulozeni je nezbytné nutna casta a pravidelna Gdrzba, coz se

promita do vysSich provoznich nakladl a také do nutnosti ¢astéjsich vyluk.

Treti a ¢tvrta varianta umoznuji bezproblémové zfizeni bezstykové koleje bez nutnosti osazeni
kolejnicovych dilatacnich zafizeni v koleji. Hlavnim rozdilem mezi témito variantami je
podstatny hmotnostni rozdil v neprospéch varianty ¢.3. Obé varianty jsou kvdli pribé&znému
kolejovému lozZi podstatné t&zsi nez stavajci konstrukce a vyzaduji zesileni spodni stavby

a jejiho zalozeni. Nicméné toto je technicky FeSitelné a Ize tedy konstatovat, Zze vyhody feSeni
konstrukce mostu s pribéznym kolejovym loZzem pFevazuji nad nevyhodou v podobé vyssich
pocatecnich nakladd. Vzhledem ke své hmotnosti a konstrukéné-materialové podobnosti se

stavajicimi ocelovymi konstrukcemi je optimalnim FeSenim varianta ¢.4.

Z technicko konstrukéniho hlediska Ize stanovit toto poradi jednotlivych variant (od
nejvhodnéjsi po nejméné vhodnou): €. 4, €. 3, ¢. 2, €. 1

5.2.2 Casova naroénost

Doba potfebna na vystavbu ,resp. délka potfebné vyluky provozu na trati, je pro varianty €. 1,
€. 2 aC. 4 viceméné shodna. V pfipadé varianty ¢. 3 je potfeba uvazovat s prodlouzenim
vyluky o minimalné 4 tydny, kvlli nutnosti betonaze ZB mostovky az ve finalni poloze
konstrukci v otvoru.

5.2.3 Finanéni naro¢nost

Z pohledu celkovych investi¢nich i naslednych provoznich nakladd jsou vy$e uvedené varianty
na velice podobné Grovni. Z techniko-konstrukéni podstaty jednotlivych variant Ize z hlediska
prvotni investice stanovit nasledujici poradi (od nejlevnéjsi po nejdrazsi): ¢. 1, €. 2, ¢. 4ac. 3.
Z hlediska naslednych provoznich nakladl je poradi jednotlivych variant nasledujici: &. 3, ¢. 4,
¢. lac 2
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6 Posouzeni variant reseni

Po porovnani vysSe uvedenych vyhod i nevyhod a projednani s odbornymi slozkami Spravy
Zeleznic, statni organizace byla po vzajemné shodé k dalSimu rozpracovani vybrana varianta
¢. 4. Mostni konstrukce navrzena v této varianté splfiuje veSkeré provozné-technické cile
uvedené v kap. 4.1. Hlavnimi vyhodami vybrané varianty jsou pribé&zné kolejové loze

s bezstykovou koleji, zatiZitelnost Zuic = min. 1,0, prostorovou prlichodnost VMP 2,5 dle CSN
73 6201, maximalni moznou bezpecnost konstrukce z hlediska provozu i udrzby, zivotnost
min. 100 let, lepSi akustické vlastnosti vzhledem k okolnimu prostoru a v neposledni fadé také
tvarovou a konstrukéni podobnost se stavajicimi ocelovymi konstrukcemi.

6.1 Technické FeSeni

Rekonstrukce mostu se tyka celé mostni konstrukce, kamenné i ocelové Casti. Vzhledem

k absenci stavebné-technickych prizkum( zdiva a jeho zaloZeni je v této fazi uvazovano

s celoploSnou sanaci zdiva. Nové ocelové konstrukce jsou navrzeny jako celosvarované
pfihradové kosouhlé soustavy s horni ocelovou ortotropni mostovkou a se Zlabem pro kolejové
loze. V celém rozsahu stavby v km 1,158 az 1,679 bude vioZzen novy Zelezni¢ni svrsek.
Soucasti stavby bude také zajiSténi prostorové polohy koleje a osazeni vystroje drahy.

(%]

Obrazek 1: PFicny Fezy v uloZeni a uprostrfed rozpéti obou konstrukci

6.2 Architektonické posouzeni

Ve v8ech pripadech pljde o pohledové podobné konstrukce, tedy piihradové nosniky se
zakfivenym dolnim pasem a horni mostovkou, které se budou vzijemné liSit v konstrukci
mostovky a nepatrné v dimenzich jednotlivych konstrukénich prvka.

Z hlediska architektonického jsou pohledové varianty rovnocenné.

6.3 Financni a ekonomicka rozvaha

Z pohledu finanéni rozvahy nelze ocekavat, ze projekt bude nad hranici ekonomické
efektivnosti, coz je u investic do vefejné dopravni infrastruktury nebo jejich ¢asti pomérné
odstranéni celkového fyzického opotfebeni a degradace Casti infrastruktury bez zmény jejiho
plvodniho vyuziti a SirSich navaznosti na dalsi ¢asti infrastruktury. Infrastruktura sama o sobé&
nepfinasi finanéni Gsporu, i kdyZ diky vioZené investici dochazi i k Uspore provoznich nakladd.
Z pohledu ekonomické rozvahy jsou ekonomické vysledky dany predevsim celospole¢enskou
prospésnosti zejména v oblasti strategického planovani dopravy pro vylukové a mimoradné
situace.
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6.3.1 Celkové investic¢ni naklady

Celkové investicni naklady byly stanoveny na zdkladé MD Sborniku pro ocernovani Zelezni¢nich
staveb (aktualizace 2020). Dale projektant provedl propocéet dodateénych investi¢nich nakladd
pomoci expertnich cen tfidniku OTSKP v CU 2020, ktery mu poskytl redlnou cenu.

Tabulka 2: Celkova investi¢ni naroénost stavby v mil. K&, cU 2020

ZabhezpecCovaci zafizeni (I
Sdélovaci zafizeni 1
Silnoproudé rozvody a zafizeni [
Zeleznigni svriek M
Zeleznigni spodek '
Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy mm
Trakce L

InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody)
Pozemni stavby, nastupiSté a pfistfeSky
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi

Naklady realizace H |
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy umm
Vykupy pozemki a nemovitosti 1
Technické4 asistence, propagace mm
Technicky dozor

REZERVA

Celkové investi¢ni naklady 1o

Vyse celkovych investi¢nich nakladl ve smiSené arovni roku 2020 - 2024 GiNi ........ccce ceeene ...

6.3.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury nebyly pro navrzené varianty zjiStovany, protoze pro obdobné
mostni konstrukce jsou naklady na provoz a opravy v ramci cyklu obnovy v podobné vysi.

6.4 Legislativni rizika

Stavba je navrzena prevazné na pozemcich CR s pravem hospodaFeni Spravy Zeleznic, statni
organizace a na pozemcich mésta Tabor. Na dotéenych pozemcich mésta Tabor jsou koleje
Spravy Zeleznic, statni organizace umistény jiz v sou¢asném stavu. Stavbou nebudou trvale
dotCeny zadné nové pozemky. Dojde pouze k doasnému zaboru pozemku 3344/2 pro
umisténi zafizeni stavenisté.

Varianty maji stejné riziko z hlediska ochrany zZivotniho prostfedni a to ve fazi realizace
a nasledné ve fazi provozu po dokonceni stavby.

Na zakladé dosud zjisténych skutecnosti je mozné predpokladat, ze z hlediska zakona
¢.114/1992 Sb. § 45 pism. i) nebude stavbou doten zadny z predmétli ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality a stavba nebude podléhat podani Zadosti o vydani
stanoviska podle § 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi (EIA)

a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi) ve
znéni pozdéjsich predpist, z hlediska prijatelnosti vlivli zaméru na zivotni prostiedi a vefejné
zdravi. Nicméné v nasledném stupni dokumentace bude pfislusny organ ochrany pfirody
pozadan o stanovisko, zda Ize vyloucit vyznamny vliv zaméru na pfedmét ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality a nasledné bude pfislusny Urad pozadan o vyjadreni, zda
zameér bude podléhat posouzeni dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.
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V lokalité stavby se nachéazi pfirodni pamatka LuZnice a stavba je v oblasti NATURA 2000 - EVL
Luznice a Nezarka, a proto bude nutné v navazujicich stupnich PD posodit podminky pro
realizaci a postup stavebnich praci, aby nedoSlo ke kontaminaci tohoto Uzemi.

Stavebni zamér neni v rozporu s UP dotéenych obci, ZUR Jihoteského kraje a generelem

krajinného razu pro Jihocesky kraj. PfisluSnym obecnym stavebnim (fadem pro umisténi
stavby bude mésto Tabor.

7 Nahradni autobusova doprava

Po dobu vyluky tratové koleje v predpokladané délce vyluky 20 tydnl bude vylouéen provoz
v celém tratovém Useku Tabor - Bechyné. Predpoklada se tedy zavedeni NAD v celém Useku
se zastavenim ve vSech zastavkach (Tabor - Horky u Tabora - Slapy - MalSice - Cenkov -
Trebelice - VSechlapy - Bechyriska SmoleC - Sudomeérice u Bechyné - BeZerovice - Bechyné
zast. - Bechyné) s celkovou délkou objizdné trasy 33,3 km.

Tabor

Opafany Horky

Sezimovo
Usti

MalSice

Plan&
nad Luznici

Bechyné

Sudoméfic®
u Bechyné

Obrazek 2: Trasa NAD Tabor-Bechyné
Vzhledem k umisténi trakéni ménirny v MalSicich (vystavbou mostu nedojde k preruseni
trakéniho napajeni v celé délce trati) je alternativni moznosti vyuziti NAD pouze v Useku Tabor

- Slapy a dale vlaky po stavajici trati.

Pro Gcely ekonomického hodnoceni ZP je uvazovan s NAD v celé délce trati, nicméné
o konkrétnim zplsobu FeSeni NAD se rozhodne v daldim stupni dokumentace.
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Orientaéni vypocet nakladd na NAD je uveden v nasledujici tabulce. Pro pracovni dny je

uvazovano se 14 pary vlakd a pro dny pracovniho volna se 4 pary vlakl. Pro kazdy vlak je

uvazovano s 2 nahradnimi autobusy o kapacité 50 osob.

Tabulka 3: Vy3e naklad NAD v K& v CU 2020

Sazba za
Nnad celkem: o
km
Vyluka &. od 01.03.24 do 05.07.24
1 DP o1 Dv 36
Tkmi Pracovni den Dny pracovniho volna
flem] AXi Vpi Axi Vvi
Tkml 1 1 1 ' 1
Tkm2 1 1 1 ' 1
Tkm3
Tkm4

Z Tkmi celkem i
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8 Zaveér - doporuceni vysledné varianty

8.1 Rekapitulace splnéni stanovenych cill

NavrZzena varianta spliuje vSechny stanovené provozné-technické a spole¢ensko-ekonomické
cile a z hlediska efektivné vynaloZzenych investi¢nich nakladd je jednoznaéné prinosnou
variantou s planovanou technickou Zivotnosti 100 let a minimalnimi naklady na budouci cyklus
Udrzby a oprav.

Celkové lze shrnout, Ze z hlediska celospolecenského ma projekt pfinosy a to jak z hlediska
regionu, tak z hlediska statu tzn., Ze projekt pfispiva k ekonomickému blahobytu dotéenych
regiondl a zemé.

8.2 Strucny popis vysledné varianty

Navrhovany zplsob rekonstrukce s vyménou ocelovych konstrukci je realizovatelny

a umoznuje dosazeni normovych parametrl mostni konstrukce i Zelezniéni trati. Jedna se
o feSeni svarované ocelové prihradové konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku,
horni ortortopni mostovkou a ocelovym Zlabem pro kolejové loze.

8.3 Rekapitulace investicnich naklad(

V nasledujici tabulce je uvedena rekapitulace jednotlivych poloZek investi¢nich nakladd-
V ramci polozky ,, Technicka asistence, propagace" jsou zapocitany i naklady na nahradni
autobusovou dopravu (viz nasledujici kapitola).

Tabulka 4: Celkové investiéni naklady stavby v K&, CU 2020

Naklady (Kg&)
Projektova dokumentace
Z&abory a nakupy pozemkil 1
Stavby a konstrukce (stavebni naklady)
Stroje a zafizeni 1
Technicka asistence, propagace
Technicky dozor
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy
Rezerva

Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy

8.4 Zavér ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni mélo za kol posoudit ekonomickou efektivitu stavby ,,Rekonstrukce
mostu v km 1,279 trati Tabor - Bechyné", k ¢emuz byla vyuzita zjednoduSena forma
ekonomického hodnoceni investicnich akci Zelezni¢nich staveb v podobé slovniho hodnoceni.
EH bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb z roku 2017, ¢asti IV - OdliSné postupy,
odst. 2 bod (0), na zakladé kterého Ize stavbu doporucit k realizaci.
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