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1 Identifikacni adaje

1.1 Nazev stavby

~Rekonstrukce mostu km 1,279 trati Tabor - Bechyné"

1.2 Predmét dokumentace a Sirsi vztahy

Predmétem dokumentace je rekonstrukce stavajiciho zelezni¢niho mostu pfes Luznici v km
1,279 na trati Tabor - Bechyné zahrnujici vyménu stavajicich ocelovych nytovanych
konstrukci. Stavajici mostni konstrukce je jiz za hranou své Zivotnosti (rok vystavby 1903) a
pro zachovani provozu na vySe zminéné trati je dale nutné je nahradit novymi konstrukcemi.

1.3 Misto stavby

Zelezni¢ni most pres Luznici v ev. km 1,279 Zelezni¢ni trati Tébor — Bechyné se nachézi na
rozhrani katastralnich Gzemi Tabor a Celkovice. Mostni konstrukce se stavéa cekem z 5-ti
mostnich poli a postupné piekracuje mistni obsluznou komunikaci v 1.poli, ul. Na BydZové
v 2.poli a déle feku Luznici s jejimi inudacnimi Gzemimi v 2. aZ 4.poli. Zelezni¢ni trat klesa
z obou stran k mostni konstrukce ve vyrazné podélném sklonu cca 40%o. Misto stavby je
pfistupné jak po Zelezni¢ni trati, tak po siti pozemnich komunikaci mésta Tabor.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny parametry dotéené Zelezni¢ni trati Tabor — Bechyné:

Tabor - Bechyné
Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 202
Cislo trati podle tabulek tratovych pomérd 702C
Cislo trati podle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni | 28100
Cislo trafového a defini¢niho Useku 182102
Kategorie drahy regionalni
Kategorie trati podle TSI INF P6 / F4
Pocet tratovych koleji 1
Tratova rychlost V =60 km/h
Z&abrzdna vzdalenost 400 m
Tratova tfida zatiZeni B1/60 (18 t/n., 5t/m)
Skupina pfechodnosti 1
Prijezdny prifez GC
Trakéni soustava 1,5 kv DC
Zabezpedovaci zafizeni D3
Zakladni radiové spojeni SRV

Tab. 1 Parametry dotCené trati

Drahu provozuje Sprava zZeleznic, statni organizace, mistnim spravcem je Oblastni feditelstvi
Plzen.

Stavba je navrzena prevazné na pozemcich CR s prdvem hospodareni Spravy Zeleznic, statni
organizace a na pozemcich mésta Tabor. Na dot¢enych pozemcich mésta Tabor jsou koleje
Spravy Zeleznic, statni organizace umistény jiz v souc¢asném stavu. Stavbou nebudou trvale
dotéeny Zzadné nové pozemky. Dojde pouze k do¢asnému zdboru pozemkd pro umisténi
zafizeni stavenisté, montaznich ploch a zfizeni stavenistnich komunikaci.
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Katastralni Parcelni Zpisob R o Odhadovana vyméra
N —, &islo vyuiti Vlastnické pravo | Dotceni stavbou Zz&boru [m2]
Tabor 2993/2 ;fgiﬁgl Horéak Ales VyufZiti pro sanaci spodni stavby 100 (53%)
trvaly . yirr .y . . v s
[764701] 2995 travni Beranov,a Vyuziti pro demontaz SOK (v zavislosti na pouzité 426 (100%)
porost Drahomira technologii)
ostatni « . P yirr o
2996/1 plocha Mésto Tabor Ul. Na BydZové; vyuziti pro stavenistni dopravu
2996/2 ;fgiﬁgl Mésto Tabor Napojeni komunikaci; vyuZiti pro stavenistni dopravu
2997 ostatni Mésto Tabor Komurjlkace v 1.poli; vyuziti pro sanaci zdiva klenby a 40 (7%)
plocha spodni stavby
2998/15 zahrada Pefinova Hana Sousedni pozemek
2998/16 zahrada IKnr;vanek Martin Sousedni pozemek
3339 orna pida | Mésto Tabor Sousedni pozemek
. Urad pro
trvaly -
3342 travni zastupovani Sousedni pozemek
orost statu ve vécech
P majetkovych
zastavéna
3343/1 plocha a Mésto Tabor Vyuziti dvora pro sanaci spodni stavby 50 (3%)
nadvori
trvaly
3344/1 travni Mésto Tabor Vyuziti pro zafizeni stavenisté a montarni plosinu 769 (100%)
porost
trvaly
3344/2 travni Novy Jifi Ing. Zarizeni stavenisté, ustaveni jefabu 639 (100%)
porost
5824/1 ostatni Mésto Tabor Ul. Na BydZové za mostem; vyuZiti pro stavenistni
plocha dopravu
5824/14 ostatni Mésto Tébor PrlJezqova cesta k elektrarné; vyuziti pro sanaci 54 (11%)
plocha spodni stavby
5825/6 \;;Ioodcrt:a Povodi Vitavy Reka LuZnice; umist&ni provizornich podpé&r 2165 (0,8%)
ostatni Sprava zeleznic,
5888 locha statni Kolejisté pred opérou OP1
P organizace
5889 ostatni f&rﬁ‘fa Zeleznic, Pozemek u pilife P1; vyuziti dvora pro sanaci zdiva
plocha ) spodni stavby
organizace
ostatni Sprava Zeleznic,
5890 statni Pozemek pod 2.polem; Zafizeni stavenisté
plocha
organizace
Celkovice 472/1 ostatni Dvorak Josef Sousedni pozemek
plocha Ing
[619418] 477/1 orna plida Dvorak Josef Sousedni pozemek; mozné vyuziti pro stavenistni
P Ing. dopravu k levému bfehu Luznice
47730 ornd pida | Mésto Tabor Ul. \Y Pohgh_; vyuziti pro stavenistni dopravu k levému
brehu Luznice
477/56 ornd pada | Mésto Tabor Sousgdm pgzemeki v_yuzntl pro stavenistni dopravu 50 (3%)
k levému brehu LuZznice
477/67 ornd pida | Mésto Tabor t/z;;;ilepro stavenistni dopravu k levému brehu 1260 (15%)
477/68 orna plda %vgorak Josef Sousedni pozemek
Hevera Martin,
. o Heverova Eliska, | VyuZiti pro stavenistni dopravu k levému bfehu o
477/71 orna puda Knotek Roman Luznice 300 (18%)
Ing.
lesni « . .
479 pozemek Mésto Tabor Sousedni pozemek
480/1 lesni Pohanova Sousedni pozemek
pozemek Marcela
. v Sousedni pozemek u P3, P4 a 02; vyuZiti pro sanaci o
482 zahrada Kaisner Tomas zdiva spodni stavby 180 (5%)
753/1 ostatni s&r&\fa zeleznic, Pozemek pod 4. a 5.polem a kolejisté za opérou OP2;
plocha . vyuZiri pro sanaci zdia spodni stavby
organizace
753/2 ostatni f&rﬁ‘fa Zeleznic, Sousedni pozemek u 02; pro pohyb stavenistni
plocha . mechanizace
organizace

Tab. 2 Rozhodujici dotéené pozemky (bez pFipojnych inZenyrskych siti)

1.4 Stavebnik

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dvléidéné 1003/7’} 10 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1955/178, 190 00 Praha 9
Nameéstek reditele pro techniku: Ing. Radim Brejcha, Ph.D
Manager projektu (hlavni inzenyr stavby): Ing. Stanislav Kejval
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1.5 Zpracovatel dokumentace

Sprava Zeleznic, statni organizace
Generalni feditelstvi, odbor projektovani staveb, DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Reditelka odboru: Ing. Alena Heini$ova
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Jan Bartalos
Kolejové feseni: Ing. Karel Fridrich
Mosty, propustky, zdi: Ing. Jan Bartalos
Dopravni technologie: Ing. Sarka Jasencakova

1.6 Seznam vstupnich podkladl
Technické podklady

«  Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zeleznic, SZG Praha, 04/2020);

+  Rastrové mapové podklady (CUZK, 2020);

«  Pasportni informace o stavajicim stavu (Sprava zeleznic, informacni systémy a OR
Plzen);

«  Staticky prepocet zatizitelnosti ocelovych konstukci (TOP CON Servis s.r.0., 04/2019);

+ Dopracovani statického prepoctu (Doc. Ing. Pavel Ryjacek, PhD., 05/2020);

« Archivni dokumentace mostni konstrukce;

«  Korozni prizkum ocelové konstrukce (TOP CON Servis s.r.o., 11/2018)

Dopravni a prepravni podklady

«  Plan dopravni obsluznosti Uzemi JihoCeského kraje 2017-2021;
«  Sluzebni pomicky pro grafikon vlakové dopravy 2019/2020 (Sprava zeleznic, 2019).

Dokumentace souvisejicich zamér

+ Rekonstrukce trakéniho vedeni trati Tabor - Bechné (SUDOP PRAHA, v soucasnosti ve
zpracovani).

Uzemné planovaci dokumentace

+  Zasady Uzemniho rozvoje JihoCeského kraje;
« Uzemni plan mésta Tabor.

2 Zakladni charakteristika stavby

2.1 Ucel stavby

Hlavnim Ucelem stavby je zlepSeni stavebniho stavu mostni konstrukce a prodlouzeni jeji
Zivotnosti, zvySeni TTZ, dosaZeni prostorové prichodnosti VMP 2,5 dle CSN 73 6201 a idedIné i
zfizeni bezstykové koleje v celé délce mostu.

2.2 Provérované varianty

Vzhledem ke konstrukénimu typu stavajicich nosnych konstrukci prichazely v Gvahu nasledujici
konstrukéné-technicka reseni:

1) svarovana ocelova pfihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku
s horni prvkovou mostovkou a koleji na plosné ulozenych mostnicich;
2) svarovana ocelova pfihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku
s horni prvkovou mostovkou a koleji na centricky ulozenych mostnicich;
3) sprazena ocelobetonova konstrukce se svarovanymi prihradovymi nosniky
s promeénnou vyskou, horni zelezobetonovou mostovkou a zlabem pro kolejové loze;
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4) svarovana ocelova prihradova konstrukce s proménnou vyskou hlavniho nosniku, horni
ortortopni mostovkou a s ocelovym Zlabem pro kolejové loze.

Pro vSechny varianty bylo uvazovano se zménou ulozeni konstrukce K03, konkrétné pfesunem
pevného bodu uloZeni na pilif P3.

Prvni uvazovana varianta nejvice odpovida stavajicimu rfeseni konstrukci v 2. a 3.poli.

Z hlediska vlastni vahy resp. Pfitizeni stavajicic spodni stavby se spolecné s variantou 2) jedna
o nejlehdi konstrukéni feseni. Plosné ulozeni mostnic na konstrukcich s dilata¢ni délkou >23 m
neumoziiuje ziizeni bezstykové koleje dle predpisu SZDC S3 dil XII Tab.1. P¥i tomto redeni by
bylo nutné osadit v koleje dvé kolejnicova dilatacni zafizeni nad kazdym pohyblivym loziskem.

Druha varianta se odliSuje pouze typem ulozeni mostnic, které by pfi zméné typu kolejnic ze
stavajicic S49 na UIC umoznovaly (dle vyse zminéného predpisu) zfizeni bezstykové koleje na
konstrukci s dilata¢ni délkou 66 m, coz by v tomto pfipadé bylo spinéno.

Treti a Ctvrtd varianta umoznuji bezproblémové zfizeni bezstykové koleje bez nutnosti osazeni
kolejnicovych dilata¢nich zafizeni v koleji. Hlavnim rozdilem mezi témito variantami je

’ ’ ) v . v . . O . o v v 7
podstatny hmotnosni rozdil v neprospéch varianty 3). Obe varianty jsou kvuli prubéznému
koljeovému loZi podstatné tezsi nez stavajci konstrukce a vyzaduji zesileni spodni stavby a
jejiho zalozeni.

Pi1 uvazeni vSech vyhod a nevyhod vyse popsanych variant, bylo rozhodnuto o
sledovani varianty 4), ktera plné vyhovuje pozadavkam zadani.

3 Dopravni a provozni technologie

3.1 Rozsah dopravy - vychozi stav zelezni¢niho provozu

Osobni doprava
Vychozi stav rozsahu dopravy odpovida GVD 2019/2020 a odpovida béznému pracovnimu dni.
V dotceném Useku je provozovana osobni doprava regionalni. Objednavatelem osobni dopravy
je JihoCesky kraj.

Rozsah dopravy - vychozi stav

Rozsah dopravy - vychozi stav

- N
° - o )

3
a
a-5
-6
6-7
7-8
8-9
1
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24
Celkem

smér z Tabora
0s 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 1] 14
smér do Tabora 0
0Os 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0] 14
celkem 0 0 0 0 0 2 2 2 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 0 1] 28

Vyvoj osobni dopravy je v regionalni dopravé stabilizovany s mirnym nartistem a v pribé&hu
minulého obdobi (uvazovano obdobi 2015 - 2019) nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani
osobni dopravy Ize proto povaZovat za stabilni.

Nakladni doprava
Nakladni doprava je provozovana za ucelem obsluhy dopravny D3 Bechyné a vlecky , Vojenska
vlecka ¢.5 - Bechyné-Dolina“. Rozsah dopravy je v priméru 1 - 2 vlaky tydné.

Technické parametry stavajiciho vozového parku
Osobni doprava lok. f., 113 +2x Btax, v nakladni dopravé lok F. 742.

osobni dopravy limituje soucasny stav infrastruktury zejména v obvodu Odb. Balabenka.
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3.2 Rozsah dopravy - vyhledovy stav zeleznic¢niho provozu
Osobni doprava

Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje osobni dopravy

Pro stanoveni vyvoje dalkové osobni dopravy vychazime z dokumentu ,Plan dopravni
obsluznosti Uzemi JihoCeského kraje 2017-2021" a dokumentu ,Stanoveni provoznich
pozadavkl osobni dopravy na tratovém Useku Tabor — Bechyné", které zaslal KU Jihoceského
kraje — ¢.j. KUJCK 53099/2020 ze dne 21.4. 2020. Krajsky ufad ve svém stanovisku sdéluje,
Ze rozsah osobni dopravy bude nadale v hodinovém taktu v pracovnich dnech a ve
dvouhodinovém taktu o vikendech, ktery bude v letnich mésicich navysen na hodinovy.

Lze predikovat, ze dosavadni model osobni dopravy zlstane zachovén s mirnym navysenim
v letni turistické sezoné.

Nakladni doprava

V nakladni dopravé ocekavame stabilni vyvoj, uzivatel vleCky (Agentura logistiky, Odbor
vojenské dopravy) ,Vojenska vlecka ¢.5 - Bechyné-Dolina" sdélil ve svém odborném
stanovisku k Zadosti o stanoveni provoznich pozadavkd pro jizdu na vie¢ku ,Vojenska vlecka
¢.5 - Bechyné-Dolina", Ze pozaduje zachovat moznost pfesunu vojenskych transportl s délkou
150 m a hmotnosti 230 t v obou smérech. Dodrzeni vyse uvedenych parametrd je podminkou
pro souhlasné stanovisko k realizaci predmétné stavby.

Technické parametry uvazovaného vozového parku

Objednavatel regionalni dopravy sdéluje, ze predpoklada na této trati nasazeni elektrickych
jednotek o kapacité minimalné 120-160 mist k sezeni ve stfednédobém, pfipadné az
dlouhodobém horizontu. Uzivatel vlecky (Agentura logistiky, Odbor vojenské dopravy)
~Vojenska vlecka ¢.5 - Bechyné-Dolina" pozaduje zachovat moznost presunu vojenskych
transportl s délkou 150 m a hmotnosti 230 t v obou smérech.

Poznamka projektanta: Pro upfesnéni vyse uvededného vyjadreni byla po telefonické
konzultaci ovérena vyuzitelnost napravového tlaku 20 t, tedy TTZ C. Napravovy tlak 22,5 t
(TTZ D) je pro potieby vojenského Utvaru nevyuzitelny.

4 Zakladni technicky popis stavebnich
objektl

4.1 Zakladni vychodiska navrhu technického reseni

Rekonstrukce mostniho objektu je navrzena tak, aby bylo dosazeno adekvatnich piinost pro
spravce a uzivatele zelezniéni dopravy - zvyseni stavajici pfechodnosti s pfidruzenou tratovou
rychlosti a prodlouzeni Zivotnosti konstrukce. Zaroven je rekonstrukce navrzena tak, aby bylo
dosaZzeno standartnich technickych parametr - prostorova prichodnost VMP 2,5. Navrzené
fesSeni také dale umoziuje zfizeni BK v celé délce mostu. Podrobnost popisu navrhované
technické koncepce rekonstrukce mostniho objektu a vykresovych ptiloh je prizplsobena téelu
nasledného vyhotoveni zaméru projektu a prokazani technické a Uzemni proveditelnosti
navrhovanych opatfreni.

4.2 Staniéeni, tratové a defini¢ni Gseky

V ramci rekonstrukce mostniho objektu nedochazi ke zméné oznaceni tratovych ani defini¢nich
Usekl a staniceni trati z0stava také nezmé&néné.

4.3 Zelezniéni svréek

4.3.1 Smérové reseni
Rekonstruovany most lezi v pfimé, osa této pfimé bude pfi rekonstrukci zachovana.
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4.3.2 Vyskové reseni

V souéasném stavu zelezni¢ni trat od Zst. Tabor k mostu klesa, nejvyssi hodnoty -40,4 %o
dosahuje klesani v poslednim Useku pfed mostem. Na zacatku kamenné konstrukce mostu

v km 1,184 lezi lom nivelety TK. Sklon v navazujicim Useku pres obé ocelové nosné konstrukce
neni v ndkresném prehledu uveden, podle zaméfeni je trat vodorovna (odchylky do 22 mm) az
do dalsiho lomu nivelety v km 1,331, ktery je umistén jesté na kamenné konstrukci mostu a
od né&jz trat stoupd, nejvyssi hodnota dosahuje +41,0 %o t&sné za mostem. Zaobleni lom&
nivelety nezasahuje na ocelova pole, ale polomér zaobleni lomu nivelety R, je minimalné

u druhého lomu mensi nez 1000 m.

Niceleta TK v novém stavu bude na kété 408,138 m, tedy se zdvihem +350 mm, coZ znamena
posun lomd nivelety do km 1,175 a km 1,340. Vzhledem k vysokému rozdilu sklonG budou
zaobleni lom{ navrzena s Ry min=1000 m, kterému odpovidaji délky zaobleni na prvnim lomu
nivelety £,=20,2 m (rozsah zaobleni 1,155 - 1,196), na druhém lomu nivelety t,=20,5 m
(rozsah zaobleni 1,319 - 1,360). Zaobleni tak nebude zasahovat ani na ocelové konstrukce,
ani do smérového oblouku, ktery zacina v zacatku prechodnice v km 1,368.

Sklony pfed mostem a za mostem se neméni. Snizeni sklonu, uvedené v ZTP, neni realné
z ddvodu vyvolané nutnosti rozsifeni korun naspd.

4.3.3 Stavajici stav materialu Zelezni¢niho svrsku

Zelezniéni svréek na mosté a v jeho okoli prodel posledni rekonsturkci v 70. letech 20. stoleti,
Castecné byl obnoven v letech 2014 a 2017:

+ ve sméru od zst. Tabor pfed mostem po opravé z roku 2014 jsou az do km 1,174
pouzity kolejnice S49 z r. 2014. Bezstykova kolej je ukoncena kolejnicovymi styky
v km 1,178. Kolejnice lezi do km 1,158 na prazcich SB5 s rozponovym upevnénim,
déle pak jsou na prazcich difevénych z r. 2014 s upevnénim KS. V km 1,208 je vloZeno
kolejové malé dilata¢ni zafizeni (KMDZ), protoze prvni z ocelovych konstrukci ma na
opére pohybliva loZiska;

+ na obou ocelovych konstrukcich mostu v km 1,212 az 1,314 lezi svarené kolejnice
tvaru T z r. 1979 na dfevénych mostnicich z r. 1976, upevnéni K;

« za ocelovymi konstrukcemi jsou po Udrzbé z r. 2017 od km 1,316 kolejnice S49 z r.
2017, kolej je stykovana. Prazce jsou od km 1,366 na dievéné z r. 1978, upevnéni K.
Prestoze druha z ocelovych konstrukci mostu ma na opére smérem k Bechyni
pohybliva loziska (konstrukce dilatuji od sebe, sousedi svymi pevnymi lozisky), neni
zde vlozeno KMDZ.

Materidl zelezni¢niho svrsku je ve stavu Umérném svému véku.

4.3.4 Navrhovany stav materialu zelezni¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby v km 1,158 az 1,679 bude vlozen novy Zelezni¢ni svrSek. Stavajici
kolejovy rost bude vyjmut a podle vysledku pifedkategorizace dilem pfedan spravci k dalSimu
vyuziti, dilem zlikvidovan.

Kolejnice budou pouzity tvaru 49E1 z oceli R260, na ocelovych konstrukcich tvaru 60E2

z dlivodu dodrZeni podminek predpisu SZ (SZDC) S3, dil XII, tab. 1 pro prevedeni bezstykové
koleje pfi dilatujicich délkach 39,4 m a 63,5 m. Prazce budou betonové, v misté kolejnic tvaru
49E1 hmotnosti nizsi nez 300 kg s upevnénim W14, v misté kolejnic tvaru 60E2 s hmotnosti
pies 300 kg s upevnénim W14, Kolej bude na mosté uloZzena v zapusténém kolejovém lozi. Od
mista zmény tvaru kolejnic v bezstykové koleji budou vlozeny prazcové kotvy podle ustanoveni
predpisu SZ (SZDC) S3/2, ¢&l. 75.

Most s pribé&znym kolejovym loZem s vy$e uvedenou konstrukci kolejového rostu umozfiuje
zfizeni bezstykové koleje. Ve smérovych obloucich R=284 m a R=182 m za mostem smérem
k Bechyni v souCasné dobé bezstykova kolej neni a ani ji na stavajicim kolejovém rostu

s drevénymi prazci nelze zridit, pficemz vzdalenost mezi opérou mostu a zacatkem smérového
oblouku je pfilis kratka pro umisténi dychajiciho konce bezstykové koleje. Soucasné podle
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predpisu SZ (SZDC) S3/2 ¢l. 59 nesmi bezstykova kolej zasahovat na most dychajicim
koncem. Z tohoto ddvodu je pro naplnéni pozadavku predpisu SZ (SZDC) S3/2 ¢l. 79 navrzena
rekonstrukce kolejového rostu az do km 1,679 s prazci betonovymi s rozdélenim ,d" a
prazcovymi kotvami na kazdém prazci, kolejnice tvaru 49E1 budou svareny do bezstykové
koleje v celé délce. V obou obloucich budou navrzeny geoemtrické parametry koleje,
umoznujici zvyseni rychlosti na 50 km/h (R=284 m, D=40 mm, Lk=20 m, n=500, I=64 mm);
R=182 m, D=64 mm, Lk=32 m, n=500, I=99 mm).

V Useku jsou dva zelezni¢ni prejezdy P6296 ev. km 1,463 a P6297 ev. km 1,638, jejichz
pirejezdové konstrukce musi byt rovnéz obnoveny.

Zajisténi polohy koleje a vystroj drahy
Soucasti stavby bude také zajisténi prostorové polohy koleje a osazeni vystroje drahy.

4.4 Zelezniéni spodek

4.4.1 Stavajici stav

Téleso zeleznicniho spodku za konci mostu je tvoreno Zelezni¢nimi naspy. V navazujicim Useku
do km 1,679 trat prochazi odfezem a po nizkém naspu.

4.4.2 Navrhovany stav

Soucasti rekonstrukce bude také Uprava plané télesa zelezni¢niho spodku v predpolich mostu,
pripadné lokalni podchyceni stezky vhodnou konstrukci podle vzor. listu 2.2, dale zfizeni
odvodnéni po pravé strané trati za mostem (mezi koleji a sousednim polem, do nakladd
uvazujeme s trativodem délky 319 m) a rekonstrukce zesilenych konstrukci prazcového podlozi
pod prejezdovymi konstrukcemi, popft. i pod tratovou koleji v odfezu (do nakladd uvazujeme

s rekonstrukci prazcového podlozi v délce 319 m) . Pfesny navrh bude zpracovan v naslednych
stupnich projektové pripravy.

4.5 Mosty, propustky a zdi

4.5.1 Stavajici stav

Zelezni¢ni most byl postaveny v letech 1902 az 1903 jako soucast 1.elektrifikované drahy na
nasem Uzemi. Jedna se o jednokolejnou mostni konstrukci sestavajici se z 5 mostnich poli o
rozpétich 12,0 + 37,3 + 61,5 + 12,0 + 12,0 m a celkové délce mostu 173,77 m.

Z konstrukéniho hlediska je mostni objekt postaven jako kombinace kamennych polokruhovych
kleneb v 1., 4. a 5.poli a pfihradovych ocelovych nytovanych konstrukci s proménnou vyskou
hlavniho nosniku s horni prvkovou mostovkou a koleji uloZenou na svisle uchycenych
mostnicich. Rimsy mostu jsou kamenné, presahujici o 0,1 m pred lic spodni stavby. V kapséach
je do nich osazeno Zelezni¢ni trojmadlové z&bradli. Sitka mostu na kamennych ¢astech je 4,7
m a na ocelovych ¢astech 4,56 m. Minimalni svétla vzdalenost lice zabradli od osy koleje na
kamenné Casti je 2,17 m a na ocelovych konstrukcich 2,18 m. Spodni stavba mostu je tvorena
kamennym fadkovym zdivem a sestava se z krajnich opér a 4 mezilehlych pilitQ. Lice spodni
stavby jsou dle archivni dokumentace uklonény ve sklonu 1:20. Zalozeni spodni stavby je
plosné na skalnim podlozi. Bfehové pilife byly zalozeny v pazenych jimkach.

Nosné ocelové konstrukce v 2. a 3. poli jsou vzhledem ke svému rozpéti navrzeny velice
efektivné a vzdusné, coZ se projevuje v subtilnosti jednotlivych konstrukénich prvkd. Véechny
prifezy jsou sloZeny z kombinace vzajemné ptinytovanych thelnik{ a plechd nebo
valcovanych prifezd. Hlavni pfihradové nosniky jsou navrzeny jako jednosté&nné ve vzajemné
vzdalenosti 2,8 m (K02), resp. 3,6 m (K03). Prifez horniho pasu je tvaru T a prifez dolniho
pasu je tvaru obraceného T. Horni a dolni pasy jsou ve své roviné navzajem propojeny
svislicemi a prevazné tlacenymi diagonalami. V pficném sméru jsou hlavni nosniky spojené
priénym ztuzenim v hlavnich pFi¢nych vazbach. Horni piiéniky jsou z priiezd tvaru I a

k hornimu pasu jsou pripojeny zespodu pres vodorovné stycnikové plechy. Spodni pricniky
mezi dolnimi pasy jsou tvofené zdvojenymi profily tvaru U. Mezi hornimi a dolnimi pFicniky je
umisténo diagonalni Uhelnikové ztuzeni. Na hornich pFicnicich jsou nasazené spojité podélniky
prifezu tvaru I, které jsou pri¢n& propojeny v mistech hlavnich vazeb a dale i v poloviné& (K02)
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resp. tietiné (K03) jednotlivych pfihrad. Horni podéiné vodorovné diagonalni ztuzeni je stejné
jako pFi¢niky pripojeno zespodu hornich past na vodorovné styénikové plechy a déle je také
pfipojeno k podélnikdm ve véech mistech jejich vzajemného kFizeni. Dolni podélné diagonalni
ztuZeni je pFes styénikové plechy pFipojeno shora ke krénim uhelnikim dolniho pasu. K hornim
pasnicim horniho pasu jsou pfinytované chodnikové konzoly, na kterych jsou dale umistény
chodnikové nosniky. Ke sténam konzol jsou pfiSroubovany rozsifujici stycnikové plechy, na
kterych jsou navareny sloupky zabradli, které tedy jiz neni plvodni. Na chodnikovych nosnicich
jsou osazeny pochozi plechy.

Ocelové konstrukce jsou ulozeny na ocelovych loZiskach na podkladni olovéné vrstvé. Ulozeni
je koncipovano tak, ze pevna loziska obou konstrukci jsou umisténa na vnitfnim pilifi P2 a
ostatni loZiska na krajnich pilifich jsou valcova, podélné pohybliva. Toto schéma neni z pohledu
dnednich predpisti doporucovéno, ale historicky bylo pouZivano.

Z dostupné archivni dokumentace byl sestaven vykaz oceli pro uréeni celkové hmotnosti K02 a
K03. Hmotnost K02 vcetné vybaveni (nosna konstrukce, mostovka, chodniky, podlahy,
zabradli a pojistné Uhelniky) ¢&ini 81,6 t (2,13 t/m) vietné 4% rezervy na hlavy nytd.
Hmotnost K03 ¢ini 181,8 t (2,91 t/m) véetné 4% rezervy na hlavy nytd.

V navaznosti na schéma ulozeni je v koleji pred pilitem P1 umisténo malé kolejnicové dilatacni
zarizeni (paradoxné na strané konstrukce K02 s mensim dilatacnim pohybem) a za pilifem P3
je kolej pouze rozdélena dvéma po sobé nasledujicimi styky bez pouziti dilatacniho zafizeni.
Kolej v predpolich mostu a na kamennych ¢astech je ulozena na difevénych prazcich ve
Stérkovém lozi a na ocelovych konstrukcich jsou pouzity mostnice uchycené pomoci svislého
mostnicového $roubu k horni pasnici podélnikd. Na mostnicich je osazena ocelova podlaha dle
TNZ 73 6260 a dale také pojistné thelniky v feseni dle predpisu SZDC S3 dil XII. Kolej na
mosté je vedena v pfimé.

Ve vrcholu vsech kleneb je umistén vyvod odvodnéni rubové oblasti. Rubovy prostor pred
klenbami je odvodnén pomoci hlubokych drenaznich zeber smérem k zacatku a konci mostu.

Mlosl pres Luvamicr v an 1%

Obr. 2 Schéma ocelovych nosnych konstrukci K02 a KO3 z archivni dokumentace
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Obr. 4 PFicné fezy stavajicimi konstrukcemi v mistech uloZzeni a uprostied rozpéti
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Stavajici konstrukce neni v soucasnosti chranéna pred Gc¢inkem bludnych proudd. V dal$im
stupni dokumentace je nutné provést korozni prizkum intenzity bludnych proudd
prochéazejicich ocelovymi konstrukcemi zplsobenych trakénim vedenim. Na zakladé
obdrzenych vysledkl budou navrzena odpovidajici opatieni k zaji$téni dostate¢né odolnosti
konstrukci proti U&inkdm bludnych proudd. Vzhledem k tomu, Ze rekonstruované konstrukce
jsou navrzeny jako celoocelové s prvkovou mostovkou na mostnicich, tak se jako potencialné
nejucinnéjsi zplsob ochrany jevi podliti loZisek plastmaltou s odpovidajicimi odporovymi
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vlastnostmi. Postieh projektanta je, ze i pres absenci priizkumu bludnych proudd konstrukcemi
nejsou na konstrukcich pozorovany korozni Ubytky jejich vlivem a neni diivod domnivat se, ze
provedenou rekonstrukci se situace zméni.

Mostni konstrukce je od 3.kvétna 1958 vedena jako kulturni pamaka v rejstfiku ustfedniho
seznamu kulturnich pamatek pod cislem 47582/3-5962. Osou zeleznicni trati je také vedena
hranice ochranného pasma pamatkové chranéného GUzemi Tabora.

4.5.2 Vyhodnoceni stavajicicho stavu

Dne 10.bfezna 2020 probéhla na mostni konstrukci mimoradna prohlidka. Pfi prohlidce na
mist& bylo konstatovano, Ze stav ocelové konstrukce odpovida stavu ovéfenému pFi prizkumu
korozniho oslabeni. Korozni oslabeni prvk mostu se vyskytuje na hornich pasech, podélnicich,
hornich i spodnich pfi¢nicich. Nejvyraznéjsi korozni oslabeni se vyskytuje na spodnich pfickach
ztuzeni mostu (max. 20%). K oslabeni doslo pravdépodobné dlouhodobym shromazdovanim
vlhkosti na dfevénych konstrukcich byvalé revizni lavky. Mezi zavazné poruchy, které nebyly
zjistény pfi podrobné prohlidce z roku 2018, patfi inavova trhlina ve stojiné horniho pfic¢niku
v prvni pfihradé NK K03. Trhlina prochazi obéma krénimi Ghelniky. Oslabeni prvk{ hlavniho
nosniku neni velké, pohybuje se od 1 do 3%. Oslabeni pFi¢nikl a podélnikd je do 10%.
Podrobné vysledky jsou uvedeny v tabulkach korozniho priizkumu. LoZiska mostu jsou v
dobrém stavu az na stav PKO. PKO ocelovych konstrukci je na mnoha mistech porusena a
vyzaduje kompletni obnovu.

Na zakladé vys$e uvedenych zjisténi, ve smyslu ¢l. 14 a 18 predpisu SZDC S5, byla navrzena
zména hodnoceni nosnych konstrukci v otvoru K02 a KO3 na stupen hodnoceni 3.

Aktualni hodnoceni stavebné-technického stavu konstrukce a spodni stavby je na zakladé
mimoradné prohlidky K3/S2 (03/2020).

4.5.3 Navrhovany stav

Rekonstrukce mostu se samoziejmé tyka celé mostni konstrukce, tedy kamenné i ocelové
Casti. V nasledujicich bodech je popsana rekonstrukce kamennych Casti a poté rekonstrukce
ocelovych konstrukci. Vzhledem k absenci jakychkoli stavebné-technickych prizkumd zdiva a
jeho zalozeni v této fazi, je uvazovano s celoplosnou sanaci zdiva v nasledujicich krocich:

e v prvni fazi bude demontovan Zelezni¢ni svréek a odtézeno kolejové loZze mezi fimsami
a zavérnymi zdmi az k rubu kleneb;

« nasledné budou odbourany Fimsy spolecné s vrchni fadou zdiva;

« spolec¢né s fimsami budou odbourany i zavérné zdi na pilifi P1 a P3 a nasledné i Ulozné
prahy na pilifich P1, P2 a P3;

« véskery povrch po odbourani bude ocistén, reprofilovan a zarovnan;

.« pred betonazi novych ZB &asti budou zesileny dFiky pilitd P1, P2 a P3 pomoci
injektovanych ocelovych mikropilot, které budou vetknuty do podzakladi;

«  po vyinjektovani mikropilot budou na vyrovnany povrch zdiva vybetonovany nové
ulozné prahy, které budou ke stavajici spodni stavbé prikotveny pravé pres vycnivajici
hlavy mikropilot;

« nasledovat bude betondz novych zavérnych zdi na pilifich P1 a P3;

+ poté budou zhotoveny nové Sirsi Fimsy (nové konstrukce budou ke stavajicimu zdivu
pfipevnény pomoci vlepené betonarské vyztuze);

« ve vrcholu kleneb budou vymeénény stavajici odvodnovace za nové nerezové;

« mezi novymi fimsami bude nad prostorem kleneb vytvorena nova spadova betonova
vrstva, kterd bude svadét vodu smérem k vrcholovému odvodnovadi;

« rub Fims a horni povrch spadové vrstvy bude opatren izolaci proti stékajici vodé;

« spadova betonova vrstva bude nové vytvorena i mez kfidly opér a voda bude nové
odvedena k zacatku a konci mostu, kde bude zhotovena nova pfi¢na rubova drenaz,
ktera odvede vodu na povrch Zelezni¢niho naspu;

« zdivo kleneb a spodni stavby bude nasledné kompletné ocisténo vodnim paprskem;

+ nasledovat bude kompletni hloubkové presparovani zdiva;
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« po hloubkovém presparovani bude provedena injektdz zdiva (v ZP uvazovano
s injektazi v celé plose), o konkrétnmi rozsahu injektaze zdiva bude rohodnuto na
zakladé prizkum( stavu zdiva v dal$i fazi dokumentace.

Sled vy$e zmin&nych ukonl se miZe ménit v zavislosti na zvoleném zplsobu demontaze
stavajicich a montaze novych konstrukci popsaném déle v textu.
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Obr. 5 P¥icny fezy ve vrcholu klenby K01

Nové ocelové konstrukce jsou navrzeny jako celosvarované prihradové kosouhlé soustavy

s horni ocelovou ortotropni mostovkou a se zlabem pro kolejové loze. Hlavni nosniky jsou
tvofené hornim a dolnim pasem, navzajem spojenymi diagonalami a koncovymi svislicemi.
Horni i dolni pas hlavniho nosniku je tvoFen komorovym obdélnikovym prifezem. Diagonaly
jsou svafovaného H prifezu a koncové svislice jsou komorové obdélnikové. Mostovkovy plech
je vyztuzen systémem podélnych paskovych vyztuh a ptiénych vyztuh obraceného T prifezu.
Roli horniho podélného ztuzeni plni mostovkovy plech. Mezi dolnimi pasy hlavniho nosniku jsou
umistény pric¢niky a dolni diagonalni podéiné ztuzeni. Na dolnim pfi¢ném ztuzeni je navrzena
revizni lavka na celou Sitku mezi dolnimi pasy. Pri¢ny fez je nad podporami a v misté
nejdelsich diagonal vyztuzen pficnym diagondlnim ztuzenim. Nové konstrukce jsou osazeny na
ocelova kalotova loZiska. Na prechodu mezi zavérnymi zdmi a konstrukcemi, resp. na
vzajemném prechodu mezi konstrukcemi jsou nabrzeny mostni lamelové zavéry. Plech
mostovky je vyspadovan dostfednym pFicnym sklonem a v ose mostu je umistén odvodnovaci
systém, kterym je voda odvadéna k pilitdm P2 a P3. Na konstrukcich je navrzeno standardni
trojmadlové zabradli Zelezni¢niho typu dle MVL 720. Nové nosné konstrukce jsou navrzeny na
zatéZovaci schéma LM-71dle CSN EN 1991-2 s klasifika¢nim soucinitelem a=1,0 (zatizeni
odpovidajici TTZ E - 25 t/naprava).
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K02

Celkovéa délka nosné konstrukce K02 je Lko2=38,3 m. Osovd vzdalenost styénikl jednotlivych
pfihrad je 4,663 m a nosna konstrukce se tedy sklada z 8 pfihrad. Pricné vyztuhy jsou
umistény v kazdém stycniku a také v poloviné délky pfihrady. Stavebni vyska konstrukce je
navrzena hodnotou 5,76 m (Lko2/6,65). Tvar i vyéka hlavniho nosniku je pfizptisoben hlavnimu
poli, proto konstrukce plsobi mirn& masivné&ji. Hlavni ptihradové nosniky jsou umistény ve
vzajemné vzdalenosti 3,0 m. Sitka mostu je 6 m a svétla $itka mezi sloupky zabradli je 5,5 m.

K03

Celkovéa délka nosné konstrukce K03 je Lko2=62,7 m. Osovd vzdalenost styénikl jednotlivych
prihrad je 6,170 m a nosna konstrukce se tedy sklada z 10 pfihrad. PFi¢né vyztuhy jsou
umistény v kazdém stycCniku a také ve tretinach délky prihrady. Stavebni vySka konstrukce je
navrzena hodnotou 7,95 m (Lko2/7,89). Hlavni pfihradové nosniky jsou umistény ve vzajemné
vzdalenosti 3,6 m. Sitka mostu je 6 m a svétla Sitka mezi sloupky zabradli je 5,5 m.

Pro navrh vymé&ny nosnych ocelovycho konstrukci je zasadni jejich zplsob montaZe resp.

o 7~ ’ 7 ’ 7 z
zpusob demontaze stavajicich konstrukci. Noveé ocelové konstrukce budou vyrobeny
v mostarné a dopraveny na stavenisté po jednotlivych dilcich. Pfedmontazni plosina pro
svarovani jednotlivych dilct do montéznich celkl je uvaZovéana na prilehlych pozemcich 3344/1
a 3344/2. Pro osazovani jednotlivych montaznich celkl do potfebné vyskové Grovné je
uvazovan mobilni kolovy jefadd ustaveny a zapatkovany na pozemku 3344/2. Pro nasledné
osazeni novych ocelovych konstrukci do otvoru pfichazeji v Gvahu nasledujicici moznosti:

1) wvyuZiti stavajicich ocelovych konstrukci, bud’ ve stavajici nebo odsunuté (vyskové i
smérové poloze) poloze, s vyuzitim provizorniho podepfeni;

2) vyuziti stavajicich konstrukci pro montaz novych a naslednou demontaz stavajicich
konstrukci po vzoru ,Hracholusky" - tedy otoceni konstrukci v otvoru;

3) vyuziti provizornich podpérnych barek, umisténych idealné ve tretinach rozpéti
jednotlivych poli a v podéIné ose mostu, pro demontaz stavajicich konstrukci a montaz
novych konstrukci pomoci mobilniho kolového jefabu;

4) vyuziti provizornich podpérnych barek se zavazecimi drahami v celé délce nosnych
konstrukci umisténych mimo osu mostu.

Kazdy z vyse uvedenych zplsobl montéze ma své klady a zapory. Véechny zplsoby jsou

z hlediska proveditelnosti (technické, kontrukéni i ¢asové) narocné. Pri zvoleni zplsobu

s vyuzitim stavajicich konstrukci je nezbytné nutné v dalsim projekénim stupni ovérit
proveditelnost z hlediska jejich statické nosnosti. U véech zplsobd monstaZe i demontaze je
vysoce pravdépodobné dotceni vodniho koryta feky Luznice zaloZenim provizornich barek
(rozdil bude pouze v mnozstvi barek), coz bude problematické z hlediska ZP a EVL. Demontaz
stavajicich a montaz novych konstrukci je proveditelna, ale konkrétni zplsob je
mozné urcit az v dalsich projekcnich stupnich.

Naneseni findlni vrstvy PKO ocelovych konstrukci je uvazovano az v definitivni vyskové poloze
v otvoru. Nanaseni PKO bude probihat pod ochranou kryci plachty.

Rozméry navrzenych konstrukci vychazeji z obdobnych, jiz realizovanych konstrukci a
zohlednuji uvazované pohyblivé zatizeni véetné klasifikacniho soucinitele odpovidajicimu
kategorii Zelezni¢ni trati.

Celkova hmotnost nové K02 po vyméné ¢ini 119,8 t (3,13 t/m), coz je 0 47% vice nez
hmotnost stavajici konstrukce.

Celkova hmotnost KO3 po rekonstrukci ¢ini 234,7 t (3,74 t/m), coz je 0 29% vice nez
hmotnost stavajici konstrukce.

Tiha kolejového loze na mosté odpovidajici Sifce loZze 5,2 m je 654,1 t pFi uvazovani objemové

hmotnosti 20 kN/m?3. PFi minimalizaci Sitky kolejového loze na Sitku 4,52 m vychazi tiha
kolejového loZze na 571,2 t.
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Vzhledem k tomu, zZe prepocet zatizitelnosti spodni stavby neni k dispozici, je nezbytné

nutné v dalsim stupni dokumentace stanovit zatizitelnost spodni stavby! PFfitizeni

re

spodni stavby v disledku navyseni hmotnosti ocelovych konstrukci a pfevedeni
kolejového loZe je oproti stavajicimu zatiZzeni nasobné. Zesileni spodni stavby
mikropilotami je Ffeseni, které neni na prvni pohled viditelné, ale nenabizi takové
zvyseni Gnosnosti jako pFipadné zvétseni prarezu piliFd.

Vyména nosnych konstrukci bude probihat za Uplné vyluky provozu na zeleznicni trati. Pro
vymeénu nosnych ocelovych konstrukci KO2 a KO3 je uvazovano s naslednym sledem tkond,
jejichz poradi se bude lisit v zavislosti na vybraném zplsobu montaze:

Cinnost

Doba trvani

Pfiprava Uzemi, zafizeni stavenisté

1 tyden (za provozu)

ZaloZeni, vystavba provizorniho podepfeni a zavazecich drah

6 tydnd (za provozu)

Demontdaz stavajicich konstrukci a demolice vrchni Fady zdiva

2 tydny (vyluka)

Odbourani stavajicich Gloznych prahl a zavé&rnych zdi

2 tydny (vyluka)

Zesileni pilitG mikropilotami

3 tydny (vyluka)

Betonaz novych Uloznych prahd, zavernych zdi a ¥ims

6 tydnd (vyluka)

MontdaZ a vysun novych NK do otvoru v odstunuté pozici

12 tydnd (v soubéhu s ostatnimi pracemi)

PFi¢ny zasun a osazeni novych nosnych konstrukci na loziska

1 tyden (vyluka)

Sanace zdiva

6 tydnd (v soubéhu s ostatnim pracemi)

PoloZeni svrsku

1 tyden (vyluka)

Dokoncovaci prace

1 tyden (vyluka)

Rezerva

4 tydny (vyluka)

Celkem

27 tydnd; 20 tydnd ve vyluce

Tab. 3 Odhad ¢asové narocnosti rekonstrukce s vymeénou ocelovych konstrukci dle postupu

montaze 4).
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4.6 Pozemni komunikace

V 1.mostnim poli se nachazi mistni obsluzna komunikace. V 2.mostnim poli se nachazi ul. Na
BydZové. Obé komunikace budou vyuzity pro stavenistni dopravu, ale nebude ménéna jejich
poloha ani chatakter. Po ukon&eni stavebnich praci budou uvedeny do ptvodniho stavu.

Objekty pozemnich komunikaci nejsou soucasti zadani této stavby.

4.7 Sdélovaci a zabezpecovaci zarizeni:

Po pravém zabradli mostni konstrukce jsou v plechovém Zlabu vedeny tratové kabely ve
spravé CD-Telematika. Tyto kabely budou po dobu rekonstrukce provizorné vyvéseny nebo
preruseny. Po dokonceni rekonstrukcnich praci na mostnim objektu budou osazeny do nového
Zlabu umisténého v kolejovém lozi.

Prvky sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni nejsou soucasti zadani této stavby.

4.8 Silnoprouda zarizeni a trakce

4.8.1 Stavajici stav

Zelezni¢ni trat Tabor - Bechyné je v soucasnosti elektrifikovéna stejnosmérnou jednofazovou
trak¢ni soustavou 1500 V DC ve spravé SEE. Na mosté nebo v jeho bezprostfedni blizkosti se
nachazeji 3 trakéni podpéry vlevo trati. Podpéra ¢.15 je umisténa cca 1m pfed zacatkem mostu
na samostatné patce a jedna se o kotevni stozar se zavazim. Podpéra €. 16 je umisténa na
Ulozném prahu pilife P2. Podpéra ¢. 16 je zavésena z boku pilife P3.

4.8.2 Navrhovany stav

V ramci rekonstrukce mostu dojde k demontazi trakéniho vedeni na mosté i v jeho predpolich.
Po dobu rekonstrukce musi byt trakéni vedeni sneseno azakotveno v dostatecné vzdalenosti od
mostu. Vyse zminéné podpéry budou demontovany a po provedeni praci budou nahrazeny
novymi replikami. Kotevni stozar ¢. 15 bude posunut o cca 8 m smérem na most a bude
osazen na svornikovy kos umistény v rozsirené fimse. Stozar ¢.16 bude osazen do stavajici
polohy. Stozar ¢.17 bude nové osazen na svornikovy kos umistény v nové fimse.

Rekonstrukce trakéniho vedeni je soucasti soubézné pripravované akce ,,Rekonstrukce
trak¢niho vedeni trati Tabor - Bechyné®. V ramci stavby budou FeSeny pouze vysSe zminéné
trakéni podpéry.

5 Uzemni podminky stavby a vliv stavby na
zivotni prostredi

5.1 Soulad zaméru s izemné planovacimi dokumentacemi

Zasady uzemniho rozvoje

Stavba se nachazi na Uzemi JihoCeského kraje, na rozhrani katastralnich Gzemi Tabor a
Celkovice. Relevantnim tzemné-planovacim dokumentem navazujicim na PUR CR jsou Z&sady
Gzemniho rozvoje Jiho¢eského kraje. ZUR konkrétnéji tzemné vymezuji celorepublikové
zaméry vymezené v PUR CR a rovnéZ vymezuji zdméry krajského vyznamu v podobé
navrhovych koridorl nebo Gzemnich rezerv. V predmétném Useku mezi Zelezniénimi stanicemi
Tabor a Bechyné se uvazuje v ZUR stejné tizemni vymezeni, jako v sou¢asném stavu trat
vyuziva. V ZUR tak nejsou uvazovany zadné prelozky nebo rozsitovani drazniho télesa.

Z hlediska souvisejicich zamérl je na katastralnim Gzemi Tabor, Celkovice, Horky u Tabora a
Slapy u Tabora vymezena plocha pro budouci realizaci silnice 1I/137, kterad se v Tabore
napojuje na okruzni kfizovatku na silnici I/3. Tato plocha je vymezena jizné od Zelezni¢ni trati
v $ifi 200 m a jizné od obce Horky trat kfizi. Nicméné na rekonstrukci mostu v km 1,279 nema
tento zamér vliv.
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Uzemni plan obce

Stavba je navrhovana na Uzemi mésta Tabor. Platny Uzemni plan mésta Tabor (zména ¢.5) byl
schvalen schvalen ze dne 24. 9. 2019. Aktualni stav izemniho planu je k dispozici na
http://mapy.mutabor.cz/mapa/uzemni-plan/, https://www.taborcz.eu/uzemni-plan-mesta-
tabor.

Uzemni plan mésta Tabor 3.7.2020
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Obr. 9 UP mésta Tabor v lokalité Zelezni¢niho mostu, stav 07/2020, zdroj
http://mapy.mutabor

Zelezniéni trat a samotna konstrukce mostu se z hlediska Uzemniho plénu nachazeji na
plochach s nasledujicicm funkénim vyuzitim:

« funkcni vyuZiti Gzemi Dd, Ds, tedy ,plochy dopravni infrastruktury - drazni doprava,
silni¢ni doprava".
Hlavni vyuziti:
infrastruktura k zabezpedeni véech druhl dopravy, ddlnice, rychlostni komunikace,
silnice 1., II., III. tfidy vCetné souvisejicich napojeni a vyvolanych investic, mistni a
Ucelové komunikace, zelezni¢ni doprava, letisté a letecka doprava...
Pripustné vyuziti pak mj.:
plochy Zeleznice véetné& ochrannych pasem - véetné& nasypl, zarez{, opérnych zdi,
mostl, kolejiét, doprovodné a izolaéni zelen&, pohotovostni ubytovéni, dale pozemky
zafizeni pro drazni dopravu, (...).
Tato vyuziti zcela odpovidaji navrhované stavbé. Na téchto plochach se nenavrhuji
zadné nové zabory pro spodni stavbu, konstrukce atd., ale dojde zde k pohybu
stavenistni mechanizace a pfripadnym docasnym zaborum pro pomocné konstrukce.

V navaznosti na pfimo dotcena Gzemi se nachdazeji nasledujici plochy s funkénim vyuZzitim:

« funkcni vyuZiti Gzemi Pz, tedy ,plochy vefejného prostranstvi - vefejna zelen*.
Toto Uzemi je zamysleno pro situovani zafizeni stavenisté, pfipadné uskladnéni
materialu. Po dokoné&eni praci bude uvedeno do ptivodniho stavu.

« funkéni vyuziti Gzemi Vv, tedy ,plochy vodni a vodohospodarské".

’ ’ O v ’ v 7 v v v V. . ’ v e s
Toto uzemi muze byt castecné dotCeno pfi sanaci spodni stavby. Veskere odpadove
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materialy budou zachytavany, aby nedoslo k znecisténi vod a nasledné budou
ekologicky zlikvidovany.

«  funkéni vyuziti Gzemi On, tedy ,plochy obCanského vybaveni — nevefejny zajem.
Jedna se pouze o sousedni plochy, které nebudou stavbou pfimo dotceny.

« funkcni vyuZiti Gzemi Ri, tedy ,plochy rekreace — stavby pro rodinnou rekreaci.
Tyto plochy mohou byt dotceny pohybem stavenistni mechanizace.

«  funkéni vyuziti Gzemi N, tedy ,plochy nezastavéného uzemi - zelen".
Tyto plochy mohou byt dotéeny pohybem stavenistni mechanizace.

«  funkéni vyuziti Gzemi Lr, tedy ,plochy lesni - rekreacni”.
Tyto plochy mohou byt dotéeny pohybem stavenistni mechanizace.

5.2 Vliv stavby na zivotni prostredi

Predmétny zaméry bude ovliviiovat slozky zZivotniho prostfedi ve fazi jeho realizace a nasledné
ve fazi provozu po dokondceni stavby. Na Urovni zaméru projektu je potfebné vyhodnotit
zakladni podminky v dot¢eném Uzemi a ovlivhéné slozky Zivotniho prostredi. Pro charakter
rekonstrukce trati a stupefi zaméru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky
ovzdusi, hluk, hydrologické podminky a plda.

Ovzdusi

Béhem realizace rekosntrukce mostu bude dochazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v jeho okoli. To
bude spojené zejména s dopravou materidlu a s praci stavebnich mechanismd. Vedkeré prace
na nosnych ocelovych konstrukcich budou probihat pod ochranou kryci a zachytné plachty
umisténé na leseni. Veskery otryskany material a pouzité abrazivo bude zachytavano tak, aby
ovlivnéni okolniho ovzdusi bylo co nejmensi. VeSkery odpad bude nasledné ekologicky
zlikvidovan v mistech k tomu uréenych. V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny
konkrétni podminky pro maximalni eliminaci negativnich dopadt do ovzdudi b&hem vystavby.
Bé&hem faze provozu bude vliv provozovani drazni dopravy a zajistovani provozuschopnosti
trati stejny, jako ve stavajicim stavu.

Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky.
Jelikoz misto stavby se nachazi v blizkosti obydleného Uzemi, neni predpokladana stavebni
¢innost v noc¢nim Case. Ve fazi provozu bude okoli traté zatézovano hlukem z jizd zeleznicnich
vozidel. Ve stavajicim stavu nejsou v tratovém Useku umisténa zadna protihlukova opatfeni. I
pfes oCekavané navyseni provozovaného rozsahu osobni i nakladni dopravy ve vyhledovém
stavu, bude navyseni hluku eliminovano realizaci nové mostovky a nového zZelezni¢niho svrsku,
s priznivéjsimi akustickymi parametry. Jelikoz se jedna o rekonstrukci mostu ve stavajici
poloze s ndhradou prvky obdobné konstrukce, mize akustickd z&téz okoli dosdhnout
maximalné stavajici hodnoty.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace, v ramci které bude
ovérena stavajici hlukova zatéz a stanovena zatéz nova. Z hlukové studie vzejdou konkrétni
pozadavky na zajiSténi ochrany okoli pfed hlukem z Zelezni¢ni dopravy.

Hydrologické podminky

Zajmova lokalita nalezi do povodi Vitavy. Dominantni vodnim tokem v resené oblasti je Feka
Luznice. Zelezni¢ni trat tento vodni tok kiizi v km 1,279, pravé v misté Zelezni¢niho mostu.

Podle vyhlasky ¢. 178/2012 Sb. je Luznice vodnim tokem v kategorii vyznamny. Tok koryta

feky LuZnice v misté stavby je soucasti Evropsky vyznamné lokality Luznice a Nezarka.

Uzemi stavby se nachazi v aktivni zéplavové oblasty feky.
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Pada

Stavba bude pfednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni
organizace a mésta Tabor. Z hlediska zeminy jsou navrhovany pouze docasné vykopové a
zasypové prace. Po ukonéeni stavebni ¢innosti bude Gzemi uvedeno do pdvodniho stavu.

Odpadové hospodarstvi

Vzhledem k bezprostfedni blizkosti feky Luznice je nezbytné vSechny potencialné nebezpecné
odpady zachycovat a nasledné ekologicky likvidovat.

Navrzena Fedeni nevyzaduji vyjimky z norem a predpist z hlediska hygienickych, jakostnich a
bezpeénostnich predpisti, ochrany zdravi pii praci apod. V$echna jsou v souladu s pFislusnymi
ustanovenimi.

5.3 Vliv stavby na pFirodu a krajinu
Ochrana dfevin a pamatnych stromi

V lokalité stavby se nenachazeji pamatné stromy ani chranéné dreviny.

Ochrana rostlin a zivocicht

V obecné roviné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopd a rusenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi. V blizkosti trati se nachazi EVL Luznice a Nezarka. V navazujicich stupnich
projektové pripravy bude nutné vénovat pozornost stanovenim podminek ochrany tohoto
Uzemi béhem realizace.

Zvlasté chranéna azemi

Zvl4sté chranénd Uzemi (ZCHU) dle zdkona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v
platném zné&ni, mizeme rozdélit na ,velkoplo$na" a ,maloplo$na®. Do skupiny ,velkoplodnych"
zvlasté chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).

Do skupiny ,maloplosnych" zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni
prirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

V lokalité stavby se nachazi pfirodni pamatka Luznice. Toto Uzemi je nutno maximalni moznou
mirou ochranit pfed dopady stavebni ¢innosti.

Nerostné suroviny

Pfedmétny zamér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového Gzemi.
V bezprostiednim okoli se nevyskytuji zadna sesuvna Uzemi ani loziska svahové nestability.
Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostiedi Ize vzhledem k charakteru stavebniho
zaméru vyloucit.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Z hlediska ekologickych funkci a vazeb v krajiné jsou rozhodujici dopady na vyznamné krajinné
prvky a na Uzemni systémy ekologické stability.

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné Casti krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy (tzv. VKP ze zdkona) nebo jiné ¢asti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zadkona o ochrané pfirody pfislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, naleziété nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené
skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich Gtvard
v&etné& historickych zahrad a parkd.

Zamér projektu, doprovodna dokumentace 21/22



Uzemni systém ekologické stability je vymezovén na zakladé zdkona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané piirody a krajiny v platném znéni. Mizeme jej charakterizovat jako vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avéak pfirodé blizkych, ekosystémd. USES
umozfuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pFiznivé plsobi na okolni, méné stabilni
&asti krajiny a vytvaii tak zéklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozli$uji se tfi urovné USES:
nadregionalni, regionalni a mistni (lokalni). Pfedmétna rekonstrukce bude mit pfimy vliv na
regionalni biokoridor ,Reka Luznice" a proto je nutné pii veskerych stavebni pracich
postupovat tak, aby nebylo toto Uzemi kontaminovano.

5.4 Vliv stavby na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Zvlaétnim typem jsou Uzemi, ktera byla na zakladé v&deckych predpokladl vybréna jako
lokality pro soustavu chranénych Gzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné& podle smé&rnice &. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice ¢&.
92/43/EEC o ochrané piirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichd a plané rostoucich rostlin.

V rdmci CR je sit chrénénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

Z hlediska soustavy NATURA 2000 se v Uzemi stavby nachazi EVL Luznice a Nezarka.

V navazujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné posoudit podminky pro realizaci
stavby, aby nedoslo k nezadoucimu negativnimu ovlivnéni EVL.

6 Vyhodnoceni rekonstrukce

Navrhovany zpisob rekonstrukce s vymé&nou ocelovych konstrukci je realizovatelny a
umozfuje dosazeni normovych parametrl mostni konstrukce i Zelezniéni trati. V nasledujicich
budech jsou popsany vyhody a nevyhody, které navrzena rekonstrukce pfinasi:

Vyhody

« Dosazeni zatizitelnosti mostni konstrukce Zyic=1,0;

«  prostorovéa prlichodnost VMP 2,5 vé&etné rezervy 0,125 m v celé délce mostu;

« moderni celosvafovana konstrukce bez komplikovanych konstruké&nich detailQ;

«  pribé&zné &istitelné kolejové loze;

«  zfizeni bezstykové koleje v celé délce mostu (v pfipadé kompletni vymény Zelezni¢niho
svrsku v navazujicim uUseku trati dl. cca 360 m);

« ulozeni tratovych kabell do Zlabl v kolejovém loZi;

« prodlouzeni Zivotnosti nosnych ocelovych konstrukci o min. 100 let;

« zlepsSeni akustickych vlastnosti mostni konstrukce;

« v dlsledku osazeni nové revizni lavky v trovni dolnich past dojde také ke zvyeni
bezpeénosti pracovnikd, ktefi provadéji dohledaci a idrzbovou &innost na mostnim
objektu;

« splnéni pozadavk( na ochranu proti G&inkim bludnych proudd;

« moznost dodate¢ného osazeni lavky pro p&si na dolni pasy hlavnich nosnikd.

Nevyhody

«  Technicky naro¢na demontdaz i montaz ocelovych konstrukci v hlavnim poli nad rfekou;
« nasobné zvétSeni zatizeni na spodni stavbu s nezbytnym zesilenim jejiho zalozeni;

« zména vzhledu mostniho objektu vzhledem k jeho pamatkovému charakteru;

«  nutnost provizornich zasypl a zakladani provizornich podpérnych barek v koryté Feky;
« celkové finan¢ni naklady.
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