2) Navaznost na schvalené koncepce a programy
Pripravovany zdmér ma ndvaznost zejména na niZze uvedené strategické, konceplni, legislativni dokumenty
z oblasti dopravy:

Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zikladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 - 2020
s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvélen vlddou CR dne 12. 6. 2013. Cili dopravni
politiky je mimo jiné odstraiiovani tzkych hrdel na Zelezni¢ni infrastruktufe a podpora rozvoje preshrani¢nich
projektt Zelezni¢ni dopravy.

Smeérnice generalniho feditele Spravy Zeleznic, stitni organizace ¢. 16/2005

Tato smérnice definuje zdsady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky. V této
smérnici jsou definovany technické zasady rekonstrukef a vystavby Zelezni¢nich trati. Déle jsou zde definovany
hlavn{ Zelezni¢ni koridory v Ceské republice.

Naftizeni TEN-T (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravn{ site)

Projekt lezi na hlavn{ siti (core network) TEN-T a jeho realizace je v souladu s cili a prioritami TEN-T. Jedn4 se
zejména o zajisténi optimdlni integrace rtiznych druhG dopravy a jejich interoperability, podporu uc¢inného
a udrzitelného vyuZivani infrastruktury a pifpadné zvySeni kapacity, déle zlepSovani nebo zachovani kvality
infrastruktury z hlediska bezpecCnosti, ochrany, ucinnosti, odolnosti vi¢i zméné klimatu a piipadné vaci
katastrofdm, vlivu na Zivotni prosttedi, socidlnich podminek a dostupnosti pro vSechny uZivatele.

Narodni implementaéni plan ERTMS, 09/2017

Zasady pro ndvrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven, &.:20009/2018-SZDC-GR-03
z 8.3.2018

Dle prohlésent o dréze celostatn{ a regiondlni (JR 2016) (&.j. S 48534/2014-012) se pfedmétny tsek stavby nachazi
na draze celostatni. (Drdha celostdtni je drdha, nevyjmenovand v usneseni viddy CR ¢ . 766 ze dne 20. prosince
1995, jejiz vyznam, ticel a technicky stav odpovidd potiebdm dopravy celostdtniho vyznamu. Drdhou celostdtni je
rovnéZ drdha, u niz bylo o zarazent do této kategorie rozhodnuto drdZnim sprdvnim tiradem.)

Jednd se o Cést drdhy celostitni zatazené do evropského zZelezni¢niho systému dle piilohy ,,A* piislusného
prohlaseni. Trat’ je mezindrodné oznacovana jako koridor E Dresden — Prague — Vienna / Bratislava — Budapest
- Constanta, narodné ji bylo pfifazeno oznageni ITZK, piipadné IVTZK pro tsek Praha — Ceské Budg&jovice.

Reseny tratovy tsek patfi mezi vybrané traté Zelezniéni sité Ceské republiky je uveden i ve Sdéleni ministerstva
dopravy €. 111/2004, o vyctu Zelezni¢nich drah zatfazenych do evropského Zelezni¢niho systému.

Evropské ETCS Koridory se postupné transformuji do Evropskych ndkladnich koridorti ustanovenych na zakladé
,~Nafizeni EP a Rady ¢. 913/2010 z 22. zai{ 2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou ndkladni
dopravu v aktudlnim znénf, které komplexné fesi problematiku koridorti pro nakladni dopravu, nasledn¢ zménéné
nafizenim EP a Rady ¢. 1316/2013 z 11. prosince 2013. Trat' je zafazena do globdlni sit¢ podle nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013.

v

na pfepravnim trhu. Nafizeni kromé stanoven{ hlavnich koridorti urcuje také postup a podminky realizace koridora
vcetné pozadavkl na jejich technické standardy. Jedna se o komplexni podporu rozvoje nakladni dopravy, jejimz
cilem je vytvofit infrastrukturu s homogennimi klicovymi parametry z pohledu nakladni dopravy (prijezdny
prufez, napravovy tlak, délka vlaku a rychlost), véetné vytvoreni systému vhodnych garantovanych tras
v grafikonu vlakové dopravy.

Koridor RFC 9 Rhine — Danube (Rynsko-dunajsky dle 1316/2013) Strasbourg — Mannheim — Frankfurt —
Norimberk — Wels resp. Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Salzburg — Wels — Wien — Bratislava — Budapest —
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Arad — Brasov / Craiova — Bucuresti — Constanta resp. Cierna nad Tisou (slovensko-ukrajinsk4 hranice) — Kogice
— Zilina — Horn{ Lide¢ — Praha — Miinchen / Niirnberg, jehoZ souéésti se stal byvaly Cesko-slovensky koridor.

V predmétném tseku Zeleznicni trati jsou naddle pfipravovany dalsi stavby, v riznych fazich rozpracovanosti. Je
tedy nutno koordinovat uvazovany zamér s niZe uvedenymi stavbami Spravy Zeleznic a jinych investora:

+ GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb, PD+ZP, investor:
Spréva Zeleznic, s.o., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., 06/2018. V soucasné dob¢& stavba v realizaci v dseku
Chomutov — Cheb.

+ Stavba ,ETCS -1. Koridor tisek Némecko - Dolni Zleb - Kralupy nad Vltavou (investor Sprava Zeleznic, statni
organizace), v soucasné dob¢ probihd zpracovani projektové dokumentace.

¢ METRANS - Usti nad Labem sever, zpracovéna studie, Prodin a.s., 2017.

e Stavba ,Labe, Usti nad Labem, levy bfeh - protipovodiiovd ochrana Q100 na Labi“, ¢ast stavby
,.Protipovodiiové ochrana pfi hlading vody Q100 centra mésta Usti nad Labem a ¢4st méstského obvodu Krasné
Bfezno* (investor Povodi Labe s.p.) - stavba jiz byla realizovana.

* Spole¢nd dopravni technologie, piepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem - Cheb,
investor: Sprava Zeleznic, s.0., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno, v soucasné dobé probiha
zpracovani projektové dokumentace.

* Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti . Ustecko a Mé&lnicko®, investor:
Sprava Zeleznic, s.0., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., v souc¢asné dobé probihad v pfipominkovém fizend,
predpokladana realizace 2030 — 2033.

e Zamér projektu ,,Rekonstrukce mosti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykova n. — D&in hl. n.%,
zhotovite]l SUDOP EU a.s., zpracovavano 09/2019.

3) Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Struény popis stavby — stavajici stav:

Piedmétem fesen{ je most v km 0,439 v ZST Usti nad Labem hl. n., ktery se nachdzi na trati Spravy Zeleznic, statni
organizace ¢.504A Usti n. L. hl. n. os.n. — Kadai-Prunéfov (zagatek traté je v Usti n. L. hl. n. os.n.). ZST patii do
obvodu OR (oblastni feditelstvi) Usti n. L., PO (provozni obvod) Usti n. L. Tratovy tsek je dvoukolejny,
s oboustrannym pravostrannym provozem v zavislé trakci (stejnosmérnd trakéni soustava 3 kV ss).

Mostni objekt

Popis stavajiciho stavu:

Most pievadi 2 tratové koleje pfes komunikaci pro chodce, silni¢ni komunikaci a volny terén. Celkova délka
mostu je 159 m. Mostn{ objekt sestdva z 18 nosnych konstrukei. 12 z nich tvofi kamenné klenby z let 1894 a 1962.
5 konstrukei je ocelovych trdmovych plnosténnych z roku 1962. Posledni typ nosné konstrukce je tvofen deskou
se zabetonovanymi nosniky z roku 1955. Stavebni stav mosti dle prohlidek z roku 2017 hodnocen 3/2. Kolejové
loZe je prubézné Stérkové uzaviené, kromé ocelovych konstrukei K10 a K12, kde je kolej uloZena na mostnicich.
Zelezni¢ni svriek je tvaru S49.

Na mosté neni dodrzen normovy VMP a neni dodrZen normou poZadovany obrys kolejového loze. Most je celkove

ve §patném technickém stavu. Dochédzi k degradaci kamenného zdiva a betonovych konstrukei z diivodu nefunkéni
nebo neexistujici hydroizolaci. Kamenné zdivo z vyvfelin pouZité na opéry a pilife je misty popraskané vlivem
dlouhodobého pietéZovani. Na mosté se objevuji cetné trhliny v pricelnim zdivu. Do objektti dlouhodobé zatéka.
Ocelové konstrukce jsou poskozeny korozi. Jsou poskozeny zardzky pevnych loZisek a dochdz{ pti prijezdu vlaki
k pumpovéni loZisek pod ocelovymi konstrukcemi. Objevuji se trhliny ve svarech ocelovych konstrukci, misty
chybi hlavy nytd na dolnich pasech.
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Zelezniéni svrsek a spodek

Popis stavajiciho stavu:
Na mosté v evid. km 0,439 se nachazi zhlavi Zst. Usti n. L. hl. n. osobn{ nadrazi, vyhybky Sab, 6, 7, 8, 9 a 11,
jedna kiiZovatkovd, dvé jednoduché v zdkladnim tvaru a tfi obloukové na dievénych praZcich.

Na zdpadnim zhlavi jsou koleje €. 5, 7 a kolej ¢. 9 navrzeny pro rychlost 40 km/h (smérové a vySkove). Na
nésledujicich mostnich objektech je pak tratova rychlost omezena na 30 km/h z divodu nedostate¢ného volného
schiidného a manipulaéniho prostoru.

Stavajici Zelezni¢ni svrsek je tvaru 49E1 na dfevénych prazcich.

Zakladni charakteristika trati

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF P5/Fla P5/F2

Soucidst sit¢ TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohldsenti o dréze 420 00 a 160 00

Cislo trati podle ndkresného jizdniho fadu 527 a 504

Cislo trati podle kniZniho jizdniho fadu 090 a 130

Cislo tratového a defini¢niho dseku 0801 QA

Tratova tfida zatiZeni D4

Maximalni tratova rychlost 80

Trakéni soustava Stejnosmérnd 3 kV, vyhled 25 kV AC
Pocet tratovych koleji 2 - celd trat’ (most), 6 - spojky

Spravcem trati i mostii je OR Usti nad Labem. Poéty a druhy vlakii za 24 hodin pro stavajici a vyhledovy stav jsou
uvedeny v kapitole 8. Stavba se bude odehravat predev§im na draZnich pozemcich a objektech v majetku Spravy
Zeleznic, s.o. piipadné v majetku CD a. s. Mimo draZni pozemky se zasahuje pouze v piipadé, kdy je nutny piistup
ke stavajicimu zafizeni pro provedeni rekonstrukce, nebo jsou umistovany zafizeni nahrazujici stavajici stav.
Realizaci stavby nedojde k zdsahtim do zemédélského, nebo lesnitho pidniho fondu. Vystavba a ani budouci
provoz neovlivni negativné Zivotni prostfedi. VSechny odpady vzniklé na stavbé budou uloZeny v souladu s dnes
platnym zdkonem o zachdzeni s odpady.

Zacétek stavby (kolejovych dprav): km 0,234
Konec stavby (kolejovych tiprav): km 0,615

Zacatek mostni estakddy - km 0,349 659
Konec mostni estakady - km 0,497 236

Zduvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Most v km 0,439 leZi v Zst. Usti n. L. hl. n. obvod osobni nadrazi (TU 0801) v &4sti zhlavi, na niz navazuji spojovaci
koleje smér Zst. Usti n. L. zdpad, tzn. vyuZivané vlaky ve sméru Teplice v¢. / Upotiny. Rekonstrukci mostu v km
0,439 v trati Usti n. L. hl. n. - Usti n. L. zépad budou odstranény vyskytujici se poruchy a zavady na mostni
konstrukci. Parametry mostu jsou z hlediska kolejového uspotfddani nevyhovujici, dochdzi k nerovnomérnému
zatiZzeni nosnych konstrukci, jeZ jsou ve Spatném technickém stavu. Odstranéni vySe uvedenych zdvad lze
dosdhnout pouze celkovou rekonstrukei tohoto mostniho objektu.

4) Pozadavky na technické feseni:

Novy mostni objekt bude navrZzen jako dvoukolejny s priibéZnym kolejovym loZzem. Most se nachéz{ ve stani¢nim
obvodu, bude navrzen VMP 3,0. Trat'ova tida zatiZeni je D4. Novy most bude vyhovovat pro pfechodnost D4/120
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a D2/160. Trat je z hlediska mostli zafazena do 2. tiidy. Stavajici i vyhledovy rozsah dopravy vychazi z GVD
2018/2019. Porovnani celkového poctu vlaki je uvedeno v kapitole 8.

Dtivodem rekonstrukce mostniho objektu je zejména jeho nevyhovujici stavebni stav a nedostate¢né prostorové
parametry dle poZadavki Smérnice GR 32/2008.

Novy mostni objekt bude navrzen jako viadukt sestavajici z 15 mostnich otvort stejného poctu jako ve stavajicim
stavu. Mostni otvory nad komunikaci pro pési a nad terénem budou provedeny ze Zelezobetonovych kleneb
obdobného rozpéti jako je most stavajici.

Hlavnim cilem rekonstrukce je zajisténi bezpecnosti provozu, sniZeni nutnych nakladi na provozuschopnost
drdhy, sniZeni hluku a vibraci.

PozZadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpe€nosti, spolehlivosti a pfepravniho vykonu. VyuZivaji
integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druhlG dopravy. V oblasti Zeleznic¢ni
dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢dst ETCS — evropsky vlakovy
zabezpecCovaci systém, drovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecuje, Ze vlak neprojede definované
body na trati bez dovoleni k jizd&. Déle zajist'uje, Ze nebude piekrocen rychlostni profil trati.

Na uvedeném tseku byl v NIP ERTMS stanoven piedpokladany termin nasazeni ETCS L2 po roce 2023. Do jeho
nasazeni doby bude stanice i pfilehlé tratové tseky provozovany s pfenosem kédu ndrodniho vlakového
zabezpecCovace (tfida B).

ERTMS — ¢4ast GSM-R — Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢dst GSM-R — globdlni systém pro
mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouZi pro zaji§téni digitdlni bezdratové komunikace mezi vlakem

a dispecerskymi centry, ktery zaru€uje funkci pfi rychlostech do 500 km/h.

AVYV - automatické vedeni vlaku, slouZi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na pfedem definovanych
zastavkdch a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k dspofe energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném Case, se zaméfenim na sbér
prvotnich ddajt, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosaZenych vysledkt fizeni Zelezni¢niho provozu
a poskytovéani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych vykont a jejich oduictovani. Zdrojem prvotnich
udaju jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych vozidel, dispecerské fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi ucelové
utvary.

GTN - graficko-technologickd ndstavba, jednd se o pocitacovou aplikaci uréenou k podpote fizeni dopravnich
procest na vymezeném uUseku Zelezni¢nf sité, slouzi k tvorbé skute¢ného grafikonu. Informace ji poskytuje stanicni
zabezpefovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni vlakové cesty
asnazi se stanovit rozhodny okamZik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje inteligentni algoritmus pro
automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené alternativy cest.- Neni uvaZzovano

Ze zaddvaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP poZadavky na
implementaci prvku inteligentnich dopravnich systémi (ITS) zapracovany nésledujicim zptisobem:

ERTMS - cdst| Nové nasazené TZZ a SZZ budou umoziiovat budouci nasazeni systému ETCS tdrovné 2
ETCS v souladu s ndrodnim implementaénim planem ERTMS Ceské republiky. Vlastni zaiizeni
ETCS nenf souddst{ této stavby a bude montovano v samostatné stavbé.

ERTMS - ¢ést | Na tomto dseku je GSM-R je v provozu
GSM-R
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AVV Neni instalovano

DIS Neni pfedmétem stavby, stavba fesi pouze rekonstrukci zabezpefovaciho zafizeni bez jeho
délkového ovladani. Realizace stavby umozni budouci zaclenénf tratového tseku do systému
délkového ovladdni.

GTN
Nové JOP ji bude zahrnovat

Zasady organizace vystavby
Zamérem je rekonstrukce dlouhého pfevazné kamenného premosténi nékolika méstskych komunikaci na pravém
bfehu feky Biliny mezi obvodem osobni niddraZzi a obvodem Zdpad. Estakdda sestdva z nékolika ¢4sti (kamenné
klenby, pfimo pojizdénd ocelova konstrukce, Zelezobetonovy most), coZ je zpisobeno pozadavky mésta na
zlepSeni pruchodnosti tizemi a rekonstrukei ptivodniho objektu po néletech na jafe 1945. Stav mostniho objektu je
nevyhovujici, neposkytuje dostatecny volny schiidny a manipulacni prostor a omezuje neZelezni¢ni dopravu,
vedenou nékolika jeho otvory.
Jako optimaln{ forma rekonstrukce je navrZena celkova ndhrada estakddy novym piemosténim - estakddou, ktera
umozZni optimalizovat vedeni komunikaci po mostem. Rekonstrukce by méla byt provedena béhem tplné vyluky
celého tratového tseku mezi obvody osobni nadrazi a Zapad. Diivody k tomuto feSeni jsou ndsledujici:
- zkriceni celkové doby stavby a tim i provoznich omezenf{ Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy (cely objekt bude
moZno provést béhem jedné stavebné sezony)
- predpoklad vyssi kvality provedeni stavby diky provedeni SVI nardz v celém rozsahu mostniho objektu
- sniZeni investi¢ni ndrocnosti diky dspofe pazeni jednotlivych koleji
- zvySeni provozni bezpecnosti diky zaji§téni dostate¢ného pracovniho prostoru, nezasazeného Zelezni¢nim
provozem
Provozni dopady rekonstrukce budou nésledujici:
- vedeni rychlik Praha — Usti nad Labem — Cheb a zpét mimo Usti n. L. hlavni nadraZ{ (zastavovéni v Usti
nad Labem zédpad)
- vedeni viech vlakii D&in — Usti nad Labem — Most a zpét tvrati pies obvod Jih
- docasné kusé a zkracené koleje 5, 7 bude mozno vyuZzivat pro obrat koncicich vlakd ve sméru Décin
- ndkladni doprava v relaci Usti n. L. zdpad — Usti n. L. sever bude vedena pres Dé&in
- NAD za R vlaky Kolin — Usti n.L. hl.n. a zpét v tseku Usti n.L. zapad — Usti n.L. hl.n.
V ptipadé provadéni rekonstrukce po jednotlivych kolejich by byly dopady do Zelezni€niho provozu prakticky
totoZné, protoZe zejména pii vyluce koleje 901 by bylo v dseku spojka 5ab/6 — spojka 20/21 moZno projizdét po
jediné koleji. Rychliky Praha — Cheb by bylo stejné nutno vést odklonem pies obvod Jih a vlaky v relaci Décin —
Usti nad Labem — Most a zpét by byly v nejlepsim piipadé v jednom sméru trvale opozd’ovany cca o 10 minut.
Cela rekonstrukce by si navic vyzadala dvé stavebni sezony.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii:

Zabezpelovaci zaiizeni

Pozadavky na novy stav:

V navaznosti na provedené kolejové upravy budou realizovdny upravy vnitini ¢asti SZZ (ndhrada SW
a technologickych pocitacti) a vyvolané dpravy pro doplnéni venkovniho zabezpecovaciho zafizeni (proménnd
ndvestidla, kolejové obvody). Pro umisténi technologie bude navrzena tuprava stavajicich technologickych
mistnost{ a provéieno napdjeni zabezpecovaciho zatfizeni.

Na rekonstruovanych mostech bude navrzen kabelovy Zlab (kabelovod) pro uloZeni zabezpecovacich kabela.
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V celé délce stavby bude vzhledem k predpoklddané konverzi na napdjeci soustavu 25 kV AC navrZena ndhrada
zabezpe&ovacich kabeli, v souladu s CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem - typu TCEPKPFLEZE.

Pro nasazeni syst¢ému ERTMS/ETCS nutno vzit v dvahu ,,Z4asady pro ndvrh technického feSeni ETCS ve vazb¢ na
kolejova feseni dopraven® &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018.

Navrhované FeSeni:

V rémci této stavby se predpokldd, ze v ZST Usti n. L. bude dokonéena stavba ,,Upravy zabezpecovaciho zatizeni
pro ETCS, vcetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st. hr. SRN* a rozsah uprav bude zavisly na dobé jejich
realizace. Tato stavba bude fesit piipravu pro nasazeni ETCS vcetné budouciho vyhradniho provozu.

Pokud bude ASVC (automatické stavéni vlakovych cest) soudasti souvisejici stavby ,,Upravy zabezpetovaciho
zafizeni pro ETCS, véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN* je nutné zahrnout jeho tpravy do
zafizeni v obvodu osobni nddraZ{ a sever. Navrhované tpravy budou vyvoldny zménou kolejového feSeni.

Sdélovaci zaiizeni
Na rekonstruovanych mostech bude navrZzen kabelovy Zlab (kabelovod) pro ulozZeni sdélovacich kabeld.

V tseku Usti nad Labem zépad - Usti nad Labem hl. n. budou navrzeny dvé HDPE trubky (provozni a rezervni)
a metalicky tratovy kabel 15 XNO,8 v provedeni TCEPKPFLEZE, do provozni HDPE trubky bude zafouknut
opticky kabel o kapacité 72 vldken.

V celé délce predpokladané rekonstrukce bude navrZena ndhrada sdélovacich kabeld, sdélovaci kabely budou
navrzeny podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem -typu TCEPKPFLEZE.

Po dobu stavby budou stavajici sdélovaci kabely ochrafiovany a pfipadné prekladany.

V piipadé vystavby EOV bude navrZzeno doplnéni dilkové diagnostiky technologickych systému Zeleznicni
dopravni cesty dle TS2/2008-ZSE.

Trakcni vedeni a ukolejnéni

V ZST Usti nad Labem hl. n. a Usti nad Labem zépad bude proveden ndvrh doplnéni trakéniho vedeni v rozsahu
dle cilového navrhu nové kolejové spojky. Dle toho v pfisluSném rozsahu bude navrZena uprava ukolejnéni
vodivych konstrukei dle soucasné platnych norem a predpist.

Pti ndvrhu trakéniho vedeni bude nadédle sledovéna stejnosmérné trakéni proudova soustava 3 kV, DC s tim, Ze
veskeré provedeni izolace bude navrZeno v izola¢ni hlading zohlednujici vyhledovou stfidavou trakéni proudovou
soustavu 25 kV, AC.

EQV, rozvody vn, nn a osvétleni
V rdmci této akce se provedou vyvolané bude tpravy a doplnéni osvétleni na trak¢nich stoZarech. Rovnéz jsou
navrzeny vyvolané piekladky nn a vn kabeld.

Zelezniéni svrsek a spodek

Navrhovany stav

Navrzené feSeni navazuje na piedchdzejici ¢ast vystavby dvojité kolejové spojky v obvodu osobniho nddrazi, ale
ob¢ casti Ize realizovat také samostatné. Konfigurace kolejiste se zdsadn€ nemeéni, dochdzi pouze k ipravé osovych
vzdalenosti koleji na mostnim objektu na min. hodnotu 4,75 m a mirnému posunu koleji s ohledem na novou

polohu mostni konstrukce.

Je navrZzeno celkem 7 novych vyhybek (tfi tvaru 1:12-500-I, dvé tvaru 1:9-300, jedna tvaru 1:7,5-190 a jedna
kiiZzovatkovd tvaru 1:9-190), z toho 4 obloukové. Rekonstruovana bude také kiiZzovatkova vyhybka SAB tvaru 1:9-
190, kterou bude nutné vyjmout z diivodu zfizeni ZKPP a vyhybka 4, kterd ve stavajicim stavu navazuje piimo na
vyhybku 5ab. Vyhybka 4 bude odsunuta mimo prostor spole¢nych prazcii vyhybky 5ab a bude na dfevénych
prazcich. Ostatni vyhybky budou navrZeny na betonovych prazcich.
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Materidl Zel. svrSku

Novy materidl Zel. svrSku bude navrZen tvaru 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich s pruznym
upevnéni a rozdélenim ,,u®. VSechny vyhybky, vyjma vyhybky 4, budou druhé generace na betonovych prazcich
s pruznym upevnénim. Vyhybka ¢. 4 bude druhé generace na dfevénych prazcich. Kolejnice budou z oceli
R350HT, vyhybky v hlavnich kolejich a jejich spojkach v plném rozsahu perlitizované.

V celém rozsahu rekonstrukce se uvazuje se ziizenim bezstykové koleje.

Nové prazcové podloZi a odvodnéni

V rozsahu rekonstruovanych koleji se uvazuje se ziizenim nového praZcového podlozi. Skladba podkladnich
vrstev  Zelezni¢niho spodku je predmétem dalSich stupnid dokumentace. Neobejde se bez geologickych
a geotechnickych prizkumi. NavrZeny budou v souladu s piedpisem S4 — Zelezni¢ni spodek. V celém rozsahu
rekonstrukce Zel. spodku se uvaZuje se zfizenim nového trativodniho systému odvodnéni.

Mostni objekty

Navrhovany stav

Vzhledem k nedostate¢nym prostorovym parametrim mostu a ddle vzhledem k velmi Spatnému stavebné
technickému stavu mostu navrhujeme vystavbu nové mostni estakddy. Novy mostni objekt bude navrZen jako
dvoukolejny s prubéznym kolejovym lozem. Most se nachdzi ve staniénim obvodu, bude tedy navrzen na VMP
3,0. Stdvajici mostni objekt bude kompletné demolovan v&etné zdkladd v plose 2050 m?, na stejné plose bude
vybudovén a nova estakdda jako viadukt sestavajici z 15 mostnich otvort stejného poctu jako ve stavajicim stavu.
Mostni otvory nad komunikaci pro pési a nad terénem budou provedeny ze Zelezobetonovych kleneb obdobného
rozpéti jako je most stavajici. V mist€ kifZeni s mistni komunikaci budou navrZzeny monolitické Zelezobetonové
polordmové konstrukce se zabetonovanymi tuhymi ocelovymi nosniky. Vzhledem ke zméné uspotfdddni mistn{
komunikace pod mostem bude pfemosténi u opéry O2 smérem k zdpadnimu nddraZi navrZeno pouze pro pesi také
jako monolitickd polordmova konstrukce. ZaloZeni mostu je predpokldddno hlubinné na mikropilotovych roStech.
Toto zakladan{ je uvazovano zejména s ohledem na zkusenosti se zaloZenim sousednich pfestavovanych objektu.

Lze ocekdvat v podlozi velké balvany, které znemoziiuji provadéni vrtanych velkoprimérovych pilot.

Pro zachovani obdobného razu jako u stdvajictho mostu budou ¢elni plochy mosti obloZeny lomovym kamenem
tak, aby imitovaly kyklopské kamenné zdivo. Nosné konstrukce betonovych kleneb budou v kamenném obkladu
pfiznany. ObloZeni bude provedeno stejné jako u jiz realizovaného obloukového mostu pies Bilinu postaveného
v ramci rekonstrukce ZST Usti n. L. v roce 2004. Podjezdné vyska na mistnich komunikacich bude navrzena 4,0
m + rezerva 0,15 m dle poZadavku spravce komunikace Mésta Usti nad Labem. Podchodnd vyska u pé&sich
komunikaci bude navrZena 3,0 m.

Vystavba mostu bude probihat za iplné vyluky celého tratového tseku mezi obvody osobni nadrazi a Zapad.

V ramci nasledujiciho projektového stupné bude optimalizovan rozsah mostniho objektu dle pozadavkl investora
tak, aby byly eliminovdny nosné konstrukce, které nebudou vyuZity k pfemosténi mistni komunikace resp.

komunikace pro pé&i, pokud to nebude pozadovéno architektonickym feSenim nebo pozadavek mésta Usti nad
Labem.

Pielozky siti

V daném tzemi{ dochdzi ke vzdjemnému kiiZeni Zelezni¢ni trati se sitémi v téchto lokalitach:

cca km 0,488 — v lokalité stavajici sité SCVK a.s. — kanalizace BE 500, kanalizace ZBT 1000 a vodovod OC 700.
Dale se zde nachazi sit’ ocel 300 spolecnosti Innogy a.s. (sprava GasNet, Gridservis) — v rdmci technického feseni
bude feSena rekonstrukce mostni estakddy v km 0,439. Sit¢ budou dotceny celkovou rekonstrukci estakady
a budou preloZeny tak, aby byla navrZena rekonstrukce umoznéna.

- Kanalizace BE 500 — délka pieloZky 45 m

- Kanalizace ZLB 1000 — délka ptelozky 50 m

- Vodovod OC 700 — délka ptelozky 30 m + stavebni Gpravy stdvajici armaturni Sachty
- STL plyn ocel 300 — délka ptelozky 30 m
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6) Uzemné technické podminky:

Charakteristika dotceného vizemi

Navrzené technické feSeni respektuje platny uzemni pldn, respektuje jeho dpravu. Pfipravovany zdmér ma
charakter rekonstrukce. Pfevazna cast stavebnich praci se bude realizovat na stavajicim draznim télese. Rozsah
dotéenych pozemkt stavbou je uveden v samostatné C4sti této zpravy — ¢ast Majetkopravni vztahy.

Z vyse uvedeného vyplyvé, Ze stavba je v souladu s platnymi tizemné pldnovacimi dokumenty.
PoZadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje mimoiddné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a proto projektova
dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. Zajisténi zdroji potfebnych pro realizaci stavby bude véci
zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby rovnéZ nejsou mimoiddného rozsahu a charakteru a budou ¢erpany
z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tieba zabezpecit elektrickou energii a pitnou
vodu.

ProtoZe po dokonceni stavby nenf pfedpokldddano navyseni poctu provoznich pracovnikd, ale naopak nedojde ani
k jejich vyznamnému poklesu, je moZno piedpokladat, Ze droveii spotieby pitné vody nebude vyssi nez v dneSni
drovni. Odbér vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze stavajicich vefejnych zdroju.

Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci
Likvidace odpadnich vod ze stdvajicich provoznich objekti zistivd beze zmén. Nové provozni objekty se
socidlnim zafizenim se nenavrhuji.

DrendZni vody z kolejiSté¢ budou z¢&4sti odvedeny do kanalizace ¢i pfilehlych vodoteci, zE4sti budou vsakovény.
Napojeni na dopravni systém

Stavba svym obsahem neméni dopravni napojeni Zeleznicnf{ stanice a zastdvek na stavajici dopravni systém.
Realizaci stavby dojde i k drobnym tipravam silni¢nich komunikaci v okoli feSenych troviiovych piejezdii. Upravy
komunikaci nemén{ stdvajici dopravni systém ani obsluZnost tizemi.

Udaje o dopravnich trasdch, pristupy na stavenisté
Pristup na stavenisté bude realizovédn po vyloucené koleji Zelezni¢ni trati a ¢astecné po vefejnych komunikacich.
Bezpecnost prdce

Stavba bude béhem provadéni vefejnosti nepiistupnd, vyjma piistupovych komunikaci na jednotlivd néstupiste.
Po dokonéeni stavby budou vSechny vefejnosti neptistupné prostory opatfeny piislusnymi zakazovymi tabulkami.

Dodrzovéani vyhlasek, norem a piedpist upravujicich pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla zajisSténa
bezpecnost price, je plné v kompetenci a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci.

Prostor staveni$t€ bude po celou dobu stavby oznacen a zajiStén proti vstupu nepovolanych osob.

Posouzent stavby z hlediska technickych poZadavkii na uZivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu
a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny pfedpisy a normy tykajici se problematiky
uzivani osobami se sniZenou schopnosti pohybu a orientace, piedevsim ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
A predpisu TSI-PRM, Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dile

vyhl. 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisti, o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb.
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PoZdrné bezpecnostni reseni stavby

Pouzité materidly a technologie vyhovuji pozarn€¢ bezpecnostnim piedpisiim, soucdsti dokumentace stavby bude
i zpracovani pozarné bezpecnostniho feseni.

Povodnovy a havarijni pldn

Zhotovitel stavby jako uZivatel zdvadnych, popiipad¢ nebezpecnych a zvlast nebezpecnych latek ma ve smyslu
§ 39 zdkona ¢. 254/2001 Sb. o vodach povinnost zpracovat havarijni plan. Soucasti dokumentace v dalsi fazi bude
i povodiiovy pldn vypracovany v souladu se zdkonem €. 254/2001 Sb. o vodach a TNV 75 29 31 ,Povodiiové
plany*, vydanym v tnoru 2001.

7) Majetkopravni vztahy:

Trvalé a docasné zabory pozemki ze ZPF a PUPFL

V ramci stavby se nepiedpokladd zadbor ZPF.

V ramci stavby neni poZadavek na zdbor PUPFL.

V ramci stavby dojde k do¢asnému zaboru téchto pozemki:

Parcela . Druh Vymeéra Vyméra | Vyméra .
& K. d. gl || DZ m? TZ m? LV Vlastnik/spravce
. Ostatni Statutarni mésto
4279/4 | Ustin.L plocha 25 25 - 1 Ust{ nad Labem
. Ostatni Statutarni mésto
4260/2 | Ustin.L plocha 2840 2000 cca 150 1 Usti nad Labem
. Ostatni Statutarni mésto
4259/4 | Ustin. L plocha 400 200 - 1 Usti nad Labem
. Vodni . AL
4297/4 | Ustin.L 18915 500 - 1250 Povodi Ohfe, s.p.
plocha
. Ostatni Statutarni mésto
4325 Ustin. L plocha 740 740 - 1 Usti nad Labem

Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

Piipravovand stavba leZi v obci Usti nad Labem na katastralnim tizemi Usti nad Labem. Pfedmétem 3etieni
majetkopravnich vztah byly pozemky, které jsou dotceny stavbou. Podkladem pro Setfeni majetkopravnich

vy 2

vztahl byly zdkresy zaborti provoznich soubortl a stavebnich objektii do katastralnich map v méfitku 1: 1 000.

Seznam pozemkd, které budou stavbou dotCeny:

Parcela ¢. | K. a. Druh pozemku | VyuZiti X)zrmera LV Vlastnik/spravce

4306/1 Usti n. ostatn{ plocha draha 583227 11938 | CD a.ss.

4302/1 Usti n. ostatnf plocha | dréha 135157 | 11938 | CDa.s.

4279/4 | Ustin.L | Ostatnf plocha 25 1 Stattdrni mésto  Usti  nad
Labem

4260/2 | Ustin.L | Ostatnf plocha 2840 1 Stattdrni mésto  Usti  nad
Labem

4259/4 Usti n. Ostatni plocha 400 1 Stattdrni mésto  Usti  nad
Labem

4297/4 Usti n. Vodni plocha 18915 1250 | Povodi Ohfe, s.p.

4325 Usti n. Ostatni plocha 740 1 Stawtdrni mésto  Usti nad
Labem
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8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi:

Vztah k procedui‘e EIA

Na zédklad¢ dohody s objednatelem bude poddna Zadost na pfisluSny OOP o stanovisko k zdméru dle §45 i zdkona
¢. 114/1992 Sb. V piipadé obdrzeni stanoviska, Ze zdmér nemuZe mit samostatné ani ve spojeni s jinymi zdméry
vyznamny vliv na EVL ani pta&i oblasti, bude na MZP poddna Z4dost o vyjadieni, zda feSeny zamér podléha
posuzovani dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

zZ s~

Vzhledem k charakteru praci se nepfedpokladd podani Zadosti o vydani stanoviska podle § 10 zdkona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivll na Zivotn{ prostfedi a o zméné€ nékterych souvisejicich zakont (zdkon o posuzovani vlivi
na Zivotni prostfedi) ve znéni pozd¢jsich predpisi, z hlediska pfijatelnosti vlivi zdméru na Zivotni prostiedi
a vefejné zdravi v platném znéni.

Chranéna tzemi prirody a krajiny
Zv14asté chranénd dzemi jsou definovéana §14 zdkona €. 144/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znén{

Narodn{ parky
Na tizemi Usteckého kraje se nachdzi narodni park Ceské Svycarsko.

Chranéné krajinné oblasti
Navrhovany zamér se ¢4sti nachdzi na tizemi CHKO Ceské Stiedohoi, piesnéji jeho IV. z6ny.

Narodnf{ pfirodni rezervace (NPR), ndrodni pfirodni pamditky (NPP)

Popisovand trat’ se nachazi v blizkosti narodni pfirodni pamétky Vrko¢. Jednd se o geologicky utvar se
sloupcovitou odlu¢nosti olivinického ¢edice., tvarovaného do podoby obriceného véjite. Jiné NPP ani NPR se
v okoli nenachazeji.

Piirodnf{ rezervace (PR), pfirodni pamétky (PP)
V blizkém okoli se nenachdzeji Zddné ptirodni pamdtky ani piirodni rezervace.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (ddle jen USES) je soubor funkéné propojenych ekosystémii piirodniho nebo
piirodé blizkého charakteru, ktery piiznivé ptisobi na okolni méné stabilni &asti krajiny. Ochrana prvki USES
(definovdna v § 4 zdkona €. 114/1992Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni) je povinnosti vSech
vlastnik@ a uzivateld danych pozemkd. Trat' funguje jako migracni koridor, podél néhoz se druhy pohybuji,
a zarovenl jako bariéra pohybu Zivocichii. Priichodnost Zeleznice pro Zivocichy je ddna intenzitou dopravy,
vySkovym vedenim trati (trat na ndspu, v zdfezu, v roviné s okolni krajinou) a mnoZstvim a charakterem

migracnich profilti (propustkl, mostl).

Nadregionalni USES
V blizkosti posuzované trati se vyskytuji tyto prvky nadregiondlniho USES:

NRBK K10 (Labe) ,,Stiibrny roh — Polabsky luh®, vedeny v trase vodniho toku (osa vodni) a v nivé Labe (osa
nivni).

Regiondlni USES

Popisovani trat’ se vyskytuje nebo zasahuje tyto regionalni prvky USES:
RBK 595 ,,Stadické srdzy — Vrko¢*™ — cca 1 km vzdéalené

RBC 1704 ,Mariansky vrch* — trat’ malou ¢asti biocentrum piimo zasahuje
RBC 1385 ,,Vrko¢* — trat’ se nachazi ve vzdalenosti cca 120 m
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Lokdlni USES

V blizkosti trati se nevyskytuje Zadny prvek lokalniho USES

Trat je v kontaktu (v ochranném pasmu) NRBK a RBK 1704. Jelikoz realizace zdméru bude probihat na stavajicim
Zelezni¢nim télese, diky ndvrhu zptisobu provadéni stavby a jejimu rozsahu nelze predpokladat ovlivnéni prvkl
regiondlniho a nadregionalniho USES.

Krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zdk. ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, v platném znéni, se
povazuje ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd utvafi jeji typicky vzhled nebo
prispivd k udrzeni jeji stability. VKP chranéné dle pravidel obecné ochrany pfirody (§3 zdk. ¢. 114/1992 Sb.) jsou

lesy, raSelini$té, vodni toky, rybniky, jezera a idoln{ nivy.

Dale mezi VKP muZe orgdn ochrany piirody zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajiny, a to zejména mokiady,
stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezist¢ nerostd a zkamen¢lin, umélé i piirozené skalni ttvary,
vychozy a odkryvy, podle §6 zék. ¢. 114/1992 Sb.

VKP vyhldsené
VKP €. 241 ,,Maridnska skéla“ — znélcovy masiv strmym skalnim svahem vyvySeny nad tokem Labe.

VKP ¢. 246 ,Nad Krasnym Bieznem® — Cedicova skalni sténa v misté tizkého prilomu toku Labe nad levym
bfehem Labe mezi Krdsnym Bfeznem a NeSt€émicemi.

VKP ,.ze zdkona“
Lesy:

V blizkosti zdméru se nachdzi nékolik lesnich pozemkd, stavba zasahuje do ochranného pdsma pozemkut urcenych
k plnéni funkci lesa (PUPFL)

Vodni toky:

Labe ID 10100005, ve spravé Povodi Labe, s. p.

Podlesinsky potok ID 10224764, ve spravé Lest CR, s. p.

Bilina ID 10100034, ve spravé Povodi Ohfe, s. p.

Klissky potok ID 10100564, ve spravé Povodi Ohfe, s. p.
Stifbrnicky potok ID 10110877, ve spravé Mésta Usti nad Labem
Bezejmenny tok ID 10230025, ve spravé Povodi Ohfe, s. p.
Pekelsky potok ID 10225353, ve spravé Lesii CR, s. p.

Pamatné stromy
V blizkém okoli zdméru se nenachizeji Zidné pamatné stromy

NATURA 2000

Natura 2000 (def. zdk. ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) je celoevropska soustava
chranénych uzemi, kterou tvoii sit’ pfirodné vyznamnych lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin,
Zivocicht a pfirodnich stanovist’ spolu s tzv. pta¢imi oblastmi, coZ jsou izemi nejvhodnéjsi pro ochranu vybranych
druht ptakt z hlediska vyskytu, stavu a pocetnosti populaci.

V blizkosti trati se nachdzi Evropsky vyznamnd lokalita Porta Bohemica, Ptaci oblast se v blizkosti nenachazi
zadna

EVL 6090 Porta Bohemica (CZ0424141)
EVL je vymezena tokem feky Labe a jejim okolim. Jednd se o ddoli feky o celkové délce 60 km od Tteboutic
(okres Litoméfice) po Prostiedni Zleb (okres DéCin). Uzemi tvoii feka Labe se svym mimofddné hodnotnym

udolim, misty az 400 m hlubokym, vzniklym zafezdvanim velkého toku do pozvolna se zvedajictho terénu
(antecedentni tidolf). Udoli je tvofeno prudkymi svahy, které piechazeji v ploginy nebo vrchy s hibety s hluboce
zafiznutymi pfitoky Labe. Prudké svahy jsou holé skalnaté nebo lesnaté, vrchy a ploSiny jsou lesnaté. Pfedmétem
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ochrany jsou vdpnité nebo bazické skalni trdvniky (Alysso-Sedion albi); sttedoevropské silikdtové suté; vapnité
sut¢ pahorkatin a horského stupné; lesy svazu Tilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalita bobra obecného
a lososa obecného.

Mimolesni zelen
Kaceni zelen¢ je nutno provést z davodu:

*  Zajisténi prijezdného profilu trati

»  Zajisténi ndjezdu techniky na Zeleznicni trat’

e Umisténi ZS

Mimolesni zelefl na plochdch stavby bude kdcena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatni zeleii na plochach ZS bude
zachovina a v pifpadé poskozeni osetfena dle CSN 18 920.

Dfeviny, které bude nutné pted zahdjenim stavby odstranit, budou uvedeny v dendrologickém prizkumu.
Dendrologicky pruzkum bude zpracovan v navazujicim stupni dokumentace. Pfed zahdjenim stavby budou
odstranény dfeviny z prostoru do¢asného zdboru stavby. Kdceni bude provedeno mimo vegetacni obdobf (listopad-
biezen).

Vliv na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Stavba prochdzi tzemim UAN II, tizemim pravdépodobného vyskytu archeologickych nélezii v rozmezi 51 —
100%. Stavba leZf mimo pamétkovou zénu mésta Usti nad Labem, nelze také predpokladat ovlivnéni kulturnich
pamatek v okoli uvaZzovaného zameéru.

Vliv na vodotece a vodni zdroje

Uzemi stavby je odvodiovano do Severniho mote, patefnim tokem je feka Labe
Povodi: Okoli posuzované trati lezi na izemi povodi Labe (ID 1),
Hydrologicka povodi 3. fadu:

1-13-05 Labe od Ohfte po Bilinu
1-14-01 Bilina

1-14-02 Labe od Biliny po Plou¢nici
Hydrologickd povodi 4. fadu:

e 1-13-05-0210-0-00 Labe
e 1-14-01-1080-0-00 Bilina
* 1-14-02-0010-0-00 Labe
e 1-14-02-0030-0-00 Labe

Vodni zdroje, ochranna pasma
Stavba nelezi v CHOPAYV. NejbliZe stavbé se vyskytujici, je CHOPAYV Severoceska kiida.

Ochrannd pasma vodnich zdroji
Podél trasy se nenachdzeji zadna stavajici ochrannd pasma vodnich zdroju.

Ochrannd pasma pfirodnich zdroju
V zdgjmovém uzemi stavby neleZi Ziddnd ochrannd pdsma piirodnich 1é¢ivych zdroji a zdroji pfirodnich
mineralnich vod (dale jen ,,ochrannd pasma piirodnich lé¢ivych zdroji*), ani s nimi neni v dotyku.

Zéplavova dzemi

Stavajici Zelezni¢ni trat’ se nachdz{ v t€sné blizkosti vodniho toku Labe, na kterém jsou stanovena zaplavovd pasma
vody pfi pratoku Q5, Q20, Q100, véetn¢ aktivni zény zdplavového tzemi a je stanoveno rozhodnutim
¢.J.3282/03/ZPZ/Ko ze dne 18. 3. 2004
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Ochrana vod po dobu vystavby

Na plochach zafizeni staveni§t€¢ v pdsmu ochrany vod budou stavebni mechanismy vybaveny dostate¢nym
mnozstvim sanacnich prostfedkd pro piipadnou likvidaci unikti ropnych latek. V piipadé tniku ropnych nebo
jinych zavadnych latek bude kontaminovand zemina neprodlené odstranéna, odvezena a uloZena na lokalitdch
urcenych k témto dcelim. V pdsmu ochrany vod nesmi byt provadéna jakdkoliv manipulace s ropnymi latkami ani
jejich skladovani. Déle zde nesméji byt opravovany zddné mechanismy, rovnéz zde neni piipustné parkovani
vozidel. Pro parkovani a opravy téchto mechanismi musi byt v rdmci stavebnich praci zfizen stavebni dvir mimo
pésmo ochrany vod.

Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpecena dodrZzenim nésledujicich bezpe¢nostnich opatient:

»  pravidelné kontroly ekologické nezdvadnosti dopravnich a stavebnich mechanizm,

* instalace zdchytnych nadob (plechové s vlozkou z vhodného sorbentu) pod stojici stavebni mechanizmy
k zachyceni dkapu,

*  dopliovani pohonnych hmot na plose ZS je pfipustné pouze v maximalné nezbytné mifte tzn. v piipad¢ pouziti
specidlnich stavebnich mechanizmd, pfi dopliiovani provoznich hmot budou pouzity zachytné vany,

* zéasobni pohonné hmoty budou na ploSe ZS skladovany pouze v nezbytné nutném mnozstvi a budou
uskladnény zabezpecenym zpisobem (napfi. barely se zachytnou jimkou),

* maziva a paliva ropného ptivodu budou dle mozZnosti nahrazena ekvivalentnimi snidze odbouratelnymi
bioprodukty,

* na ploSe ZS bude k dispozici vodotésnd mobilni havarijni souprava s kapacitou 2 x 200 1, sorpéni material,
vystraznou pasku, ochranné rukavice, natadi apod.,

* veskerd udrzba nebo piipadné opravy mechanismti budou provddény mimo plochu zafizeni staveni$té
(s vyjimkou denni ddrzby),

* na ploSe ZS budou instalovdna chemickda WC pro pfislusny pocet pracovniki,

* v pfipadé¢ tniku ropnych a jinych zdvadnych ldtek budou okamZité zahdjeny sanaéni prce a bude postupovano
dle schvaleného Havarijniho planu, zpracovaného v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy.

Pro zpisob feSeni havarijnich stavii po dobu vystavby bude soucasti dokumentace zpracovany a projednany

Havarijni plan.

Soubor opatfeni k ochrané stavby pfed povodnémi bude feSen v dokumentaci zpracovaném a projednaném
Povodiiovém planu.

Vliv na kvalitu ovzdusi
Imisnf zatiZen{ je d4no rozptylovymi podminkami tzemf a zdroji znecisténi ovzdusi.

Béhem vystavby bude ovzdus$i zatiZzeno lokdln¢ a docasné, a to v mistech probihajicich stavebnich praci, na
skladkach stavebnich materidlt a v okoli pfistupovych cest. Lze pfedpoklddat zvySeni koncentraci vyfukovych
plynt z téZké stavebni mechanizace a prasnosti spojené se zemnimi pracemi.

Zatizeni ovzdusi znecist'ujicimi latkami po dobu vystavby je mozné minimalizovat témito kroky:
*  koordinaci stavebnich praci a pfesunti stavebni techniky,

optimalizaci dopravnich tras s ohledem na ochranu obytné zastavby a vytiZzenosti ndkladnich aut,
* sniZovdnim pras$nosti kropenim,

* udrZovanim techniky v Cistoté, a hlavné v dobrém technickém stavu,

*  mokrym ¢i$t€énim komunikaci u vyjezdu z prostoru staveniste.

HLUK
Legislativa:

Ochrana pied hlukem vyplyva ze zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich predpisti. Podrobné ochranu pied hlukem upravuje Natizen{ vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané¢ zdravi
ptred nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist (NV €. 217/2016 ze dne 15. Cervna 2016).
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Toto nafizeni vlady zapracovdva piisluSné predpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro

chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Ddle upravuje
hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

Hlukova zatéz

V ramci zdméru projektu nejsou k dispozici detailni informace o dopravni technologii. Zndmy jsou pocty a druhy
vlakt za 24 hodin pro stavajici a vyhledovy stav. Stavajici i vyhledovy rozsah dopravy vychazi z GVD 2018/2019.

Porovnan{ celkového poctu vlaki:

Pocet vlakii za 24 hod
Smér pravidelné podle poti‘eby
Os N Lv celkem |Os N Lv celkem
Prackovice n. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n. — 8 - - 8 - - - R
Usti n .L. zdpad
Prackovice n. . — Povrly 20 22 1 43 - - _ _
Prackovice n. L. — Usti n. L. zdpad |1 28 - 29 - 1 - 1
Prackovice n. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n. 22 ) ) 22 ) ) ) )
Usti n. L. hl. n. os.n. — Povrly 12 - 1 13 - - - -
Ustin. L. zépad — Povrly 23 5 1 29 - - - -
Usti n. L. zdpad — i 3 i 3 i ) ) )
Usti n. L. hl. n. sever
Usti n. L. hl. n. sever — Povrly - 1 - 1 - - - -
Usti n. L. zapad —
Usti n. L. hl. n. os.n. 28 ) ) 28 ) . . -
Povrly — Prackovice n. L. 20 22 1 43 - 1 - 1
Usti n. L. zdpad — Prackovicen. L. |- 28 - 28 - 2 - 2
Usti n. L. hl. n. os.n. —
Prackovice n. L. 23 ) ) 23 ) . . -
Povrly — Usti n. L. hl. n. os.n. 14 - 2 16 - - - _
Povrly — Usti n. L. zapad 22 5 1 28 - - - -
Usti n. L. hl. n. sever —
Ustin. L. zdpad | 3 ) 3 ) ! ) 1
Povrly — Usti n. L. hl. n. sever - 1 - 1 - - - -
Usti n. L. hl. n. os.n. —
Usti n. L. zdpad 29 ) ) 29 ) ) ) )
Usti n. L. zdpad —
Usti n. L. hl. n. os.n. — 9 - - 9 - - - -
Prackovice n. L.
Celkem D31 118 7 356 - 5 - 5
Tab. 1 - Rozsah dopravy ve stavajicim stavu
Pocet vlakii za 24 hod
Smér pravidelné podle poti‘eby
Os N Lv celkem |Os N Lv celkem
Prackovice n. L. — Povrly 22 26 3 51 - - - -
Prackovice n. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n. 27 ) ) 27 ) ) . )
Prackovicen. L. —
Usti n. L. hl. n. os.n.. 10 - - 10 - - - -
— Usti n. L. zdpad
Usti n. L. hl. n. os.n. — Povrly 12 - 2 14 - - - -
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Usti n. L. zdpad —
i Usti n. L. hl. n. os.n. 45 i ! 46 i i i i
Usti n. L. zépad — Povrly 21 5 3 29 - - - -
Prackovice n. L. — Ustin. L. zégpad |- 31 3 34 - - - -
Ustin. L. zapad — i 5 i 5 i i i i
Usti n. L. hl. n. sever
Ustin. L. hl. n. sever — i 4 i 4 i i i i
Usti n. L. zdpad
Usti n. L. zépad. — Prackovicen. L. |- 29 3 32 - - - -
Povrly — Usti n. L. zdpad 20 5 3 28 - - - -
Ustin. L. hl. n. os.n. —
Usti n. L. zdpad 46 ) ! 7 ) ) ) )
Povrly — Usti n. L. hl. n. os.n. 10 - 3 13 - - - -
Usti n. L. zdpad —
Usti n. L. hl. n. os.n. — 10 - - 10 - - - -
Prackovice n. L.
Usti n. L. hl. n. os.n. —
Prackovicen.L. |/ i i 2 i i i i
Povrly — Prackovice n. L. 23 26 3 52 - - - -
Usti n. L. hl. n. sever — Povrly - 2 - 2
Povrly — Usti n. L. hl. n. sever - 3 - 3
Celkem 273 136 25 434 - - - -

Tab. 2 - Vyhledovy rozsah dopravy

Z uvedenych tabulek je patrné, Ze ve vyhledovém stavu dojde k nartistu dopravy. Bude se jednat jak o vlaky
osobni, tak ndkladni dopravy. NavySeni dopravy bude kompenzovéno realizaci nového Zelezni¢niho svrSku
a zlepSenim technickych parametrt trati.

Hlukové zatiZeni neni mozné v tomto stupni dokumentace bliZe specifikovat a jednd se spiSe o odhad. V rdmci
dalsich stupni dokumentace bude provedena detailni hlukova studie, kterd bude vychazet z aktualni dopravni
technologie spolu s potfebnymi informacemi pro vypocet hluku. Soucdsti bude i méfeni hluku, kterym bude
vypocet kalibrovan. Stanoveni hygienickych limitd hluku je v kompetenci organu ochrany vefejného zdravi.

V soucasné dobé& nejsou navrzena zadna protihlukova opatfeni.

ODPADOVE HOSPODARSTVI
NavrZend feSeni nevyzaduji vyjimky z norem a pfedpisti z hlediska hygienickych, jakostnich a bezpecnostnich
predpisti, ochrany zdravi pii praci apod. VSechna jsou v souladu s piisluSnymi ustanovenimi.

V soucasné dobé jsou predbéZné urceny druhy odpadil, které se mohou vyskytnout béhem realizace stavby.
Podkladem pro uréeni jednotlivych druhdl odpadt byla pochtizka projektanta v terénu. Skladba odpadii se mtze
pii vlastni realizaci do jisté miry liSit, odliSnost by v§ak neméla byt zdsadni.

Prehled odpaddt, které mohou vzniknout pfi realizaci stavby:

170101 (0] Beton z demolic objekti
170201 (0] Drtevo po stavebnim pouZiti
17 04 05 0 Zelezny $rot

1703 03 N Asfaltové stavebni nétéry
17 05 04 (0] Kamenna sut’

17 06 04 (0] Zbytky izola¢nich materiala

V ramci stavby se také nepfedpokladd, a z pochlizky neni zfejmad, existence vét§tho mnozstvi nebezpecnych
odpadu.
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Problematika odpadového hospodafstvi bude podrobné feSena v samostatné Casti projektové dokumentace.
Dokumentace bude zpracovana v souladu s platnou legislativou - jedna se o zdkon ¢.185/2001 Sb., o opadech

v

a o zméné nekterych dalsich zakont, ve znéni pozdéjsich predpist, a s nim souvisejicich vyhlasek a nafizeni vlady.

Mnozstvi odpadi, které vzniknou béhem realizace stavby, bude evidovdno souhrnné za celou stavbu, dle
jednotlivych technologickych a stavebnich casti. Odpady budou zatfidény podle Katalogu odpadt (vyhlaska
¢. 93/2016 Sb.) a bude specifikovano jejich mozné vyuziti, popiipad¢ odstranéni v souladu s platnou legislativou
a na zakladé¢ doporuceni piislusnych organt statni spravy.

Naklddan{ s odpady

Pii realizaci stavby bude nakldddni s odpady feSeno ptivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodafstvi (v soucasné dobé& plati zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné& nékterych dalsich
zakonl).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,,x“ zdkona) ve smyslu zdkona zhotovitel stavby.
Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakldddni s odpady v plném
rozsahu dle platné legislativy.

Pivodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadt (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu
odpadu) a odpady, které nemiiZze sam vyuzit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze osob¢ opravnéné k jejich
prevzeti. Zakon pfitom zdiraziiuje povinnost zajistit pfednostné vyuziti odpadl pied jejich odstranénim. Déle je
ptvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle jednotlivych druhti a kategorii a kontrolovat, zda
odpad nemd nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je piivodce odpadu povinen vést prubéznou evidenci o odpadech a zptisobech
naklddani s odpady. Zplsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladan{
s odpady, v platném znéni.

Plivodce odpadu je odpovédny za nakladéani s odpady do doby, neZ jsou predany opravnéné osobé.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni naklada dle
druhu majetku:

Realizaci stavby nedojde k uspofe provozniho persondlu na trati. Podle pfedpokladl zpracovatelti nedojde realizaci
stavby k ndrtistu potieby pracovnikidl provozu a GdrZzby infrastruktury.

Regené tizemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem stétu je povéiena Spravou Zeleznic,
s.0. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci pfeddny jednotlivym subjektiim, dle profesni
a odborné piisluSnosti, na zdklad¢ zédk. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi Usti nad Labem:

Spréva trat{

Sprava mostu a tuneld

Sprava sdélovaci a zabezpeCovaci techniky
Sprava energetiky a elektrotechniky
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