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,REKONSTRUKCE ZST MALA SKALA“

ZAMER PROJEKTU (ZP)

1 Identifikacni udaje
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Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.
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TrakEni soustava
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Maximalni tratova rychlost:
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Stupen dokumentace:

Zadavatel:

Zpracovatel:

Datum:

Ekonomické hodnoceni

,Rekonstrukce ZST Mala Skala“
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5 Zakladni udaje stavby

Tato jednokolejna neelektrifikovand trat spada do drah celostatnich, avSak nezafazenych do
vybrané Zelezniéni sité CR TEN-T. Pro osobni dopravu je trat velice dleZita, jelikoz dosahuje velikych
toku cestujicich jak s regionalni, tak dalkovou Zelezni¢ni dopravou.

Stavajici staniéni zabezpecovaci zafizeni v ZST Mala Skala je za moralni a technickou Zivotnosti a
neumoznuje zavedeni modernich systémU fizeni a zabezpeceni jizdy vlaku. Bezpecnost jizd vlaku je
zde do velké miry ponechana na lidském faktoru. Jizda vlakli v mezistani¢nim Useku Mala Skala —
Turnov je zabezpecena pouze telefonickym dorozumivanim mezi vypravéimi a bezpecnost jizdy neni
zajisténa zadnym technickym zafizenim.

V obou tratovych Usecich navazujicich na ZST Mald Skala je Zelezni¢ni doprava provozovana
mezistani¢né, tzn. Ze kapacita sledu vlak(l je omezena.

Stejné tak stavajici stav Zelezni¢niho svriku, spodku a celé Zelezni¢ni infrastruktury v ZST Mald
Skala je na hranici Zivotnosti, neumoznuje plné vyuzit kapacitu a prinosy této trati.

JelikoZ je tato trat velice dUleZitou trati pro prepravu velkého objemu cestujicich, jak dalkovou,
tak i regionalni Zelezni¢ni dopravou, realizaci této stavebni akce dojde ke zvySeni bezpecnosti na trati,
celkovému zvySeni komfortu Zelezni¢ni dopravy a zavedeni moderniho zabezpecovaciho zafizeni,
které je soucasti celé trati.

Zaroven napom(ze dobré obsluznosti a propojenosti s dalSimi tratémi, jelikoZ se jednda o velice
vyznamnou trat pro Liberecky, Kralovéhradecky i Pardubicky kraj.

Stavba zahrnuje rekonstrukci ZST Mala Skala s dvojici nastupiét, ZST bude vybavena stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo ovladané z dispecerského
pracovi§té v ZST Stard Paka. Navrh fedeni ZST vychazi z fady omezujicich podminek a vyhovuje dnesni
i vyhledové organizaci dopravy s provozem bez pravidelného kfizovani, avsak umozni i nasazeni
jednoho atraktivniho dopravniho modelu, ktery s pravidelnym kfizovanim vlakd v ZST pocitd. Rovné:
je umoznén obrat alternativnich turistickych linek v regionu, které dnes reprezentuje v letnim obdobi
vikendoveé prodlouzena linka Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov — Mala Skala.

Soucasti stavby je také zavedeni rychlostniho profilu V130 v Useku Mala Skala — Turnov vcetné
nezbytnych kolejovych Uprav. V mezistani¢nich Usecich Zelezny Brod — Mald Skala a Mald Skala —
Turnov bude zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo s oddilovym
naveéstidlem LiSny a Dolanky. Tim bude umozZnéno dosazeni tésnéjsiho sledu vlakd osobni dopravy v
Useku Zelezny Brod — Turnov, kde se prekryvaji dalkové linky R14 a R21 a regionalni linka L3.

Ekonomické hodnoceni 6
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Obr. 1: Situace Sirsic
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- 3

Obr. 3: Vizualizace rekonstrukce VB ZST Mala Skéla

Tato stavba ma za cil dosahnout takovych technickych a provoznich parametr(, aby technicky
stav zafizeni drahy umozZnoval bezpecnou jizdu stanovenou tratovou rychlosti a byla zajisténa
bezpecnost Zeleznicni a silni¢ni dopravy. Zaroven stavba zajisti vyrazné zvySeni komfortu cestujicich
zlepSenim stavu infrastruktury, rekonstrukci vypravni budovy a zkraceni jizdnich dob.

Po provedeni stavby bude reseny usek splfiovat nasledujici parametry:

pocatelni stav: cilovy stav:
=  max. tratova rychlost 100 km/h 100 km/h
(s lokdInimi propady) (s odstranénim nékterych
lokdlnich propadii)
= tratova tfida zatizeni c3 C3
=  hmotnost na ndpravu 20t/7,2t 20t/7,2t
= prostorova prichodnost GC GC
=  fad tratové koleje 5 5
= kategorie trati celostatni celostatni
= druh trakce motorova motorova

Hlavni pfinosy projektu

e Zvyseni bezpecnosti provozu diky nasazeni tratového zabezpecovaciho zafizeni.

e Zkraceni cestovnich dob vlivem umoznéni tésnéjsiho sledu vlak(i a odstranéni lokalnich
propadu rychlosti.

e Zajisténi bezbariérového pristupu k viakim.

e Nahrada staveb a zafizeni s koncici Zivotnosti novymi stavbami a konstrukcemi.

Pro dosazeni definovanych cild stavby je v rémci stavby navrZzeno:
e Rekonfigurace kolejového Feseni stanice v¢. sanace Zelezni¢niho spodku,
e Vystavba novych nastupist a bezbariérovy pfistup,

Ekonomické hodnoceni 8
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e Rekonstrukce a vystavba zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni,
e Rekonstrukce a vystavba silovych vedeni,

e Rekonstrukce mostnich objekt(,

e Rekonstrukce pozemnich objekt(,

e Nezbytné navazujici prelozky a ochrany inzenyrskych siti.

Zakladnim cilem stavby tedy je zvysSeni kvality a bezpecnosti v oblasti osobni dopravy a dosazeni
provozné technickych standard( evropskych Zeleznic.

Ekonomické hodnoceni 9
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6 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni stavby ,Rekonstrukce ZST Mala Skala“ je zpracovano jak pro finanéni,
tak pro ekonomickou analyzu metodou nakladovo - vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis - CBA).
Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky varianty ,,s projektem” a varianty
,bez projektu”.

6.1 Varianta Bez projektu (stavajici stav)

Pro feSenou stavbu se ve stavu bez projektu uvaZzuje se situaci, kdy zlstane zachovan stdvajici
stav infrastruktury. To znamenad, zachovani standardniho reZzimu udrzby a oprav na vSech prvcich
infrastruktury. Stav jednotlivych ¢asti infrastruktury a objektl odpovida jejich stafi a udrzbé. Stavajici
zpUsob zabezpeceni je na hranici své Zivotnosti.

Stavajici zplUsob zabezpeceni zlistane zachovan. Do feseného Useku se nevkladaji Zadné financni
prostfedky. Po celou dobu zkoumaného casového horizontu nebudou meénény (zhorSovany, ani
zlepSovany) stavajici kvalitativni parametry traté (kapacita, rychlost, tfida zatizeni a prostorova
prachodnost, bezpecnostni prvky). To znamena, zachovani standardniho reZzimu udrzby a oprav.

Tato varianta nepredpoklada zadné vkladani investicnich prostredk( na zlepSovani parametrt
trati a jednd se o variantu, ktera slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a modeluje
vyvoj Useku trati v pripadé, Ze nedojde k hodnocené investici. Z hlediska jizdnich dob a poctu vlakl se
ve stavu Bez projektu uvaZuje se stavajicim provozem.

6.2 Varianta S projektem

Vychazi z pozadavk( zadani a tesi rekonstrukci zajistujici splnéni vsech platnych predpisq,
norem a umoznéni bezpecného provozovani zeleznicni a silnicni dopravy.

Ve varianté s projektem se uvazuje se situaci, kdy se naklady na udrzbu traté zvysi instalaci
novych modernich zatizeni, avsak nebude nutné vynakladat dalsi investice na opravy, vyjma nutnych
nakladd na reinvestice zafizeni po skonceni jejich Zivotnosti béhem hodnoticiho obdobi.

Vyhledova doprava osobni i nakladni vychazi ze stavajiciho stavu a vzhledem k charakteru
reSené stavby neuvazujeme s navysSenim, ani se snizenim provozu.

Hlavnimi benefity této konkrétni stavby jsou odstranéni soucasného nevyhovujiciho stavu
infrastruktury, splnéni platnych predpist a norem a zajisténi bezpecného provozu silni¢ni a Zeleznic¢ni
dopravy.

Ekonomické hodnoceni 10
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7 Metodika zpracovani ekonomického hodnoceni

Ekonomické Hodnoceni je zpracovdno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektl dopravnich staveb. Hodnoceni je ve formé finanéni a ekonomické analyzy a
vyslednd efektivnost projektu je vyjadiena ukazateli:

NPV ¢ista soucasna hodnota
= Je posuzovan stav projektovy s vychozim stavem sumou vsech diskontovanych vynosa.

IRR vnitfni vynosové procento
= Je takova diskontni mira, pfi které je NPV rovno nule

B/C Ratio pomér pfinosti a nakladu
= Je pomér viech diskontovanych vynosu k veskerym diskontovanym ndkladim

Financni analyza vychdzi z porovnani ndkladl a vynosd projektu (CBA) a je zpracovana
z pohledu spravce infrastruktury. Zahrnuje nasledujici finan¢ni toky:
= IN (investi¢ni naklady)
= Naklady na udrzbu infrastruktury a naklady na fizeni provozu
= PFijmy z poplatkl za pouziti DC (dopravni cesty)
= QOstatni pfijmy
Redlna diskontni sazba pro finan¢ni analyzu je 4%.

Ekonomicka analyza hodnoti projekt z pohledu celospolecenskych pfinost a ucink(. Zahrnuje
nasledujici financni toky:
= [N (investi¢ni naklady)
= PN (pfimé naklady) spravce infrastruktury a PN dopravcl
= QOstatni pfijmy
= Celospolecenské ucinky
Realna diskontni sazba pro ekonomickou analyzu je 5%.

Vsechny uvadéné financni toky jsou vyjadreny v diferen¢ni podobé, jako rozdil financnich tok
ve vychozim stavu BEZ PROJEKTU a budoucim stavu S PROJEKTEM.

Obdobi uvazované vekonomickém hodnoceni odpovidd metodice evropské komise a je
stanoveno na 30 let. Vypoctova CU (cenovd urover) je uvaiovana roku 2020. Realizace stavby
probéhne v roce 2023 a dokonceni a spusténi plného provozu se ocekavd do konce cervna 2024.
V CBA proto uvadime prvni rok provozu 2025, ale ve vypoctu jsou zahrnuty adekvatni naklady a
vynosy po dokonceni realizace za polovinu roku 2024.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je zpracovano jako komplet na cely projekt, kdy porovnava
naklady a vynosy z budouciho stavu.

Ekonomické hodnoceni 11
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8 Dopravni a prepravni vykony

=  Nazevtratidle TTP
= Cislo trati dle TTP

= TUDU
= Trat:
=  Provoz:

Jaromér — Turnov - Liberec

508

1051 08 Zelezny Brod — Mala Skéla
1051 E1 ZST Mala Skéla

1051 10 Mala Skala - Turnov
jednokolejnd, neelektrifikovana, celostatni

osobni, nakladni

Tab. 1 - Stavajici a predpokladany pocet vlakt — dle soucasnosti

Celkovy pocet vliaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Sud)'( Licfly Celkem
smeér smér

R14 Pardubice — Liberec 9 9 18

R21 Praha - Tanvald 7 7 14

Sp Semily — Liberec 1 1 2

08 L3 stara Paka - Liberec " 11 22

Osobni celkem 28 28 56
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1

Vliaky celkem 29 29 58

Tab. 2 — Re$ené Zelezni¢ni prejezdy vé. dopravnich momentt

Zabezpecovaci zafizeni

Identifik. Dopravni
.. Ev. km Tfida komunikace Poznamky -
cislo stavajici moment
. . ZP - Uprava
zabezpeceni
L ) — o Vystavba PZS, nova NEN({
P3086 115,178 | ucelova komunikace - ostatni (pési) Vystrazné ktize PZS 3ZBI X .
technologie (pFechod)
Rekonstrukce PZS -
P3087 115,290 | silnice Ill. tFidy/28216 PZS 3SNI PZzS 3zBI doplnéni zavor, nova 34 336
technologie
Rekonstrukce PZS -
P3088 115,383 | silnice Ill. t¥idy/2832 PZS 3SNI PZS 3ZBI doplnéni zavor, nova 33872
technologie
e . A i Vystavba PZS, nova NENi
P3089 117,112 | ucelova komunikace - ostatni (pési) Vystrazné kfize PZS 3SBI X .
technologie (pfFechod)
NEN{
- , . 3 Vystavba PZS, nova (trvale uzamden,
P3090 117,372 | ucelova komunikace - ostatni PZM 2U PZS 3SBI . . .
technologie posledni otevieni
v roce 2014)
Rekonstrukce PZS -
P3092 120,600 | mistni komunikace - obsluzna "C" PZS 3SBI PZzS 3zBI doplnéni zavor, nova 28 072
technologie
Rekonstrukce PZS -
P3093 120,685 | mistni komunikace - sbérna "B" PZS 3SBI PZS 3ZBI doplnéni zavor, nova 37 352
technologie
L, ) — L L Bez technologické NENi
P3094 122,545 | ucelova komunikace - ostatni (pési) Vystrazné kfize Stavajici ) .
vystavby (pFechod)
Ekonomické hodnoceni 12
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8.1 Prepravni prognéza

Osobni doprava na trati ¢. 030 v Useku Mald Skala — Turnov predstavuje v pracovni dny celkem
32 R vlakdl, dale 2 Sp vlaky a 22 Os vlakd. Nakladni doprava je dle platného GVD zastoupena 2 Mn
vlaky, dalsi vlaky jsou vypravovany podle potieby.

Rozsah vyhledové dopravy vychazi ze soucasného stavu. Vzhledem k rozsahu stavby nedojde ke
zméné poctu provozovanych souprav na dané trati. Rozsah, typ i zplUsob dopravy uvaZujeme
v ekonomickém hodnoceni stejny pro obé porovnavané varianty.

Soucasny i vyhledovy dopravni model je podrobné fesen v ¢asti dopravni technologie.

Dle Metodiky pro zpracovani prepravnich progndz investi¢nich staveb lze dany projekt
posuzovat z hlediska prepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu:

= Celkové ndklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mid. K¢)

=  Vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastrukture nedojde k prevedeni dopravy na danou
trat nebo z ni

=V rdmci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o
projekt s identickou dopravni nabidkou

=  Rozdil vaZenych cestovnich dob vlak( v disledku realizace projektu je zanedbatelny (méné
nez 2 min)

V CBA uvaZujeme stagnujici trend pro koeficient traté a socioekonomické koeficienty
Libereckého kraje uvedené v RM,

Veskeré prepravni vykony vstupuji do vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctl
ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

Pfepravni progndéza pro silni¢ni vozidla je uvazovana dle dokumentu Ministerstva dopravy TP
225 — progndza intenzit automobilové dopravy. V CBA uvazujeme s vyvojem dle tabulky koeficient(
pro Liberecky kraj s obci do 5000 obyvatel, silnice Ill. tfidy a cestou do 20 km.

Tab. 3 - Koeficienty vyvoje intenzit silni¢ni dopravy — Liberecky kraj
A - Osobni vozidla

kategaorie silnice dalnice 1. tFida IL. Trida II1. TFida
vazdal. od kr. mésta dio 20 km | nad 20 km do 20 km nad 20km | do2dkm | nad 20km | oo 20 km nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,07 1,07 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06
o 2025 1,14 1,14 1,13 1,11 1,12 1,11 1,13 1,11
E 2030 1,19 1,19 1,18 1,15 1,17 1,16 1,18 1,15
% 2035 1,23 1,73 1,22 1,18 1,20 1,18 1,22 1,18
b 2040 1,25 1,25 1,24 1,20 1,21 1,19 1,24 1,19
- 2045 1,27 1,27 1,26 1,20 1,22 1,20 1,25 1,19
2050 1,28 1,28 1,27 1,20 1,22 1,19 1,26 1,19
2055 1,78 1,28 1,27 1,19 1,22 1,18 1,26 1,18
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9 Financ¢ni analyza

Financni analyza je zpracovédna dle platné metodiky, je pocitana z pohledu spravce
infrastruktury ve stalé cenové Urovni roku 2020 (tzn. bez vlivu inflace).

VypocCty jsou zaloZeny na analyze diferencnich néakladovych a vynosovych financ¢nich tokd
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materialu ,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb”. Pro kaZzdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany financni toky prislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako financni toky
jsou hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a prijmy. Z téchto financnich tok( je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitini vynosové procento (FRR) a financni
Cistd soucasna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuji nasledujici finanéni toky, vyjadrené jako diferencni rozdil stavu bez
projektu a s projektem:
= IN (investi¢ni naklady)
= Naklady na udrzbu infrastruktury a naklady na fizeni provozu
= PFijmy z poplatkl za pouziti DC (dopravni cesty)
= QOstatni pfijmy

Dodatecné pfijmy z prodeje nebo prondjmu zboZi, pozemk( a budov ani dodatecné pfijmy z
poplatkl za sluZzby do hodnoceni zahrnuty nejsou, protoZe v pfipadé resenych tratovych Gsekd nejsou
relevantni.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2023 az 2052).
Vsechny financni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2020, tj. roku zpracovani ekonomického
hodnoceni. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve financni analyze pouzita diskontni sazba 4 %.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou
pouzity pro sestaveni financ¢ni analyzy.

9.1 Investi¢ni naklady

Investiéni naklady jsou sestaveny v CU 2020, pro hodnoty celkovych investi¢nich nakladd (déle
jen CIN) a celkovych investi¢nich naklad( bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy).

Investi¢ni naklady byly vloZzeny do roku vystavby dle souhrnného rozpoctu. Dle metodického
pokynu, obsaZzeného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém
hodnoceni uvazuji bez rezervy.

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny investi¢ni naklady CIN a CIN bez rezervy vcetné
rozdéleni celkovych nakladd do let.

Celkové investi¢ni naklady dle zaméru projektu jsou, ve smisené CU 2020-2024, ve vysi 731,683
mil K¢.
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Tab. 4 - Celkové investicni naklady (dle CBA analyzy)

| Celkové investi¢ni naklady (CZK) * V roce
(konstantni ceny) Celkové 2023 2024

. projektové

CU 2020 naklady
Projektovd dokumentace 34 977 308 29 541 793 5435516
ZAbory a ndkupy pozemkd 0 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 517927 296 278074900 239 852 396
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technickd asistence, propagace 49 868 255 41382775 8 485 480
Technicky dozor 1394815 794 658 600 157
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy (konstantni ceny) 604 167 675| 349794126 254 373 549
Rezerva 51792730 29 507 490 22 285 240
Celkové investi¢ni ndklady véetné rezervy (konstantni ceny) 655 960405| 379301616 276 658 789
DPH 21 % 137 751 685 79 653 339 58 098 346
Celkové investi¢ni ndklady véetné DPH (konstantni ceny) 793712090 | 458 954955 334757 134

Realizace stavby se predpoklada v roce 2023 — prvni polovina roku 2024. Investi¢ni naklady jsou
taktéz planovany do roku 2023 a 2024. Referencni obdobi v délce 30 let zahrnuje roky 2023 — 2052.

9.2 Zistatkova hodnota
Pro potieby CBA analyzy byla vycislena také zUstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi. Zlistatkova hodnota investice byla vycislena dle platné metodiky.
Diskontovana zUstatkova hodnota investice na konci referencniho obdobi je 0,- K¢ ve finanéni

analyze a 0,- K¢ v ekonomické analyze.

Tab. 5 - Zivotnost investic (dle CBA analyzy)

2.1. |Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vézeni
Zabezpecovaci zarizeni 98 519 906 1970398 116
Sdélovaci zarizeni 74263779 1485275 571
% Silnoproudé rozvody a zarizeni 46 015570 920 311 399
5 Zelezniéni svriek 144890 114 4346703412
é Zelezniéni spodek 17 159 489 1029 569 327
Zg Pevnd jizdni draha 0 0
; Mosty, propustky, zdi 81 983 004 6148 725 266
= Tunely 13 826 947 1 244 425 194
% Komunikace a zpevnéné plochy 1784 478 35 689 565
E Trakce 0 0
~ InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 285 645 5712895

Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 39 198 367 1 567 934 661

Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 0

CELKEM 517 927 296 | 18754 745 406

Celkova Zivotnost investice (roky) 36
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9.3

Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury

e Stav BEZ PROJEKTU

Naklady na udribu a provoz infrastruktury (periodické) v CU 2020

V pripadé, Ze se projekt nebude realizovat, predpokladame zachovani stavajiciho stavu traté ve
vsech jejich parametrech. UvaZujeme se zachovanim aktudlniho zpUsobu zabezpeceni traté vcetné
vsech prejezd(. Zakladni naklady na udrzbu pro zajisténi provozuschopnosti drahy v horizontu 30 let
pfi zachovani stavajicich parametr(i ostatnich prvkd infrastruktury jsou stanoveny spravcem (OR
Hradec Kralové) na zakladé planovanych obnov zafizeni dle skonceni jejich Zivotnosti. Tyto obnovy
byly stanoveny projektantem podrobnym ocenénim jednotlivych ¢asti infrastruktury, viz nize naklady
na nutné opravy. Naklady na udrzbu stanovené spravcem v tabulce ¢. 6 jesté projektant doplnil o
naklady na periodickou obnovu Zel. svrSsku v mezistanicnim Useku Mald Skala — Turnov. Pfi
sestavovani naklad na udrizbu spravce tyto naklady pominul, jelikoz obnova Zel. svrsku
v mezistani¢nim uUseku probéhla v roce 2009. Vzhledem k planované Zivotnosti do CBA jejich obnova
zasahne.

Tab. 6 - Naklady na udrzbu a opravy traté stanovené spravcem

Rok Naklad na udrzbu a opravy
2023 4 160 600 K¢
2024 20989 988 K¢
2025 63 975 869 K¢
2026 1470025 K¢
2027 1030316 K¢
2028 3 055 825 K¢
2029 1512 060 K¢
2030 27 863 527 K¢
2031 3075733 K¢
2032 1963 485 K¢
2033 3131739 K¢
2034 1130541 K¢
2035 42 634 095 K¢
2036 1170417 K¢
2037 6 614 847 K¢
2038 1682 043 K¢
2039 7 033 854 K¢
2040 5386 319 K¢
2041 4 149 459 K¢
2042 1303 293 K¢
2043 1327 842 K¢
2044 1823127 K¢
2045 1437 287 K¢
2046 1 409 206 K¢
2047 94 774 315 K¢
2048 4 463 094 K¢
2049 3512437 K¢
2050 3297 660 K¢
2051 3 553 790 K¢
2052 1 605 854 K¢

Ekonomické hodnoceni
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Naklady na nutné opravy infrastruktury v CU 2020

Ve varianté bez projektu uvaZiujeme sobnovou dozitych casti Zeleznicni infrastruktury.
Zivotnost je stanovena dle RM pro trat t¥idy TC8. Pfehled prvkd infrastruktury, datum jejich pofizeni a
Zivotnost je uvedena v nasledujici tabulce. Zuvedenych hodnot projektant stanovil planované
terminy oprav danych zafizeni. Z této tabulky stanovil spravce plan udrzby a oprav, viz vySe naklady
na udrzbu a opravy. Dle planované Zivotnosti by méla probéhnout obnova dozitych casti hned
v prvnim roce, ale pro snizeni financni zatéze vroce 2023 projektant navrhl rozlozit planované
obnovy do prvnich tfi let. Vroce 2023 bude obnoveno zabezpecovaci, sdélovaci zafizeni a elektro.
Dale bude v roce 2024 provedena nutna obnova vypravni budovy a pfistupu na nastupisté. V roce
2025 dojde k obnové Zelezniéniho svriku a spodku v ZST Mala Skéla a také obnova mostl a propustkd
v mezistanitnim Useku. Nejzdsadnéjsi je obnova mostu vev. km 118,121 ktery je ve Spatném
technickém stavu a bez pldanované obnovy hrozi snizeni tratové rychlosti.

Vyjddreni sprdvce k mostu 118,121:

Za sprdvu mostii a tunel OR Hradec Krdlové prohlasuji, Ze v pfipadé nezafazeni mostu v km
118,121 v useku Turnov — Mald Skdla do investi¢ni akce ,Rekonstrukce ZST Mald Skdla“ hrozi ve
strednédobém casovém horizontu omezeni tratové rychlosti z divodu Spatného technického stavu
objektu, predevsim zhorsujiciho se stavu prfimého upevnéni koleje ke konstrukci. Predpoklddané
omezeni tratové rychlosti bude na 30 km/h. Na mosté byla v ramci opravnych praci v roce 2019
provedena OR Hradec Krdlové pouze obnova protikorozniho ndtéru bez sanace spodni stavby a Upravy
Zelezni¢niho svrsku s posouzenim interakce koleje, nosné konstrukce, loZisek a spodni stavby.

Typ Instalace  Zivotnost Obnova Naklad

Svriek stanice 1940 35 2025 62 590 500 K¢
Svrsek trat 2009 2044 71 369 000 K¢
ii’aon‘t: 1940 70 2025 14 865 000 K&
Spodek trat 2009 2079 4 862 580 K¢
Mosty/Tunely 1960 60 2025 86 750 000 K¢
Komunikace 0 20 2024 1374 200 K¢
Poz. stavby 1905 60 2024 30 680 700 K¢

Trakce 0 0 - K¢

Napajeni 0 30 - K¢
Elektro 1970 30 2023 38 523 400 K¢
Zab. zaf. 1971 30 2023 71 598 600 K¢
Sdél. zaf. 1971 30 2023 58 605 500 K¢

Naklady jsou vycisleny projektanty dle resortni metodiky individudlni kalkulaci dle Zivotnosti.
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Dale v CBA uvaZujeme s naklady na periodickou obnovu Zel. svrSku v mezistani¢nim uUseku.
Tyto ndklady nebyly zahrnuty v podkladech od spravce. Vyse nakladd je stanovena dle RM jako 20%
z vyse opravy v poloviné Zivotnosti tj. v roce 2027 a 15% ve tfech Ctvrtinach Zivotnosti v roce 2035.

Tab. 7 - Naklady na udrzbu, opravy a obnovu nevyhovujicich prvka Zelezniéni infrastruktury

Bez projektu
Rok .
Udrzba a opravy Obnova
2023 4 160 600 K¢ 168 727 500 K¢
2024 20989 988 K¢ 32 054 900 K¢
2025 63 975 869 K¢ 164 205 500 K¢
2026 1470 025 K¢ 0 K¢
2027 15304 116 K¢ 0 K¢
2028 3 055 825 K¢ 0 K¢
2029 1512 060 K¢ 0 K¢
2030 27 863 527 K¢ 0 K¢
2031 3075 733 K¢ 0 K¢
2032 1963 485 K¢ 0 K¢
2033 3131739 K¢ 0 K¢
2034 1130541 K¢ 0 K¢
2035 53 339 445 K¢ 0 K¢
2036 1170417 K¢ 0 K¢
2037 6 614 847 K¢ 0 K¢
2038 1682 043 K¢ 0 K¢
2039 7 033 854 K¢ 0 K¢
2040 5386 319 K¢ 0 K¢
2041 4 149 459 K¢ 0 K¢
2042 1303 293 K¢ 0 K¢
2043 1327 842 K¢ 1374 200 K¢
2044 1823127 K¢ 71 369 000 K¢
2045 1437 287 K¢ 0 K¢
2046 1 409 206 K¢ 0 K¢
2047 94 774 315 K¢ 0 K¢
2048 4 463 094 K¢ 0 K¢
2049 3512 437 K¢ 0 K¢
2050 3297 660 K¢ 0 K¢
2051 3 553 790 K¢ 0 K¢
2052 1 605 854 K¢ 0 K¢
Celkem | 345517 794 K¢ 437 731 100 K¢
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e Stav S PROJEKTEM

Naklady na udribu a provoz infrastruktury (periodické) v CU 2020

Ve varianté s projektem vychazime z nakladl stanovenych projektantem pro realizaci stavby.
Naklady na udrzbu a opravy jsou stanoveny dle RM jako 1% z ceny investice ro¢né a dale dle typu
zafizeni a jeho Zivotnosti v danych cyklech.

Naklady na nutné opravy infrastruktury v CU 2020

Ve varianté s projektem neuvazujeme naklady na nutné opravy tak jako ve varianté bez
projektu. VSechny nedostatky infrastruktury budou odstranény béhem realizace stavby. Avsak, po
uplynuti Zivotnosti instalovanych prvkd infrastruktury jsou uvazovany nutné naklady na jejich
reinvestici. VySe reinvestice je stanovena dle resortni metodiky podrobnym ocenénim obnovy
jednotlivych &asti infrastruktury. Jednotlivé ¢astky jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 8 - Naklady na reinvestice, udrzbu a opravy prvkd Zelezni¢ni infrastruktury
(podbarvené hodnoty jsou pouZity ve vypoctu)

Trat

kategorie TC8
instalace Udrzba Zivotnost 0,25 0.5 0.75 1 0.25
Svriek 2024 1% 35 10% 20% 15% 100% 10%
2033 2042 2050 2059 2068
1448 901 K& 14489 011 K& 28978023KE  21733517KE 144890 114KE 14489011 K&
Spodek 2024 1% 70 5% 5% 5% 100% 5%
2042 2059 2077 2094 2112
171 595 K& 857 974 K& 857 974 K& 857 974 K& 17 159 489 K& 857 974 K&
Mosty/Tunely 2024 1% 60 5% 20% 5% 100% 5%
2039 2054 2069 2084 2099
958 100 K& 4790 498 K& 19 161 990 K& 4790 498 K& 95809 950 K& 4790 498 K&
Komunikace 2024 1% 20 2% 5% 3% 100% 2%
2029 2034 2039 2044 2049
17 845 K& 35 690 K& 89 224 K& 53 534 K& 1784 478 K& 35 690 K&
Poz. stavby 2024 1% 60 15% 30% 15% 100% 15%
2039 2054 2069 2084 2099
391984 K& 5879 755 K& 11759 510 K& 5879 755 Ke& 39 198 367 K& 5879 755 Ke
Trakce 2024 1% 0 10% 25% 15% 100% 10%
2024 2024 2024 2024 2024
- Ke - Ke - Ke - Ke - Ke - Ke
Napdjeni 2024 1% 30 10% 25% 15% 100% 10%
2032 2039 2047 2054 2062
- Ke - Ke - Ke - Ke - Ke - Ke
Elekiro 2024 1% 30 10% 25% 15% 100% 10%
2032 2039 2047 2054 2062
460 156 K& 4 601 557 K& 11 503 892 K& 6902 335 K& 46 015570 K& 4 601 557 K&
Zab. zaf. 2024 1% 30 10% 25% 15% 100% 10%
2032 2039 2047 2054 2062
985 199 K& 9851 991 K& 24629976 KE 14777 986 KE 98 519 906 K& 9851 991 K&
Sdél. zar. 2024 1% 30 10% 25% 15% 100% 10%
2032 2039 2047 2054 2062
742 638 K& 7 426 378 K& 18 565945KE 11139 567 K& 74263779 K& 7 426 378 K&
Udrzbar: 5176 417 K&
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Tab. 9 - Naklady na tdrzbu a opravy

Rok , S projektem
Udrzba a opravy Reinvestice
2023 4 160 600 K¢ 0 K¢
2024 5176 417 K¢ 0 K¢
2025 5176 417 K¢ 0 K¢
2026 5176 417 K¢ 0 K¢
2027 5176 417 K¢ 0 K¢
2028 5176 417 K¢ 0 K¢
2029 5212 106 K¢ 0 K¢
2030 5176 417 K¢ 0 K¢
2031 5176 417 K¢ 0 K¢
2032 27 056 342 K¢ 0 K¢
2033 19 665 428 K¢ 0 K¢
2034 5 265 640 K¢ 0 K¢
2035 5176 417 K¢ 0 K¢
2036 5176 417 K¢ 0 K¢
2037 5176 417 K¢ 0 K¢
2038 5176 417 K¢ 0 K¢
2039 70600 017 K¢ 0 K¢
2040 5176 417 K¢ 0 K¢
2041 5176 417 K¢ 0 K¢
2042 35012 414 K¢ 0 K¢
2043 5176 417 K¢ 0 K¢
2044 5176 417 K¢ 1784 478 K¢
2045 5176 417 K¢ 0 K¢
2046 5176 417 K¢ 0 K¢
2047 37 996 305 K¢ 0 K¢
2048 5212 106 K¢ 0 K¢
2049 5176 417 K¢ 0 K¢
2050 26 909 934 K¢ 0 K¢
2051 5176 417 K¢ 0 K¢
2052 5176 417 K¢ 0 K¢
Celkem 340 619 222 K¢ 1784 478 K¢
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9.4 Naklady na iizeni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancl zucastnénych na fizeni dopravy a
prislusnych provoznich rezii odvozenych od vyse jejich mezd. Prlimérné mzdové a rezijni naklady byly
prevzaty z platné resortni metodiky a pfevedeny na CU 2020.

Realizaci projektu, dojde k Uspofe zaméstnancl a personalnich naklad(. Po dokonceni stavby
dojde automatizaci zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni a jejich dalkovym ovladanim k Uspore
stavajiciho vypravciho a vyhybkare. Do CBA uvaZujeme tyto persondlni Uspory véetné jejich rezerv.
Usporu uvaZujeme po aktivaci zafizeni a spusténi provozu v poloviné roku 2024.

= Vypravci 4,737 osoby
= Vyhybkar 1,160 osoby

Tab. 10 - Naklady na udribu a opravy

Rok Bez projektu S projektem
2023 3931176 K¢ 3931176 K¢
2024 4 021 200 K¢ 2 760 825 K¢
2025 4113 285 K¢ 0 K¢
2026 4207 479 K¢ 0 K¢
2027 4303 831 K¢ 0 K¢
2028 4 402 388 K¢ 0 K¢
2029 4503 203 K¢ 0 K¢
2030 4 606 326 K¢ 0 K¢
2031 4711811K¢ 0 K¢
2032 4819712 K¢ 0 K¢
2033 4930083 K¢ 0 K¢
2034 5042 982 K¢ 0 K¢
2035 5158 466 K¢ 0 K¢
2036 5276 595 K¢ 0 K¢
2037 5397 429 K¢ 0 K¢
2038 5521030 K¢ 0 K¢
2039 5647 462 K¢ 0 K¢
2040 5776 789 K¢ 0 K¢
2041 5909 077 K¢ 0 K¢
2042 6 044 395 K¢ 0 K¢
2043 6182 812 K¢ 0 K¢
2044 6 324 398 K¢ 0 K¢
2045 6 469 227 K¢ 0 K¢
2046 6617 372 K¢ 0 K¢
2047 6 768 910 K¢ 0 K¢
2048 6923 918 K¢ 0 K¢
2049 7 082 476 K¢ 0 K¢
2050 7 244 665 K¢ 0 K¢
2051 7 410 567 K¢ 0 K¢
2052 7 580 269 K¢ 0 K¢
Celkem 166 929 336 K¢ 6 692 000 K¢
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9.5 Prijmy spravce infrastruktury
9.5.1. Prijmy z poplatkii za dopravni cestu a prodeje kapacity dopravni cesty
Celkova vyse poplatku za dopravni cestu je pfimo zdavisla na dopravnim vykonu a kategorii traté.
Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy.
Realizaci tohoto projektu se veli¢iny pro vypocet poplatkll za dopravni cestu nezméni, vyse
pfijm0G za DC bude po realizaci na stejné urovni. Z tohoto divodu vysi poplatki a pfinost z nich

v ekonomickém hodnoceni neuvazujeme.

9.5.2. Dotace k vyrovnani finan¢ni ztraty

Dotace kvyrovnani financni ztraty neni pro tento charakter stavby relevantni, a proto ji
neuvadime.

9.5.3. Ostatni prijmy
Stavba svou realizaci negeneruje zadné dalsi pfijmy.

9.6 Vysledky Finan¢ni analyzy

Tab. 11 - Vysledky Finan¢ni analyzy pti diskontni sazbé 4%

Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C 1,93%
Finanéni ¢istd sou€asnda hodnota investice FNPV/C (CZK) -59 427 110

Z vysledkl financni analyzy vyplyva, Ze z pohledu sprdvce infrastruktury — Spravy Zeleznic, s.o.
neni hodnoceny projekt efektivni, ani neni samofinancovatelny.
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10 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financ¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolec¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky provozovateld drazni
dopravy, uzivatelll drazni dopravy a celospolecenské ucinky.

= |nvesti¢ni naklady

= provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
provozni naklady na provoz vlaku a fizeni dopravy)

= provozni naklady silni¢ni dopravy (snizeni nadklad( na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury a
provoz vozidel) — pouze u osobni dopravy

= (spory casu

= vnéjsi ucCinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu,

= efekt zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy

Stejné jako ve finan¢ni analyze jsou jednotliva cash-flow vyjadfena jako diferencni toky varianty
s projektem a bez projektu.

Pro vypocet ekonomické analyzy je nutné uvadét jednotlivé vstupy v ekonomickych cenach,
proto je do vypoctu zaveden konverzni faktor. Spolecenska diskontni sazba je, oproti financni analyze
ve vysi 5%.

V ekonomické analyze pro tento konkrétni projekt uvazujeme pouze s pfinosy ze zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a snizeni jizdnich dob. Jiné socioekonomické prinosy reSeny projekt
svym charakterem negeneruje.

10.1 Investi¢ni naklady
Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole ,9.1 - Investi¢ni
naklady“. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou
ocCistény od danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

10.2 Provozni naklady Zelezni¢ni dopravy
V této Casti jsou sledovany provozni néklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na udrzbu a
opravy Zeleznicni infrastruktury, naklady na fizeni dopravy a naklady na provoz viaka.

Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury a naklady na fizeni vlakové dopravy jsou jiz
vycisleny v predchozi kapitole ,,9. - Financ¢ni analyza“. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji opét v tzv.
ekonomickych cenach, prenasobeny konverznim faktorem.

10.2.1 Naklady na provoz vlaki
Regend stavba nemd vyznamny vliv na ndklady na provoz vlak(. Naklady proto uvaZujeme ve
varianté bez projektu i s projektem na stejné urovni.

10.3 Uspory provoznich naklad silniéni dopravy
V ramci ekonomického hodnoceni je sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy) dojde k prevedeni ¢asti prepravy ze silnice na Zeleznici.
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Realizaci hodnoceného projektu nevznikd tzv. prevedena doprava, ze které vznikaji uspory PN
silni¢ni dopravy a mozné uspory casu.

10.4 Uspory ¢asu

10.4.1 Zelezniéni doprava
Realizace hodnoceného projektu umozni vdaném useku traté zavedeni rychlostniho profilu
V130. Soucasné sinstalaci nového zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni dojde ke zrychleni
Zelezni¢ni dopravy v reSeném Useku traté.
Vypocet jizdnich dob proved| dopravni technolog a podrobné je rozepsana v pfiloze Zaméru
projektu K1 Dopravni technologie.

Tab. 12 - Tabulky rychlosti jizdnich dob v obou smérech

Typovy druh viaku

Rychlostni profil V100 V100 V130 V100 V100 V130 V100 V100 V100
Po Po Po Po
Bez zavedeni Bez zavedeni Bez .__ . | zavedeni
Stav . . . . . realizaci .
projektu profilu | projektu profilu | projektu stavb profilu
v130 v130 Y | w130
Zelezny Brod
AHr Lisny z. | 3,20 4,51 4,19 | 4,78 =
]
Mala Skala 6,56 2,73 2,78 2,50 8,70 3,61 E
N¢
AHr Dolanky z. | 4,10 5,62 5,20 | 5,78 ®
Turnov 8,45 2,92 3,63 3,14 10,14 4,36
Celkem 15,01 12,95 16,54 15,03 18,84 18,53
Typovy druh viaku R Os Mn
Rychlostni profil V100 V100 V130 V100 V100 V130 V100 V100 V100
Po Po Po Po
Bez zavedeni Bez zavedeni Bez .__ . | zavedeni
Stav . " . " . realizaci .
projektu profilu | projektu profilu | projektu stavb profilu
v130 v130 Yl w130
Turnov
AHr Doléanky z. | 2,75 3,52 3,09 | 4,77 =
]
Mala Skala 8,59 4,25 5,89 5,34 10,69 5,60 E
N¢
AHr Lisny z. | 2,73 2,76 2,44 | 4,78 ©
Zelezny Brod 6,55 3,08 4,62 4,12 9,55 4,72
Celkem 15,14 12,81 16,79 14,99 20,24 19,87

Celkovy pocet cestujicich vychdazi z podkladu objednatele dopravy souhrnné za regiondlni i
dalkovou dopravu. Zdanych podkladl vychdazi znaény rozdil mezi poétem prepravenych osob
v turistické sezéné a mimo.

Pocet cestujicich mimo turistickou sezénu: 486 osob/den

Pocet cestujicich v turistické sezéné: 1139 osob/den

Z téchto dat je v CBA stanoven pramérny pocet cestujicich na jeden vlak. Pro stanoveni jsme
denni pocet cestujicich rozdélili primérem na vSechny vlaky béhem dne.
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Celkovy pocet osobohodin je dale navySen procenty dle prepravni progndzy.

Pomér sezdénnich a mimosezonnich cestujicich je, vzhledem kvyznamné turistické lokalité,
v CBA stanoven 4 mésice / 8 mésicim. Pomér stanovil projektant odbornym odhadem.

V roce 2024 uvazujeme pouze s polovicnim benefitem realizace z dlivodu dokonceni stavby az
v poloviné roku.

Do vypoctu prinosll ze zkraceni jizdnich dob dale vstupuje:

Pocet vlakud za den: R 32
OS + SP 24
Pocet cestujicich za den mimo sezénu 486
v sezéné 1139
Zkraceni jizdni doby viaku R 0,036580 hod/vlak
OS +SP 0,027580 hod/vlak
Osob / vlak / rok (v zékladnim roce) R 146 765
OS +SP 110074

Uspora za celé hodnotici obdobi: 103 329 196 K¢

10.4.2 Silnicni doprava

Stavba svou realizaci umoziuje zrychleni silni¢ni dopravy instalaci pozitivni signalizace na 4
prejezdech, které jsou v soucCasnosti bez pozitivni signalizace. Jedna se o prejezdy:

P 3087, P 3088, P 3092, P 3093

Na téchto prejezdech dojde ke zvyseni rychlosti silni¢nich vozidel z 30 km/h na 50 km/h.

Pro vypocet €asovych Uspor v silnicni dopravé byly pouzity nasledujici hodnoty: délka prejezdu,
pramérné brzdné zpomaleni a zrychleni silnicniho vozidla 2 m/s2, primérna délka vozidla 6,5 m
(vychazi ze skladby vozidel jedoucich pres prejezd), reakéni doba fidice a brzdového systému 3
sekundy.

Pfesny vypocet zrychleni silni¢ni dopravy provedl dopravni technolog. Celkové mnozstvi vozidel
prejizdéjici pfes prejezd je snizené o mnozstvi vozidel zastizené vystrahou prejezdu. Toto mnozZstvi je
uréeno z celkového mnozstvi vozidel za den, poctu vlakl za den a délky uzavirky prejezdu. Abychom
minimalizovali zkresleni prdméru zastizenych vozidel béhem nocnich hodin pocitdme celkové
procento uzavieni pfejezdu pouze na 16 hodin z celého dne.

Pocty vozidel a stanoveni dopravniho momentu na feSenych prejezdech je dle vypoctu
projektanta. Tento vypocet potvrdil ndsledné spravce (OR Hradec Kralové).

Vypocet celkovych Uspor ze zrychleni provozu silniéni dopravy je uveden v CBA tabulkach na
listé 5 Uspory €asu. Pro vypolet uvaiujeme obsazenost vozidla 1,7 osoby. V roce 2024 uvaZujeme,
stejné jako u Zelezni¢ni dopravy. pouze s poloviénim benefitem.

Celkové zrychleni na prejezdech:

P 3087 7,2 sec.
P 3088 6,5 sec.
P 3092 5,5 sec.
P 3093 5,8 sec.

Uspora za celé hodnotici obdobi: 37 136 356 K¢
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Tab. 13 — Vynosy za zkraceni jizdnich dob

Rok ) Bez projektu ) S projektem
Zelezni¢ni Silni¢ni Zelezni¢ni Silni¢ni
2023 - K¢ - Ké - K¢ - K¢
2024 - K¢ - K¢ 1452 432 K¢ 493 525 K¢
2025 - K¢ - K¢ 3011 118 K¢ 1062 705 K¢
2026 - K¢ - K¢ 3041048 K¢ 1073 282 K¢
2027 - K¢ - K¢ 3071278K¢ 1083 966 K¢
2028 - K¢ - K¢ 3101812K¢ 1094 756 K¢
2029 - K¢ - K¢ 3132651K¢ 1105 656 K¢
2030 - K¢ - K¢ 3251361K¢ 1166 075 K¢
2031 - K¢ - K¢ 3283694 K¢ 1177 687 K¢
2032 - K¢ - K¢ 3316 352 K¢ 1189 415 K¢
2033 - K¢ - K¢ 3349337K¢ 1201 261 K¢
2034 - K¢ - K¢ 3382653 K¢ 1213 227 K¢
2035 - K¢ - K¢ 3477 639 K¢ 1266 849 K¢
2036 - K¢ - K¢ 3512238 K¢ 1279 470 K¢
2037 - K¢ - K¢ 3547 185 K¢ 1292 218 K¢
2038 - K¢ - K¢ 3582483 K¢ 1 305 094 K¢
2039 - K¢ - K¢ 3618 135 K¢ 1318 100 K¢
2040 - K¢ - K¢ 3718 593 K¢ 1353 060 K¢
2041 - K¢ - K¢ 3755607 K¢ 1366 547 K¢
2042 - K¢ - K¢ 3792993 K¢ 1380 169 K¢
2043 - K¢ - K¢ 3830754 K¢ 1393 929 K¢
2044 - K¢ - K¢ 3868 895 K¢ 1407 826 K¢
2045 - K¢ - K¢ 3982 396 K¢ 1433 331 K¢
2046 - K¢ - K¢ 4 022 054 K¢ 1447 624 K¢
2047 - K¢ - K¢ 4062 111 K¢ 1462 062 K¢
2048 - K¢ - K¢ 4102 571 K¢ 1476 645 K¢
2049 - K¢ - K¢ 4143 438 K¢ 1491 374 K¢
2050 - K¢ - K¢ 4 263 501 K¢ 1518 302 K¢
2051 - K¢ - K¢ 4 305 979 K¢ 1533451 K¢
2052 - K¢ - K¢ 4348 884 K¢ 1548 751 K¢
Celkem - K¢ - K¢ 103 329 196 K¢ 37 136 356 K¢
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10.5 Externality
V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s
vedlejSimi negativnimi uc¢inky dopravy.

Tyto ucinky zahrnuji:
= nehodovost v dopravé
=  hlué¢nost z dopravy
= znecisténi ovzdusi
=  zmény klimatu

10.5.1 Zvyseni bezpecnosti provozu
Hodnoceny projekt zvySi bezpeclnost Zelezni¢ni dopravy realizaci novych zabezpecovacich

zafizeni na dotcenych prejezdech.

Tab. 14 - Tabulka Uprav na prejezdech

Zabezpecovaci zafizeni
Identifik. .. . ,
.. Ev. km Ttida komunikace Poznamky
gislo stavajici .
. ZP - uprava
zabezpeceni
- , . s 3 T Vystavba PZS, nova
P3086 115,178 | ucelova komunikace - ostatni (pési) Vystrazné ktize PZS 3ZBI .
technologie
Rekonstrukce PZS -
P3087 115,290 | silnice Ill. tFidy/28216 PZS 3SNI PZS 3ZBI doplnéni zavor, nova
technologie
Rekonstrukce PZS -
P3088 115,383 | silnice Ill. t¥idy/2832 PZS 3SNI PZS 3ZBI doplnéni zavor, nova
technologie
- ., . P , . Vystavba PZS, nova
P3089 117,112 | ucelova komunikace - ostatni (pési) Vystrazné kfize PZS 3SBI X
technologie
Y i . , Vystavba PZS, nova
P3090 117,372 | ucelova komunikace - ostatni PZM 2U PZS 3SBI X
technologie
Rekonstrukce PZS -
P3092 120,600 | mistni komunikace - obsluzna "C" PZS 3SBI PZS 3zBI doplnéni zavor, nova
technologie
Rekonstrukce PZS -
P3093 120,685 | mistni komunikace - sbérna "B" PZS 3SBI PZS 3ZBI doplnéni zavor, nova
technologie
Ly . . P ey e Bez technologické
P3094 122,545 | Ucelova komunikace - ostatni (pési) Vystrazné kfize Stavajici stavh
vystavby

Do ekonomického hodnoceni nam spadaji prejezdy P3087, P3088, P3092, P3093. Na téchto
prejezdech dochazi ke zvySeni zabezpeceni a maji relevantni dopravni momenty. U prejezdd P3086,
P3089 a P3094 neni realné stanovit prinosy ze zvySeni bezpecnosti, protoze jsou stavebné upravené
pouze jako prechody pro pési. Dale prejezd P3090 je v soucasnosti trvale uzavren, ale nebylo mozné
projednat jeho zrusSeni. Zdlvodu odstranéni propadu rychlosti na tomto prejezdu zde bude
instalovano také PZS.

VySe pfinosu za zvySeni bezpecnosti je vypoctena na zakladé porovnani primérnych rocnich
nakladd na umrti, zranéni a hmotné Skody na obdobnych prejezdech ve stavu bez projektu a
s projektem.

Pozn: Ve vypocCtu prinost ze zvySeni bezpecnosti predpokladany vyvoj rastu silnicni dopravy
stejny jako ve vypoctu prinosl ze zvyseni rychlosti.
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Tab. 15 — Primérné roéni monetizované naklady umrti a zranéni (K&) v CU 2020 pfFipadajici na jeden prejezd

Vv cU 2020 na tratich
celostatnich regionalnich
pro prejezd zabezpeceny vystraznymi kfizi 207 205 37173
pro prejezd zabezpeceny PZS se zavorami 90107 1047
pro prejezd zabezpeceny PZS bez zavor 263 396 89 068
pro prejezd zabezpeceny PZM 14 145 4 862

Tab. 16 — Priimérné roéni monetizované naklady na hmotné skody v CU 2020 pfipadajici na jeden piejezd

v cU 2020 na tratich

celostatnich regionalnich
pro prejezd zabezpeceny vystraznymi kfizi 11788 3746
pro prejezd zabezpeceny PZS se zavorami 42 153 3484
pro prejezd zabezpeceny PZS bez zavor 21555 16 055
pro prejezd zabezpeceny PZM 66 -

Tab. 17 — Primér. dopr. momenty (M)

stanovené ze seznamu piejezdd poskytnutého TUDC pro traté
celostatni regionalni
pro prejezdy pouze s vystr. kFizi 847 1346
pro prejezdy s PZS 31155 21855
pro prejezdy s PZM 3319 2814

Predikované ro¢ni monetizované naklady umrti a zranéni + hmotné Skody (K¢) pfi zohlednéni
dopravniho zatiZeni feSeného Zelezni¢niho prejezdu jsou stanoveny nasledovné:
c-c ¥
M
Kde C jsou primérné roéni monetizované naklady umrti a zranéni + hmotné kody (K&) s
odpovidajicim zplisobem zabezpeceni prejezdu a na odpovidajici kategorii trati (viz tabulka)
M pramérny dopravni moment néleZici prejezdu s odpovidajicim zptisobem zabezpeéeni a na
odpovidajici kategorii trati (viz tabulka)
M  skute€ny dopravni moment feSeného prejezdu

Tab. 18 — Vypocet tspory nakladt na nehody

P3087 ZDRAVI P3087 HMOTKA

Pfed Projektem Pfed Projektem

Pramérny M 31155 Priimérny M 31155
Skute¢ny M 34336 Skutecny M 34336
naklady umrti / zranéni - C 263396 naklady na hmotné skody - C 21555
Cc 290289,42 C 23755

Po Projektu Po Projektu

Pramérny M 31155 Prdmérny M 31155
Skute¢ny M 34336 Skute¢ny M 34336
naklady umrti / zranéni - C 90107 naklady na hmotné skody - C 42153
C 99307 C 46457

Roéni uspora umrti / zranéni 190 983 Ké Roéni celkovéa uspora - 22702 Ké
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P3088 ZDRAVI

Pfed Projektem

P3088
Pfed Projektem

HMOTKA

Pramérny M 31155 Prdmérny M 31155

Skute¢ny M 33872 Skute¢ny M 33872

naklady umrti / zranéni - C 263396 naklady na hmotné Skody - C 3746

C 286366,5945 C 4073

Po Projektu Po Projektu

Pramérny M 31155 Prdmérny M 31155

Skute¢ny M 33872 Skutecny M 33872

naklady umrti / zranéni - C 90107 naklady na hmotné skody - C 42153

C 97965 C 45829

Roc¢ni uspora amrti /

zranéni 188 402 K& Roc¢ni celkova uspora - 41756 K¢

P3092 ZDRAVI P3092 HMOTKA

Pfed Projektem Pfed Projektem

Pramérny M 31155 Prdmérny M 31155

Skute¢ny M 28072 Skute¢ny M 28072

naklady umrti / zranéni - C 263396 naklady na hmotné Skody - C 21555

C 237331,2188 C 19422

Po Projektu Po Projektu

Primérny M 31155 Prdmérny M 31155

Skute¢ny M 28072 Skute¢ny M 28072

naklady umrti / zranéni - C 90107 naklady na hmotné skody - C 42153

C 81190 C 37982

Roé€ni uspora umrti / zranéni 156 141 Ké Roéni celkova uspora - 18 560 Ké
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P3093 ZDRAVI P3093 HMOTKA
Pfed Projektem Pfed Projektem
Pramérny M 31155 Priimérny M 31155
Skuteény M 37352 Skutecny M 37352
naklady umrti / zranéni - C 263396 naklady na hmotné Skody - C 21555
Cc 315787,82 C 25842
Po Projektu Po Projektu
Primérny M 31155 Prdmérny M 31155
Skute¢ny M 37352 Skute¢ny M 37352
naklady umrti / zranéni - C 90107 naklady na hmotné skody - C 42153
C 108030 C 50538
Roéni uspora umrti / zranéni 207 758 Ké& Roéni celkova uspora - 24 696 K¢
Vynos za celé hodnotici obdobi: 32 246 359 K¢
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Tab. 19 - Naklady na nehodovost

Rok Bez projektu S projektem
2023 736 521 K¢ 736 521 K¢
2024 750574 K¢ 375 287
2025 815 370 K¢ 0
2026 830 850 K¢ 0
2027 846 587 K¢ 0
2028 862 583 K¢ 0
2029 878 844 K¢ 0
2030 934 991 K¢ 0
2031 952 537 K¢ 0
2032 970 373 K¢ 0
2033 988 503 K¢ 0
2034 1 006 933 K¢ 0
2035 1060 435 K¢ 0
2036 1080 125 K¢ 0
2037 1100 139 K¢ 0
2038 1120485 K¢ 0
2039 1141 166 K¢ 0
2040 1181 241 K¢ 0
2041 1202 962 K¢ 0
2042 1225041 K¢ 0
2043 1247 485 K¢ 0
2044 1270300 K¢ 0
2045 1303 924 K¢ 0
2046 1327 689 K¢ 0
2047 1351 846 K¢ 0
2048 1376 403 K¢ 0
2049 1401 366 K¢ 0
2050 1438 154 K¢ 0
2051 1464 155 K¢ 0
2052 1490 585 K¢ 0

Celkem | 33358 166 K¢ 1111 808 K¢
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10.5.2 Dalsi externality
Hodnocena stavba svym charakterem negeneruje zadné dalsi prinosy.

10.6 Vysledky Ekonomické analyzy
Z vysledkl zpracované ekonomické analyzy vyplyva, Ze hodnoceny projekt je efektivni. Hodnoty

ukazatel( jsou dikazem, Ze vynaloZené naklady maji navratnost v pozadovaném ¢asovém horizontu.

Tab. 20 - Vysledky Ekonomické analyzy pfi diskontni sazbé 5%

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 6,590%
Ekonomicka Eista sou¢asnd hodnota ENPV (CZK) 35 603 689
Rentabilita ndklady 1,075

Vyznam tohoto projektu je predevsim v Uspore provoznich nakladd na fizeni dopravy, zrychleni
Zeleznicni a dopravy a tim vznikajici Casovou Usporu cestujicich a zvySeni bezpecnosti.
Nemonetizovanym prinosem této stavby je pak hlavné zvyseni komfortu cestujicich a zatraktivnéni
Zelezni¢ni dopravy.
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11 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméruje na prozkoumani variability vysledkl ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlepsim drive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou
urceny a dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

Analyza rizik ukazuje vliv vybranych faktor( na efektivitu stavby. Rizikové faktory jsou:
=  Technicka
=  Financni
=  Marketingova

Jednotliva rizika jsou zarazena do 5 stupn( dle jejich zavaznosti:

1. Zanedbatelné riziko

2. Mirné riziko

3. Pfijatelné riziko

4. Zavainé riziko

5. Nepfijatelné riziko

11.1 Analyza citlivosti

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym a charakterem, rozsahem stavby, byly

vybrany celkové investicni naklady (ve financni i ekonomické analyze). Provozni naklady

infrastruktury, vykony nakladni dopravy, vykony osobni dopravy, ¢asové Uspory ani jiné ukazatele do
vypoctu ekonomického hodnoceni u této stavby nevstupuji, nebo se da predikovat jejich neménnost
v letech, a proto nemohou mit vliv na celkové vysledky. Citlivostni analyza zkouma zménu vyslednych
proménnych pfi predem definovanych hodnotdach kritickych proménnych, vtomto pripadé celkovych
investi¢nich naklad( [CIN]. Vysledky citlivostni analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

V ramci analyzy citlivosti je proveden vypocet, ktery, pro tento projekt, zahrnuje zménu
celkovych investi¢nich nakladd (CIN). Zména je uvazovana z CIN bez rezervy. Interval je nastaven v
rozsahu -20% - +20%. V ramci vypoctu je dale uréena pfepinaci hodnota a vysledné maximalni celkové
investi¢ni naklady (MAX CIN) pro danou ekonomickou efektivitu dle CBA.

Tab. 21 — Analyza citlivosti vztazena ke zméné CIN v CU 2020

-20 % -10% 10% 20 %

CIN bezrezervy 483 334 140 KE | 543 750 908 KE | 664 584 443 KC | 725001 210 K&
ERR 17,630% 10,020% 4,530% 3,100%
NPV 132 391 350 83 997 520 -12790 142 -61 183 973
Rentabilita ndkladd 1,351 1,197 0,976 0,893

=  Prepinaci hodnota 44 425 312 K¢

=  MAXCIN 648 592 987 K¢

11.2 Analyza rizik

11.2.1 Technicka rizika
Do této kategorie spadaji dodatecné zmény a poZadavky investora a nutna technicka opatreni
pro realizaci stavby zjiSténa v dalSich fazich pripravy, nebo béhem realizace stavby.

Hodnoceni: 2 — mirné riziko
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,REKONSTRUKCE ZST MALA SKALA“

Opatreni rizika:

Stavba Fesi komplexné celou ZST Mald Skéla se viemi ndvaznostmi. Zména v technickém feseni
stavby je vzhledem k fazi pfipravy redlna, ale finan¢ni dopad do stavby Ize ocekavat zanedbatelny. Dle
vysledkU citlivostni analyzy stavba mirné zvyseni stavebnich naklad( unese.

11.2.2 Financni riziko

Nardastem investi¢nich nakladli mGze byt negativné ovlivnéna zpracovana ekonomicka analyza.
Investi¢ni naklady se skladaji, mimo jiné, hlavné z nakladd na investorsko-inzenyrkou cinnost,
projektovou dokumentaci a samotné stavebni naklady. Naklady na investorsko-inZzenyrskou ¢innost a
na projektovou dokumentaci jsou stanoveny dle prepisi investora a jejich prekroceni je velice
nepravdépodobné. Oproti tomu zména stavebnich naklad( je velice pravdépodobna, jelikoZz ceny
stavebnich firem se zna¢né odrazeji od charakteru, velikosti feSené stavby a také od aktudlni situace
na stavebnim trhu. V okamzZiku, kdy je trh nasycen, nelze predpokladat néjaké dramatické snizeni
ceny oproti predpokladu. V nejhorsim mozném scénafi bude trh natolik zahlcen praci, Zze o stavbu
nebude zajem a zhotovitelé budou nabizet ceny vyssi, nez je predpoklad.

Hodnoceni: 3 - stredni riziko

Opatreni rizika:

Z vysledk(i CBA vyplyva, Ze stavba je efektivni i pfi navySeni CIN o 7,35%, tj. 44 425 312,- K¢.

Takovy nar(st stavebnich nakladl nelze s urditosti vyloucit, a proto shleddvame riziko zmény
stavebnich nakladl a naslednou neefektivitu projektu za stfedni riziko. Zadani stavby doporucujeme
smérovat na obdobi kdy je trh jeSté nepresycen praci a zhotovitelé budou mit vétsi zajem a uvedenou
stavbu. Toto obdobi je prevazné na zacatku kalendarniho roku, nebo tésné pred jeho skoncenim.

11.2.3 Marketingové riziko

V této kategorii feSime riziko spojené s poptavkou po dané trati a jeji pfepravni kapacitou. Pro
zajisténi efektivity projektu je nutné zachovat minimalné stavajici vyuzivani kapacity traté.

Hodnoceni: 2 — mirné riziko

Opatreni rizika:

ZST Mald Skala je situovana ve vyznamné turistické lokalité. Stavajici pfepravni vykony jsou
dlkazem velkého zajmu o tuto stanici a spoje hlavné v turistické sezéné. TaktéZ objednatel dopravy
shledava ZST Mala Skala za vyznamnou stanici a pfedpokladd minimalné stavajici rozsah dopravy i
v budoucnu.

Tab. 22 — Analyza citlivosti vztaZena ke zméné prepravnich vykonu

-20% -10% 10% 20%
ERR 6,220% 6,480% 7,000% 7.250%
NPV 26 925 202 33048108 45293919 51416825
Rentabilita ndkladd 1,057 1,070 1,096 1,108
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12 Zhodnoceni

Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpecnosti provozu, sniZzeni cestovnich dob a zajisténi
spolehlivého Zelezni¢niho provozu. Zaroven dojde k razantnimu zvyseni komfortu cestujicich.

Shrnuti hlavnich pfinosa stavby:

= Zvyseni bezpecénosti provozu diky nasazeni tratového zabezpecovaciho zafizeni.

= Zkraceni cestovnich dob vlivem umoznéni tésnéjsiho sledu vlakl a zvyseni tratové rychlosti.

= Zajisténi bezbariérového pristupu k vlakim.

= Nahrada staveb a zafizeni s koncici Zivotnosti novymi stavbami a konstrukcemi.

= Uvést rekonstruované Useky do takového stavu, aby po stavebni i provozni strance vyhovovaly
platnym predpisim a normam.

= Minimalizovat negativni vliv dopravy na okolni krajinu, pfirodni prostredi a Zivotni prostredi
vibec.

= SniZeni provoznich naklad(

Shrnuti hlavnich negativ stavby:

12.1 Shrnuti vysledki ekonomického hodnoceni
Tab. 23 - Vysledky Financni analyzy pfi diskontni sazbé 4%
Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C 1,93%
Finanéni Cistd sou€asnd hodnota investice FNPV/C (CZK) -59 427 110

Posuzovany projekt neni efektivni a ani samofinancovatelny.

Tab. 24 - Vysledky Ekonomické analyzy pfi diskontni sazbé 5%

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 6,590%
Ekonomicka Eista sou¢asnd hodnota ENPV (CZK) 35 603 689
Rentabilita ndkladu 1,075

Posuzovany projekt je efektivni pfi pouziti standartni metody hodnoceni.

Zpracovatel na zakladé vSech vyse uvedenych skutecnosti doporucuje investici k dalsi
pripravé a realizaci z vefejnych zdroju v plném rozsahu.

Prilohy ekonomického hodnoceni:  Tabulky CBA — pouze digitalné

Ekonomické hodnoceni 35



