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_ Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ~Rekonstrukce prejezdu P2331 v km 3,900 trati
Louny - Rakovnik a rekonstrukce PZS s doplnénim
zavor"

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: S 632 000 402
Nazev projektu: ~Rekonstrukce prejezdu P2331 v km 3,900 trati
Louny - Rakovnik a rekonstrukce PZS s doplnénim
zavor"
Misto realizace (kraj): Stredoclesky
Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P2331
Kéd TUDU: 0762 24
Nazev defini¢niho tratového Useku: Rakovnik - Chrastany
Eviden¢ni km - poloha prejezdu: 3,900
Predpokladdanda doba realizace: 16 mésicl, v letech 09/2021-12/2022
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

U&elem stavby je zména rozsahu zabezpeceni fe$eného Zelezni¢niho prejezdu P2331 v km 3,900,
ktery je v soucCasnosti zabezpelen pouze svételnym prejezdovym zabezpeclovacim zafizenim
bez zavor.

Z hlediska lokalizace vi¢i draze se predmétnd stavba nachdzi na tratovém Useku 0762
Rakovnik (mimo) - Louny predmésti (mimo). Stavbou je konkrétné dotlen defini¢ni Usek
0762 24 VU 1859 Rakovnik - Chrastany. V misté stavby se jednd o jednokolejnou
neelektrizovanou regionalni drahu, kterd neni soudlasti transevropského konvencniho
zelezni¢niho systému (TEN-T).

Zelezni¢ni prejezd P2331 je Groviiovym kiizenim silnice II. t¥idy &. 228 s vy$e uvedenou
regionalni dradhou. Z hlediska lokalizace v{¢i draze se ptedmétny pfejezd nachazi v evidenénim
km 3,900 vySe uvedeného tratového Useku. Maximalni tratova rychlost na prejezdu je 50 km/h.

Z hlediska geografické lokalizace se stavba nachazi v obci Rakovnik, okresu Rakovnik,
ve Stredoceském kraji.

Pfejezd je v souCasné dobé zabezpeclen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim kategorie
PZS 3SBI typu PZZ-K, které bylo vybudovano v roce 2006 v ramci stavby CPS Vedeni 110kV
Lisany - Rakovnik. Vnitfni vystroj je v betonovém RD. Ovladani je pomoci pocitacd naprav.
Indikace jsou v DK Rakovnik. PZS je vybaveno zaznamovym zafizenim s on-line pfenosem
informaci na diagnosticky server SZ SSZT Pz.

Na prejezdu je od roku 2010 evidovano 1 stietnuti.

30. 5. 2013 Stretnuti vlaku s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim prejezdu
zabezpeceném svételnym signalizaénim zafizenim. Nehoda bez osobnich
nasledkd na zdravi, pouze s hmotnou $kodou.

Cilem stavby je zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti provozu na Zeleznicni trati Louny — Rakovnik.
Rekonstrukci prejezdu dojde ke sniZzeni nebezpeci vzniku mimoradné udalosti v této lokalité.
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3) Popis technického reseni

Pfejezd P2331 bude zabezpelen novym prejezdovym svételnym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 PZS 3ZBI. Dle SZ MP ,Konfigurace piejezdovych
zabezpecovacich zafizeni svételnych" ¢lanek 3.2 pismeno d), musi byt prejezd zabezpecen PZS
s celymi zavorami, Uhel kfizeni s pozemni komunikaci je 140°. Predpoklddd se pouziti
ekonomicky a energeticky vyhodného reléového systému s elektronickymi doplriky. Ovladani P2z
bude prostfednictvim poécita¢l néprav s vyuZitim smérovych vystupd pro potfeby anulace PZS.
Technologicka cast zafizeni PZS bude umisténa do stavajiciho betonového reléového domku.
Dvere technologického domku budou osazeny dvernim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.
Pro PZS bude provedena odpovidajici kabelizace dle platnych norem a TKP staveb, kterd bude
situovéna prednostné na pozemcich SZ. Piblizovaci Useky budou upraveny pro vyhledovou
rychlost 80 km/h. Indikace a ovladani nového PZS bude v DK Rakovnik, pfednostné se vyuziji
stévajici indikaéni a ovladaci prvky. Doplni se ovladdani dopravniho klidu na prejezdu.
PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s online pfenosem informaci do stavajiciho
diagnostického serveru SZ SSZT.

Na RD se nachazi venkovni telefonni objekt zapojeny do tratového vedeni Rakovnik — Chrastany.
Venkovni telefonni objekt zlstane zachovan.

Stavajici PZS P2331 je pripojeno z rozvodu CEZ, a.s. Pfipojka je umisténa na stréznim domku
jako jednofazova s jistiCem pred elektromérem 1B/15A. Pro napajeni nového PZS bude tieba
vybudovat novou pfipojku formou vymisténi kabelové skiiné a elektromérového rozvadéce
ze strazniho domku. RD pak bude napojen z tohoto elektromérového rozvadéce. Délka pripojky
cca 20 - 30 m. Napajeni bude zalohovano akumulatorovou baterii s volnou hladinou elektrolytu
a fizenym dobije¢em. Bude tfeba pozadat spole¢nost CEZ, a.s. o navyseni hodnoty hlavniho
jisti¢e. Navrh napdajeni PZS musi splfiovat podminky CSN 37 6605 ed.2, CSN 34 2650 ed.2
a soucasné splfiovat ustanoveni predpisu SZDC E8 — Prepis pro provoz zafizeni energetického
napajeni zabezpelovacich zarizeni, ve znéni platném od 1. 5. 2013. Napajeni zafizeni PZS
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(rozvadéc¢ NN pro RD) se vybavi privodkou (pres prepinac), pro moznost pfipojeni nahradniho
mobilniho zdroje. Zafizeni nového odbérného mista vcéetné podminek pfipojeni k distribuéni
soustavé, bude v ramci dokumentace legislativné zajisténo s provozovatelem distribucni
soustavy CEZ Distribuce, a.s. ve smyslu zak. ¢ 458/2000 Sb. a vyhlasky & 16/2016 Sb.
prostiednictvim provozovatele lokdIni distribuéni soustavy Zeleznic (LDSZ), tj. SZ. Zhotovitel
dokumentace dodd SZ SEE pfislusnou dokumentaci k odsouhlaseni. Po dokonceni stavby
pozaduje SZ SEE dodani DSPS véetné GEO zaméFeni dle skute¢ného provedeni, revizni zpravu,
protokol UTZ a prlikaz zpUsobilosti el. UTZ.

Stavajici zelezni¢ni svréek se skladd z betonovych prazcl SBS8, kolejnic tv. S49 a kameniva
ve stavu odpovidajicimu svému stafi. V ramci pfedmétné rekonstrukce PZS nesmi byt poskozen

stavajici stav zelezni¢niho svrsku.

Stavajici prejezdova konstrukce je Zelezobetonova a byla vlozena v roce 2020.
V rdmci predmeétné rekonstrukce PZS nesmi byt posSkozen stavajici stav prejezdové konstrukce.

Zhotovitel dokumentace zajisti vefejnopravni jednani s DU pro vydéani Rozhodnuti o zméné
zplsobu zabezpedeni prejezdu.

V ramci stavby bude na prejezdu doplnéno odpovidajici dopravni znaceni.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) zelezni¢ni prejezd v km 3,900 (P2331)
SO 01-13-01 Zelezniéni piejezd Zelezni¢ni prejezd v km 3,900 (P2331)
SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zeleznicni prejezd v km 3,900 (P2331)

5) Situacni schéma prejezdu

viz tratové schéma S20E
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Rekonstrukce prejezdu P2331 v km 3,900 trati Louny - Rakovnik a rekonstrukce
PZS s doplnénim zavor" budou provadény technologické Upravy a stavebni prace vylu¢né
v prostoru jiz provozované drahy.

Veskeré prace nebudou mit zasadni vliv na okolni prostfedi. Stavba neovlivni rozhodujicim
zplsobem Zivotni prostiedi v nejblizéim okoli, nevyvold omezeni dosavadnich staveb ani potieby
kaceni zeleng, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovdna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuZiti draha, silnice, ostatni
komunikace a jind plocha. Majetkopravni vyporadani bude Fedeno v piipadé stavebnich zaborl
pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni organizace.

7) Odhad investi¢nich nakladi véetné jeho zdlivodnéni

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana investi¢ni akce malého rozsahu spada do prioritnich staveb pro zvyseni bezpecnosti
Uroviiovych Zelezni¢nich piejezdl. V poslednich letech je Drazni inspekci evidovan vysoky podet
smrtelnych nehod na Zelezni¢nich prejezdech, pricemz doSlo k rapidnimu navyseni
socioekonomickych dopadl na jednu nehodu. Dfive bylo evidovano Umrti p¥i kazdé desaté
nehodé na Zelezni¢nim prejezdu, nyni je to jiz pii kazdé Sesté nehodé. V Ceské republice je vice
nez osm tisic zelezni¢nich pfejezdd. Na prejezdech vybavenych svételnym signalizaénim
zafizenim, jichz je pouze CcCtvrtina z celkového poctu, se odehrava takika polovina
vSech evidovanych nehod. Doplnéni zavor na zelezni¢nich pfejezdech vybavenych svételnym
signaliza¢nim zafizenim prokazatelné vede k odstranéni nehodovych a provozné nebezpecnych
lokalit, resp. odstranuje zdroje ohrozeni provozuschopnosti drahy. Posuzovana investi¢ni akce
malého rozsahu svym charakterem soucasné predstavuje rekonstrukci, kterou se odstranuji
acinky celkového fyzického opotfebeni nebo degradace v dlsledku plisobeni ¢asu a vnéjsich
vlivl, za Géelem uvedeni do predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény
plvodniho vyuziti. Efektivnost t&chto prioritnich staveb se pak zdtvodfuje napt. formou slovniho
hodnoceni, dle platnych Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury z 15. 11. 2017 - bod IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

Soucasné prejezdové zabezpeclovaci zarfizeni je z roku 2006. V ramci stavby bude provedena
nezbytnd dprava stavajiciho svételného prejezdového zabezpecdeni vyvoland pozadavkem
na doplnéni zavor.

Stanoveni cild - PFinosy stavby

Nové zabezpeclovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost Zeleznicni i silni¢ni dopravy
a bude tak predchazet vzniku mimofadnych udalosti (na pfejezdu byla od roku 2010 evidovéana
jedna dopravni nehoda). Rekonstrukci prejezdového zabezpecovaciho zafizeni dojde k vyméné
opotfebenych technickych a technologickych =zafizeni tak, aby byla i nadale zajisténa
jejich provozuschopnost.

Navrh moznych variant reseni

Charakter projektu neumozfuje variantni FeSeni. Realizace projektu vyplyvd z technickych
pozadavk{, tak jak jsou uvedeny v zadavacich podminkdch pro zpracovani dokumentace
(je pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).



Posouzeni variant reseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
— vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
véahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plinit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

— souclasny stav - soucasné zabezpeleni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostatecnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti
na prejezd v dobé cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

- vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano prostfednictvim
poditacll ndprav s vyuZitim smérovych vystupl pro potfeby anulace PZS s indikacemi
a ovladanim v DK Rakovnik;

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim pomoci
pocitac¢l néprav a indikacemi v DK Rakovnik.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni véetné zavor a pripadné doplnéni dalsich
vystraznikd umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, co? bude piinosné zejména
pro uzivatele silni¢ni dopravy;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor.

4. Zajisténi plynulosti dopravy

— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpecovaciho zatizeni zlstane zachovana
7 Y O . . v 7 . v v .
stavajici rychlost prujezdu silnicnich vozidel pres prejezd 50 km/h;
- soulasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizdé&jici silni¢ni
— vozidla zachovany.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych nakladd
— vyhledovy stav - investi¢ni ndro¢nost dané stavby odpovida jinym projektim obdobného
charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného zafizeni
prijatelné;
— soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investicni naklady.
6. Energetickd narocnost stavby
- vyhledovy stav - realizace stavby si vyzada mirné zvyseni nakladi Gdrzby, dojde

tak k celkovému néarlstu provoznich nékladd;
— soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zadné dodatecné provozni naklady.

6/7
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Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 4 je neutralni a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosadhnout splInéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvydeni nakladl, avdak v prijatelné mife. Realizace projektu tak predstavuje optimalni moZnost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vyse uvedenych divodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit
k realizaci dle platnych Provéadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury z 15. 11. 2017 - bod IV. OdliSné postupy, bod 2, pismeno o).

9) Zaveér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 3. 11. 2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, Stavebni sprava zapad a Oblastni reditelstvi Praha

Pfilohy

Pfiloha 1: Zjednoduseny souhrnny rozpocet (SR) v¢. vyplnéné zalozky popis vykonu
a funkce (VF)

Pfiloha 2: Fotografie prejezdu



