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1 Uvod

Plan BOZP pfi praci na stavenisti byl vypracovan v souladu s § 15 zakona ¢. 309/2006 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisu a dle NV &. 591/2006, pfilohy €. 6 platné od 1. 5. 2016.

Plan obsahuje doporu€ené postupy technickych feSeni nebo organizacnich opatfeni, ktera jsou z
hlediska zajisténi bezpecného a zdravi neohrozujiciho pracovniho prostfedi a podminek vykonu prace
vhodna pro planovani jednotlivych praci.

Planem neni dokumentace o prevenci rizik na stavenisti, ale vychazi z vyhodnoceni rizik, na zakladé
kterych stanovuje konkrétni doporu¢ené postupy feSeni pozadavk( na bezpecnost prace a technickych
zafizeni vyplyvajicich z pravnich pfedpisli a z vyhodnoceni rizik.

Nejsou-li zhotovitelé znami v dobé zpracovani planu pfi pfipravé stavby, musi plan odsouhlasit a
podepsat nejpozdéji pfed zahajenim praci.

Plan zpracovany pfi pfipravé stavby musi byt pfi realizaci stavby pribézné aktualizovan v souginnosti
se vS§emi zhotoviteli na dané stavbé a pfizplsobovan skute¢nému prabéhu praci pfi realizaci stavby na
stavenisti. Doporu€ovana feSeni musi byt technicky realizovatelna v souladu s pravnimi a ostatnimi
predpisy k zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci a s pfihlédnutim k ucelu stanovenému
zadavatelem stavby ekonomicky pfiméfena.

Jakakoliv zména planu musi byt pfedem odsouhlasena zpracovatelem planu (koordinatorem) a vSemi
zhotoviteli, ktefi jsou v dobé& jeho zmé&ny znami. Pfipadnou Upravou tohoto planu nesmi dojit ke vzniku
dalSich moznych rizik.

2 Zakladni a vSseobecné udaje

2.1 Identifikacni udaje o stavbe, zadavateli stavby, zpracovateli
projektove dokumentace a koordinatorovi

2.1.1 Udaje o stavbé

a) zakladni udaje o druhu stavby

Zména zabezpeceni a rekonstrukce prejezdll P3737, P3738, P3739. Vznik a nové umisténi inZenyrskych
siti a technologického domku, rekonstrukce mostu v ev.km 2,132 a propustku v ev.km 2,160.

Jedna se o stavbu na draze.

b) nazev stavby 5
Rekonstrukce prejezdu v km 2,140 a km 2,215 trati Caslav - Tfemosnice

c) misto stavby

KU Caslav — p.¢ 550, 553, 554, 558/1, 561, 563/1, 629/1, 629/10, 1986/1

KU Vrdy - p.&. 367/2, 370/3, 1117/1, 1117/2, 1120/1, 1120/2, 1180/1, p. &. st. 58/1

Tratovy usek 1211 Caslav mistni nadrazi — Tfemosnice v definiénim Useku &.02 Caslav mistni nadrazi
— Zleby.

d) charakter stavby (zejména zda je stavba nova, jedna se o zménu dokonéené stavby, nebo o
odstranovani stavby)
Jedna se o0 zménu stavajici stavby.

e) ucel uzivani stavby
Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Stavba je navrzena za ucelem zvySeni komfortu a
bezpecnosti zelezniéni i silnicni dopravy v dotéené oblasti. Jedna se o stavbu drahy.

Predmétem provozniho souboru zabezpecovaciho zafizeni je zabezpeceni 3 Zelezni¢nich prejezdu
novym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2. Jedna se o prfejezd
P3737 v km 2,140 (silnice . tfidy), pfejezd P3738 v km 2,184 (cyklostezka a stezka pro pé&si) a prejezd
P3739 v km 2,251 (silnice Ill. tfidy).

Zelezniéni spodek - v mistech prejezdd a v presazich dle predpisu SZDC S4 bude zfizena zesilena
konstrukce prazcového podlozi. ZKPP bude vytvofeno konstrukci tvofenou cementovou stabilizaci
zemni plané o tloustce 0,30m a vrstvou Stérkodrti fr. 0-32 o tloustce 0,20 m.
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Prejezdové konstrukce - jedna se o jednokolejny prejezd P3739 Sife 22,4 m s Uhlem kfizeni 165°, lezici
na obsluzné komunikaci vedouci od kfizovatky s Caslavi, Vrdy a Koudelovem. Cislo prejezdu je P3739.
Je zabezpecen pouze vystraznym kfizem. Konstrukce prejezdu je zhotovena z Zivicného asfaltu —
konstrukce je nerozebiratelna.

PFipojka NN pro PZS - tento projekt pfipojky NN pro PZS, je vypracovan na zakladé podkladu pfedanych
hlavnim projektantem, poZzadavku investora, podkladd pfedanych SZDC s.o. a prohlidky na misté, podle
platnych norem a predpisu.

Most v ev. Km 2,132 - most umozfiuje pfevedeni Zelezni¢ni dopravy pres stalou vodote¢, Koudelovsky
potok. Most zaroven pfevadi i silnicni dopravu na komunikaci I. tfidy €. 17. Naplni stavby je celkova
rekonstrukce mostu. U&elem je nahrazeni dozivajici klenbové kamenné konstrukce. Stavajici nosna
konstrukce bude demolovana, v€etné spodni stavby a bude nahrazena konstrukci novou.

Propustek v ev. Km 2,160 - propustek umoznuje prevedeni zelezniCni dopravy pres obCasnou vodotec.
Napini stavby je celkova rekonstrukce propustku. Ucelem je nahrazeni dozivajiciho kamenného
deskového propustku objektem novym, ze ZB bezpatkovych hrdlovych trub DN600 mm.

f) zakladni predpoklady vystavby (Casové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy)

Stavba vyvola nutnost vylou€eni tratové koleje trati 683 a uzavieni komunikaci 1/17, 111/33724 a pfilehlé
cyklostezky.

Vylougit tratovou kolej bude nutné na 16 dnl nepfretrzité vyluky. Krizena komunikace 1/17 bude
uzaviena po dobu 16 dnu. Kfizena komunikace 111/33724 bude uzaviena po dobu 16 dni. Béhem
nepretrzité vyluky budou probihat primarné prace na mostnich objektech, Zelezni¢nim svrdku a spodku
a prejezdovych konstrukcich. Nasledna stavebni &innost zasahujici do prijezdného prafezu muze
probihat v asovém prostoru mezi jizdou vlakd, pfipadné mohou byt u¢inéna doprani opatfeni, napfiklad
zavedeni pomalych jizd a podobné&. Dopravné inzenyrska opatfeni viz pfiloha B.12.1.

Podrobny navrh organizace vystavby, harmonogram stavebnich praci v€etné podrobného zpracovani
pozadavku na vyluky v€etné navrhu NAD a upfesnéni prostorového a ¢asového vymezeni pomalych
jizd budou zpracovany a upfesnény v dal§im stupni dokumentace.

Stavba souvisi se stavbou ,I/17 Caslav — Koudelov*, investorem stavby je Reditelstvi silnic a dalnic,
zavod Praha, zhotovitelem projektové dokumentace je firma Valbek spol. s.r.o. — tato stavba fesi
rekonstrukci vozovky silnice 1/17 a doplnéni svodidla mezi komunikaci a regionalni drahu. Reeni bylo
koordinovano.

Z hlediska technologie provadéni, uzavirek komunikace 1/17 a logickych navaznosti by bylo
vhodné, aby stavby probéhly souc¢asné!

doba vystavby 31 dni - 1 etapa

d) vnéjsi vazby stavby na okoli véetné jejiho vlivu na okoli stavby
Vazby realizace stavby na okoli:

- kontakt se stavajicimi inzenyrskymi sitémi

- kontakt se silni¢ni dopravou

- kontakt s linkovou autobusovou dopravou

- kontakt s vefejnosti

- kontakt s vefrejnymi komunikacemi

- kontakt s vefrejnymi objekty a osidlenim

Stavba nebude mit negativni vliv na okolni stavby a pozemky.

2.1.2 Udaje o zadavateli stavby

a) jméno, identifikacni Cislo osoby, bylo-li pfidéleno, a sidlo/adresa
SZDC, s.0., IC: 70 99 42 34 Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto,
zastoupena SZDC s.o., Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9 - Liben

2.1.3 Udaje o zpracovateli projektové dokumentace

a) jmeno, identifikacni Cislo osoby, bylo-li pfidéleno, a sidlo/adresa mista bydliste
Prodin a.s., IC: 25292161, Jiraskova 169, 530 02 Pardubice, projektant Ing. Jan HaSek.
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b) jméno hlavniho projektanta véetné cisla, pod kterym je zapsan v evidenci autorizovanych
osob vedené Ceskou komorou architektti nebo Ceskou komorou autorizovanych inzenyra a
technikl €innych ve vystavbé
Ing. Petr Burda., CKAIT: 0601748

2.1.4 Udaje o koordinatorovi BOZP pro pfipravnou fazi

a) jméno, identifikaéni ¢islo osoby, bylo-li pfidéleno, a sidlo/adresa mista bydlisté
Prodin a.s.
Ing. Pavel Janda

C. osvédceni ROVS/1075/KO0/2017

2.2  Popis stavby

2.2.1 Zakladni popis stavby

Projekt je rozd&len na provozni soubory a stavebni objekty:
e PS 01 Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni

e SO 01 Zelezniéni svrdek, SO 02 Zelezniéni spodek

e SO 03 Pfejezdova konstrukce pfejezdu v km 2,140 a km 2,183
e SO 04 Pfejezdova konstrukce prejezdu v km 2,251

e SO 05 Pfipojka NN pro PZS

e SO 06 Mostvev.km 2,132,

e SO 07 Propustek v ev. km 2,160

PS 01 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Pfedmétem provozniho souboru zabezpeCovaciho zafizeni je zabezpeCeni 3 ZelezniCnich
prejezdl novym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2. Jedna se
o prejezd P3737 v km 2,140 (silnice I. tfidy), pfejezd P3738 v km 2,184 (cyklostezka a stezka pro pési)
a prejezd P3739 vkm 2,251 (silnice lll. tfidy). V sou€asnosti jsou prejezdy zabezpeleny pouze
vystraznymi kFizi.

Pfejezdy budou reléového typu s elektronickymi doplriky. Vzhledem ke své blizkosti budou mit
prejezdy vkm 2,140 a 2,184 spole¢nou vnitfni vystroj (jedno PZS). V souladu se zadanim budou
vSechna PZS s pfejezdniky, které budou spole¢né pro vSechna PZS. Na zabrzdnou vzdalenost od
nejblizSiho prejezdu budu vybudovany svételné pfejezdniky, které budou v zakladnim stavu navéstit
navest ,Pfejezd otevien®. Pfejezdniky budou také indikovat nouzovy stav. Prejezdnik smérem od
Caslavi je nutné z divodu soubé&hu traté se silnici |. tfidy umistit vievo. Opakovaci prejezdniky mezi
prejezdy budovany nebudou. Pro volnost pfiblizovacich Usekd budou pouzity pocitaCe naprav se
smérovym vystupem, ktery bude vyuzit k ukonCovani vystrahy na pfejezdu po projeti vlaku. Pfiblizovaci
useky budou spoleéné pro vSechny prejezdy. Priblizovaci Usek smérem od Caslavi nezasahne do
stanice Caslav — mistni nadrazi. PZS budou vybavena odpovidajici diagnostikou s prenosem pres GSM-
R modul k udrzujicimu pracovniku. V8echna PZS budou umisténa ve spoleéném reléovém domku (RD)
v blizkosti pfejezdd. RD bude o rozmérech 3x3m v blizkosti pfejezdu a bude umistén tak, aby byly
splnény rozhledové poméry pfi jizdach vlak 10km/h. Domek bude celobetonovy, zatepleny a takové
konstrukce, ktera zabezpeci rozsah teploty uvnitf RD od +5°C do +35 °C. Domek bude opatfen valbovou
stfiSkou a bude umistén do terénu dle pokynud vyrobce (na betonové patky).

Na prejezdu P3737 vkm 2,140 jsou navrzeny polovicni zavory. Budou vybudovany 2
vystrazniky vpravo komunikace. Z divodu soubéhu traté se silnici I. tfidy neni mozné navrhnout celé
zavory ani neni mozné umistit vystrazniky vlevo komunikace. Vzhledem k velmi tupému uhlu kfizeni je
nutno situovat zavory kolmo k silnici. Rozhodujicimi uzivateli budou chodci, délka pfejezdu je cca 78m.
Pfejezd se nachazi mimo zastavénou oblast, zafizeni pro slabozraké a nevidomé nebude budovano.

Na pfejezdu P3738 v km 2,184 budou vybudovany 2 vystrazniky vpravo komunikace. Jedna
se o cyklostezku se stezkou pro péSsi, rozhodujicimi uzivateli budou chodci a na pfejezdu bude zfizeno
zarizeni pro slabozraké a nevidomé.

Na pfejezdu P3739 vkm 2,251 budu vybudovany 3 vystrazniky, 2 vystrazniky vpravo
komunikace a jeden vystraznik vlevo komunikace pfi jizdé smérem od silnice I. tfidy. Z dlivodu soubéhu
traté se silnici Ill. tFidy neni mozné vystraznik vpravo komunikace pfi jizdé smérem od obce Koudelov
umistit na normovou vzdalenost - minimalné 4m od osy koleje. Vystraznik bude umistén 3,9m od osy
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koleje, kraj svételné skfiné vystrazniku bude 3,5m od osy koleje Vzhledem k velmi ostrému uhlu kfizeni
budou rozhodujicimi uzivateli chodci, délka pfejezdu je cca 56m. Pfejezd se nachazi mimo zastavénou
oblast, zafizeni pro slabozraké a nevidomé nebude budovano.

V oblasti vykopu bude poloZen novy sdélovaci kabel dimenze 5XNO0,8 jako nahrada za stavajici
a také 1 optotrubka HDPE.

SO 01 Zelezniéni svriek

Smérovy navrh respektuje stavajici polohu koleje v nejvy88i mozné mife. Oblouk je navrzen o
poloméru 204 m bez prevySeni se symetrickymi pfechodnicemi tvaru klotoidy s parametrem A=64.
Tratova rychlost v oblouku je V=40km/h. Oblouk je navrzen bez prevySeni z dlvodu navaznosti na tfi
Zelezniéni pfechody, které jsou umistény v oblouku.

VySkové feSeni koresponduje se stavajici polohou koleje, pouze lokalné dochazi k vyrovnani
propadld &i zdvihG. Maximalni navrzeny sklon je 12,21%.. Poloméry zakruzovacich obloukd jsou
navrzeny 3000m.

Smeérova a vyskova Uprava polohy koleje je navrzena v useku km 2,040 931 az 2,361 907.
V souladu s CSN 73 6360-1 v platném zné&ni je v oblouku navrzeno rozsiteni rozchodu o hodnoté
10 mm. Vybéh rozsifeni rozchodu do pfechodnic je proveden v délce 6m.

V Useku 2,085 920 az 2,322 471 je navrzena kompletni vyména Zelezni¢niho svrdku. V novém
navrhu jsou navrzeny dvé sestavy Zelezni¢niho svrsku:

e 49E1 + PraZec Zelezobetonovy predepjaty vystrojeny podkladnici min. dl. 2,40m a min.
hm. 270kg pro podkladnicové upevnéni + Ski24 ANTIKORO
e 49E1 + Prazec Zelezobetonovy pfedepjaty min. dl. 2,60m a min. hm. 304kg pro pfimé

upevnéni + W14NT

V Gseku km 2,085 920 az km 2,322 471 bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZDC S3/2.
Bezstykova kolej bude zakoncCena dilataCnimi sparami s ochrannymi kolejovymi poli. Bezstykova kolej
je navrzena v rozsahu stavajicich stykd v koleji.

Kolejové loze bude v dot€eném useku doplnéno nové min. 0,35m pod loznou plochou prazce.
Bude pouzita frakce 31,5-63. Zapusténé kolejové loze nebude zfizovano. Konfiguraci soub&hu koleje
s /17 mlze dojit k potfebé castecného zapusténi kolejového loze a to vkm 2,084 931 az
v km 2,105 166 a pouze na pravé strané. Dale muze byt ¢astecné zapusténé kolejové loZe na styku
s pozemnimi komunikacemi.

Podle pfedpisu SZDC S 3/2 budou v koleji umistény prazcové kotvy. V kruznicové &asti oblouku
budou umistény na kazdém prazci. V pfechodnici budou umistény nejdfive ve vzdalenosti 2m od KO
(resp. ZO) na kazdém druhém prazci a poté ve vzdalenosti 3m na kazdém tfetim prazci. V mistech kde
se kolej nachazi oboustranné mezi zavérnymi zidkami, nebudou prazcové kotvy osazeny.

SO 02 Zelezniéni spodek

V mistech piejezdd a v pfesazich dle ptedpisu SZDC S4 bude zfizena zesilena konstrukce
prazcového podlozi. ZKPP bude vytvofeno konstrukci tvofenou cementovou stabilizaci zemni plané o
tloustce 0,30m a vrstvou Stérkodrti fr. 0-32 o tloust’ce 0,20 m.

Mimo ZKPP bude v ramci SO 02 vyménéna neunosna zemina zemni plané za vrstvu stérkodrti
fr. 0-63 o tloustce 0,15 m. Konkrétné se bude jednat o zavalcovani vytézeného stavajiciho kolejového
loze, které bude prehutnéno a vybrovano (dosypano) stérkopiskem. Pfedpokladany pomér materiall je
3:1 (stavajici kolejové loze : Stérkopisek). Minimalni unosnost na nové vytvorené zemni plani musi byt
15 MPa. Na zemni plan budou umisténa separacni a vyztuzna geologie — pouzité materialy musi
splfiovat podminky OTP S 54 316/2014-013. Na geosyntetika bude uloZzena konstrukéni vrstva ze
Stérkodrti fr. 0-32 min. tl. 0,20 m, pfedpokladané hutnéni konstrukeni vrstvy je min. ID=90.

V ramci tohoto stavebniho objektu bude zfizeno odvodnéni koleje a to pomoci trativod. Od km
2,084 931 po km 2,131 856 bude zfizen trativod vlevo ve sméru stani€eni, tento trativod bude vyustén
do vodotece Koudelovského potoka. Ostatni Useky Zelezni¢niho spodku budou odvodnény trativody po
pravé strané koleje. Tyto trativody budou vyustény do vodoteCe Koudelovského potoka, pfipadné do
terénni strouhy, ktera bezprostfedné usti do Koudelovského potoka.

SO 03 Piejezdova konstrukce piejezdu v km 2,140 a km 2,183
Prejezd P3737 kfizujici vozovku €. 1/17

Jedna se o jednokolejny prejezd P3737 Sife 28,4 m s uhlem k¥izeni 20°, lezici na komunikaci I/17 mezi
Caslavi a Vrdy. Ve stavajicim stavu je zabezpecen pouze vystraznym kfizem. Konstrukce prfejezdu je
Ziviéna.
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Trat se v mist& ptejezdu nachazi v oblouku. Zelezniéni svrek se sklada z kolejnic tvaru S 49, z tuhého
upevnéni a ze dfevénych prazcu.

Smérové se trat posune vievo po sméru stani¢eni o 26 — 130 mm (viz. situace trati — SO 01), vySkové
ke zméné nedochazi. Sitka prevadéné komunikace &ini 6,5 m. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako
plastbetonova, uloZena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Reseni pfejezdu nebude umoziiovat
prijezd &istitky kolejového loZe bez potfeby rozebirani zavérnych zidek. Site konstrukce prejezdu je
dana Sitkou modulu plastbetonového panelu uréeného pro betonoveé prazce a ¢ini 79 x 0,60m =474 m
(u vnitfnich desek), resp. 33 x 1,20 = 39,6 m (u vné&jSich desek) na jedné strané, a 45 x 1,20 = 54,0 m
na strané druhé (vnéjsi strana), uhel kfizeni zUstane 20°.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou Zivi€nou konstrukci a mezi zivi€nou konstrukci a zavérnou
zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Technologie provadéni je stanovena ve
vzorovych listech Zelezniéniho spodku Z11.11 — Zelezniéni piejezdy a prechody. Zavérné zidky budou
zhotoveny z materialu dle platnych Technickych podminek dodanych pro plastbetonové prejezdove
konstrukce. Zavérneé zidky jsou soucasti dodavky pfejezdové konstrukce.

Konstrukce vozovky bude koordinovana s projektem rekonstrukce silnice 1/17: Caslav — Koudelkov,
investorem této rekonstrukce je Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Konstrukce vozovky, ktera bude pouzita vpravo od koleje ve sméru stoupajiciho stani¢eni bude
plnohodnotna konstrukce vozovky — totozna konstrukce je pouzita i v projektu ,Rekonstrukce silnice
I/17. Tato konstrukce bude pouzita v oblasti také 2,5m od kraje zavérné zidky vlevo ve sméru
stoupajiciho stani€eni. Dale na tuto konstrukci bude navazovat pouze frézovana €ast hornich vrstev
vozovky.

Prejezd P3738 krizujici cyklostezku

Jedna se o jednokolejny prejezd P3738 Sife 2,35 m s thlem kfizeni 70°, lezici na cyklostezce vedouci
podél komunikace 1/17. Cislo pfejezdu je P3738. Je zabezped&en pouze vystraznym kfizem. Konstrukce
pfejezdu je zelezobetonova.

Trat se v mist& pfejezdu nachazi v oblouku. Zelezniéni svréek se sklada z kolejnic tvaru S 49, z tuhého
upevnéni a ze dfevénych prazcd. Rozchod je normaini, tedy 1435 mm.

Smérové se trat’ posune vpravo sméru staniCeni o 34 - 62 mm (viz. Zelezni¢ni svrSek - SO 01), vySkové
ke zméné nedochazi. Sitka prevadéné komunikace &ini 2,2 m. Konstrukce pfejezdu je navrzena jako
betonova, uloZena na praZcich a na zavérnych zidkach. Reeni pfejezdu nebude umoziiovat prijezd
Sisticky kolejového loZe bez potfeby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce prejezdu je dana
§itkou modulu betonového panelu uréeného pro betonové prazce a €ini 3 x 1,20m = 3,6 m (u vnitfnich
desek), resp. 3x 1,20 = 3,6m (u vngjSich desek) na jedné strané, a 3 x 1,20 = 3,6 m na strané druhé,
uhel kfizeni bude 70°. Pfejezd oproti stavajicimu stavu bude odstupfiovan — viz. situace pfejezdu. Toto
feSeni dovoli I1épe napojit cyklostezku na stavajici propustek, ktery zUstane v plvodnim stavu. Pro
pfipad potieby, se do rozpocCtu pfidava 1,5 m dl. zabradli, které bude osazeno tak aby |épe navadélo
uzivatele na prejezd, ovSem osazeni tohoto zabradli nesmi branit prijezdu Zel. vozidel, tj. zasahovat do
prGjezdného profilu.

Spary mezi stavajici komunikaci a novou Zivi€nou konstrukci a mezi zivicnou konstrukci a zavérnou
zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Technologie provadéni je stanovena ve
vzorovych listech Zelezni¢niho spodku Z11.11 — Zelezniéni piejezdy a prechody. Zavérné zidky budou
zhotoveny z materialu dle platnych Technickych podminek dodanych pro plastbetonové prejezdovée
konstrukce. Jsou soucasti dodavky prejezdové konstrukce.

Konstrukce povrchu cyklostezky odpovida potfebnému zatizeni na cyklostezce.

SO 04 Piejezdova konstrukce piejezdu v km 2,251

Jedna se o jednokolejny prejezd P3739 §ife 22,4 m s Uhlem kfizeni 165°, lezici na obsluzné komunikaci
vedouci od kfizovatky s Caslavi, Vrdy a Koudelovem. Cislo prejezdu je P3739. Je zabezpe&en pouze
vystraznym kfizem. Konstrukce pfejezdu je zhotovena =z zivicného asfaltu — konstrukce je
nerozebiratelna.

Trat se v mist& piejezdu nachazi v oblouku. Zelezniéni svrek se sklada z kolejnic tvaru S 49, z tuhého
upevnéni a ze dfevénych prazcu.

Sméroveé se trat posune vlevo po sméru stani€eni o 33 — 95 mm (viz. situace zelezni¢niho svr§ku — SO
01), vyskové ke zméné nedochazi. Sitka prevadéné komunikace &ini 8 m. Konstrukce prejezdu je
navrZzena jako plastbetonova, uloZzena na paté kolejnic a v zavérnych zidkach. Reseni prejezdu nebude
umoziovat priljezd gisticky kolejového loZe bez potieby rozebirani zavérnych zidek. Sife konstrukce
pfejezdu je dana Sitkou modulu plastbetonového panelu uréeného pro betonové prazce a Cini 34 x
0,60m = 20,4 m (u vnitfnich desek), resp. 14 x 1,20 = 16,8 m (u vnéjSich desek) na jedné strané, a 21
x 1,20 = 25,2 m na strané druhé, uhel kfizeni zlistane 165°. Budou pouzity panely typu Gll v celém
rozsahu prejezdové konstrukce.



Plan BOZP ve fazi pfipravy: Rekonstrukce pfjezdu v km 2,140 a km 2,251 trati
Caslav - Tremosnice

Spary mezi stavajici komunikaci a novou ziviénou konstrukci a mezi zivi€nou konstrukci a zavérnou
zidkou budou vyplnény modifikovanou plastickou zalivkou. Technologie provadéni je stanovena ve
vzorovych listech Zelezniéniho spodku Z11.11 — Zelezniéni piejezdy a prechody. Zavérné zidky budou
zhotoveny z materialu dle platnych Technickych podminek dodanych pro plastbetonové prejezdoveée
konstrukce. Zavérné zidky jsou soucasti dodavky pfejezdové konstrukce.

Konstrukce vozovky, ktera bude pouZita vpravo i vlevo od koleje ve sméru stoupajiciho staniCeni. Jedna
se o plnou konstrukci vozovky — totoZzna konstrukce je pouzita i v projektu ,Rekonstrukce silnice 1/17.
Cela napojovana konstrukce ma v co nejvétsi mife respektovat stavajici stav, pfi zachovani vSech mezi
tykajici se sklonovych pomerd.

Sirkové poméry prevadéné komunikace se uvazuji tak, Zze zlistanou v plvodnich rozmérech stavajici
komunikace. Mnozstvi desek, Cili Sitka pfejezdové konstrukce je navrzena na stavajici stav, proto pokud
dojde k rozsifeni puvodni prevadéné komunikace, projektant prejezdl se zfika odpovédnosti za
nedostatené 8irokou prejezdovou konstrukci v misté prevadéné komunikace. Sitka stavajici
komunikace se uvazuje totozna s geodetickym zamérenim, které slouZilo jako podklad pro stanoveni
dostatecné Sife pfejezdové konstrukce.

SO 05 Pfipojka NN pro PZS

Tento projekt prFipojky NN pro PZS, je vypracovan na zakladé podkladl pfedanych hlavnim
projektantem, poZadavki investora, podkladd pfedanych SZDC s.o. a prohlidky na mist&, podle
platnych norem a pfedpis(.

Tento projekt zahrnuje nasledujici instalace a zafizeni:

- novy elektromérovy rozvadéé RE (méfeni CEZ Distribuce a.s.)

- kabelové vedeni pro napajeni PZS (km 2,140 a 2,251)
Proudové soustavy: 3NPE AC 50Hz, 400/230V, sit’' TN-C-S

Ochrana pred nebezpeénym dotykovym napétim dle CSN 33 2000-4-41ed.2 :
Ochrana pred nebezpecnym dotykovym napétim zivych ¢asti :

- polohou

- kryty nebo prekazkami

- izolaci

Ochrana pfed nebezpe&nym dotykovym napétim neZivych &asti :
- zakladni - automatickym odpojenim od zdroje

Predpokladany potfebny pfikon :

pro PZZ : P, =P, =6.0kW
Napajeni bude zajist&no novou pfFipojkou NN z distribuéni sité (stavajici pojistkové kabelové skiing).
PFipojka bude projednana s PDS (CEZ Distribuce a.s) a provedena podle vyjadieni PDS a uzaviené
smlouvy o zfizeni odbérného mista.
Mé&keni spotieby el. energie bude provedeno v rozvadégi RE (méfeni pro CEZ Distribuce a.s.) — méFeni
pfimé, jednosazbové s hl. jistiCem pred elektromérem 3x25A
Z¥izeni odbé&rného mista je tfeba projednat (podat Zadost o zfizeni odbé&rného mista) s PDS — CEZ
Distribuce a.s.
Provedeni elektromérové ¢asti musi odpovidat platnym pozadavkim a standardim PDS.
Ochrana proti pretizeni a zkratu je provedena pojistkami (v pojistkové skfini) a jisti¢i (v rozvadéci RE).
Rozvadéé RE
Pro pfipojeni a méfeni spotfeby PZS bude instalovan novy elektromérovy rozvadé¢ RE — typovy
plastovy pilif. Rozvadé¢ bude instalovan vedle napojovaciho mista na distribuéni soustavu NN
(pojistkové kabelové skfingé). Provedeni musi odpovidat platnym pozadavkim a standardiim PDS —
CEZ Distribuce a.s.. Instalace bude provedena podle uzaviené smlouvy o zfizeni odb&rného mista.
Napajeni PZS
Z rozvadéce RE bude provedeno napajeni rozvadéce pro reléovy domek - prostfednictvim sdruzené
kabelové skfiné (soucast dodavky PZS) — kabelem AYKY-J 4x35 — dimenzovani kabelu je provedeno
s ohledem na ubytek napéti a zejména na hodnotu impedance vypinaci smycky. U kabelové skfiné
bude provedeno uzemnéni ochranného vodiCe PEN (spoleéné s uzemnénim reléového domku —
soucast projektu PZS).
Trasy a ulozeni kabelového vedeni budou koordinovany s projekty ostatnich profesi — napajeci
kabelové vedeni NN bude ¢aste¢né vedeno ve spoleCné trasa s kabelazi zabezpecovaciho zafizeni.
- P¥i pokladce kabell je nutno dodrzet zasady uvedené v piedpisu SZDC S4 ,Zelezniéni spodek®.
- Kabelova trasa soub&zna s dréahou musi byt uloZzena mimo svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od
paty naspu nebo horni hrany zafezu, pfip. 1,00 m od horni hrany pfikopu.
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- Kfizeni kabelového vedeni s drahou bude provedeno kolmo k ose koleje. Kfizeni musi byt provedeno
tak, aby draznim provozem nemohlo dojit k poruSeni vedeni a naopak, aby poruchou vedeni nebyla
ohroZena bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani naruSena stabilita télesa Zelezni¢niho
spodku.

- Kabel bude uloZen v min. vzdalenosti 2,35 m od osy koleje — kabel nesmi byt uloZzen do prostoru
odvodfiovacich zafizeni.

- KFizeni kabel. trasy s Zel. trati bude provedeno v min. vzdalenosti 5,0 m od kraje pfejezdu

- Kabelovou trasu vést v min. vzdalenosti 1,0 m od zakladl zajiStovacich znacek a bude zajiténa
stabilita vystroje drahy (stani¢niky, rychlostniky, skloniky, vystrazné kfize a pod).

- PFi instalagnich pracich je tfeba provadét koordinaci s postupem stavebnich praci a ukladanim
ostatnich podzemnich siti

SO 06 Most v ev. km 2,132

Most umoZznuje pfevedeni zelezni¢ni dopravy pres stalou vodote€, Koudelovsky potok. Zaroven prevadi
i silniéni dopravu na komunikaci I. tfidy €. 17.
Naplni stavby je celkova rekonstrukce mostu. U&elem je nahrazeni dozivajici klenbové kamenné
konstrukce. Stavajici nosna konstrukce bude demolovana, v€etné& spodni stavby a bude nahrazena
konstrukci novou.
Novéa konstrukce bude tvofena ZB ramovymi prefabrikaty v pfiéném sméru sloZzenymi ze dvou &asti,
obé ve tvaru ,U*, které na sebe navzajem dosedaji. Spodni prefabrikaty budou uloZeny na ZB podkladni
desku, ktera bude vyztuzena svarovanymi sit€mi pfi obou povrsich. V podélném sméru jsou prefabrikaty
déleny na dilce skladebné délky 1,98 m, které budou navzajem zmonolithény pomoci petlicového styku.
Nosna konstrukce bude na obou koncich doplnéna o Sikma prefabrikovana kfidla, na ktera budou
provedeny monolitické fimsy. Pouziti rdmovych prefabrikatl je vyhodné z hlediska zkraceni doby
vystavby a omezeni délky trvani vyluky.
V dot€eném Useku probiha zaroven projektova pfiprava investiéni akce na silnici I. tfidy, ktera je ve
spravé RSD CR. Projekt fe$i mj. rozsifeni stavajici komunikace a instalaci novych zadrznych systémi
na silnici. S ohledem na uvazované rozSifeni I/17 je nezbytné stavajici mostni objekt prodlouZit (roz8ifit)
tak, aby bylo mozZno pfes né&j projit komunikaci I/17 v plné Sifce.
Technické parametry rekonstrukce mostu:

e tratova rychlost V=40 km/h

e zatiZzeni LM71 s klasifikaCnim soucinitelem o= 1,10

e prostorova prachodnost VMP 2,5

Zakladni udaje o mosté po rekonstrukci
Charakteristika mostu:

Zelezniéni most o jednom otvoru, pfesypany, s pribé&znym
otevifenym kolejovym lozem.

Druh nosné konstrukce: uzavieny ZB ram, slozeny ze dvou prefabrikovanych ¢asti

Pocet mostnich otvor(:
Délka pfemosténi:
Svétlost otvoru Sikma:
Svétlost otvoru kolma:
Rozpéti nosné konstrukce:
Délka NK:

Stavebni vySka mostu:
Volna vySka pod mostem:
Sitka mostu:

Sikmost mostu:

Smérové pomeéry koleje na mosté:

VySkové poméry koleje na mosté:
Pfemostovana prekazka:

Pocet koleji na mosté:

Zelezniéni svrsek:

Prostorové usporadani na mosté:
Posun osy koleje:

Zdvih nivelety

Prostorové uspofadani na mosté:

1

4,14 m (v ose koleje)

4,14 m (v ose koleje)

3,140 m

4,000 m

4,600 m (kolma), 4,754 m (Sikma v ose koleje)
1,369 m

min. 1,59 m

14,180 m

75,36°

pravostranny oblouk, R=204 m

stoupa 4,359%o

Koudelovsky potok

1

kolejnice tvaru S49 na bet. prazcich bez podkladnic
na prejezdu

55 mm vlevo

8 mm

Most se nachazi v Siré trati v misté pfejezdové konstrukce prejezdu v km 2,140.
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Plan BOZP ve fazi pfipravy: Rekonstrukce pfjezdu v km 2,140 a km 2,251 trati

Caslav - Tremosnice
Projekt rekonstrukce mostu je prib&zné koordinovan s pripravovanou investici RSD CR, zavod Praha,
stavba ,I/17 Caslav — Koudelov*, oprava komunikace v rozsahu stani¢eni 0,000 — 1,134, kterou
projek&né zpracovava spole¢nost Valbek spol. s r.o.
Navrhovana rekonstrukce spocCiva demolici stavajici nosné konstrukce, ktera bude kompletné
odstranéna. Na jejim misté bude provedena nova konstrukce, ktera bude tvofena ZB ramovymi
prefabrikaty slozenymi ze dvou &asti. Prefabrikaty budou uloZeny na ZB podkladni desku. Nosna
konstrukce bude doplnéna o Sikma prefabrikovana kfidla.
Upravi se navazujici Useky toku.
Nosna konstrukce je tvofena ZB ramy sloZenymi ze dvou &asti. Ramy jsou spojeny kloubovym stykem.
Svétla Sitka ramu je 4,0 m, svétla vySka 2,40 m. TlouStka stén 0,3 m, tloustka dolni desky 0,35 m. Horni
deska ma promeénou tloustku, ve stfedu rozpéti 0,4 m a smérem k sténam se sniZuje ve stfechovitém
sklonu 2,2%. Spodni podhled je vodorovny. Ramy jsou vyrobeny jako typové prefabrikaty ve vyrobné,
se skladebnou délkou 1,98 m, pfiCemz je mezi nimi pfi montazi vynechana mezera 20 mm. Krajni
prefabrikaty ramd se budou od prostfedniho lisit pfitomnosti fimsy. Rimsa bude betonovana ve druhé
etapé& vyroby prefabrikatu a na stavbu bude dopraven prefabrikat jiz s nabetonovanou fimsou. Rimsa
na nosné konstrukci ma pficny sklon 4% smérem k ose koleje. Jednotlivé prefabrikaty budou spojovany
monolitickymi petlicovymi styky v horni a dolni desce s vloZenou zalivkovou vyztuzi dle pokynu vyrobce.
Spary mezi prefabrikaty budou po obvodé vyplnény tésnicim profilem a zatésnény trvale pruznym
tmelem.
Prefabrikaty budou navrZeny na zatizeni LM71 s klasifikadnim souginitelem o = min. 1,10 dle CSN EN
1991-2 v platném znéni.
PFi navrhu budou mimo jiné zohlednéna tato zatiZeni a kritéria:
dynamicky souginitel dle CSN EN 1991-2 &l. 6.4.5
boéni raz dle CSN EN 1991-2 &l. 6.5.2
rozjezdové a brzdné sily die CSN EN 1991-2 &l. 6.5.3
zkrouceni koleje zplisobené Zelezniéni dopravou dle CSN EN 1990, &l. A2.4.4.2.2

Zhotovitel mostu doda ve spolupraci s vyrobcem prefabrikatl vykresy tvaru a vyztuze a staticky vypocet
prefabrikatl prokazujici splnéni vySe uvedenych navrhovych kritérii.

Technicky dozor investora je povinen prefabrikaty pfevzit v jednotlivych postupech vyroby (forma,
vyztuz, hotovy prefabrikat). K prvni piejimce bude pfizvan rovnéz zastupce spravce - SZDC s.o., OR
Praha. Vyrobce prefabrikatl musi kontrolu vyroby a prejimky prefabrikatd umoznit.

Pfed zahajenim vykopovych praci budou vyty€eny a pfelozeny vSechny dotéené inzenyrske sité.
Konstrukce stavajiciho mostu bude bourana v mostnim otvoru. Plvodni kamenna spodni stavba bude
odbourana v rozsahu vykopu. Stavebni jama bude provedena jako oteviend, svahovana, se sklonem
svah(l 1:1. Dno vykop( bude spadovano do ¢erpacich jimek, ze kterych bude ¢erpana spodni i srazkova
voda.

Po odbourani spodni stavby a provedeni vykopu za stavajicimi opérami bude dnesni koryto potoka
prehrazeno a pfevedeno do do¢asného potrubi. Toto potrubi bude v 1. fazi vystavby vedeno za opérou
01. Po vybetonovani zakladové desky a usazeni ramovych prefabrikatl mostu bude ve 2. fazi pfelozeno
do vnitfku ramu.

Prefabrikaty ramové konstrukce a kiidel budou ukladany na ZB zakladovou desku tloustky 0,2 m,
vyztuZenou pfi obou povrsich siti min. )R8 s oky 100 mm x 100 mm. Deska ma vodorovny povrch a
bude zhotovena na podkladni beton tl. 100 mm.

Nosna konstrukce je na vytoku doplnéna o prefabrikovana ZB kfidla tvaru L, vychylena od osy mostu o
30°. Prefabrikaty maji skladebnou délku 2,1 m. Tloustka stény kfidla 0,2 m, na vrcholu je umisténa
fimsa. Kfidla maji proménnou vysSku. Patka kfidla je proménna ve sklonu 2 % a jeji Sitka je navrzena
1,2 m z hlediska moznosti dopravy. Po osazeni bude patka dobetonovana na projektovanou Sirku.
Monoliticka ¢ast patky bude doplnéna pruty rozdélovaci vyztuze.

Na NK mostu a na fimsach kfidel bude osazeno tfimadlové zabradli vyS8ky 1100 mm nad pochozi
plochou fims, vyrobené z ocelovych uhelnikd. Zabradli bude v mistech dilatacnich spar pferuSeno
vzduchovou mezerou $itky 20-30 mm. Sloupky zabradli budou kotveny do ZB Ffims pomoci patnich
desek a Ctvefic dodatecné vrtanych chemickych kotev. Zabradli je navrzeno z oceli S235 JR.

Nosna konstrukce bude odvodnéna vyspadovanim horniho povrchu za ruby opér. Prostor za ruby opér
bude odvodnén pfiénymi drenazemi z celodérovanych trubek HDPE @150 mm v jednostranném sklonu
3 %, polozenymi na podkladni beton s SVI. Vyusténi drenaze se nachazi vlevo ve svahu za kfidlem a
bude odlazdéno lomovym kamenem az do urovné paty svahu. Drenazni trubky budou pfimo presypany
Stérkodrti frakce 16/32.

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych
izolaci Zel. mostnich objektl. Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt opatfen "osvéd&enim o shodé s
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podminkami OTP", vydanym SZDC a schvalen stavebnim dozorem investora. Vodot&sna izolace v
misté styk(l mezi prefabrikaty a spara mezi nosnou konstrukci a kfidly bude z rubové strany prefabrikatt
zesilena podkladnim pasem izolace. Z vnitfni strany prefabrikatd ramu, v mistech nanaseni ALN, bude
spara rovnéz prekryta asfaltovym pasem. Do spary mezi nosnou konstrukci a kfidly bude vlozena
dilatace z XPS.

Zasyp za ruby opér bude proveden z mezerovitého betonu. Zesilena konstrukce prazcového podlozi
(ZKPP) v pfedpolich bude provedena ze zhutnéné vrstvy Stérkodrti frakce 0-32A tloustky 0,50 m, ZKPP
je sougasti SO 02 Zelezniéni spodek. ZKPP budou provedeny na délku 12,0 m od rubli opér NK.
Ukonceni ZKPP bude kolmé na osu koleje.

Koryto potoka bude vedeno cca ve své pivodni trase. Sitka dna koryta 0,8 m, boky koryta ve sklonu
1:1,5. Prostor pod mostem a mezi kfidly, v€etné koryta, bude odlazdén lomovym kamenem tl. 250 mm
ukladanym do betonového loze proménné tloustky. Odlazdéni na zacatku a konci zakonéeno
betonovymi prahy Sifky 0,50 m

Z davodu prodlouzeni NK tak, aby bylo mozno pfevést pfes most rozSifenou a upravenou komunikaci
I/17, je nutné na vtoku v prostoru stavajiciho pfikopu realizovat rovnobézna kfidla z gabiond. Kose
budou provedeny na vrstvu podkladniho betonu.

Prostor mezi objektem propustku na cyklostezce a novou NK bude odlazdén, v€etné pfikopul, lomovym
kamenem do betonového loZe. Rozsah navrzené Upravy je ziejmy z vykresové dokumentace.

Systém ochrany nového zébradli je dle pfedpisu SZDC S5/4 Tab. 4/1 navrzen pro stupefi korozni
agresivity C4 jako — ZSP + ONS 01 se sloZenim dle Tab. 5/2.

PFi rekonstrukci mostu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat s ohledem na minimalizaci doby vyluk
Zelezni¢niho provozu.

Prace provadéné za Zelezni¢niho provozu pred vylukou:
- zarfizeni stavenisté
- provizorni pfeloZzeni Koudelovského potoka

Prace provadéné v nepretrzité vyluce:
- sneseni zel. svrsku
- bouraci a vykopové prace, demolice stavajiciho mostu
- zakladova deska
- montaz prefabrikované NK
- pfechodové oblasti, ZKPP, dopInéni naspu nasypového télesa
- nové Stérkové loze a montaz zel. svrSku
- hlavni prohlidka mostu

Prace provadéné za zeleznicniho provozu po vyluce:
- terénni upravy
- dlazba koryta, betonové prahy
- montaz zabradli

Pfedpoklada se doba praci na mostnim objektu v trvani 7 dni (v ramci celkovych vyluk v délce 16 dni).
Téleso trati bude v dobé vyluky ¢aste€né vyuzito pro plochu zafizeni stavenisté. Nékteré dokonCovaci
prace, zejména na odlazdéni a srovnani svahl, mohou probihat po vyluce za provozu.

SO 07 Propustek v ev. km 2,160

Propustek umozniuje prevedeni Zelezni¢ni dopravy pfes obfasnou vodotec.
Naplni stavby je celkova rekonstrukce propustku. Ugelem je nahrazeni doZivajiciho kamenného
deskového propustku objektem novym, ze ZB bezpatkovych hrdlovych trub DN600 mm.
V dot€eném Useku probiha zaroven projektova pfiprava investi¢ni akce na silnici I. tfidy, ktera je ve
spravé RSD CR. Projekt fe$i mj. rozsifeni stavajici komunikace a instalaci novych zadrznych systémi
na silnici. S ohledem na navrhované upravy na 1/17 je na vtoku do propustku navrzena ZB jimka, ktera
je nezbytna s ohledem na rozSifeni zemniho télesa pozemni komunikace.
Technické parametry rekonstrukce propustku:

e tratova rychlost V=40 km/h

e zatiZzeni LM71 s klasifikaCnim soucinitelem o= 1,10

e prostorova prachodnost VMP 2,5
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Zakladni udaje o propustku po rekonstrukci

Charakteristika propustku: Zelezni¢ni propustek o jednom otvoru, pFesypany,
s prlibéznym otevienym kolejovym lozem.

Druh nosné konstrukce: bezpatkové ZB trouby

Stani¢eni propustku: 2,160

Popis spodni stavby: -

Pocet otvoru: 1

Délka pfemosténi: 0,6 m

Svétlost otvoru: 0,6 m

Rozpéti nosné konstrukce: 0,7m

Stavebni vySka propustku: 0,724 m

Vyska propustku: 1,324 m

Svétla vyska: 0,6 m

Délka propustku: 0,81 m

Sitka propustku: 8,525 m

Sikmost propustku: 90°

Smérové pomery koleje na objektu: v pravostrannému oblouku, R=204 m

Pfemostovana prekazka: obCasna vodote¢

Pocet koleji na objektu: 1

Zelezniéni svréek: kolejnice tvaru S49 na bet. prazcich bez podkladnic

Prostorové uspofadani na propustku:  VMP 2,5

Navrhovana rekonstrukce propustku spo€ivd v odstranéni stavajici NK v€etné& spodni stavby a jeji
nahrazeni novym ZB trubnim propustkem 600 mm, $itky 8,525 m, délky 0,81 m, stavebni vy$ka 0,724
m. Na vtoku je navrzena kalova ZB jimka, na vytoku je provedeni bez &el.

Po demontazi koleje a sneseni Zelezni¢niho svrSku budou provedeny vykopové a bouraci prace.
Provede se zaklad pro novy propustek vyztuzeny kari siti, osadi se nova NK z bezpatkovych
Zelezobetonovych trub, vybuduje se nova ZB jimka a provede se izolace celého objektu. Na takto
provedeny SVI se provedou nové zasypové vrstvy a svrsek se uvede do nové polohy.

Pfed vtokem do propustku bude vybudovana kalova jimka ze slabé vyztuzeného betonu. Na vytoku
bude koncova trouba sefiznuta dle pribéhu pfilehlého terénu a na styku s nim bude provedeno
odlazdéni kamennou dlazbou do betonového lozZe.

Rekonstrukce propustku bude provadéna v oteviené svahované jamé, pfedpokladany sklon svahu
vykop je 1:1, jdma bude odvodnéna gravitaéné do vodotece pod propustkem.

Pfed zahajenim vykopovych praci méa zhotovitel povinnost ovéfit vSechny dotlené sité a vedeni.
Zhotovitel ma dale povinnost provést vytyCeni vSech podzemnich vedeni a provést opatfeni na jejich
ochranu.

Pavodni propustek bude vybouran v celém rozsahu min. 400 mm pod uUroven dna nového propustku.
Prace budou provadény tak, aby nedoslo ke znehodnoceni (rozbfednuti) zakladové pady pod plvodnimi
opérami.

Zakladova spara bude ociSténa a pfehutnéna. PoZadovana je unosnost min. 200 kPa a modul
pretvarnosti min. 30 MPa, ovéfi se statickou zatéZovaci zkouskou. Na takto pfipravenou zakladovou
zeminu se provede vrstva podkladniho betonu C8/10-X0 tl. 100 mm.

Pro zaloZeni objektu se zhotovi betonova deska tl. 200 mm zbetonu C25/30-XF1, vyztuzend
svafovanymi sitémi. Trouby jsou po celé délce uloZeny na podkladky a jejich poloha je zajidténa
obetonavkou z betonu C25/30-XF1 kolem spodni €asti na vysku 400 mm.

Nosnou konstrukci predstavuji bezpatkové Zelezobetonové trouby DN600 z vodotésného betonu ftF.
C40/50-XF4. Na vytoku je navrZzena trouba se Sikmym &elem.

Parametry hutnéni zasypu a poZadavky na typ a kvalitu zasypové zeminy jsou dany ptedpisem SZDC
S4 v aktualnim znéni. Bylo prokazano, ze trouby vyhovuji pro vSechny zeminy, které jsou dle uvedeného
predpisu vhodné do nasypu, a také bylo prokazano, Ze trouby vyhovuji pro v8echny stupné hutnéni
pozadované uvedenym pfedpisem pro regionalni i celostatni traté.

Pfed vtokem do propustku bude vybudovana kalova jimka ze slabé vyztuzeného betonu o vnitfnich
rozmérech 600x3340 mm. Dno jimky bude umisténo 150 mm pod dnem vtoku do propustku.

Do jimky je zaustén stavajici propustek pod cyklostezkou.

Izolaéni systém objektu je navrzen v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych
izolaci Zel. mostnich objektu.

Ruby novych ZB trub a ostatni zasypané ZB &asti budou o$etieny natéry proti zemni vihkosti ve sloZeni
1x ALP + 2x ALN.
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Konkrétni hydroizola¢ni systém musi byt opatfen ,dokladem o doporuceni hydroizolaéniho systému®,
vydanym CD RDDC a schvalen stavebnim dozorem investora. Zhotovitel vypracuje a predioZi ke
schvaleni ,Technologicky postup provadéni vodotésnych izolaci®.
Jimka bude na levé strané od vtoku opatfena 4 ks ocelovych stupadel, chranénych poplastovanim a
kryci mFizi s ramem. Mfiz pfedstavuje podlahovy rosdt z kompozitniho materialu s pozadovanou
unosnosti 4 kN/m?2, pevné pfipojeny ke kompozitnimu ramu z profilG tv. L. K betonové ¢asti je ram
pfichycen pomoci Sroubu vlepenych do hmozdinek.
Zabradli neni na objektu navrzeno.
Koryto ob¢asné vodote€e bude na vtoku na délku cca 2,0 m a vytoku na délku 1,5 m od konce trouby
propustku odlazdéno lomovym kamenem do betonu. Na vytoku bude odlazdéni ukon&eno betonovym
prahem $itky 0,5 m a hloubky 0,8 m. Na vtoku bude odlazdéni vytazeno smérem Kk silnici az na hranu
zpevnéni komunikace. Od hrany zpevnéni bude odlazdéni v Sifce 0,50 m ve sklonu 8% od vozovky,
dale pak dle sklonu plvodniho naspu komunikace.
Dale bude odlazdén nasep télesa zelezniéni trati v misté vyusténi trouby propustku v Sifce min. 0,5 m
kolem trouby na vtoku i vytoku.
Spara mezi odlazdénim a troubou propustku bude utésnéna trvale pruznym tmelem.
Veskera odlazdéni budou provedena z lomového kamene tl. 200 mm do loze z betonu C30/37 - XF3 tl.
100 mm s vysparovanim cementovou maltou.
Minimalni rozmér kamene 150 mm, Sifka spar mezi kameny max. 30 mm, lokalné Ize pfipustit 45 mm.
Pouzity kamen bude trvanlivy, odolny proti mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa, maximalni
nasakavost 1,5% objemové hmotnosti, soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 pfi 25 zmrazovacich
cyklech.
Beton loze odlazdéni a pfiéného prahu: C30/37 - XF3

V misté propustku je navrzen sklon svah( télesa nasypu 1:1,5, na délku cca 5 m za propustkem bude
svah plynule napojen na stavajici téleso Zel. spodku. Pfed propustkem bude svah na délku cca 3 m
plynule napojen na zemni téleso pozemni komunikace vedouci pfes zelezni¢ni prejezd.
Nové a upravené svahy télesa naspu budou ohumusovany ornici smisenou s jalovou zeminou v tloust’ce
150 mm a osety travou.
Prace provadéné v nepfetrzité vyluce 4 dny:

- sneseni zel.svrSku

- odstranéni zasypovych vrstev

- vykopy za opé&rami

- vybourani stavajici NK a spodni stavby

- zalozeni nového propustku

- pokladka trub, vybudovani jimky

- aplikace hydroizolace

- nové Stérkové loze a montaz zel. svrSku

- terénni upravy

Predpoklada se doba praci na mostnim objektu v trvani 4 dni (v ramci celkovych vyluk v délce 16 dni).
Téleso trati bude v dobé vyluky Easte€né vyuzito pro plochu zafizeni stavenisté. Nékteré dokonCovaci
prace, zejména na odlazdéni a srovnani svahl, mohou probihat po vyluce za provozu.

2.2.2 Provadéné cinnosti dle NV 591/2006 Sb.

Vybér praci, stroju a postupu predpokladanych na stavbé - zdroj rizika pro vyhodnoceni a opatfeni:
Priloha €. 1 — dalSi pozadavky na stavenisté

e |. Pozadavky na zajisténi stavenisté

e |l. Zafizeni pro rozvod energie

e |ll. Pozadavky na venkovni pracovisté na stavenisti

Priloha €. 2 — bliz§i minimalni pozadavky na BOZP pfi provozu a pouzivani stroji a naradi na
stavenisti

I. Pozadavky na obsluhu strojt

II. Stroje pro zemni prace

[ll. Michacky

IV. Betonarny

V. Dopravni prostiedky pro pfepravu betonovych a jinych smési

[ )
[ )
)
)
[ )
e VI. Cerpadla smési a strojni omitacky
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VII. Pfepravniky a stabilni skladovaci zafizeni sypkych hmot
VIII. Mechanické lopaty

IX. Vibratory

X. Beranidla a vibracni beranidla strojni

XI. Stavebni elektrické vratky

Xll. Jednoduché kladky pro ru¢ni zvedani bremen

XIIl. Stavebni vytahy

XIV. Zabezpeceni stroju pfi pferuseni a ukonéeni prace

XV. Preprava stroju

Priloha €. 3 — pozadavky na organizaci prace a pracovni postupy

I. Skladovani a manipulace s materialem

Il. Pfiprava pfed zahajenim zemnich praci

. Zajisténi vykopovych praci

IV. Provadéni vykopovych praci

V. Zajisténi stability stén vykopu

VI. Svahovani vykopu

VII. Zvlastni poZzadavky na zemni prace ovlivnéné zmrzlou zeminou
VIII. Ruéni pfeprava zemin

IX. Betonarské prace a souvisejici (bednéni, pfeprava a ukladani smési, odbednovani,
predpinani vyztuze, zelezarské prace, podlaha)

X. Zednické prace

Xl. Montazni prace

XIl. Bouraci prace

XIIl. Svafovani a nahfivani zivic v tavnych nadobach

XIV. Lepeni krytin na podlahy, stény, stropy a jiné konstrukce

XV. Malitské a natéracské prace

XVI. Sklenarské prace

XVII. Prace na udrzbé a opravach staveb a jejich technického vybaveni
XVIII. Potapécské prace

XIX. Prace nad vodou nebo v jeji t&sné blizkosti

XX. Letecké prace ve stavebnictvi

Priloha €. 4 — nalezitosti oznameni o zahajeni praci

Bude soucasti planu BOZP pfi realizaci stavby.

Priloha €. 5 — prace a €innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni zivota nebo
poskozeni zdravi, pfi jejichz provadéni vznika povinnost zpracovat plan

1. Prace vystavujici zaméstnance riziku poSkozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné
zeminy ve vykopu o hloubce vétsi nez Sm.

2. Prace souvisejici s pouzivanim nebezpeénych chemickych latek a smési klasifikovanych
podle pfimo pouzitelného predpisu EU jako akutné toxické kategorie 1 a 2 nebo pfi vyskytu
biologickych ¢initelt podle ZPP.

3. Prace se zdroji ionizujiciho zafeni pokud se na né nevztahuji ZPP.

4. Prace nad vodou nebo v jeji t&sné blizkosti spojené s bezprostfednim rizikem utonuti.

5. Prace, pfi kterych hrozi pad z vysky nebo do volné hloubky vétsi nez 10m.

6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé zafizeni
technického vybaveni.

7. Studnarské prace, zemni prace provadéné protlacovanim nebo mikrotunelovanim

z podzemniho dila, prace pfi stavbé tuneld, pokud nepodiéhaji dozoru organt bariské spravy
8. Potapécské prace

9. Prace provadéné ve zvySeném tlaku vzduchu (v kesonu).

10. Prace s pouzitim vybusnin podle ZPP

11. Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dil kovovych,
betonovych, a dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb.
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2.3  Situacni vykresy stavby
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Navrh DIO - objizd’ka silnice 33724
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Plan BOZP ve fazi pfipravy: Rekonstrukce pfjezdu v km 2,140 a km 2,251 trati

2.3.1

Caslav - Tremosnice

Informace potrebné pro vyplnéni Oznameni o zahajeni praci dle prilohy ¢.
4 k NV 591/2006 Sb.

Oznameni o zahajeni praci pfi realizaci stavby je zadavatel stavby povinen zpracovat a dorucit
oblastnimu inspektoratu prace.

Nalezitosti oznameni o zahajeni praci:

1.

10.

1.

Datum odeslani oznameni.
Bude upfesnéno pred realizaci

Jméno, identifikaéni Cislo osoby, bylo-li ji pfidéleno, sidlo/adresa mista bydlisté zadavatele
stavby (stavebnika).

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, IC: 70 99 42 34 DIazdé&na 1003/7, 110 00
Praha 1, Nové Mésto

Presna adresa, popfipadé popis umisténi staveniste. .
Tratovy usek 1211 Caslav mistni nadrazi — Tremosnice v defininim Useku €.02 Caslav mistni
nadrazi — Zleby.

Druh stavby, jeji struény popis v€etné uvedeni praci a €innosti podle pfilohy €. 5 k tomuto
narizeni, pokud maji byt na stavbé provadény.

Charakter stavby:

Zména zabezpecCeni a rekonstrukce prejezdd P3737, P3738, P3739. Vznik a nové umisténi
inzenyrskych siti a technologického domku, rekonstrukce mostu v ev.km 2,132 a propustku
v ev.km 2,160.

Na stavbé se predpokladaji tyto prace a ¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému
ohrozeni zivota nebo poskozeni zdravi dle P¥il. €. 5 k NV €. 591/2006 Sb.:
- Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé zafizeni
technického vybaveni.
- Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dill
kovovych, betonovych, a dfevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb.

Jméno, identifikacni ¢islo osoby, bylo-li ji pfidéleno, sidlo/adresa mista bydlisté zhotovitele a
fyzické osoby zabezpedujici odborné vedeni provadéni stavby, popfipadé osoby vykonavajici
technicky dozor stavebnika.

Bude upfesnéno pred realizaci.

Jméno, identifikaéni Eislo osoby, bylo-li ji pfidéleno, a sidlo/adresa mista bydlis§té, €islo
platného osvéd&eni koordinatora pri pripravé stavby.
nebyl uréen

Jméno, identifikaéni Eislo osoby, bylo-li ji pfidéleno, a sidlo/adresa mista bydlis§té, Cislo
platného osvéd&eni koordinatora pri realizaci stavby.
Bude upfesnéno pred realizaci.

Datum predani stavenisté zhotoviteli a datum planovaného ukonceni praci.
Datum predani stavenisté bude upfesnéno pred realizaci - pfedpoklad 07/2020..
Datum planovaného ukoné&eni realizace: 09/2020 (doba vystavby 2 mésice)

Odhadovany maximalni pocet fyzickych osob na stavenisti.
Bude upfesnéno pied realizaci.

Planovany pocet zhotovitelll na stavenisti.
Bude upfesnéno pied realizaci.

Identifikani Udaje o zhotovitelich na stavenisti.
Bude upfesnéno pred realizaci.
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12. Jméno, pfiimeni a podpis zadavatele stavby, popfripadé fyzické osoby opravnéné jednat jeho
iménem.
Bude upfesnéno pied realizaci.

2.3.2 Prehled platnych pravnich predpist vztahujicich se k realizaci stavby
Zakon Cislo Nazev zakona (ve znéni pozdéjsich predpisti)vliv okoli na stavbu

262/2006 Sb. zakonik prace

309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)
251/2005 Sb. o inspekci prace

174/1968 Sb. o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace

255/2012 Sb. o kontrole (kontrolni fad) nabyl ucinnosti dnem 1. 1. 2014

200/1990 Sb. o prestupcich

258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl
500/2004 Sb. spravni fad

379/2005 Sb. o opattenich k ochrané pred Skodami zplisobenymi tabakovymi vyrobky, alkoholem a
jinymi navykovymi latkami a o zméné souvisejicich zakond

361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond
224/2015 Sb. o prevenci zavaznych havarii

22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakon(
350/2011 Sh. o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné nékterych zakonl (chemicky
zakon)

183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

89/2012 Sb. obcansky zakonik

141/1961 Sb. trestni rad

372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach

373/2011 Sb. o specifickych zdravotnich sluzbach

102/2001 Sb. o obecné bezpecnosti vyrobkd

133/1985 Sb. o pozarni ochrané

Nafizeni vlady Cislo - Nazev natizeni vlady (ve znéni pozdéjsich predpist)

176/2008 Sb. o technickych pozadavcich na strojni zafizeni

361/2007 Sb. kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

591/2006 Sb. o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdrvi pfi praci na stavenistich
592/2006 Sb. o podminkach akreditace a provadéni zkousek z odborné zpUsobilosti

101/2005 Sb. o podrobnéjsSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpeCnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s
nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

11/2002 Sb. kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a zavedeni signall

378/2001 Sb. kterym se stanovi blizsi poZzadavky na bezpecny provoz a pouZivani strojti, technickych
zarizeni, pristrojl a naradi

201/2010 Sb. o zplsobu evidence Urazd, hlaseni a zasilani zaznamu o Urazu

495/2001 Sb. kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky poskytovani osobnich ochrannych pracovnich
prostfedkd, mycich, isticich a dezinfekénich prostredkd

21/2003 Sb. kterym se stanovi technické pozadavky na osobni ochranné prostiedky

148/2006 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci

Vyhlagka

146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace

499/2006 Sb. o dokumentaci staveb

48/1982 Sb. kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni
50/1978 Sb. o odborné zpisobilosti v elektrotechnice

246/2001 Sb. o stanoveni podminek poZarni bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (o pozarni
prevenci)
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73/2010 Sb. o stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a skupin
a o blizsich podminkach jejich bezpecnosti (o vyhrazenych elektrickych technickych zafizenich)
18/1979 Sb. kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich
bezpecnosti

19/1979 Sb. kterou se urcuji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich
bezpecnosti

21/1979 Sb. kterou se urcuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich
bezpecnosti

526/2006 Sb. kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zdkona ve vécech stavebniho radu
268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby

177/1995 Sb. stavebni a technicky fad drah

376/2006 Sb. o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach

SZDC Bp1 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace

SZDC S3 Zeleznicni svrsek

SZDC Vzorové listy Zeleznicniho svrsku a spodku

3 Informace o posouzeni potreby koordinatora

Na stavbé budou plsobit zaméstnanci vice jak jednoho zhotovitele a pro stavbu bude vydano stavebni
povoleni. Ve fazi pfipravy projektu je pfedpokladano, Ze celkovy, planovany objem praci na realizaci
dila pfesahne 500 pracovnich dni na jednu fyzickou osobu.

Z téchto davodu v souladu s § 14 zakona ¢. 309/2006 Sb. je zadavatel stavby povinen uréit
koordinatora BOZP.

Koordinator musi byt uréen pfi pfipravé stavby od zahajeni praci na zpracovani projektové dokumentace
pro stavebni fizeni do jejiho pfedani zadavateli stavby a pfi realizaci stavby od pfevzeti stavenisté
prvnim zhotovitelem, do pfevzeti dokon&ené stavby zadavatelem stavby. Cinnosti koordinatora pfi
pfipravé stavby a pfi jeji realizaci mohou byt vykonavany toutéz osobou.

4 Odlivodnéni pro zpracovani planu s uvedenim odkazu na
prislusné pravni predpisy a soupis dokumentt slouzicich jako
podklad pro zpracovani planu.

Plan BOZP je zpracovan v souladu s § 15 odst. 2 zakona ¢. 309/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisl
a v souladu s Pfilohou €. 5 k nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. z divodu vykonavani praci a ¢innosti
vystavujicich fyzické osoby zvySenému ohrozeni zivota nebo poSkozeni zdravi.
Prace a cCinnosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni zivota nebo poskozeni zdravi, pfi
jejichz provadéni vznika povinnost zpracovat plan pro tuto stavbu (dle P¥il. €. 5 k NV €. 591/2006 Sb.):
e Prace, pfi kterych hrozi pad z vysky nebo do volné hloubky vétsi nez 10m.
e Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé zafizeni
technického vybaveni.
e Prace spojené s montazi a demontazi tézkych konstrukénich stavebnich dilt kovovych,
betonovych, a difevénych uréenych pro trvalé zabudovani do staveb.

Obsah a rozsah planu je dle Pfilohy €. 6 k nafizeni vlady €. 591/2006 Sb..

Podklady pro zpracovani planu:
- projektova dokumentace,
- vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti,
- Setfeni na misté,
- standardni pracovni (technologické) postupy.
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5 Zakladni informace o rozhodnutich, tykajicich se stavby a
podminkach stanovenych v rozhodnutich a v PD stavby pro
jeji provadeéni z hlediska BOZP pri praci na stavenisti a soupis
dokumentt, tykajicich se stavby, na zakladé kterych byly
povolena

Stavba bude realizovana na zakladé stavebniho povoleni. Rozhodnuti a podminky budou zohlednény
v planu BOZP pro realizaci stavby.

6 Postupy na stavenisti resici a specifikujici jednotliva opatreni
vyplyvajici z platnych pravnich predpisii, s ohledem na mistni
podminky ve vazbé na predpokladany c¢asovy pribéh praci
pri realizaci dané stavby

6.1 Zajisténi oploceni, ohrazeni stavby, vstupl a vjezdii na stavenisté,
prostor pro skladovani a manipulaci s materialem

6.1.1 Zajisténi oploceni, ohrazeni stavby

Stavenisté nebude z provoznich divodd oploceno souvislym oplocenim, protoZe se jedna o liniovou
stavbu. Pozemky stavenisté jsou totozné s pozemky dotéenymi stavbou.

Stavba se nachazi na Gzemi Stfedogeského kraje v katastralnich uzemich Céaslav a Vrdy.

KU Caslav — p.¢ 550 (Antonio Chramosta-Madrid, Miroslav Chramosta-Caslav, Eva Rothova-Caslav),
p.6.553, 554 (Jana Koptova-Caslav), 558/1 (Jan Havelka-Praha 5) , 561 (Vladimir Prochazka-Caslav),
563/1 (Pavel Fuksa-Praha 7), 629/1 (Olga Celechovska-Brno, Eva Sovova-Praha 4, Pavel Waisser-
Praha 4) , 629/10 (Mé&sto Caslav), 1986/1 (RSD CR)

KU Vrdy - p.&. 367/2 (Mésto Caslav), 370/3 (Diana Capkova-Vrdy), p.¢.1117/1 a 117/2 (RSD CR),
1120/1 a 1120/2 (SUS Stfedodeského kraje-Praha 5), 1180/1 (SZDC s.0,), p. &. st. 58/1 (MINI
STORAGE s.r.0.-Praha 4).

Staveniété bude leZet v prostoru Tratovy Usek 1211 Caslav mistni nadrazi — Tfemo$nice v definiénim
useku €.02 Caslav mistni nadrazi — Zleby.

Zelezniéni trat se v dotéeném Uzemi nachazi na naspech, v zafezech a odiezech Zelezniéni trati.
Stavenisté je pfistupné po Zelezni¢ni trati nebo po mistnich komunikacich. PFipadny zabor cizich
pozemku pro zafizeni stavenisté si zajisti zhotovitel stavby.”

Graficky je obvod staveni$té vyznacen v koordinaéni situaci stavby. Prubéh se snazi co nejvice
respektovat stavajici hranici dréZznich pozemku dle KN.

Zhotovitel vymezi pracovisté pro vykon jednotlivych praci a €innosti; pfitom postupuje podle zvlastnich
pravnich predpist upravujicich podminky ochrany zdravi zaméstnancU pfi praci. Pracovisté pro vykon
jednotlivych €innosti budou jednotlivé zajistovany dle ustanoveni 591/2006 sb. § 2 odst.1 se stavenisté
zajistuje podle pfilohy ¢.1.

U liniovych staveb nebo u stavenist popfipadé pracovist, na kterych se provadéji pouze kratkodobé
prace, lze ohrazeni provést zabradlim skladajicim se alespor z horni ty¢e upevnéné ve vysi 1,1 m na
stabilnich sloupcich a jedné mezilehlé stfedni ty€e; s ohledem na mistni a provozni podminky muZze toto
ohrazeni byt nahrazeno zabranou podle pfilohy €. 3, €asti lll, bodu 2. k tomuto nafizeni.

Nelze-li u praci provadénych na pozemnich komunikacich z provoznich nebo technologickych davodu
ohrazeni ani zabrany provést, musi byt bezpe¢nost provozu a osob zaji$téna jinym zpisobem, napfiklad
fizenim provozu nebo stfezenim.

22



Plan BOZP ve fazi ptipravy: Rekonstrukce pijezdu v km 2,140 a km 2,251 trati
Caslav - Tremosnice

OBRAZEK 1 . SPECIFIKACE OHRAZENi PRACOVISTE

"l(' i

Pro oznaceni stavby se vyuziji informacni znacky dle NV 591/2006 Sb.

OBRAZEK 2 SPECIFIKACE INFORMACNICH ZNACEK

® ®

ZAKAZ
VSTUPU NA
i (STAVENISTE) e

BREMENO URAzU

POZOR
PRACOVNI PROSTOR
JERABU

6.1.2 Zajisténi vstupli a vjezdii na stavenisté

Pristup na stavenisté (jednotliva pracovisté) bude po mistnich komunikacich. Pfed zahajenim stavby
bude zpracovan a schvalen DIO. Stavba bude provadéna za vylou¢eného provozu silniéni i zelezni¢ni
dopravy pfi silniénich uzavirkach v délce cca 35 dni, kde budou stanoveny objizdné trasy (viz.2.3
situacni vykresy).

Kolejovy vyluka je planovana v délce 31 dni.

Komunikace pro péSi na stavenisti musi mit minimaini Sifku 0,75m, pfi obousmérném provozu je Sifka
1,5m. Podchodna vyska je min. 2,1m (vyjime¢né 1,8m s vystraznym oznacenim). Pfi skonu vétSim jak
1:3 musi byt alespofi na jedné strané jednotyCové zabradli. Povrch ramp a schodist nesmi byt kluzky.
PFistup na stavbu bude zajiStén z pfilehlych, vefejné pristupnych komunikaci. Veskeré vstupy na
stavenisté budou opatieny bezpe&nostnimi znackami se zakazem vstupu nepovolanych osob.
Stavenisté bude také oznaleno zaékazem vjezdu nepovolanych osob ne vSech vjezdech. V rdmci
bezpe&nostnich zafizeni a opatfeni zajisti stavba vystrazné oznaceni stavenisté.

Prace na stavbé budou probihat podle schvaleného asového harmonogramu dle uréeni zhotovitele.
Vzhledem k uspofadani stavenisté, provoz stavby (vjezd, vyjezd) bude mit vliv na provoz vefejné
komunikace. Prfed vijezdem / vyjezdem se navrhuje snizeni rychlosti na 30 km/h - doCasné svislé
dopravni znaceni B20a - 30 km/h.

Zhotovitel zajisti oznaCeni hranic stavenisté tak, aby byly zfetelné rozeznatelné i za sniZené viditelnosti,
a stanovi Ihlty kontrol tohoto zabezpeceni. Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt
vyznacen bezpecnostni znackou na viech vstupech.

6.1.3 Zajisténi prostor pro skladovani a manipulaci s materialem

Veskery material bude do¢asné deponovan pouze v prostoru, na kterém se nachazi. Material dovezeny
na pracovisté bude ihned zapracovan do stavby a se vzniklymi odpady bude nakladano v souladu se
zadkonem 185/2001 Sb. v platném znéni.

Material bude dopravovan na stavenisté pfednostné pfimo k zabudovani do stavby bez meziskladky.
V ostatnich pfipadech na pfedem uréenou plochu pro skladku materialu. Vykopky budou ukladany na
docCasnou deponii na stavenisti.

Materialy, stroje, dopravni prostfedky a bfemena pfi dopravé a manipulaci nesmi ohrozit bezpe&nost a
zdravi fyzickych osob, zdrzujicich se na stavenisti, popfipadé v jeho bezprostfedni blizkosti.

Bezpecny pfisun a odbér materialu musi byt zajistén v souladu s postupem praci. Material musi byt
skladovan podle podminek stanovenych vyrobcem, pfednostné v takové poloze, ve které bude
zabudovan do stavby.
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Zafizeni pro vybaveni skladek, jakymi jsou opérné nebo stabilizani konstrukce, musi byt feSena tak,
aby umoznovala skladovani, odebirani nebo doplfiovani prvku a dilci v souladu s pravodni dokumentaci
bez nebezpedi jejich posSkozeni. Mista urCena k vazani, odvéSovani a manipulaci s materialem musi byt
bezpectné pfistupna.

Skladovaci plochy musi byt rovné, odvodnéné a zpevnéné. Rozmisténi skladovanych materiald,
rozmeéry a unosnost skladovacich ploch v&etné dopravnich komunikaci musi odpovidat rozmérdm a
hmotnosti skladovaného materialu a pouzitych stroja.

Material musi byt uloZen tak, aby po celou dobu skladovani byla zajiSténa jeho stabilita a nedochazelo
k jeho poSkozeni. Podlozkami, zardZzkami, op&rami, stojany, kliny nebo provazédnim musi byt zajisté€ny
vSechny prvky, dilce nebo sestavy, které by jinak byly nestabilni a mohly se napfiklad pfevratit, sklopit,
posunout nebo kutalet.

Prvky, které na sebe pfi skladovani t&€sné doléhaji a nejsou vybaveny pro bezpeéné uchopeni napfiklad
oky, haky nebo drzadly, musi byt vzdy vzajemné prolozeny podklady. Jako podkladd neni dovoleno
pouzivat kulatinu ani vrstvené podklady tvofené dvéma nebo vice prvky volné poloZzenymi na sebe.

6.2  Zajisténi osvétleni stavenist’ a pracovist’

Ohrazeni nebo oploceni zasahujici do vefejnych komunikaci musi byt v noci a za snizené viditelnosti
osvétleno Cervenym svétlem v Cele prekazky, u vjezdl na staveni$té a dale podél komunikace ve
vzdalenosti max. 50m od sebe.

Stavebni prace budou provadény pfes den, osvétleni nebude zfizovano.

6.3  Stanoveni ochrannych a kontrolovanych pasem a opatreni proti
Jjejich poskozeni

Pfed zahajenim stavebnich praci v ochrannych pasmech vedeni, staveb nebo zafizeni technického
vybaveni je nutno vytyCit podzemni inZenyrské sité jejich spravci a pfi vykopovych pracich a po dobu
vystavby postupovat podle pokynl a poZzadavku stanovenych provozovateli téchto vedeni, staveb nebo
zafizeni.

PFi stavebnich pracich v ochranném pasmu je nutné respektovat veSkera ustanoveni, zejména pokud
se jedna o zplsob provadéni zemnich praci a zakaz pouzivani mechanizace, zabezpeceni vedeni a
zarizeni pfed poskozenim.

V ptipadé, Ze nebudou spinény pozadavky normy o min. vzdalenostech CSN 73 6005 Prostorové
usporadani siti technického vybaveni, budou dotéené inzenyrské sité ochranény dle pozadavku jejich
spravcu (plastové zlaby, ochranné trubky, panely, apod.).

S druhy vedeni technického vybaveni, jejich trasami popfipadé hloubkou ulozeni v obvodu staveniste,
s jejich ochrannymi pasmy a podminkami provadéni zemnich praci v téchto pasmech musi byt pred
zahajenim praci prokazatelné seznameny obsluhy stroju a ostatni fyzické osoby, které budou zemni
prace provadét.

Po celou dobu provadéni praci na stavenisti musi byt zajistén bezpelny stav pracovist a dopravnich
komunikaci.

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. zakon €. 266/1994).

V feSené lokalité se nachazeji inzenyrské sité s ochrannymi pasmy:

Ochranna pasma komunikacnich vedeni
dle §102 zékona €. 127/2005 Sb.:
e podzemni vedeni 1,5 m od krajniho kabelu,
e nadzemni vedeni dle pravomocného uzemniho rozhodnuti
V ochranném pasmu podzemniho komunika&niho vedeni je zakazano:
e bez souhlasu jeho vlastnika nebo rozhodnuti stavebniho Gfadu provadét zemni prace nebo
terénni Upravy
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e bez souhlasu jeho vlastnika nebo rozhodnuti stavebniho ufadu zfizovat stavby i umistovat
konstrukce nebo jina podobna zafizeni

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Zemni kabelové vedeni nn 1m od krajniho kabelu na kazdou stranu. Ochranné pasmo venkovniho
vedeni je vymezeno zakonem ¢&. 458/2000 Sb. § 46 ods. 3. pism a) svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodie na kazdou stranu:

U napéti nad 1 kV do 35 kV 7m

U napéti nad 35 kV do 110kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

V ochranném pasmu je zakazano:

e zfizovat bez souhlasu vlastnika téchto zafizeni stavby i umistovat konstrukce a jina podobna
zafizeni, jakoZ i uskladfovat hoflavé a vybusné latky

e provadét bez souhlasu jeho viastnika zemni prace

e provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit spolehlivost a bezpe€nost provozu téchto zafizeni
nebo ohrozit Zivot, zdravi ¢i majetek osob

e provadét Cinnosti, které by znemoznovaly nebo podstatné znesnadfovaly pfistup k témto
zafizenim.

Na adresu spravce bude zaslana Zadost o udéleni souhlasu s provadénim cinnosti a umisténi stavby
v ochranném pasmu energetického zafizeni s ustanovenim zakona &. 458/2000 Sb. § 46 ods. 8 a odst.
11.

Ochranné pasmo zafizeni, které slouzi pro vyrobu, distribuci a uskladiiovani plynu

jsou podle § 68 zakona €. 458/2000 Sb.:
e uNTL a STL plynovodu a pfipojek, jimiz se rozvadi plyn v zastavéném Gzemi obce 1 m na obé
strany od pudorysu
e u ostatnich plynovodu a pfipojek 4 m na obé strany od pldorysu
e u technologickych objektd 4 m na vSechny strany od pldorysu

Ve zvlastnich pfipadech, zejména v blizkosti téZebnich objektl, vodnich dél a rozsahlych podzemnich
staveb, které mohou ovlivnit stabilitu ulozeni plynarenskych zafizeni, midze ministerstvo stanovit rozsah
ochrannych pasem az na 200 m (viz pfilohu k zakonu).

Pokud to technické a bezpecnostni podminky umozfuji a nedojde k ohrozeni Zivota, zdravi nebo
bezpe&nosti osob, Ize stavebni &innost, umistovani konstrukci, zemni prace, zfizovani skladek a
uskladhovani materidlu v ochranném pasmu provadét pouze s pfedchozim pisemnym souhlasem
drzitele licence, ktery odpovida za provoz pfisluSného plynarenského zafizeni.

Ochranné pasmo vodovodnich fad a kanaliza¢nich stok

dle § 23 zékona ¢&. 274/2001 Sb.:

e Vodovodni potrubi do DN 500 v&etné& 1,5 m (od okraje potrubi)

e Vodovodni potrubi nad DN 500 2,5 m (od okraje potrubi)

e Kanalizace do DN 500 v¢etné 1,5 m (od okraje stoky)

e Kanalizace nad DN 500 2,5 m (od okraje stoky)

V ochranném pasmu vodovodniho fadu nebo kanalizani stoky Ize:

e provadét zemni prace, stavby, umistovat konstrukce nebo jina podobna zafizeni €i provadét
Cinnosti, které omezuji pfistup k vodovodnimu fadu nebo kanaliza¢ni stoce nebo které by mohly
ohrozit jejich technicky stav nebo plynulé provozovani,

e vysazovat trvalé porosty,

e provadét skladky mimo jakéhokoliv odpadu,

e provadét terénni upravy,

jen s pisemnym souhlasem vlastnika vodovodu nebo kanalizace, popfipadé provozovatele, pokud tak
vyplyva ze smlouvy uzaviené podle § 8 odst. 2.
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6.4  Reseni opatreni pri nebezpeci vybuchu nebo poZaru

Prace s vybusninami se nepredpokladaiji.

Pozarni ochrana musi byt v pribéhu stavby zajisténa v souladu se zakonem o pozarni ochrané ¢.
133/1985 Sb. a vyhlaskou MV ¢&. 246/2001 Sb. (vyhlaskou o pozarni prevenci).

Kazda osoba je povinna pocinat si tak, aby nezavdala pfi€inu ke vzniku pozaru, neohrozila zivot a zdravi
osob, zvifat a majetek. Pfi zdolavani pozar( a jinych mimofadnych udalosti je povinna poskytovat
pfiméFenou osobni pomoc, nevystavi-li tim vaznému nebezpedi nebo ohrozeni sebe nebo osoby blizké
anebo nebrani-li ji v tom dulezita okolnost a potfebnou vécnou pomoc.

Stavenisté a stavebni buniky musi byt vybaveny dostate¢nym poctem hasicich pfistroji vhodného typu.
Bé&hem realizace stavby nejsou kladeny zvlastni pozadavky na pozarni zabezpeceni.

Opatreni proti poZaru a pfipadné nahlaseni pozaru bude feSeno ve spolupraci s prislusnou HZS.

6.5 Zajisténi komunikace na stavenisti, vcetné podjizdeni elektrického
vedeni a dalsich médii, prozatimni rozvody elektriny po stavenisti,
cerpani vody, nocni osvétleni

6.5.1 Zajisténi komunikace na stavenisti

Staveni$té bude obsluhovano ze stavajici komunikace a po zelezni¢ni trati. Vzhledem k charakteru
stavby se nepredpokladaji vnitrostavenistni komunikace.

-rv

6.5.2 Podjizdéni elektrického vedeni a dalsSich médii

Pfi realizaci budou dodrzeny veskeré podminky pro provadéni ¢innosti v ochrannych pasmech
nadzemniho vedeni stanovené provozovateli téchto vedeni.

Pokud nelze nadzemni elektrické vedeni odpojit od zdroje elektrického proudu, je nutno zabranit vjezdu
dopravnich prostfedk(l a pojizdnych stroji do ochranného pasma.

Jefaby a jim podobnd zafizeni musi byt umistény tak, aby ve kterékoli poloze byly vSechny jejich &asti
mimo ochranné pasmo vedeni a musi byt zamezeno vymrsténi lana.

Nelze-li provoz dopravnich prostfedktl a pojizdnych stroji a Cinnosti pod elektrickym vedenim pod
napétim vyloucit, budou pfijata takova opatfeni, aby bylo zabranéno pfiblizeni k vodi¢iim pod napétim
(umisténi zavésnych zabran, nalezita upozornéni apod.). Pfipadné budou s provozovatelem distribu¢ni
soustavy dojednana dalSi feseni.

Se vSemi opatfenimi budou prokazatelné seznameni vSichni pracovnici, pohybujici se v daném useku
stavby.

6.5.3 Docasné rozvody elektfiny po stavenisti
VesSkera energie potfebna k realizaci stavby bude zajiSténa z mobilnich zdroji zhotovitele. Realizaci
nedojde k navySeni potfeby zdrojd vody, plynu nebo elektrické energie.

6.5.4 Cerpani vody
Potfeba vody pro stavbu bude kryta dovozem cisternami.
6.5.5 Nocni osvétleni

Stavebni prace budou provadény pres den, osvétleni nebude zfizovano.

6.6 Posouzeni vnéjsich viivii na stavbu, zejména otresid od dopravy,
nebezpeci povodné, sesuvu zeminy a konkretizace opatreni pro
Pripad krizové situace

6.6.1 Vnéjsi vlivy na stavbu

Vnéjsi vlivy na stavbu:
- kontakt se stavajicimi inzenyrskymi sitémi,
- kontakt se silni¢ni dopravou,
- kontakt s Zelezni¢ni dopravou
- kontakt s vefejnymi komunikacemi,
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6.6.2 Opatreni pro pripad krizové situace

Zhotovitel pfijme opatfeni pro pfipad zdolavani mimoradnych udalosti, jako jsou havarie, pozary a
povodné, jina vazna nebezpeéi a evakuace zaméstnancu vcéetné pokynl k zastaveni prace a k
okamzitému opusténi pracovisté a odchodu do bezpedi.

Zhotovitel je povinen zajistit a urCit podle druhu ¢&innosti a velikosti pracovisté potfebny pocet
zameéstnancu, ktefi organizuji poskytnuti prvni pomoci, zajistuji pfivolani zejména poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby, Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky a Policie Ceské
republiky a organizuji evakuaci zaméstnancti. Zhotovitelé budou mit k dispozici kontakty na operacni
stfediska Fizeni drazni dopravy.

Kazdy zaméstnanec je povinen prokazatelné hlasit vSechny situace, které by mohly vést ke vzniku
mimoradné udalosti.

Dulezita telefonni ¢isla:

HASICSKY ZACHRANNY SBOR 150
RYCHLA LEKARSKA POMOC 155
POLICIE CR 158
ELEKTRICKA ENERGIE poruchy 840 850 860
Stredoceské vodovody a kanalizace 840 111 111
PLYN 1239

6.7  Opatreni vztahujici se k umisténi a Feseni zarizeni stavenisté, vcetné
situacniho vykresu sirsich vztahid stavenisté, reseni svislé a
vodorovné dopravy osob a materialu

6.7.1 Reseni zafizeni stavenisté

Staveni$té bude zafizeno, usporadano a vybaveno dle potfeb zhotovitele stavby tak, aby stavba mohla
byt fadné a bezpecné provadéna. Nesmi dochazet k ohroZovani a nadmérnému obtézovani okoli,
zvlasté hlukem, prachem apod. Nesmi také dochazet k omezovani pfistupu k pfilehlym stavbam nebo
pozemkum, k sitim technického vybaveni a pozarnim zafizenim.

Vnitrostavenistni plochy budou ploSné a prostorové omezeny na nezbytné technologické minimum.

Na ploSe stavby budou kratkodobé uloZzeny kusové a sypké materialy pro okamzité upotfebeni, nebo
vyziskané ze stavby. Hygienické a provozni potfeby zafizeni stavenist€ budou feSeny v mobilnich
objektech kontejnerového typu, do€asné umisténych na stavenisti.

U mist soustfedéné stavebni Cinnosti budou umistény mobilni chemické zachody podle potfeb
zhotovitele stavby.

6.7.2 Reseni svislé a vodorovné dopravy osob a materialu

Pfed zahajenim stavby bude zpracovan a schvalen DIO pro silni¢ni dopravu.

Material bude dopravovan na stavenisté pfednostné pfimo k zabudovani do stavby bez meziskladky.
V ostatnich pfipadech na pfedem urenou plochu pro skladku materialu. Vykopky budou ukladany na
doCasnou deponii na stavenisti.

Materialy, stroje, dopravni prostfedky a bfemena pfi dopravé a manipulaci nesmi ohrozit bezpeénost a
zdravi fyzickych osob, zdrzujicich se na stavenisti, popfipadé v jeho bezprostfedni blizkosti.

Veskery material bude do¢asné deponovan pouze v prostoru stavajiciho pozemku, na kterém se
nachazi, nebo na pozemku uréeném k likvidaci takového materialu (napf. rozebirani kolejovych poli
apod.). S materialem charakteru nebezpeéného odpadu bude manipulovano v souladu se zakonem,
takovy material bude neprodlen& odvezen na pfislusnou skladku NO.
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6.8  Postupy pro zemni prace resici zajisténi provadéni vykopd, zejména
riziko zasypani osob, s ohledem na druhy paZeni, sirku vykopu,
sklony svahu, technologii ukladani siti do vykopu, zabezpeceni
okolnich staveb, sniZovani a odvadeéni povrchové a podzemni vody

6.8.1 Priprava pred zahajenim zemnich praci

Pfed zahajenim zemnich praci budou odpovédnymi pracovniky vyznaceny na terénu polohové,
popfipadé téz vyskové, trasy technické infrastruktury, zejména podzemnich vedeni technického
vybaveni a jinych podzemnich prekazek. Zemni prace v ochranném pasmu energetickych vedeni budou
provadény ru¢né. Pfi zemnich pracich bude dbano na pozadavky jednotlivych spravcu podzemnich siti
tak, aby nedoslo k jejich poskozeni.

S druhy vedeni technického vybaveni, jejich trasami popfipadé hloubkou uloZeni v obvodu staveniste,
s jejich ochrannymi pasmy a podminkami provadéni zemnich praci v téchto pasmech budou pfed
zahajenim praci prokazatelné seznameny obsluhy stroju a ostatni fyzické osoby, které budou zemni
prace provadét.

Pfed zahajenim zemnich praci bude ur€eno rozmisténi stavebnich vykopl a jam a jejich rozméry a
uréeny zpusoby tézeni zeminy a rozsah opatfeni k zabranéni pfitoku vody na stavenisté. U zemnich
praci, které budou zasahovat pod hladinu povrchové nebo podzemni vody, bude pfedem uréen rozsah
a zplsob snizeni hladiny vody, zejména jejim odvedenim nebo odéerpanim.

6.8.2 Provadéni vykopovych praci

Strojni provadéni vykopu je mozné pouze mimo ochranna pasma energetickych vedeni.

U strojné provadénych vykopu obsluha stroje zajisti, aby se v ohrozeném prostoru stroje nevyskytovaly
zadné osoby. Prostor ohrozeny cCinnosti stroje je vymezen maximalnim dosahem jeho pracovniho
zarizeni zvétSenym o 2 m. Vstoupi-li jakakoliv osoba do tohoto prostoru, je obsluha stroje povinna
neprodlené zastavit ¢innost. Nebude-li mit obsluha stroje pfi soub&zném strojnim a ruénim provadéni
vykopovych praci na jednom pracovnim zabéru dostateCny vyhled na vSechna mista ohrozeného
prostoru, nesmi pokracovat v praci se strojem.

Pfed zahgjenim praci je obsluha dopravniho prostfedku a rypadla povinna vzajemné dohodnout signaly,
kterymi bude koordinovana spoluprace obou stroju. Pfi nakladani materialu na dopravni prostfedek se
smi manipulovat s pracovnim zafizenim stroje pouze nad loznou plochou tak, aby do dopravniho
prostfedku nenarazelo. Je-li nutné pfi nakladani manipulovat pracovnim zafizenim stroje nad kabinou
dopravniho prostfedku, nesmi se v ni zdrzovat zadné fyzické osoby. Lozna plocha musi byt nakladana
rovhomeérné. Pfi jizdé stroje s nalozenym materialem musi byt pracovni zafizeni ustaveno, pfipadné
zajisténo v pfepravni poloze, aby nedoSlo k nebezpelné ztraté stability stroje a omezeni vyhledu
obsluhy. Obsluha stroje nesmi opustit své misto, aniz by bylo pracovni zafizeni stroje spusténo na zem,
popfipadé na podlozku na zemi nebo umisténo v pfedepsané prepravni poloze a zajisténo v souladu s
navodem k pouzivani. Neni-li v navodu k pouzivani stanoveno jinak, neni pfi provozu stroji dovoleno
roztloukat horninu dnem lopaty, urovnavat terén ota¢enim lopaty. Lopata stroje mlze byt ¢iSténa jen pfi
vypnutém motoru stroje a na mist&, kde nehrozi sesuv zeminy.

PFi pouziti vice stroju na jednom pracovisti je mezi nimi zachovana takova vzdalenost, aby nedoslo ke
vzajemnému ohrozZeni provozu strojl.

Pfijizdé ze svahu a pfi praci na svahu obsluha stroje pouziva bezpecnou techniku jizdy tak, aby nedoslo

k nebezpecnému posunuti t&€zisté stroje a ztraté jeho stability.

Pfi ruénim provadéni vykopovych praci budou pracovnici pfi praci rozmisténi tak, aby se vzajemné
neohrozovali. Pfed prvnim vstupem fyzickych osob do vykopu nebo po pferuseni prace delSim nez 24
hodin prohlédne zhotovitel nebo osoba jim povérena stav stén vykopu, pazeni a pristupu.

Vétsi balvany, zbytky stavebnich konstrukci nebo nesoudrzné materialy ve sténach vykop(, které by
mohly svym tlakem uvolnit zeminu, musi byt neprodlené zajistény proti uvolnéni nebo odstranény.
Nahromadéna zemina, spadly material a nezadouci pfekazky musi byt z vykopu odstrafiovany bez
zbyte€ného odkladu. Po dobu pferuSeni vykopovych praci bude zhotovitel zajiStovat pravidelnou
odbornou kontrolu a nezbytnou udrzbu oploceni, zabran, pazZeni, lavek, pfechodu, prejezdu,
bezpecnostnich znacek, znaceni a signall, popfipadé dalSich zafizeni zajiStujicich bezpeénost
fyzickych osob u vykopu.

Mechanické zhutfiovani zeminy pomoci valcli, péchd nebo jinych zhutfiovacich prostfedkd musi byt
provadéno tak, aby nedoslo k ohrozeni stability stén vykop( ani sousednich staveb.
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6.8.3 Zajisténi stability stén vykopt

Svislé bo¢ni stény ruéné kopanych vykopl musi byt zajistény pazenim pfi hloubce vykopu vétsi nez 1,3
m v zastavéném uzemi. V zeminach nesoudrznych, podmacenych nebo jinak nachylnych k sesuti musi
byt stény téchto vykopl zabezpe€eny podle stanoveného technologického postupu i pfi hloubkach
mensich nez 1,3 m.

PaZeni stén vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak zeminy a
zajistovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopech, zabranilo poklesu okolniho terénu a sesouvani
stén vykopu, popfipadé vyloucilo nebezpeci ohrozeni stability staveb v sousedstvi vykopu.

Do strojem vyhloubenych nezapazenych vykopu se nesmi vstupovat, pokud jejich stény nejsou zajistény
proti sesuti ochrannym ramem, bezpecnostni kleci, rozpérnou konstrukci nebo jinou technickou
konstrukci. Strojné hloubené vykopy a jamy se svislymi nezajisténymi st&€nami, do kterych nebudou v
souladu s technologickym postupem vstupovat fyzické osoby, Ize ponechat nezapazené po dobu
stanovenou technologickym postupem.

Nejmensi svétla Sifka vykopu se svislymi sténami, do kterych vstupuji fyzické osoby, €ini 0,8 m.
Rozméry vykopu musi byt voleny tak, aby umozrovaly bezpeé&né provedeni vdech montaznich praci.

Pfi ru€nim odstranovani pazeni stén vykopu se musi postupovat zespodu za souasného zasypavani
odpazeného vykopu tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace.

Hrozi-li pfi pfepazovani nebo odstrafiovani pazeni nebezpeci sesuti stén vykopu nebo poskozeni
staveb v jeho blizkosti, musi byt pazeni ponechano v potfebné vysce ve vykopu.

Zaijisténi vykopUl proti sesuti uréi zhotovitel praci dle konkrétni situace.

Vzhledem k hloubce vykopu mensSi nez 1,3 m, budou stény vykopu zajistény proti sesuti v pfipadé zemin
nesoudrznych, podmacenych nebo jinak nachylnych k sesuti.

Zaijisténi vykopUl proti sesuti uréi zhotovitel praci dle konkrétni situace.

6.8.4 Zajisténi vykopi proti padu osob

Vykopy mimo zastavéné Uzemi budou zajistény zabranou ve vzdalenosti vétsi nez 1,5 m od hrany
vykopu. Ve sméru od traté bude pouzito bezpe€nostni znaceni vystraznou paskou dopinéné vystraznou
cedulkou oznadujici riziko padu osob upevnéné ve vySce horni tyCe zabradli umisténé ve sméru
pfichodu k vykopu.

Vykopy v zastavéném uzemi kde je volny pfistup vefejnosti at' uz po vefejné komunikaci, nebo po
vSeobecné vyuzivané vyslapané cesté, bez pfirozenych pfekazek jako kfovi, zdi, ploty apod., na
vefejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde probihaji sou¢asné i jiné Cinnosti, musi byt
zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim min.
vySky 1,1m, pfi€emz prostor mezi horni tyCi a zarazkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob
bez ohledu na hloubku vykopu. Ohrazeni vykopu musi byt dostate¢né pevné a stabilni, aby pfi
pfipadném opfeni Ci narazu Clovéka na néj, bylo zabranéno jeho padu do vykopu. Zabradli smi byt
pferuseno pouze v mistech pfechodl nebo prejezdu.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu. Povrch terénu v pasu od
okraje vykopu nebo jamy az po hranici smykového klinu stanovenou v projektové dokumentaci,
ohrozeny usmyknutim, nesmi byt zatéZovan zejména stavebnim provozem, stavbami zafizeni
stavenisté, stroji nebo materidlem, s vyjimkou pfipadd, kdy stabilita stény vykopu je zabezpecena
zpusobem stanovenym v projektové dokumentaci.

Pro fyzické osoby pracujici ve vykopech musi byt zfizen bezpeény sestup a vystup pomoci zebfikd,
schodu nebo Sikmych ramp. Povrch Sikmych ramp o sklonu vétSim nez 1 : 5 musi byt upraven proti
uklouznuti nalezité upevnénymi pficnymi listami nebo zarazkami.

Pokud vykop tvofi pfekazku na verejné pristupné komunikaci pro pési, musi byt zajistén vzdy zabradlim
tak, aby zarazka u podlahy slouZzila zaroveri jako zarazka pro slepeckou hdl.

V pfipadé potreby, kdy je potfeba prekonavat vykop hlubsi nez 0,5 m bude zfizen pfechod o Sifce
nejméné 0,75 m. Vzhledem k tomu, Ze se nepfedpokladd vétsi hloubka vykopu nez 1,5 m, musi byt
pfechod opatfen zabradlim alespori po jedné strané.

6.8.5 Svahovani vykopi

Sklony svahl vykopu urci zhotovitel se zfetelem zejména na geologické a provozni podminky tak, aby
béhem provadéni praci nebyly fyzické osoby ve vykopu a jeho blizkosti ohroZzeny sesuvem zeminy.
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Priblizné sklony svah( vykopl o hloubce do 3 m, které budou po ukonéeni stavebnich praci zasypany,
a podminky, které pfitom maji byt dodrZzeny, jsou pro nékteré druhy zemin stanoveny normovymi
pozadavky.

Fyzicka osoba uréena zhotovitelem k fizeni provadéni vykopovych praci

a) pfi zméné geologickych a hydrogeologickych podminek oproti projektové dokumentaci (kde je navrh
sklonu 1:1) upfesni ur€eny sklon stén svahovanych vykopu,

b) vzniknou-li pochybnosti o stabilité svahu, ur¢i a zajisti provedeni opatieni k zamezeni sesuvu svahu
a k zajisténi bezpecnosti fyzickych osob.

Podkopavani svahu je nepfipustné.

6.8.6 Zabezpeceni okolnich staveb

Zabezpeceni okolnich staveb pfi zemnich pracich neni nutné provadét.

6.8.7 Snizovani a odvadéni povrchové a podzemni vody

Na stavenisti nebudou provadéna opatfeni pro snizovani a odvadéni povrchové a podzemni vody.

6.8.8 Prace na vyloucené koleji

Vylou€ena kolej se povaZuje za bezpe&né misto. Nevztahuje se to v8ak na Usek trati mezi srdcovkou
vyhybky a nameznikem.

Jestlize se musi pracovat v prostoru mezi provozovanou koleji a pracovnim strojem, plati ustanoveni
pro praci v provozované koleji.

Veskeré prace na trati a ve stanici se musi vykonavat pod dozorem vedouciho prace, ktery praci
organizuje, fidi a odpovida za bezpecnost zaméstnancu. Pracovni skupina (dva a vice zaméstnanc)
musi mit vzdy svého vedouciho prace.

Bezpec€nost zaméstnancl pracovni skupiny zajisti vedouci prace osobné nebo prostfednictvim
uréeného stfeziciho zaméstnance (bezpec€nostni hlidky). Pfed zapoc€etim prace urci vzdy vedouci prace
stanovisté bezpecnostni hlidky, smér a misto vystoupeni zaméstnanct z koleje.

Bezpeclnostni hlidka stfezici zaméstnance pfi praci v kolejisti je povinna:
* byt stéle ve stfehu a sledovat pohyb vozidel v kolejisti, nezabyvat se pfi stfeZeni jinou €innosti,
 varovat v€as a spolehlivé stfezené zaméstnance.

Pracuje-li se na vyloucené koleji v blizkosti provozované koleje, t.j. mimo obrys vozidla platny pro
vylou€enou kolej, je vedouci prace nebo jim stanovena bezpecnostni hlidka povinna oznacit pracovisté
na §iré trati varovnymi navéstidly dle ptedpisu CD D1 a upozornit navésti ,Viak se blizi“ zaméstnance
na vozidlo, blizici se po sousedni koleji, a poté ,, Vyklidte prac. misto” a vedouci pracovnik zkontroluje

prijezdovy profil.

Umisténi varovnych navéstidel nezbavuje zaméstnance, odpovidajici za bezpe&nost na pracovnim
mist&, povinnosti varovat zaméstnance, i kdyz navést ,POZOR" nezaslechnou.

Vystrazné terce se nestavi, jde-li o ucelenou pracovni skupinu nejvySe péti zaméstnancl (vCetné
vedouciho prace a pfipadné bezpecnostni hlidky) a tato pracovni skupina se b&€hem pracovni smény
soustavné presunuje.

Pfitom musi byt spinény tyto podminky:

a) vedoucim prace je povéfeny zaméstnanec, ktery zajiStuje bezpecnost zaméstnancli sam nebo
prostfednictvim bezpecnostnich hlidek,

b) na obé strany je viditelnost nejméné na zabrzdnou vzdalenost,

c) nepracuje se s mechanizaénimi prostfedky téZko odstranitelnymi z prijezdného prifezu,

d) skupina je vybavena zdravotnim materialem pro poskytnuti prvni

pomoci.

V8echna zafizeni, pracovni pomUcky, naradi a ostatni material musi byt uloZzeny vzdy tak, aby
nezasahovaly do prljezdného prifezu a volného schidného a manipulaéniho prostoru.

Chuze pfimo v koleji na trati a v obvodu stanic je dovolena jen zaméstnancum pfi ¢innostech, které

pfimo souvisi s jejich pracovnim zafazenim.
PFi chlzi po jednokolejné trati se musi pouzivat stezky vedle koleje.
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Zaméstnanci se nesmi zdrzovat v jejim prujezdném profilu koleje a musi vzdy predpokladat jizdu
vozidel. Pfijizdéjici vozidla oCekava a sleduje v takové vzdalenosti, aby nebyla ohroZzena jeho
bezpecnost.

Vedouci pracovisté stroje je povinen seznamit a poucit prokazatelné osadky stroje o bezpecnostnich
predpisech na elektrifikovanych tratich a podminkach pro konkrétni praci.

PFi prUjezdu draznich vozidel musi zaméstnanec zaujmout takové postaveni, pfi kterém nebude
ohrozena jeho bezpec€nost. Zaméstnanci musi dbat zvySenou pozornost pfi zhorSenych povétrnostnich
podminkach, kdy je snizena slysitelnost a viditelnost.

6.9 Zpiisob zajisténi bezbariérového reseni na verejnych pozemnich
komunikacich a verejnych plochach, zejména s ohledem na zpiisob
zajisteni proti padu do vykopu osob se zrakovym postizenim

Vykopy v zastavéném uUzemi a na vefejnych prostranstvich musi byt zakryty nebo u okraje, kde hrozi
nebezpeci padu fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim o vySce nejméné 1,1 m, pfiCemz prostor
mezi horni ty¢i a zarazkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob. Ohrazeni vykopu musi byt
dostatecné pevné a stabilni, aby pfi pfipadném opfeni €i narazu ¢lovéka na néj, bylo zabranéno jeho
padu do vykopu.

Pokud vykop tvofi pfekazku na verejné pristupné komunikaci pro pési, musi byt zajistén vzdy zabradlim
v. nejméné 1,1 m v¢. opatieni proti propadnuti osob, pfi€emz zarazka u podlahy slouzi zaroven jako
zarazka pro slepeckou hul. Tato zarazka (spodni dotykova lista) musi byt ve vySce do 20 cm nad zemi.
Na vefejnych prostranstvich a vefejné pfistupnych komunikacich musi byt pfes vykopy zfizeny pfechody
nebo prejezdy, kapacitné odpovidajici danému provozu, dostate¢né unosné a bezpecné. Pfechody o
Sifce nejméné 1,5 m musi byt opatfeny vySe zminénym zabradlim véetné zarazky pro slepeckou hul na
obou stranach. Vykopy u pfiénych propustkt budou zajistény pevnym oplocenim o vySce min. 1,8 m
splfujici statické podminky pfi plsobeni vétru.

6.10 Postupy pro betonarské prace resici zpiisob dopravy betonové smési,
zajisténi vsech fyzickych osob zdrZujicich se na stavenisti proti padu
do smési, pohyb po vyztuzj pristup k mistim betonazZe,
predpokladané provedeni bednéni

Pfed jizdou, zejména po ukon&eni plnéni nebo vyprazdiovani prepravniho zafizeni, zkontroluje fidi¢
dopravniho prostfedku zajisténi vysypného zafizeni v pfepravni poloze, popfipadé je v této poloze v
souladu s navodem k pouzivani zajisti.

Pfi pfejimce a pfi ukladani smési musi byt vozidlo umisténo na pfehledném a dostateCné unosném
misté bez pfekazek ztéZujicich manipulaci a potfebnou vizualni kontrolu.

6.11 Postupy pro montazni prdace Fresici bezpecnostni opatreni pri
Jjednotlivych montazZnich operacich a s tim spojenych opatrenich pro
zajisténi pomocnych stavebnich konstrukci, pristupy na misto
montaze, zpidsob zajist'ovani otvori vzniklych s postupem montaze,
doprava stavebnich dild a jejich upeviiovani a stabilizace

Na stavenisti bude provedeno osazeni RD na zakladové stény ze ztraceného bednéni a betonovou
desku. Pro zajisténi téchto praci bude na stavenisti v provozu zdvihaci zafizeni. Zdvihaci zafizeni —
jerab bude pouzit taktéz pfi vystavbé mostu z prefabrikovanych dilct (BeneSovy ramy). Provozovatel
tohoto zafizeni musi mit zpracovany tzv. systém bezpelné prace.

Bezpeclnostni opatfeni pro montazni prace:

Zhotovitel montaznich praci zajisti, aby montazni pracovisté umozfiovalo bezpelné provadéni
montaznich praci bez ohroZeni fyzickych osob a konstrukci.

Zvolené vazaci prostfedky musi umoznit zavéSeni dilce - stozaru podle priivodni dokumentace vyrobce.
Zpusob a misto upevnéni stejné jako sefizeni vazacich prostfedk(l musi byt voleno tak, aby upevnéni i
uvolnéni vazacich prostfedkd mohlo byt provedeno bezpecné.
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PFi odebirani prazcu ze skladky nebo z dopravniho prostfedku musi byt zajisténo bezpecné skladovani
zbyvajicich prazct. Béhem zdvihani a pfemistovani prazcl nebo kolejovych rosta se fyzické osoby
zdrzuji v bezpec€né vzdalenosti. Teprve po ustaleni bfemena nad mistem montaze ¢i demontaze mohou
z bezpecné plosiny nebo plochy provadét jeho usazeni a zajisténi proti vychyleni. Dilec se odvéSuje od
zavésu zdvihaciho prostredku teprve po tomto zajisténi.

Zpusob uvolfiovani vazacich prostfedkd z demontovanych kolejovych rostli stanovi technologicky
postup montaze a demontaze tak, aby bezpecnost osob nebyla podminéna stabilitou bfemene.

6.12 Postupy pro bouraci a rekonstrukcni prace resici zakladni
technologie bourani, zejména rucni, strojni, kombinované a za
vyuziti vybusnin, zajisténi pracovist’ s bouracimi pracemi,
podchyceni bouranych konstrukci, odvoz suti Zzajisténi vsech
fyzickych osob zdrzujicich se Na stavenisti ve vysce, zabezpeceni
inZenyrskych siti, jejich nahradni vedeni, zabezpeceni okolnich
objekti s prostor

Pfedmétem bouracich praci je demolice mostu SO 06 v celém rozsahu.

Bouraci prace, pfi nichz jsou dot€eny nosné prvky stavebni konstrukce, budou provadény pouze podle
technologického postupu zpracovaného zhotovitelem na zakladé provedeného prizkumu stavajiciho
stavu bourané stavby, jejiho statického posouzeni a zjisténi vedeni, popfipadé staveb a zafizeni
technického vybaveni a stavu dotéenych sousednich staveb.

K prizkumu se vyuziji stavajici dostupné dokumentace o stavbé samé a o stavbach sousednich,
vyjadreni vlastnik( popfipadé spravcl technické infrastruktury a vlastni ohledani stavenisté.

Jsou-li v prubéhu bouracich praci zjistény skutecnosti, které nebyly prizkumem odhaleny, zajisti
zhotovitel bez zbyte¢ného odkladu pfizplsobeni technologického postupu témto skutec¢nostem tak, aby
vzdy byla zajisténa bezpecfnost provadénych praci.

Pfed zahajenim bouracich praci bude vymezen ohrozeny prostor a zajistén proti vstupu nepovolanych
fyzickych osob.

Ohrozeny prostor musi byt v zastavéném Uzemi vymezen oplocenim o vySce nejméné 1,8 m, pokud
tomu pouzitéa technologie bourani nebrani. Neni-li mozno prostor oplotit, musi byt zajistén jinym
vhodnym zpusobem, napfiklad stfezenim.

Bourani nosnych konstrukci stavby musi byt provadéno pouze fyzickymi osobami k tomu uréenymi
zhotovitelem. Pfi provadéni demolice nosnych konstrukci musi byt zajitén staly dozor vykonavany
fyzickou osobou k tomu zhotovitelem povéfenou. Tato fyzicka osoba povéfena stalym dozorem po celou
dobu vykonu stalého dozoru sleduje uréené pracovisté, provadéni praci a pohyb fyzickych osob na ném,
z tohoto pracovisté se nevzdaluje a nevykonava jinou €innost nez dozor.

Bouraci prace nesmi byt pferuseny, pokud neni zajisténa stabilita téch ¢asti bourané konstrukce, které
nebyly dosud strZzeny. Tento pozadavek plati i v pfipadé neplanovaného pFeruseni bouracich praci
napfiklad z ddvodu nahlého zhor$eni povétrnostni situace.

PFi strojnim bourani obsluha stroje zajisti, aby se v ohroZzeném prostoru stroje nevyskytovaly zadné
osoby. Prostor ohrozeny €innosti stroje je vymezen maximalnim dosahem jeho pracovniho zafizeni
zvétSenym o 2 m. Vstoupi-li jakakoliv osoba do tohoto prostoru, je obsluha stroje povinna neprodlené
zastavit ¢innost.

PFi ruénim bourani sméji byt konstrukéni prvky odstranény pouze tehdy, nejsou-li zatizeny.
PFi ru€nim bourani nosnych konstrukci se musi postupovat zasadné vertikalnim smérem shora dold.

Material z bourané stavby je nutno pribézné odstrafiovat. Vybourany material bude nakladan na
stavenistni dopravu a nasledné bez zbytecného odkladu odvazen na deponii mimo stavenisté.
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6.13 Postupy pro praci ve vyskach resici zpiisob zajisténi proti padu na
volném okraji, proti sklouznuti, konkrétni zplisob zajisténi praci ve
vysce

Prace ve vySce se predpokladaji u pracich na vystavbé mostu SO 06.

Prace ve vysSce budou provadény z doCasné stavebni konstrukce, napfiklad leSeni nebo pracovni
ploSiny.

Docasné stavebni konstrukce Ize uzivat pouze po jejich nalezitém predani odborné zplsobilou osobou
odpovédnou za jejich montaz a prevzeti do uzivani osobou odpovédnou za jejich uzivani. O pfedani a
prevzeti vyhotovi pfedavajici na zakladé odborné prohlidky zapis potvrzujici uplné dokonceni a
vybaveni do¢asné stavebni konstrukce.

Docasné stavebni konstrukce musi byt podrobovany pravidelnym odbornym prohlidkam zpusobem a v
intervalech stanovenych v privodni dokumentaci. Pokud nastaly mimoradné okolnosti, které mohly mit
nepfiznivy vliv na bezpec&nost leSeni (napfiklad nepfizniva povétrnostni situace), musi byt odborna
prohlidka provedena bezodkladné.

Docasné stavebni konstrukce musi byt opatfeny zabradlim, skladajicim se alespori z horni ty¢e (madla)
ve vysce nejméné 1,1 m nad podlahou a zarazky u podlahy (ochranné listy) o vySce minimalné 0,15 m.
Je-li vySka podlahy nad okolni urovni vétSi nez 2 m, musi byt prostor mezi horni ty¢i (madlem) a
zarazkou u podlahy zajistén proti propadnuti osob osazenim jedné nebo vice stfednich ty€i, pfipadné
jiné vhodné vyplné, s ohledem na mistni a provozni podminky.

Zabradli u vnitfnich okraji pracovnich podlah se nemusi provadét, pokud mezera mezi podlahou a
pfilehlou st&nou neni Sirsi nez 25 cm.

6.14 Zajisténi dalsich poZadavkd na bezpecnost prdace zejména
zabezpeceni strojid pri preruseni a ukonceni prace, preprava stroji

6.14.1 Dvoucestna vozidla — stavebni stroje s kolejovymi adaptéry

Pfed zapoCetim prace seznami vedouci praci fidi€e dvoucestného vozidla s technologii prace (viz
predpis CD S 3/1) a pokud pneumatiky piesahuji prijezdny prafez seznami fidite s prekazkami.

* pfekazky se musi prejizdét se zvednutymi pneumatikami nebo rychlosti max. 5 km/h;

 pokud pneumatiky zajistuji i brzdéni, musi se stale alespori jedna naprava dotykat kolejnice

* bezpec€na vzdalenost pfed pohybujicim se strojem v pracovni €innosti je vzdalenost vétsi jak 10 m.

Dal$i podrobnosti viz predpis CD S8 pro provoz, Udrzbu a opravy specidlnich vozidel.

Podminky pouZiti a provozu:

» schvaleni typu draznim spravnim ufadem,

* prtikaz zpusobilosti drazniho vozidla a prokazani technické zpUsobilosti,

* povoleni k provozu (vydava se na 1 rok),

« povoleni k technologickému vyuZiti (podminky stanovi pfedpis CD S8/3,

* pFi provozu dodrZovani predpisu CD D2/81,

« stanoveni poctu ¢lenl obsluhy (pokud obsluhu tvofi vice nez 1 osoba musi byt stanoven vedouci
stroje,

« uréeni vedouciho prace, ktery odpovida za bezpecnost obsluhy svou i pomocnych zaméstnancl z
hlediska provozu a za uvedeni koleje do provozuschopného stavu po ukon&eni prace,

* pfeprava osob je mozna jen se souhlasem vedouciho stroje.

Pfed nasazenim stroje musi provozovatel vypracovat technologicky pfedpis praci s ohledem na
manipulovana bfemena, pfekazky v praci, drahu pohybu stroje i provozu na sousednich kolejich. Tento
technologicky pfedpis odsouhlasi zastupce objednavatele prace, vedouci praci nebo touto innosti
povéfeny zaméstnanec a s timto tech. pfedpisem seznami obsluhy stroja.

Stroj smi pracovat pouze na vylou¢ené koleji.

Pfed zahajenim praci je nutno odstranit pfekazky pro vlastni praci stroje.
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Vedouci stroje odpovida za technicky stav, provozuschopnost a udrzbu stroje a za spravnou obsluhu a
zajisténi stroji mimo provoz. Dale musi dodrZovat pfedepsané technologie a pracovni pfikazy, fidit se
pokyny vedouciho prace. Odpovida za bezpecénost obsluhy pfi praci a udrzbé, pouzivani OOPP,

Dba, aby pfi pfesunu stroje byly vSechny pracovni Casti zajistény v prepravni poloze, vede knihu
predavky.

Podminky bezpe&ného provozu:

Osvétleni pracovisté obsluhy stroje a pracovisté stroje musi odpovidat co do intenzity a druhu
pozadavkim na osvétleni.

Obsluha smi uvést stroj nebo jeho pracovni ¢asti do pohybu, az se prfesvédcila, Ze se zadna osoba
nezdrzuje v ohrozeném prostoru a nebezpeénych mistech a dala navést “POZOR” varovnym zafizenim.
Pfed kazdym zahajenim prace stroje nebo pfed zménou sméru jeho pohybu je vedouci stroje povinen
upozornit navésti ,POZOR" v§echny zaméstnance pracuijici v nejbliz§im okoli stroje.

Zameéstnanci ani jiné osoby nesméji vstupovat do nebezpecné blizkosti stroje a manipulacniho prostoru.
Zaméstnancim je zakazano pfiblizovat se na vzdalenost mensi jak 1 m ze strany k bfemenu, je-li vySe
nez 1,5 m od zemé.

Pracovat pod zavéSenym nezajisténym bfemenem je zakazano.

Je zakazano vstupovat na pohyblivé ¢asti stroje, pokud nejsou v naprostém klidu.

Je-li oCekavan vlak po sousedni koleji, nesmi se pouzivat ¢asti vozidla (stroje), které vybocCuji z jeho
obrysu.

6.14.2 Stroje pro zemni prace

Prace s témito stroji je dovolena v t&sné blizkosti koleje, na které je provoz jen za dozoru vedouciho
pracovisté stroje, ktery zajistuje dodrzovani pfisl. pfedpist a pokyna, aby nebyla ohroZzena bezpecénost
a plynulost provozu na provozované koleji.

A dale za téchto podminek:

» pracovisté stroje musi byt zajiSténo stifeZzenim bezpecénostni hlidkou, zafizenim automatického
varovani (ZAV) nebo ze vedouci prace podle mistnich pomért rozhodne o pfipadném postaveni
doplnujicich bezpecnostnich hlidek,

* ve vzdalenosti 2,2 m od osy nejblizSi koleje (zvétSené v oblouku o rozSifeni) musi byt ve vysi 1,0 m
nad temenem kolejnice umisténa pevna paska vyrazné barvy,

* po dobu prijezdu viaku po sousedni koleji musi byt prace stroju pferusena,

* pracovisté musi mit v noci, za hustého dest&, mlhy nebo snézeni telefonické nebo radiové spojeni s
vyprav€imi obou sousednich stanic a musi byt osvétleno tak, aby byl zaru€¢en dostatecny rozhled po
celém pracovisti; zamé&stnanci nesméji byt osInéni,

« rychlost vlaku, jedoucich kolem pracovisté, se podle potfeby omezi.

6.14.3 Zabezpeceni stroji

Proti samovolnému pohybu musi byt stroj po ukon&eni prace zajistén v souladu s navodem k pouzivani,
rychlostniho stupné a zabrzdénim parkovaci brzdy. Rovnéz pfi pferuSeni prace musi byt stroj zajistén
proti samovolnému pohybu alespof zabrzdénim parkovaci brzdy nebo pracovnim zafizenim spusténym
na zem.

Po ukonceni prace a pfi jejim preruSeni musi byt proti samovolnému pohybu zajisténo i pracovni
zarizeni stroje jeho spusténim na zem nebo umisténim do pfepravni polohy, ve které se zajisti v souladu
s navodem k pouZzivani.

Obsluha stroje, ktera se hodla vzdalit od stroje tak, Ze nemuze v pfipadé potfeby okamzité zasahnout,
ucini v souladu s navodem k pouZivani opatieni, kterd zabrani samovolnému spusténi stroje a jeho
neopravnénému uziti jinou fyzickou osobou, jako jsou uzamknuti kabiny a vyjmuti kliCe ze spinaci
skFifiky nebo uzamknuti ovlddani stroje.

Stroj musi byt odstaven na vhodné stanovisté, kde nezasahuje do komunikaci, kde neni ohrozena
stabilita stroje a kde stroj neni ohroZzen padajicimi pfedméty ani ¢innosti provadénou v jeho okoli.

6.14.4 Preprava stroji

Pfeprava, nakladani, skladani, zajisténi a upevnéni stroje nebo jeho pracovniho zafizeni se provadi
podle pokynU a postupl uvedenych v navodu k pouzivani. Neni-li postup pfi pfepravé stroje a jeho
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pracovniho zafizeni uveden v navodu k pouzivani, stanovi jej zhotovitel v mistnim provoznim
bezpecnostnim predpise.

Pfi pfepraveé stroje na lozné ploSe dopravniho prostifedku se v kabiné pfepravovaného stroje, na stroji
ani na lozné plose dopravniho prostfedku nezdrzuji fyzické osoby, pokud neni v navodech k pouzivani
stanoveno jinak.

Pfi pfepravé stroje na lozné ploSe dopravniho prostfedku jsou pracovni zafizeni, popfipadé jina
pohybliva zafizeni zajisténa v pfepravni poloze podle navodu k pouzivani a spolu se strojem upevnéna
a mechanicky zajisténa proti podélnému i bo€nimu posuvu a proti pfevrzeni, popfipadé na lozné ploSe
dopravniho prostfedku ulozena a upevnéna samostatné.

Dopravni prostfedek musi byt pfi nakladani a skladani stroje postaven na pevném podkladu, bezpecné
zabrzdén a mechanicky zajistén proti nezadoucimu pohybu.

PFi najizdéni stroje na loznou plochu dopravniho prostifedku a sjizdéni z ni se vSechny fyzické osoby s
vyjimkou obsluhy stroje vzdali z prostoru, v némz by mohly byt ohroZeny pfi padu nebo pfevrzeni stroje,
pretrZzeni tazného lana nebo jiné nehodé.

Fyzicka osoba, navadéjici stroj na dopravni prostredek, stoji vZdy mimo stroj i mimo dopravni prostfedek
a v zorném poli obsluhy stroje po celou dobu najizdéni a sjizdéni stroje.

Pfi pfepravé stroje po vlastni ose musi byt jeho pracovni zafizeni, popfipadé jina pohybliva zafizeni,
zajisténa v pfepravni poloze podle navodu k pouzivani.

6.15 Postupy resici jednotlivé prace a cinnosti a stanovici opatreni pro
prolinani a soubéh jednotlivych praci, zejména vyuZiti vice jerabii na
jednom stavenisti a prace za soucasného provozu verejnych
dopravnich prostredki

Cinnost na staveniéti bude probihat na zakladé predem stanovenych postupt a vyluk koleji.
Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové skladby a zpusob technického
feSeni stavebnich objektu.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zelezniéniho provozu.

Doba trvani vyluk je navrzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani nezbytného Zelezni¢niho
provozu. Délky vyluk jsou navrZzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (ij. zkraceni) bude zaviset na
kapacité a technologii dodavatele praci.

6.15.1 Technologicky postup pro provadéni praci

Jednotlivé provadéné pracovni ¢€innosti jsou znazornény v harmonogramu prubéhu vystavby, viz.
pfiloha 1 a detailné popsany v planu organizace vystavby, viz. F.1 Zasady organizace vystavby -
Technicka zprava.

6.15.2 Casovy plan jednotlivych provadénich praci

Cinnost na staveniti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupd a vyluk koleji.
Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové skladby a zplsob technického
feSeni SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi dennich vylukach zZelezni¢niho provozu.

Doba trvani vyluk je navrzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani nezbytného Zelezni¢niho
provozu. Délky vyluk jsou navrzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (ij. zkraceni) bude zaviset na
kapacité a technologii dodavatele praci.

Dojde-li pfi realizaci stavby k soub&hu s pracovnimi innostmi jiné stavby, seznami se zhotovitelé
vzajemné s riziky praci a &innosti, a neprodlené informuji koordinatora BOZP o této skuteCnosti.
Koordinator BOZP zajisti vzajemné seznameni zhotoviteld staveb s Plany BOZP a riziky praci, kterymi
se mohou stavby navzajem ohrozit pfi ¢innostech na nich probihajicich, pfipadné&, po projednani se
zhotoviteli, doporu€i uUpravu harmonogramu praci tak, aby stfety rizikovych c¢innosti byly
minimalizovany.

Na stavenisti nebude vyuzivano zaroven vice jefaba.

PFi provadéni praci se staveni$tni mechanizaci se nikdo nesmi zdrzovat v ohrozeném prostoru stroju,
zejména pfi soubézném strojnim a ru¢nim provadéni vykopovych praci, pfi ru¢nim zacistovani vykopu,
pfi pfepravé materialu, instalaci vefejného osvétleni. Neni-li v privodni dokumentaci stroje stanoveno
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jinak, je prostor ohrozeny cCinnosti stroje vymezen maximalnim dosahem jeho pracovniho zafizeni
zvétSenym o 2 m.

Nema-li obsluha stroje pfi soubézném strojnim a ru¢nim provadéni vykopovych praci na jednom
pracovnim zabéru dostatecny vyhled na vSechna mista ohroZzeného prostoru, nepokracuje v praci se
strojem.

6.16 Specifické pozZadavky na stavbu vyplyvajici, napriklad z konzultaci
sorgany inspekce prdce, stavebnimi urady, organy ochrany
verejného zdrvi

Specifické pozadavky jsou uvedeny ve stavebnim povoleni a vyjadfeni v ramci stavebniho fizeni. Tyto
jsou soucasti projektové dokumentace, kazdy zhotovitel se pfed zahajenim praci s témito seznami.

7 Pouzivani OOPP

Kazdy zaméstnanec bude vybaven vhodnymi osobnimi ochrannymi pracovnimi pomickami (OOPP) pro
vSechna rizika, kterym je vystaven pfi vykonavané praci a pohybu na stavenisti. VSechny pouzivané
OOPP musi byt schvaleného typu s platnou dobou pouzitelnosti. Pouzivani jednotlivych OOPP
v zavislosti na charakteru provadénych €innosti, bude upfesnéno OZO zhotovitele po vyhodnoceni rizik
souvisejicich s danym ¢innostmi.

SEZNAMENI S PLANEM BOZP

S timto Planem BOZP byli dle § 7 pism. c) NV &. 591/2006 Sb. seznameni:

Zhotovitel Zastupce Kontakt Datum Podpis
zhotovitele

AKTUALIZACE PLANU BOZP

Datum Jméno Prijmeni Podpis
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Navrh harmonogramu praci

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

Vyluka pripr. prace | vyluka 21 N | | viukaan
NAD Nahradni autobusova doprava (NAD) - 32 dni
Popis praci Kompletni uzavirka pfejezdu P 3737, P 3738, P 3739 a silnice /17
Datum
Dny vyluky | P1 P2 P3| P4 P5 1‘2 3‘4 5‘6 7‘8 9‘10 11‘12 13‘14 15‘16 17‘18 19‘20 21| TP|TP| TP| TP | TP| TP} 22 | 23 24 | 25] D1 D2‘D3 D4‘D5 D6
inZenyrska cinnost 5 *
materialové zajisténi stavby 3 H
prevzeti stavenisté 1 |
zemni prace, ¢isténi draznich pfikopud a stezek 1 F
demontaz prejezdovych konstrukci 1 +
vyjmuti kolejovych poli 1 h
ojedinéla vyména prazcl 2 JE *
téZeni z&l. SvrSku a spodku na zemni plan 3 E =
(]
strojni ¢idténi kolejového loze 1 ;"g H
prace na zabezpecovacim zafizeni 21 ; W
prace na mosté v km 2,133 14 ‘z_' %
prace na propustku v km 2,160 7 #
zfizeni drenaze 5 H
ziizeni asfaltové vrsvy ZKPP 2 [— —
zFizeni zavalcovaného kol. loze 3 —
zfizeni konstrukeni vrstvy fr 0/32 + zfizeni konstrukéni vrstvy 4 E—— f—
pod asfalt
zFizeni predstérkovani fr 31,5/63 Bl 3 q —
pokladka kolejového rostu 3 — #
smérova a vyskova uprava GPK 2 h
osazeni prazcovych kotev 3 —
aluminotermické vareni a zfizeni BK 2 *I
montaz prejezdu P 3737 2 H
montaz prejezdu P 3738 2 #‘
montaz prejezdu P 3739 2 M
dokonc€ovaci prace na konstrukci Zel. svrSku 1 P
P3737, P3738, P3739 - téZeni konstr. vrstev vozovky 3 #
P3737, P3738, P3739 - zfizeni konstr.vrstev podkladu 3 —
P3737, P3738, P3739 - zfizeni asf. vrstev vozovky 2 _
P3737, P3738, P3739 - dokon&ovaci prace na komunikaci 1 P




