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Plán BOZP p�i práci na staveništi byl vypracován v souladu s § 15 zákona �. 309/2006 Sb., ve zn�ní 
pozd�jších p�edpis� a dle NV �. 591/2006, p�ílohy �. 6 platné od 1. 5. 2016. 

Plán obsahuje doporu�ené postupy technických �ešení nebo organiza�ních opat�ení, která jsou z 
hlediska zajišt�ní bezpe�ného a zdraví neohrožujícího pracovního prost�edí a podmínek výkonu práce 
vhodná pro plánování jednotlivých prací. 

Plánem není dokumentace o prevenci rizik na staveništi, ale vychází z vyhodnocení rizik, na základ�
kterých stanovuje konkrétní doporu�ené postupy �ešení požadavk� na bezpe�nost práce a technických 
za�ízení vyplývajících z právních p�edpis� a z vyhodnocení rizik. 

Nejsou-li zhotovitelé známi v dob� zpracování plánu p�i p�íprav� stavby, musí plán odsouhlasit a 
podepsat nejpozd�ji p�ed zahájením prací. 

Plán zpracovaný p�i p�íprav� stavby musí být p�i realizaci stavby pr�b�žn� aktualizován v sou�innosti 
se všemi zhotoviteli na dané stavb� a p�izp�sobován skute�nému pr�b�hu prací p�i realizaci stavby na 
staveništi. Doporu�ovaná �ešení musí být technicky realizovatelná v souladu s právními a ostatními 
p�edpisy k zajišt�ní bezpe�nosti a ochrany zdraví p�i práci a s p�ihlédnutím k ú�elu stanovenému 
zadavatelem stavby ekonomicky p�im��ená. 

Jakákoliv zm�na plánu musí být p�edem odsouhlasena zpracovatelem plánu (koordinátorem) a všemi 
zhotoviteli, kte�í jsou v dob� jeho zm�ny známi. P�ípadnou úpravou tohoto plánu nesmí dojít ke vzniku 
dalších možných rizik. 
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b) název stavby 
Rekonstrukce p�ejezdu v km 2,140 a km 2,215 trati �áslav - T�emošnice 

c) místo stavby 
KÚ �áslav – p.� 550, 553, 554, 558/1, 561, 563/1, 629/1, 629/10, 1986/1 
KÚ Vrdy - p.�. 367/2, 370/3, 1117/1, 1117/2, 1120/1, 1120/2, 1180/1,  p. �. st. 58/1 
Tra�ový úsek 1211 �áslav místní nádraží – T�emošnice v defini�ním úseku �.02 �áslav místní nádraží 
– Žleby. 

d) charakter stavby (zejména zda je stavba nová, jedná se o zm�nu dokon�ené stavby, nebo o 
odstra�ování stavby) 

Jedná se o zm�nu stávající stavby. 

e) ú�el užívání stavby 
Jedná se o stavbu dopravní infrastruktury. Stavba je navržena za ú�elem zvýšení komfortu a 
bezpe�nosti železni�ní i silni�ní dopravy v dot�ené oblasti. Jedná se o stavbu dráhy. 

P�edm�tem provozního souboru zabezpe�ovacího za�ízení je zabezpe�ení 3 železni�ních p�ejezd�
novým p�ejezdovým zabezpe�ovacím za�ízením 3. kategorie dle �SN 34 2650 ed.2. Jedná se o p�ejezd 
P3737 v km 2,140 (silnice I. t�ídy), p�ejezd P3738 v km 2,184 (cyklostezka a stezka pro p�ší) a p�ejezd 
P3739 v km 2,251 (silnice III. t�ídy). 

Železni�ní spodek - v místech p�ejezd� a v p�esazích dle p�edpisu SŽDC S4 bude z�ízena zesílená 
konstrukce pražcového podloží. ZKPP bude vytvo�eno konstrukcí tvo�enou cementovou stabilizací 
zemní plán� o tlouš�ce 0,30m a vrstvou št�rkodrti fr. 0-32 o tlouš�ce 0,20 m. 



����
����
��
����
�� ����!	

����������
��	
������������ !"#������� �$!��������
�������������������������������������������%������&�'
������
�




  5 

P�ejezdové konstrukce - jedná se o jednokolejný p�ejezd P3739 ší�e 22,4 m s úhlem k�ížení 165°, ležící 
na obslužné komunikaci vedoucí od k�ižovatky s �áslaví, Vrdy a Koudelovem. �íslo p�ejezdu je P3739. 
Je zabezpe�en pouze výstražným k�ížem. Konstrukce p�ejezdu je zhotovena z živi�ného asfaltu – 
konstrukce je nerozebíratelná.  

P�ípojka NN pro PZS - tento projekt p�ípojky NN pro PZS, je vypracován na základ� podklad� p�edaných 
hlavním projektantem, požadavk� investora, podklad� p�edaných SŽDC s.o. a prohlídky na míst�, podle 
platných norem a p�edpis�. 

Most v ev. Km 2,132 - most umož�uje p�evedení železni�ní dopravy p�es stálou vodote�, Koudelovský 
potok. Most zárove� p�evádí i silni�ní dopravu na komunikaci I. t�ídy �. 17. Náplní stavby je celková 
rekonstrukce mostu. Ú�elem je nahrazení dožívající klenbové kamenné konstrukce. Stávající nosná 
konstrukce bude demolována, v�etn� spodní stavby a bude nahrazena konstrukcí novou. 

Propustek v ev. Km 2,160 - propustek umož�uje p�evedení železni�ní dopravy p�es ob�asnou vodote�. 
Náplní stavby je celková rekonstrukce propustku. Ú�elem je nahrazení dožívajícího kamenného 
deskového propustku objektem novým, ze ŽB bezpatkových hrdlových trub DN600 mm. 

f) základní p�edpoklady výstavby (�asové údaje o realizaci stavby, �len�ní na etapy) 
Stavba vyvolá nutnost vylou�ení tra�ové koleje trati 683 a uzav�ení komunikací I/17, III/33724 a p�ilehlé 
cyklostezky. 
Vylou�it tra�ovou kolej bude nutné na 16 dn� nep�etržité výluky. K�ížená komunikace I/17 bude 
uzav�ena po dobu 16 dn�. K�ížená komunikace III/33724 bude uzav�ena po dobu 16 dní. B�hem 
nep�etržité výluky budou probíhat primárn� práce na mostních objektech, železni�ním svršku a spodku 
a p�ejezdových konstrukcích. Následná stavební �innost zasahující do pr�jezdného pr��ezu m�že 
probíhat v �asovém prostoru mezi jízdou vlak�, p�ípadn� mohou být u�in�na dopraní opat�ení, nap�íklad 
zavedení pomalých jízd a podobn�. Dopravn� inženýrská opat�ení viz p�íloha B.12.1. 
Podrobný návrh organizace výstavby, harmonogram stavebních prací v�etn� podrobného zpracování 
požadavku na výluky v�etn� návrhu NAD a up�esn�ní prostorového a �asového vymezení pomalých 
jízd budou zpracovány a up�esn�ny v dalším stupni dokumentace. 
Stavba souvisí se stavbou „I/17 �áslav – Koudelov“, investorem stavby je �editelství silnic a dálnic, 
závod Praha, zhotovitelem projektové dokumentace je firma Valbek spol. s.r.o. – tato stavba �eší 
rekonstrukci vozovky silnice I/17 a dopln�ní svodidla mezi komunikaci a regionální dráhu. �ešení bylo 
koordinováno.  
Z hlediska technologie provád�ní, uzavírek komunikace I/17 a logických návazností by bylo 
vhodné, aby stavby prob�hly sou�asn�! 

doba výstavby 31 dní - 1 etapa 

g) vn�jší vazby stavby na okolí v�etn� jejího vlivu na okolí stavby 
Vazby realizace stavby na okolí: 

- kontakt se stávajícími inženýrskými sít�mi 
- kontakt se silni�ní dopravou 
- kontakt s linkovou autobusovou dopravou 
- kontakt s ve�ejností 
- kontakt s ve�ejnými komunikacemi 
- kontakt s ve�ejnými objekty a osídlením 

Stavba nebude mít negativní vliv na okolní stavby a pozemky. 

�,!,� (����������������������)��

a) jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li p�id�leno, a sídlo/adresa 
SŽDC, s.o., I�: 70 99 42 34 Dlážd�ná 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové M�sto, 
zastoupená SŽDC s.o., Stavební správa západ, Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9 - Libe�

�,!,0 (��������	��
��������	��������*����������
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a) jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li p�id�leno, a sídlo/adresa místa bydlišt�
Prodin a.s., I�: 25292161, Jiráskova 169, 530 02 Pardubice, projektant Ing. Jan Hašek. 
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b) jméno hlavního projektanta v�etn� �ísla, pod kterým je zapsán v evidenci autorizovaných 
osob vedené �eskou komorou architekt� nebo �eskou komorou autorizovaných inženýr� a 
technik� �inných ve výstavb�
Ing. Petr Burda., �KAIT: 0601748

�,!," (���������������������������	���	
�	������������

a) jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li p�id�leno, a sídlo/adresa místa bydlišt�
Prodin a.s. 
��
�
�����
�����

�. osv�d�ení ROVS/1075/KOO/2017 

�,� ��	�������)��
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Projekt je rozd�len na provozní soubory a stavební objekty: 
• PS 01 P�ejezdová zabezpe�ovací za�ízení 

• SO 01 Železni�ní svršek, SO 02 Železni�ní spodek 

• SO 03 P�ejezdová konstrukce p�ejezdu v km 2,140 a km 2,183 

• SO 04 P�ejezdová konstrukce p�ejezdu v km 2,251 

• SO 05 P�ípojka NN pro PZS 

• SO 06 Most v ev. km 2,132,  

• SO 07 Propustek v ev. km 2,160 

PS 01 P�ejezdová zabezpe�ovací za�ízení 

P�edm�tem provozního souboru zabezpe�ovacího za�ízení je zabezpe�ení 3 železni�ních 
p�ejezd� novým p�ejezdovým zabezpe�ovacím za�ízením 3. kategorie dle �SN 34 2650 ed.2. Jedná se 
o p�ejezd P3737 v km 2,140 (silnice I. t�ídy), p�ejezd P3738 v km 2,184 (cyklostezka a stezka pro p�ší) 
a p�ejezd P3739 v km 2,251 (silnice III. t�ídy). V sou�asnosti jsou p�ejezdy zabezpe�eny pouze 
výstražnými k�íži.  

P�ejezdy budou reléového typu s elektronickými dopl�ky.  Vzhledem ke své blízkosti budou mít 
p�ejezdy v km 2,140 a 2,184 spole�nou vnit�ní výstroj (jedno PZS).  V souladu se zadáním budou 
všechna PZS s p�ejezdníky, které budou spole�né pro všechna PZS. Na zábrzdnou vzdálenost od 
nejbližšího p�ejezdu budu vybudovány sv�telné p�ejezdníky, které budou v základním stavu náv�stit 
náv�st „P�ejezd otev�en“. P�ejezdníky budou také indikovat nouzový stav. P�ejezdník sm�rem od 
�áslavi je nutné z d�vodu soub�hu trat� se silnicí I. t�ídy umístit vlevo. Opakovací p�ejezdníky mezi 
p�ejezdy budovány nebudou. Pro volnost p�ibližovacích úsek� budou použity po�íta�e náprav se 
sm�rovým výstupem, který bude využit k ukon�ování výstrahy na p�ejezdu po projetí vlaku. P�ibližovací 
úseky budou spole�né pro všechny p�ejezdy. P�ibližovací úsek sm�rem od �áslavi nezasáhne do 
stanice �áslav – místní nádraží. PZS budou vybavena odpovídající diagnostikou s p�enosem p�es GSM-
R modul k udržujícímu pracovníku.  Všechna PZS budou umíst�na ve spole�ném reléovém domku (RD) 
v blízkosti p�ejezd�. RD bude o rozm�rech 3x3m v blízkosti p�ejezdu a bude umíst�n tak, aby byly 
spln�ny rozhledové pom�ry p�i jízdách vlak� 10km/h. Domek bude celobetonový, zateplený a takové 
konstrukce, která zabezpe�í rozsah teploty uvnit� RD od +5°C do +35 °C. Domek bude opat�en valbovou 
st�íškou a bude umíst�n do terénu dle pokyn� výrobce (na betonové patky).  

Na p�ejezdu P3737 v km 2,140 jsou navrženy polovi�ní závory. Budou vybudovány 2 
výstražníky vpravo komunikace. Z d�vodu soub�hu trat� se silnicí I. t�ídy není možné navrhnout celé 
závory ani není možné umístit výstražníky vlevo komunikace. Vzhledem k velmi tupému úhlu k�ížení je 
nutno situovat závory kolmo k silnici. Rozhodujícími uživateli budou chodci, délka p�ejezdu je cca 78m. 
P�ejezd se nachází mimo zastav�nou oblast, za�ízení pro slabozraké a nevidomé nebude budováno.   

Na p�ejezdu P3738 v km 2,184  budou vybudovány 2 výstražníky vpravo komunikace. Jedná 
se o cyklostezku se stezkou pro p�ší, rozhodujícími uživateli budou chodci a na p�ejezdu bude z�ízeno 
za�ízení pro slabozraké a nevidomé.   

Na p�ejezdu P3739 v km 2,251 budu vybudovány 3 výstražníky, 2 výstražníky vpravo 
komunikace a jeden výstražník vlevo komunikace p�i jízd� sm�rem od silnice I. t�ídy. Z d�vodu soub�hu 
trat� se silnicí III. t�ídy není možné výstražník vpravo komunikace p�i jízd� sm�rem od obce Koudelov 
umístit na normovou vzdálenost - minimáln� 4m od osy koleje. Výstražník bude umíst�n 3,9m od osy 
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koleje, kraj sv�telné sk�ín� výstražníku bude 3,5m od osy koleje Vzhledem k velmi ostrému úhlu k�ížení 
budou rozhodujícími uživateli chodci, délka p�ejezdu je cca 56m. P�ejezd se nachází mimo zastav�nou 
oblast, za�ízení pro slabozraké a nevidomé nebude budováno.   
 V oblasti výkopu bude položen nový sd�lovací kabel dimenze 5XN0,8 jako náhrada za stávající 
a také 1 optotrubka HDPE.  

SO 01 Železni�ní svršek 

Sm�rový návrh respektuje stávající polohu koleje v nejvyšší možné mí�e. Oblouk je navržen o 
polom�ru 204 m bez p�evýšení se symetrickými p�echodnicemi tvaru klotoidy s parametrem A=64. 
Tra�ová rychlost v oblouku je V=40km/h. Oblouk je navržen bez p�evýšení z d�vodu návaznosti na t�i 
železni�ní p�echody, které jsou umíst�ny v oblouku. 

Výškové �ešení koresponduje se stávající polohou koleje, pouze lokáln� dochází k vyrovnání 
propad� �i zdvih�. Maximální navržený sklon je 12,21‰. Polom�ry zakružovacích oblouk� jsou 
navrženy 3000m. 

Sm�rová a výšková úprava polohy koleje je navržena v úseku km 2,040 931 až 2,361 907. 
V souladu s �SN 73 6360-1 v platném zn�ní je v oblouku navrženo rozší�ení rozchodu o hodnot�
10 mm. Výb�h rozší�ení rozchodu do p�echodnic je proveden v délce 6m. 

V úseku 2,085 920 až 2,322 471 je navržena kompletní vým�na železni�ního svršku. V novém 
návrhu jsou navrženy dv� sestavy železni�ního svršku: 

• 49E1 + Pražec železobetonový p�edepjatý vystrojený podkladnicí min. dl. 2,40m a min. 
hm. 270kg pro podkladnicové upevn�ní + Skl24 ANTIKORO 

• 49E1 + Pražec železobetonový p�edepjatý min. dl. 2,60m a min. hm. 304kg pro p�ímé 
upevn�ní + W14NT 

V úseku km 2,085 920 až km 2,322 471 bude z�ízena bezstyková kolej dle p�edpisu SŽDC S3/2. 
Bezstyková kolej bude zakon�ena dilata�ními spárami s ochrannými kolejovými poli. Bezstyková kolej 
je navržena v rozsahu stávajících styk� v koleji. 

Kolejové lože bude v dot�eném úseku dopln�no nové min. 0,35m pod ložnou plochou pražce. 
Bude použita frakce 31,5-63. Zapušt�né kolejové lože nebude z�izováno. Konfigurací soub�hu koleje 
s I/17 m�že dojít k pot�eb� �áste�ného zapušt�ní kolejového lože a to v km 2,084 931 až 
v km 2,105 166 a pouze na pravé stran�. Dále m�že být �áste�n� zapušt�né kolejové lože na styku 
s pozemními komunikacemi. 

Podle p�edpisu SŽDC S 3/2 budou v koleji umíst�ny pražcové kotvy. V kružnicové �ásti oblouku 
budou umíst�ny na každém pražci. V p�echodnici budou umíst�ny nejd�íve ve vzdálenosti 2m od KO 
(resp. ZO) na každém druhém pražci a poté ve vzdálenosti 3m na každém t�etím pražci. V místech kde 
se kolej nachází oboustrann� mezi záv�rnými zídkami, nebudou pražcové kotvy osazeny. 

SO 02 Železni�ní spodek 

V místech p�ejezd� a v p�esazích dle p�edpisu SŽDC S4 bude z�ízena zesílená konstrukce 
pražcového podloží. ZKPP bude vytvo�eno konstrukcí tvo�enou cementovou stabilizací zemní plán� o 
tlouš�ce 0,30m a vrstvou št�rkodrti fr. 0-32 o tlouš�ce 0,20 m. 

Mimo ZKPP bude v rámci SO 02 vym�n�na neúnosná zemina zemní plán� za vrstvu št�rkodrti 
fr. 0-63 o tlouš�ce 0,15 m. Konkrétn� se bude jednat o zaválcování vyt�ženého stávajícího kolejového 
lože, které bude p�ehutn�no a vybrováno (dosypáno) št�rkopískem. P�edpokládaný pom�r materiál� je 
3:1 (stávající kolejové lože : št�rkopísek). Minimální únosnost na nov� vytvo�ené zemní pláni musí být 
15 MPa. Na zemní plá� budou umíst�na separa�ní a výztužná geologie – použité materiály musí 
spl�ovat podmínky OTP S 54 316/2014-O13. Na geosyntetika bude uložena konstruk�ní vrstva ze 
št�rkodrti fr. 0-32 min. tl. 0,20 m, p�edpokládané hutn�ní konstruk�ní vrstvy je min. ID=90. 

V rámci tohoto stavebního objektu bude z�ízeno odvodn�ní koleje a to pomocí trativod�. Od km 
2,084 931 po km 2,131 856 bude z�ízen trativod vlevo ve sm�ru stani�ení, tento trativod bude vyúst�n 
do vodote�e Koudelovského potoka. Ostatní úseky železni�ního spodku budou odvodn�ny trativody po 
pravé stran� koleje. Tyto trativody budou vyúst�ny do vodote�e Koudelovského potoka, p�ípadn� do 
terénní strouhy, která bezprost�edn� ústí do Koudelovského potoka. 

SO 03 P�ejezdová konstrukce p�ejezdu v km 2,140 a km 2,183 

P�ejezd P3737 k�ižující vozovku �. I/17 

Jedná se o jednokolejný p�ejezd P3737 ší�e 28,4 m s úhlem k�ížení 20°, ležící na komunikaci I/17 mezi 
�áslaví a Vrdy. Ve stávajícím stavu je zabezpe�en pouze výstražným k�ížem. Konstrukce p�ejezdu je 
živi�ná.  
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Tra� se v míst� p�ejezdu nachází v oblouku. Železni�ní svršek se skládá z kolejnic tvaru S 49, z tuhého 
upevn�ní a ze d�ev�ných pražc�. 
Sm�rov� se tra� posune vlevo po sm�ru stani�ení o 26 – 130 mm (viz. situace trati – SO 01), výškov�
ke zm�n� nedochází. Ší�ka p�evád�né komunikace �iní 6,5 m. Konstrukce p�ejezdu je navržena jako 
plastbetonová, uložena na pat� kolejnic a v záv�rných zídkách. �ešení p�ejezdu nebude umož�ovat 
pr�jezd �isti�ky kolejového lože bez pot�eby rozebírání záv�rných zídek. Ší�e konstrukce p�ejezdu je 
daná ší�kou modulu plastbetonového panelu ur�eného pro betonové pražce a �iní 79 x 0,60m = 47,4 m 
(u vnit�ních desek), resp. 33 x 1,20 = 39,6 m (u vn�jších desek) na jedné stran�, a 45 x 1,20 = 54,0 m 
na stran� druhé (vn�jší strana), úhel k�ížení z�stane 20°. 
Spáry mezi stávající komunikací a novou živi�nou konstrukcí a mezi živi�nou konstrukcí a záv�rnou 
zídkou budou vypln�ny modifikovanou plastickou zálivkou. Technologie provád�ní je stanovena ve 
vzorových listech železni�ního spodku Ž11.11 – Železni�ní p�ejezdy a p�echody. Záv�rné zídky budou 
zhotoveny z materiálu dle platných Technických podmínek dodaných pro plastbetonové p�ejezdové 
konstrukce. Záv�rné zídky jsou sou�ástí dodávky p�ejezdové konstrukce.  
Konstrukce vozovky bude koordinována s projektem rekonstrukce silnice I/17: �áslav – Koudelkov, 
investorem této rekonstrukce je �editelství silnic a dálnic �R. 
Konstrukce vozovky, která bude použita vpravo od koleje ve sm�ru stoupajícího stani�ení bude 
plnohodnotná konstrukce vozovky – totožná konstrukce je použita i v projektu „Rekonstrukce silnice 
I/17. Tato konstrukce bude použita v oblasti také 2,5m od kraje záv�rné zídky vlevo ve sm�ru 
stoupajícího stani�ení. Dále na tuto konstrukci bude navazovat pouze frézovaná �ást horních vrstev 
vozovky. 
P�ejezd P3738 k�ižující cyklostezku 

Jedná se o jednokolejný p�ejezd P3738 ší�e 2,35 m s úhlem k�ížení 70°, ležící na cyklostezce vedoucí 
podél komunikace I/17. �íslo p�ejezdu je P3738. Je zabezpe�en pouze výstražným k�ížem. Konstrukce 
p�ejezdu je železobetonová.  
Tra� se v míst� p�ejezdu nachází v oblouku. Železni�ní svršek se skládá z kolejnic tvaru S 49, z tuhého 
upevn�ní a ze d�ev�ných pražc�. Rozchod je normální, tedy 1435 mm. 
Sm�rov� se tra� posune vpravo sm�ru stani�ení o 34 - 62 mm (viz. železni�ní svršek - SO 01), výškov�
ke zm�n� nedochází. Ší�ka p�evád�né komunikace �iní 2,2 m. Konstrukce p�ejezdu je navržena jako 
betonová, uložena na pražcích a na záv�rných zídkách. �ešení p�ejezdu nebude umož�ovat pr�jezd 
�isti�ky kolejového lože bez pot�eby rozebírání záv�rných zídek. Ší�e konstrukce p�ejezdu je daná 
ší�kou modulu betonového panelu ur�eného pro betonové pražce a �iní 3 x 1,20m = 3,6 m (u vnit�ních 
desek), resp. 3x 1,20 = 3,6m (u vn�jších desek) na jedné stran�, a 3 x 1,20 = 3,6 m na stran� druhé, 
úhel k�ížení bude 70°. P�ejezd oproti stávajícímu stavu bude odstup�ován – viz. situace p�ejezdu. Toto 
�ešení dovolí lépe napojit cyklostezku na stávající propustek, který z�stane v p�vodním stavu. Pro 
p�ípad pot�eby, se do rozpo�tu p�idává 1,5 m dl. zábradlí, které bude osazeno tak aby lépe navád�lo 
uživatele na p�ejezd, ovšem osazení tohoto zábradlí nesmí bránit pr�jezdu žel. vozidel, tj. zasahovat do 
pr�jezdného profilu.  
Spáry mezi stávající komunikací a novou živi�nou konstrukcí a mezi živi�nou konstrukcí a záv�rnou 
zídkou budou vypln�ny modifikovanou plastickou zálivkou. Technologie provád�ní je stanovena ve 
vzorových listech železni�ního spodku Ž11.11 – Železni�ní p�ejezdy a p�echody. Záv�rné zídky budou 
zhotoveny z materiálu dle platných Technických podmínek dodaných pro plastbetonové p�ejezdové 
konstrukce. Jsou sou�ástí dodávky p�ejezdové konstrukce.  
Konstrukce povrchu cyklostezky odpovídá pot�ebnému zatížení na cyklostezce.  

SO 04 P�ejezdová konstrukce p�ejezdu v km 2,251 

Jedná se o jednokolejný p�ejezd P3739 ší�e 22,4 m s úhlem k�ížení 165°, ležící na obslužné komunikaci 
vedoucí od k�ižovatky s �áslaví, Vrdy a Koudelovem. �íslo p�ejezdu je P3739. Je zabezpe�en pouze 
výstražným k�ížem. Konstrukce p�ejezdu je zhotovena z živi�ného asfaltu – konstrukce je 
nerozebíratelná.  
Tra� se v míst� p�ejezdu nachází v oblouku. Železni�ní svršek se skládá z kolejnic tvaru S 49, z tuhého 
upevn�ní a ze d�ev�ných pražc�. 
Sm�rov� se tra� posune vlevo po sm�ru stani�ení o 33 – 95 mm (viz. situace železni�ního svršku – SO 
01), výškov� ke zm�n� nedochází. Ší�ka p�evád�né komunikace �iní 8 m. Konstrukce p�ejezdu je 
navržena jako plastbetonová, uložena na pat� kolejnic a v záv�rných zídkách. �ešení p�ejezdu nebude 
umož�ovat pr�jezd �isti�ky kolejového lože bez pot�eby rozebírání záv�rných zídek. Ší�e konstrukce 
p�ejezdu je daná ší�kou modulu plastbetonového panelu ur�eného pro betonové pražce a �iní 34 x 
0,60m = 20,4 m (u vnit�ních desek), resp. 14 x 1,20 = 16,8 m (u vn�jších desek) na jedné stran�, a 21 
x 1,20 = 25,2 m na stran� druhé, úhel k�ížení z�stane 165°. Budou použity panely typu GII v celém 
rozsahu p�ejezdové konstrukce. 
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Spáry mezi stávající komunikací a novou živi�nou konstrukcí a mezi živi�nou konstrukcí a záv�rnou 
zídkou budou vypln�ny modifikovanou plastickou zálivkou. Technologie provád�ní je stanovena ve 
vzorových listech železni�ního spodku Ž11.11 – Železni�ní p�ejezdy a p�echody. Záv�rné zídky budou 
zhotoveny z materiálu dle platných Technických podmínek dodaných pro plastbetonové p�ejezdové 
konstrukce.  Záv�rné zídky jsou sou�ástí dodávky p�ejezdové konstrukce.  
Konstrukce vozovky, která bude použita vpravo i vlevo od koleje ve sm�ru stoupajícího stani�ení. Jedná 
se o plnou konstrukci vozovky – totožná konstrukce je použita i v projektu „Rekonstrukce silnice I/17.  
Celá napojovaná konstrukce má v co nejv�tší mí�e respektovat stávající stav, p�i zachování všech mezí 
týkající se sklonových pom�r�. 
Šírkové pom�ry p�evád�né komunikace se uvažují tak, že z�stanou v p�vodních rozm�rech stávající 
komunikace. Množství desek, �ili ší�ka p�ejezdové konstrukce je navržena na stávající stav, proto pokud 
dojde k rozší�ení p�vodní p�evád�né komunikace, projektant p�ejezd� se z�íká odpov�dnosti za 
nedostate�n� širokou p�ejezdovou konstrukci v míst� p�evád�né komunikace. Ší�ka stávající 
komunikace se uvažuje totožná s geodetickým zam��ením, které sloužilo jako podklad pro stanovení 
dostate�né ší�e p�ejezdové konstrukce. 

SO 05 P�ípojka NN pro PZS 

Tento projekt p�ípojky NN pro PZS, je vypracován na základ� podklad� p�edaných hlavním 
projektantem, požadavk� investora, podklad� p�edaných SŽDC s.o. a prohlídky na míst�, podle 
platných norem a p�edpis�. 
 Tento projekt zahrnuje následující instalace a za�ízení: 

- nový elektrom�rový rozvad�� RE (m��ení �EZ Distribuce a.s.) 
- kabelové vedení pro napájení PZS (km 2,140 a 2,251) 

Proudové soustavy: 3NPE AC 50Hz, 400/230V, sí� TN-C-S 

Ochrana p�ed nebezpe�ným dotykovým nap�tím dle �SN 33 2000-4-41ed.2 : 
Ochrana p�ed nebezpe�ným dotykovým nap�tím živých �ástí : 

- polohou  
- kryty nebo p�ekážkami  
- izolací  

Ochrana p�ed nebezpe�ným dotykovým nap�tím neživých �ástí : 
- základní - automatickým odpojením od zdroje 

P�edpokládaný pot�ebný p�íkon : 
 pro PZZ :   Pi = PP = 6.0 kW 

Napájení bude zajišt�no novou p�ípojkou NN z distribu�ní sít� (stávající pojistkové kabelové sk�ín�). 
P�ípojka bude projednána s PDS (�EZ Distribuce a.s) a provedena podle vyjád�ení PDS a uzav�ené 
smlouvy o z�ízení odb�rného místa. 
M��ení spot�eby el. energie bude provedeno v rozvad��i RE (m��ení pro �EZ Distribuce a.s.) – m��ení 
p�ímé, jednosazbové s hl. jisti�em p�ed elektrom�rem 3x25A 
Z�ízení odb�rného místa je t�eba projednat (podat žádost o z�ízení odb�rného místa) s PDS – �EZ 
Distribuce a.s. 
Provedení elektrom�rové �ásti musí odpovídat platným požadavk�m a standard�m PDS. 
Ochrana proti p�etížení a zkratu je provedena pojistkami (v pojistkové sk�íni) a jisti�i (v rozvad��i RE). 
Rozvad�� RE
Pro p�ipojení a m��ení spot�eby PZS bude instalován nový elektrom�rový rozvad�� RE – typový 
plastový pilí�. Rozvad�� bude instalován vedle napojovacího místa na distribu�ní soustavu NN 
(pojistkové kabelové sk�ín�). Provedení musí odpovídat platným požadavk�m a standard�m PDS – 
�EZ Distribuce a.s.. Instalace bude provedena podle uzav�ené smlouvy o z�ízení odb�rného místa. 
Napájení PZS 
Z rozvad��e RE bude provedeno napájení rozvad��e pro reléový domek - prost�ednictvím sdružené 
kabelové sk�ín� (sou�ást dodávky PZS) – kabelem AYKY-J 4x35 – dimenzování kabelu je provedeno 
s ohledem na úbytek nap�tí a zejména na hodnotu impedance vypínací smy�ky. U kabelové sk�ín�
bude provedeno uzemn�ní ochranného vodi�e PEN (spole�né s uzemn�ním reléového domku – 
sou�ást projektu PZS). 
Trasy a uložení kabelového vedení budou koordinovány s projekty ostatních profesí – napájecí 
kabelové vedení NN bude �áste�n� vedeno ve spole�né trasa s kabeláží zabezpe�ovacího za�ízení.  
- P�i pokládce kabel� je nutno dodržet zásady uvedené v p�edpisu SŽDC S4 „Železni�ní spodek“. 
- Kabelová trasa soub�žná s dráhou musí být uložena mimo svahy zemního t�lesa, nejmén� 1,00 m od 
paty náspu nebo horní hrany zá�ezu, p�íp. 1,00 m od horní hrany p�íkopu. 
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- K�ížení kabelového vedení s dráhou bude provedeno kolmo k ose koleje. K�ížení musí být provedeno 
tak, aby drážním provozem nemohlo dojít k porušení vedení a naopak, aby poruchou vedení nebyla 
ohrožena bezpe�nost a plynulost železni�ního provozu, ani narušena stabilita t�lesa železni�ního 
spodku. 
- Kabel bude uložen v min. vzdálenosti 2,35 m od osy koleje − kabel nesmí být uložen do prostoru 
odvod�ovacích za�ízení. 
- K�ížení kabel. trasy s žel. tratí bude provedeno v min. vzdálenosti 5,0 m od kraje p�ejezdu 
- Kabelovou trasu vést v min. vzdálenosti 1,0 m od základ� zajiš�ovacích zna�ek a bude zajišt�na 
stabilita výstroje dráhy (stani�níky, rychlostníky, skloníky, výstražné k�íže a pod). 
- P�i instala�ních pracích je t�eba provád�t koordinaci s postupem stavebních prací a ukládáním 
ostatních podzemních sítí 

SO 06 Most v ev. km 2,132 

Most umož�uje p�evedení železni�ní dopravy p�es stálou vodote�, Koudelovský potok. Zárove� p�evádí 
i silni�ní dopravu na komunikaci I. t�ídy �. 17. 
Náplní stavby je celková rekonstrukce mostu. Ú�elem je nahrazení dožívající klenbové kamenné 
konstrukce. Stávající nosná konstrukce bude demolována, v�etn� spodní stavby a bude nahrazena 
konstrukcí novou. 
Nová konstrukce bude tvo�ena ŽB rámovými prefabrikáty v p�í�ném sm�ru složenými ze dvou �ástí, 
ob� ve tvaru „U“, které na sebe navzájem dosedají. Spodní prefabrikáty budou uloženy na ŽB podkladní 
desku, která bude vyztužena sva�ovanými sít�mi p�i obou površích. V podélném sm�ru jsou prefabrikáty 
d�leny na dílce skladebné délky 1,98 m, které budou navzájem zmonolitn�ny pomocí petlicového styku. 
Nosná konstrukce bude na obou koncích dopln�na o šikmá prefabrikovaná k�ídla, na která budou 
provedeny monolitické �ímsy. Použití rámových prefabrikát� je výhodné z hlediska zkrácení doby 
výstavby a omezení délky trvání výluky. 
V dot�eném úseku probíhá zárove� projektová p�íprava investi�ní akce na silnici I. t�ídy, která je ve 
správ� �SD �R. Projekt �eší mj. rozší�ení stávající komunikace a instalaci nových zádržných systém�
na silnici. S ohledem na uvažované rozší�ení I/17 je nezbytné stávající mostní objekt prodloužit (rozší�it) 
tak, aby bylo možno p�es n�j projít komunikací I/17 v plné ší�ce. 
Technické parametry rekonstrukce mostu: 

• tra�ová rychlost V=40 km/h 
• zatížení LM71 s klasifika�ním sou�initelem α = 1,10 
• prostorová pr�chodnost VMP 2,5 

Základní údaje o most� po rekonstrukci 
Charakteristika mostu: železni�ní most o jednom otvoru, p�esypaný, s pr�b�žným 

otev�eným kolejovým ložem. 
Druh nosné konstrukce: uzav�ený ŽB rám, složený ze dvou prefabrikovaných �ásti 
Po�et mostních otvor�: 1 
Délka p�emost�ní:   4,14 m (v ose koleje) 
Sv�tlost otvoru šikmá: 4,14 m (v ose koleje) 
Sv�tlost otvoru kolmá: 3,140 m  
Rozp�tí nosné konstrukce: 4,000 m 
Délka NK: 4,600 m (kolmá), 4,754 m (šikmá v ose koleje) 
Stavební výška mostu: 1,369 m 
Volná výška pod mostem: min. 1,59 m 
Ší�ka mostu: 14,180 m 
Šikmost mostu:  75,36° 
Sm�rové pom�ry koleje na most�: pravostranný oblouk, R=204 m 
Výškové pom�ry koleje na most�: stoupá 4,359‰ 
P�emos�ovaná p�ekážka: Koudelovský potok 
Po�et kolejí na most�: 1 
Železni�ní svršek: kolejnice tvaru S49 na bet. pražcích bez podkladnic 
Prostorové uspo�ádání na most�: na p�ejezdu 
Posun osy koleje: 55 mm vlevo 
Zdvih nivelety 8 mm 
Prostorové uspo�ádání na most�: 
Most se nachází v širé trati v míst� p�ejezdové konstrukce p�ejezdu v km 2,140.  
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Projekt rekonstrukce mostu je pr�b�žn� koordinován s p�ipravovanou investicí �SD �R, závod Praha, 
stavba „I/17 �áslav – Koudelov“, oprava komunikace v rozsahu stani�ení 0,000 – 1,134, kterou 
projek�n� zpracovává spole�nost Valbek spol. s r.o. 
Navrhovaná rekonstrukce spo�ívá  demolici stávající nosné konstrukce, která bude kompletn�
odstran�na. Na jejím míst� bude provedena nová konstrukce, která bude tvo�ena ŽB rámovými 
prefabrikáty složenými ze dvou �ástí. Prefabrikáty budou uloženy na ŽB podkladní desku. Nosná 
konstrukce bude dopln�na o šikmá prefabrikovaná k�ídla. 
Upraví se navazující úseky toku. 
Nosná konstrukce je tvo�ena ŽB rámy složenými ze dvou �ástí. Rámy jsou spojeny kloubovým stykem. 
Sv�tlá ší�ka rámu je 4,0 m, sv�tlá výška 2,40 m. Tlouš�ka st�n 0,3 m, tlouš�ka dolní desky 0,35 m. Horní 
deska má prom�nou tlouš�ku, ve st�edu rozp�tí 0,4 m a sm�rem k st�nám se snižuje ve st�echovitém 
sklonu 2,2%. Spodní podhled je vodorovný. Rámy jsou vyrobeny jako typové prefabrikáty ve výrobn�, 
se skladebnou délkou 1,98 m, p�i�emž je mezi nimi p�i montáži vynechaná mezera 20 mm. Krajní 
prefabrikáty rám� se budou od prost�edního lišit p�ítomností �ímsy. �ímsa bude betonována ve druhé 
etap� výroby prefabrikátu a na stavbu bude dopraven prefabrikát již s nabetonovanou �ímsou. �ímsa 
na nosné konstrukci má p�í�ný sklon 4% sm�rem k ose koleje. Jednotlivé prefabrikáty budou spojovány 
monolitickými petlicovými styky v horní a dolní desce s vloženou zálivkovou výztuží dle pokyn� výrobce. 
Spáry mezi prefabrikáty budou po obvod� vypln�ny t�snícím profilem a zat�sn�ny trvale pružným 
tmelem. 
Prefabrikáty budou navrženy na zatížení LM71 s klasifika�ním sou�initelem α = min. 1,10 dle �SN EN 
1991-2 v platném zn�ní. 
P�i návrhu budou mimo jiné zohledn�na tato zatížení a kritéria: 

• dynamický sou�initel dle �SN EN 1991-2 �l. 6.4.5 
• bo�ní ráz dle �SN EN 1991-2 �l. 6.5.2 
• rozjezdové a brzdné síly dle �SN EN 1991-2 �l. 6.5.3 
• zkroucení koleje zp�sobené železni�ní dopravou dle �SN EN 1990, �l. A2.4.4.2.2 

Zhotovitel mostu dodá ve spolupráci s výrobcem prefabrikát� výkresy tvaru a výztuže a statický výpo�et 
prefabrikát� prokazující spln�ní výše uvedených návrhových kritérií. 
Technický dozor investora je povinen prefabrikáty p�evzít v jednotlivých postupech výroby (forma, 
výztuž, hotový prefabrikát). K první p�ejímce bude p�izván rovn�ž zástupce správce - SŽDC s.o., O�  
Praha. Výrobce prefabrikát� musí kontrolu výroby a p�ejímky prefabrikát� umožnit. 
P�ed zahájením výkopových prací budou vyty�eny a p�eloženy všechny dot�ené inženýrské sít�.  
Konstrukce stávajícího mostu bude bourána v mostním otvoru. P�vodní kamenná spodní stavba bude 
odbourána v rozsahu výkop�. Stavební jáma bude provedena jako otev�ená, svahovaná, se sklonem 
svah� 1:1. Dno výkop� bude spádováno do �erpacích jímek, ze kterých bude �erpána spodní i srážková 
voda.  
Po odbourání spodní stavby a provedení výkop� za stávajícími op�rami bude dnešní koryto potoka 
p�ehrazeno a p�evedeno do do�asného potrubí. Toto potrubí bude v 1. fázi výstavby vedeno za op�rou 
01. Po vybetonování základové desky a usazení rámových prefabrikát� mostu bude ve 2. fázi p�eloženo 
do vnit�ku rámu. 
Prefabrikáty rámové konstrukce a k�ídel budou ukládány na ŽB základovou desku tlouš�ky 0,2 m, 
vyztuženou p�i obou površích sítí min. φR8 s oky 100 mm x 100 mm. Deska má vodorovný povrch a 
bude zhotovena na podkladní beton tl. 100 mm. 
Nosná konstrukce je na výtoku dopln�na o prefabrikovaná ŽB k�ídla tvaru L, vychýlená od osy mostu o 
30°. Prefabrikáty mají skladebnou délku 2,1 m. Tlouš�ka st�ny k�ídla 0,2 m, na vrcholu je umíst�na 
�ímsa. K�ídla mají prom�nnou výšku. Patka k�ídla je prom�nná ve sklonu 2 % a její ší�ka je navržena 
1,2 m z hlediska možností dopravy. Po osazení bude patka dobetonována na projektovanou ší�ku. 
Monolitická �ást patky bude dopln�na pruty rozd�lovací výztuže. 
Na NK mostu a na �ímsách k�ídel bude osazeno t�ímadlové zábradlí výšky 1100 mm nad pochozí 
plochou �íms, vyrobené z ocelových úhelník�. Zábradlí bude v místech dilata�ních spár p�erušeno 
vzduchovou mezerou ší�ky 20-30 mm. Sloupky zábradlí budou kotveny do ŽB �íms pomocí patních 
desek a �tve�ic dodate�n� vrtaných chemických kotev. Zábradlí je navrženo z oceli S235 JR. 
Nosná konstrukce bude odvodn�na vyspádováním horního povrchu za ruby op�r. Prostor za ruby op�r 
bude odvodn�n p�í�nými drenážemi z celod�rovaných trubek HDPE Ø150 mm v jednostranném sklonu 
3 %, položenými na podkladní beton s SVI. Vyúst�ní drenáže se nachází vlevo ve svahu za k�ídlem a 
bude odlážd�no lomovým kamenem až do úrovn� paty svahu. Drenážní trubky budou p�ímo p�esypány 
št�rkodrtí frakce 16/32. 
Izola�ní systém objektu bude proveden v souladu s TNŽ 73 6280 Navrhování a provád�ní vodot�sných 
izolací žel. mostních objekt�. Konkrétní hydroizola�ní systém musí být opat�en "osv�d�ením o shod� s 
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podmínkami OTP", vydaným SŽDC a schválen stavebním dozorem investora. Vodot�sná izolace v 
míst� styk� mezi prefabrikáty a spára mezi nosnou konstrukcí a k�ídly bude z rubové strany prefabrikát�
zesílena podkladním pásem izolace. Z vnit�ní strany prefabrikát� rám�, v místech nanášení ALN, bude 
spára rovn�ž p�ekryta asfaltovým pásem. Do spáry mezi nosnou konstrukcí a k�ídly bude vložena 
dilatace z XPS. 
Zásyp za ruby op�r bude proveden z mezerovitého betonu.  Zesílená konstrukce pražcového podloží 
(ZKPP) v p�edpolích bude provedena ze zhutn�né vrstvy št�rkodrti frakce 0-32A tlouš�ky 0,50 m, ZKPP 
je sou�ástí SO 02 Železni�ní spodek. ZKPP budou provedeny na délku 12,0 m od rub� op�r NK. 
Ukon�ení ZKPP bude kolmé na osu koleje. 
Koryto potoka bude vedeno cca ve své p�vodní trase. Ší�ka dna koryta 0,8 m, boky koryta ve sklonu 
1:1,5. Prostor pod mostem a mezi k�ídly, v�etn� koryta, bude odlážd�n lomovým kamenem tl. 250 mm 
ukládaným do betonového lože prom�nné tlouš�ky. Odlážd�ní na za�átku a konci zakon�eno 
betonovými prahy ší�ky 0,50 m 
Z d�vodu prodloužení NK tak, aby bylo možno p�evést p�es most rozší�enou a upravenou komunikaci 
I/17, je nutné na vtoku v prostoru stávajícího p�íkopu realizovat rovnob�žná k�ídla z gabion�. Koše 
budou provedeny na vrstvu podkladního betonu. 
Prostor mezi objektem propustku na cyklostezce a novou NK bude odlážd�n, v�etn� p�íkop�, lomovým 
kamenem do betonového lože. Rozsah navržené úpravy je z�ejmý z výkresové dokumentace. 
Systém ochrany nového zábradlí je dle p�edpisu SŽDC S5/4 Tab. 4/1 navržen pro stupe� korozní 
agresivity C4 jako – ŽSP + ONS 01 se složením dle Tab. 5/2.  

P�i rekonstrukci mostu je nezbytné jednotlivé práce koordinovat s ohledem na minimalizaci doby výluk 
železni�ního provozu. 

Práce provád�né za železni�ního provozu p�ed výlukou: 
- za�ízení staveništ�
- provizorní p�eložení Koudelovského potoka 

Práce provád�né v nep�etržité výluce: 
- snesení žel. svršku 
- bourací a výkopové práce, demolice stávajícího mostu  
- základová deska 
- montáž prefabrikované NK 
- p�echodové oblasti, ZKPP, dopln�ní náspu násypového t�lesa 
- nové št�rkové lože a montáž žel. svršku 
- hlavní prohlídka mostu 

Práce provád�né za železni�ního provozu po výluce:  
- terénní úpravy 
- dlažba koryta, betonové prahy 
- montáž zábradlí 

P�edpokládá se doba prací na mostním objektu v trvání 7 dní (v rámci celkových výluk v délce 16 dní). 
T�leso trati bude v dob� výluky �áste�n� využito pro plochu za�ízení staveništ�. N�které dokon�ovací 
práce, zejména na odlážd�ní a srovnání svah�, mohou probíhat po výluce za provozu. 

SO 07 Propustek v ev. km 2,160 

Propustek umož�uje p�evedení železni�ní dopravy p�es ob�asnou vodote�. 
Náplní stavby je celková rekonstrukce propustku. Ú�elem je nahrazení dožívajícího kamenného 
deskového propustku objektem novým, ze ŽB bezpatkových hrdlových trub DN600 mm. 
V dot�eném úseku probíhá zárove� projektová p�íprava investi�ní akce na silnici I. t�ídy, která je ve 
správ� �SD �R. Projekt �eší mj. rozší�ení stávající komunikace a instalaci nových zádržných systém�
na silnici. S ohledem na navrhované úpravy na I/17 je na vtoku do propustku navržena ŽB jímka, která 
je nezbytná s ohledem na rozší�ení zemního t�lesa pozemní komunikace. 
Technické parametry rekonstrukce propustku: 

• tra�ová rychlost V=40 km/h 
• zatížení LM71 s klasifika�ním sou�initelem α = 1,10 
• prostorová pr�chodnost VMP 2,5 
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Základní údaje o propustku po rekonstrukci 
Charakteristika propustku:  železni�ní propustek o jednom otvoru, p�esypaný, 

s pr�b�žným otev�eným kolejovým ložem. 
Druh nosné konstrukce: bezpatkové ŽB trouby 
Stani�ení propustku: 2,160 
Popis spodní stavby: - 
Po�et otvor�: 1 
Délka p�emost�ní:   0,6 m  
Sv�tlost otvoru: 0,6 m  
Rozp�tí nosné konstrukce: 0,7 m 
Stavební výška propustku: 0,724 m 
Výška propustku: 1,324 m 
Sv�tlá výška: 0,6 m 
Délka propustku: 0,81 m 
Ší�ka propustku: 8,525 m 
Šikmost propustku:  90° 
Sm�rové pom�ry koleje na objektu: v pravostrannému oblouku, R=204 m 
P�emos�ovaná p�ekážka: ob�asná vodote�
Po�et kolejí na objektu: 1 
Železni�ní svršek: kolejnice tvaru S49 na bet. pražcích bez podkladnic 
Prostorové uspo�ádání na propustku: VMP 2,5 
Navrhovaná rekonstrukce propustku spo�ívá v odstran�ní stávající NK v�etn� spodní stavby a její 
nahrazení novým ŽB trubním propustkem φ600 mm, ší�ky 8,525 m, délky 0,81 m, stavební výška 0,724 
m. Na vtoku je navržena kalová ŽB jímka, na výtoku je provedení bez �el. 
Po demontáži koleje a snesení železni�ního svršku budou provedeny výkopové a bourací práce. 
Provede se základ pro nový propustek vyztužený kari sítí, osadí se nová NK z bezpatkových 
železobetonových trub, vybuduje se nová ŽB jímka a provede se izolace celého objektu. Na takto 
provedený SVI se provedou nové zásypové vrstvy a svršek se uvede do nové polohy. 
P�ed vtokem do propustku bude vybudována kalová jímka ze slab� vyztuženého betonu. Na výtoku 
bude koncová trouba se�íznuta dle pr�b�hu p�ilehlého terénu a na styku s ním bude provedeno 
odlážd�ní kamennou dlažbou do betonového lože. 
Rekonstrukce propustku bude provád�na v otev�ené svahované jám�, p�edpokládaný sklon svah�
výkop� je 1:1, jáma bude odvodn�na gravita�n� do vodote�e pod propustkem. 
P�ed zahájením výkopových prací má zhotovitel povinnost ov��it všechny dot�ené sít� a vedení. 
Zhotovitel má dále povinnost provést vyty�ení všech podzemních vedení a provést opat�ení na jejich 
ochranu. 
P�vodní propustek bude vybourán v celém rozsahu min. 400 mm pod úrove� dna nového propustku. 
Práce budou provád�ny tak, aby nedošlo ke znehodnocení (rozb�ednutí) základové p�dy pod p�vodními 
op�rami. 
Základová spára bude o�išt�na a p�ehutn�na. Požadována je únosnost min. 200 kPa a modul 
p�etvárnosti min. 30 MPa, ov��í se statickou zat�žovací zkouškou. Na takto p�ipravenou základovou 
zeminu se provede vrstva podkladního betonu C8/10-X0 tl. 100 mm. 
Pro založení objektu se zhotoví betonová deska tl. 200 mm z betonu C25/30-XF1, vyztužená 
sva�ovanými sít�mi. Trouby jsou po celé délce uloženy na podkladky a jejich poloha je zajišt�na 
obetonávkou z betonu C25/30-XF1 kolem spodní �ásti na výšku 400 mm. 
Nosnou konstrukci p�edstavují bezpatkové železobetonové trouby DN600 z vodot�sného betonu t�. 
C40/50-XF4. Na výtoku je navržena trouba se šikmým �elem. 
Parametry hutn�ní zásypu a požadavky na typ a kvalitu zásypové zeminy jsou dány p�edpisem SŽDC 
S4 v aktuálním zn�ní. Bylo prokázáno, že trouby vyhovují pro všechny zeminy, které jsou dle uvedeného 
p�edpisu vhodné do násypu, a také bylo prokázáno, že trouby vyhovují pro všechny stupn� hutn�ní 
požadované uvedeným p�edpisem pro regionální i celostátní trat�. 
P�ed vtokem do propustku bude vybudována kalová jímka ze slab� vyztuženého betonu o vnit�ních 
rozm�rech 600x3340 mm. Dno jímky bude umíst�no 150 mm pod dnem vtoku do propustku.  
Do jímky je zaúst�n stávající propustek pod cyklostezkou. 
Izola�ní systém objektu je navržen v souladu s TNŽ 73 6280 Navrhování a provád�ní vodot�sných 
izolací žel. mostních objekt�. 
Ruby nových ŽB trub a ostatní zasypané ŽB �ásti budou ošet�eny nát�ry proti zemní vlhkosti ve složení 
1x ALP + 2x ALN. 
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Konkrétní hydroizola�ní systém musí být opat�en „dokladem o doporu�ení hydroizola�ního systému“, 
vydaným �D �DDC a schválen stavebním dozorem investora. Zhotovitel vypracuje a p�edloží ke 
schválení „Technologický postup provád�ní vodot�sných izolací“. 
Jímka bude na levé stran� od vtoku opat�ena 4 ks ocelových stupadel, chrán�ných poplastováním a 
krycí m�íží s rámem. M�íž p�edstavuje podlahový rošt z kompozitního materiálu s požadovanou 
únosností 4 kN/m2, pevn� p�ipojený ke kompozitnímu rámu z profil� tv. L. K betonové �ásti je rám 
p�ichycen pomocí šroub� vlepených do hmoždinek. 
Zábradlí není na objektu navrženo. 
Koryto ob�asné vodote�e bude na vtoku na délku cca 2,0 m a výtoku na délku 1,5 m od konce trouby 
propustku odlážd�no lomovým kamenem do betonu. Na výtoku bude odlážd�ní ukon�eno betonovým 
prahem ší�ky 0,5 m a hloubky 0,8 m. Na vtoku bude odlážd�ní vytaženo sm�rem k silnici až na hranu 
zpevn�ní komunikace. Od hrany zpevn�ní bude odlážd�ní v ší�ce 0,50 m ve sklonu 8% od vozovky, 
dále pak dle sklonu p�vodního náspu komunikace. 
Dále bude odlážd�n násep t�lesa železni�ní trati v míst� vyúst�ní trouby propustku v ší�ce min. 0,5 m 
kolem trouby na vtoku i výtoku. 
Spára mezi odlážd�ním a troubou propustku bude ut�sn�na trvale pružným tmelem. 
Veškerá odlážd�ní budou provedena z lomového kamene tl. 200 mm do lože z betonu C30/37 - XF3 tl. 
100 mm s vyspárováním cementovou maltou. 
Minimální rozm�r kamene 150 mm, ší�ka spár mezi kameny max. 30 mm, lokáln� lze p�ipustit 45 mm. 
Použitý kámen bude trvanlivý, odolný proti mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa, maximální 
nasákavost 1,5% objemové hmotnosti, sou�initel odolnosti proti mrazu 0,75 p�i 25 zmrazovacích 
cyklech. 
 Beton lože odlážd�ní a p�í�ného prahu:  C30/37 - XF3 
V míst� propustku je navržen sklon svah� t�lesa násypu 1:1,5, na délku cca 5 m za propustkem bude 
svah plynule napojen na stávající t�leso žel. spodku. P�ed propustkem bude svah na délku cca 3 m 
plynule napojen na zemní t�leso pozemní komunikace vedoucí p�es železni�ní p�ejezd. 
Nové a upravené svahy t�lesa náspu budou ohumusovány ornicí smísenou s jalovou zeminou v tlouš�ce 
150 mm a osety travou. 
Práce provád�né v nep�etržité výluce 4 dny: 

- snesení žel.svršku 
- odstran�ní zásypových vrstev 
- výkopy za op�rami 
- vybourání stávající NK a spodní stavby 
- založení nového propustku 
- pokládka trub, vybudování jímky 
- aplikace hydroizolace 
- nové št�rkové lože a montáž žel. svršku 
- terénní úpravy 

P�edpokládá se doba prací na mostním objektu v trvání 4 dní (v rámci celkových výluk v délce 16 dní). 
T�leso trati bude v dob� výluky �áste�n� využito pro plochu za�ízení staveništ�. N�které dokon�ovací 
práce, zejména na odlážd�ní a srovnání svah�, mohou probíhat po výluce za provozu. 

�,�,� ������/�*�.������������12�$3!4�##5�6),�

Výb�r prací, stroj� a postup� p�edpokládaných na stavb� - zdroj rizika pro vyhodnocení a opat�ení: 
P�íloha �. 1 – další požadavky na staveništ�

• I. Požadavky na zajišt�ní staveništ�
• II. Za�ízení pro rozvod energie 
• III. Požadavky na venkovní pracovišt� na staveništi 

P�íloha �. 2 – bližší minimální požadavky na BOZP p�i provozu a používání stroj� a ná�adí na 
staveništi  

• I. Požadavky na obsluhu stroj�
• II. Stroje pro zemní práce 
• III. Mícha�ky 
• IV. Betonárny 
• V. Dopravní prost�edky pro p�epravu betonových a jiných sm�sí 
• VI. �erpadla sm�si a strojní omíta�ky 



����
����
��
����
�� ����!	

����������
��	
������������ !"#������� �$!��������
�������������������������������������������%������&�'
������
�




  15 

• VII. P�epravníky a stabilní skladovací za�ízení sypkých hmot 
• VIII. Mechanické lopaty 
• IX. Vibrátory 
• X. Beranidla a vibra�ní beranidla strojní 
• XI. Stavební elektrické vrátky 
• XII. Jednoduché kladky pro ru�ní zvedání b�emen 
• XIII. Stavební výtahy 
• XIV. Zabezpe�ení stroj� p�i p�erušení a ukon�ení práce 
• XV. P�eprava stroj�

P�íloha �. 3 – požadavky na organizaci práce a pracovní postupy 
• I. Skladování a manipulace s materiálem 
• II. P�íprava p�ed zahájením zemních prací 
• III. Zajišt�ní výkopových prací 
• IV. Provád�ní výkopových prací 
• V. Zajišt�ní stability st�n výkop�
• VI. Svahování výkop�
• VII. Zvláštní požadavky na zemní práce ovlivn�né zmrzlou zeminou 
• VIII. Ru�ní p�eprava zemin 
• IX. Betoná�ské práce a související (bedn�ní, p�eprava a ukládání sm�si, odbed�ování,  

p�edpínání výztuže, železá�ské práce, podlaha) 
• X. Zednické práce 
• XI. Montážní práce 
• XII. Bourací práce 
• XIII. Sva�ování a nah�ívání živic v tavných nádobách 
• XIV. Lepení krytin na podlahy, st�ny, stropy a jiné konstrukce 
• XV. Malí�ské a nat�ra�ské práce 
• XVI. Sklená�ské práce 
• XVII. Práce na údržb� a opravách staveb a jejich technického vybavení 
• XVIII. Potáp��ské práce 
• XIX. Práce nad vodou nebo v její t�sné blízkosti 
• XX. Letecké práce ve stavebnictví 

P�íloha �. 4 – náležitosti oznámení o zahájení prací 
                 Bude sou�ástí plánu BOZP p�i realizaci stavby. 

P�íloha �. 5 – práce a �innosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému ohrožení života nebo 
poškození zdraví, p�i jejichž provád�ní vzniká povinnost zpracovat plán 

• 1. Práce vystavující zam�stnance riziku poškození zdraví nebo smrti sesuvem uvoln�né 
zeminy ve výkopu o hloubce v�tší než 5m. 

• 2. Práce související s používáním nebezpe�ných chemických látek a sm�sí klasifikovaných 
podle p�ímo použitelného p�edpisu EU jako akutn� toxické kategorie 1 a 2 nebo p�i výskytu 
biologických �initel� podle ZPP. 

• 3. Práce se zdroji ionizujícího zá�ení pokud se na n� nevztahují ZPP. 
• 4. Práce nad vodou nebo v její t�sné blízkosti spojené s bezprost�edním rizikem utonutí. 
• 5. Práce, p�i kterých hrozí pád z výšky nebo do volné hloubky v�tší než 10m. 
• 6. Práce vykonávané v ochranných pásmech energetických vedení pop�ípad� za�ízení 

technického vybavení. 
• 7. Studna�ské práce, zemní práce provád�né protla�ováním nebo mikrotunelováním 

z podzemního díla, práce p�i stavb� tunel�, pokud nepodléhají dozoru orgán� bá�ské správy 
• 8. Potáp��ské práce 
• 9. Práce provád�né ve zvýšeném tlaku vzduchu (v kesonu). 
• 10. Práce s použitím výbušnin podle ZPP 
• 11. Práce spojené s montáží a demontáží t�žkých konstruk�ních stavebních díl� kovových, 

betonových, a d�ev�ných ur�ených pro trvalé zabudování do staveb. 
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CELKOVÁ SITUACE STAVBY 

Návrh DIO – objíž�ka silnice I/17 
�
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Oznámení o zahájení prací p�i realizaci stavby je zadavatel stavby povinen zpracovat a doru�it 
oblastnímu inspektorátu práce. 

Náležitosti oznámení o zahájení prací: 
1. Datum odeslání oznámení. 

Bude up�esn�no p�ed realizací 

2. Jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li jí p�id�leno, sídlo/adresa místa bydlišt� zadavatele 
stavby (stavebníka). 
Správa železni�ní dopravní cesty, státní organizace, I�: 70 99 42 34 Dlážd�ná 1003/7, 110 00 
Praha 1, Nové M�sto 

3. P�esná adresa, pop�ípad� popis umíst�ní staveništ�. 
Tra�ový úsek 1211 �áslav místní nádraží – T�emošnice v defini�ním úseku �.02 �áslav místní 
nádraží – Žleby. 

4. Druh stavby, její stru�ný popis v�etn� uvedení prací a �inností podle p�ílohy �. 5 k tomuto 
na�ízení, pokud mají být na stavb� provád�ny. 
Charakter stavby:  
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Na stavb� se p�edpokládají tyto práce a �innosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému 
ohrožení života nebo poškození zdraví dle P�íl. �. 5 k NV �. 591/2006 Sb.: 

- Práce vykonávané v ochranných pásmech energetických vedení pop�ípad� za�ízení 
technického vybavení.

- Práce spojené s montáží a demontáží t�žkých konstruk�ních stavebních díl�
kovových, betonových, a d�ev�ných ur�ených pro trvalé zabudování do staveb. 

5. Jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li jí p�id�leno, sídlo/adresa místa bydlišt� zhotovitele a 
fyzické osoby zabezpe�ující odborné vedení provád�ní stavby, pop�ípad� osoby vykonávající 
technický dozor stavebníka. 
Bude up�esn�no p�ed realizací. 

6. Jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li jí p�id�leno, a sídlo/adresa místa bydlišt�, �íslo 
platného osv�d�ení koordinátora p�i p�íprav� stavby. 
nebyl ur�en 

7. Jméno, identifika�ní �íslo osoby, bylo-li jí p�id�leno, a sídlo/adresa místa bydlišt�, �íslo 
platného osv�d�ení koordinátora p�i realizaci stavby. 
Bude up�esn�no p�ed realizací. 

8. Datum p�edání staveništ� zhotoviteli a datum plánovaného ukon�ení prací. 
Datum p�edání staveništ� bude up�esn�no p�ed realizací - p�edpoklad 07/2020.. 
Datum plánovaného ukon�ení realizace: 09/2020 (doba výstavby 2 m�síce) 

9. Odhadovaný maximální po�et fyzických osob na staveništi. 
Bude up�esn�no p�ed realizací. 

10. Plánovaný po�et zhotovitel� na staveništi. 
Bude up�esn�no p�ed realizací. 

11. Identifika�ní údaje o zhotovitelích na staveništi. 
Bude up�esn�no p�ed realizací. 



����
����
��
����
�� ����!	

����������
��	
������������ !"#������� �$!��������
�������������������������������������������%������&�'
������
�




  20 

12. Jméno, p�íjmení a podpis zadavatele stavby, pop�ípad� fyzické osoby oprávn�né jednat jeho 
jménem. 
Bude up�esn�no p�ed realizací. 
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177/1995 Sb. stavební a technický �ád drah 
376/2006 Sb. o systému bezpe�nosti provozování dráhy a drážní dopravy a postupech p�i vzniku 
mimo�ádných událostí na drahách
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Na stavb� budou p�sobit zam�stnanci více jak jednoho zhotovitele a pro stavbu bude vydáno stavební 
povolení. Ve fázi p�ípravy projektu je p�edpokládáno, že celkový, plánovaný objem prací na realizaci 
díla p�esáhne 500 pracovních dní na jednu fyzickou osobu. 
Z t�chto d�vod� v souladu s § 14 zákona �. 309/2006 Sb. je zadavatel stavby povinen ur�it 
koordinátora BOZP. 
Koordinátor musí být ur�en p�i p�íprav� stavby od zahájení prací na zpracování projektové dokumentace 
pro stavební �ízení do jejího p�edání zadavateli stavby a p�i realizaci stavby od p�evzetí staveništ�
prvním zhotovitelem, do p�evzetí dokon�ené stavby zadavatelem stavby. �innosti koordinátora p�i 
p�íprav� stavby a p�i její realizaci mohou být vykonávány toutéž osobou. 
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Plán BOZP je zpracován v souladu s § 15 odst. 2 zákona �. 309/2006 Sb., ve zn�ní pozd�jších p�edpis�
a v souladu s P�ílohou �. 5 k na�ízení vlády �. 591/2006 Sb. z d�vodu vykonávání prací a �inností 
vystavujících fyzické osoby zvýšenému ohrožení života nebo poškození zdraví.  
Práce a �innosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému ohrožení života nebo poškození zdraví, p�i 
jejichž provád�ní vzniká povinnost zpracovat plán pro tuto stavbu (dle P�íl. �. 5 k NV �. 591/2006 Sb.): 

• Práce, p�i kterých hrozí pád z výšky nebo do volné hloubky v�tší než 10m. 
• Práce vykonávané v ochranných pásmech energetických vedení pop�ípad� za�ízení 

technického vybavení. 
• Práce spojené s montáží a demontáží t�žkých konstruk�ních stavebních díl� kovových, 

betonových, a d�ev�ných ur�ených pro trvalé zabudování do staveb. 

Obsah a rozsah plánu je dle P�ílohy �. 6 k na�ízení vlády �. 591/2006 Sb.. 

Podklady pro zpracování plánu: 
- projektová dokumentace, 
- vyjád�ení správc� inženýrských sítí, 
- šet�ení na míst�, 
- standardní pracovní (technologické) postupy. 
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Stavba bude realizována na základ� stavebního povolení. Rozhodnutí a podmínky budou zohledn�ny 
v plánu BOZP pro realizaci stavby. 
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Staveništ� nebude z provozních d�vod� oploceno souvislým oplocením, protože se jedná o liniovou 
stavbu. Pozemky staveništ� jsou totožné s pozemky dot�enými stavbou. 
Stavba se nachází na území St�edo�eského kraje v katastrálních územích �áslav a Vrdy. 
KÚ �áslav – p.� 550 (Antonio Chramosta-Madrid, Miroslav Chramosta-�áslav, Eva Rothová-�áslav), 
p.�.553, 554 (Jana Koptová-�áslav), 558/1 (Jan Havelka-Praha 5) , 561 (Vladimír Procházka-�áslav), 
563/1 (Pavel Fuksa-Praha 7), 629/1 (Olga �elechovská-Brno, Eva Sovová-Praha 4, Pavel Waisser-
Praha 4) , 629/10 (M�sto �áslav), 1986/1 (�SD �R) 
KÚ Vrdy - p.�. 367/2 (M�sto �áslav), 370/3 (Diana �apková-Vrdy), p.�.1117/1 a 117/2 (�SD �R),  
1120/1 a 1120/2 (SÚS St�edo�eského kraje-Praha 5), 1180/1 (SŽDC s.o,),  p. �. st. 58/1 (MINI 
STORAGE s.r.o.-Praha 4). 
Staveništ� bude ležet v prostoru Tra�ový úsek 1211 �áslav místní nádraží – T�emošnice v defini�ním 
úseku �.02 �áslav místní nádraží – Žleby. 
Železni�ní tra� se v dot�eném území nachází na náspech, v zá�ezech a od�ezech železni�ní trati. 
Staveništ� je p�ístupné po železni�ní trati nebo po místních komunikacích. P�ípadný zábor cizích 
pozemk� pro za�ízení staveništ� si zajistí zhotovitel stavby.¨ 
Graficky je obvod staveništ� vyzna�en v koordina�ní situaci stavby. Pr�b�h se snaží co nejvíce 
respektovat stávající hranici drážních pozemk� dle KN. 
Zhotovitel vymezí pracovišt� pro výkon jednotlivých prací a �inností; p�itom postupuje podle zvláštních 
právních p�edpis� upravujících podmínky ochrany zdraví zam�stnanc� p�i práci. Pracovišt� pro výkon 
jednotlivých �inností budou jednotliv� zajiš�ovány dle ustanovení 591/2006 sb. § 2 odst.1 se staveništ�
zajiš�uje podle p�ílohy �.1. 
U liniových staveb nebo u staveniš� pop�ípad� pracoviš�, na kterých se provád�jí pouze krátkodobé 
práce, lze ohrazení provést zábradlím skládajícím se alespo� z horní ty�e upevn�né ve výši 1,1 m na 
stabilních sloupcích a jedné mezilehlé st�ední ty�e; s ohledem na místní a provozní podmínky m�že toto 
ohrazení být nahrazeno zábranou podle p�ílohy �. 3, �ásti III, bodu 2. k tomuto na�ízení. 
Nelze-li u prací provád�ných na pozemních komunikacích z provozních nebo technologických d�vod�
ohrazení ani zábrany provést, musí být bezpe�nost provozu a osob zajišt�na jiným zp�sobem, nap�íklad 
�ízením provozu nebo st�ežením. 
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P�ístup na staveništ� (jednotlivá pracovišt�) bude po místních komunikacích. P�ed zahájením stavby 
bude zpracován a schválen DIO. Stavba bude provád�na za vylou�eného provozu silni�ní i železni�ní 
dopravy p�i silni�ních uzavírkách v délce cca 35 dní, kde budou stanoveny objízdné trasy (viz.2.3 
situa�ní výkresy). 
Kolejový výluka je plánována v délce 31 dní. 
Komunikace pro p�ší na staveništi musí mít minimální ší�ku 0,75m, p�i obousm�rném provozu je ší�ka 
1,5m. Podchodná výška je min. 2,1m (výjime�n� 1,8m s výstražným ozna�ením). P�i skonu v�tším jak 
1:3 musí být alespo� na jedné stran� jednoty�ové zábradlí. Povrch ramp a schodiš� nesmí být kluzký. 
P�ístup na stavbu bude zajišt�n z p�ilehlých, ve�ejn� p�ístupných komunikací. Veškeré vstupy na 
staveništ� budou opat�eny bezpe�nostními zna�kami se zákazem vstupu nepovolaných osob. 
Staveništ� bude také ozna�eno zákazem vjezdu nepovolaných osob ne všech vjezdech. V rámci 
bezpe�nostních za�ízení a opat�ení zajistí stavba výstražné ozna�ení staveništ�. 
Práce na stavb� budou probíhat podle schváleného �asového harmonogramu dle ur�ení zhotovitele. 
Vzhledem k uspo�ádání staveništ�, provoz stavby (vjezd, výjezd) bude mít vliv na provoz ve�ejné 
komunikace. P�ed vjezdem / výjezdem se navrhuje snížení rychlosti na 30 km/h - do�asné svislé 
dopravní zna�ení B20a - 30 km/h. 
Zhotovitel zajistí ozna�ení hranic staveništ� tak, aby byly z�eteln� rozeznatelné i za snížené viditelnosti, 
a stanoví lh�ty kontrol tohoto zabezpe�ení. Zákaz vstupu nepovolaným fyzickým osobám musí být 
vyzna�en bezpe�nostní zna�kou na všech vstupech. 

5,!,0 ������/���	�������	��������������������	���
���������������

Veškerý materiál bude do�asn� deponován pouze v prostoru, na kterém se nachází. Materiál dovezený 
na pracovišt� bude ihned zapracován do stavby a se vzniklými odpady bude nakládáno v souladu se 
zákonem 185/2001 Sb. v platném zn�ní. 
Materiál bude dopravován na staveništ� p�ednostn� p�ímo k zabudování do stavby bez meziskládky. 
V ostatních p�ípadech na p�edem ur�enou plochu pro skládku materiálu. Výkopky budou ukládány na 
do�asnou deponii na staveništi.  
Materiály, stroje, dopravní prost�edky a b�emena p�i doprav� a manipulaci nesmí ohrozit bezpe�nost a 
zdraví fyzických osob, zdržujících se na staveništi, pop�ípad� v jeho bezprost�ední blízkosti. 
Bezpe�ný p�ísun a odb�r materiálu musí být zajišt�n v souladu s postupem prací. Materiál musí být 
skladován podle podmínek stanovených výrobcem, p�ednostn� v takové poloze, ve které bude 
zabudován do stavby. 
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Za�ízení pro vybavení skládek, jakými jsou op�rné nebo stabiliza�ní konstrukce, musí být �ešena tak, 
aby umož�ovala skladování, odebírání nebo dopl�ování prvk� a dílc� v souladu s pr�vodní dokumentací 
bez nebezpe�í jejich poškození. Místa ur�ená k vázání, odv�šování a manipulaci s materiálem musí být 
bezpe�n� p�ístupná. 
Skladovací plochy musí být rovné, odvodn�né a zpevn�né. Rozmíst�ní skladovaných materiál�, 
rozm�ry a únosnost skladovacích ploch v�etn� dopravních komunikací musí odpovídat rozm�r�m a 
hmotnosti skladovaného materiálu a použitých stroj�. 
Materiál musí být uložen tak, aby po celou dobu skladování byla zajišt�na jeho stabilita a nedocházelo 
k jeho poškození. Podložkami, zarážkami, op�rami, stojany, klíny nebo provázáním musí být zajišt�ny 
všechny prvky, dílce nebo sestavy, které by jinak byly nestabilní a mohly se nap�íklad p�evrátit, sklopit, 
posunout nebo kutálet. 
Prvky, které na sebe p�i skladování t�sn� doléhají a nejsou vybaveny pro bezpe�né uchopení nap�íklad 
oky, háky nebo držadly, musí být vždy vzájemn� proloženy podklady. Jako podklad� není dovoleno 
používat kulatinu ani vrstvené podklady tvo�ené dv�ma nebo více prvky voln� položenými na sebe. 

5,� ������/������/��������������<���	��
����<�

Ohrazení nebo oplocení zasahující do ve�ejných komunikací musí být v noci a za snížené viditelnosti 
osv�tleno �erveným sv�tlem v �ele p�ekážky, u vjezd� na staveništ� a dále podél komunikace ve 
vzdálenosti max. 50m od sebe. 
Stavební práce budou provád�ny p�es den, osv�tlení nebude z�izováno. 
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P�ed zahájením stavebních prací v ochranných pásmech vedení, staveb nebo za�ízení technického 
vybavení je nutno vyty�it podzemní inženýrské sít� jejich správci a p�i výkopových pracích a po dobu 
výstavby postupovat podle pokyn� a požadavk� stanovených provozovateli t�chto vedení, staveb nebo 
za�ízení. 
P�i stavebních pracích v ochranném pásmu je nutné respektovat veškerá ustanovení, zejména pokud 
se jedná o zp�sob provád�ní zemních prací a zákaz používání mechanizace, zabezpe�ení vedení a 
za�ízení p�ed poškozením. 
V p�ípad�, že nebudou spln�ny požadavky normy o min. vzdálenostech �SN 73 6005 Prostorové 
uspo�ádání sítí technického vybavení, budou dot�ené inženýrské sít� ochrán�ny dle požadavk� jejich 
správc� (plastové žlaby, ochranné trubky, panely, apod.). 
S druhy vedení technického vybavení, jejich trasami pop�ípad� hloubkou uložení v obvodu staveništ�, 
s jejich ochrannými pásmy a podmínkami provád�ní zemních prací v t�chto pásmech musí být p�ed 
zahájením prací prokazateln� seznámeny obsluhy stroj� a ostatní fyzické osoby, které budou zemní 
práce provád�t. 
Po celou dobu provád�ní prací na staveništi musí být zajišt�n bezpe�ný stav pracoviš� a dopravních 
komunikací. 

Stavba se nachází v ochranném pásmu dráhy. 
Ochranné pásmo dráhy tvo�í prostor po obou stranách dráhy, jehož hranice jsou vymezeny svislou 
plochou vedenou u dráhy celostátní a u dráhy regionální 60 m od osy krajní koleje, nejmén� však ve 
vzdálenosti 30 m od hranic obvodu dráhy. Obvod dráhy u celostátní dráhy a u regionální dráhy je 
vymezen svislými plochami vedenými hranicemi pozemk�, které jsou ur�eny pro umíst�ní dráhy a její 
údržbu (viz. zákon �. 266/1994). 

V �ešené lokalit� se nacházejí inženýrské sít� s ochrannými pásmy: 

Ochranná pásma komunika�ních vedení  
dle §102 zákona �. 127/2005 Sb.: 

• podzemní vedení 1,5 m od krajního kabelu, 
• nadzemní vedení dle pravomocného územního rozhodnutí 

V ochranném pásmu podzemního komunika�ního vedení je zakázáno: 
• bez souhlasu jeho vlastníka nebo rozhodnutí stavebního ú�adu provád�t zemní práce nebo 

terénní úpravy 
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• bez souhlasu jeho vlastníka nebo rozhodnutí stavebního ú�adu z�izovat stavby �i umís�ovat 
konstrukce nebo jiná podobná za�ízení 

Ochranné pásmo elektrického vedení 
Zemní kabelové vedení nn 1m od krajního kabelu na každou stranu. Ochranné pásmo venkovního 
vedení je vymezeno zákonem �. 458/2000 Sb. § 46 ods. 3. písm a) svislými rovinami vedenými po obou 
stranách vedení ve vodorovné vzdálenosti, která �iní od krajního vodi�e na každou stranu: 
U nap�tí nad 1 kV do 35 kV   7m 
U nap�tí nad 35 kV do 110kV   12m 
U nap�tí nad 110 kV do 220 kV  15m 
U nap�tí nad 220 kV do 400 kV  20m 

V ochranném pásmu je zakázáno: 
• z�izovat bez souhlasu vlastníka t�chto za�ízení stavby �i umis�ovat konstrukce a jiná podobná 

za�ízení, jakož i usklad�ovat ho�lavé a výbušné látky 
• provád�t bez souhlasu jeho vlastníka zemní práce 
• provád�t �innosti, které by mohly ohrozit spolehlivost a bezpe�nost provozu t�chto za�ízení 

nebo ohrozit život, zdraví �i majetek osob 
• provád�t �innosti, které by znemož�ovaly nebo podstatn� znesnad�ovaly p�ístup k t�mto 

za�ízením. 

Na adresu správce bude zaslána žádost o ud�lení souhlasu s provád�ním �innosti a umíst�ní stavby 
v ochranném pásmu energetického za�ízení s ustanovením zákona �. 458/2000 Sb. § 46 ods. 8 a odst. 
11. 

Ochranné pásmo za�ízení, které slouží pro výrobu, distribuci a usklad�ování plynu 


jsou podle § 68 zákona �. 458/2000 Sb.: 

• u NTL a STL plynovod� a p�ípojek, jimiž se rozvádí plyn v zastav�ném území obce 1 m na ob�
strany od p�dorysu 

• u ostatních plynovod� a p�ípojek 4 m na ob� strany od p�dorysu 
• u technologických objekt� 4 m na všechny strany od p�dorysu 

Ve zvláštních p�ípadech, zejména v blízkosti t�žebních objekt�, vodních d�l a rozsáhlých podzemních 
staveb, které mohou ovlivnit stabilitu uložení plynárenských za�ízení, m�že ministerstvo stanovit rozsah 
ochranných pásem až na 200 m (viz p�ílohu k zákonu). 

Pokud to technické a bezpe�nostní podmínky umož�ují a nedojde k ohrožení života, zdraví nebo 
bezpe�nosti osob, lze stavební �innost, umís�ování konstrukcí, zemní práce, z�izování skládek a 
usklad�ování materiálu v ochranném pásmu provád�t pouze s p�edchozím písemným souhlasem 
držitele licence, který odpovídá za provoz p�íslušného plynárenského za�ízení. 
�

Ochranné pásmo vodovodních �ad� a kanaliza�ních stok  


dle § 23 zákona �. 274/2001 Sb.: 

• Vodovodní potrubí do DN 500 v�etn� 1,5 m (od okraje potrubí) 
• Vodovodní potrubí nad DN 500 2,5 m (od okraje potrubí) 
• Kanalizace do DN 500 v�etn� 1,5 m (od okraje stoky) 
• Kanalizace nad DN 500 2,5 m (od okraje stoky) 

V ochranném pásmu vodovodního �adu nebo kanaliza�ní stoky lze: 
• provád�t zemní práce, stavby, umís�ovat konstrukce nebo jiná podobná za�ízení �i provád�t 

�innosti, které omezují p�ístup k vodovodnímu �adu nebo kanaliza�ní stoce nebo které by mohly 
ohrozit jejich technický stav nebo plynulé provozování, 

• vysazovat trvalé porosty, 
• provád�t skládky mimo jakéhokoliv odpadu, 
• provád�t terénní úpravy, 

jen s písemným souhlasem vlastníka vodovodu nebo kanalizace, pop�ípad� provozovatele, pokud tak 
vyplývá ze smlouvy uzav�ené podle § 8 odst. 2. 
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Požární ochrana musí být v pr�b�hu stavby zajišt�na v souladu se zákonem o požární ochran� �. 
133/1985 Sb. a vyhláškou MV �. 246/2001 Sb. (vyhláškou o požární prevenci). 
Každá osoba je povinna po�ínat si tak, aby nezavdala p�í�inu ke vzniku požáru, neohrozila život a zdraví 
osob, zví�at a majetek. P�i zdolávání požár� a jiných mimo�ádných událostí je povinna poskytovat 
p�im��enou osobní pomoc, nevystaví-li tím vážnému nebezpe�í nebo ohrožení sebe nebo osoby blízké 
anebo nebrání-li jí v tom d�ležitá okolnost a pot�ebnou v�cnou pomoc. 
Staveništ� a stavební bu�ky musí být vybaveny dostate�ným po�tem hasicích p�ístroj� vhodného typu. 
B�hem realizace stavby nejsou kladeny zvláštní požadavky na požární zabezpe�ení.  
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Staveništ� bude obsluhováno ze stávající komunikace a po železni�ní trati.  Vzhledem k charakteru 
stavby se nep�edpokládají vnitrostaveništní komunikace. 
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P�i realizaci budou dodrženy veškeré podmínky pro provád�ní �inností v ochranných pásmech 
nadzemního vedení stanovené provozovateli t�chto vedení.  
Pokud nelze nadzemní elektrické vedení odpojit od zdroje elektrického proudu, je nutno zabránit vjezdu 
dopravních prost�edk� a pojízdných stroj� do ochranného pásma.  
Je�áby a jim podobná za�ízení musí být umíst�ny tak, aby ve kterékoli poloze byly všechny jejich �ásti 
mimo ochranné pásmo vedení a musí být zamezeno vymršt�ní lana.  
Nelze-li provoz dopravních prost�edk� a pojízdných stroj� a �inností pod elektrickým vedením pod 
nap�tím vylou�it, budou p�ijata taková opat�ení, aby bylo zabrán�no p�iblížení k vodi��m pod nap�tím 
(umíst�ní záv�sných zábran, náležitá upozorn�ní apod.). P�ípadn� budou s provozovatelem distribu�ní 
soustavy dojednána další �ešení.  
Se všemi opat�eními budou prokazateln� seznámeni všichni pracovníci, pohybující se v daném úseku 
stavby. 
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Veškerá energie pot�ebná k realizaci stavby bude zajišt�na z mobilních zdroj� zhotovitele. Realizací 
nedojde k navýšení pot�eby zdroj� vody, plynu nebo elektrické energie. 
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Pot�eba vody pro stavbu bude kryta dovozem cisternami. 
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Stavební práce budou provád�ny p�es den, osv�tlení nebude z�izováno. 
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Vn�jší vlivy na stavbu: 
- kontakt se stávajícími inženýrskými sít�mi, 
- kontakt se silni�ní dopravou, 
- kontakt s železni�ní dopravou 
- kontakt s ve�ejnými komunikacemi, 
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Zhotovitel p�ijme opat�ení pro p�ípad zdolávání mimo�ádných událostí, jako jsou havárie, požáry a 
povodn�, jiná vážná nebezpe�í a evakuace zam�stnanc� v�etn� pokyn� k zastavení práce a k 
okamžitému opušt�ní pracovišt� a odchodu do bezpe�í. 
Zhotovitel je povinen zajistit a ur�it podle druhu �innosti a velikosti pracovišt� pot�ebný po�et 
zam�stnanc�, kte�í organizují poskytnutí první pomoci, zajiš�ují p�ivolání zejména poskytovatele 
zdravotnické záchranné služby, Hasi�ského záchranného sboru �eské republiky a Policie �eské 
republiky a organizují evakuaci zam�stnanc�. �4�(���(��1
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Každý zam�stnanec je povinen prokazateln� hlásit všechny situace, které by mohly vést ke vzniku 
mimo�ádné události. 

D�ležitá telefonní �ísla: 

HASI�SKÝ ZÁCHRANNÝ SBOR   150 
RYCHLÁ LÉKA	SKÁ POMOC   155 
POLICIE �R                  158 
ELEKTRICKÁ ENERGIE poruchy   840 850 860 
St�edo�eské vodovody a kanalizace               840 111 111 
PLYN                   1239 
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Staveništ� bude za�ízeno, uspo�ádáno a vybaveno dle pot�eb zhotovitele stavby tak, aby stavba mohla 
být �ádn� a bezpe�n� provád�na. Nesmí docházet k ohrožování a nadm�rnému obt�žování okolí, 
zvlášt� hlukem, prachem apod. Nesmí také docházet k omezování p�ístupu k p�ilehlým stavbám nebo 
pozemk�m, k sítím technického vybavení a požárním za�ízením. 
Vnitrostaveništní plochy budou plošn� a prostorov� omezeny na nezbytné technologické minimum. 
Na ploše stavby budou krátkodob� uloženy kusové a sypké materiály pro okamžité upot�ebení, nebo 
vyzískané ze stavby. Hygienické a provozní pot�eby za�ízení staveništ� budou �ešeny v mobilních 
objektech kontejnerového typu, do�asn� umíst�ných na staveništi.  
U míst soust�ed�né stavební �innosti budou umíst�ny mobilní chemické záchody podle pot�eb 
zhotovitele stavby.  
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P�ed zahájením stavby bude zpracován a schválen DIO pro silni�ní dopravu. �
Materiál bude dopravován na staveništ� p�ednostn� p�ímo k zabudování do stavby bez meziskládky. 
V ostatních p�ípadech na p�edem ur�enou plochu pro skládku materiálu. Výkopky budou ukládány na 
do�asnou deponii na staveništi.  
Materiály, stroje, dopravní prost�edky a b�emena p�i doprav� a manipulaci nesmí ohrozit bezpe�nost a 
zdraví fyzických osob, zdržujících se na staveništi, pop�ípad� v jeho bezprost�ední blízkosti. 
Veškerý materiál bude do�asn� deponován pouze v prostoru stávajícího pozemku, na kterém se 
nachází, nebo na pozemku ur�eném k likvidaci takového materiálu (nap�. rozebírání kolejových polí 
apod.). S materiálem charakteru nebezpe�ného odpadu bude manipulováno v souladu se zákonem, 
takový materiál bude neprodlen� odvezen na p�íslušnou skládku NO. 
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P�ed zahájením zemních prací budou odpov�dnými pracovníky vyzna�eny na terénu polohov�, 
pop�ípad� též výškov�, trasy technické infrastruktury, zejména podzemních vedení technického 
vybavení a jiných podzemních p�ekážek. Zemní práce v ochranném pásmu energetických vedení budou 
provád�ny ru�n�. P�i zemních pracích bude dbáno na požadavky jednotlivých správc� podzemních sítí 
tak, aby nedošlo k jejich poškození. 
S druhy vedení technického vybavení, jejich trasami pop�ípad� hloubkou uložení v obvodu staveništ�, 
s jejich ochrannými pásmy a podmínkami provád�ní zemních prací v t�chto pásmech budou p�ed 
zahájením prací prokazateln� seznámeny obsluhy stroj� a ostatní fyzické osoby, které budou zemní 
práce provád�t. 
P�ed zahájením zemních prací bude ur�eno rozmíst�ní stavebních výkop� a jam a jejich rozm�ry a 
ur�eny zp�soby t�žení zeminy a rozsah opat�ení k zabrán�ní p�ítoku vody na staveništ�. U zemních 
prací, které budou zasahovat pod hladinu povrchové nebo podzemní vody, bude p�edem ur�en rozsah 
a zp�sob snížení hladiny vody, zejména jejím odvedením nebo od�erpáním. 
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Strojní provád�ní výkop� je možné pouze mimo ochranná pásma energetických vedení. 
U strojn� provád�ných výkop� obsluha stroje zajistí, aby se v ohroženém prostoru stroje nevyskytovaly 
žádné osoby. Prostor ohrožený �inností stroje je vymezen maximálním dosahem jeho pracovního 
za�ízení zv�tšeným o 2 m. Vstoupí-li jakákoliv osoba do tohoto prostoru, je obsluha stroje povinna 
neprodlen� zastavit �innost. Nebude-li mít obsluha stroje p�i soub�žném strojním a ru�ním provád�ní 
výkopových prací na jednom pracovním záb�ru dostate�ný výhled na všechna místa ohroženého 
prostoru, nesmí pokra�ovat v práci se strojem. 
P�ed zahájením prací je obsluha dopravního prost�edku a rypadla povinna vzájemn� dohodnout signály, 
kterými bude koordinována spolupráce obou stroj�. P�i nakládání materiálu na dopravní prost�edek se 
smí manipulovat s pracovním za�ízením stroje pouze nad ložnou plochou tak, aby do dopravního 
prost�edku nenaráželo. Je-li nutné p�i nakládání manipulovat pracovním za�ízením stroje nad kabinou 
dopravního prost�edku, nesmí se v ní zdržovat žádné fyzické osoby. Ložná plocha musí být nakládána 
rovnom�rn�. P�i jízd� stroje s naloženým materiálem musí být pracovní za�ízení ustaveno, p�ípadn�
zajišt�no v p�epravní poloze, aby nedošlo k nebezpe�né ztrát� stability stroje a omezení výhledu 
obsluhy. Obsluha stroje nesmí opustit své místo, aniž by bylo pracovní za�ízení stroje spušt�no na zem, 
pop�ípad� na podložku na zemi nebo umíst�no v p�edepsané p�epravní poloze a zajišt�no v souladu s 
návodem k používání. Není-li v návodu k používání stanoveno jinak, není p�i provozu stroj� dovoleno 
roztloukat horninu dnem lopaty, urovnávat terén otá�ením lopaty. Lopata stroje m�že být �išt�na jen p�i 
vypnutém motoru stroje a na míst�, kde nehrozí sesuv zeminy.  
P�i použití více stroj� na jednom pracovišti je mezi nimi zachována taková vzdálenost, aby nedošlo ke 
vzájemnému ohrožení provozu stroj�. 
P�i jízd� ze svahu a p�i práci na svahu obsluha stroje používá bezpe�nou techniku jízdy tak, aby nedošlo 
k nebezpe�nému posunutí t�žišt� stroje a ztrát� jeho stability. 

P�i ru�ním provád�ní výkopových prací budou pracovníci p�i práci rozmíst�ni tak, aby se vzájemn�
neohrožovali. P�ed prvním vstupem fyzických osob do výkopu nebo po p�erušení práce delším než 24 
hodin prohlédne zhotovitel nebo osoba jím pov��ená stav st�n výkopu, pažení a p�ístup�. 
V�tší balvany, zbytky stavebních konstrukcí nebo nesoudržné materiály ve st�nách výkop�, které by 
mohly svým tlakem uvolnit zeminu, musí být neprodlen� zajišt�ny proti uvoln�ní nebo odstran�ny. 
Nahromad�ná zemina, spadlý materiál a nežádoucí p�ekážky musí být z výkopu odstra�ovány bez 
zbyte�ného odkladu. Po dobu p�erušení výkopových prací bude zhotovitel zajiš�ovat pravidelnou 
odbornou kontrolu a nezbytnou údržbu oplocení, zábran, pažení, lávek, p�echod�, p�ejezd�, 
bezpe�nostních zna�ek, zna�ení a signál�, pop�ípad� dalších za�ízení zajiš�ujících bezpe�nost 
fyzických osob u výkop�. 

Mechanické zhut�ování zeminy pomocí válc�, p�ch� nebo jiných zhut�ovacích prost�edk� musí být 
provád�no tak, aby nedošlo k ohrožení stability st�n výkop� ani sousedních staveb. 
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Svislé bo�ní st�ny ru�n� kopaných výkop� musí být zajišt�ny pažením p�i hloubce výkopu v�tší než 1,3 
m v zastav�ném území. V zeminách nesoudržných, podmá�ených nebo jinak náchylných k sesutí musí 
být st�ny t�chto výkop� zabezpe�eny podle stanoveného technologického postupu i p�i hloubkách 
menších než 1,3 m. 
Pažení st�n výkopu musí být navrženo a provedeno tak, aby spolehliv� zachytilo tlak zeminy a 
zajiš�ovalo tak bezpe�nost fyzických osob ve výkopech, zabránilo poklesu okolního terénu a sesouvání 
st�n výkopu, pop�ípad� vylou�ilo nebezpe�í ohrožení stability staveb v sousedství výkopu. 

Do strojem vyhloubených nezapažených výkop� se nesmí vstupovat, pokud jejich st�ny nejsou zajišt�ny 
proti sesutí ochranným rámem, bezpe�nostní klecí, rozp�rnou konstrukcí nebo jinou technickou 
konstrukcí. Strojn� hloubené výkopy a jámy se svislými nezajišt�nými st�nami, do kterých nebudou v 
souladu s technologickým postupem vstupovat fyzické osoby, lze ponechat nezapažené po dobu 
stanovenou technologickým postupem. 

Nejmenší sv�tlá ší�ka výkop� se svislými st�nami, do kterých vstupují fyzické osoby, �iní 0,8 m.  
Rozm�ry výkop� musí být voleny tak, aby umož�ovaly bezpe�né provedení všech montážních prací.  

P�i ru�ním odstra�ování pažení st�n výkopu se musí postupovat zespodu za sou�asného zasypávání 
odpaženého výkopu tak, aby byla zajišt�na bezpe�nost práce. 

Hrozí-li p�i p�epažování nebo odstra�ování pažení nebezpe�í sesutí st�n výkopu nebo poškození 
staveb v jeho blízkosti, musí být pažení ponecháno v pot�ebné výšce ve výkopu. 
Zajišt�ní výkop� proti sesutí ur�í zhotovitel prací dle konkrétní situace.  
Vzhledem k hloubce výkop� menší než 1,3 m, budou st�ny výkop� zajišt�ny proti sesutí v p�ípad� zemin 
nesoudržných, podmá�ených nebo jinak náchylných k sesutí.  
Zajišt�ní výkop� proti sesutí ur�í zhotovitel prací dle konkrétní situace. 
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Výkopy mimo zastav�né území budou zajišt�ny zábranou ve vzdálenosti v�tší než 1,5 m od hrany 
výkopu. Ve sm�ru od trat� bude použito bezpe�nostní zna�ení výstražnou páskou dopln�né výstražnou 
cedulkou ozna�ující riziko pádu osob upevn�né ve výšce horní ty�e zábradlí umíst�né ve sm�ru 
p�íchodu k výkopu. 
Výkopy v zastav�ném území kde je volný p�ístup ve�ejnosti a� už po ve�ejné komunikaci, nebo po 
všeobecn� využívané vyšlapané cest�, bez p�irozených p�ekážek jako k�oví, zdi, ploty apod., na 
ve�ejných prostranstvích a v uzav�ených objektech, kde probíhají sou�asn� i jiné �innosti, musí být 
zakryty, nebo u okraje, kde hrozí nebezpe�í pádu fyzických osob do výkopu, zajišt�ny zábradlím min. 
výšky 1,1m, p�i�emž prostor mezi horní ty�í a zarážkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnutí osob 
bez ohledu na hloubku výkopu. Ohrazení výkopu musí být dostate�n� pevné a stabilní, aby p�i 
p�ípadném op�ení �i nárazu �lov�ka na n�j, bylo zabrán�no jeho pádu do výkopu. Zábradlí smí být 
p�erušeno pouze v místech p�echod� nebo p�ejezd�.  
Okraje výkopu nesmí být zat�žovány do vzdálenosti 0,5 m od hrany výkopu. Povrch terénu v pásu od 
okraje výkopu nebo jámy až po hranici smykového klínu stanovenou v projektové dokumentaci, 
ohrožený usmýknutím, nesmí být zat�žován zejména stavebním provozem, stavbami za�ízení 
staveništ�, stroji nebo materiálem, s výjimkou p�ípad�, kdy stabilita st�ny výkopu je zabezpe�ena 
zp�sobem stanoveným v projektové dokumentaci. 
Pro fyzické osoby pracující ve výkopech musí být z�ízen bezpe�ný sestup a výstup pomocí žeb�ík�, 
schod� nebo šikmých ramp. Povrch šikmých ramp o sklonu v�tším než 1 : 5 musí být upraven proti 
uklouznutí náležit� upevn�nými p�í�nými lištami nebo zarážkami. 
Pokud výkop tvo�í p�ekážku na ve�ejn� p�ístupné komunikaci pro p�ší, musí být zajišt�n vždy zábradlím 
tak, aby zarážka u podlahy sloužila zárove� jako zarážka pro slepeckou h�l. 
V p�ípad� pot�eby, kdy je pot�eba p�ekonávat výkop hlubší než 0,5 m bude z�ízen p�echod o ší�ce 
nejmén� 0,75 m. Vzhledem k tomu, že se nep�edpokládá v�tší hloubka výkopu než 1,5 m, musí být 
p�echod opat�en zábradlím alespo� po jedné stran�. 

5,?,$ 6��8�������7��	9�

Sklony svah� výkop� ur�í zhotovitel se z�etelem zejména na geologické a provozní podmínky tak, aby 
b�hem provád�ní prací nebyly fyzické osoby ve výkopu a jeho blízkosti ohroženy sesuvem zeminy.  
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P�ibližné sklony svah� výkop� o hloubce do 3 m, které budou po ukon�ení stavebních prací zasypány, 
a podmínky, které p�itom mají být dodrženy, jsou pro n�které druhy zemin stanoveny normovými 
požadavky. 
Fyzická osoba ur�ená zhotovitelem k �ízení provád�ní výkopových prací  
a) p�i zm�n� geologických a hydrogeologických podmínek oproti projektové dokumentaci (kde je návrh 
sklonu 1:1) up�esní ur�ený sklon st�n svahovaných výkop�, 
b) vzniknou-li pochybnosti o stabilit� svahu, ur�í a zajistí provedení opat�ení k zamezení sesuvu svahu 
a k zajišt�ní bezpe�nosti fyzických osob. 
Podkopávání svah� je nep�ípustné. 
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Zabezpe�ení okolních staveb p�i zemních pracích není nutné provád�t. 
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Na staveništi nebudou provád�na opat�ení pro snižování a odvád�ní povrchové a podzemní vody. 
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Vylou�ená kolej se považuje za bezpe�né místo. Nevztahuje se to však na úsek trati mezi srdcovkou 
výhybky a námezníkem. 
Jestliže se musí pracovat v prostoru mezi provozovanou kolejí a pracovním strojem, platí ustanovení 
pro práci v provozované koleji. 
Veškeré práce na trati a ve stanici se musí vykonávat pod dozorem vedoucího práce, který práci 
organizuje, �ídí a odpovídá za bezpe�nost zam�stnanc�. Pracovní skupina (dva a více zam�stnanc�) 
musí mít vždy svého vedoucího práce. 
Bezpe�nost zam�stnanc� pracovní skupiny zajistí vedoucí práce osobn� nebo prost�ednictvím 
ur�eného st�ežícího zam�stnance (bezpe�nostní hlídky). P�ed zapo�etím práce ur�í vždy vedoucí práce 
stanovišt� bezpe�nostní hlídky, sm�r a místo vystoupení zam�stnanc� z koleje. 

Bezpe�nostní hlídka st�ežící zam�stnance p�i práci v kolejišti je povinna: 
• být stále ve st�ehu a sledovat pohyb vozidel v kolejišti, nezabývat se p�i st�ežení jinou �inností, 
• varovat v�as a spolehliv� st�ežené zam�stnance. 

Pracuje-li se na vylou�ené koleji v blízkosti provozované koleje, t.j. mimo obrys vozidla platný pro 
vylou�enou kolej, je vedoucí práce nebo jím stanovená bezpe�nostní hlídka povinna ozna�it pracovišt�
na širé trati varovnými náv�stidly dle p�edpisu �D D1 a upozornit náv�stí „Vlak se blíží“ zam�stnance 
na vozidlo, blížící se po sousední koleji, a poté „ Vykli	te prac. místo“ a vedoucí pracovník zkontroluje 
pr�jezdový profil. 

Umíst�ní varovných náv�stidel nezbavuje zam�stnance, odpovídající za bezpe�nost na pracovním 
míst�, povinnosti varovat zam�stnance, i když náv�st „POZOR“ nezaslechnou. 
Výstražné ter�e se nestaví, jde-li o ucelenou pracovní skupinu nejvýše p�ti zam�stnanc� (v�etn�
vedoucího práce a p�ípadné bezpe�nostní hlídky) a tato pracovní skupina se b�hem pracovní sm�ny 
soustavn� p�esunuje. 
P�itom musí být spln�ny tyto podmínky: 
a) vedoucím práce je pov��ený zam�stnanec, který zajiš�uje bezpe�nost zam�stnanc� sám nebo 
prost�ednictvím bezpe�nostních hlídek, 
b) na ob� strany je viditelnost nejmén� na zábrzdnou vzdálenost, 
c) nepracuje se s mechaniza�ními prost�edky t�žko odstranitelnými z pr�jezdného pr��ezu, 
d) skupina je vybavena zdravotním materiálem pro poskytnutí první 
pomoci. 
Všechna za�ízení, pracovní pom�cky, ná�adí a ostatní materiál musí být uloženy vždy tak, aby 
nezasahovaly do pr�jezdného pr��ezu a volného sch�dného a manipula�ního prostoru. 

Ch�ze p�ímo v koleji na trati a v obvodu stanic je dovolena jen zam�stnanc�m p�i �innostech, které 
p�ímo souvisí s jejich pracovním za�azením. 
P�i ch�zi po jednokolejné trati se musí používat stezky vedle koleje. 
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Zam�stnanci se nesmí zdržovat v jejím pr�jezdném profilu koleje a musí vždy p�edpokládat jízdu 
vozidel. P�ijížd�jící vozidla o�ekává a sleduje v takové vzdálenosti, aby nebyla ohrožena jeho 
bezpe�nost. 

Vedoucí pracovišt� stroje je povinen seznámit a pou�it prokazateln� osádky stroje o bezpe�nostních 
p�edpisech na elektrifikovaných tratích a podmínkách pro konkrétní práci. 
P�i pr�jezdu drážních vozidel musí zam�stnanec zaujmout takové postavení, p�i kterém nebude 
ohrožena jeho bezpe�nost. Zam�stnanci musí dbát zvýšenou pozornost p�i zhoršených pov�trnostních 
podmínkách, kdy je snížena slyšitelnost a viditelnost. 
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Výkopy v zastav�ném území a na ve�ejných prostranstvích musí být zakryty nebo u okraje, kde hrozí 
nebezpe�í pádu fyzických osob do výkopu, zajišt�ny zábradlím o výšce nejmén� 1,1 m, p�i�emž prostor 
mezi horní ty�í a zarážkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnutí osob. Ohrazení výkopu musí být 
dostate�n� pevné a stabilní, aby p�i p�ípadném op�ení �i nárazu �lov�ka na n�j, bylo zabrán�no jeho 
pádu do výkopu. 
Pokud výkop tvo�í p�ekážku na ve�ejn� p�ístupné komunikaci pro p�ší, musí být zajišt�n vždy zábradlím 
v. nejmén� 1,1 m v�. opat�ení proti propadnutí osob, p�i�emž zarážka u podlahy slouží zárove� jako 
zarážka pro slepeckou h�l. Tato zarážka (spodní dotyková lišta) musí být ve výšce do 20 cm nad zemí. 
Na ve�ejných prostranstvích a ve�ejn� p�ístupných komunikacích musí být p�es výkopy z�ízeny p�echody 
nebo p�ejezdy, kapacitn� odpovídající danému provozu, dostate�n� únosné a bezpe�né. P�echody o 
ší�ce nejmén� 1,5 m musí být opat�eny výše zmín�ným zábradlím v�etn� zarážky pro slepeckou h�l na 
obou stranách. Výkopy u p�í�ných propustk� budou zajišt�ny pevným oplocením o výšce min. 1,8 m 
spl�ující statické podmínky p�i p�sobení v�tru.  
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P�ed jízdou, zejména po ukon�ení pln�ní nebo vyprazd�ování p�epravního za�ízení, zkontroluje �idi�
dopravního prost�edku zajišt�ní výsypného za�ízení v p�epravní poloze, pop�ípad� je v této poloze v 
souladu s návodem k používání zajistí. 
P�i p�ejímce a p�i ukládání sm�si musí být vozidlo umíst�no na p�ehledném a dostate�n� únosném 
míst� bez p�ekážek zt�žujících manipulaci a pot�ebnou vizuální kontrolu. 
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Na staveništi bude provedeno osazení RD na základové st�ny ze ztraceného bedn�ní a betonovou 
desku. Pro zajišt�ní t�chto prací bude na staveništi v provozu zdvihací za�ízení. Zdvihací za�ízení – 
je�áb bude použit taktéž p�i výstavb� mostu z prefabrikovaných dílc� (Benešovy rámy). Provozovatel 
tohoto za�ízení musí mít zpracovaný tzv. systém bezpe�né práce. 
Bezpe�nostní opat�ení pro montážní práce: 
Zhotovitel montážních prací zajistí, aby montážní pracovišt� umož�ovalo bezpe�né provád�ní 
montážních prací bez ohrožení fyzických osob a konstrukcí. 
Zvolené vázací prost�edky musí umožnit zav�šení dílce -  stožáru podle pr�vodní dokumentace výrobce. 
Zp�sob a místo upevn�ní stejn� jako se�ízení vázacích prost�edk� musí být voleno tak, aby upevn�ní i 
uvoln�ní vázacích prost�edk� mohlo být provedeno bezpe�n�. 
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P�i odebírání pražc� ze skládky nebo z dopravního prost�edku musí být zajišt�no bezpe�né skladování 
zbývajících pražc�. B�hem zdvihání a p�emis�ování pražc� nebo kolejových rošt� se fyzické osoby 
zdržují v bezpe�né vzdálenosti. Teprve po ustálení b�emena nad místem montáže �i demontáže mohou 
z bezpe�né plošiny nebo plochy provád�t jeho usazení a zajišt�ní proti vychýlení. Dílec se odv�šuje od 
záv�su zdvihacího prost�edku teprve po tomto zajišt�ní. 
Zp�sob uvol�ování vázacích prost�edk� z demontovaných kolejových rošt� stanoví technologický 
postup montáže a demontáže tak, aby bezpe�nost osob nebyla podmín�na stabilitou b�emene.  
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P�edm�tem bouracích prací je demolice mostu SO 06 v celém rozsahu.
Bourací práce, p�i nichž jsou dot�eny nosné prvky stavební konstrukce, budou provád�ny pouze podle 
technologického postupu zpracovaného zhotovitelem na základ� provedeného pr�zkumu stávajícího 
stavu bourané stavby, jejího statického posouzení a zjišt�ní vedení, pop�ípad� staveb a za�ízení 
technického vybavení a stavu dot�ených sousedních staveb.  
K pr�zkumu se využijí stávající dostupné dokumentace o stavb� samé a o stavbách sousedních, 
vyjád�ení vlastník� pop�ípad� správc� technické infrastruktury a vlastní ohledání staveništ�.  
Jsou-li v pr�b�hu bouracích prací zjišt�ny skute�nosti, které nebyly pr�zkumem odhaleny, zajistí 
zhotovitel bez zbyte�ného odkladu p�izp�sobení technologického postupu t�mto skute�nostem tak, aby 
vždy byla zajišt�na bezpe�nost provád�ných prací. 

P�ed zahájením bouracích prací bude vymezen ohrožený prostor a zajišt�n proti vstupu nepovolaných 
fyzických osob. 

Ohrožený prostor musí být v zastav�ném území vymezen oplocením o výšce nejmén� 1,8 m, pokud 
tomu použitá technologie bourání nebrání. Není-li možno prostor oplotit, musí být zajišt�n jiným 
vhodným zp�sobem, nap�íklad st�ežením. 

Bourání nosných konstrukcí stavby musí být provád�no pouze fyzickými osobami k tomu ur�enými 
zhotovitelem. P�i provád�ní demolice nosných konstrukcí musí být zajišt�n stálý dozor vykonávaný 
fyzickou osobou k tomu zhotovitelem pov��enou. Tato fyzická osoba pov��ená stálým dozorem po celou 
dobu výkonu stálého dozoru sleduje ur�ené pracovišt�, provád�ní prací a pohyb fyzických osob na n�m, 
z tohoto pracovišt� se nevzdaluje a nevykonává jinou �innost než dozor. 

Bourací práce nesmí být p�erušeny, pokud není zajišt�na stabilita t�ch �ástí bourané konstrukce, které 
nebyly dosud strženy. Tento požadavek platí i v p�ípad� neplánovaného p�erušení bouracích prací 
nap�íklad z d�vodu náhlého zhoršení pov�trnostní situace. 

P�i strojním bourání obsluha stroje zajistí, aby se v ohroženém prostoru stroje nevyskytovaly žádné 
osoby. Prostor ohrožený �inností stroje je vymezen maximálním dosahem jeho pracovního za�ízení 
zv�tšeným o 2 m. Vstoupí-li jakákoliv osoba do tohoto prostoru, je obsluha stroje povinna neprodlen�
zastavit �innost. 

P�i ru�ním bourání sm�jí být konstruk�ní prvky odstran�ny pouze tehdy, nejsou-li zatíženy. 
P�i ru�ním bourání nosných konstrukcí se musí postupovat zásadn� vertikálním sm�rem shora dol�. 

Materiál z bourané stavby je nutno pr�b�žn� odstra�ovat. Vybouraný materiál bude nakládán na 
staveništní dopravu a následn� bez zbyte�ného odkladu odvážen na deponii mimo staveništ�.  
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Práce ve výšce se p�edpokládají u pracích na výstavb� mostu SO 06.  

Práce ve výšce budou provád�ny z do�asné stavební konstrukce, nap�íklad lešení nebo pracovní 
plošiny. 
Do�asné stavební konstrukce lze užívat pouze po jejich náležitém p�edání odborn� zp�sobilou osobou 
odpov�dnou za jejich montáž a p�evzetí do užívání osobou odpov�dnou za jejich užívání. O p�edání a 
p�evzetí vyhotoví p�edávající na základ� odborné prohlídky zápis potvrzující úplné dokon�ení a 
vybavení do�asné stavební konstrukce. 

Do�asné stavební konstrukce musí být podrobovány pravidelným odborným prohlídkám zp�sobem a v 
intervalech stanovených v pr�vodní dokumentaci. Pokud nastaly mimo�ádné okolnosti, které mohly mít 
nep�íznivý vliv na bezpe�nost lešení (nap�íklad nep�íznivá pov�trnostní situace), musí být odborná 
prohlídka provedena bezodkladn�. 

Do�asné stavební konstrukce musí být opat�eny zábradlím, skládajícím se alespo� z horní ty�e (madla) 
ve výšce nejmén� 1,1 m nad podlahou a zarážky u podlahy (ochranné lišty) o výšce minimáln� 0,15 m. 
Je-li výška podlahy nad okolní úrovní v�tší než 2 m, musí být prostor mezi horní ty�í (madlem) a 
zarážkou u podlahy zajišt�n proti propadnutí osob osazením jedné nebo více st�edních ty�í, p�ípadn�
jiné vhodné výpln�, s ohledem na místní a provozní podmínky.  

Zábradlí u vnit�ních okraj� pracovních podlah se nemusí provád�t, pokud mezera mezi podlahou a 
p�ilehlou st�nou není širší než 25 cm.  
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P�ed zapo�etím práce seznámí vedoucí prací �idi�e dvoucestného vozidla s technologií práce (viz 
p�edpis �D S 3/1) a pokud pneumatiky p�esahují pr�jezdný pr��ez seznámí �idi�e s p�ekážkami. 
• p�ekážky se musí p�ejížd�t se zvednutými pneumatikami nebo rychlostí max. 5 km/h; 
• pokud pneumatiky zajiš�ují i brzd�ní, musí se stále alespo� jedna náprava dotýkat kolejnice 
• bezpe�ná vzdálenost p�ed pohybujícím se strojem v pracovní �innosti je vzdálenost v�tší jak 10 m.  

Další podrobnosti viz p�edpis �D S8 pro provoz, údržbu a opravy speciálních vozidel. 

Podmínky použití a provozu: 
• schválení typu drážním správním ú�adem, 
• pr�kaz zp�sobilosti drážního vozidla a prokázání technické zp�sobilosti, 
• povolení k provozu (vydává se na 1 rok), 
• povolení k technologickému využití (podmínky stanoví p�edpis �D S8/3, 
• p�i provozu dodržování p�edpisu �D D2/81, 
• stanovení po�tu �len� obsluhy (pokud obsluhu tvo�í více než 1 osoba musí být stanoven vedoucí 
stroje, 
• ur�ení vedoucího práce, který odpovídá za bezpe�nost obsluhy svou i pomocných zam�stnanc� z 
hlediska provozu a za uvedení koleje do provozuschopného stavu po ukon�ení práce, 
• p�eprava osob je možná jen se souhlasem vedoucího stroje. 

P�ed nasazením stroje musí provozovatel vypracovat technologický p�edpis prací s ohledem na 
manipulovaná b�emena, p�ekážky v práci, dráhu pohybu stroje i provozu na sousedních kolejích. Tento 
technologický p�edpis odsouhlasí zástupce objednavatele práce, vedoucí prací nebo touto �inností 
pov��ený zam�stnanec a s tímto tech. p�edpisem seznámí obsluhy stroj�. 
Stroj smí pracovat pouze na vylou�ené koleji.  

P�ed zahájením prací je nutno odstranit p�ekážky pro vlastní práci stroje. 
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Vedoucí stroje odpovídá za technický stav, provozuschopnost a údržbu stroje a za správnou obsluhu a 
zajišt�ní stroji mimo provoz. Dále musí dodržovat p�edepsané technologie a pracovní p�íkazy, �ídit se 
pokyny vedoucího práce. Odpovídá za bezpe�nost obsluhy p�i práci a údržb�, používání OOPP, 
Dbá, aby p�i p�esunu stroje byly všechny pracovní �ásti zajišt�ny v p�epravní poloze, vede knihu 
p�edávky. 

Podmínky bezpe�ného provozu: 
Osv�tlení pracovišt� obsluhy stroje a pracovišt� stroje musí odpovídat co do intenzity a druhu 
požadavk�m na osv�tlení. 
Obsluha smí uvést stroj nebo jeho pracovní �ásti do pohybu, až se p�esv�d�ila, že se žádná osoba 
nezdržuje v ohroženém prostoru a nebezpe�ných místech a dala náv�st “POZOR” varovným za�ízením. 
P�ed každým zahájením práce stroje nebo p�ed zm�nou sm�ru jeho pohybu je vedoucí stroje povinen 
upozornit náv�stí „POZOR“ všechny zam�stnance pracující v nejbližším okolí stroje. 
Zam�stnanci ani jiné osoby nesm�jí vstupovat do nebezpe�né blízkosti stroje a manipula�ního prostoru. 
Zam�stnanc�m je zakázáno p�ibližovat se na vzdálenost menší jak 1 m ze strany k b�emenu, je-li výše 
než 1,5 m od zem�. 
Pracovat pod zav�šeným nezajišt�ným b�emenem je zakázáno. 
Je zakázáno vstupovat na pohyblivé �ásti stroje, pokud nejsou v naprostém klidu. 
Je-li o�ekáván vlak po sousední koleji, nesmí se používat �ástí vozidla (stroje), které vybo�ují z jeho 
obrysu. 
�
5,!",� 6������	���������	��
��


Práce s t�mito stroji je dovolena v t�sné blízkosti koleje, na které je provoz jen za dozoru vedoucího 
pracovišt� stroje, který zajiš�uje dodržování p�ísl. p�edpis� a pokyn�, aby nebyla ohrožena bezpe�nost 
a plynulost provozu na provozované koleji. 

A dále za t�chto podmínek: 
• pracovišt� stroje musí být zajišt�no st�ežením bezpe�nostní hlídkou, za�ízením automatického 
varování (ZAV) nebo že vedoucí práce podle místních pom�r� rozhodne o p�ípadném postavení 
dopl�ujících bezpe�nostních hlídek, 
• ve vzdálenosti 2,2 m od osy nejbližší koleje (zv�tšené v oblouku o rozší�ení) musí být ve výši 1,0 m 
nad temenem kolejnice umíst�na pevná páska výrazné barvy, 
• po dobu pr�jezdu vlaku po sousední koleji musí být práce stroj� p�erušena, 
• pracovišt� musí mít v noci, za hustého dešt�, mlhy nebo sn�žení telefonické nebo rádiové spojení s 
výprav�ími obou sousedních stanic a musí být osv�tleno tak, aby byl zaru�en dostate�ný rozhled po 
celém pracovišti; zam�stnanci nesm�jí být osln�ni, 
• rychlost vlak�, jedoucích kolem pracovišt�, se podle pot�eby omezí. 
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Proti samovolnému pohybu musí být stroj po ukon�ení práce zajišt�n v souladu s návodem k používání, 
nap�íklad zakládacími klíny, pracovním za�ízením spušt�ným na zem nebo za�azením nejnižšího 
rychlostního stupn� a zabrzd�ním parkovací brzdy. Rovn�ž p�i p�erušení práce musí být stroj zajišt�n 
proti samovolnému pohybu alespo� zabrzd�ním parkovací brzdy nebo pracovním za�ízením spušt�ným 
na zem. 
Po ukon�ení práce a p�i jejím p�erušení musí být proti samovolnému pohybu zajišt�no i pracovní 
za�ízení stroje jeho spušt�ním na zem nebo umíst�ním do p�epravní polohy, ve které se zajistí v souladu 
s návodem k používání. 
Obsluha stroje, která se hodlá vzdálit od stroje tak, že nem�že v p�ípad� pot�eby okamžit� zasáhnout, 
u�iní v souladu s návodem k používání opat�ení, která zabrání samovolnému spušt�ní stroje a jeho 
neoprávn�nému užití jinou fyzickou osobou, jako jsou uzamknutí kabiny a vyjmutí klí�e ze spínací 
sk�í�ky nebo uzamknutí ovládání stroje. 
Stroj musí být odstaven na vhodné stanovišt�, kde nezasahuje do komunikací, kde není ohrožena 
stabilita stroje a kde stroj není ohrožen padajícími p�edm�ty ani �inností provád�nou v jeho okolí. 
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P�eprava, nakládání, skládání, zajišt�ní a upevn�ní stroje nebo jeho pracovního za�ízení se provádí 
podle pokyn� a postup� uvedených v návodu k používání. Není-li postup p�i p�eprav� stroje a jeho 
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pracovního za�ízení uveden v návodu k používání, stanoví jej zhotovitel v místním provozním 
bezpe�nostním p�edpise. 
P�i p�eprav� stroje na ložné ploše dopravního prost�edku se v kabin� p�epravovaného stroje, na stroji 
ani na ložné ploše dopravního prost�edku nezdržují fyzické osoby, pokud není v návodech k používání 
stanoveno jinak. 
P�i p�eprav� stroje na ložné ploše dopravního prost�edku jsou pracovní za�ízení, pop�ípad� jiná 
pohyblivá za�ízení zajišt�na v p�epravní poloze podle návodu k používání a spolu se strojem upevn�na 
a mechanicky zajišt�na proti podélnému i bo�nímu posuvu a proti p�evržení, pop�ípad� na ložné ploše 
dopravního prost�edku uložena a upevn�na samostatn�. 
Dopravní prost�edek musí být p�i nakládání a skládání stroje postaven na pevném podkladu, bezpe�n�
zabržd�n a mechanicky zajišt�n proti nežádoucímu pohybu. 
P�i najížd�ní stroje na ložnou plochu dopravního prost�edku a sjížd�ní z ní se všechny fyzické osoby s 
výjimkou obsluhy stroje vzdálí z prostoru, v n�mž by mohly být ohroženy p�i pádu nebo p�evržení stroje, 
p�etržení tažného lana nebo jiné nehod�. 
Fyzická osoba, navád�jící stroj na dopravní prost�edek, stojí vždy mimo stroj i mimo dopravní prost�edek 
a v zorném poli obsluhy stroje po celou dobu najížd�ní a sjížd�ní stroje. 
P�i p�eprav� stroje po vlastní ose musí být jeho pracovní za�ízení, pop�ípad� jiná pohyblivá za�ízení, 
zajišt�na v p�epravní poloze podle návodu k používání. 
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�innost na staveništi bude probíhat na základ� p�edem stanovených postup� a výluk kolejí. 
Navrhovaným postup�m výstavby odpovídá návrh �len�ní objektové skladby a zp�sob technického 
�ešení stavebních objekt�. 
Rozhodující práce v kolejišti budou provád�ny p�i nep�etržitých výlukách železni�ního provozu.  
Doba trvání výluk je navržena dle objemu prací a s ohledem na zachování nezbytného železni�ního 
provozu. Délky výluk jsou navrženy jako maximální a jejich up�esn�ní (tj. zkrácení) bude záviset na 
kapacit� a technologii dodavatele prací. 
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Jednotlivé provád�né pracovní �innosti jsou znázorn�ny v harmonogramu pr�b�hu výstavby, viz. 
p�íloha 1 a detailn� popsány v plánu organizace výstavby, viz. F.1 Zásady organizace výstavby - 
Technická zpráva.  
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�innost na staveništi bude probíhat na základ� p�edem stanovených postup� a výluk kolejí. 
Navrhovaným postup�m výstavby odpovídá návrh �len�ní objektové skladby a zp�sob technického 
�ešení SO. 
Rozhodující práce v kolejišti budou provád�ny p�i denních výlukách železni�ního provozu.  
Doba trvání výluk je navržena dle objemu prací a s ohledem na zachování nezbytného železni�ního 
provozu. Délky výluk jsou navrženy jako maximální a jejich up�esn�ní (tj. zkrácení) bude záviset na 
kapacit� a technologii dodavatele prací. 

Dojde-li p�i realizaci stavby k soub�hu s pracovními �innostmi jiné stavby, seznámí se zhotovitelé 
vzájemn� s riziky prací a �inností, a neprodlen� informují koordinátora BOZP o této skute�nosti. 
Koordinátor BOZP zajistí vzájemné seznámení zhotovitel� staveb s Plány BOZP a riziky prací, kterými 
se mohou stavby navzájem ohrozit p�i �innostech na nich probíhajících, p�ípadn�, po projednání se 
zhotoviteli, doporu�í úpravu harmonogramu prací tak, aby st�ety rizikových �inností byly 
minimalizovány. 
Na staveništi nebude využíváno zárove� více je�áb�. 
P�i provád�ní prací se staveništní mechanizací se nikdo nesmí zdržovat v ohroženém prostoru stroj�, 
zejména p�i soub�žném strojním a ru�ním provád�ní výkopových prací, p�i ru�ním za�iš�ování výkopu, 
p�i p�eprav� materiálu, instalaci ve�ejného osv�tlení. Není-li v pr�vodní dokumentaci stroje stanoveno 
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jinak, je prostor ohrožený �inností stroje vymezen maximálním dosahem jeho pracovního za�ízení 
zv�tšeným o 2 m. 
Nemá-li obsluha stroje p�i soub�žném strojním a ru�ním provád�ní výkopových prací na jednom 
pracovním záb�ru dostate�ný výhled na všechna místa ohroženého prostoru, nepokra�uje v práci se 
strojem. 
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Specifické požadavky jsou uvedeny ve stavebním povolení a vyjád�ení v rámci stavebního �ízení. Tyto 
jsou sou�ástí projektové dokumentace, každý zhotovitel se p�ed zahájením prací s t�mito seznámí. 
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Každý zam�stnanec bude vybaven vhodnými osobními ochrannými pracovními pom�ckami (OOPP) pro 
všechna rizika, kterým je vystaven p�i vykonávané práci a pohybu na staveništi. Všechny používané 
OOPP musí být schváleného typu s platnou dobou použitelnosti. Používání jednotlivých OOPP 
v závislosti na charakteru provád�ných �inností, bude up�esn�no OZO zhotovitele po vyhodnocení rizik 
souvisejících s daným �innostmi. 
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S tímto Plánem BOZP byli dle § 7 písm. c) NV �. 591/2006 Sb. seznámeni: 
  
Zhotovitel Zástupce 

zhotovitele
Kontakt Datum Podpis
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Datum Jméno P�íjmení Podpis

   
   
   
   



Návrh harmonogramu prací

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

Výluka 

NAD

Datum

Dny výluky P1 P2 P3 P4 P5 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 TP TP TP TP TP TP 22 23 24 25 D1 D2 D3 D4 D5 D6

inženýrská činnost 5

materiálové zajištění stavby 3

převzetí staveniště 1

zemní práce, čištění drážních příkopů a stezek 1

demontáž přejezdových konstrukcí 1

vyjmutí kolejových polí 1

ojedinělá výměna pražců 2

těžení zěl. Svršku a spodku na zemní pláň 3

strojní čištění kolejového lože 1

práce na zabezpečovacím zařízení 21

práce na mostě v km 2,133 14

práce na propustku v km 2,160 7

zřízení drenáže 5

zřízení asfaltové vrsvy ZKPP 2

zřízení zaválcovaného kol. lože 3

zřízení konstrukční vrstvy fr 0/32 + zřízení konstrukční vrstvy 

pod asfalt
4

zřízení předštěrkování fr 31,5/63 BI 3

pokládka kolejového roštu 3

směrová a výšková úprava GPK 2

osazení pražcových kotev 3

aluminotermické vaření a zřízení BK 2

montáž přejezdu P 3737 2

montáž přejezdu P 3738 2

montáž přejezdu P 3739 2

dokončovací práce na konstrukci žel. svršku 1

P3737, P3738, P3739  - těžení konstr. vrstev vozovky 3

P3737, P3738, P3739  - zřízení konstr.vrstev podkladu 3

P3737, P3738, P3739  - zřízení asf. vrstev vozovky 2

P3737, P3738, P3739  - dokončovací práce na komunikaci 1
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Popis prací

přípr. práce výluka 21 N výluka 4 N

Kompletní uzavírka přejezdů P 3737, P 3738, P 3739 a silnice I/17

Náhradní autobusová doprava (NAD) - 32 dní


