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_ Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ~Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu P5769
v km 28,090 trati Dob¥is - Vrané nad Vitavou
a rekonstrukce propustku v km 28,093"

1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: S 632 000 209

Nazev projektu: ~Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu P5769
v km 28,090 trati DobFis - Vrané nad Vitavou
a rekonstrukce propustku v km 28,093"

Misto realizace (kraj): Stredoclesky
Cislo Zelezni¢niho prejezdu: P5769
Kéd TUDU: 1721 08

Nazev defini¢niho tratového Useku: Cisovice - Mé&chenice

Eviden¢ni km - poloha prejezdu: 28,090
Predpokladdanda doba realizace: 14 mésicl, v letech 10/2021-12/2022
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2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem této investi¢ni akce je vystavba nového prejezdového svételného zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami na prejezdu P5769 v km 28,090 trati DobfiS - Vrané nad Vltavou.
V soucasnosti je prejezd zabezpecen pouze vystraznymi kfizi (SDZ A32a ,Vystrazny kFfiz pro zel.
prejezd jednokolejny"), které jsou doplnény o SDZ P6 ,St0j, dej prednost v jizdé!™ a SDZ B17
»~Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav, jejichz délka presahuje vyznacenou mez" (10 m). Vzhledem
k nedostatecnym rozhledovym pomérim je piejezd opatfen dopravnimi zrcadly.

Z hlediska lokalizace vi¢i drdze se predmétnd stavba nachdzi na tratovém Useku 1721
Dobfris (vCetné) - Vrané nad Vitavou (mimo). Stavbou je konkrétné dotcen definicni Usek
1721 08 Cisovice - Mé&chenice. V misté stavby se jednd o jednokolejnou neelektrizovanou
regionalni drahu, ktera neni soucasti transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
(TEN-T).

Z hlediska geografické lokalizace se stavba nachazi v obci Méchenice, okresu Praha - zdapad,
ve Stiedoceském kraji.

Zelezni¢ni prejezd P5769 je Groviiovym kiizenim mistni komunikace funkéni podskupiny D1
(komunikace se smiSenym provozem), p&si a obytné zény, s vySe uvedenou regionalni drahou.
Uhel kiizeni s pozemni komunikaci je 120°. Z hlediska lokalizace v{¢i draze se predmétny
pfejezd nachazi v evidenénim km 26,090 vy$e uvedeného tratového Useku. Nejvy$si tratova
rychlost je 50 km/h, v misté prejezdu je rychlost snizena na 10 km/h (ve sméru z Méchenic
do Dobfise 20 km/h).

Na prejezdu P5769 neni od roku 2010 evidovano zadné stfetnuti.

Cilem stavby je zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti provozu na Zeleznicni trati DobfiS - Vrané
nad Vltavou. Rekonstrukci dojde ke snizeni nebezpeli vzniku mimorfadnych udalosti
v této lokalité a odstranéni propadu rychlosti.
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3) Popis technického reseni

Zabezpecovaci zafFizeni

Popis stavajiciho stavu

V soucCasné dobé je prejezd zabezpelen vystraznymi kfizi (SDZ A32a), které jsou doplnény
o SDZ P6 ,Stlj, dej prednost v jizd&!™ a SDZ B17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav,
jejichz délka presahuje vyznaCenou mez" (10 m). Vzhledem k nedostateCnym rozhledovym
pomérdm je prejezd opatien dopravnimi zrcadly.

V soucasném stavu nelze prejezd P5769 zabezpeclit PZS se zavorami tak, aby byly bezezbytku
dodrzeny vSechny pozadavky soucasné legislativy.

ZST Méchenice je zabezpefena stani¢nim zabezpedovacim zafizenim (SzZz) 3. kategorie,
hybridnim SZZ RZZ-DRS.

Pozadavky na novy stav

Prejezd bude, po pfedchozim zajisténi stavebnich a majetkopravnich zalezitosti (aby bylo mozné
umistit vystrazniky a pohony zavor v souladu s platnou legislativou), zabezpecen novym
prejezdovym svételnym zabezpecovacim zatizenim kategorie dle CSN 34 2650 ed. 2. PZS 3ZBI.
Protoze se jednd o mistni komunikaci dle SZ MP ,Konfigurace prejezdovych zabezpe&ovacich
zarizeni svételnych", musi byt pfejezd zabezpecen PZS s celymi zavorami.

Predpoklada se pouziti ekonomicky a energeticky vyhodného reléového systému s elektronickymi
doplnky. ProtoZe se jedna o prejezd v obvodu ZST Méchenice, bude spousténi a ukoncovani
vystrahy zajisténo povelem ze SZZ.

Napajeni bude zalohovano akumuldtorovou baterii s volnou hladinou elektrolytu a fizenym
dobijecem.

Zhotovitel dokumentace zajisti vefejnopravni jednani s DU pro vydéani Rozhodnuti o zméné
zplsobu zabezpeéeni prejezdu.

Technologickd cast zarizeni PZS bude umisténa do nového betonového, zatepleného
a temperovaného reléového domku, umisténého prednostné na pozemku SZ tak, aby vyhovély
rozhledové poméry na prejezdu dle CSN 73 6380. Dvere technologického domku budou osazeny
dveinim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Pro PZS bude provedena odpovidajici kabelizace, ktera bude provedena dle platnych norem a TKP
staveb a bude situovana prednostné na pozemcich SZ.
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V rdmci stavby bude na prejezdu doplnéno odpovidajici dopravni znaceni.
Indikace a ovlddani PZS bude zfizena na JOP DOZ Vrané nad Vitavou a na DNO v ZST Méchenice.

Bude provedena Uprava konfigurace pocita¢d néprav ZST Méchenice tak, aby ukon&ovani
vystrahy na PZS bylo v souladu s CSN 34 2650 ed. 2.

Bude provedena Uprava SW DOZ fizeného z ZST Vrané nad Vitavou a konfigurace a doplnéni
SZZ v ZST Méchenice.

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s prenosem do stavajiciho diagnostického
zarizeni REMOTE 96.

Sdélovaci zafizeni

Popis stavajiciho stavu

V soucasné dobé se u prejezdu ani v prostoru predpokladanych stavebnich praci nenachazi zadné
sdélovaci zafizeni.

Pozadavky na novy stav

Bude nové doplnén mistni spoj z PZS. U prejezdu bude v pfistrojové skfini u RD umistén MB
telefon. Budou upraveny telefonni zapojovace v ZST Méchenice a Vrané nad Vitavou.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Popis stavajiciho stavu

Prejezd P5769 v km 28,090 je ve stavajicim stavu bez pripojky el. energie.

Pozadavky na novy stav

Pro zabezpeceni zakladniho napajeni nového PZS bude nutno zhotovit novy pfivodni kabel
0 délce cca 250 m z ZST Méchenice. Soucasti napajeni PZS bude zasuvka pro zapojeni DA
v pfipadé dlouhodobého vypadku elektrické energie.

Po dokonceni stavby pozaduje OR Praha SEE dodéani DSPS véetné GEO zaméreni dle skute¢ného
provedeni, revizni zpravu, protokol UTZ a prikaz zplsobilosti el. UTZ.

Zelezni¢ni spodek a svrsek

Popis stavajiciho stavu

V misté prejezdu je stavajici kolejovy rost slozen z dievénych prazci a kolejnic tvaru S49
z roku 2010. Stérkové loze v misté prejezdu je znecdisténé. Odvodniovaci zZlab vlevo trati
je vyhovujici.

Pozadavky na novy stav

Dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé Zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukcnich vrstev. V misté prejezdu dojde k vyméné
Zelezni¢niho svréku v rozsahu odstranéni viech dfevénych prazcl a vyméné nebo procisténi
kolejového loze v rozsahu vykopu pro ZKPP. Nové prazce budou betonové stejnych charakteristik
jako v navazujici koleji v¢. prazcovych kotev. Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje
v pfejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim kolejového loZe a to v celé délce smérového
oblouku a upravena BK. Na zakladé geotechnického prizkumu bude realizovdna sanace
zelezni¢niho spodku v¢. zfizeni ZKPP a jeji odvodnéni.
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Zelezniéni prejezdy

Popis stavajiciho stavu

Stavajici pfejezdova konstrukce ¢ast vnéjsi a vnitini je z asfaltobetonového krytu.

Pozadavky na novy stav

Bude provedena montaz nové plastbetonové prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni silni¢ni
dopravou s uloZzenim vnéjsich panell na zavérnych zidkach a moznym uklonem vnéjich paneld.
Budou polozeny nové vrstvy konstrukce zivicné vozovky v oblasti prejezdu v takovém rozsahu,
aby niveleta komunikace plynule navazovala na prilehlé Gseky dle CSN 73 6380. Bude provéiena
moznost zachovani stavajiciho odvodniovaciho Zlabu s pfipadnou Upravou vypusti a jejiho
pokracovani k nejblizSimu propustku. Stavajici odvodnéni zlabu bude procisténo az k vyusténi
u propustku a rekonstruovédno ve vazbé na novou polohu konstrukce vozovky. V pripadég,
Ye nebude mozné vyuziti stavajiciho odvodnéni z dlvodu tpravy podélného profilu komunikace,
dojde k jeho vyméné za nové se zachovanim minimalné stavajici kapacity.

Mosty, propustky, zdi

Popis stavajiciho stavu

V blizkém okoli prejezdu P5769 se nachazi propustek v ev. km 27,978 (deskovy, z kamenného
zdiva) a propustek v ev. km 28,093 (trubni, kruhovy, Zelezobetonovy).

Pozadavky na novy stav

Pozaduje se rekonstrukce propustku v ev. km 28,093 v¢. nového zausténi odvodnéni z pficného
odvodnovaciho zZlabu ve vozovce pred prejezdem.

U vdech mostnich objektd musi byt stanovena zatiZitelnost podle ,Metodického pokynu
pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd" (¢j. S30135/2015-013) a prokazéna
prechodnost tratové tridy C2/50. U stdvajicich objektl Ize zatiZitelnost stanovit v kategorii ,A".
U v8ech mostnich objektd bude zjist&no prostorové usporadani (VSMP, VMP, obrys kolejového
loZe). Na zakladé vysledk( zatiZitelnosti a prostorového uspofadani bude rozhodnuto
o stavebnim pocinu na mostnim objektu.

Nové a rekonstruované mostni objekty budou navrzeny pfednostné s pribé&znym kolejovym
lozem. Jsou pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na udrzbu. Rekonstruovany objekt
musi byt navrzen tak, aby byla umoZznéna dohledaci Cinnost spravce objektu.

Z hlediska mostd je trat zarazena dle zmény CSN EN 1991-2/74 do 3. a 4. tfidy trati.
Nepredpoklada se rekonstrukce propustku v ev. km 27,978.

Pozemni stavebni objekty

Popis stavajiciho stavu

V blizkosti stavby se nachazi objekt vypravni budovy Zst. Méchenice.

PoZadavky na novy stav

V pripadé vstupu kabeldZe do objektu ve spravé OR Praha budou vyuzity stavajici kabelové
trasy/kabelovody. Prostupy do objektu budou uté&snény, porusené plochy omitek, sokld,
chodnikd, dlazeb opraveny a uvedeny do plvodniho stavu. Po celou dobu stavby bude zajistén
bezpecny pristup i prijezd k objektlim ve spravé OR Praha a na nastupisté Zel. stanice.
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4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zatizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 28,090 (P5769)
SO 01-10-01 Zelezniéni svrek Zelezni¢ni prejezd v km 28,090 (P5769)

SO 01-11-01  Zelezniéni spodek Zelezni¢ni piejezd v km 28,090 (P5769)

SO 01-13-01 Zelezni¢ni prejezd Zelezni¢ni prejezd v km 28,090 (P5769)

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 28,090 (P5769)

5) Situacni schéma prejezdi
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6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Rekonstrukce a doplnéni zavor na pfejezdu P5769 v km 28,090
trati DobFis - Vrané nad Vitavou a rekonstrukce propustku v km 28,093"
budou provadény technologické Upravy a stavebni prace vylu¢né v prostoru jiz provozované
drahy.

Veskeré prace nebudou mit zasadni vliv na okolni prostfedi. Stavba neovlivni rozhodujicim
zplsobem Zivotni prostfedi v nejbliz§im okoli, nevyvoldvd omezeni dosavadnich staveb
ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovdna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti dréha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha. Majetkopravni vypofadani bude Fedeno v pfipadé stavebnich zabord
pozemkd, které nejsou ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni organizace.

7) Odhad investi¢nich nakladi véetné jeho zdlivodnéni
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8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Hlavni cile Spravy Zzeleznic, statni organizace jsou definovany ve ,Strategii Spravy Zzeleznic,
statni organizace", schvéalené pod ¢&j. 34072/2020-SZ-GR-026 dne 9. 7. 2020. Jednim
z téchto strategickych cild je ,snizit po¢et mimoFradnych udalosti na Zelezniéni siti*, s vymezenim
.jednd se predevsSim o reseni Urovnovych kfizeni pozemnich komunikaci, a to bud zvysenim
jejich zabezpedceni (...)". Strategie tim reaguje na skutecnost, Ze Sprava zeleznic ma v soucasné
dob& zhruba 7850 Zelezni¢nich prejezdl, na nichZ ro¢né dojde k 150 az 250 mimoradnym
udalostem, pFi nichZz je usmrceno mezi 23 a 49 osobami, byt v naprosté vétsiné z ddvodu
nekazné& nebo nepozornosti na stran& G¢astnik{ silni¢niho provozu.

Snizit po¢et mimoradnych udalosti je mozné formou nahrad nejfrekventovanéjsich prejezdl
na silné zatizenych tratich, ale také zvySovanim Grovné& zabezpedeni ostatnich prejezdd.

Strategické cile jsou blize rozpracovavany v dalsich dokumentech, nehodovosti na prejezdech
se podrobné zabyvéa ,Koncepce ruseni prejezdd a zfizovani jejich ndhrad na SZDC", schvélena
usnesenim Spravni rady SZDC ¢. 33/2019 dne 30. 8. 2019. Z jeji kapitoly 2.8.5 vyplyva,
Ye existuji rizikové faktory, v jejichz dlsledku Ize ¢ast prejezdl oznadit za nehodové a provozné
nebezpecné lokality, kterymi mohou byt:

e ,Prejezd s opakovanymi nehodami, pricemz pokud je vyskyt nehod niZsi nez stanovena
mez, pak alespori jedna méla za nasledek umrti nebo téZké zranéni. Koncepce
v kap. 4.6.1 upresfiuje, ze stanovenou mezi jsou 4 nehody.

e Prejezdy, jejichZz vzdalenost od kfiZovatky je mensi neZ odpovida ustanovenim
CSN 73 6380". Koncepce v kap. 4.6.1 v souladu s normou doplfiuje, Ze touto vzdalenosti
je 30 m. Norma pritom ve svém ¢l. 5.2.1 za kfizovatku povazuje i Ucelové verejné
pristupné komunikace, naopak danou vzdalenost neni nutné plnit u verejné
nepristupnych komunikaci, u komunikacich bez provozu silni¢nich motorovych vozidel
a sjezdd. Rizikem v daném ptFipadé je jednak rozptyleni pozornosti Fidi¢e na sledovani
jak drazniho provozu, tak i silni¢niho provozu na daném odboceni, ale také je rizikem
pfipadna nemoznost pokracCovat v jizdé za nebezpecny prostor prejezdu pfi odboCovani
na krizovatce.

e ,Prejezdy, které maji uhel kiiZeni mensi, neZ stanovi CSN 73 6380". Koncepce
v kap. 4.6.1 navrhuje tento Uhel o velikosti 60°, pficemz toto kritérium je tak mirné
prisné&jsi proti 75° v CSN 73 6380 ¢l. 5.2.3. Divodem miZe byt, Ze rekonstrukci prejezdu
zpravidla Ize mirné zlep&it Uhel kfizeni bez zéborl pozemkdl. Rizikem u Ghlu k¥izeni
je omezené rozhledové pole fidi¢e ve vozidle a existence ,mrtvych G4hlG" pro sledovani
vozidla.

Pojem ,nehodova a provozné nebezpecna lokalita® navazuje na ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti projektl dopravni infrastruktury®, vydané Ministerstvem dopravy pod ¢&j. 59/2017-
910-IVD/1 dne 15. 11. 2017. V &asti IV. odstavci 2 Provadécich pokynl se uvadi, Ze hodnoceni
efektivnosti projektl se provadi slovnim hodnocenim bez nutnosti zpracovat CBA nebo MKA
mj. v pfipadech uvedenych pod bodem b) ,samostatnd stavebni opatreni k odstrafiovani
nehodovych a provozné nebezpeénych lokalit a GUsek{".

Ve vychozim stavu je prejezd P5769 zabezpecen pouze vystraznymi krizi, doplnénymi dopravnim
znadenim ,Stlj, dej prednost v jizd&". Na prejezdu se k¥izi Zelezni¢ni trat Dobii§ - Vrané
nad Vitavou s komunikaci D1 (mistni komunikace) - pé&Si a obytné zény. Trat je drahou
regionalni, v dennim priméru po ni v daném Useku jede 26 vlak( osobni dopravy denné.
Dopravcem v osobni dopravé jsou Ceské drahy, a. s. Smérem od zacatku trati je rychlost
pted prejezdem 50 km/h v misté prejezdu 10 km/h, dale za prejezdem se zvySuje na 50 km/h;
v opacném smeéru od konce trati je rychlost pred prejezdem 50 km/h v misté prejezdu je rychlost
20 km/h, dale za prejezdem se zvysuje na 50 km/h. D1 mistni komunikace - pési a obytné zény
slouzi jako obsluznd komunikace &&asti obce Méchenice. Podle séitani OR projede Usekem
100 vozidel za 24 hodin. Dopravni moment prejezdu (spocitany na zakladé doporuceni prilohy
¢. 2 Rezortni metodiky - ,Obecnd metodika zjednoduSené multikriteridini analyzy
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pro ekonomické hodnoceni zelezni¢nich prejezdd") &ini 2 080. Padesatirdzova hodinova intenzita
pro jeho vypocet byla stanovena jako 8 % z celodenni intenzity silni¢ni dopravy.

Nedostatky soucasného stavu spocivaji v téchto skutecnostech:

- U prejezdu se nachazi kfizovatka. Vpravo trati lezi kfizovatka ve vzdalenosti 12 m,
mistni komunikace obsluhujici celou obec Méchenice. Kfizovatka
se tak nenachazi v predepsané vzdalenosti 30 m.

- Zméreny uhel kfizeni dosahuje 40° a je tedy mensi, nez koncepci pozadovanych 60°.

Prejezd tak splnuje dokonce dvé z podminek pro naplnéni pojmu ,nehodova a provozné
nebezpe&na lokalita® ve smyslu Provadécich pokynd.

Stanoveni cild

Cilem stavby je zajistit bezpecnost silnicniho a Zelezni¢niho provozu. Prostfedkem k naplnéni
tohoto cile je odstranéni provozné nebezpecné lokality, spocivajici v zajisténi takového stavu
zelezni¢niho prejezdu, ktery spini tyto podminky:

e Bude vyhovovat platnému technickému standardu definovanému CSN 73 6380
,Zelezniéni prejezdy a prechody" z 07. 2020.

e Vzhledem k nutnosti vyuzit Ulevovych ustanoveni ¢lankl 5.2.1 a 5.2.2 uvedené normy
bude v souladu s uvedenou normou zajisténa bezpecnost ,odpovidajicim dopravnim
opatrenim, Upravou pfednosti v jizdé, (...) zfizenim svételného signalizacniho zarfizeni*.

Navrh moznych variant Feseni
Pro zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nim prejezdu lze zvazovat nasledujici varianty:

e Vybudovani PZS bez zavor. Toto feSeni by pfineslo moznost zvysSeni rychlosti silni¢nich
vozidel na 50 km/h, ale nevedlo by ke zvySeni bezpecnosti, protoze PZS bez zavor
nevykazuji statisticky niz$i nehodovost oproti prejezdiim osazenym pouze vystraznymi
kFizi. Ze statistiky vyplyva, Ze 47 % nehod je na prejezdech s PZS bez zavor a 38 %
pak na prejezdech jen s vystraznymi kfiZi, a to pfes jejich vyrazné vyssi pocet.
Jedtd horsi pomér je u tézkych nasledkl, kdy prejezdy jen s PZS vykazuji 71 % véech
usmrcenych. Nebyl by tak naplnén cil stavby.

e Zména Uhlu kfizeni komunikace. Silnice D1 mistni komunikace prochazi v okoli prejezdu
zastavbou obce Méchenice, zvétseni Uhlu kiizeni by tak vedlo k ndkladnym zaborlm
soukromych pozemkd a demolicim. Navic by se zhorsilo smérové vedeni této silnice,
coz by samo o sobé bezpeclnostni situaci zhorsilo. Nejde tak o realné proveditelnou
variantu.

e Oddaleni krizovatky od prejezdu. Pripojend komunikace lezi v zastavbé, takze jejich
oddaleni by znamenalo nakladné zabory soukromych zastav&nych pozemkd a demolice.
Nejde tak o redlné proveditelnou variantu.

Vybudovéni PZS se zavorami je tak jedinym proveditelnym zplsobem, jak odstranit
danou provozné nebezpecnou lokalitu.

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

e vytvoreni mnoziny sledovanych ukazateld,
e srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
e vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spoleCenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dlleZitosti:
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1. Technicka a legislativni naléhavost

vyhledovy stav - prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory
budou plnit funkci technické a psychologické zabrany proti neoprdvnénému vijeti
na prejezd;

souCasny stav - soucasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici
jako stavajici stav, ale nevyhovuje pozadavkim na rekonstruovand zafizeni
podle CSN 73 6380 a nepredstavuje dostateénou psychologickou a technickou bariéru
proti vjeti na prejezd v dobé jizdy vlaku, Ize jej tak povazovat za potencialni bezpecnostni
a provozni riziko.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro provozovatele a organy ¢inné v trestnim

vyhledovy stav - zabezpeclovaci zafizeni bude nové ovladano automaticky jizdou
kolejovych vozidel.
soucasny stav - na prejezdu neni zabezpecovaci zafizeni a neni tak co indikovat.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

vyhledovy stav - instalace nového zafizeni PZS vletné zavor umozni zlepsit
informovanost o blizicim se vlaku a tedy o moznost vjet na Zelezni¢ni prejezd
oproti pouhému rozhledu;

soucasny stav — soucasné zabezpeceni prejezdu vyZaduje nutnost zastaveni silni¢niho
vozidla, rozhlédnuti fidi¢e a soucasné soustfedéni se na provoz na blizké krizovatce.
Informace o provoznim stavu Zeleznice nejsou Fidici poskytovany zadné.

4. Zajisténi plynulosti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

vyhledovy stav - po instalaci nového PZS se zvysi rychlost na Zeleznici na 50 km/h.
Na silnici odpadne nutnost zastaveni a bude moZny plynuly prijezd;

soutasny stav - na zeleznici zlstane nutnost smérem od za¢atku trati v mist& prejezdu
zpomalit na 10 km/h; v opacném sméru od konce trati je nutné zpomalit v misté
pfejezdu na rychlost 20 km/h. Bez projektu je nutné zastaveni silni¢nich vozidel
pred prejezdem.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZenych investi¢nich a provoznich nakladd

Vyhledovy stav - investiéni i provozni naroénost dané stavby odpovida jinym projektim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné.

Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, provozni naklady
se v soucasném stavu tykaji jen stavebni konstrukce prejezdu.

Zavérecné vyhodnoceni

Cil projektu pIni pouze varianta projektova, tedy s novym PZS. Souclasny stav je vyhodnéjsi
pouze podle kritéria 5, varianty bez projektu i s projektem se jevi jako obdobné v kritériu 2,
z hlediska ostatnich tfi kritérii 1, 3 a 4 je vyhodnéjsi varianta projektova.

Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost volby. Zpracovatel proto doporucuje
investici k dal$imu posouzeni a nasledné realizaci. Z vyse uvedenych dlvodi méa realizace
tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit k realizaci podle Provadécich pokyn(
odstavce IV. bodu 2 b).



9) Zavér

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 15. 1. 2021

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic, Stavebni sprava zapad a Oblastni reditelstvi Praha

Pfilohy

Priloha 1: Zjednoduseny souhrnny rozpocet (SR) v¢. vyplnéné zalozky popis vykonu
a funkce (VF)

Pfiloha 2: Fotografie prejezdd
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