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a P2358 v km 42,438 trati Louny predmésti - Rakovnik"
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1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $632000441
Nazev projektu: ~Doplnéni zavor na pirejezdu P2357 v km 41,897 a P2358
v km 42,438 trati Louny predmeésti - Rakovnik"
Misto realizace (kraj): Ustecky
Cislo zelezni¢niho prejezdu SZDC: P2357 a P2358
Kéd TUDU: 076220
Nazev tratového Useku: Rakovnik (mimo) - Louny predmésti (mimo)
Nazev defini¢niho Useku: Hrivice - Louny predmeésti
Nazev a Cislo dle TTP : Louny - Rakovnik, 531 A
Evidencni km - poloha prejezdu: 41,897, 42,438
— Predpokladdanda doba realizace: 11/2021 - 03/2022
Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DI&Zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym 1&: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
1/10 soudem v Praze, spisové znacka A 48384 www.szdc.cz



P2358, km 42,438

2) Zdavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

P2357 km 41,897
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Ucelem stavby je zménit zplisob zabezpeceni fedeného Zzelezni¢niho prejezdu, ktery je
v soucasnosti zabezpeceny pouze svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim PZS 3SBI
s Uplnymi zavislostmi bez zavor s pozitivnim signdlem, kde je informace predavana
obsluhujicimu zaméstnanci. Obsluha zabezpecovaciho zafizeni je jizdou vlaku. Vyznamna oprava
probéhla v roce 2018. Vnitfni vystroj PZS je umisténa v novém betonovém technologickém
domku - je vybavena PZZ typu ARE.

Soucasti stavby je také rekonstrukce Zelezobetonové prejezdové konstrukce z roku 1999.
Délka prejezdu je 5 m a $irka 6,5 m. Uhel kiizeni s komunikaci 22547/111 je 94°. Tratova
tfida zatizeni je C3. Nejvyssi dovolena tratova rychlost v Useku HFivice — Louny pfedmésti je 70
km/h. V misté prejezdu jsou kolejnice S49

Jedna se Uroviové kFizeni komunikace 22547/1I1. SUS Louny smér Citoliby - Zeméchy

s zeleznicni neelektrizovanou regionalni trati Louny pfedmésti - Rakovnik v mezistani¢nim
Useku Hrivice - Louny pfedmésti na pozemku Spravy zeleznic, statni organizace p. ¢. 939/2

v katastralni Gzemi Zeméchy u Loun (660213). Vystrazniky jsou umistény vlevo ve vzdalenosti
4,2 m a vpravo 4,2 m od osy koleje.

Na prejezdu bylo od roku 2010 evidovany 3 stietnuti:

3.9.2011 Stretnuti vlaku s osobnim automobilem VOLKSWAGEN na Zelezni¢nim
prejezdu zabezpeceném svételnym zabezpecovacim zafizenim. Lehce
zranéna 1 osoba, tézce zranéna 1 osoba.

7.9.2012 Stietnuti vlaku s osobnim automobilem SKODA na Zelezniénim prejezdu
zabezpeceném svételnym zabezpecovacim zafizenim. Lehce zranéna 1
osoba.

28.8.2019 Stretnuti vlaku s osobnim automobilem VOLKSWAGEN na Zelezni¢nim
prejezdu zabezpeceném svételnym zabezpeclovacim zafizenim. Lehce
zranéna 1 osoba.



P2358 km 42,438

Uelem stavby je zménit zplisob zabezpedeni feSeného Zelezni¢niho prejezdu, ktery je

v soucasnosti zabezpeceny pouze svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS 3SBI
s Uplnymi zavislostmi bez zavor s pozitivnhim signalem, kde je informace predavéna
obsluhujicimu zaméstnanci. Obsluha zabezpecovaciho zafizeni je jizdou vlaku. Vyznamna
oprava probéhla v roce 2018 (nadhrada KO za pocitace naprav). Vnitfni vystroj PZS je umisténa
v laminatovém technologickém domku, je vybavena technologii PZZ AZD 71.

— Jedna se Urovnové kfizeni Ucelova komunikace - ostatni obce Jimlin smér Zeméchy -
kamenolom s Zelezni¢ni neelektrizovanou regionalni trati Louny pfedmeésti — Rakovnik
v mezistani¢nim Useku Hfivice — Louny pfedmésti na pozemku Spravy Zeleznic, statni
organizace p. ¢. 939/2 v katastralni izemi Zeméchy u Loun (660213). Vystrazniky jsou
umistény vlevo ve vzdalenosti 4,0 m a vpravo 4,0 m od osy koleje.

Na prejezdu nebylo od roku 2010 evidovano zadné stretnuti:

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je dopInéni zabezpedeni zelezni¢nich prejezdl stavajicich prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni bez zavor (P2357 a P2358) za upravené a doplnéné prejezdové
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami. Vzhledem k $ifce
komunikace 2,8 metru na P 2358 jsou dle CSN 34 2650 ed.2, ¢l. 5.3.2.7 pis. c) pozadovany
celé zavory. PFesny pocet vystraznik( a zévor u kazdého pFejezdu bude upfesnén v rdmci
Rozhodnuti DU 0 zméné a rozsahu zabezpedeni (Pfedpoklad slou¢eni zavorového bfevna nad
chodnikem a pfilehlym jizdnim pruhem silni¢ni komunikace do jedné spole¢né zavory se
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zarazkou slepecké hole nad prostorem chodniku). Pro volnost pfiblizovacich tsekd budou
vyuzity stavajici poditate naprav zabezpecovaciho zafizeni, instalované v roce 2018. Cidla
pocitacd naprav v kolejisti bude tfeba pfemistit do novych km poloh (pfipadné doplnit dalimi
kompatibilnimi Useky, nebo zapracovani jiz existujiciho sousedniho pocitaciho Useku P2355 do
téchto prejezdd) a adekvatné prodlouzit zavislostni kabelizaci.

Z dlvodu velmi tésnych vzajemnych vazeb technologii véech &tyf sousedicich prejezdl je nutné
stavbu ,Doplnéni zavor na prejezdu P2357 v km 41,897 a P2358 v km 42,438 trati
Louny predmeésti - Rakovnik" koordinovat se stavbou ,Doplnéni zavor na prejezdu
P2355 v km P2355 v km 41,160 trati Louny pifedmésti - Rakovnik"

Stavajici vnitfni vystroj PZS P2357 v km 41,885 bude doplnéna o nové casti do stavajiciho
betonového technologického domku za podminky, Ze tento bude prostorové vyhovovat, jinak
musi byt vymeénén za vétsi. Vstupni dvere budou doplnény o uzamykatelnou mf¥iz. Dvere
technologického domku budou osazeny dvefnim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.
V pripadé nového RD bude naprojektovan s prostorovou rezervou pro pripadné budouci
umisténi rackové skiiné kamerového systému.

Vnitfni vystroj PZS P2358 v km 42,438, s elektronickymi doplnky a integrovanym indikacnim
panelem provoznich stavli s moZnosti simulace obsazeni jednotlivych tsekd, se umisti do
nového zatepleného betonového technologického domku s fizenym temperovanim, ktery bude
umistén tak, aby co nejméné narusoval rozhledové pomeéry na prejezdu. Umisténi
technologického objektu do terénu bude Fedeno dle pokyn{ vyrobce (napF. na betonové patky).
Vstupni dvefe do RD budou v takovém provedeni, aby pfi chlizi z RD ke skiini s VTO a SMO
nebylo nutné obchazet kfidlo dvefi. VTO a SMO umistit na/v blizkosti RD. Dvere
technologického domku budou osazeny dveinim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.
Reléovy domek bude naprojektovan s prostorovou rezervou pro pripadné budouci umisténi
rackové skiiné kamerového systému.

Ovladaci prvky a indikaéni prvky budou umistény v dopravni kancelafi ZST Louny predmésti a
prednostné se vyuziji prvky stavajiciho PZS s doplnénim ovladani moznosti zavedeni
dopravniho klidu na prejezdu (DKNP).

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s online pfenosem informaci do stavajiciho
diagnostického serveru SSZT UL.

Soucasti stavby bude i demontaz zbytnych vné&jsich a vnitfnich prvkl stavajiciho PZS. Stavajici
svételné vystrazniky budou kompletné nahrazeny novymi zavorovymi stojany, véetné
vystraznych kfiz0 v retroreflexnim provedeni. V ptipadé&, Ze v blizkosti zdvorového stojanu
nebude dostatecny rovny pracovni prostor, bude u néj doplnéna pracovni plosina se zabradlim,
uchycend na patku stojanu. Stavajici dopravni znageni bude upraveno (ptvodni zna¢ky A30
nahrazeny znackami A29).

Pro zabezpeceni stavebnich postupl vyresit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

RD PZS bude vybaven PZTS (poplachovym zabezpeclovacim a tisnovym systémem, dfive EZS)
kompatibilni se stavajicim PCO provozovanym u SSZT UL. Vstupni dvere budou osazeny
uzamykatelnou mfizi.

Pro napdajeni PZS P 2357 v km 41,885 bude vyuzita stavajici napajeci pripojka a v projektu
stavby bude doloZzen vypocet energetické bilance a budou rekonfigurovany (doplnény) stavajici
baterie a prfenastaveny dobijece na nové pocitanou zatéz. Soucasti napajeni PZS bude zasuvka
pro zapojeni DA v pripadé dlouhodobého vypadku elektrické energie.

Pro napajeni PZS P 2358 v km 42,438 bude navrzena nova napajeci pripojka véetné zélohovani
akumulatorovou baterii s volnou hladinou elektrolytu a fizenym dobijecem, stejného typového
provedeni, jako je na sousednim PZS P2357 (zaménnost pfi opravach). Novy napajeci kabel
bude napojen ze stavajiciho objektu zastavky Jimlin, z rozvadéce. Délka napajeciho kabelu od



6/10

rozvadéce az k prejezdu P2358 je priblizné 620 m. U pfejezdu P2358 bude nutno také
vybudovat novy elektromérovy rozvadéc s podruznym mérenim odbéru. Soucasti napajeni PZS
bude zasuvka pro zapojeni DA v pfipadé dlouhodobého vypadku elektrické energie.

U prejezdu P2357 dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé
Zivicné konstrukce vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukénich vrstev. Bude
realizovana sanace zZelezni¢niho spodku provedenim ZKPP na zakladé geotechnického
prizkumu a zfizeno odvodnéni véetné vyusténi. V misté pFejezdu dojde k vymé&né Zelezni¢niho
svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na soustavu zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji.
Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s
doplnénim kolejového loze a Upravou BK. Bude provedena montaz nové celopryzové
prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni silni¢ni dopravou s ulozenim vné&jsich paneld na
zavérnych zidkach. Budou poloZeny nové vrstvy konstrukce Ziviéné vozovky v oblasti prejezdu
v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace plynule navazovala na pfilehlé Gseky dle CSN 73
6380.

Prejezd bude doplnén o chodnik. V misté koleje bude poloZena samostatna pryzova prejezdova
konstrukce v provedeni pro pé&si s uloZenim vné&jsich panell na zavérnych zidkach. Novy
chodnik navaze na stavajici chodniky vedouci k prejezdu.

V blizkosti prejezdu P2357 se nachazi kfizovatka v nedostatecné vzdalenosti od hranice
nebezpecného pasma, na které bude nutné provést zménu dopravniho znaceni pro bezpecny
prijezd silni¢nich vozidel prostorem prejezdu v souladu s CSN 73 6380. Komunikace musi byt
doplnéna o dopravni znaceni.

U prejezdu P2358 dojde k demontazi stavajici prejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé
zivicné konstrukce vozovky k prejezdu s nutnym odtéZenim konstrukcnich vrstev. Bude
realizovana sanace zZelezni¢niho spodku provedenim ZKPP na zakladé geotechnického
prizkumu a ziizeno odvodnéni véetné vyusténi. V misté prejezdu dojde k vymeéné Zelezniéniho
svrsku na délku kolejového pole ve vazbé na soustavu Zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji.
Bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s
doplnénim kolejového loze a Upravou BK. Bude provedena montaz nové betonové prejezdové
konstrukce odpovidajici zatiZeni silni¢ni dopravou s ulozenim vné&jsich panell na zavérnych
zidkach. Budou polozeny nové vrstvy konstrukce zivicné vozovky v oblasti pfejezdu v takovém
rozsahu, aby niveleta komunikace plynule navazovala na prilehlé tseky dle CSN 73 6380.

4) Objektova skladba
PS 01-01-31 Zabezpeclovaci zatizeni (PZS) Zeleznicni prejezd v km 41,897 (P2357)

SO 01-10-01  Zelezni¢ni svrek Zelezni¢ni prejezd v km 41,897 (P2357)

SO 01-11-01  Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni prejezd v km 41,897 (P2357)

SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd Zelezni¢ni prejezd v km 41,897 (P2357)

S0 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 41,897 (P2357)

PS 02-01-31 Zabezpecovaci zarizeni (PZS) zeleznic¢ni prejezd v km 42,438 (P2358)
SO 02-10-01  Zelezniéni svrek zelezni¢ni prejezd v km 42,438 (P2358)

SO 02-11-01  Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni prejezd v km 42,438 (P2358)

SO 02-13-01 Zelezni¢ni prejezd Zelezni¢ni prejezd v km 42,438 (P2358)

SO 02-86-01 Prfipojka napajeni NN Zzelezni¢ni prejezd v km 42,438 (P2358)



5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V rémci stavby ,DoplInéni zavor na pfejezdu P2357 v km 41,897 a P2358 v km 42,438
trati Louny pfedmeésti - Rakovnik * budou provadény pouze technologické Upravy na
stavajicim zafizeni. Stavebni prace probéhnou vylu¢né v prostoru jiz provozované drahy.
Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolavéa zadné prelozky stavajicich inZenyrskych siti, nevyvolédva omezeni
dosavadnich staveb a ani potieby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti draha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.
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7) Odhad investi¢nich nakladi véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé nize uvedenych obdobnych staveb a
soucasné bylo prihlédnuto k OTSKP.

,Doplnéni z&vor na prejezdu P2885 v km 3,110 na trati Frydlant v C. - Jindfichovice p.
Smrkem"

»~Doplnéni zavor na prejezdu P35 v km 41,466 trati Praha Bubny - Rakovnik"

»~Doplnéni zavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P 6067 v km 2,396 na trati Olbramovice -
Sedl¢any"

Tabulka CIN:
Celkové investi¢ni naklady (CU 2020 - 2022).

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,7 % p. a. v
letech realizace 2021 - 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana stavba spada do stavby ke zvy$eni bezpeénosti Groviiovych Zelezniénich prejezdi
a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotiebeni nebo degradace v disledku plisobeni ¢asu a vnéjsich vlivd, za Géelem uvedeni

do predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuZiti. Efektivnost
téchto staveb dle dopisu Zvyseni bezpecnosti 500 prejezdl 2020 - 2022- Ekonomické
hodnoceni ze 17. zafi 2020 bod 1. DopIné&ni zavor ke stavajicimu PZS, se zdlvodfiuje napt.
formou slovniho ohodnoceni dle platnych Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti
projektd dopravni infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odli$né postupy, bod 2, pismeno o),
které je pouzito i u této stavby.

Stanoveni cil( - Pfinosy stavby
Prinosy hodnocené stavby lze je rozdélit do nékolika kategorii:

1) z hlediska technickych parametrl a Gdrzby:
- souctasné prejezdové zabezpelovaci zafizeni PZS 3SBI bylo u obou prejezd{ opraveno
v roce 2018 v ramci stavby bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného
prejezdového zabezpeceni vyvolana pozadavkem na doplnéni zavor.
2) z technologického hlediska:
- Rekonstrukci prejezdového zabezpecovaciho zafizeni dojde k vyméné opotiebenych
technickych a technologickych zafizeni tak, aby byla i nadale zajisténa
jejich provozuschopnost.
— Dopravni moment u P2357 je 61600 a u P2358 je 29
3) z bezpecnostniho hlediska:
- nové zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost Zelezni¢ni i silni¢ni

dopravy a bude tak pfedchazet vzniku mimoradnych udalosti (na prejezdu P2357 byly
od roku 2010 evidovany tfi dopravni nehody).
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Navrh moznych variant Feseni

Charakter projektu neumoznuje variantni feSeni. Realizace projektu vyplyvéa z technickych
pozadavkd, tak jak jsou uvedeny v zadavacich podminkach pro zpracovéani dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdé&lit do nasledujicich krokd:

—  vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,
— srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
- vyhodnoceni stavby.

Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spolecenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vsechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou ddlezitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zafizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd;

— soucasny stav - soucCasné zabezpeceni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostate¢nou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

— vyhledovy stav - zabezpecovaci zafizeni bude nové nadale ovladano automaticky
jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovladanim z dispecerského pracovisté Louny
predmésti.

— soucasny stav - na prejezdu je instalovano zabezpecovaci zafizeni s ovladanim
automaticky jizdou kolejovych vozidel s indikacemi a ovlddanim z dispecerského
pracovisté Louny predmésti.

3. ZvySeni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

— vyhledovy stav - instalace nového zafizeni a doplnéni o zavory a dodatecné
vystrazniky umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, coZ bude pfinosné
zejména pro uzivatele silni¢ni dopravy;

— soucasny stav - soucasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor

4. Zajisténi plynulosti dopravy

- vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpe&ovaciho zatizeni zlstane zachovéna
stavajici rychlost prijezdu ptes prejezd 50 km/h;

- soucasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizdéjici silni¢ni
vozidla zachovany.

5. Pfinosnost varianty z hlediska vynalozenych nakladd
— Vyhledovy stav - investi¢ni ndro¢nost dané stavby odpovidd jinym projektim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného
zarizeni prijatelné;

- Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energetickd narocnost stavby
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- Vyhledovy stav - realizace stavby si vyzadad mirné zvyseni ndklad@ drzby, dojde tak
k celkovému nardstu provoznich nakladd;
— Soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny Zadné dodatec¢né provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 4 je neutrdini a z hlediska kritérii 1 az 3 je negativni. Realizace projektu umoznuje
dosahnout splnéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvy$eni ndkladd, avak v pFijatelné mite. Realizace projektu tak ptedstavuje optimalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vyse uvedenych divodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit
k realizaci dle platnych Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni
infrastruktury z 15. 11. 2017 - bod IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

9) Zavér
Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v rdmci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 12. 11. 2020

Vypracoval: kolektiv Sprava zZeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad a Oblastni
Feditelstvi Usti nad Labem



