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1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby : Rekonstrukce mostu v km 48,927 trati Marianské Lazné-Karlovy Vary
Zelezni¢ni trat’ : Marianské Lazné-Karlovy Vary
Objednatel PD : SZDC, s.o.
IC : 70994234
DIC : CZ70994234
Sidlo objednavatele : Dlazdéna 1003/7, 186 00 Praha 1, Nové Mésto
Zastoupeny : Stavebni spravou zapad
se sidlem : Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Zhotovitel PD :PONTIKASs.r.0.
IC 1 26342669
DIC : CZ26342669
Sidlo zhotovitele : Sportovni 4, 360 09 Karlovy Vary
Odpovédny projektant: Ing. Ludék Oberhofner
Zakazkové Cislo : 2016/66
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Stavebni urad : Magistrat mésta Karlovy Vary, Urad \izemniho planovani
a stavebni Giad

Sidlo uradu : Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary

Specialni staveb. Giad : Drazni urad

Sidlo uradu - Wilsonova 300/8, 121 06 Praha 2

UZivatel stavby : SZDC, s.0., OR Usti nad Labem

Sidlo uZivatele : Zeleznita¥ska 31, 400 03 Usti nad Labem

2. Zakladni udaje o stavbé

Misto stavby : TU 0241 Marianské Lazné (mimo)-Karlovy Vary dol.n. (véetng)
DU 18 dopr.D3 Karlovy Vary-B¥ezova-Zst.Karlovy Vary dol.n.
Kategorie drahy : Regionalni trat’
Katastralni Gzemi : Doubi u Karlovych Vari
Okres : Karlovy Vary
Kraj : Karlovarsky
Charakter stavby : Rekonstrukce
Stupei PD : Projekt
Zacatek stavby - km 48,628 140 (za¢atek smérové a vySkové upravy koleje SO 02)
Konec stavby - km 49,123 462 (konec smérové a vySkové upravy koleje SO 02)
Nazev objektu : SO 02 Zelezni¢ni svriek
zattidéni dle JKSO 824 26 22
zattidéni dle SKP 46.23.13.22

Charakter objektu  : Rekonstrukce
Odpovédny projektant objektu: Ing. Karel Nol¢

Uvodem:

Pri zpracovani pripravné dokumentace této stavby ., Rekonstrukce mostu v km 48,927 trati
Maridnské Ldzné-Karlovy Vary™ (12/2012) a jeji nasledné aktualizace (11/2015) bylo uvazovino
S demontazi stavajiciho Zeleznicniho svrsku a se ziizenim nového Zeleznicniho svrSku s prazci Y
vV tratovem useku od km 48,581 882 (ZV6 v dopr.D3 K.Vary-Brezova) do km 49,120 494 (konec primé
za obloukem o poloméru R=225m, v némz se nachdzi Zeleznicni most = ZP ndasledujiciho
pravostranného oblouku o poloméru R=200m), v celkove délce 538,612m.

V terminu 05/2015 byla vypracovana projektova dokumentace pro provadeni stavby ,, Odstranéni
propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné“ (Metroprojekt Praha a.s.),
kterd trat reSi ve vétsim rozsahu a V predchozim odstavci uvedeny usek rovnéz zahrnuje s tim, Ze je
ponechano primé ulozeni koleje na mosté vkm 48,927 (pouze se provede demontiz puvodnich a
montaz novych mostnic). Kolejovy rost je v obou uvedenych stavbach navrzen s prazci Y, dlouhé
kolejnicove pasy 49E1, svareni do BK.

V soucasné dobé je situace takova, ze stavba ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy
Vary dolni nddrazi — Maridnské Ldazné“ je jiz zhotovitelsky vysoutézena a bude realizovana pred
provedenim rekonstrukce mostu v km 48,927. Na vstupni porade bylo proto dohodnuto, ze z hlediska
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Zeleznicniho svrsku vychozim stavem pro stavbu rekonstrukce mostu je navrzené kolejové reseni
stavby ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Maridnské Lazné .

V ramci zde resené stavby ,,Rekonstrukce mostu v km 48,927 trati Marianské Ldazné-Karlovy
Vary“ se provede pouze demontdz a montdz Zeleznicniho svrsku v nezbytném rozsahu pro realizaci
mostu, S doplnénim novych prazcii Y na mosté namisto mostnic, pri zachovani smérovych a
sklonovych pomeérii koleje, navrzenych ve stavbé ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary
dolni_nddrazi — Maridanské Lazné*, mimo jiné i z divodu obtizné ndsledné manipulace strojni
podbijecky (SP) s kolejovym rostem s prazci Y, pri smérové a vyskové uprave koleje.

Rekonstrukce koleje se provadi na neelektrizované regionalni jednokolejné trati Marianské
Lazné-Karlovy Vary. Tratova kolej trati Marianské Lazné-Karlovy Vary je zafazena do 6.fadu.

Soucasna tratova rychlost v misté navrhovanych kolejovych tprav, v useku od km 48,628 140 do
km 49,123 462, po dokonceni stavby “Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni
nddrazi-Maridnské Ldzné“, je V=V130=60km/h. Tato rychlost bude zachovana i po dokonceni
rekonstrukce mostu.

Rozsah stavby a pozadovanych stavebnich tprav Zelezni¢niho svriku byl dohodnut se SZDC,
5.0., OR ST Usti nad Labem na vstupnim jednani dne 1.3.2017.

Skladba projektu SO 02 Zeleznicni svriek je vsouladu se Smérnici generalniho feditele
¢.11/2006 ,, Dokumentace pro pripravu staveb na Zeleznicnich drahach celostatnich a regionalnich ™,
naklady stavby jsou zpracovany dle Smérnice generalniho feditele ¢.20/2004. Navrh rekonstrukce
tratové koleje je proveden v souladu se Smérici SZDC ¢&.32 ,, Zdasady rekonstrukce regiondlnich
drah*.

Dle pozadavku SZDC OR ST Usti nad Labem bude rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho svriku
s prazci Y provedena od km 48,895 967 (zacatek Gpravy osové vzdalenosti prazci Y) do km 48,959
567 (konec Upravy osové vzdalenosti prazci Y), Vcelkové délce 63,600m. Smérové a vySkové
vyrovnani koleje nasledné bude provedeno po dohodé s OR ST od km 48,628 140 (ptima - 40,000m
za osou rekonstruovaného prechodu pro pési, soucasné za koncem vyskového zakruzovaciho oblouku)
do km 49,123 462 (konec piimé za slozenym obloukem o poloméru R=221-224-227m, v némz se
nachazi Zelezni¢ni most = ZP nasledujiciho pravostranného oblouku o poloméru R=200m), v celkové
délce 495,322m. Kolejovy rost zlstane zachovan pivodni (stavba ,,Odstranéni propadu ...“), tj. na
ocelovych prazcich Y, kolejnice svafené v BK.

Hlavnim dévodem pro pouziti tohoto typu kolejového roStu je snaha o maximalni stlaceni
stavebni vySky konstrukce mostu, a tim o co nejmensi zasah do stavajici konstrukce silnice 1/20 pod
mostem. Soucasné¢ dojde k uspotfe prazcovych kotev, které by bylo nutno u kolejového rostu
S betonovymi prazci osadit v celé délce oblouku na kazdy prazec.

3. Popis souc¢asného stavu

Jak bylo uvedeno, stavajicim stavem pro zde feSenou stavbu ,, Rekonstrukce mostu v km 48,927
trati Marianské Lazné-Karlovy Vary“ je dokoncCena stavba , Odstranéni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné* (Metroprojekt Praha a.s.).

Kolej v rozsahu navrzené rekonstrukce (od km 48,895 967 do km 48,959 567) je provedena
z dlouhych kolejnicovych past z kolejnic tvaru 49 El, jakosti R260, na ocelovych prazcich Y,
rozdéleni “k*“, s vyjimkou mostu v ev.zkm 48,927, kde je ponechano piimé upevnéni na mostnicich
v délce 10,200m. Kolej v celém useku je z materialu nového, véetné mostnic a je svafena do BK.
Rovnéz kolejové loze je v celé délce feSeného useku z materialu nového.
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Z dopr.D3 Karlovy Vary-Biezova tratova kolej vychazi v arovni kolejisté stanice a okolniho
terénu, nasledné piechazi na nasyp vysky az cca 5m, ktery pokracuje az za mostni objekt v ev.zkm
48,927, kde zZelezni¢ni téleso prechazi do odfezu, na némz je kolej vedena az do konce dohodnuté
smérové a vySkové upravy koleje v km 49,123 462 (=ZP pravostranného oblouku o poloméru
R=200m).

V ev.zkm 48,927 se nachdzi ocelovy most svétlé Sitky 5,150m nad silnici 1/20 (dovolena
podjezdna vyska 4,20m).

V km 49,076 594 je umistén pocita¢ naprav (PCN). Pii smérové a vySkové upravé koleje
(nésledné podbiti) bude tento PCN odpojen a demontovan a po dokonceni stavebnich praci v koleji
znovu osazen do své ptivodni polohy a znovu pfipojen.

Z hlediska smérovych pomért v rozsahu rekonstrukce je trat’ vedena z dopr.D3 Karlovy Vary-
Biezova nejprve v piimé, dale nasleduje slozeny levostranny oblouk o poloméru R=221-224-227m
(D=100mm). Kolej pak pokracuje kratkou piimou az do konce upravy zde feSené stavby, kterym je
bod ZP nasledného slozeného pravostranného oblouku o poloméru R=200-202-200m (D=100mm).

Z hlediska sklonovych poméri kolej od ZU=ZV6 vkm 48,581 750 nejprve klesa v délce
25,735m sklonem -7,825%o, dale je vedena v klesani -19,126%o, -16,866%0, -20,917%0 a na konci
rekonstruovaného useku piechdzi do sklonu -18,053%o.

V rozsahu upravovaného tratového useku byla osazena nova vystroj drahy vramci stavby
o, Odstraneni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné*“
(Metroprojekt Praha a.s.). Tato vystroj nebude zde fesenym stavebnim objektem SO 02 Zeleznicni
svrsek v souvislosti s provadénim kolejovych uprav nikterak dotéena a ztistava zachovana stavajici.

4. Navrh koncepce technického reSeni

Navrh kolejového feseni zelezni¢niho svrsku byl zpracovan v souladu se zadavacimi podminkami,
pozadavky SZDC, s.0., OR ST Usti nad Labem a se zavéry z pracovnich porad, na nichz bylo kone¢né
kolejové feSeni pritomnymi schvaleno bez ptipominek.

Smérové a sklonové poméry Koleje zlistavaji zachovany oproti sou¢asnému stavu beze zmény, tzn.
dle navrhu realizovaného ve stavbé , Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni
nddrazi — Marianské Ldzné .

Pii navrhu rekonstrukce koleje byla dusledné dodrzena veskera ustanoveni vyhlasky ¢.177/1995
Sb., CSN, TNZ, TKP, VL a draznich ptedpisti (SZDC) tak, aby nové rekonstruovany tisek vykazoval
po dokonceni normovy stav.

Rekonstrukce koleje se provadi Vv nezbytném rozsahu pro umoZnéni provedeni rekonstrukce
stavajiciho mostu S piimym upevnénim koleje na mostnicich v ev.zkm 48,927, pti které¢ bude most
roz$iten, zvétSena podjezdna vyska, a na moste ztizeno pribézné Stérkové loze.

Kolejové tpravy predstavuji demontaZ a montaz koleje v rozsahu od km 48,895 967 do km 48,959
567, tj. v délce 63,600m, a dale smérové a vyskové vyrovnani tratové koleje v rozsahu od km 48,628
140 do km 49,123 462, tj. v délce 495,322m. V rekonstruovaném tiseku bude obnovena BK.

Do Zelezni¢niho spodku zasahovano nebude, provedeni piechodovych oblasti a vybéhi ZKPP,
v souvislosti s rekonstrukei stavajiciho mostu az do trovné plané zelezni¢niho spodku, je soucasti SO
01 Zeleznicni most.

Prtjezdny prifez Z-GC je vyznacen ve vzorovych pficnych fezech.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se bude provadét vyhradné na drdznim pozemku na koruné
drazniho télesa.
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4.1. Smérové poméry
Stavajici smérové poméry tratové koleje v rozsahu rekonstrukce zdstavaji zachovany dle
soucasného stavu.

4.2. Sklonové poméry

Stavajici sklonové poméry tratové koleje v rozsahu rekonstrukce zistavaji zachovany dle
soucasného stavu.

Detailni teSeni smérovych a sklonovych pomért je patrné ze Situace kolejového feSeni a
Z PodéIného profilu.

4.3. Zelezniéni svrek
4.3.1. Ptredpoklady pro provadéni

Pro navrh rekonstrukce s provedenim smérového a vyskového vyrovnani koleje byly uvazovany
nasledujici pfedpoklady pro provadéni respektive naroky na jejich zabezpeceni :

= Rekonstrukce koleje se bude v celém rozsahu provadét v hranicich drazniho pozemku ve
vlastnictvi SZDC, s.0..

= Veskeré prace provadéné v ramci rekonstrukce jsou po dohodé se SZDC OR ST Usti nad Labem
uvazovany technologii s pfistupem pouze po Zeleznici. Piipadné ptijezdy po silnicich, mistnich a
ucelovych komunikacich ¢i po mimodraznich pozemcich pro svoji potfebu si musi zajistit vybrany
zhotovitel stavby.

= Postup vystavby predpokladd nejprve demontdaz kolejového rostu v ose v nezbytné délce pro
umoznéni rekonstrukce mostu (dl.=63,600m), véetné odstranéni plechli, mostnic a pojistnych
uhelnikii na mosté; po provedeni rekonstrukce mostu a vybudovani prechodovych oblasti a
vybéhi ZKPP na troven pzs vVramci SO 01 pak zfizeni nového S$térkového loze, polozeni
puvodniho kolejového rostu v ose, s doplnénim prazci Y vrozsahu ptuvodniho mostu, dale
doplnéni Stérkového loze a smérové a vyskové vyrovnani koleje do definitivni ptivodni polohy.

= Rekonstrukce koleje bude provadéna v zakrytu dlouhodobé nepietrzité vyluky (N) nezbytné pro
rekonstrukci mostu v ev.zkm 48,927, ktera je dostatecné dlouha pro provedeni veskerych praci
souvisejicich se Zeleznicnim svrskem na obou stranach mostu. Délka nepfetrzité vyluky je
uvedena v SO 01 Zelezniéni most.

= Prijezd na stavenisté po Zeleznici je mozny ve sméru od Karlovych Vart (zst.Karlovy Vary dol.n.)
nebo od Marianskych Lazni (dopr.D3 Karlovy Vary—Btezova)

* Pfimy pfijezd po silni¢ni komunikaci K samotnému mistu rekonstrukce koleje - na Zelezni¢ni
nasep - neni, pfi provedeni opatfeni pro prejezd koleji (panely, zaStérkovani,...) je mozno pouzit
omezeny piistup silni¢nich vozidel z dopr.D3 Karlovy Vary-Biezova.

= Moznost stani pracovniho vlaku a drazni mechanizace s eventualitou naklddky a vykladky
stavebnich materialti je v sousednich stanicich — pfednostné v dopr.D3 Karlovy Vary-Biezova,
v tésné blizkosti stavby (kolej ¢.3 nebo ¢€.2 spfilehlou plochou nékladisté) a pfipadné v
zst.Karlovy Vary dol.n..

= Moznost vybudovani zafizeni staveni$té v misté stavby neni, vystavba musi probihat postupnym
navazenim jednotlivych prvkii a materiald. Zatfizeni staveni$t¢ a skladovaci plochy jsou
v omezeném rozsahu K dispozici v dopr.D3 Karlovy Vary-Biezova na pozemku SZDC, s.o..

= (astetna uzavirka silnice 1/20 (Karlovy Vary-Plzefl) bude feSena v ramci SO 01 a jako celek
V ramci stavby.
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= Pavodni kolejové loze, ztizené ve stavbé ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary
dolni ndadrazi — Marianské Ldazné* (nové), bude po jeho odstranéni, z divodu rekonstrukce mostu,
zpétné pouzito v celém svém objemu a navic doplnéno o objem SL na rekonstruovaném mosté
S pribéznym kolejovym lozem. Piebyte¢ny materidl z kolejového loze, z draznich stezek c¢i
z odtézeni zelezni¢niho télesa, v rdmci SO 02 nebude zadny respektive pouzije se zpétne.

= Vyziskany material (mostnice, plechy, pojistné uhelniky, drobné kolejivo) bude ptemistén dle
dispozic OR ST do zst.Karlovy Vary dol.n. (vzdalenost do 5km). Déle s nim bude nakladano
v souladu se Smérnici SZDC &.42/2009 Hospodaieni s vyziskanym materialem.

4.3.2. Demontaze

Demontaz kolejového rostu bude provedena od km 48,895 967 do km 48,959 567, v nezbytné
délce potiebné k provedeni rekonstrukce stavajiciho mostu s pfimym upevnénim, sestavajici z délky
vlastni mostni konstrukce, a dale z délky ptechodovych oblasti, vybéhi ZKPP a pracovni rezervy po
obou stranach mostu. Pii demontazi ocelovych prazcti Y budou vyziskdny dva pfechodové prazce Y
(pravy a levy — ve stdvajicim stavu umisténé vV navaznosti na pozednice tésn¢ pred a za mostem), které
do nového stavu nebudou moci byt vyuzity.

Na mosté se v ramci tohoto SO 02 provede demontaz plechové podlahy, kolejnic, upevnéni,
dievénych pozednic, mostnic a pojistnych thelnik. Délka ptimého upevnéni na mosté vcéetné opér je
10,200m, celkovéa délka rekonstrukce koleje je 63,600m.

Dalsi ptipadné demontaze, tykajici se stavajiciho vystrojeni trati, budou provedeny pouze
Vv pfipad€ potieby ¢i piimé kolize se stavbou, predpokladda se pouze demontaz pocitace naprav (PCN-
1x) pro ovladani piejezdu v km 49,815, v souvislosti se smérovou a vySkovou Upravou koleje a
demontaz zajistovacich znacek koleje - sloupkové véetné konzoly a zakladu — 5ks (ZZO, VZO, KZO,
OoR=224m-2ks). Uvedené demontované zajistovaci znac¢ky budou po dobu stavebnich praci ulozeny
mimo oblast stavby a po dokonéeni rekonstrukce mostu zpétné vlozeny na sva ptivodni mista.

Mostnice, 2 piechodové prazce Y, pojistné uhelniky a drobné kolejivo z demontaze na mosté
bude ptemisténo do zst.Karlovy Vary dol.n. (do 7km), dalsi postup dle Smérnice SZDC ¢.42/2009
Hospodaieni s vyziskanym materialem. Ostatni material (kryci plechy mostu,...) po rozhodnuti SZDC
OR Usti nad Labem bude eventualn& pfemistén piipadné piimo ke zpracovateli odpadu (kovosrot).

Kolejnice po vyfiznuti budou pfemistény mimo oblast stavebnich praci, po dokonceni
rekonstrukce mostu budou zpétné pouzity a vevaieny do rekonstruovaného kolejového rostu.

4.3.3. Vyuziti vyziskaného materialu

Vyuziti vyziskaného materidlu vcetné manipulace s nim je popsano v predchozim odstavci.
Vyzisk s moznosti dal$iho vyuziti pfedstavuje 2 ptechodové prazce Y, 17ks mostnic (vystrojenych),
2ks pojistnych uhelnikii délky 2x31,000m, piipadné kryci plechy mostu, dle rozhodnuti OR.

S vyziskem bude nakladano v souladu se Smérnici SZDC &.42/2009 Hospodaieni s vyziskanym
materialem.

4.3.4. Kolejovy rost - kolejnice, prazce, upevnéni

Novy kolejovy rost bude proveden zpavodnich kolejnic 49 EIl, jakosti R260, docasné
vytiznutych pilou ze stavajici BK, a dale z ptivodnich ocelovych prazet Y (38ks), doplnénych v misté
stavajictho mostu novymi prazci Y (9ks), které nahradi soucasné piimé upevnéni Kkolejnic na
mostnice. Ve stavbé rekonstruovany most je navrzen jiz S priabéznym Stérkovym lozem.

Délka demontovaného uiseku, nutného pro provedeni rekonstrukce mostu je 63,600m. Vzhledem
k jiz pevné danému rozlozeni prazci Y po obou strandch mostu ve stavajicim stavu, navrzeném
vramci stavby ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Marianskeé Lazné“, bylo nutno navrhnout nové rozloZeni prazet, pii respektovani pevné dané délky
pivodniho mostu s mostnicemi a ptimym upevnénim tak, aby se zména dotkla co nejmensiho pocétu
pevné osazenych prazcii Y, méfeno od stfedu mostu na obé¢ strany do §iré trati. Aby bylo mozno
tohoto dosahnout, musela byt upravena vzajemna osova vzdalenost prazcti Y ve sméru osy koleje.
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Normové rozdéleni prazcii “k* 880mm (650/230mm) je po konzultaci a dohodé se SZDC GR
OTH v uvedené délce upraveno tak, ze predepsana vzajemna osova vzdalenost prazci Y ve sméru osy
koleje - 1.320mm, je zvétSena na vzdalenost 1.325mm, tedy o 5mm vice, a to vcelé délce
rekonstrukce, ¢imz bylo dosazeno nejvyhodnéjsiho rovnomérného rozlozeni prazci Y na nejkratsi
mozné vzdalenosti (Pozn.: nejvétsi povolena tolerance v rozlozeni prazci, dle Predpisu SZDC S3 je
20mm). Upevnéni je pouzito S15 s pruznymi svérkami Skl 14.

Ze stavby ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Marianské Lazné“ zlstava jako posledni pevny (nedotéeny) prazec pred mostem prazec - ¢.237 a
jako prvni pevny (nedotéeny) prazec za mostem - prazec €.278. Dalsi podrobnosti jsou patrné
z Kladecského planu.

Kolej bude zpétné svaiena v bezstykovou kolej (BK), svaii se obé vyiiznuté ¢asti kolejnic veelku
(4 svary). Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3
Zelezni¢ni svriek, dil XI jedenactd ,,Uspofadani stykované a bezstykové koleje" a predpisem SZDC
S3/2 ,,Bezstykova kolej", ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a
udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukei.

Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni piedpis SZDC
S3/5 ,,Svarecské prace na zelezniCnim svrsSku". Pfi montazi je tfeba dodrzet piedepsanou upinaci
teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

Pfi svatovani BK je nutno bezpodminecné dodrzet podminky a zasady sluzebniho ptredpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot a piedpisu S3/2, ¢1.112. Svary se
kontroluji a prejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Prazcové kotvy v oblouku o poloméru R=224m, vzhledem k pouZzitému typu kolejovému rostu,
nemusi byt, a proto nebudou osazeny.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Brouseni kolejnice nebude
Vv rekonstruovaném useku provadeéno.

4.3.5. Kolejové loze

Ve stavbé odtézené puvodni Kolejové loze v celé délce demontaze a zpétné montaze koleje bude
opétovné pouzito do nové konstrukce Zelezni¢niho svrsku a navic doplnéno o kubaturu stérku na
moste, kde je navrzeno prubeézné kolejové loze namisto ptivodnich mostnic.

Doplnéné nové kolejové loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (Zelezni¢ni
Stérk).

Tloustka kolejového loze bude minimalné 0,300m pod loznou plochou ocelovych prazci pod
nepievySenym kolejnicovym pasem.

Rovnéz na rekonstruovaném mosté s prubéznym Stérkovym lozem bude provedena minimalni
predepsana tloustka kolejového loze v hodnoté 300mm (dle §18, odst.6, Vyhl.177/95 Sb.) pod loznou
plochou prazce Y. Ditvodem je snaha o maximalni stlaceni stavebni vysky konstrukce mostu, a tim o
co nejmensi zasah do stavajici konstrukce silnice 1/20 pod mostem.

V souladu s Vyhlaskou ¢.177/95 Sb. (§18, odst.7), ve smyslu Vyhlasky ¢.58/2013 Sb., kterou se
méni Vyhlaska ¢.177/95 Sb., se pro navrhovanou soustavu Y provede siika koruny kolejového loze
Vv celé délce rekonstrukce v hodnoté 2600mm, v souladu s Predpisem S3.

Stérkové loze bude ziizeno v celé délce rekonstrukce oteviené, krom& mostu, na némz bude
provedeno zapusténé kolejové loze. Vybehy z otevieného loze na zaviené a naopak budou ziizeny
v oblasti kiidel mostu. Vzhledem k pouziti prazcii Y se nadvyseni a rozsifeni kolejového loze nebude
provadet,.

Kolejové loze musi byt vsouladu sptredpisem S3/2 pted ziizenim zavérnych svard
konsolidovéno dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem.

Smérové a vyskové vyrovnani koleje bude provedeno v rozsahu dohodnutém se SZDC OR Usti
nad Labem v nasledujicim rozsahu:

od km 48,895 967 do km 48,959 567 dl. 63,600m 2x+1x zavéreéné podbiti
od km 48,628 140 do km 49,123 462 dl 495,322m nasledné podbiti
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Pii smérové a vyskové tpravé koleje (podbiti koleje) rekonstruovaného tseku bude provedeno
doplnéni objemu kolejového loze v pfedpokladané navrzené hodnoté 2%. Pfi smérovém a vyskovém
vyrovnani koleje nasledném celého oblouku vcetné pfilehlych piimych bude provedeno doplnéni
objemu kolejového loze v predpokladané navrzené hodnoté 2%. Nasledné podbiti bude provedeno cca
po Sesti mésicich provozu.

4.3.6. Izolované styky, pocitace naprav

V rekonstruovaném useku se nenachédzeji zadné izolované styky (IS). Nové IS se zfizovat
nebudou.

V km 49,076 594je umistén pocita¢ naprav (PCN). Pti smérovém a vyskovém vyrovnani koleje
nasledném bude tento PCN odpojen a demontovan a po dokonceni stavebnich praci v koleji znovu
osazen do své pivodni polohy a znovu pfipojen.

4.3.7. Drazni stezky

Drazni stezky v rozsahu rekonstruovaného useku délky 63,600m od km 48,895 967 do km 48,959
567, s vyjimkou oblasti zapu§téného kolejového loze na novém mosté v km 48,297, budou upraveny
ze Stérkodrti frakce 4-16mm s kone¢nou upravou zhutnénim, v tloustce do 200mm.

4.3.8. Vystroj drahy

V rozsahu upravovaného tratového useku byla osazena novad vystroj drahy v ramci stavby
o, Odstraneni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné*“
(Metroprojekt Praha a.s.), v¢etné zajistovacich znacek prostorové polohy koleje. Tato vystroj nebude
zde feSenym stavebnim objektem SO 02 Zeleznicni svriek v souvislosti s provadénim kolejovych
uprav nikterak dotCena a zlstava zachovana stavajici, S vyjimkou zajistovacich znacek, které se
nachazeji v prostoru navrzené rekonstrukce mostu v poétu 5-ti ks (ZZ0O, VZO, KZO, OoR=224m-2x).

Po dokonceni rekonstrukce mostu bude noveé upraveny usek trati 0sazen ptvodnimi, pied
zahajenim rekonstrukce mostu, demontovanymi zajiStovacimi znackami, v souladu s Dilem III,
piedpisu SZDC S3. Zajistovaci znatky osazené ve vyse uvedené stavbé jsou kovové sloupkové,
V betonovém zékladu.

Zajisteéni projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméienou zajisStovaci znacku. Zajisténi
prostorové polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro vyuziti metody dlouhé tétivy.
Soutadnice a vysky zajistovacich znacek budou urceny v polohovém systému S-JTSK a vyskovém
systému Bpv. Zajistovacimi znaCkami se zajisti vSechny charakteristické body koleje. Kazda znacka
musi mit Stitek s popisem parametrt zajiSténi koleje, uvedenych v predpise S3 dil III.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje vii¢i novym znackdm bude provedeno az po
polozeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V ramci dokumentace skutecného
provedeni stavby toto zajisti dodavatel stavebnich praci.

V rozpoétu SO 02 Zelezniéni svriek je uvazovano s &astkou za demontaz a osazeni zajistovacich
znacek, jejich geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery
bude zpracovan az po osazeni a presném zaméieni zajiStovacich znaCek. Navrh zajisténi koleje
ptredlozi pred vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho feditelstvi ke schvaleni.

4.3.9. Dopravni opatieni drazniho provozu

Nepretrzité vyluka koleje (N) bude zajistovana v ramci stavby v souvislosti s rekonstrukci mostu
v ev.zkm 48,927. Jeji délka bude v kazdém piipad€ postacovat na provedeni rekonstrukce koleje ve
zde feSeném SO 02 Zeleznicni svriek.

Konkrétni délka vyluky koleje bude pred zahajenim stavby Vv tomto tratovém tseku upfesnéna
ROV tratové koleje. Demontaz stavajici koleje a montaz nové koleje budou provedeny v zakrytu
vyluky nutné pro rekonstrukci mostu.
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Stanoveni definitivniho rozsahu potieb a délek vyluk bude provedeno v soucinnosti s investorem
a vybranym zhotovitelem pied zahajenim stavby, soucasné bude zhotovitelem stavby uptesnén
harmonogram praci a definitivni stavebni postup pii rekonstrukci mostu a koleje.

4.4. Zeleznic¢ni spodek
4.4.1. Geotechnické poméry

Jelikoz do Zelezni¢niho spodku v celé délce rekonstruovaného tiseku zeleznicniho svrsku tratové
koleje neni zasahovano, geotechnicky prizkum pro navrh rekonstrukce koleje nebyl a ani neni, pro
potiebu zde feseného SO 02 Zeleznicni svrsek, zapotiebi provadét.

Vybudovani nového zelezni¢niho télesa po obou stranach mostni konstrukce, V misté
pfechodovych oblasti a vybéhti ZKPP az na uroven plané Zelezni¢niho spodku (pzs) je soucasti SO 01
Zeleznicni most této stavby.

Z hlediska konstrukce prazcového podlozi bude navrzenou upravou ziizena konstrukce
prazcového podlozi typu 1, ktera je tvofena kolejovym loZzem a zemnim télesem.

4.4.2. Zemni prace
Zemni prace se v souvislosti s navrzenymi Gpravami Zelezni¢niho svrsku rovnéZ neprovadéji.

4.4.3. Odvodnéni
Odvodnéni plané Zelezni¢niho spodku v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je zajisténo
sklonénou plani Zelezni¢niho spodku v hodnoté 5% a propustnym podlozim Zelezni¢niho naspu.

4.5. Dopravné inZenyrské opatieni po dobu provddéni vystavby (D10)

Dopravné inzenyrské opatieni (DIO) po dobu provadéni rekonstrukce mostu a koleje pies silnici
/20 je teseno v ramci SO 01 Zeleznicni most respektive v ramei stavby. Z hlediska provadéni SO 02
Zeleznicni svriek, s preferenci provadéni stavby s piistupem pouze po Zeleznici, neni zapotiebi
zadnych opatieni silni¢ni dopravy na silnici 1/20.

DIO zajisti zhotovitel stavby na zaklad€ uptesnéni definitivniho stavebniho postupu a konecného
harmonogramu vystavby.

5. Souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

Se zde feSenym stavebnim objektem, tykajicim se rekonstrukce koleje, izce souvisi i zbyvajici
dva SO stavby, PS ve stavbé nejsou zadné:

SO 01 Zelezni¢ni most
SO 03 Uprava komunikace

6. Vytvéeni objektu

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CINS-
Balt po vyrovnani. Pevné body, ze kterych bylo provedeno zaméfeni, a z nichz je mozno provést i
vyty¢eni stavby, jsou uvedeny V pfiloze ¢.7. Seznam souradnic tohoto objektu a v Geodetické
dokumentaci, ktera je soucasti projektové dokumentace stavby.

Hlavni pevné body ZP 3100, ZP 3101, ZP 501 a ZP 502 jsou pievzaty od SZG Praha, reg. prac.

Plzeii, byly osazeny v roce 2009. Viechny pevné body jsou zaméfeny ve tiidé presnosti 1 a 2, dle CSN
73 0415, takze je lze pouzit jako vytyCovaci sit’ pro stavbu.

10



Rekonstrukce mostu v km 48,927 trati Marianské Lazné-Karlovy Vary
SO 02 Zelezniéni svrick
Technicka zprava

Vysky koleje uvedené v ptipravné dokumentaci se vztahuji na uroveil temene kolejnice. Navrzené
smérové a vySkové teSeni rekonstrukce koleje vychazi ze stavajiciho stavu (= stavba ,, Odstranéni
propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni ndadrazi — Maridnské Lazné*), na ktery navazuje a jejz
V mistech napojeni zachovava.

Stani¢eni rekonstrukce feSeného useku tratové koleje bylo pievzato =z projektu stavby
., Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné .

Hlavni body pro vyty¢eni smérovych a vyskovych tprav koleje jsou uvedeny ve VytyCovacim
vykresu a v Seznamu soufadnic tohoto SO 02.

7. Inzenvrské sité

Prabéh inzenyrskych siti v misté stavby byl zjistovan HIP stavby a je uveden v dokumentaci
stavby. Originaly vyjadfeni spravct s vyznaCenymi prubéhy siti jsou uloZeny u zpracovatele projektu
stavby.

V prostoru stavebniho objektu SO 02 Zelezniéni svriek se nachazi trasa kabelu OR SSZT, od
pocitace naprav (PCN) smérem do Karlovych Varu, ktera by stavebni ¢innosti neméla byt dotéena (za
predpokladu demontaze zatfizeni PCN pied zahajenim stavebnich praci na SO 02, jak je uvedeno
Vv pfedchozim textu).

V km 48,824 881 kiizi tratovou kolej nadzemni trasa vn do 35kV spoleénosti CEZ Distribuce
a.s.. Dratova trasa vedeni vn je vedena v dostatecné vysce nad niveletou TK trat'ové koleje.

V ramci SO 02, v misté kiizeni, dojde ke zvySeni nivelety koleje cca o 14mm, coz je ale
vzhledem k dostate¢né vysce dratové trasy nad TK nepodstatné.

Pred zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni tras jednotlivych siti ptislusnymi
spravci a tyto protokolarné ptedat zhotoviteli stavby, ptipadné objektu. Pii praci v blizkosti téchto siti
je zapotiebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.

Pokud by se zemni prace provadély v blizkosti tras funkcnich inzenyrskych siti, neni mozné
pouzivat stroje. Zemni a bouraci prace je tieba provadét az do vyveéseni siti rucné.

8. Navrh postupu praci

Postup praci pfi provadéni stavby zde navrzeny je mozno upravit podle moznosti a kapacity
zhotovitele vzeslého z vyberového tizeni a dle pfipadnych podminek ze strany investora, na zakladé
eventualnich pozadavki zainteresovanych firem.

Zakladni predpoklady pro provedeni rekonstrukce respektive naroky na jejich zabezpeceni jsou
uvedeny v odstavci 4.3.1. Pfedpoklady pro provadéni tohoto stavebniho objektu.

Doporu¢eny optiméalni postup pracovnich &innosti - sled praci ('koordinace s SO 01 Zeleznicni most):

1) DemontaZz kolejového roStu v ose v celé délce rekonstruovaného tuseku, véetné pojistnych
uhelnikd, zakrytovych plechli a mostnic na stavajicim Zelezni¢nim mosté s pfimym upevnénim
kolejnic na mostnicich v délce 10,200m

2) Odstranéni (odtéZeni) Stérkového loze Vv celé délce rekonstruovaného tseku a jeho uloZeni pro
zpétné pouziti po dokonceni rekonstrukce mostu a zfizeni plané Zzelezni¢niho svrsku (pZzs)

3) Zkizeni kolejového loze v délce navrzené rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v tloust'ce 150mm
4) Rozlozeni prazcti Y dle navrhu v projektu

5) PoloZeni kolejnic na prazce, doasné propojeni provizornimi kolejovymi spojkami

6) Doplnéni stérkového loze do plného profilu po horni povrch prazc Y dle projektu
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7) Smérové a vySkové vyrovnani koleje do definitivni polohy

8) Ziizeni prechodi SL na mosté v misté kiidel mostu s priib&znym kolejovym lozem
9) Svafeni koleje do BK

10) Uprava povrchu draznich stezek v rozsahu délky rekonstruovaného tiseku

11) Uprava terénu v¢etné uvedeni docasné pouzivanych draznich (pfipadné i mimodraznich) ploch do
puvodniho stavu.

12) Dokoncovaci prace

Cca po 6-ti mésicich provozu:

13) Demontaz pocitace naprav (PCN) v km 49,076 594

14) Smérové a vyskové vyrovnani koleje nasledné (od km 48,628 140 do km 49,123 462)
15) Zpétna montaz PCN v km 49,076 594

9. Vvjimky z predpisu a norem

Pro zpracovani projektové dokumentace SO 02 Zeleznicni svriek, tykajici se rekonstrukce koleji,
neni zapotiebi zadnych vyjimek z draznich ptedpist, Vzorovych listil ani norem CSN a TNZ.

10. Soupis pouzitych predpisu a norem

Pfi zpracovani pfipravné dokumentace stavby bylo vyuZzilo nasledujicich norem, piedpisii a
vzorovych listl :

= (SN375711 Kftizovatky kabelovych vedeni s zelezni¢nimi drahami

= (SN 73 4959 Néstupisté a nastupiStni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

» (SN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorovéa poloha — Cast 1: Projektovani

» (SN 736360-2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a idrzba

= (SN 736301 Projektovéni zelezni¢nich drah

= (SN 736320 Prljezdné prifezy na drahdch celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

= (SN 736380 Zelezniéni piejezdy a prechody

= (SN 736310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

= (SN 756230 Podchody stok a kanaliza¢nich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci

= (SN 755630 Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

=  TNZO01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

= TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

= Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

v aktualnim znéni

= Predpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

= Predpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

= Piedpis SZDC S3/2Bezstykova kolej

= Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

= TKP staveb SZDC v aktualnim znéni

V dubnu 2017 Vypracoval : Ing. Karel Nol¢
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