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Rekonstrukce mostu v km 48,927 trati Maridnské Lazné — Karlovy Vary

Projekt, 4/2017
S0-01 Technicka zprava

z.€.2016-66

1. Zakladni udaje o mostnim objektu

Nazev mostu
Stavebni objekt
Tratovy Usek
Defini¢ni Usek
Staniceni objektu

Tratova rychlost

Pocet koleji na mosté
Zelezni¢ni svréek
Polomér oblouku
Prevyseni

Sklonové poméry

Pfemostovana prekazka:

Uhel kfizeni
volna vyska
rozpéti

pocet otvorl

svétlost otvoru :

Sikmost mostu

Prostorové usporadani :

Nosna konstrukce
Opéry
Kridla

Most v km 48,927 trati M.Lazné — K.Vary

SO 01 - Zelezniéni most

TU 0241 Maridnské Lazné — Karlovy Vary, Dolni nadrazi
DU 18 K.Vary, Biezova — K.Vary, Dolni nadrazi
evidencni km 48,927

stavajici :50 km/hod

po rekonstrukci :60km/hod

1

S49, kolejnice 49E1, prazce Y, BK

r=224 m

D=100mm (I=90mm)

klesa 16,866%o - 20,917%o

sil.l1/20

~612 (v ose mostu)

4,80+0,15 m (rezerva)

16,035 m (teoretické)

1

14,49m — kolma, 15,00-Sikma

~752

VMP 2,5

Zelezobetonova deskova (ZBN), vetknuta (poloram)
sténové Zelezobetonové

Zelezobetonova zavésenad

Situovani mostniho objektu v terénu:

Most se nachazi v extravilanu na jiznim okraji Karlovych Var(i v mezistani¢nim Useku Bfezova-Karlovy
Vary. Pfemostuje silnici I/20 Karlovy Vary-Plzen. Trat je v nasypu.

2. Zdavodnéni navrzeného technického feseni

Jedna se rekonstrukci mostu vyvolanou nevyhovujivim stavem konstrukce. Z hlediska bezpecnosti
Zelezni¢niho provozu ma mostni objekt opéry v nevyhovujicim stavu, zaklady opér jsou obetonované
a zakladova spara plvodnich zakladd je v Urovni stavajici komunikace. Stavajici most bude
demolovan a na jeho misté vystavén most novy.

Most je navrzen jako ZB polordm (integrovand konstrukce). Dle zadavacich podminek OR Usti n/L je
navrzen most s kolejovym lozem, ktery umozni zvySeni rychlosti v pfilehlém mezitratovém udseku.
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3. Technicky popis dosavadniho stavu mostniho objektu

Druh nosné konstrukce

Popis spodni stavby

Pocet mostnich otvor(
Délka premosténi

Délka mostu

Rozpéti nosné konstrukce
Stavebni vyska

ZpUsob uloZeni koleje
Tvar svrsku

Volna vyska pod mostem
Svétlost kolma

Svétlost Sikma

Sikmost mostu

Uhel kiizeni

Sitka mostu

Navrhové zatiZeni

Rok vyroby

Stavebni stav

: ocelova trdmova plnosténnd, prosta, nytovand, bez mostovky,

Sikmé ukonceni

: tizné opéry z kamenného zdiva, betonova zavérna zed, kamenna

a betonova kridla

01
:6,90m
:17,65m
: 7,68 m
:1,02m

: mostnice

kolejnice typ S49, Zebrové podkladnice

4,47 m
:6,0m

: 6,90 m

: 572leva

1 61°
:505m

: neni zndmo
: neni zndmo

: K2/S1 (Podrobna prohlidka, 6/2010)

4. Technicky popis nového stavu mostniho objektu

4.1 Zakladni charakteristiky

Druh nosné konstrukce

Popis spodni stavby

Pocet mostnich otvord

Délka premosténi

Délka mostu

integrovana konstrukce (ZB poloram), rdmova pricel

deskova (ZBN)

: ZB sténové opéry hlubinné zaloZené na vrtanych pilotdch @ 900mm,

rovnobéina zavéiena 7B kiidla

01
: 15,00 m
: 32,56 m
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Rozpéti nosné konstrukce : 16,035 m (teoretické)

Stavebni vyska : 1,292 m

Zpusob uloZeni koleje : ocelové prazce ,Y“, rozdéleni , k“

Tvar svrsku : kolejnice 49E1 (R260), BK, upevnéni S15, svérky Ski14
Volna vyska pod mostem : 4,50 m +rezerva 0,15m

Svétlost kolma :14,49m

Sikmost mostu : 75°, leva

Uhel kiizeni : 61° (v ose mostu)

Sitka mostu : 6,15m

Navrhové zatizeni : model zatiZeni LM-71 podle CSN EN 1991-2, a =1,10

4.2 Popis jednotlivych ¢asti mostu
4.2.1 Zalozeni

Kazda z opér je zalozena na rostu z vrtanych pilot 8900mm délky 9,0m z betonu C30/37-XA2. Piloty
budou vrtany z Urovné stdvajici komunikace, vrty se budou pazit. Hlavy pilot budou pfebetonovany o
0,30m, po dokonceni vykopu se hlava zadisti s pfesahem 0,05m nad povrch podkladniho betonu. V
rovni hlavy jsou piloty spojeny ZB zakladovym pasem z betonu C30/37-XA2.

4.2.2 Spodni stavba

Spodni stavbu tvofi dvé ZB opéry z betonu C40/50-XF2. Celni stény opér maji konstantni tloustku
1,00m. RovnobéZna kridla jsou tvorena sténami tloustky 800mm vetknutymi do zakladového pasu a
do Celni stény, c¢ast kfidla je vyloZzena nad zdklad. Opéry a kfidla se budou betonovat ve dvou
etapach, pracovni spdra je uvaZzovana vodorovna pres opéru i kiidlo, vyskova Uroven je dana nutnym
prostorem pro nastykovani betonarské vyztuze rdmového rohu.

4.2.3 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostovky tvofi Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky HE
450M,S355J2 z betonu C40/50-XF2. Tloustka desky je konstantni. Deska je pfi¢né naklonéna se
sklonem 2,5%, podélny sklon je 1,8%. Deska je uloZena ,vetknutim®, t.zn. Ze je vytvoreno tuhé
ramové spojeni mezi deskou mostovky a sténovymi opérami (specidlni Uprava koncd nosnika

a doplnéni podélné betonarské vyztuze v ramovém rohu). Nosniky budou v montaznim stavu
uloZeny na provizorni podpéry (nap¥. PIZMO) situované v prostoru pred opérami. Nadvyseni
ocelovych nosnikd se neuvazuje.

4.2.4 1zolace

Spodni stavba - kf¥idla

Rubova ¢ast kridel je opatifena pasovou izolaci (plynuly pfechod ze Zlabové ¢asti) , ochranna vrstva je
z geotextilie 700g/m2. Ostatni plochy ve styku se zeminou (zemni vlhkosti) jsou opatfeny
dvojnasobnym asfaltovym natérem (ALP+2x ALN).
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Spodni stavba — opéry (stény poloramu)

Rubovad ¢ast opér je opatfena pasovou izolaci pretazenou z nosnékonstrukce az na vodorovnou ¢ast
zékladu, pasy jsou chranény deskami z EP t1.50mm s vrstvou geotextilie 300g/m2 . V misté drenaze je
pridand vrstva pasové izolace zataZena pod drendz. Pracovni spdra v dfiku opéry je z ¢elni a boc¢nich
stran opéry opatfena pasem izolace Sitky 0,8m s ochranou z geotextilie 700g/m2.

Mostovka, fimsy (Zlab stérkového loze)
Izolace je celoplosna z asfaltovych izolacnich pas(, v fimsach ukonéena do ozubu. Ochranna vrstva
v prostoru Zlabu je tvrda (beton + Kari sit ).

4.2.5 Rimsy

ZB Fimsy z betonu C35/40- XF2 jsou po délce ptiEné dilatovany, véetné spary mezi fimsou na kfidle a
fimsou na NK.

4.2.6 Zabradli

Oboustranné zabradli je ocelové tfimadlové svarované z valcovanych profild L . Do fimsy je kotveno
pomoci patnich desek a 4 ks chemickych kotev. V prostoru nad silnici I/20 je ve spodn i ¢asti
doplnéno vyplni proti pfipadnému odlétavani stérku . Vypln je navrZena z lisovanych ocelovych rostd
Sroubovanych k dolnimu a stfednimu madIlu zabradli.

4.2.7 Prechodové oblasti

Délka prechodovych oblasti (vychazi vétsi nez podle SZDC S4) je pfizplsobena nutnym vykopdm pro
kfidla opér. V prostoru mezi kfidly za kamennou rovnaninou jsou prfechodové kliny z mezerovitého
betonu Sitky min. 1,0m s ukon¢enim kolmo na osu koleje. Pfechodovy klin je z hutnéné Stérkodrti
(1d=0,95, s=0,4mm, sypani a hutnéni po vrstvach 0,3m) . Spodni ¢ast pod Urovni drendze je oddélena
tésnici folii s oboustrannym obsypem ze Stérkopisku. Klin za opérou v pod drenazi jez betonu C16/20-
X0. Pfechodova oblast je ukoncena vybéhem ZKPP na délku 5,0m.

4.2.8 Odvodnéni

Kolejovy Zlab je odvodnén pfirozenym spaddem (podélnym a pfi¢énym) za rub opéry Karlovy Vary .
Ruby obou opér jsou opatfeny kamennou rovnaninou . U paty rovnaniny je pfi¢na drenaz @150 (
perforované PVC, PE) obsypana $térkem fr. 16/32 s vyUsténim do lice opéry. Plochy pod vyusténim
drenazi jsou zpevnéné kamennou dlazbou, voda je svedena do dlazdéného rigolu podél silnice 1/20,
respektive do vsakovaci krajnice podél okraje silnice 1/20.

4.2.9 Zelezni¢ni svriek

Novy kolejovy rost bude proveden z ocelovych prazct Y, rozdéleni ,k“ . Kolejnice jsou typu
49E1(R260), kolej bezstykova (BK). Upevnéni S15, svérky Skl14. Minimalni tloustka $térkového loZe je
300mm pod spodni plochou prazce.

4.2.10 Dlazdéné plochy, opevnéni

Svahové kuZele drazniho télesa véetné pruh Sifky 1,0m podél kiidel jsou opevnény kamennou
dlazbou (lomovy kdmen) t1.200mm do betonového loZze 100mm s vysarovanim cementovou maltou.
Stejnym zpUsobem jsou zadlazdény i plochy mezi vozovkou a licem opér.

PONTIKA s.r.o., Sportovni 4, 360 09 Karlovy Vary, tel.353228240, e-mail pontika@pontika.cz

Str.4


mailto:pontika@pontika.cz

Rekonstrukce mostu v km 48,927 trati Maridnské Lazné — Karlovy Vary
Projekt, 4/2017 z.€.2016-66
S0-01 Technicka zprava

4.2.11 PKO ocelovych konstrukci

Nosniky ZBN
PKO je provedeno v souladu s MVL 511. PKO se tyka pouze spodni pasnice nosniku s postupnym

vybé&hem jednotlivych vrstev do stény nosniku.

Navrzend skladba systému PKO podle CD S 5/4 pro Zivotnost velmi vysokou a stupef korozni
agresivity C5-l:

Kombinovany povlak ZSP + ONS 03 (detailni skladba na vykrese), pfiprava povrchu: otryskani na
stupen Sa3

Zabradli (svafovana ¢ast)

Navrzend skladba systému PKO podle CD S 5/4 pro Zivotnost velmi vysokou a stupef korozni
agresivity C5-l:

ZSP + ONS 02 (detailni skladba na vykrese), pfiprava povrchu: mofeni v kyseliné

Vypln zabradli (zabrana proti Stérku)
Lisované ocelové rosty Zaroveé zinkované ponorem (soucast dodavky vyrobku)

4.2.11 Ochrana povrchu betonu

Viditelné plochy opér a kiidel budou opatteny antigraffity natérem.

5. Zptisob provadéni stavby, postup vystavby
5.1 ZpUGsob a postup vystavby

Vystavba mostu probéhne v jedné etapé.

Etapa €.1:S0 01 Zelezniéni most, SO 02 Zelezniéni svriek
Predpoklddané terminy zahajeni a ukonéeni:

Zahdjeni : 9/2017

Ukonceni :11/2017

Vystavba bude probihat v nepretrzité vyluce 60N dle ro¢niho planu vyluk. Osobni doprava bude v
preruseném Useku provozovana nahradni autobusovou dopravou. Provoz na silnici /20 bude
nepreruseny, pouze bude upraven (omezen) dopravnim opatienim tak, aby mohly probihat plynule
prace na SO 01.

Casova a vécna navaznost jednotlivych ¢innosti je popsana podrobné v technické zpravé ZOV.
5.1.1 Pfipravné prace

PFipravné prace zahrnuji kdceni mimolesni zelené ( ndlety na svazich drazniho télesa) a ztizeni DIO.

5.1.2 Zemni prace, demolice mostu

Pfed zahdjenim zemnich praci a demolice mostu je tfeba v rdmci SO-02 ,Zelezni¢ni svriek” provést :

e Demontdz kolejového rostu v ose v celé délce rekonstruovaného useku, véetné pojistnych
Uhelnik(, zakrytovych plech a mostnic na stavajicim Zelezni¢nim mosté s pfimym
upevnénim kolejnic na mostnicich v délce 10,200m
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e QOdstranéni (odtézeni) stérkového loZe v celé délce rekonstruovaného Useku a jeho uloZeni
pro zpétné pouziti po dokonceni rekonstrukce mostu a zfizeni pldné zeleznicniho svrsku

Demontdz nosné konstrukce stdvajiciho mostu bude provedena mobilnim jefabem , konstrukce se
nadéli na dily do 6m a preveze do mista pfedani k seSrotovani na Zst. Bfezova. Pro vlastni sneseni
konstrukce bude potfeba kratkodobé prerusit provoz na silnici I/20 — viz DIO.

Rozsah zemnich praci je patrny z pfilohy ,Vykopovy plan®. Vykopy jsou rozdéleny na dvé etapy, prvni
Cast pred vrtdnim a betonazi pilot, druha ¢ast po vybetonovani pilot. Pfedpoklada se provadéni
vykopovych praci sou¢asné s postupnou demolici spodni stavby a zakladd stavajiciho mostu. Cast
vykopku bude pouzita na zpétné zasypy. Demolice spodni stavby bude probihat z rubové strany
opéry, na licni strané bude osazeno docasné betonové svodidlo vysky 1,0m jako zabrana proti padani
materidlu do vozovky. Pfi demolici je tfeba vzhledem k provozu na silnici /20 postupovat se zna¢hou
opatrnosti.

5.1.3 Zakladani

Vrty pro piloty budou provadény pfiblizné z drovné stdvajici vozovky. PlosSina bude zpevnéna
zatlacenou vrstvou Stérkodrti. Vrty budou paZené, cca 1,9 m je hluché vrtani. Piloty se pfebetonuji o
0,30m, po dokonceni druhé ¢asti vykop( a podkladnich beton( se hlavy zadisti na Urover 0,05m nad
povrch podkladniho betonu, odisti se obnazenda betonarska vyztuz. Vybetonuji se zdkladové pasy.

5.1.4 Spodni stavba

Opéry a ktidla se budou betonovat ve dvou etapdach, pracovni spdra je uvazovana vodorovna pres
opéru i kiidlo, vyskova Uroven je ddna nutnym prostorem pro nastykovani betonarské vyztuze
rdmového rohu.

5.1.5 Nosna konstrukce

Nosniky ZBN budou v montainim stavu uloZeny na provizorni podpéry (napt. PIZMO) situované

v prostoru pred opérami. Pred zfizenim barek je tfeba provést provést izolace zakladu a pracovni
spary driku opéry z celni a bocnich stran a provést zasypy do Urovné stavajici vozovky. Nasledné se
ztidi zpevnéna plocha pro zalozeni barek. Pfredpoklada se panelova plocha na stérkopiskovém
podsypu. Pro osazovani nosnikd bude tfeba kratkodobé prerusit provoz na silnici I/20 — viz DIO.
Bednéni mezi nosniky je ztracené z desek Cetris. Bednéni konzolovych ¢asti desky mostovky je tieba
provést tak , aby byl zachovan provoz na silnici I/20. Betonaz desky mostovky a zbylych ¢asti opér
probéhne v jedné etapé.

5.2 Prostor vystavby

5.2.1 Uzemni podminky

Stavba se se nachazi v extravildnu na jiznim okraji Karlovych Var( v mezistani¢nim tUseku Brezova-
Karlovy Vary. Nejblizsi zastavba (hranice zahradkarské kolonie) je ve vzdalenosti cca 12,0 m. Terén je
zvinény. PFistup k mostu je mozZny pfimo ze silnice 1/20.

5.2.2 Zvlastni pozadavky

Bednéni konzolovych ¢asti desky mostovky je tfeba provést tak , aby byl zachovan provoz na silnici
1/20.
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Stavenisté se nachdzi na hranici CHKO Slavkovsky Les a CHOPAV Chebskd panev a Slavkovsky les a lezi
v ochranném pasmu stupné IIA ptirodnich lé¢ivych zdroji a mineralnich vod lazeriského mista Karlovy
Vary. P¥i pracech je tfeba dbat zvySené opatrnosti, aby nedoslo ke znecisténi povrchovych vod.

5.2.3 Rekapitulace vyluk, omezeni provozu a naruseni cizich zajmu

Vystavba bude probihat v nepretrzité vyluce 60N dle rocniho planu vyluk.

5.2.4 Nakladani s odpady

Nakladani s odpady je feSeno v ¢asti B.1.6 souhrnné technické zpravy.

Karlovy Vary, 6/2017 Vypracoval: Ing.Ludék Oberhofner
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