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1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: $632000430

Nazev projektu: ,Doplnéni zavor na prejezdu P203 v km 45,281
trati Karlovy Vary - PotGcky"

Misto realizace (kraj): Karlovarsky

Cislo Zelezni¢niho prejezdu SZDC: P203

Kod TUDU: 0141 16

N&zev defini¢niho tratového Useku:  Horni Blatnd - Potdcky
Evidenc¢ni km - poloha prejezdu: 45,281
Pfedpokladana doba realizace: 15 mésicl, v letech 04/2021-06/2022

Qoticky

P203, km 45,281
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Spréva Zeleznic, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
1/7 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.spravazeleznic.cz
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2) Zddavodnéni potiebnosti investi¢ni akce

Ucelem stavby je zménit zplsob zabezpedeni Ffe$eného Zelezni¢niho prejezdu, ktery je
v soucCasnosti zabezpeleny pouze svételnym prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim
bez zavor. Stavba se nachazi na jednokolejné neelektrizované regiondlni trati Karlovy Vary -
Potlcky na prejezdu P203 v katastru obce Potl¢ky. PFejezd je zabezpe&en reléovym piejezdovym
zabezpelovacim zafizenim PZZ - K kategorie PZS 3SBL r. v. 2006. Zelezni¢ni prejezd je
uroviiovym k¥izenim silnice III. tfidy ¢. 2196 s vySe uvedenou drahou regionalni. Nejvyssi tratova
rychlost na prejezdu je 50 km/h.

Na prejezdu neni od roku 2006 evidovana zadna mimoradna udalost.

3) Popis technického reseni

Pfedmétem stavby je doplnéni zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu P203. Stavajici prejezdové
zabezpeclovaci zafizeni bez zavor bude doplnéno na prejezdové zabezpelovaci zafizeni se
zavorami, 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2. Dojde ke zméné kategorie na PZS 3ZBL.

Presny pocet vystrazniki a zavor bude upfesnén v rdmci Rozhodnuti DU o zméné a rozsahu
zabezpeceni. Budou dodrzeny podminky dle metodického pokynu ¢.j. 53749/2019-SZDC-GR-
014 ze dne 30.9.2019 ,Konfigurace prejezdovych zabezpelovacich zafizeni svételnych".

Ve vysSce asi 9m nad prejezdem vede vedeni VN.

Veskeré pouzité prvky musi byt schvaleny pro pouziti na Zeleznicni siti Spravy Zeleznic, statni
organizace odborem automatizace a elektrotechniky a musi byt v souladu se smérnici
SZDC ¢. 34.

Pro volnost priblizovacich Usekl budou pouzity nové poéitate naprav prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.

Vnitfni vystroj upraveného a doplnéného PZS se umisti do stavajiciho reléového domku. Dvere
technologického domku budou osazeny dvefnim kontaktem pro budouci zapojeni do DDTS.

Kontrolni a indika¢ni prvky budou zapracovany do JOP AZD v ZST Karlovy Vary a prednostné
se vyuziji prvky stavajiciho PZS. Bude nutna Uprava SW JOP v ZST Karlovy Vary.

Soudasti stavby bude i demontaz dale nevyuzitych vnéjsich a vnitfnich prvkd stavajiciho PZS.

Pro zabezpedeni stavebnich postupl vyresit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

U vystraznikd se $patnym pristupem pro Udrzbu bude nutné vybudovani servisnich plogin.

Nova kabelizace se predpoklada pouze v misté prejezdu od reléového domku k novym
vystrazniklm se zavorovymi stojany, pfipadné k prodlouzeni kolejovych Usekd. Budou pouzity
pouze zavedené typizované vyrobky pro pouziti na siti Spravy zeleznic.

V ramci stavby dojde k demontazi prejezdové konstrukce a odfrézovanim stavajici zivicné
konstrukce vozovky v oblasti pfejezdu s nutnym odtézenim konstrukénich vrstev. V misté
prejezdu dojde k vyméné Zelezni¢niho svrsku za novy na délku kolejového pole ve vazbé na
soustavu Zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji. Bude provedena smérova a vyskova Uprava
koleje v prejezdu a v navazujicich Usecich s doplnénim kolejového loze. Bude realizovana
sanace Zelezni¢niho spodku v oblasti pfejezdu provedenim ZKPP a zfizeno jeho odvodnéni v¢.
vyusténi. Bude provedena montaz nové plastbetonové/pryzové/betonové prejezdové
konstrukce odpovidajici zatizeni silni¢ni dopravou s ulozenim vnéjdich panell na zavérnych
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zidkach. Budou polozeny nové vrstvy konstrukce zivicné vozovky v oblasti pfejezdu v takovém
rozsahu, aby niveleta komunikace plynule navazovala na prilehlé Useky dle CSN 73 6380.
VSechny stavebni Gpravy budou provedeny v souladu s CSN 73 6380 ,,Zeleznic¢ni prejezdy a
prechody".

Stavaijici prejezdové zabezpelovaci zafizeni je napajeno z VB Potlcky. Hlavnim jisti¢em pro
technologii zab. zaF. je 20/3/B, ktery se nachazi v rozvadéci pro méreni spotieby pod
oznacenim ERp. Ukonceni pripojky NN - SEE je na vstupnich svorkach oddélovaciho
transformatoru typ BTV 4 230/230 - 4 kVA, ktery je situovan na chodbé v objektu DK.

ZST je vybavena 4 kusy osv. stozary JZ 14 se zdrojem SHC 250W. Hlavni jisténi pro osv. je
3x25/B. Pro osvétleni neni zfizeno samostatné el. méfeni spotieby el. energie.

Napajeni prejezdového zabezpecovaciho zafizeni je provedeno z izolované soustavy stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni v ZST Potléky umisténého v dopravné a z rozvodnice RTR jisti¢
Moeller B16/3N dale pak kabelem do rozvadéce nn a jistiCe Moeller C16A vodic¢i 4mm? na jisti¢
C 0,5A a dale pak kabelem 4Dx1,5mm? do zafizeni MEDIS.

Vzhledem k tomu, Ze v ramci akce se uvazuje s navysenim instalovaného pfikonu( Pi) a
uvedena pripojka slouzi pro napajeni trojice prejezdovych zabezpecovacich zafizeni PZ
201, 202 a 203, je tfeba provéfit nutnost navyseni jmenovité hodnoty hlavniho jisténi.

V ramci akce pozadujeme nasledujici Upravy:

Z dlvodu pFistupu odeétu, oprav atd. pozadujeme vymistit stavajici hlavni rozvadé& dopravny
RE s elektromérovym mérenim, ktery se nachazi na chodbé ve VB. Hlavnim jisticim prvkem
dopravny je jisti¢ s hodnotou 32/3/B. Rozvadéc je situovan vedle vyse uvedeného rozvadéce
ERp s podruznym méfenim a prepétovou ochranou pro technologii zabezpelovaciho zafizeni.
Hlavni rozvadéc¢ méreni pozadujeme vymistit z prostoru objektu ke stavajici kabelové skfini

v pilifovém provedeni v majetku CEZu, ktery se nachazi za obvodovou zdi u objektu VB. KS je
vybavena noZovymi pojistkami 3x40A. Odvodni kabel do RE je proveden kabelem typu AYKY- ]
4x10.

V ramci akce pozadujeme zfidit samostatné el. méfeni spotfeby el. energie pro venkovni
osvétleni.

Upozorfiujeme na pripadné navyseni instalovaného pfikonu v pfipadé, Ze dojde v dopravné
Potlcky ke zFizeni EOV a zaroven zfizeni podruzného méfeni spotteby el. energie EOV.

Akumulatorova baterie bude vyménéna za novou. Kapacita baterie bude nové urcena podle
spotieby nového zafizeni tak, aby byla schopna v pripadé vypadku napajeni napdjet prejezd po
dobu min. 8 hodin. V ramci Upravy napajeni bude realizovana zasuvka pro mobilni ndhradni
zdroj.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zarizeni (PZS) zeleznic¢ni prejezd v km 45,281 (P203)
SO 01-10-01 Zelezni¢ni svréek Zelezni¢ni prejezd v km 45,281 (P203)
SO 01-11-01  Zelezniéni spodek Zelezni¢ni prejezd v km 45,281 (P203)
SO 01-13-01 Zelezniéni piejezd Zelezni¢ni prejezd v km 45,281 (P203)

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni prejezd v km 45,281 (P203)
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5) Situacni schéma prejezdu
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6) Uzemné technické podminky

V rdmci stavby ,Doplnéni zavor na prejezdu P203 v km 45,281 trati Karlovy Vary - Potlcky"
budou provadény pouze technologické Upravy na stavajicim zarizeni. Stavebni prace probéhnou
vyluéné v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.
Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovadna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuZiti dréha, silnice, ostatni
komunikace a jina plocha.

7) Odhad investi¢nich nakladl véetné jeho zdlvodnéni
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Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé ,Sborniku pro oceriovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu"™ (SFDI, schvaleno brezen 2019).

Celkové investiéni naklady jsou ve smisené CU 2020 - 2022

Do celkovych investi¢nich nakladi je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,7 % p. a. v letech
realizace 2021 az 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Analyza problému

Posuzovana stavba spadad do stavby ke zvy$eni bezpeénosti Uroviiovych Zelezniénich prejezdl
a svym charakterem predstavuje rekonstrukci, kterou se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotFfebeni nebo degradace v disledku pdsobeni &asu a vnéjsich vlivQ, za G&elem uvedeni
do predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuZiti. Efektivnost
té&chto staveb se pak zddvodfiuje napt. formou slovniho ohodnoceni, které je pouzito i u této
stavby, to je dle platnych Provadé&cich pokynt pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni
infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. Odlisné postupy, bod 2, pismeno o).

Soucasné prejezdové zabezpecovaci zarizeni je kategorie PZS 3SBL, typu K . V ramci stavby
bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného prejezdového zabezpeceni vyvolana
pozadavkem na doplnéni zavor.

Stanoveni cilli - PFinosy stavby
PFinosy hodnocené stavby Ize je rozdélit do nékolika kategorii:

1) z hlediska technickych parametrd a udrzby:
— soucasné prejezdové zabezpecovaci zafizeni PZS 3SBL bylo vybudovano v roce 2006, v
ramci stavby bude provedena nezbytna Uprava stavajiciho svételného prejezdového
zabezpeceni vyvolana pozadavkem na doplnéni zavor.

2) z technologického hlediska:

- stdvajici zabezpecovaci zarizeni sice odpovida dopravnimu zatizeni prejezdu, ale
vzhledem k postupné se zvysujici intenzité dopravy, by v budoucnu nemuselo
vyhovovat

3) z bezpecnostniho hlediska:

— nové zabezpecovaci zafizeni se zavorami vyrazné zvysi bezpecnost zeleznicni i silnicni
dopravy.

Navrh moznych variant Feseni

Charakter projektu neumoznuje variantni rfeseni. Realizace projektu vyplyva z technickych
pozadavkl, tak jak jsou uvedeny v zadavacich podminkach pro zpracovéni dokumentace (je
pozadovano moderni zabezpeceni prejezdu).

Posouzeni variant Feseni
Smyslem slovniho hodnoceni je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:
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- vytvoFeni mnoziny sledovanych ukazateld,

- srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,

- vyhodnoceni stavby.
Jako ukazatele jsou pouzity jednotlivé spoleCenské cile, k nimz se realizace projektu vztahuje.
Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou vSechny tyto ukazatele posuzovany se stejnou
vahou dlleZitosti:

1. Technicka a legislativni naléhavost

- vyhledovy stav - instalace tohoto zarizeni neni z technického ani legislativniho hlediska
nutna, prejezd bude vybaven vysokym stupném zabezpeceni, zavory budou plnit funkci
technické a psychologické zabrany proti neopravnénému vjeti na prejezd.

— soucasny stav - soucasné zabezpeCeni je z legislativniho hlediska vyhovujici,
nepredstavuje vSak dostateCnou psychologickou a technickou bariéru proti vjeti na
prejezd v dobé Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni.

2. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro investora a organy ¢inné v trestnim fizeni

— vyhledovy stav - indikace a ovlddani PZS budou nadéle zfizeny na JOP AZD v ZST
Karlovy Vary.
— soucasny stav — prejezd je zabezpeclen prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim, které
je zapojeno do systému délkového ovladani. Indikace jsou zfizeny na JOP v ZST Karlovy
Vary.
3. Zvyseni mnozstvi informaci o provoznim stavu pro uzivatele silni¢ni dopravy

- vyhledovy stav - instalace nového zafizeni vCetné zavor a pfipadné doplnéni dalSich
vystraznikd umozni zlepsit informovanost o provoznim stavu, coZ bude pfinosné zejména
pro uzivatele silni¢ni dopravy.

— soucasny stav - soucCasné zabezpeceni prejezdu je bez zavor.

4, Zajisténi plynulosti dopravy

— vyhledovy stav - po instalaci nového zabezpecovaciho zafizeni zlistane zachovéna
stavajici rychlost prijezdu ptes prejezd 50 km/h.
- soudasny stav - i bez realizace projektu zlistanou parametry pro projizd&jici silni¢ni
vozidla zachovany.
5. PFinosnost varianty z hlediska vynaloZenych nakladd

- vyhledovy stav - investi¢ni naro¢nost dané stavby odpovida jinym projektdm obdobného
charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného zafizeni
pfijatelné.

— soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady.

6. Energetickd narocnost stavby

— vyhledovy stav - realizace stavby si vyzada mirné zvy$eni nakladd udrzby, dojde tak
k celkovému néardstu provoznich nakladd.
- soucasny stav - s jeho zachovanim nejsou spojeny zadné dodatecné provozni naklady.

Zavérecné vyhodnoceni

Zatimco zachovani soucasného stavu ma kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu
ke kritériu 2 a 4 je neutralni a z hlediska kritérii 1 a 3 je negativni. Realizace projektu umozriuje
dosahnout spinéni kritérii 1 az 4, ve vztahu ke kritériim 5 a 6 predstavuje realizace projektu
zvy$eni naklad{, avsak v prijatelné mife. Realizace projektu tak predstavuje optimalni moznost
volby. Zpracovatel proto doporucuje investici k dalSimu posouzeni a nasledné realizaci.
Z vy$e uvedenych ddvodl ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji doporucit
k realizaci dle platnych Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni
infrastruktury z 15.11.2017 - bod IV. OdliSné postupy, bod 2, pismeno o).



9) Zavér
Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy zeleznic, statni organizace

Dne: 27.10.2020

Vypracoval: kolektiv Spravy Zeleznic statni organizace, Stavebni sprava zapad a Oblastni
feditelstvi Usti nad Labem
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