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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v
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DIC: CZ 709 94 234

Zjednodusena dokumentace ve ,,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,,Zvyseni bezpecnosti na prejezdech P6124 v km 13,827
a P6125 v km 14,732 na trati Rybnik - Lipno nad Vitavou™
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1) Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:

Misto realizace (kraj):

Cislo Zelezni¢niho piejezdu SZ:
Kéd TUDU:

Nazev defini¢niho tratového Useku:
Eviden¢ni km - poloha prejezdu:

Predpokladdanda doba realizace:

5632000475

ZvysSeni bezpecnosti na prejezdech P6124 v km
13,827 a P6125 v km 14,732 na trati Rybnik - Lipno
nad Vitavou
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Sprava zeleznic, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym
soudem v Praze, spisova znacka A 48384

Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Plzen
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Susicka 1168/23
spravazeleznic.cz 326 00 Plzen
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2) Zddavodnéni potiebnosti investicni akce

Zvyseni bezpecnosti na prejezdech.

P6124

Ucelem stavby je zménit zplisob zabezpeleni fe$eného Zelezni¢niho prejezdu, ktery je v
soucasné dobé zabezpecleny pouze vystraznym kfizem, na zabezpecleni prejezdu pfejezdovym
sveételnym zabezpeclovacim zafizenim se zavorami. Stavba se nachazi na regionalni draze Rybnik
- Lipno nad Vltavou, elektrizované stfidavou proudovou soustavou 25 kV 50 Hz, na prejezdu
P6124 v katastru obce Hrudkov na silnici I11I/1622 smér komunikace Vy&si Brod - 11/160 Cesky
Krumlov, spravce komunikace SUS Cesky Krumlov.

Na pfejezdu P6124 je od roku 2000 evidovana 1 mimoradna udalost (stfetnuti na prejezdu).
Nejsou k dispozici podrobnosti k MU.

P6125

Ucelem stavby je zménit zplisob zabezpeleni fe$eného Zelezni¢niho prejezdu, ktery je v
soucasné dobé zabezpecleny pouze vystraznym kfizem, na zabezpecleni prejezdu pfejezdovym
sveételnym zabezpecdovacim zafizenim se zavorami. Stavba se nachazi na regionalni draze Rybnik
- Lipno nad Vltavou, elektrizované stfidavou proudovou soustavou 25 kV 50 Hz, na prejezdu
P6125 v katastru obce Hrudkov na silnici I11I/1622 smér komunikace Vy$si Brod - 11/160 Cesky
Krumlov, spravce komunikace SUS Cesky Krumlov.

Na prejezdu P6125 neni evidovana zadna mimoradna udalost.

3) Popis technického reseni

P6124

Predmétem stavby je vybudovani nového prejezdového svételného zabezpecovaciho zafizeni 3.
kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami na prejezdu P6124.

Na prejezdu P6124 v km 13,827 trati Rybnik - Lipno nad Vitavou bude vybudovéano PZS dle CSN
34 2650 ed.2 kategorie 3ZBI. Prejezdové svételné zabezpelovaci zafizeni musi vyhovovat platné
legislativé, tj. predevsim Zakonu o pozemnich komunikacich, CSN 34 2650 ed.2 a CSN 73 6380.
Trat je elektrizovana trakéni proudovou soustavou 25 kV/50 Hz. V rdmci zajisténi pFipravy stavby
musi byt uskute¢néno verejnopravni jednani DU na vydani Rozhodnuti o zméné zabezpeceni
tohoto prejezdu, ze kterého vyplyne i pocet a rozmisténi jednotlivych vystraznikd.
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Na zékladé vysledkl mistniho $etieni za Gcasti jednotlivych spravcd Oblastniho feditelstvi Plzer
bylo na prejezdu P6124 v km 13,827 navrzeno osazeni celych zavor (Navrh je v souladu s
Metodickym pokynem ,Konfigurace prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni svételnych“ z
30.9.2019, ¢lanek 3.2 pismeno d), nebot Uhel kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci je 50°). Ze
sméru od Vyssiho Brodu je navrzen jeden vystraznik se zavorou (A) kolmo k ose komunikace a
jednou svételnou skiini. Ve sméru od Certovy Stény pak dva vystrazniky s poloviénimi zavorami
(A a D) soub&zné s tratovou koleji (z divodu vyjezdu z aredlu byvalé pily), kazdy s jednou
svételnou skfini. Vystraznik D je nutné ochranit silni¢nim svodidlem k zamezeni jeho poskozeni
silni¢nimi vozidly. Upravit dopravni znaceni na silnici I1II/1622 - ve sméru od Vyssiho Brodu
doplnit pred pfejezdem dopravni znacku zakaz odboceni vlevo. Komunikace musi byt doplnéna
o vodorovné dopravni znaceni (VDZ).

Na prejezdu budou osazeny nové vystrazniky se zavorami. Bfevna zavor budou pouZita
nedievéného typu. Svételné skiiné budou plastové s nerozbitnymi optikami. Jejich pocet a Uhly
smé&rovani svétel jednotlivych vystraznikl (tzv. vyzatovaci trojuhelniky) budou vytedeny v ramci
zpracované projektové dokumentace z hlediska zajisténi rozhledovych pomé&rl na vystrazniky
pro Fidi¢e silni¢niho vozidla dle znéni CSN 73 6380. Zarover je tfeba provéfit pripadné doplnéni
dopravniho znadeni na ptilehlych komunikacich (PCR DI a SSU). V ptipadé osazovani dopravnich
znadek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni viditelnosti vystraznikd dle CSN 73
6380.

Umisténi vystraznik musi respektovat dopravni prostor pozemni komunikace (silnice) a musi
zajistit pokryti v8ech komunikaci zalsté&nych do prostoru prejezdu. Umisténi vystraznikd musi
byt v dostate¢né vzdalenosti od trakéniho vedeni. U vystraznik( se $patnym pfistupem pro
udrzbu bude nutné vybudovani servisnich plosin.

Je nutné zajistit dodrzeni minimalni a maximalni potifebné vzdalenosti nejblizSich casti
vystraznikd nebo jejich nosné konstrukce od zpevnéné &asti krajnice komunikace nebo vozovky
a od osy koleje s dodrzenim jejich viditelnosti ze vSech piijezdovych komunikaci. Sife
komunikace v misté prejezdu mezi zavorovymi bifevny je 5,4 m.

Vzhledem k umisténi prejezdu v extravildnu neni potfeba zajistit osazeni PZS zvukovou
signalizaci pro nevidomé dle vyhlasky ¢. 577/2004.

Bude zachovana technologie i typ PZS shodna se soucasné pouzitymi technologiemi u PZS na
této trati (reléové PZS s elektronickymi dopliiky).

Vnitini technologie PZS bude umisténa do nového betonového, zatepleného technologického
objektu s fizenym temperovanim dle pokynu SZ PO-10/2020-GR a se sedlovou stiechou.
Technologicky objekt bude umistén v blizkosti pfejezdu tak, aby vyhovély rozhledové poméry na
prejezdu dané nornou CSN 73 6380 pro Vz = 10 km/h. Navrh na umisténi technologického
objektu je vlevo trati pred prejezdem ve sméru stani¢eni na pozemek p. ¢. 1074/1 v k. 4. Hrudkov
v majetku spolecnosti BARABA CZ, s.r.o. Alternativné Ize umistit technologicky objekt za prejezd
vpravo na pozemek p. ¢. 1181/1 v k. U. Hrudkov v majetku Mésta Vyssi Brod. Kolem
technologického objektu bude vybudovana zpevnéna plocha v Sifi 2 m a bude zajistén pfistup z
komunikace. Technologicky objekt bude vyvysen nad okolni terén.

Vstupni dvefe do technologického objektu budou v takovém provedeni, aby pfi chlzi z tohoto
objektu ke skfini pro mistni ovladani PZS a k venkovnimu telefonnimu objektu (VTO) nebylo
nutné obchazet kfidlo dvefi. Bude doplnén dverni kontakt vstupnich dvefi technologického
objektu a bude provedena pfiprava pro budouci zapojeni do DDTS.

U technologického objektu PZS bude umisténa skfifika ovladani pro mistni obsluhu prejezdu. U
PZS bude zfizen novy VTO. Skfifku pro mistni ovladani PZS, VTO a elektrickou pripojku
pozadujeme umistit do spole¢né sdruzené skiiné u jedné ze stén technologického objektu.

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s online pfenosem informaci do stavajiciho
diagnostického serveru stejnym zplsobem, jako ostatni PZS na této trati.

Informace o stavu a ovladani prejezdu budou prenaseny do JOP ZST Rybnik pomoci pfenosového
zafizeni. Bude provedena Uprava a vyména softwaru na JOP ZST Rybnik.

Pro detekci zelezni¢nich vozidel v pfiblizovacich Usecich budou navrzeny nové pocitace naprav s
vyuzitim smérovych vystupl pro potieby anulace PZS. Spousténi prejezdd bude provadéno
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automaticky jizdou vlaku. Pocitate naprav budou nové generace s automatickou regulaci
parametr( venkovnich ¢idel a s moznosti dalkového resetu. Pocitate naprav a technologie PZS
budou dopInény tFistupfiovymi prep&tovymi ochranami, véetné ochran snimac&l poéitadt naprav
umisténych v kolejisti. U venkovnich prvkl pro PZS bude provedena ochrana pred
atmosférickymi vlivy dle platnych norem. Vystroj poéitaéli nadprav bude umist&na na prejezdu
P6124 a bude vyuzita i pro prejezd P6125 s rezervou pro prejezd P6126.

PFiblizovaci Useky PZS budou vypodteny a situovany pro vyhledovou tratovou rychlost 60 km/h.

V ramci stavby bude zfizena nova kabelizace pro nové vybudované PZS. Pro vSechny vystrazniky
bude kabelové oddéleno ovladani svétel, ovladdani zavor a napajeni pohonl zavor. V rdmci stavby
budou poloZena v délce vykopt kromé& kabell pro technologii PZS také kabelova pFiloz 2 x HDPE
a 1 x TK 10XN 0,8. Soucasti bude i poklddka nové kabelizace (napajeci kabel a kabelizace pro
pocitacCe naprav) az k prejezdu P6126 v km 15,085 pro potfeby jeho budouciho osazeni PZS.

Kabelizace pro PZS bude provedena dle platnych norem, piedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek,
znéni TKP staveb, platné legislativy pro dalkové optické trasy a bude umisténa vyhradné na
pozemcich ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodafit s majetkem statu zastoupeného
Spravou Zeleznic, statni organizace. Pfi kfizeni kabelizace s komunikaci nebo koleji bude
kabelizace provadéna fizenym protlakem. Zemnice musi byt uloZzeny v samostatné kabelové ryze
(nesmi byt uloZeny do spoleéné kynety s kabely zaji$tujicimi provoz zabezpedovaciho zafizeni).

Napajeni PZS bude osazeno tfistupfiovou ochranou proti prepéti. Zakladni napajeni prejezdu
bude pres jednofazovy dobije¢. Zalozni napajeni bude z akumulatorl dimenzovanych na provoz
minimalné 8 hodin. Akumulatory budou bezlUdrzbové, u kterych neni potfeba zfizovat zvlastni
klimatizovanou skfif, s Zivotnosti 15 let.

Vazby z prejezd( (opakovade, reléové indikace) nutno galvanicky oddé&lit od akumulatord (DC/DC
konvertor).

Nutno zpracovat a ovérit KSU a TP pro cely mezistani¢ni Usek Vyssi Brod klaster - Loucovice,
prezkousSet od DLZT a zavést do pouzivani. Dale bude jako soucast dokumentace PZS dodana
nové zpracovana tabulka prejezdu a situa¢ni schéma PZS, vSe s odpovidajicim schvalenim.

Soucasti stavby bude i demontaZ stdvajicich prvkd infrastruktury, které budou zbytné nebo
nahrazené (napf. navést Piskejte, ...).

Pro zabezpeéeni stavebnich postupl vyFesit optimaln& technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Napajeci pfipojka:
Napajeni PZS elektrickou energii bude zajiSténo z prejezdu P6125 v km 14,732. V ramci
vybudovani PZS P6124 bude polozen novy napdjeci kabel mezi prejezdy P6123 v km 13,074 a

P6124 v km 13,827. Kabel bude slouzit pro napdjeni PZS na prejezdu P6123, ktery je v
soucasnosti napajen z TV. Vlastni pfepojeni si provede OR Plzen.

Zelezni¢ni svrsek:

V misté prejezdu bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v délce cca 24 m na délku
kolejového pole ve vazbé na soustavu zelezni¢niho svrsku v navazujici koleji. Bude provedena
smeérova a vyskova Uprava koleje v pfejezdu a v navazujicich Usecich a provedena Uprava BK.
Zemni plan bude vyspadovana a odvodnéna.

Prejezdova konstrukce:

Dojde k demontazi stavajici pfejezdové konstrukce a odfrézovani prilehlé Zivicné konstrukce
vozovky k prejezdu s nutnym odtézenim konstrukcnich vrstev. Bude provedena montéaz nové
pryzové prejezdové konstrukce odpovidajici zatizeni silni¢ni dopravou s ulozenim vnéjSich
paneld na pryZovych zavérnych zidkach. Budou poloZeny nové vrstvy konstrukce Ziviéné
vozovky v oblasti prejezdu v takovém rozsahu, aby niveleta komunikace plynule navazovala na
prilehlé Useky dle CSN 73 6380.
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Upravit hranice sjezdu ze silnice III/1622 do arealu pily z dlvodu jeho oddaleni od hranice
nebezpecného pasma prejezdu (viz CSN 73 6380). Musi byt zajisténa bezpecnost pfi vjezdu na
komunikaci a musi byt zamezeno moznému podkozeni vystraznikl a zavor pfi vjezdu a vyjezdu
silni¢nich vozidel z arealu pily smérem na prejezd. Vzhledem k Castému vyuziti sjezdu tézkou
technikou, bude doplnéno dopravni znaceni omezujici levé odboceni od prejezdu do sjezdu z
dlvodu zajisténi bezpe¢ného prijezdu silni¢nich vozidel prostorem prejezdu. Komunikace musi
byt doplnéna o vodorovné i svislé dopravni znaceni, pfipadné svodidla.

P6125

Predmétem stavby je vybudovani nového prejezdového svételného zabezpecovaciho zafizeni 3.
kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 se zavorami na prejezdu P6125.

Na prejezdu P6125 v km 14,732 trati Rybnik - Lipno nad Vitavou bude vybudovano PZS dle CSN
34 2650 ed.2 kategorie 3ZBI. Pfejezdové svételné zabezpecovaci zafizeni musi vyhovovat platné
legislativé, tj. predevsim Zakonu o pozemnich komunikacich, CSN 34 2650 ed.2 a CSN 73 6380.
Trat je elektrizovéna trakéni proudovou soustavou 25 kV/50 Hz. V rémci zajisténi pfipravy stavby
musi byt uskutec¢néno verejnopravni jednani DU na vydani Rozhodnuti o zméné zabezpeceni
tohoto prejezdu, ze kterého vyplyne i pocet a rozmisténi jednotlivych vystraznikd.

Na zéklad& vysledkl mistniho Setfeni za G&asti jednotlivych spravcl Oblastniho feditelstvi Plzen
byly na pfejezdu P6125 v km 14,732 navrzeno osazeni celych zavor (Navrh je v souladu s
Metodickym pokynem ,SZDC MP Konfigurace prejezdovych zabezpecovacich zafizeni svételnych®
z 30.9.2019, ¢lanek 3.2 pismeno d), nebot Ghel kfiZzeni drahy s pozemni komunikaci je 60°). Ze
sméru od Vyssiho Brodu jsou navrzeny dva vystrazniky s polovi¢nimi zavorami (B) a (D), pficemz
vystraznik B se osadi dvéma svételnymi skfinémi (jedna na vyjezd z cyklostezky) a vystraznik D
jednou svételnou skfini. Ve sméru od zastavky Certova Sténa pak jednim vystraznikem s celou
zavorou (A) a dvéma svételnymi skfinémi. Zavory je mozné umistit soubé&zné s tratovou koleji.
U vystrazniku A je nutné osadit zabradli pro usmé&rnéni pohybu chodct na/z nastupisté zastavky
Certova Sté&na pied vystraznik. Komunikace musi byt doplnéna o vodorovné dopravni znaéeni
(VDZ).

Na prejezdu budou osazeny nové vystrazniky se zavorami. Bfevna zavor budou pouZita
nedrevéného typu. Svételné skfiné budou plastové s nerozbitnymi optikami. Jejich pocet a Uhly
smérovani svétel jednotlivych vystraznikl (tzv. vyzatovaci trojuhelniky) budou vyfedeny v ramci
zpracované projektové dokumentace z hlediska zajisténi rozhledovych pomérd na vystrazniky
pro Fidi¢e silni¢niho vozidla dle znéni CSN 73 6380. Zarover je tfeba provéfit pripadné doplnéni
dopravniho znaceni na ptilehlych komunikacich (PCR DI a SSU). V piipadé osazovani dopravnich
znadek je nutné znacky osadit tak, aby nedoslo k naruseni viditelnosti vystraznikd dle CSN 73
6380.

Umisténi vystraznikl musi respektovat dopravni prostor pozemni komunikace (silnice) a musi
zajistit pokryti véech komunikaci zalsté&nych do prostoru prejezdu. Umisténi vystrazniki musi
byt v dostatecné vzdalenosti od trakéniho vedeni. U vystraznikd se $patnym pfistupem pro
udrzbu bude nutné vybudovani servisnich plosin.

Je nutné zajistit dodrzeni minimdlni a maximalni potfebné vzdalenosti nejblizSich casti
vystraznikd nebo jejich nosné konstrukce od zpevnéné ¢&asti krajnice komunikace nebo vozovky
a od osy koleje s dodrzenim jejich viditelnosti ze vSech prijezdovych komunikaci. Sire
komunikace v misté prejezdu mezi zavorovymi brevny musi byt upravena na min. Sirku 5 m.

Vzhledem k umisténi pfejezdu v extravilanu neni potfeba zajistit osazeni PZS zvukovou
signalizaci pro nevidomé dle vyhlasky ¢. 577/2004.

Bude zachovana technologie i typ PZS shodna se soucasné pouzitymi technologiemi u PZS na
této trati (reléové PZS s elektronickymi doplriky).

Vnitfni technologie PZS bude umisténa do nového betonového, zatepleného technologického
objektu s Fizenym temperovanim dle pokynu SZ PO-10/2020-GR a se sedlovou stiechou.
Technologicky objekt bude umistén v blizkosti prejezdu tak, aby vyhovély rozhledové poméry
na prejezdu dané nornou CSN 73 6380 pro VZ = 10 km/h. Navrh na umisténi technologického
objektu je vpravo trati za prejezdem ve sméru staniceni, na pozemek p. ¢. 2216/1 v k. U.
Bolechy v majetku Ceské republiky s pravem hospodareni pro Spravu Zeleznic, statni
organizaci, do prostoru mezi nastupisté zastavky Certova Sténa a pozemek p. ¢. 2216/3.
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Kolem technologického objektu bude vybudovana zpevnéna plocha v Sifi 1 m a bude zajistén
pfistup z komunikace.

Vstupni dvefe do technologického objektu budou v takovém provedeni, aby pti chlizi z tohoto
objektu ke skfini pro mistni ovladani PZS a k venkovnimu telefonnimu objektu (VTO) nebylo
nutné obchazet kfidlo dvefi. Bude doplnén dverni kontakt vstupnich dvefi technologického
objektu a bude provedena pfiprava pro budouci zapojeni do DDTS.

U technologického objektu PZS bude umisténa skfifika ovladani pro mistni obsluhu prejezdu. U
PZS bude zfizen novy VTO. Skfinku pro mistni ovladani PZS, VTO a elektrickou pfipojku
pozadujeme umistit do spole¢né sdruzené skiiné u jedné ze stén technologického objektu.

PZS bude vybaveno stavovou a méFici diagnostikou s online pfenosem informaci do stavajiciho
diagnostického serveru stejnym zplsobem, jako ostatni PZS na této trati.

Informace o stavu a ovladani prejezdu budou prendseny do JOP ZST Rybnik pomoci prenosového
zafizeni. Bude provedena Uprava a vymeéna softwaru na JOP ZST Rybnik.

Pro detekci Zeleznicnich vozidel v pfiblizovacich Usecich budou navrzeny nové pocitace naprav s
vyuzitim smérovych vystupl pro potieby anulace PZS. Vnitfni vystroj pocitacl naprav bude
umisténa v technologickém objektu prejezdu P6124 a bude vyuzita i pro prejezd P6125 s
rezervou pro prejezd P6126.

ZFizeni pocitacl naprav pro PZS P6125 je Fedeno a je soulasti PS 01-01-31 ,Zabezpecovaci
zarizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 13,827 (P6124)".

PfibliZovaci Useky PZS budou vypoéteny a situovany pro vyhledovou tratovou rychlost 60 km/h.

V ramci stavby bude zfizena nova kabelizace pro nové vybudovany PZS P6125. Tato kabelizace
je resena a je soucasti PS 01-01-31 ,Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km
13,827 (P6124)".

V misté prejezdu bude nova kabelizace pro vystrazniky provedena s kabelovym oddélenim
ovladani svétel, ovladani zavor a napajeni pohonl zavor.

Napajeni PZS bude osazeno tfistupriovou ochranou proti prepéti. Zakladni napajeni prejezdu
bude pres jednofazovy dobije. Zalozni napajeni bude z akumulatord dimenzovanych na provoz
minimalné 8 hodin. Akumulatory budou bezlidrzbové, u kterych neni potfeba zfizovat zvlastni
klimatizovanou skfif, s Zivotnosti 15 let.

Vazby z prejezd( (opakovade, reléové indikace) nutno galvanicky oddé&lit od akumulatord (DC/DC
konvertor).

Nutno zpracovat a ovérit KSU a TP pro cely mezistani¢ni Usek Vyssi Brod klaster - Loucovice,
prezkouset od DLZT a zavést do pouzivani. Dale bude jako soucast dokumentace PZS dodana
nove zpracovana tabulka prejezdu a situacni schéma PZS, vse s odpovidajicim schvalenim.

Soucasti stavby bude i demontaz stavajicich prvkd infrastruktury, které budou zbytné nebo
nahrazené (napf. navést Piskejte, ...).

Pro zabezpeéeni stavebnich postupl vyFesit optimalné technicky, provozné a investi¢né
prechodné stavy zabezpecovacich zafizeni.

Napajeci pfipojka:

Pro napajeni PZS elektrickou energii je nutné zfidit novou pripojku NN. Tuto pripojku Ize
realizovat ze stavajiciho pilite situovaném na zastdvce Certova Sté&na. Pro Ucely napojeni PZS
bude nutné tento pilif rozsifit a zaroven bude nutné vybudovat novou samostatnou pripojku z
distribu¢ni sité spole¢nosti E.ON CR a.s., kterd je v souc¢asné dobé vedend z kabelové skfiné KS2
umisténé na fasadé byvalé budovy zastavky st. p. ¢. 179 v k. U. Bolechy v majetku spolec¢nosti
Occulto, s.r.o. Novou pfipojku i Upravu stavajiciho pilife poZadujeme dimenzovat pro napajeni
stavajiciho osvétleni zastavky Certova Sténa a PZS prejezdl P6123 v km 13,074; P6124 v km
13,827; P6125 v km 14,732 a pro pfipadné budouci napajeni PZS na prejezdu P6126 v km
15,085. Pripojka NN bude ukonlena v novém samostatné stojicim plastovém pilifi se

samostatnym mérenim spotreby el. energie a s osazenim zasuvky pro pripojeni DA v pripadé
dlouhodobého vypadku elektrické energie. Dale budou polozeny nové napajeci kabely mezi
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prejezdy P6125 v km 14,732 a P6124 v km 13,827 (kabel bude slouzit pro napajeni PZS na
prejezdu P6124) a mezi prejezdy P6125 v km 14,732 a P6126 v km 15,085, kde bude ukoncen
v pilifi a bude slouzit pro napajeni budouciho PZS na tomto pfejezdu. V celém Useku bude
provadéna kabelizace pro priblizovaci Useky PZS. Pro méteni spotieby osvétleni zastavky Certova
Sté&na bude osazen podruzny elektromér. V pFipadé volby uzamykani dvefi pilitd pozadujeme
praktikovat systém generalniho klice.

Upozorfiujeme, Ze jiné mozné alternativy pripojeni projednava se spole¢nosti E.ON CR a.s. Odbor
energetiky a sluZzeb OR Plzen.

Soucasti stavebnich praci bude provedeni Upravy pfistupu na nastupisté zastavky nasmérovanim
nového chodniku pfed vystraznik a doplnéni zabradli od konce nastupisté k vystrazniku véetné
Uprav Cela nastupisté. Navrzené Upravy zabrani pristupu cestujici verejnosti do prostoru
prejezdu.

V blizkosti pfejezdu se nachazi kfizovatka v nedostatecné vzdalenosti od hranice nebezpecného
pasma prejezdu, na které bude nutné provéfit vlecné krivky mijejicich se nejdelsich vozidel,
které zde mohou jet, aby byl zajistén bezpecny prijezd silni¢nich vozidel prostorem prejezdu
(mijejici se vozidlo jedouci z pfejezdu na vedlejsi komunikaci s vozidlem jedoucim z vedlejsi
smérem na prejezd) v souladu s CSN 73 6380. Pokud stavebni uspoiadani bezkolizni mijeni
vozidel neumoziiuje, bude navrzeno odpovidajici dopravni opatfeni dle CSN 73 6380.

4) Objektova skladba

PS 01-01-31 Zabezpecovaci zafizeni (PZS) Zelezni¢ni prejezd v km 13,827 (P6124)
PS 02-01-31 Zabezpecovaci zatizeni (PZS) Zelezniéni prejezd v km 14,732 (P6125)
SO 01-10-01  Zelezni¢ni svréek Zelezni¢ni prejezd v km 13,827 (P6124)

SO 01-11-01  Zelezni¢ni spodek Zelezni¢ni piejezd v km 13,827 (P6124)

SO 01-13-01 Zelezni¢ni prejezd Zelezniéni prejezd v km 13,827 (P6124)

SO 01-86-01 Pripojka napajeni NN Zelezni¢ni piejezd v km 13,827 (P6124)

SO 02-86-01 PFipojka napajeni NN Zelezni¢ni piejezd v km 14,732 (P6125)
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5) Situacni schéma prejezdi

km 12410

k Rybrik (0.0)
Pot.naprtv AZF, senzory RSR 180
Napajer z TV

CERTOVA STENA z

km 13734

P o128 Pe126

6) Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Zvyseni bezpecnosti na prejezdech P6124 v km 13,827 a P6125 v km 14,732
na trati Rybnik - Lipno nad Vitavou" bude provedena vystavba nového technologického zarizeni
na téchto prejezdech. Stavebni prace probéhnou vyluéné v prostoru jiz provozované drahy.
Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.

Stavba neovlivni rozhodujicim zptsobem Zivotni prostfedi v nejbliz&im okoli.

Stavba nevyvolava Zzadné prelozky stavajicich inzenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené.

Vlastni stavba bude realizovdna v rozsahu pozemkd se zplsobem vyuziti dréha, silnice, ostatni
komunikace a ostatni plocha.

U vyluk bude pfrijata takova technologie praci, ktera pfinese co nejvétsi zkraceni vylukovych praci
a minimalizaci rozsahu vyluk drazni dopravy. Vylukové prace poZadujeme realizovat idealné v
zakrytu jinych vylukovych praci. O pfipadné nezbytné nutné vyluky je potfeba zazadat s
dostatecnym cCasovym predstihem, v fadnych terminech. Vyluky je nutné zapracovat vcéas do
ro¢niho planu vyluk v terminech danych predpisem SZDC D 7-2.
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Upozoriiujeme na nutnost dodrzovani zasad pro praci v provozované nevyloucené dopravni cesté
dle predpisu SZDC Bp1.

7) Odhad investic¢nich nakladli véetné jeho zdlivodnéni

Celkové investi¢ni naklady jsou ve smiSené CU 2020 - 2023. U objektl stavebnich Gprav jsou
stanoveny dle dostupné databaze SZ, kterd vychazi z nakladd obdobnych staveb.

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,7 % p. a. v roce
realizace 2022.

8) Ekonomické hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb s Gé¢innosti od 15. 11. 2017,
a je samostatnou prilohou tohoto dokumentu.

Vysledné hodnoty ukazatell finanéni a ekonomické analyzy jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

FIRR/EIRR (%) FNPV/ENPV (tis. K&) BCR

Financni analyza

- -23 235

Ekonomicka analyza

6,87 4 150 1,219

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zaméfeni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle
neprinasi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora,
vySe Uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Po zapo¢teni socioekonomickych benefitl je véak projekt z celospoleéenského hlediska efektivni,
coz prokazuje kladny vysledek ekonomické Cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, Ze vysSe
ekonomického vnitiniho vynosového procenta (ERR) presahla stanovenou diskontni sazbu pro
ekonomickou analyzu ve vysSi 5 %.

Prepinaci hodnota pro CIN bez rezervy &ini 21,88%, coz odpovida 5 179 tis. K& v CU 2020.

Projekt se doporucuje k financovani.

9) Zaver

Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni investi¢ni akce
malého rozsahu v ramci Spravy zeleznic, statni organizace.

Dne: 30. 11. 2020

Vypracoval: Martina Janacova, Bc. Jifi Liskovec, Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni
reditelstvi Plzen



Prilohy

Prilohy:

- P6124 a P6125 Formular_SR_zjednoduseny_prejezdy_ 500
- Ekonomické hodnoceni (EH_P6124_a_P6125_v2.docx; CBA_P6124_a_P6125_v2.xlsm)
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