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1 Uvod

Informace v Gvodu specifikuji rozsah ¢asti C.

Ukolem této studie proveditelnosti ve vztahu k Zelezniénimu uzlu Brno (ZUB) je navrhnout
napojeni VRT Praha — Brno — Bieclav do ZUB a ovéfit, zda je ZUB dostate¢né& kapacitni pro
budouci provoz Rychlych Spojeni a pfipadné jak& omezeni provozu v jednotlivych horizontech
predstavuije.

Tato Cast popisuje navrh technického feSeni zapojeni navrhovanych vysokorychlostnich trati
Praha — Brno a Brno — Bieclav do ZUB v jeho vychozim stavu infrastruktury.

Vychozi stav infrastruktury ZUB je pro ugely této studie definovan nasledné:

o Prestavba ZUB dle varianty Ab dle Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (SP ZUB)
e Modernizace trati Brno — Prerov
e Modernizace trati Brno — Zastavka u Brna

Dopravné technologické posouzeni zapojeni VRT do ZUB je v &asti C.1.2. V této &asti jsou také
fedeny teoretické stavy vystavby VRT Praha — Brno — Bfeclav v pfedstihu pfed modernizaci
centralni asti ZUB.

. . > Brio-
Vy0h02| stav ZUB | Krélovo pole

stavajici stav

napajeni VRT

stavba ZUB

stavba Brno - Pferov

stavba Brno - Zastavka u Brna

Brno-Chrlice

Obrazek 1.1 — Predpokladany vychozi stav Zelezni¢niho uzlu Brno pred stavbou VRT
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Rozsah FfeSené oblasti v této ¢asti dokumentace je ohranicen:

e smérem na Prahu v cca misté kfizeni VRT s dalnici D1 (tj. v misté, kde dnes délnice D1
kfizi stfelickou trat),

e ve sméru na Breclav v cca misté kfizeni traté Brno — Vranovice se silnici 11/152,

e smeérem na Prerov u zast. Ponétovice,

e smérem na Ceskou Tfebovou a Havli¢kdv Brod je oblast ohraniena Brnem hl.n.

Navrzené technické feSeni vychazi z dfive zpracovanych dokumentaci. Jedna se zejména o SP
ZUB a UTS VRT Brno — Vranovice.

Cilem navrzeného technického feSeni je umoznit provoz navrzeného rozsahu dopravy v co
nejkratSich jizdnich dobach a pokud mozno minimalné zasahovat do vychoziho stavu, zejména
pak do modernizovaného kolejisté¢ ZUB. Nové tratové Useky jsou navrhovany s cilem co
nejmensiho dopadu na zivotni prostfedi a co nejmensiho omezeni rozvojovych ploch v okoli
Brna.

Popis navrzené infrastruktury je navrzen v souladu s uvazovanymi etapami postupného
zprovoziiovani VRT Praha — Brno — Bfeclav.

1. Napojeni VRT Brno — Bfeclav do ZUB
2. Napojeni VRT Praha — Brno do ZUB, v&. Terminalu Videriska a trianglu u Videriské

3. Jizni bypass

2 Technické reseni

Tato kapitola popisuje navrh napojeni VRT Praha — Brno — Breclav do ZUB a odiivodriuje zptisob
navrhu.

2.1  Napojeni VRT Bfeclav do ZUB

V souvislosti s aktualni koncepci, kdy je Usek VRT Brno — Vranovice uvazovan jako pilotni usek
VRT, je napojeni VRT Bteclav do ZUB zafazeno do 1. etapy vystavby.

Usek Brno hl. n. — Modfice

V tomto Useku je feSeni napojeni VRT do Brna hl. n. pfevzato ze SP ZUB, ktera se také zabyvala
vyhledovym napojenim VRT do nového Brna hl. n. V oblasti odstavného nadrazi je navrzena
dostavba nové koleje €. 606 paralelné s koleji €. 604. Spolu s kol. 600 a 602 tak vznikne zarodek
pro 2 dvoukolejné segregované napojeni VRT smér Bfeclav a smér Praha (smér Praha v této
etapé bude vyuzit pouze pro napojeni Stielické traté).

V useku mezi Hornimi HerSpicemi a Modficemi koleje 604 a 606 pokracuji pod Cisly P1 a P2 a
mimouroviiovym nadjezdem kfizi stavajici trat Brno — Modfice. Tratova rychlost na nadjezdu je
navrzena na 160 km/h, sklony ramp 20 %.. Nové navrzené VR koleje nasledné klesaji do zapadni
(liché) kolejové skupiny ZST Modfice. Toto feSeni je prevzato z UTS VRT Brno — Vranovice.
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1. etapa: Krélovo pole
VRT Breclav

stavajici stav
napaojeni VRT

stavba ZUB

stavba Brno - Pferov

stavba Brno - Zastavka u Brna

Clay

l Brno-Chrlice

VRT Bre
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Obréazek 2.1 — 1. etapa napojeni VRT do ZUB — VRT Breclav

ZST ModfFice

V ZST Modfice je navrzena kompletni modernizace stanice s vystavbou ostrovniho a boéniho
nastupisté pro osobni vlaky trasované po stavajici trati. VR koleje (€. 5 a 7) jsou vedeny v liché
skupiné ve stejné urovni s kolejovym propojenim do ostatnich koleji stanice. Rychlost ve VR
kolejich je navrzena 200 km/h. VR koleje jsou bez nastupisté. Do VR koleji jsou napojeny
soucCasné vleckové koleje. Jejich rozsah je kvili VR kolejim nutné ¢aste¢né redukovat. Toto

feSeni je pfevzato z UTS VRT Brno — Vranovice.
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2.2 Napojeni VRT Praha do ZUB

V 2. etapé je uvaZzovano se zapojenim VRT Praha do ZUB. Koridor napojeni trasy VRT vychazi
z UPD a byl jiz naznagen v piedchozich dokumentacich, zejména pak v SP ZUB pro variantu Ab
s VRT.

. S
2. etapa: Kralous pole

— stavajici stav

——— napojeni VRT

— stavba ZUB

——— stavba Brno - Pferov

——— stavba Brno - Zastavka u Brna

l Brno-Chrlice

Obrazek 2.2 — 2. etapa napojeni VRT do ZUB — VRT Praha, Terminal Videriské a triang|

Terminal Videnska

ZST Brno-Videriska je nova zelezni¢ni stanice pro zastavovani VR vlakl, ktera ma spolu
s pfilehlym termindlem potencial stat se vyznamnym dopravnim a komernim uzlem
Vv jihozapadni €asti Brna a s ohledem na dobré silni€ni napojeni na dalnici D1/D2 umozni
atraktivni pfistup k systému RS i obyvatelim S$irSiho regionu, ktefi z néjakych divodu budou
preferovat pfijezd IAD, aniz by zatéZovali centrum mésta.

Stanice se nachazi v blizkosti planované zastavky Brno-Videnska na strelické trati, zapadné od
kfizeni s ulici Videriska. Stanice je navrzena s 5 kolejemi VRT a dvéma kolejemi na stfelické trati.
Usporadani koleji ve stanici je tratove, a to s ohledem na nemoznost umisténi kolejovych
rozvétveni na vychodnim zhlavi. Kazda kolej (a i nastupisté) ma své urceni:

e Kkol. ¢. 93a — stfelicka trat, smér Strelice

C. Reseni Zelezni¢niho uzlu Brno — Technické feSeni zapojeni do ZUB 9
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e kol. &. 91a — strelicka trat, smér Brno hl. n.

e kol. . 600c — VRT, smér Brno hl. n. > Praha

e kol. &. 602c — VRT, smér Praha = Brno hl. n.

o kol. ¢. RS2 — VRT, smér Praha - Prferov (bypass)

o kol. &. RS1 - VRT, smér Pferov (bypass) a Bfeclav - Praha
e kol. &. RS4 — VRT, smér Praha - Breclav

Nastupisté jsou 410 m dlouha, na stielické trati 220 m.

Kolejové rozpleteni s mimouroviiovym kFizenim smér( je navrzeno na zapadnim zhlavi. Odbo¢né
vyhybky tohoto rozvétveni a smérové poméry jsou navrzeny na rychlost 160 km/h do vSech vétvi.
Navrzené FeSeni v navazujicim jiznim bypassu méni pravostranny provoz na levostranny (viz
nize).

Kolejové spojky na vychodnim zhlavi mezi kolejemi VRT jsou uréené pro provoz udrzby
a provozni mimoradnosti. Jejich umisténi je omezeno prostorovymi moznostmi. Rychlost v téchto
spojkach je 60 km/h. Spojky mezi hlavnimi kolejemi ve sméru na Pferov a na Prahu jsou na
rychlost 100 km/h.

Navrhem bude dotcena stfelicka trat, Castecné bude prelozena do nového koridoru, jeji navrhové
parametry budou zachovany (rychlost 120 km/h).

Osovéa vzdalenost je 5 m, v misté nastupist 15 m, koleje v jinych vySkovych urovnich jsou od sebe
vzdaleny 10 az 15 m.

Odboceni koleje ve sméru Bfeclav — Praha (trianglem) je navrzeno na rychlost 80 km/h, odpovida
navrzené rychlosti v trianglu.

VSechny koleje v okoli nastupist jsou navrZeny se sklonem 2 %o. Trat je dale ve sméru na Pferov
vySkové omezena podjezdem Videriska a nadjezdem nad trati mezi Herdpicemi a Modficemi.
Sklonové stisnéné poméry zde omezuji navrhovou rychlost na hodnotu 160 km/h (feSeni nema
mezi zakruzovacimi oblouky opaénych smért dostate¢né dlouhou mezipfimou, navic bylo
nezbytné do lomu sklont umistit kolejové spojky).

Predpoklada se, Ze severné od této stanice (smé&rem u ul. Bohunicka) vznikne vétsi terminal:
misto pro odbaveni cestujicich, parkovisté (pfedevSim pro mimobrnénské cestujici), zastavka
MHD BUS, koneCna tramvaje, komercni prostory atd. K terminalu bude pfivedeno nékolik
silni¢nich komunikaci, které ho vhodné napoji na stavajici silnicni sit' v okoli. Jizné od stanice
v prostoru mezi kolejistém a dalnici D1 je navrZen prostor pro viceuroviiové parkovisté.
Navrzené feseni vytvari ¢asteCnou kolizi s MUK D1 x Videriska, s mostem na D1 a s mostem
v ul. Videfiska. Severni vétve MUK budou muset byt vedeny po soustavé mostnich objektd nad
kolejistém, mostni opéry a pilife budou muset byt pfizplisobeny kolejiti stanice. Silniéni mostni
objekty budou realizovany v predstihu v ramci modernizace D1 a MUK Videriska.

Soubézna vodotel Leskava bude muset byt ve vétsi délce preloZzena a zatrubnéna.

C. Reseni Zelezni¢niho uzlu Brno — Technické feSeni zapojeni do ZUB 10
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Usek kiizeni s D1 — Videriska

Na kolejich VRT je vtomto uUseku navrzeno vySe zmifované Kkolejové rozvétveni
s mimouroviiovym pifesmykem. V hlavnich kolejich se tratova rychlost postupné zvySuje ze
160 na 200 km/h.

Sklony v navrzenych kolejich nepfesahuji 20 %.. V misté pfesmyku budou vSechny koleje
zahloubeny, kolej pfesmyku bude na mirném naspu a v misté kfizeni na estakadé.

Zastavka Brno-Stary Liskovec na stielické trati bude zachovana bez stavebniho zasahu.
V blizkosti zastavky je navrzeno kolejové propojeni s nejblizSi VRT koleji (4 kolejové spojky na
rychlost 80 km/h do kol. €. 600c).

Triangl

Pro pfimé vedeni vlakud linky SPR1 Praha — Viden je navrzena dvoukolejna tratova spojka mezi
Terminalem Videriska a ZST Modfice. Trat je v oblouku pod D1 navrzena na rychlost 80 km/h,
nasledné je trasovana podél trati Brno — Modfice prevazné v pfimé a rychlost se zvySuje na
120 km/h. Pfed ZST Modfice se smérové (mimourovriové) napojuje do koleji VRT Brno hl.n. —
Modfice (vyhybky na rychlost 120 km/h). Pro kfizeni s D1 budou pfi jeji planované modernizaci
upraveny polohy mostnich pilifd dalnice tak, aby pod nimi bylo mozné pozdéji realizovat VRT
koleje trianglu.

2.3 Jizni bypass

Jizni bypass je nové navrzena idea dvoukolejného propojeni VRT Praha — Brno z Terminalu
Videnska a modernizované traté Brno — Pferov, a to vedenim v nové stopé podél dalnice D1
mimo Brno hl. n.

Dlvody pro navrzeni tohoto nového kolejového propojeni jsou nasledujici:

¢ Umozni zkraceni jizdnich dob u linky SPR2 Praha — Ostrava jejimz primarnim cilem neni
obsluha Brna

e ZvySi provozni stabilitu VR systému v pfipadé standardnich provoznich omezeni
(udrzbové vyluky), provoznich mimofadnosti (napf. vypadek zabezpe€ovaciho zafizeni)
nebo vnéjSich mimofadnych udalosti (teroristicky utok, Zivelna katastrofa atd.)

e ZvySeni kapacity navazujicich VRT.

e Milze se stat zakladem pro dalSi propojovani s okolnimi tratémi pro dalsi zvySeni
spolehlivosti konvenéni &asti ZUB (napf. pfFimé napojeni z Modfic na bypass a spojka
Z bypassu do Brna-Slatiny jako objezd hlavniho nadrazi).

Provoz na této dvoukolejné spojce je navrZzen jako levostranny, s ohledem na napojeni do
Terminalu Videnska. Pfi mimouroviiovém napojeni na prerovskou trat se provoz méni zpét na
pravostranny.

Pfi trasovani kolem letiSté Brno Tufany je mozné na trase umistit zastavku pro pfimé napojeni na
letiSté.

C. Reseni Zelezni¢niho uzlu Brno — Technické feSeni zapojeni do ZUB 11
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3. etapa: Kralout pole
Jizni by-pass

— stavajici stav

— napojeni VRT

— stavba ZUB

——— stavba Brno - Pferov

——— slavba Brno - Zastavka u Brna

l Brno-Chrlice

VRT Bre

!

Obrazek 2.3 — 3. etapa napojeni VRT do ZUB: Jizni bypass

Smérové poméry

Smeérové vedeni je navrzeno s ohledem na minimalizaci stfetd se z&stavbou a infrastrukturou
(zejména s D1) a cilem dosahnout navrhové rychlosti V1o = 160 km/h a Viso = 200 km/h v celé
délce.

Trasa je vedena z Terminalu Videriska v tésném soubéhu s D1 (severné), a aby se vyhybala
MUK D1 x D2 v jeji vyhledové podobé po rekonstrukci, tak se odklani vice na sever. Severn& miji
Makro a staci se k jihu, nadjede chrlickou trat a 850 m dlouhym tunelem podjede D1. Déle je
vedena podél letisté Brno Tufany k trati Brno — Pferov, na kterou je mimouroviiové napojena.

Zakladni navrhova rychlost Vi je v celé délce bypassu 160 km/h, nejvyssi rychlost Viso je
v témér celé délce 200 km/h (v blizkosti Terminalu Videriska 160 km/h).

Prerovska trat v misté napojeni neméla dostate¢né dlouhy pfimy Usek pro viozeni odbocné
vyhybky, proto byla ¢aste¢né napfimena. Napojeni na tuto trat je navrZzeno na rychlost 200 km/h
(a to v€etné odbocnych vyhybek tvaru J60-1:42-7000/6000) pro oba sméry.

C. Reseni Zelezni¢niho uzlu Brno — Technické feSeni zapojeni do ZUB 12
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Sklonové poméry

Vyskové vedeni trati je navrzeno s ohledem na bezkolizni pfekonani vSech hlavnich silni¢nich
komunikaci a chrlické zelezni¢ni traté. Od Terminalu Videriska je trasa vedena ve stejné vysce
jako soub&zna dalnice. Za Cernovickym hajkem trasa podjizdi D1 (D1 zde vyrazné stoupd)
a zacina stoupat k terénu (u Tufan). Podél letisté Tufany je trasa zamérné vedena v hlubokém
zarezu pro jeji snazsi pfekonani v této rozvojoveé lokalité.

Sklonové pomeéry jsou pfiznivé, vétSina trasy je navrzena se sklonem kolem 5 %o, maximalni
navrzeny sklon je 17 %o (v délce cca 900 m).

Strety trasy

V této ideové fazi zaméru zatim nebylo mozné identifikovat vSechny potencialni stfety trasy,
nicméné prvni struény prfehled je mozné nastinit. Nize jsou uvedeny nejvyznamnéjsi
identifikované stfety a moznost jejich feseni:

e vedeni v Uzemi, které uzemnim planem neni uréeno pro dopravni stavbu - tento stret je
logicky diky tomu, Ze se jedna o zcela novy zamér; nejvétsi podil stfetd (v pofadi - odhad):

1. ZPF

2. primysl a vyroba

3. smiSena plocha obchodu a sluzeb

4. doprava

5. rekreacni, krajinna, nebo méstska zelen
6. PUPFL

Realizace této idey by vyzadovala zmé&nu UP - vymezeni novych ploch pro dopravni
infrastrukturu.

e Vedeni trasy pres pfirodni rezervaci Cernovicky hajek:

o navrzena trasa rozdeéluje tuto PR na cca 2 stejné poloviny v jejim nejuzSim misté.
V misté stfetu je trasa vedena vysoko nad terénem: na cca 13 m vysoké estakadé.
Byla provéfovana moznost objet PR severné. To by znamenalo sniZeni navrhové
rychlosti na 145/165 km/h a zasah do pramyslové oblasti Cernovice. Provéfovana
feSeni zobrazuje nasledujici obrazek. Modfe je provéfovana trasa mimo PR.
Cervené je trasa sledovana.

C. Reseni Zelezni¢niho uzlu Brno — Technické feSeni zapojeni do ZUB 13
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Obrazek 2.4 — Provéfované trasy bypassu v oblasti Cernovického hajku

e Stfety s nebytovou zastavbou:

o navrh trasy vykazuje vice stfetd s primyslovymi, vyrobnimi a skladovymi objekty,
a to zejména v Useku v soubéhu s D1 a dale pak u leti§té Tufany. Pro ¢asteCnou
eliminaci téchto stfetd je trasa z velké ¢asti tohoto Useku vedena na estakadé.

e Stfety s obytnou zastavbou:

o trasa neni vedena v plochach uréenych pro bydleni, nicméné ke stfetim dochazi
bodové (jeden dim na vychodnim bfehu Svratky a jeden dim na zapadnim bfehu
Svitavy) a prichodem zahradkarskou kolonii Vinohrady. Eliminace téchto stfetd
neni mozna.
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