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1 UVODNI INFORMACE O PROJEKTU

1.1 ucel dokumentace

Zadavatel poZaduje, aby studie byla zejména podkladem pro ptipravu pilotniho projektu VRT v Useku
Pferov (Prosenice) - Ostrava (Ostrava-Svinov). Zadavatel dale poZaduje provéreni potiebnosti, icelnosti
a zpUsobu dal$i Gzemni ochrany VRT v Useku Brno - Pferov (Prosenice), kterd je doposud v ZUR
dotcenych kraji sledovana jako Uzemni rezerva. Nicméné nesmi dojit k ohroZeni zaméru zrychleni
spojeni mezi moravskymi centry (Brno, Olomouc, Ostrava) v kratSi dobé nezZ je vystavba sité Rychlych

spojeni jako celku.

1.2 lokalizace

Regena vysokorychlostni Zelezni¢ni trat je v Useku Pferov - Ostrava soucasti globalni sité transevropské
dopravni sité pro osobni Zelezni¢ni dopravu. V Useku Brno — Pferov je modernizace stdvajici trati
(var. M2 dle SP) vedena v kategorii hlavni sité. Vysokorychlostni trat v tomto Useku neni v NK
1315/2013/EU zanesena. Spojeni Ostrava — Pferov ma zasadni vyznam pro osobni i nakladni zelezni¢ni
dopravu, kdy vtomto sméru probihaji rozhodujici vnitrostatni prepravni proudy mezi Ostravskem a
zbytkem Ceské republiky, a jako mezindrodni doprava mezi Polskem a Ceskou republikou, resp.
s presahem dale ve sméru sever-jih smérem (Pobalti - Rakousko, jizni Némecko, ltalie, Madarsko,

Slovinsko, Chorvatsko, Balkan)

Obrdzek 1.1 — TEN-T [zdroj: TENtec]
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Pfedmétna trat je zaroven soucasti budouciho Rychlého spojeni ,RS1“ Praha — Brno — Ostrava.
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Obrdzek 1.2 — sit RS [zdroj: MD CR]

1.3  Projektové cile verejné zakazky definované Zadavatelem

Pfedmétem verejné zakdzky je studie proveditelnosti na VRT a pfipadnych dalSich Uprav Zelezni¢ni
infrastruktury ve sméru RS1 v Useku Brno - Pferov - Ostrava v rozsahu, ktery povede ke splnéni cil(

definovanych nize.

Cil 1. Maximalizace benefitu z vyuZiti Zelezniéni sité v regionu s vyuzitim nové navriené VRT

e navrzené technické a provozni feseni povede k maximalizaci benefitQ z vyuzivani Zelezni¢ni sité v
regionu s prispénim nové navrzené vysokorychlostni traté.

e feSeni zajisti zvySeni kapacity a rychlosti pro dalkovou vnitrostatni dopravu.

e feseni zajisti zvySeni kapacity a rychlosti pro dalkovou mezinarodni dopravu a bude brat ohled
na zameéry pfipravované v zahranici tak, aby bylo Zamezeno nesouvislosti budovanych siti v

ramci TEN-T.

e feseni zajisti zlepsSeni obsluhy hlavnich metropolitnich regiond s jejich centry (Brna a Ostravy
jako regionalnich metropoli, Olomouce, popf. Zlina jako center mezoregionl) a jejich
aglomeracnich a spadovych oblasti Zelezni¢ni dopravou.

e prioritou je vytvofeni podminek pro rozvoj udrZitelného, ucinného a vseobecné dostupného
dopravniho systému, ktery bude poskytovat obyvatelim Siroké moZnosti mobility v Uzemi
respektujici dlleZité zdroje a cile prepravni poptavky.

A.1 souhrnna €ast a vyvhodnoceni (koncept 02/2020) 7
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Cil 2. Ekonomicka efektivita navrieného technického feseni

e Navrzené technické feseni bude odpovidat minimalné pozadavkim navrzeného a
odsouhlaseného provozniho modelu vietné zajisténi kapacity Zelezni¢ni sité také v
dlouhodobém horizontu a zajiSténi spolehlivosti provozu.

e Navrhova rychlost nové trati bude co mozna nejvyssi a musi umozZnit provozovani navrhovaného
provozniho modelu véetné dlouhodobého vyhledu a nepresahne 350 km/h.

e Navrhované parametry pfipadnych Uprav ostatni sité musi umoZnit provozovani navrzeného a
odsouhlaseného provozniho modelu.

e Navrh musi vést k hospodarnému vyuziti vynakladanych investi¢nich prostfedkd i k efektivnimu
provozu.

Cil 3. Maximalni jistota plnéni predmétu vefejné Zakazky ve vztahu k éasovym poZadavkim

Zadavatele
Zhotovitel navrhne takové feSeni a takovy harmonogram postupu praci, ktery umozni:

e do 6 mésich po podpisu SOD predat Zadavateli podklady ucelné vyuZitelné a usnadnujici
zpracovani Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi Stavby (DUR) a Dokumentace pro
vyhodnoceni vlivi Stavby na Zivotni prostredi (EIA) pro VRT v minimalné v Useku Prosenice -
Ostrava-Svinov podle vyhlasky ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci Staveb a zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi.

e do 14 mésicl po podpisu SOD predat Zhotoviteli finalni verzi Studie proveditelnosti (predmétu
verejné zakazky) vcetné zapracovanych pripominek a Stanovisek, které umozini Zhotoviteli
predani studie ke schvaleni Centralni komisi Ministerstva dopravy CR.

Cil 4. Zajisténi podpory Zaméru u verejnosti

Zadavatel si je védom rozsahu pfipravovaného zaméru, a proto povaZuje za nutné zajistit pro zamér
podporu u vefejnosti. Verejnosti se rozumi jak Sirokd i odborna verejnost, tak jeji zastupci v podobé
samospravy i statni spravy. Predmétem verejné zakdzky bude ndvrh opatieni, které zvysi
pravdépodobnost kladného pfijeti zaméru u vefejnosti a jejich aplikaci po dobu trvani verejné Zakazky.
Zadavatel neptfedpokldda pokracovani Smluvniho vztahu pro tuto oblast po skonéeni zpracovani studie.

1.4 charakteristika projektu

Predmétem projektu je provéreni a vyhodnoceni nékolika variant zcela nové dvoukolejné Zeleznicni trati
mezi Brnem, Pferovem a Ostravou, skladajicich se ze dvou etap, kdy prvni etapa obsahuje usek mezi
Pferovem a Ostravou a druhd etapa obsahuje navazujici Usek do Brna. V obou etapach se jedna o
vysokorychlostni trat s maximalni rychlosti 350 km/h a vyluéné osobni dopravou. Celkova délka nové
trati v Useku prvni i druhé etapy je priblizné 70 km, celkem tedy cca 140 km. Pfedmétna nova trat bude
soucasti Rychlého spojeni Praha — Brno - Ostrava.

A.1 souhrnna €ast a vyvhodnoceni (koncept 02/2020) 8
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1.5 cile projektu

Zakladni cile projektu jsou definovany a ¢lenény dle vztahu jednotlivych skupin k projektu:

spravce infrastruktury

S1) zlepseni stability GVD v praktickém provozu;

S2) zlepSeni moZnosti sestavy GVD regionalni dopravy v Useku Pferov — Ostrava;
S3) zajisténi pozadované kapacity drahy;

S4) minimalizace nakladl na zajisténi provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty;

objednatelé dopravy / dopravci

01) zlepseni podminek pro regionalni osobni dopravu na trati Pferov - Ostrava
02) zvyseni poctu nabidkovych tras pro vlaky rychlé nakladni dopravy v Useku Prerov — Ostrava

03) konstrukce nabidkovych tras pro vlaky rychlé nakladni dopravy bez zastaveni / s minimem
zastaveni v Useku Prerov - Ostrava

verejnost
V1) zkraceni jizdnich / cestovnich dob vlak( déalkové osobni dopravy
(Prerov/Olomouc — Ostrava 30°, Brno — Ostrava 60°)

V2) zlepseni obsluhy aglomeracnich a spadovych oblasti s jejich centry (Brno, Ostrava, Olomouc,
Zlin)

V3) minimalizace vlivu provozovani drazni dopravy na Zivotni prostredi.

1.6 vychozi podklady

1.6.1 koncepcni materialy

Dopravni politika

Dopravni politika je vrcholovy strategicky nelegislativni dokument VIady CR pro sektor dopravy,
Ministerstvo dopravy je hlavni instituci odpovédnou za jeji implementaci. Dokument identifikuje hlavni
problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feseni. Vzhledem k Sifi problematiky nemohou byt
feSeni navrzena do vSech podrobnosti. To je ukolem navazujicich strategickych dokumentd k Dopravni
politice, které rozpracovavaji jednotlivé oblasti zde feSené. Dopravni politika urcuje geséni odpovédnost
a orientaéni terminy pro plnéni jednotlivych opatfeni, zplsob financovani (nejedna-li se vyloZené o
opatfeni organiza¢niho charakteru) je rovnéZ navrieno jen rdmcové a je rozpracovano v navaznych
strategickych dokumentech. Z hlediska vzniku novych trati pro rychlou osobni dopravu obsahuje
Dopravni politika opatreni:

e Po strdnce legislativni a normativni pripravit prostor pro zahdjeni pripravy projekti
vysokorychlostnich Zeleznicnich trati v rdmci Rychlych spojeni a zahdjit jejich pripravny
a realizacni proces v souladu s vystupy Dopravnich sektorovych strategii tak, aby useky zarazené
do hlavni sité TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do roku 2030 a useky globdlni sité TEN-T
nejpozdéji do roku 2050.

A.1 souhrnna €ast a vyvhodnoceni (koncept 02/2020) 9
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V ramci dlouhodobé vize Dopravni politiky je rovnéZ definovdno opatfeni:

e Napojit CR na evropskou sit vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati; nejpozdéji do roku 2050
dokoncit v CR sit v rdmci konceptu Rychlych spojeni. Soucdsti projektu musi byt rovnéz
koncipovadni napdjeci soustavy ve vazbé na rozvoj pfenosovych a distribucnich soustav.

Dopravni sektorové strategie

S jednotlivymi infrastrukturdlnimi zadméry dale pracuje pfedevsim dokument Dopravni sektorové
strategie (ddle jen DSS) jako nosny ndvazny dokument Dopravni politiky pro oblast pfipravy a vystavby
dopravni infrastruktury. Vzhledem ke stavu piipravy VRT na Gzemi CR bylo v rdmci DSS nutné vétsinu
projektd RS stale radit do kategorie ,naméty”. Je to pravé nejednoznacna podoba, technické parametry
a rozsah novych casti Zelezni¢nich trati, které neumoznily v rdmci pfipravy DSS jednoznacénéji porovnat
vyznam realizace konkrétnich novych opatfeni mimo dlouhodobé planované a postupné realizované
koridory. O téchto ndmétech nejsou v prevainé vétsiné k dispozici potfebné vstupy pro hodnoceni
(technické parametry, finan¢ni naklady, vlivy na ZP, pfinosy).

Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v €R

Dokument ,,Program rozvoje Rychlych zelezni¢nich spojeni v CR“ slouzi jako zékladni koncepéni podklad
pro rozhodnuti vldady CR o tom, zda a za jakych podminek se ma Ceska republika vydat smérem k
pripravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé zeleznice, pro kterou se v CR viilo
oznaceni Rychla spojeni, nebo zda se naopak pfiklonit k nékteré z moznych jinych alternativ, at uZ se
jednd jen o dostavbu konvencniho Zelezni¢niho systému c¢i uprfednostnéni jiného dopravniho madu,
spocivajiciho napf. v realizaci nékteré z inovativnich pfepravnich technologii, jez se v soucasné dobé
nachazi ve fazi vyvoje ¢i testovacim provozu (Hyperion, Mag Lev) a to pfi zohlednéni rizik vyvoje novych
systéma.

Do uvahy jsou pFitom vzaty jak technické ¢i ekonomické aspekty jednotlivych moznosti, tak cile a ramec
dany evropskou i ndrodni dopravni politikou. Tento koncepéni material je zpracovan v mife podrobnosti
umoznujici identifikovat hlavni pfrilezitosti a financni naklady spojené s budouci (ne)realizaci této
koncepce.

Na zdkladé analyzy soucasnych a v budoucnu ocekavanych prepravnich vztah(, vyhodnoceni jejich
intenzity a vyhodnoceni ¢asl jizdy mezi témito cili v definovaném vychozim stavu infrastruktury byla za
spojeni s tfetim a ¢tvrtym nejvyssim potencidlem vyhodnocen projekt:

3. Usek Brno — Prerov

Byla zpracovana a schvalena studie proveditelnosti pro modernizaci této trati s predpokladem jejiho
zdvoukolejnéni v celé délce a zvyseni tratové rychlosti v celé délce na 200 km/h. Jedna se tak o
modernizaci stavajici traté na vysokou rychlost, ktera se ekonomicky ospravedini i v pripadé nerealizace
koncepce Rychlych spojeni jako celku. V pripadé realizace koncepce Rychlych spojeni se stane jeji
nezbytnou provozni soucasti. V souvislosti s realizaci se pfedpoklada rozsahla zména v feSeni obsluhy
vétsi ¢asti Moravy verejnou dopravou spojena se zavedenim expresnich vlakli mezi Brnem a Ostravou
a nové rychlikové linky mezi Brnem a Zlinem s moZnosti modifikace tohoto provozniho konceptu

A.1 souhrnna €ast a vyvhodnoceni (koncept 02/2020) 10
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expresnich vlak( v ndvaznosti na budouci podobu Rychlych spojeni. Realizace stavby se ocekava v letech
2020 — 2025. Dopravni simulaci bylo ovéreno, zZe technické feseni této infrastruktury umozni provést dva
pary expresniho segmentu v relaci Ostrava — Brno, kde modelové je uvazovdno s jejich prodlouzeni po
VRT do Prahy. V ptipadé pozadavk( na vyssi rozsah dopravy, ktery se v ramci studie proveditelnosti
neukazal ani vyhledové jako opodstatnény, nelze v budoucnu vyloucit Uvahy o potiebé dalsiho budovani
infrastruktury v této relaci.

4. VRT Prerov — Ostrava

Jedna se o pokracovani hlavniho sméru vysokorychlostnich trati na Gzemi Ceské republiky pro relaci
Praha — Brno — Ostrava — statni hranice. VRT Pferov — Ostrava navazuje na modernizovanou trat Brno —
Pterov, jejiz modernizace umozni dle schvalené studie proveditelnosti v celém dseku rychlost 200 km/h.
Modernizace této traté se z kapacitnich divodld a nedostatecnych rychlostnich parametr je
opodstatnitelnd bez ohledu na realizaci koncepce Rychlych spojeni jako celku. V ndvaznosti na
dokonceni realizace akci Zst. Pferov 2. a 3. stavba, jejichz realizace je predpoklddana v kratkodobém
horizontu se v Useku Zst. Prosenice — Zst. Ostrava-Svinov navrhuje zfizeni novostavby vysokorychlostni
traté v blizkosti jiz modernizovaného Il. TZK dle zpracované Gzemné-technické studie, p¥ipadné v
uzemnim koridoru s dalnici D1. Proveditelnost v¢. ovéreni ekonomické efektivity realizace této trati pak
bude provéfena samostatnou studii proveditelnosti. Zaroven jiz v sou¢asném stavu je Il. TZK velmi silné
zatizen osobni i ndkladni dopravou a novostavba vysokorychlostni trati v této trase by tak byla prakticky
okamzité efektivné vyuzitelnd. Této vyuZitelnosti dale pfispiva jiz souCasné pouZiti vysokorychlostnich
vozidel na této trati, zejména v pripadé vlakd SC Pendolino s maximalni rychlosti 230 km/h. Za
neopodstatnény byl v ramci analyzy kapacity modernizovaného souboru trati v tomto Gzemi shledan
elezni¢ni obchvat Pierova. Zst. Pferov md ve své modernizované podobé dostate¢nou kapacitu pro
prajezd predpokladaného poctu vlaka.
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Obrdzek 1.3 — systémové jizdni doby RS [zdroj: Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR]

Technicko-provozni studie — Technicka feseni VRT (TPS VRT)

TPS VRT je jednim z koncepcnich material(, které jsou zdkladem pro rozvoj sité Rychlych spojeni. Studie
v ndvaznosti na provedeni vysokorychlostnich trati v Evropé navrhuje technickd feseni, kterd budou
vyuZita pfi pripravé a projektovani vysokorychlostnich trati v CR. Studie analyzuje dopady novych
technickych Fedeni na stdvajici legislativu CR, na normy CSN, eventudlné dalsi predpisy v oblasti
Zelezniéni dopravy a v nutnych pfipadech navrhuje Upravy téchto standard.

TPS VRT jsou definovany nasledujici 4 charakteristické typy trati:

e A (Al1): pro rychlosti 350 km/h a pfevainé vysokorychlostni dopravu — vhodné pro novostavby
vice zatiZenych trati s dGrazem na nizkou cenu infrastruktury (napfiklad osa Usti n/L — Praha —
Brno — Ostrava); pro tento typ trati je jeSté v nékterych subsystémech rozpracovana uvaha,
jak eventualni snizeni rychlosti na 300 km/h muze ¢i nemuze technické reseni zjednodusit.

e B: pro rychlost 250 km/h a smiSenou osobni dopravu — vhodné zejména pro novostavby vice
zatizenych trati, kde je poZadovan castéjsi provoz i konvencnich vlaku.

e C: pro rychlost 250 km/h a smiSenou osobni i nakladni dopravu — vhodné zejména
pro novostavby trati v Usecich s mensi poptdvkou po osobni dopravé a zaroven predpokladanou
poptavkou po nakladni dopravé (napfiklad pro nékteré traté v preshranicnich usecich).

e D: pro rychlost 200 km/h a smiSenou osobni i nakladni dopravu — vhodné zejména
pro modernizace stavajicich trati (napfiklad Brno — Pferov, Brno — Bfeclav i jiné).
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1.6.2 uzemné planovaci dokumentace

Politika izemniho rozvoje €R (PUR)

(schvdlena UV CR ¢ 276/2015 Sb., o Aktualizaci & 1 Politiky tzemniho rozvoje CR)

ProvéFované Zelezni¢ni spojeni Brno — Pferov - Ostrava je v Politice Uzemniho rozvoje Ceské republiky ve
znéni Aktualizace ¢. 1 (déle pouze PUR CR 2015) sledovano v souboru koridorG vysokorychlostni dopravy
,VR1“. DGvodem vymezeni je ochrana navrzenych koridorl vysokorychlostni dopravy na tzemi CR
v ndvaznosti na obdobné koridory v zahranici. Ukolem pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni orgény je
provérit redlnost, Ucelnost a poZzadované podminky Gzemni ochrany koridor( VRT, vietné zpUlsobu
vyuziti vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dalSimi dotéenymi staty a navazujici pfipadné
stanoveni podminek pro vytvoreni Uzemnich rezerv.
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Obrazek 1.4 — Politika zemniho rozvoje ve znéni Aktualizace ¢. 1 — doprava Zeleznic¢ni

Zasady Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (ZUR MSK)

Platné Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje ve znéni Aktualizace ¢.1 (dale ZUR MSK)
vymezuji na Uzemi Moravskoslezského kraje koridory Uzemnich rezerv za ucelem provéreni moznosti
budouciho vyuZiti pro zdméry Zelezni¢ni dopravy mezindrodniho, republikového a nadmistniho
vyznamu. Pokud neni niZze upresnéno jinak, jsou koridory vymezeny o Sitce 100mod osy Zeleznicni trati

na obé strany.

ZUR MSK vymezuji jako Gzemni rezervu pro zdméry mezinarodniho a republikového vyznamu koridor
D507 — Vysokorychlostni trat (VRT) (Bélotin —) hranice kraje — Ostrava — Bohumin, nova stavba.
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Zasady izemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK)

Platné Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje ve znéni Aktualizace ¢.3 (dale ZUR OK) uklddaji na
Uuzemi Olomouckého kraje koridory Uzemni rezervy za icelem Uzemné hajit Uzemni rezervu pro vystavbu
vysokorychlostni traté véetné kolejovych spojek VRT v oblasti Rokytnice, Cisafova a Brodku u Prerova.
Pro uzemni rezervu vysokorychlostni dopravy VRT viéetné kolejovych spojek se vymezuji koridory o
celkové Sifce 200 m.

V ZUR OK je Uzemné hajena Uzemni rezerva pro koridor VRT a spojky v oblasti Rokytnice, Cisafova a
Brodku u Pferova. V ZUR OK véak nejsou zminény provéfované sjezdy v oblasti Prosenic a Hranic.

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK)

Platné Zasady uUzemniho rozvoje Jihomoravského kraje vymezuji koridor Uzemni rezervy
vysokorychlostni trati RDZ03 VRT Ponétovice — Vyskov — hranice kraje (— Ostrava). Sitka koridoru se
stanovuje na 600 m mimo zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy obci BlaZzovice, Holubice, lvanovice na
Hané, Kfizanovice u Vyskova, Ponétovice, Rousinov, Topolany; minimalné pak 210 m.

1.6.3 zdkladni podkladové studie

Studie proveditelnosti trati Brno - Pferov

Studie proveditelnosti feSila vybér vhodné varianty kapacitniho a rychlého spojeni Brna a Pferova. Ve
studii byly feSeny varianty:

e rekonstrukce stavajici trati s Usekovym zdvoukolejnénim

e rekonstrukce s plnym zdvoukolejnénim

e modernizace trati na pribéznou rychlost 160 km/h s lokalnim omezenim

e modernizace trati s rozsahlymi prelozkami pro pribéznou rychlost 200 km/h

e rekonstrukce stdvajici trati v kombinaci s novostavbou separatni dvoukolejné vysokorychlostni
trati na 350 km/h (dvoji situovani VRT)

Vysledné byla C schvalena varianta M2, tedy varianta modernizace a zdvoukolejnéni trati s pribéznou
rychlosti 200 km/h.

UTS VRT Bohumin - Pferov

Ucelem Gzemné technické studie VRT Bohumin — Pterov byla optimalizace trasy vychazejici z predchozi
podkladové studie zr. 2004 pro zuzeni plvodni Uzemni rezervy (300 + 300 m) na 100 + 100 m a jeji
zapracovani do ZUR dotéenych kraji. Studie vychazela z pozadavku SZDC na vyhledovou izemni ochranu
maximalniho mozného vyhledového scénare, tedy zaneseni vSech eventudlné uvaZovanych propojeni
s konvencni siti a ochrana dopravnich termindld leZicich na trase v prostoru Lipnika nad Bedvou a u
Oder. Néavrhové parametry hlavni trasy vychazely z maximalni rychlosti 350 km/h a smiSeného provozu.
Vsechny sjezdy byly feSeny jako dvoukolejné s bezkoliznim odpojenim i pfipojenim do konvencni sité.
Propojeni s konvencéni siti bylo uvazovano od Brodku u Prerova, od Prosenic, z jihu i ze severu do Hranic
na Moravé a do lJistebniku. Sjezdy byly navrhovany pro rychlosti 160-200 km/h. Soucasné uvazovala
studie s variantnim zapojenim do Polska pro budouci ochranu trasy. Soucasti studie bylo variantni feSeni
objezdu Prerova — severné (navazujici na VRT Brno — Prferov) a jizné (navazujici na variantu M2
modernizace trati Brno — Pferov).
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2 STRUCNE INFORMACE O PROJEKTU

2.1 popis vychoziho stavu dopravy a infrastruktury

provozni model

Vychozi stav infrastruktury mezi Pferovem (Olomouci) a Ostravou je omezujici z hlediska propustné
vykonnosti dil¢ich tratovych Usekd, protoZe se jedna o jeden z nejvytizenéjsich tsekd v CR, pres ktery
projede priblizné 100 nakladnich vlakd denné. Dalsi narlst poctu nakladnich vlakd v tomto Useku je
znacné omezeny a v podstaté je mozZny jen v no¢ni dobé, coZ je v zavislosti na ostatnich ¢astech sité

pomérné komplikované.

V budoucnu se pocita s navysenim jiz tak vysokého rozsahu osobni dopravy a to predevsim v souvislosti
s vystavbou a dokonéenim VRT mezi Prahou a Brnem, coZ uZz soucasna trat v kombinaci s nakladni
dopravou témér neunese a jeji propustnost bude dosahovat limitnich hodnot. V ndkladni dopravé je
taktéZ progndzovano navyseni jejiho rozsahu.

infrastruktura

Stdvajici spojeni Brno — Pferov — Ostrava bude ve vychozim stavu v celé délce dvoukolejné, elektrizované
(25 kV 50Hz) s prajezdnym prifezem UIC GC a dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Trat bude dale
pokryta signalem GSM-R, vybavena ETCS L2 a dalkové fizena z CDP Prerov. Maximalni tratova rychlost
bude dosahovat hodnoty az 200 km/h v Gseku Brno — Prerov, resp. 160 km/h v Useku Pferov — Ostrava.
Kilometricka délka Zelezni¢niho spojeni Brnem a Ostravou je a nadale zlistane srovnatelna se spojenim
silni¢nim po dalnici D1, tedy pfiblizné 160 km.

2.2 dopravni a provozni technologie

Cdst A.2.2 — ndvrhovd &dst, dopravni technologie neni s ohledem na aktudiné probihajici zménu
navrZenych a odsouhlasenych provoznich konceptii soucdsti 2. dilciho plnéni. NiZe uvedené udaje jsou
prevzaty z 1. diléiho plnéni.

Pro vyznamné relace jsou vypocteny celkové jizdni doby. Jejich prehled, jak ve stavu Bez projektu
tak i v projektovych variantach, je v nasledujici tabulce.
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Relace Varianta primy zastavujici

Bez projektu 0:49 0:58
SUCIULT B LR PrO-s/t 250 0:29 0:36
Svinov

PrO-s/t 350 0:26 0:36

Bez projektu 1:09 1:23
Brno — Ostrava-Svinov PrO-s/t 250 0:57 1:04

PrO-s/t 350 0:55 1:04

3 Bez projektu 0:39 0:52

Prerov - Ostrava- PrO-s/t 250 0:27 0:33
Svinov

PrO-s/t 350 0:25 0:33

. Bez projektu 0:26 -
Olomouc — Hranice
PrO-s 0:17 —

Bez projektu 2:41 3:01
Praha hl.n. — Olomouc
_ Ostrava hi.n. (2035) PrO-s/t 250 2:21 2:39

PrO-s/t 350 2:18 2:39
Praha hl.n. - Brno - PrO-s/t 250 1:56 2:11
Ostrava hl.n. (2050) PrO-s/t 350 1:54 2:11

Tabulka 2.1 — Srovnani jizdnich dob pro vyznamné relace

Navrhovana VRT mezi Pferovem (Prosenicemi) a Ostravou ma nékolik benefit(. Pfedevsim jde o zkraceni
jizdnich dob vlakd osobni dopravy a tim i o zlepsSeni dopravni obsluznosti. Vedeni vlak(i osobni dopravy
po VRT uvolni kapacitu konvencni traté, ¢imz se zvysi jeji propustnost pro vlaky nakladni dopravy.

NavrZené varianty se |isi z hlediska rychlosti i charakteru obsluhy, a to tak, Ze bud' je VRT propojena
s konvencni trati a pro obsluhu Uzemi jsou pouZity existujici stanice, anebo formou termindlu pfimo
na VRT, které jsou napojeny na okolni sit vefejné a individualni dopravy.

2.3 technické feseni variant

2.3.1 popis tras

varianta PrO-s 250

Varianta uvaZzujici realizaci VRT v Useku Prerov (Brodek u Prerova) — Ostrava-Svinov. Zacatek je uvaZovan
na Prerovském zhlavi Zst. Brodek u Pferova v podobé dvou samostatnych sjezdi odbocujicich bezkolizné
z koridorové trati ¢. 270 a napojujicich se do osy VRT Brno — Ostrava. Navazani do osy VRT bude
provedeno bez vyhybek u obce Rokytnice tak, aby vyhledové bylo umoznéno napojeni VRT ve sméru od
Brna (Odb. Rokytnice RS). Od Rokytnice po Studénku je VRT vedena v koridoru tzemni rezervy dle ZUR
prevaziné v soubéhu s dalnici D1. U mésta Studénka trasa vyrazné vybocuje z Gzemni rezervy (vychodnim
smérem dle plGvodnich navrhi z r. 2007) z dGvodu opusténi sjezdu v Jistebniku. V prostoru Zst. Jistebnik
se VRT primyka ke koridorové trati a az do zausténi do Zst. Ostrava-Svinov jsou traté vedeny v soubéhu.
V useku mezi Jistebnikem a Polankou nad Odrou dochazi k presmyknuti trati. Zapojeni do Zst. Ostrava-
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Svinov je navrzeno bezkolizné véetné vyuziti odliSnych ndstupnich hran ve stanici. V Zst. Ostrava-Svinov
je navrzeno doplnéni kolejovych propojeni na Prerovském zhlavi.

Propojeni mezi VRT a konvencni siti je navrzeno:

e do Zst. Brodek u Prerova (Prerovské zhlavi) — budouci Odb. Rokytnice RS

e do Zst. Prosenice (Ostravské zhlavi) — Odb. Prosenice RS

e do ist. Lipnik nad Bevou — pouze Gdrzbové propojeni (Ostravské zhlavi) — ZST Trndvka RS
e do Zst. Hranice na Moravé (z obou stran) — Odb. Hranice-jih RS a Odb. Hranice-sever RS

e do odb. Polanka nad Odrou (Ostravské zhlavi, pro mimofadnosti v uzlu) — Odb. Polanka RS

Ndavrhové parametry trasy jsou identické jako ve varianté PrO-s 350, pouze je uvazovano s nizsi provozni
rychlosti — 250 km/h.

Provozni propojeni mezi tratovymi kolejemi VRT (jeden par kolejovych spojek na rychlost 160 km/h) je
uvazovano v zst. Trnavka RS a déle v Obd. Odry RS.

varianta PrO-s 350

Technické reseni této varianty je zcela identické s vySe uvedenou variantou PrO-s 250. Ndvrhova rychlost
je pro hlavni trat uvazovana od za¢atku u Prosenic az po kfizeni s D1 u Studénky 350 km/h. Provozné je
uvazovano s max. rychlosti 320 km/h. Déle k Jistebniku se trat stac¢i pomoci velkého ,S“ se snizenou
rychlosti na 300 km/h. Pfed Polankou nad Odrou je rychlost snizena na 200 km/h a takto pokraduje az
do zausténi do Zst. Ostrava-Svinov.

varianta PrO-t 250

Varianta s technickym FeSenim hlavni trasy identickym jako v pfipadé varianty PrO-s 350. Provozné je
vsak uvaZzovano s max. rychlosti 250 km/h.

Propojeni mezi VRT a konven¢ni siti je navrzeno:

e do Zst. Brodek u Prerova (Prerovské zhlavi) — budouci Odb. Rokytnice RS

e do zst. Prosenice (Ostravské zhlavi) — Odb. Prosenice RS

e do ist. Lipnik nad Be¢vou — pouze nouzové propojeni (Ostravské zhlavi) — ZST Trnavka RS

e do odb. Polanka nad Odrou (Ostravské zhlavi, pro mimoradnosti v uzlu) — Odb. Polanka RS
Misto propojeni do ZST Hranice n.M. jsou v této varianté pro obsluhu Gzemi navrieny 2 dopravni
terminaly:

e /ST Trnavka RS —v Lipniku n.B., pfestup hrana-hrana se stavajicim Zel. koridorem

e /ST Odry RS — na kfizeni dalnice D1 s Zel. trati Studénka — Odry (- Budi$ov n.B.)

Dopravni terminaly jsou navrZzeny vidy s dvéma ndstupisti u predjizdnych koleje. Dale je v termindlech
navrZzena kusa kolej pro mozné odstaveni vlaku a kolej pro odstaveni udrzbovych mechanismu. Zakladni
usporadani termindld obsahuje na kazdém zhlavi par kolejovych spojek pro rychlost 160 km/h (v
zavislosti na prostorovych pomérech). Terminal Trnavka RS je navrZen véetné kompletniho Udrzbového
zazemi, véetné pracovniho propojeni do Zst. Lipnik nad Becvou, a nouzového propojeni do trati smér
Hranice n.M.
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varianta PrO-t 350

Technické reSeni této varianty je zcela identické s vySe uvedenou variantou PrO-t 250. Pouze je stejné
jako v ptipadé varianty PrO-s 350 uvazovana navrhova rychlost je pro hlavni trat az 350 km/h. Provozné
je uvaZzovano s max. rychlosti 320 km/h.

varianta B-PrO-s 1 350

Varianta vychazejici z varianty PrO-s 350 doplnénd o VRT v Useku Brno — Pferov (Prosenice). Technicky je
uvazovano s max. rychlosti 350 km/h a bez propojeni s konvenéni siti mezi Brnem a Pferovam.

varianta B-PrO-s 2 350

Varianta vychdazejici z varianty PrO-s 350 doplnéna o VRT v Useku Brno — Prerov (Odb. Rokytnice RS).
Navrhova rychlost je pro hlavni trat uvazovana 350 km/h. Provozné je uvazovano s max. rychlosti
320 km/h. V Useku Brno — Pferovje navrieno propojeni s konvencni siti do Zst. Nezamyslice a do
stdvajici trati u Grygova smér Olomouc. Propojeni do ZST Nezamyslice je uvazovano z Odb. Drysice RS
jednokolejné drovriové na rychlost 200 km/h. Propojeni u Grygova smér Olomouc je navrieno
z Odb. Vérovany RS dvoukolejné mimourovriové na rychlost 200 km/h do nové Odb. Majetin na trati
Pferov - Olomouc. Provozni propojeni mezi tratovymi kolejemi VRT (jeden par kolejovych spojek na
rychlost 160 km/h) jsou navrzena v Odb. VeleSovice RS, Odb. Drysice RS a Obd. Ivar RS.

2.3.2 harmonogram realizace

Ve vsech variantach je navrzen zacatek stavby na rok 2026. Stavba je rozdélena vidy do dvou etap
(vyplyva jiz ze zaddni). Prvni etapu tvofi Usek Brodek u Prerova — Ostrava-Svinov. Druhou etapu tvofri
usek Brno — Odb. Rokytnice RS.

Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je pfedpoklddand doba realizace velkych
inzenyrskych objektl, zejména Zelezni¢nich tunell a mostnich estakad. S ohledem na témér identické
vedeni hlavni trasy nové VRT v jednotlivych Usecich, je predpokldddana shodna doba vystavby
v jednotlivych projektovych variantach.

l. etapa (Brodek u P. — Ostrava-Svinov) Il. etapa (Brno — Odb. Rokytnice)
VARIANTA Zahajeni Ukonceni Prvni rok Zahajeni Ukonceni Prvni rok
vystavby vystavby provozu vystavby vystavby provozu
PrO 2026 2029 2030 - - -
B-PrO 2026 2029 2030 2047 2050 2051

Tabulka 2.2 — Pfedpokladany harmonogram realizace
2.3.3 investicni a provozni naklady

bude doplnéno
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2.4 analyza trhu a progndza prepravni poptavky

Soucasti 2. dil¢iho plnéni SP je i analyza pfepravniho trhu, vstupnich dat a kalibrace dopravniho modelu
stavajiciho stavu. Pfepravni progndza a jeji vysledky budou soucdsti 4. dilciho plnéni SP.

bude doplnéno

2.5 vliv projektu na Zivotni prostfedi, obyvatelstvo, izemni priichodnost

vztah k EIA

Navrzend nova vysokorychlostni trat Pferov - Ostrava podléha posuzovani vlivii na Zivotni prostredi dle
zdkona ¢.100/2001 Sb. v platném znéni.

Zamér je podle prilohy ¢.1 zdkona ¢.100/2001 Sb. zafazen do KATEGORIE | (podléha posuzovani vidy),
kde je uvedeno pod bodem ¢.44:

44. Celostdtni Zeleznicni drdhy.

vliv na Zivotni prostredi

Navrzena trasa vede v soubéhu s CHKO Poodfi v km 144,3 — 154,8. V km 174,2 vpravo se ve vzdalenosti
cca 72 m nachazi PR Rékosina. V km 155,0 — 155,6 vpravo téleso stavajici drahy tvofi hranici PR Rezavka.
Po upfesnéni ndvrhu Zelezni¢niho spodku bude upfesnén zdsah do PR a jejiho ochranného pasma. V km
123,1 km 155,2 — 155,6 kfizi navrzena trat EVL Poodfi. V km 145,0 — 154,8 vede navrzena trat v soubéhu
s ptaci oblasti PoodFi.

Navrzend trat kiizi prvky nadregionalniho a regionalniho USES a dalkové migraéni koridory. Posuzovana
trat kriZi pfirodni park Oderské vrchy v km 123,0-130,2 a 134,8-139,0.

Trasa kfizi ochranné pasmo vodniho zdroje Brodek u Pferova pramenisté, vrt. Trasa VRT v Useku Prerov
— Brno kfiZi ochrannd pasma: Ivan kopana studna, vrt K1, HV1, Dobromilice studny HV 1, HV 4, DraZovice
vrty, jimaci zafezy, Klopotovice pramenisté, Brodek u Prostéjova pramenisté Brodek u Prostéjova.

Pti kfizeni zaplavovych Gzemi je tfeba respektovat omezeni v zaplavovych Uzemich (dle vodniho zdkona
¢.254/2001 Sb., § 67).

Na zakladé udaja ze strategickych hlukovych map je mozné konstatovat, Ze zdjmové uzemi v Useku
Prerov - Ostrava je hlukové zatizené a umisténi dalSiho zdroje hluku — vysokorychlostni trati bude nutné
hlukové posoudit a navrhnout protihlukova opatieni pro splnéni hygienicky limit hluku.

Navrzena trasa protind nékolik chranénych loziskovych Uzemi, zejména v okoli a na Uzemi Ostravy.
Posuzovana trat zasahuje do sesuvnych a poddolovanych Gzemi.

Z doloZzenych map extrémnich rychlosti vétru ve vysce 10 m vyplyva, Ze nejvyssi hodnota extrémni
rychlosti vétru je 38-40m/s v zdjmovém Uzemi. Z dolozené mapy vyplyva, Ze ve vysce 10 m prevlada
v zdjmovém Uzemi severovychodni smér vétru o rychlosti 3,5 m/s. V pfipadé vzdalenosti trati od
chranénych objektd nad 15 m doporucujeme vidy individualni posouzeni lokality z hlediska zemnich
vibraci.
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Doporuceni pro dalsi fazi projektové pripravy:

V navazujicich stupnich projektové pfipravy bude tfeba zaZziadat o vyjimku ze zdkazl ve zvlasté
chranénych Gzemich § 43 zakona ¢.114/1992 Sb.! pro SCHO Poodfi, PR Rakosina a PR Rezavka.

Doporucujeme provést hodnoceni vlivu zavazného zdsahu na zdjmy ochrany pfirody a krajiny dle § 67
zakona €. 114/1992 Sh.

Doporucujeme provérit mista kfizeni v ramci predbézného prirodovédného prizkumu zajmového Uzemi,
na zakladé kterého, bude mozné posoudit vlivy posuzované trasy na zvlasté chranénd dzemi.

Na zdkladé stanovisek dotéenych organli ochrany pfirody vyplynulo, Ze neni mozné vyloucit vliv na
evropsky vyznamnou lokalitu a ptaci oblast Poodfi. Doporuéujeme provést naturové posouzeni a
vyhodnotit potencialni vlivy zdméru na abiotické podminky v zajmové lokalité a nasledné zmény ve stavu
chranénych spolecenstev.

V mistech povrchového kfizeni prvkd Uzemniho systému ekologické stability je tfeba postupovat
v souladu se zajisténim prlichodnosti dopravnich staveb pro volné Zijici Zivocichy TP 180 Ministerstva
dopravy.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude tfeba provést posouzeni vlivu zdméru na krajinny raz,
které bude podkladem pro stanovisko dle §12 zdkona ¢.114/1992 Sb.

Sesuvna uUzemi, kterd pfimo zasahuji do planované trasy, je tfeba podrobit podrobnéjsimu prizkumu
z hlediska stanoveni jejich rizikovosti a aktualni aktivity. Pro posouzeni vlivu poddolovani na stavbu VRT
bude nutny posudek dilniho znalce/experta.

Posouzeni nachylnosti provozu na trati na negativni Ucinky bocniho vétru nejsou napfi¢ Evropou
sjednoceny a v TSI jsou otevienym bodem. Doporucujeme tedy vyuZivat vozidla s konvenénim zplsobem
provozu rychlostni oblasti 230 km/h < v, < 350 km/h, kterad vykazuji potencidlné malou stabilitu vici
bo¢nimu vétru. Stanovit metodiku pro posouzeni nachylnosti provozu na trati na negativni Ucinky
boc¢niho vétru. Na zdkladé posouzeni dle této metodiky navrhnout pFislusna opatfeni jako napf. stény,
Upravu trasovani apod.

V pfipadé vzddlenosti trati od chranénych objektli od 15 do 100 m doporucujeme vzdy individudlni
posouzeni lokality z hlediska zemnich vibraci.

hlukové posouzeni

Akustickd studie vytvorena, jako soucast studie proveditelnosti pro vysokorychlostni trat Brno - Pferov —
Ostrava predkladd vysledky vypoctu ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve vyhledovém stavu v
referen¢ni vzdalenosti 25 m od osy koleji.

Ve studii je proveden odhad protihlukovych opatfeni pro jednotlivé varianty, ktery respektuje zakladni
hygienické limity hluku z provozu na drahach.

! Vyjimky ze zakaz( ve zvlasté chranénych Gzemich podle § 16, § 16a odst. 1,§ 16a odst. 2, § 17 odst. 2, § 26, § 29,
§ 34, § 35 odst. 2 a § 36 odst. 2muZe organ ochrany prirody povolit v pfipadé, kdy jiny verejny zajem prevazuje
nad zdjmem ochrany ptirody, nebo v zajmu ochrany pfirody anebo tehdy, pokud povolovana ¢innost vyznamné
neovlivni zachovani stavu predmétu ochrany zvlasté chranéného tzemi.
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Za ucelem splnéni zékladnich hygienickych limit 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a
55/50 dB pro den/noc za ochrannym pasmem drahy, je odhadnut nasledujici rozsah protihlukovych
stén:

e ve varianté PrO-s 250 celkem 24 PHS s celkovou délkou 16 929 m,
e ve varianté PrO-t 250 celkem 24 PHS s celkovou délkou 16 779 m,

e ve varianté PrO-s 350 celkem 24 PHS s celkovou délkou 21 529 m, stejny rozsah je odhadnut i
pro variantu PrO-t 350,

e ve varianty B-PrO-s_1 350 a B-PrO-s_2 350 celkem 25 PHS s celkovou délkou 23 329 m, ale to
pouze v Useku Brodek u Pferova — Ostrava-Svinov.
Vyska protihlukovych stén bude zavisla na vzdalenosti obytné zastavby od Zelezni¢ni trati, na vyskové
Clenitosti terénu a jeho zvukové pohltivosti. V pfipadech, kdy bude napftiklad Zelezni¢ni trat vedena v
zafezu v kombinaci s dostate¢nou vzdalenosti od obytné zastavby, mohou byt nékteré protihlukové
stény i zcela vypustény. Toto bude provéreno v dalSich stupnich projektové dokumentace v ramci
detailnéjsiho akustického posouzeni s vyuzitim vypoctového 3D modelu.

porovnani variant FeSeni zaméru

bude doplnéno

odolnost projektu vuéi globalnim zménam klimatu

bude doplnéno

zhodnoceni Gizemni priichodnosti

V ZUR dotéenych kraji (Jihomoravsky, Olomoucky, Moravskoslezsky) je Gzemné hajena Gzemni rezerva
pro koridor VRT a spojky v oblasti Rokytnice, Cisafova a Brodku u Pferova. NavrZzena trasa VRT vybocuje
z koridoru Gzemni ochrany platnych ZUR (v sou¢asné dobé probiha aktualizace ZUR OK a MSK) v Usecich:

e Km40,4—km 47,5

e sjezd do ZST Nezamyslice

e Km73,4-km825

e Sjezd smér Olomouc ze sméru Brno (Odb. Vérovany RS)
e Sjezd smér Olomouc ze sméru Prerov (Odb. Rokytnice RS)
e Km86,8—-km 88,0

e sjezd Prosenice — kolej Ostrava - Pferov

e Km94,6-98,1

e sjezd Hranice-jih — kolej Pferov — Hranice n.M.

e Km104,2-km 108,0

e sjezd Hranice-sever

e Km113,8-km 115,0

e Km137,3-km 143,1

A.1 souhrnna €ast a vyvhodnoceni (koncept 02/2020) 21



-) P¥ - » A SUDOP
VRT (Brno -) Pferov - Ostrava PRAHA

Trasa VRT je vedena prevdiné v pasmu Uzemni rezervy dle Uzemnich plan( dotéenych obci, mimo
vybrané vyse uvedené Useky. Nejproblematictéjsi je z tohoto pohledu usek mezi km 135,0 — km 143,9
(cca od kfizeni s dalnici D1 u Studénky aZz po pfimknuti ke stavajici koridorové trati pred Jistebnikem).
V tomto Useku na sebe nenavazuji pdsma Uzemni rezervy definovana UP jednotlivych obci.

bude doplnéno

geotechnicka reserse

usek Prerov - Ostrava

Pfevaina ¢ast navrhované trasy prochazi dzemim, které je pokryté kvarternimi sedimenty.
Nejrozsitenéjsi jsou fluvidlni sedimenty fek Moravy, Becvy, Odry a OlSe, ddle pak nasleduji eolické
sedimenty - sprase a sprasové hliny. Na sz. okraji Moravské brany jsou vyznamné rozsiteny deluvidlni
sedimenty a v misté husté osidlenych, zejména v oblasti ostravské aglomerace se nachdzeji cetné
antropogenni sedimenty - navazky.

Predkvarterni podklad tvofi na vétsiné Gzemi terciérni jilovce a prachovce v rlzném stupni
diagenetického zpevnéni a zvétrani. V zacatku trasy se pak vyskytuji paleozoické vapence a dolomity.

Navrzena trasa protind nékolik chranénych loziskovych Uzemi, zejména v okoli a na uzemi Ostravy, kde
je tfeba pocitat s moznym vlivem poddolovani rozsahlych ploch Gzemi. Pro posouzeni vlivu poddolovani
na stavbu VRT bude nutny posudek dilniho znalce/experta.

Trasa ddle prochazi pres nékolik chranénych prirodnich oblasti a sesuvnych Uzemi. Sesuvnd Uzemi, ktera
pfimo zasahuji do planované trasy, je tfeba podrobit podrobnéjsimu prlzkumu z hlediska stanoveni
jejich rizikovosti a aktudlni aktivity.

Tunel u Rokytnice by mél byt realizovan prevazné ve vapencich a horninach slezského kulmu, tvofeného
drobami, bfidlicemi a prachovci. Ostatni tunely smérem na Ostravu budou v pfipadé realizace razeny
pravdépodobné v jilovito-prachovitych neogennich sedimentech, vapnitych jilech (téglech) a jilovcich.

Vzhledem k charakteru zastizenych zemin a hornin bude nutné estakddy a mostni konstrukce zakladat
hlubinné na pilotach prakticky v celé délce pldnované trasy. Pro malé mostni objekty a propustky
pfipada v Uvahu plosné zaloZeni, je vsak potfeba kaZzdy tento objekt posuzovat zvlast s prislusnym
inzenyrskogeologickym prlzkumem. V mistech, kde estakddy preklenuji ddoli s vodotedi je riziko
negativniho ovlivnéni pilot podzemni vodou, je nutné hloubeni provadét pod ochranou paznic a
nasledné piloty a horniny ochranit pred negativnim plsobenim agresivni podzemni nebo pronikajici
povrchové vody, aby nedoslo k degradaci neogennich hornin, které by mohly vyrazné degradovat.

Predlozené vysledky vychazeji z reSerSe odborné literatury, geologickych map archivnich sond a
pfedchozi reSerSe pro dané Uzemi. Bude nutné v dalsi etapé provést podrobny inZenyrskogeologicky
prazkum. Ten bude zaméren zejména na ovéreni geologické stavby a vyskyt hladiny podzemni vody u
stavebnich objektl a podél sledované trasy. Podrobny prizkum bude proveden formou jadrovych
inzenyrskogeologickych vrtli, pfipadné hydrogeologickych vrt(. Dédle u tunell bude prizkum vyZzadovat
provedeni dopliiujicich sond v ose koleje/koleji a v mistech portald. Prizkumné prace pro tunelové
stavby a vyznamné mostni objekty (estakady) budou vyZadovat i realizaci geofyzikalniho prazkumu, pro
ovéreni hlubsi geologické stavby.
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usek Brno — Prerov

Pfevaina ¢ast navrhované trasy prochazi dzemim, které je pokryté kvarternimi sedimenty.
Nejrozsitenéjsi jsou fluvialni ficni sedimenty, ddle pak eolické sedimenty - sprase a sprasové hliny. Ddle
se vyskytuji deluvidlni sedimenty v mistech morfologickych vyvySenin. V misté husté osidlenych,
zejména JV okraj Brna, okoli Vyskova nebo Prerova se nachazeji ¢etné antropogenni sedimenty -
navazky.

Predkvarterni podklad tvofi na vétsiné uzemi terciérni jily a jilovce, z nichz prevladaji vapnité jily (tégly).

Pldnovand trasa protind jedno chrdnéné loziskové lGzemi - progndzni zdroj. Pro posouzeni vlivu na
planovanou stavbu a pro pfipadné jeji prelozeni, bude nutny posudek dalniho znalce/experta.

Trasa protind nékolik sesuvnych Uzemi. Ta, ktera pfimo zasahuji do planované trasy, je tfeba podrobit
podrobnéjsimu prizkumu z hlediska stanoveni jejich rizikovosti a aktualni aktivity.

Tunely v celé délce trasy budou v ptipadé realizace razeny pravdépodobné v jilovito-prachovitych
neogennich sedimentech, vapnitych jilech (téglech) a jilovcich. Zastizeni pevnych hornin skalniho
podkladu pevnostni tfidy R3-R1 nepredpokladdme. Pro tunelové stavby je bezpodminecné nutné
realizovat radny GT priazkum.

Vzhledem k charakteru zastizenych zemin a hornin bude nutné estakady a mostni konstrukce zakladat
hlubinné na pilotach prakticky v celé délce planované trasy. Pro malé mostni objekty a propustky
pfipada v Gvahu plosné zaloZeni, je vsak potfeba kazdy tento objekt posuzovat zvlast s prislusnym
inzenyrskogeologickym prlzkumem. V mistech, kde estakddy preklenuji ddoli s vodotedi je riziko
negativniho ovlivnéni pilot podzemni vodou, je nutné hloubeni provadét pod ochranou paznic a
nasledné piloty a horniny ochranit pfed negativnim plsobenim agresivni podzemni nebo pronikajici
povrchové vody, aby nedoslo k degradaci neogennich hornin, které by mohly vyrazné degradovat.

PredloZené vysledky vychazeji z reSerSe odborné literatury, geologickych map archivnich sond a
predchozi reSerSe pro dané Uzemi. Bude nutné v dalsi etapé provést podrobny inZenyrskogeologicky
prazkum. Ten bude zaméren zejména na ovéreni geologické stavby a vyskyt hladiny podzemni vody u
stavebnich objektl a podél sledované trasy. Podrobny prlzkum bude proveden formou jadrovych
inzenyrskogeologickych vrtli, ptipadné hydrogeologickych vrt(. Ddle u tunell bude prizkum vyZzadovat
provedeni dopliiujicich sond v ose koleje/koleji a v mistech portal(. Prizkumné prace pro tunelové
stavby a vyznamné mostni objekty (estakady) budou vyZadovat i realizaci geofyzikalniho prizkumu, pro
ovéreni hlubsi geologické stavby.
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3 VYHODNOCENI PROJEKTU

3.1 ekonomické hodnoceni

bude doplnéno

3.2 hodnoceni variant

3.2.1 DETR analyza

bude doplnéno

3.2.2 naplnéni cili projektu
bude doplnéno

3.2.3 vyhodnoceni

bude doplnéno

3.3 analyza rizik

bude doplnéno
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4 ZAVERY A DOPORUCENI

bude doplnéno

4.1 doporuceni pro pokracovani praci na SP

S ohledem na aktualné probihajici zménu navrZenych a odsouhlasenych provoznich konceptl v rdmci SP
a neustaly vyvoj v predpoklddaném harmonogramu realizace jednotlivych Useku vysokorychlostnich trati
mezi Prahou, Brnem a Ostravou doporucuje Zpracovatel opétovné duUkladné zamysleni nad
prodlouzenim Useku I. etapy z Prosenic do Brodku u Prerova, jelikoz predpokladana investi¢ni naro¢nost
nemusi byt ve viech variantach vyvazena pfinosy plynoucimi z tohoto prodlouzeni.

Usek Brodek u Pierova — Prosenice RS je dlouhy pfiblizné 14 km, z toho na cca 4 km je navrhova rychlost
160 km/h a na 10 km 320 km/h. 4 km traté jsou vedeny v hlubokém zafezu, 1,8 km na mostnich
estakaddach a kolej od Brodku u Pferova na VRT smér Ostrava je navic vedena po 1,7 km dlouhé vysoké
estakddé pro prekondani budouciho pokracovani VRT smér Brno, dalnice D35 a kanalu D-O-L.

Predmétny usek bude mit nejvyssi vyuziti ve variantdch PrO-s do zprovoznéni VRT Praha — Brno,
nejmensi uplatnéni naopak bude mit ve varianté PrO-t po zprovoznéni VRT Praha — Brno. Rozsah
dopravy v jednotlivych variantdch a scénafrich je uveden v nasledujici tabulce.

varianty VRT Praha - Brno linka interval rychlost
Ex1 60 320
Ex2 120 230
PrO-s NE
Ex11 60 230
R83 60 200
Ex2 60 230
PrO-s ANO Ex11 60 230
R83 60 200
Ex1 60 320
PrO-t NE Ex11 60 230
R18 60 230
PrO-t Ex11 60 230
ANO
R18 60 230

Tabulka 4.1 — Pfedpokladany harmonogram realizace

Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze maximalni rychlost v uvedeném uUseku vyuZije pouze linka Ex1, ktera je
tudy vedena ale pouze do zprovoznéni VRT Praha — Brno. Pfinos prodlouzeni tohoto useku tak bude
spocivat primarné v urcitém zkraceni trasy a dil¢im uvolnéni kapacity v uzlu Pferov. Linky Ex2 a R83 ve
variantdch PrO-s jsou zaroven jediné, které vyuZzivaji jizni sjezd do Hranice n.M.

A.1 souhrnna €ast a vyvhodnoceni (koncept 02/2020) 25



VRT (Brno -) Pferov - Ostrava “:-igﬂng:

4.2 doporuceni do navazujicich stupnti dokumentace

kfiZzeni s dalnici D1 a dalni¢nimi sjezdy

S ohledem na aktualné zamitavé stanovisko RSD k navrhiim Fedeni velmi Sikmych kfizeni VRT s dalnici D1
a k ndvrhlm uprav dalni¢nich sjezd(i bude nutné zpracovat detailni feseni problematickych lokalit a tato
Feeni opétovné projednat s RSD. V pFipadé dalni¢nich sjezdl je piipadné& mozné zvysit niveletu VRT a
minimalizovat tim zdsah do sjezdu. V pripadé velmi Sikmych kfizeni by alternativni trasovani vyZzadovalo
mnohakilometrovou prelozku dalnice, doporucujeme proto spiSe hledani technického reSeni Sikmého
kfizeni dle navrhu.

Hranické viadukty, ZST Jistebnik

Hranicky viadukt jsou dvé provazané mostni konstrukce - kamenna a cihelnd. Oba mosty maji zasadni
pamatkovou hodnotu (nejstarsi drazni mosty v Evropé). Bude tedy nutné zachovani autenticity plvodni
hmoty (ne jen vzhledu). Kamenna konstrukce je v sou¢asné dobé vyuZivana koleji Drahotusské spojky,
cihelny most neni vyuzivany. Cihelna konstrukce ma v soucasnosti problém se stabilitou prerovské opéry
— poklesy.

V rdmci ndvrhu VRT (varianty PrO-s) je uvaZovano s dvoukolejnym zalsténim do ZST Hranice n.M.
smérem od Drahotusi, kdy se nabizi vyuZiti stavajicich mostd. Vzhledem k vySe uvedenému bude zasah
do konstrukei Fesit kolokvium Fediteld NPU, pfipadné ,Zelezni¢ni komise“. Pro rozhodnuti bude nutné
zpracovat ndvrh moinych variant pro ndsledny vybér. Pro stanoveni variant je nutné zpracovat
podrobny prizkum obou konstrukci

navrhy moznych fesSeni jsou:

e demolice a nasledna vystavba nové konstrukce vzhledové blizké plvodnim mostlim (vzhledem k
legislativni ochrané kulturni pamatky neni tato varianta myslitelna),

e vystavba paralelniho mostu a ponechani stavajicich konstrukci bez provozu. Preferovana je
poloha nového mostu ze severni strany (za koridorovym mostem), pfi umisténi z jizni strany by
byla zakryta pohledovost historické konstrukce, ktera je vyznamnym krajinotvornym prvkem,

e komplexni sanace obou mostl s vyuZitim plivodnich materiali, stavebnich technologii a
konstrukéniho uspofadani,

e kompletni prestavba s vyuZitim soucasnych technologii v pivodnim konstrukénim usporadani,
kdy je preferovana pohledovost (analogicky jako byl rekonstruovan Jezernicky viadukt, kde byly
betonovany klenby a pohledové obloZzeny kamenem a cihlou). Z hlediska pamatkové ochrany se i
tato varianta jevi jako velice problematicka.

e mozna je i varianta (varianty PrO-t), Ze sjezd do Hranic nebude s ohledem na provozni koncept
realizovany a mosty zlistanou ve stavajicim vyuziti.

Ve stanici Jistebnik je pamatkové chranény objekt vypravni budovy a je podan navrh na prohlaseni
obytného domu zdpadné od vypravni budovy kulturni pamatkou. VRT je vedena mezi stavajici trati
(stanice bude prestavéna) a vypravni budovou. Bude nutné projedndni zasah v okoli budov s NPU.

vliv na Zivotni prostiedi

V navazujicich stupnich projektové pfipravy bude trfeba zazddat o vyjimku ze zdkazli ve zvlasté
chranénych Gzemich § 43 zdkona ¢.114/1992 Sb. pro CHKO Poodf¥i, PR Rakosina a PR Rezavka.
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Doporucujeme provést hodnoceni vlivu zavainého zdsahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny dle § 67
zdkona ¢. 114/1992 Sb.

Doporucujeme provérit mista krizeni v rdmci pfedbézného prirodovédného priizkumu zajmového Uzemi,
na zakladé kterého, bude mozné posoudit vlivy posuzované trasy na zvlasté chranéna uzemi.

Na zakladé stanovisek dotéenych organl ochrany pfirody vyplynulo, Ze neni mozné vyloudit vliv na
evropsky vyznamnou lokalitu a ptaci oblast Poodfi. Doporucujeme provést naturové posouzeni a
vyhodnotit potencidlni vlivy zdméru na abiotické podminky v zajmové lokalité a ndsledné zmény ve stavu
chranénych spolecenstev.

V mistech povrchového kfizeni prvk(l uzemniho systému ekologické stability je tfeba postupovat v
souladu se zajisténim priachodnosti dopravnich staveb pro volné Zijici Zivocichy TP 180 Ministerstva
dopravy.

V dalsich stupnich projektové dokumentace bude tfeba provést posouzeni vlivu zdméru na krajinny raz,
které bude podkladem pro stanovisko dle §12 zdkona ¢.114/1992 Sb.

Sesuvna Uzemi, kterd pfimo zasahuji do planované trasy, je tfeba podrobit podrobnéjsimu prizkumu z
hlediska stanoveni jejich rizikovosti a aktualni aktivity. Pro posouzeni vlivu poddolovani na stavbu VRT
bude nutny posudek dilniho znalce/experta.

Posouzeni ndachylnosti provozu na trati na negativni U¢inky bocéniho vétru nejsou napfi¢ Evropou
sjednoceny a v TSI jsou otevienym bodem. Doporucujeme tedy vyuZivat vozidla s konvenc¢nim zplsobem
provozu rychlostni oblasti 230 km/h < vmax < 350 km/h, kterd vykazuji potencidlné malou stabilitu vici
bo¢nimu vétru. Stanovit metodiku pro posouzeni nachylnosti provozu na trati na negativni Ucinky
bocniho vétru. Na zdkladé posouzeni dle této metodiky navrhnout pfislusna opatreni jako napt. stény,
Upravu trasovani apod.

V pfipadé vzddlenosti trati od chranénych objektli od 15 do 100 m doporucujeme vidy individuaini
posouzeni lokality z hlediska zemnich vibraci.

Bude nutné provést detailnéjsi akustické posouzeni s vyuZzitim vypoctového 3D modelu

prazkumy

Bude nutné provést podrobny inZenyrskogeologicky prlizkum. Ten bude zaméren zejména na ovéreni
geologické stavby a vyskyt hladiny podzemni vody u stavebnich objektl a podél sledované trasy.
Podrobny prizkum bude proveden formou jadrovych inZenyrskogeologickych vrtl, pfipadné
hydrogeologickych vrt(. Dale u tunell bude prizkum vyZadovat provedeni doplnujicich sond v ose
koleje/koleji a v mistech portalG. Prizkumné prace pro tunelové stavby a vyznamné mostni objekty
(estakady) budou vyZadovat i realizaci geofyzikalniho prlizkumu, pro ovéreni hlubsi geologické stavby.
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