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SEZNAM ZKRATEK

CBA nakladovo-vynosova analyza

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

Csu Cesky statisticky ufad

Ctkm &isté tunokilometry

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

EHP evropsky hospodarsky prostor

EIA hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
EU Evropskd unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

Hrtkm hrubé tunokilometry

CHKO chranénd krajinnda oblast

IAD individualni automobilova dopravy

D jizdni doba

KIR knizni jizdni rad

KU Krajsky ufad

MD Ministerstvo dopravy

NJR nakresny jizdni fad

NK nafizeni komise EU

OR oblastni feditelstvi

POVED Plzensky organizator verejné dopravy

RBC radioblokova centréla

RK rozhodnuti komise

RS Rychlé spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic
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Uzemné technicka studie
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zeleznicéni stanice
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1 VSTUPNI INFORMACE
1.1 zakladni udaje

uzemi
Misto stavby: Uzemi mezi Brnem, Prerovem a Ostravou
Kraj: Jihomoravsky, Olomoucky, Moravskoslezsky

Zelezniéni trat — vychozi stav/stav Bez projektu

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2018: 806 00 Brno-Cernovice odbogka — BlaZovice
753 00 Holubice — BlaZovice
752 00 Holubice — Pferov
817 00 Pferov — Prosenice

780 00 Bohumin - Prosenice

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni

Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P3/F2 (v Uuseku Brno — Pferov)

P3 /F1 (v useku Pferov — Ostrava)

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: hlavni sit pro osobni zel. dopravu v celé délce
globalni sit pro nakl. dopr. v Useku Brno — Pferov

hlavni sit pro nakl. dopr. v Useku Pferov — Ostrava

Cislo trati dle KJR 2017: 340/300 Brno — Pferov

270 Ceska Trebova — Pferov — Bohumin

Cislo trati dle NJR 2017: 318/315 Brno — Pierov

305 Prerov - Ostrava

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 6
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SAsuReR

Organizovani a provozovani drazni dopravy:

Dovolenad tratova tfida zatizeni:

Maximalni tratova rychlost:

Zabrzdna vzdalenost:
Trakéni soustava:
Dalkové fizeni provozu:
ETCS / GSM-R:

Pocet tratovych koleji:

Spravce trati:

dle predpisu D1

D4 (22,5t/8,0t)

200 km/h (Brno — Pferov)
160 km/h (Pferov — Ostrava)
1000 m
25kV 50Hz (do 2030 i v Useku Prerov - Ostrava)
Ano (CDP Prerov)

Ano (L2) / Ano

2

OR Brno, OR Olomouc, OR Ostrava

Dresden

£
Benesov 8'-._

o Domazlice

Minchen
Coskéo

Budéjovice

Pardubice

Rls]1 I
Jihlava

Wroclaw Rychla spojeni - cilovy stav

— EANOVANG STy
'1 ----- alternativni smbiry
* moZné dudouct spopend

o Hradec
Kralové

o -
Katowice

% Havlickav Brod

Wien Bratislava

Obrdzek 1.1 — sit RS [zdroj: MD CR]
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2 ANALYZA VYCHOZIHO STAVU

2.1 Socioekonomické a demografické charakteristiky

Poptavka po dopravé je ur¢ovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou souéasti zivota, kdy se osoby premistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-skola, prace-nakup, domov-urad, atd.).

2.1.1 Makroekonomické charakteristiky

Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazateld v FeSené oblasti, tedy v lJihomoravském, Zlinském,
Olomouckém a Moravskoslezském kraji v porovnani s celorepublikovym primérem je v ¢asovych fadach
2011 — 2018 zachycen v nasledujicich grafech. V porovndvacich grafech jsou uvddény i udaje za hlavni
mésto, protoze obecnym cilem vystavby VRT je také zrovhomérnéni rozvoje jednotlivych region0.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, ktery ma vliv zejména na r(ist
pramérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest. Olomoucky a Zlinsky kraj se
v tvorbé HDP pohybuji pod krajskym priimérem (7,1 %). Oba se shodné podili 4,7 % na tvorbé HDP. Podil
Jihomoravského a Moravskoslezského kraje hodnotu krajského priméru prevysuji, dosahuji 10,5 % a 9,4
%. Hlavni mésto dosahuje podilové hodnoty 25,4 %.

Hruby domaci produkt v krajich

1400 000
1200 000
1000 000 i Jihomoravsky kraj
H Olomoucky kraj
800000
= M Zlinsky kraj
E .
600000 M Moravskoslezsky kraj
400 000 - M krajsky pramér
200000 - M Hlavni mésto Praha

0 -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 2.1 — Viyvoj HDP v dotcéenych krajich (mil. K¢), zdroj CSU

Vzhledem kridznym velikostem jednotlivych kraji je vhodnéjsi porovnani HDP prepoctené na 1
obyvatele, které je zobrazeno v nasledujicim grafu.

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 8
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Hruby domaci produkt na obyvatele v krajich

1200 000

1000 000

M Jihomoravsky kraj
800 000

B Olomoucky kraj
M Zlinsky kraj

¥ 600000

H Moravskoslezsky kraj
400 000

H Hlavni mésto Praha

 pramér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 2.2 — Vyvoj HDP na 1 obyvatele v dotéenych krajich (K&/obyv.), zdroj CSU

Z grafu je patrny vyssi ekonomicky vykon na obyvatele v Jihomoravském kraji (cca 450 tis. K¢), ktery se
velmi blizi celorepublikovému priméru (cca 477 tis. K¢). NizsSi ekonomickou vykonost vykazuji
v sestupném poradi kraje Zlinsky (cca 408 tis. K¢), Moravskoslezsky (cca 393 tis. K&) a Olomoucky (cca
374 tis. K¢). Ekonomicky vykon na obyvatele v Praze dosahuje dvojndsobnych hodnot celorepublikového
priméru.

Zdravy vyvoj narodni ekonomiky v poslednich letech ma za ndsledek postupné sniZzovani miry
nezameéstnanosti. Stejné tak je tomu i v dotéenych moravskych krajich.

Obecha mira nezaméstnanosti

12

M Jihomoravsky kraj

M Olomoucky kraj
M Zlinsky kraj

H Moravskoslezsky kraj

H Hlavni mésto Praha

M pramér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrdzek 2.3 — Viyvoj obecné miry nezaméstnanosti (%), zdroj CSU

Pouze Moravskoslezsky kraj vykazuje vyrazné vyssi miru nezaméstnanosti (3,7 %) v porovnani s
celorepublikovym primérem (2,2 %) v roce 2018. Jihomoravsky a Olomoucky kraj dosahuji stejné miry
nezaméstnanosti ve velikosti 2,6 %. Pod hodnotou celorepublikového priiméru je mira nezaméstnanosti
vykazana ve Zlinském kraji (1,8 %) a v hlavnim mésté (1,3 %).

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 9
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Primérna hruba mési¢ni mzda (na prepoctené pocty zaméstnancll)) ma ve vsech krajich v poslednich
letech rostouci tendenci. Vyjma hlavniho mésta, nejvyssi primeérnou mzdu v feSeném prostoru v roce
2018 vykazuje Jihomoravsky kraj (cca 32 600 K¢), tedy jen cca o 1 000 K¢ nizsi, neZ je celorepublikovy
pramér. Olomoucky, Moravskoslezsky a Zlinsky kraj vykazuji nizsi primérnou mzdu okolo 30 000 K¢.

Primérna hruba mésiéni mzda

45000

40000

35000

M Jihomoravsky kraj

30000 , .
 Olomoucky kraj

g 250007 H Zlinsky kraj
20000 - , .
M Moravskoslezsky kraj

15000 A P
M Hlavni mésto Praha

10000 - s x
M prdmer CR
5000 4

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrdzek 2.4 — Viyvoj primérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnanct, zdroj CSU

2.1.2 Demografické charakteristiky

Z dotéenych kraju je poctem obyvatel nejvétsi Moravskoslezsky kraj, jehoZ populace prevysuje hodnotu
1,21 mil. obyv. Nepatrné mensi je Jihomoravsky kraj (1,18 mil obyv.), s vétSim odstupem pak Olomoucky
kraj (0,63 mi. Obyv.) a nejnizsi populaci vykazuje kraj Zlinsky (0,58 mil. obyv.)

Nasledujici kartogram podava prehled o hlavnich centrech osidleni v izemi mezi Pferovem a Ostravou.
Cim tmavsi barva, tim vice obyvatel dand obec ma. V pfilohové &asti je obdobny kartogram zobrazujici
&irsi tzemi celé Moravy a &asti vychodnich Cech a Vysociny.

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 10
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16
Bruntal dasuon

8
Rymarov

Kravare

14
Hlucin

2 }

umﬂl Lutyné . N
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Fulnek
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Studénka

. 25
o Cesky Tésin

ry
8 . 35
Pribor Fry t‘ Tfinec
8 s Legenda

Lipnik nad Be¢vol{ranice 24 Kopnvmce i0 Obce CR pocet obyvatel 1.1.2018
Novy Ji¢in 5/ Frydlant nad Ostravici

<=1
Frenstat pod Radhostém <= 1000 :

22 <= 5000

Valasské Mezjrié™ 16~ e | <= 10000

oznov-pod Radhostém Abe | <= 20000

Bystfi gH ty Abc <= 40000
ystrice po ostynem < 60000
Kojetin 12 EEEY <= soo00
Holesov 26 BB <= 100000

29" Hulin Vsetin B - 100000

Kromériz Y 0 4 8 12 16 20 km

Obrdzek 2.5 — Pocet obyvatel obcich sledované oblasti (v tis. k 1. 1. 2018)

Na nasledujicim kartogramu je zndzornéna zména poctu obyvatel jednotlivych obci mezi roky 2018 a
1993, tedy zhruba za poslednich 25 let. Tak jako v jinych piiméstskych oblastech CR i zde dochazi
k procesu suburbanizace - postupnému vysidlovani velkych mést a naopak narlstu obyvatel v okolnich
obcich. Zatimco ve velkych méstech ubylo obyvatel (modra barva), v okolnich obcich doslo k jejich
narlstu (oranZova barva). Trend suburbanizace zvySuje naroky na denni dojizdéni do zaméstnani a do
Skol, coz se odrdzi ve vysSich intenzitach jak verejné dopravy, tak IAD. | tento kartogram je v pfilohové
¢asti uveden pro Sirsi okoli sledované oblasti.

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 11
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SazEReR

Obrdzek 2.6 — Absolutni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1993

Ve vsech velkych méstech feSeného prostoru byl vtomto obdobi zaznamendn Ubytek obyvatel. Naopak
v jejich blizkém okoli dochazi k postupnému rlstu poctu obyvatel. Vyjimkou je Frydlant n. O., ktery
zaznamenal mirny narlst.

SpiSe, neZ absolutni zmény poctu obyvatel je vhodnéjsi sledovat procentni Ubytek ¢i naopak narust
obyvatel vztazeny k jejich velikosti. Vyfez z kartogramu znazorfujici tuto zménu je na nasledujicim
obrdazku, v pfilohové ¢asti je uveden pro Sirsi okoli sledované oblasti.

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 12
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Obrdzek 2.7 — Procentni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1993

vSechna mésta na Ostravsku vykazuji dvouciferné procentualni Gbytky obyvatel. Naopak mensi sidla
v jejich okoli vykazuji narlsty poctu obyvatel. Znacny rlist zaznamenaly také obce v oblasti Beskyd, které
nabizeji moznost bydleni v ¢istém pfirodnim prostredi. Zejména z tohoto dlivodu tak lakaji fadu novych
obyvatel k presidleni ze silné urbanizované a znecisténé ostravské aglomerace.

Trend vylidiiovani center mést lze ¢ekat i v budoucnu, ackoli jiz zftejmé nebude probihat tak rychlym
tempem. Spolecné se stéhovanim obyvatel z mést do jejich okoli také narlQstda mira ekonomického
vyuziti tohoto prostoru, tedy vznik novych komercnich aktivit v podobé obchodnich center, logistickych
parkd, skladd atd.). VSechny tyto aspekty ve vysledku vedou kvyssi prepravni poptavce vtomto
prostoru.

2.2  Prepravni vztahy v feSeném uzemi

Hlavnim zdrojem informaci o pfepravnich vztazich v feSeném lGzemi a jejich intenzitdch jsou vysledky
Séitani lidi, doma a bytl z roku 2011 (SLDB 2011), kde v ramci obsahlého dotazniku byly zkoumany také
vychozi a cilové obce pravidelnych cest za praci a vzdélanim. Zjistovany byly také dopravni prostfedky,
které jsou pro tyto cesty vyuZivany. V nasledujicich podkapitolach jsou graficky prezentovany hlavni
relace a jejich pfiblizné Cetnosti pro 3 zakladni dopravni mdody: vlak, autobus a os. automobil (IAD).
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Posledni z kartograml pak kombinuje vsechny 3 dopravni mdédy dohromady. V této kapitole jsou

evvs

obdobné kartogramy pro $ir$i okoli — celé Moravy a ¢asti Vysociny a vychodnich Cech. Konkrétni
hodnoty vzeslé z vysledkl SLDB 2011 budou pro potfeby dopravniho modelu dale kalibrovany.

2.2.1 Prepravni vztahy po Zeleznici

Nasledujici kartogram zndazornuje prepravni vztahy v feSeném prostoru vykonané pomoci Zeleznicni
dopravy.
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Obrdzek 2.8 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava (SLDB 2011)

V pfipadé Zeleznicni dopravy jsou nesilnéjsimi relacemi Ostrava — Opava, Ostrava — Frydek-Mistek —
Frydlant nad Ostravici, a také Olomouc — Pferov. V téchto pfipadech se jedna vesmés o regionalni relace.
Vzdalenéjsi relace spiSe dalkového charakteru Olomouc — Ostrava, Ostrava — Brno a Ostrava — Praha
vykazuji sice slabsi ¢etnosti, presto jsou v Zelezni¢ni dopravé hojné zastoupené.
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2.2.2 Prepravni vztahy v autobusové dopravé

Pfepravni vztahy v feSeném prostoru pro autobusovy mad jsou znazornény na nasledujicim obrazku.
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Obrdzek 2.9 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava (SLDB 2011)

Zdaleka nejsilnéjsi vztahy realizované autobusovou dopravou vykazuje Ostrava a jeji blizké okoli.
Zejména se jednd o relaci Ostrava — Havifov, ve slabsi mite pak Ostrava — Frydek-Mistek, Ostrava —
Karvina, Karvina Cesky Té&sin a jiné relace v ramci ostravské aglomerace. Z kartogram( je patrné, ie
autobusovd doprava je omezena témér vyhradné na regiondlni relace. Vzdalenéjsi relace jsou
zastoupeny jen minimalné.
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2.2.3 Prepravni vztahy individudlni automobilovou dopravou

Nasledujici kartogram predstavuje hlavni relacni vztahy, které opét vyplyvaji z vysledk( SLDB 2011.
V prilohové ¢asti je uveden obdobny kartogram pro Sirsi okoli sledované oblasti.
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Obrdzek 2.10 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava (SLDB 2011)

| v pfipadé IAD dominuji relace v rdmci ostravské aglomerace, zvlasté silna je relace Ostrava — Frydek-
Mistek. Prevazuji spiSe relace regionalniho charakteru, dalkové jsou svou cetnosti zastoupeny
minimalné.
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2.2.4 Prepravni vztahy bez rozliSeni modu

Na poslednim z kartogram je znazornéna Cetnosti pravidelnych cest za vSechny mdady dohromady.
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Obrazek 2.11 — Pravidelna vyjiZzdka do skol a zaméstndni; celkem vsechny mddy (SLDB 2011)

Z kartogramu je na prvni pohled patrna silna poptavka po dopravé zejména mezi Ostravou a Havifovem,
ale také mezi dalsimi sidly ostravské aglomerace. Vyrazné slabsi jsou pak dalkové relace Ostrava — Brno,
Ostrava — Praha a Ostrava — Olomouc. Vztah Ostrava — Praha dosahuje podobné ¢etnosti, jako je tomu u
vztahu Ostrava — Brno.
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2.3  vychozi technicky stav a parametry traté

technicky stav feseného useku

Trat €. 270 v Useku Prerov — Ostrava byla modernizovana do roku 2004. Trat ¢. 300/340 v Useku Brno —
Prerov bude ve vychozim stavu, tedy v dobé zah3jeni realizace nové trati, v celé délce feSeného Useku
po modernizaci (var. M2 dle SP), béhem niz budou vSechny soucasti Zelezni¢ni infrastruktury nahrazeny
novym zafizenim, pfip. kompletné rekonstruovany. Vzhledem k vyznamu obou trati se prfedpoklada, ze
budou po celou dobu hodnoticiho obdobi udrzovany v dobrém technickém stavu, za poufZiti standartnich
nastrojd opravy, udrzby a reinvestic.

technické parametry stavajici traté

Stavajici spojeni Brno — Pferov — Ostrava bude ve vychozim stavu v celé délce dvoukolejné, elektrizované
(25 kV 50Hz) s prijezdnym prafezem UIC GC a dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Trat bude dale
pokryta signdlem GSM-R, vybavena ETCS L2 a déalkové fizena z CDP Pferov. Maximalni tratova rychlost
bude dosahovat hodnoty az 200 km/h v Gseku Brno — Prerov, resp. 160 km/h v Useku Pferov — Ostrava.
Kilometricka délka Zelezni¢niho spojeni Brnem a Ostravou je a nadale zlstane srovnatelna se spojenim
silni¢nim po dalnici D1, tedy pfiblizné 160 km.

soulad s TSI

Trat Pferov — Ostrava byla modernizovana do roku 2004. P¥i zahajeni pfipravy projektu modernizace
stavajici traté jesté TSI neplatily, byly vydavany postupné nejprve pro vysokorychlostni systém (v letech
2002 a 2007), nasledné pro konvencni systém (2006 TSI CCS pro fizeni a zabezpeceni, 2007 TSI PRM pro
bezbariérovou pristupnost, 2007 TSI SRT pro bezpecnost v tunelech, 2011 TSI INF pro infrastrukturu,
2011 TSI ENE pro zasobovani energii). V dalSich letech byly jednotlivé TSI ménény nebo nahrazovany
novymi. Do doby vydani pfislusSnych TSI se tak u jednotlivych staveb v pfipravé postupovalo podle
vnitrostatnich norem a predpis@. Uplny seznam dfivéj$ich i nyni platnych TSI CR je napfiklad na webu
Ministerstva dopravy (http://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-
zeleznici/Konvencni-zeleznicni-system-TSlI).

Obecné jsou jednotlivé ¢asti kazdého projektu rozdéleny do pfislusnych subsystémd CCS, ENE a INF,
které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpeéeni“ se tykd vybranych &asti
technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ENE , Energie” zahrnuje vybrané casti
silnoproudé technologie véetné DRT a stavebni ¢asti trakéniho a energetického zafizeni. Subsystém INF
»Infrastruktura” obsahuje vybrané ¢asti sdélovaciho zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané
Casti inZenyrskych objektl (pfedevsim Zelezni¢ni svrsek a spodek, Zelezni¢ni mosty, propustky, zdi,
nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objektl (pfistfesky, orientacni systém) a silnoproudych
zafizeni (osvétleni).

Za poutziti prislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni
souladu ndvrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
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pouze Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s. jako notifikovand osoba €. 1714. Vydani ,diléiho stanoviska“
(popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéfeni souladu navrhu stavby s TSI
je nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni urad jakozto specidlni stavebni Urad pro stavby drahy mohl
vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikat o ovéreni” vyda notifikovand osoba po ukonceni stavby.

Rekonstrukce trati Brno — Pferov se vsoucasné dobé nachdazi ve fazi predprojektové pripravy.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny v tuto chvili predpokladané verze TSI, nicméné skutec¢né budou
pouzity verze TSI platné v dobé zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby).

TSI INF TSI CCS TSI PRM TSI ENE TSI SRT

NK 1299/2014/EU NK 2016/919/EU NK 1300/2014/EU NK 1301/2014/EU 1303/2014/EU

Tabulka 2.1 — Pfedpoklddané pouZiti TSI

Na jednotlivé varianty posuzované v této studii proveditelnosti se (napf. ve smyslu TSI INF 2015, ¢l. 7.3)
pohlizi jako na novostavbu, a proto jsou také posuzovany podle vySe uvedenych technickych specifikaci

pro interoperabilitu.

Zpracovatel predpoklada zarazeni nové vysokorychlostni traté do kategorie P1 (dle TSI INF 2015),
z ¢ehoz vyplyvaji ndsledujici vykonnostni parametry:

Obrys vozidla: GC
Hmotnost na napravu: 17 t (¥)
Tratova rychlost: 250-350 km/h

Vyuzitelna délka nastupisté: 400 m

(*) Hmotnost na ndpravu vychdzi z konstrukcni hmotnosti v provoznim stavu pro hnaci ¢dsti jednotek (a
pro lokomotivy P2) a provozni hmotnosti pri normdinim uZitecném zatiZeni vozidel schopnych
pfepravovat uzZitecné zatiZeni sestdvajici z cestujicich nebo zavazadel podle definic v bodé 2.1 normy EN
15663:2009+AC:2010. Odpovidajici hodnoty hmotnosti na ndpravu pro vozidla schopnd prepravovat
uzZitecné zatiZeni sestdvajici z cestujicich nebo zavazadel jsou 21,5 t pro P1 a 22,5 t pro P2 podle definic v
dodatku K TSI INF.

Udaje pro vztazny obrys vozidla a hmotnost na ndpravu se povazuji za minimdlini poZadavky, nebot
primo urcuji vlaky, které jsou prechodné. Tratovad rychlost a vyuZitelndg délka ndstupisté uvddeji rozsah
hodnot, které jsou obvykle uplatriovdany u riiznych druhl dopravy a pfimo neomezuji priuchodnost viaku

na dané trati.
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poZadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU Text s vyznamem
pro EHP

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Pfilohy | je feSena trat v Useku PFerov - Ostrava soucasti globalni
sité transevropské dopravni sité pro osobni Zelezni¢ni dopravu. V Useku Brno — Prerov je modernizace
stavajici trati (var. M2 dle SP) vedena v kategorii hlavni sité. Vysokorychlostni trat v tomto Useku neni
v NK 1315/2013/EU zanesena.

Pfedmétna trat (minimalné v Useku Pferov — Ostrava) by proto méla splriovat pozadavky na Zelezni¢ni
infrastrukturu uvedené v kapitole Il, ¢lanku 12.

kapitola ll, ¢clanek 12, odstavec 2
Clenské stéty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

bude splnéno

b) splfiovala pozZadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatieni, s cilem dosdhnout interoperability globalni sité;

bude splinéno

c) spliovala pozadavky TSI pfijatych podle élanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé p¥ipadt, kdy
to povoluje pfislusnd TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v clanku 9 smérnice
2008/57/ES;

bude splnéno

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfripadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlaki téz v pfipadé manipulacnich koleji a viecek;

bude splnéno

e) spliovala poZadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pFistup k nakladnim terminaltim.

netyka se
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2.4 dopravné-technologické posouzeni

Ve vychozim stavu bude v Useku Brno — Pferov postavéna nova dvoukolejna trat pro rychlost 200 km/h
podle varianty M2 ze SP Brno — PFerov. C4st mezi Pferovem a Ostravou je ve vychozim stavu vedena
v souCasné stopé a nauvazuje se ze zasadni modernizaci/optimalizaci, takze tratova rychlost i ostatni
parametry budou pfiblizné stejné jako v soucasnosti.

Vychozi stav infrastruktury mezi Pferovem (Olomouci) a Ostravou je omezujici z hlediska propustné
vykonnosti dil¢ich tratovych Usekd, protoZe se jedna o jeden z nejvytizené&jsich Usekd v CR, pres ktery
projede priblizné 100 nakladnich vilakd denné. Dalsi narlst poctu nakladnich vlakl v tomto Useku je
znacné omezeny a v podstaté je mozny jen v nocni dobé, cozZ je v zavislosti na ostatnich ¢dstech sité,
pripadné hlukovych vypoctd, pomérné komplikované.

V budoucnu se pocitd s navysenim jiz tak vysokého rozsahu osobni dopravy a to predevsim v souvislosti
s vystavbou a dokonéenim VRT mezi Prahou a Brnem, coZ uz soucasna trat v kombinaci s nakladni
dopravou témér neunese a jeji propustnost bude dosahovat limitnich hodnot. V ndkladni dopravé je
taktéZ progndézovano navyseni jejiho rozsahu.

Z téchto dlvod( je potfebna vystavba nové traté a to predevsim v Useku Prosenice — Ostrava. Nova trat,
s privlastkem vysokorychlostni, umozni odklonéni dalkové osobni dopravy z konvencni traté, coz vytvofi
prostor pro dalsi rozvoj nakladni dopravy. Na konvencéni trati zistane pouze regionalni (pfiméstska)
a meziregiondlni doprava, coz znacné navysi jeji kapacitu. Vystavbou VRT vtomto Useku dojde
k vyraznému zlepseni jednak dopravni obsluznosti regionu, ale taktéz i z hlediska nakladni dopravy.

Planovany usek nové vysokorychlostni traté mezi Brnem a Prerovem je logickym propojenim
navrhované VRT mezi Pferovem a Ostravou a VRT mezi Prahou a Brnem, ¢im v budoucnu dojde
k vytvoreni sité vysokorychlostnich trati i v regionu stfedni Evropy a V4.
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3 PREDPOKLADANY ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

S ohledem na silnou provazanost a ztoho vyplyvajici potfebu koordinace této SP se studii
proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Bfeclav je predpokladany rozvoj okolni dopravni
infrastruktury prebirdan z vySe uvedené studie, a to véetné nasledujiciho popisu (z vétsi ¢asti) a s nim
souvisejici prilohy B.4 této ¢asti.

Predpokladané infrastrukturni projekty, jejich rozsah a orienta¢ni harmonogram realizace vychazeji z
podkladi resortu dopravy — Ministerstva dopravy a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Tabulkovy prehled,
véetné schématického grafického znazornéni projektl Zeleznicni i silni¢ni sité je uveden v pfiloze B.4
této casti.

3.1 konvenéni zelezni¢ni sit

V nasledujicim textu jsou pro prehlednost uvedeny pouze vybrané projekty. Pro tvorbu dopravniho
modelu ve vyhledovych stavech budou uvazovany i dalsi stavby, zde neuvedené.

3.1.1 konverze napdjeci soustavy na 25 kV 50 Hz — Ostravsko-Olomoucko

Cilem stavby je zména trakéni napdjeci soustavy ze stavajici stejnosmérné 3kV na stfidavou 25 kV 50 Hz,
a to v celé oblasti na vychod od Ceské Trebové (mimo). Realizace této stavby je pfedpoklddana do roku
2030.

3.1.2 uzel Brno a okoli

Zeleznicni uzel Brno

Zelezniéni uzel Brno je z hlediska usporadani zelezniéni infrastruktury, jeji kapacity a technického stavu
na rdzné Grovni. Cést tohoto Zelezniéniho uzlu prosla v minulych letech modernizaci, kdy bylo na téchto
Castech dosazeno pozadované urovné interoperability, kapacity a dobrého technického stavu
infrastruktury. Znacna c¢ast tohoto Zelezni¢niho uzlu dosud modernizaci neprosla. Stav dosud
nemodernizované &asti ZUB je velmi $patny aZ kriticky a to zejména z hlediska dosahovanych
technickych parametrd, z hlediska stafi infrastruktury a jejiho technického stavu, z hlediska spolehlivosti
a bezpelnosti provozu a také z hlediska nedostate¢né kapacity infrastruktury. Z pohledu koncepce
rychlych spojeni Ize povaZovat za zdsadni hlavni nedostatky nedostate¢nou kapacitu hlavniho nadrazi a
nevhodné technické parametry nastupist, a také nedostatec¢nou kapacitu v Useku z hlavniho nadrazi ve
sméru na Prerov. Disledkem téchto nedostatkd je nemoznost dosazeni pozadovanych koncepci dalkové
dopravy jiz ve strednédobém horizontu ve sméru na Prerov, tak i v dlouhodobém horizontu ve sméru na
Prahu a Breclav. Pro zajisténi proveditelnosti koncepce rychlych spojeni je nezbytné realizovat
modernizaci Zelezni¢niho uzlu Brno umozZiujici naplnéni pozadavk( pro dalkovou dopravu ve
stfednédobém horizontu a zdroven zajistit podminky pro budouci realizaci koncepce ddlkové dopravy
dle pozadavk( v dlouhodobém horizontu.
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boskovicka spojka

S realizaci zkapacitnéni ZUB souvisi zfizeni tzv. Boskovické spojky pro moznost vedeni pfimych vlakd
Brno — Boskovice. Pro zfizeni boskovické spojky byla zpracovana a schvdlena studie proveditelnosti.
V rdmci feSeni se predpoklada ztizeni jednoduché spojky pro umoznéni pfimych jizd ve sméru Brno —
Boskovice mimo stanici Skalice nad Svitavou a elektrizace trati do Boskovic. Na I. TZK se predpokladaji
pouze minimalni Upravy nutné pro zausténi nové trati bez zvySovani tratovych rychlosti.

elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna

Stavba souvisi s realizaci zkapacitnéni ZUB pro moznost vedeni ptimych vlak(l v elektrické trakci pro
posileni role priméstské dopravy. Dle schvalené studie proveditelnosti se predpokldda elektrizace
predmétné trati pro feseni pfiméstské dopravy a Upravy Zelezniéni stanice Sakvice pro zajisténi potfebné
uzite¢né délky koleji pro ndkladni dopravu.

elektrizace trati HruSovany u Brna — Zidlochovice

Stavba souvisi s realizaci zkapacitnéni ZUB pro moznost vedeni ptimych vlak{l v elektrické trakci pro
posileni role priméstské dopravy. Dle schvalené projektové dokumentace se predpoklada elektrizace
predmétné trati pro feseni pfiméstské dopravy a Upravy Zelezniéni stanice Sakvice pro zajiténi potiebné
uzitecné délky koleji pro nakladni dopravu.

modernizace trati Brno — Zastavka u Brna — Jihlava

S realizaci zkapacitnéni ZUB souvisi zkapacitnéni této trati v Useku Brno — Zastavka u Brna pro moznost
posileni pfiméstské dopravy. Pro stavbu byla zpracovana studie proveditelnosti s predpokladem
elektrizace a zdvoukolejnéni trati v Useku Brno — Zastavka u Brna a ndsledujicim feSenim zbyvajiciho
Useku trati.

3.1.3 trat Brno — Prerov/Olomouc

modernizace trati Brno — Pferov

Byla zpracovana a schvalena studie proveditelnosti pro modernizaci této trati s predpokladem jejiho
zdvoukolejnéni v celé délce a zvySeni tratové rychlosti v celé délce na 200 km/h. Jednad se tak o
modernizaci stavajici traté na vysokou rychlost a stane se provozni soucasti sité Rychlych spojeni.
V souvislosti s realizaci se predpoklada rozsahla zména v feseni obsluhy vétsi ¢asti Moravy verejnou
dopravou spojena se zavedenim expresnich vlak(i mezi Brnem a Ostravou a nové rychlikové linky mezi
Brnem a Zlinem s mozZnosti modifikace tohoto provozniho konceptu expresnich viakd v navaznosti na
budouci podobu Rychlych spojeni.

rekonstrukce Zst. Pferov

Dle schvalené studie proveditelnosti se predpoklada dokonceni modernizace dosud nerealizovanych
Casti Zst. Pferov v severni ¢asti stanice a v rdmci Dluhonické spojky, véetné mimourovnového presmyku,
ktery umozZni vyrazné zefektivnéni a zkapacitnéni trati ve sméru Olomouc.
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optimalizace trati Olomouc — Nezamyslice

Stavba navazuje na modernizaci traté Brno — Prerov a byla pro ni zpracovdna studie proveditelnosti.
V ramci dalSiho feSeni modernizace trati Ize predpokladat jeji optimalizaci s dil¢im zdvoukolejnénim dle
potfeb dopravni technologie a zvy$enim tratové rychlosti pfedevsim v sou¢asné stopé.

3.1.4 trat Prerov — Ostrava

zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice

Cilem stavby je zvyseni rychlosti pfi prijezdu Zeleznicni stanici Prosenice vloZenim vyhybek umoznujicich
rychlost v odbo¢ném sméru az 160 km/h.

Lipnik n. B. — Drahotuse, BC

Optimalizace trati 270 mezi Lipnikem nad Becvou a Drahotusemi se bude tykat pfiblizné
Sestikilometrového Useku. Bude rekonstruovan Zeleznicni svrsek, ve vybranych ¢astech dojde k sanaci
Zelezni¢niho spodku. Vybrané mostni objekty budou nahrazeny novymi. Venkovni prvky stani¢niho a
tratového zabezpecovaciho zafizeni budou vyménény za nové. Ve stanicich budou zmodernizovany
informacni systémy pro cestujici a budou vybudovany nové trafostanice. (CEF Transport Blending call)

rekonstrukce Zst. Drahotuse

Pfedmétem stavby je komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice, zejména za Ucelem zajisténi
bezbariérového pristupu na nastupisté.

rekonstrukce Zst. Hranice na Moravé

Pfedmétem stavby je komplexni modernizace Zelezni¢ni stanice. Ta bude spocivat ve zvySeni
bezpeénosti cestujicich véetné zajisténi bezbariérového pristupu na nastupisté a ve zvyseni tratové
rychlosti projizdéjicich vlakl pfi sou¢asném zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

rekonstrukce 7st. Polom

Pfedmétem stavby je komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice, zejména za Ucelem zajiSténi
bezbariérového pristupu na nastupisté. (CEF Transport Blending call)

Polom — Suchdol n. O., BC

Pfedmétem stavby je rekonstrukce 8,7 km trati v rozsahu Zelezni¢niho svrsku a spodku, rekonstrukce
prejezdu, vybranych mostl a propustkd, zabezpecovaciho zatizeni a trakéniho vedeni. Soucasti stavby
bude rovnéz zfizeni nové trvalé odbocky Vraziné, kterd rozdéli stavajici mezistanicni usek.

Nahrada prejezdu P6508 v km 256,861 trati PFrerov — Bohumin

Pfedmétem stavby je ndhrada zminéného prejezdu mimouroviovych kfizenim — silni¢nim nadjezdem.
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3.1.5 uzel Ostrava a okoli

modernizace Zelezniéniho uzlu Ostrava

Celkova modernizace centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Ostrava na zdkladé studie proveditelnosti, ktera
byla 13. 12. 2016 schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy. Vybrana varianta zahrnuje predevsim
kompletni rekonstrukci Useku Ostrava-HruSov — Ostrava Svinov, véetné ztrojkolejnéni Useku Ostrava-
Svinov — Ostrava hl.n. a ddle vystavbu presmyku zvysSujiciho kapacitu trati.

optimalizace tratového Gseku Ostrava-Kunéice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou

Hlavnim cilem stavby je optimalizace dotéenych tratovych Usekld vietné komplexni rekonstrukce
Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice, soucasné dojde ke zvyseni tratové rychlosti az na 120 km/h a k
pfipravé na prechod na stfidavou trakéni soustavu.

vystavba zastavky Ostrava-Zabieh

Pfedmétem stavby je zfizeni nové zastavky Ostrava-Zabreh, ktera bude situovana u silniéniho mostu v
km 36,282 (ul. Vyskovicka).

optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek

Stavba zajisti celkovou rekonstrukci Zelezni¢ni dopravni cesty. Dojde ke zdvoukolejnéni useku Vratimov -
Frydek-Mistek a k elektrifikaci predmétného Useku trati systémem AC 25 kV. Realizaci stavby bude
zvy$ena rychlost do 120 km/h a zlepSena propustnost trati. Cestovni doby z Ostravy-Kuncéic do Frydku-
Mistku se zkrati z dnesnich 21 minut na 14 minut u zastavkovych vlak(, resp. ze 14 minut na 9 minut u
spésnych vlakl. Infrastruktura bude prizpisobena pro odbaveni nadkladnich vlak( délky 740 metrd.

revitalizace a elektrizace tratovych useki Frydek Mistek (mimo) — Frenstit pod Radhos$tém

mésto/Ostravice

Stavba zajisti celkovou rekonstrukci Zelezniéni trati, elektrizaci stfidavou trakcni soustavou a zvyseni
tratové rychlosti do 160 km/h v Useku Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici, resp. do 80 km/h na trati
Frydlant nad Ostravici - Ostravice. Realizaci stavby dojde ke zvySeni bezpecnosti cestujicich a provozu.
Cestovni doba se u vlak(i osobni dopravy z Ostravy-Kuncic do Frenstatu pod Radhostém zkrati z dnesnich
62 minut aZ na 31 minut.

3.1.6 oblast Kojetin — Hulin — Zlin

elektrizace trati Kojetin — Kromériz — Hulin

Pro stavbu bude v ndvaznosti na postup projektovych praci na okolnich tratich zpracovana dokumentace
pro uzemni rozhodnuti (pfipravnd dokumentace). Ve spolupraci se stavbami Modernizace trati Brno —
Pferov a Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice pak tato stavba umozni zavedeni
pfimé rychlikové linky v trase Brno — Zlin.
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modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice

Pro stavbu byla zpracovana a schvalena studie proveditelnosti, kterd predpoklada elektrizaci traté v celé
délce a zdvoukolejnéni useku Otrokovice — Zlin Stfed. Dale se prfedpoklada zména feseni kfizeni pozemni
komunikace s drahou na mimouroviiové na vybranych prejezdech. Stavba dale umozni zavedeni ptfimé
rychlikové linky Brno — Zlin.

3.1.7 oblast Hranice na Moravé — Valasské Mezifici — Vsetin

zvyseni tratové rychlosti v useku Valasské Mezifi¢i — Hustopece nad Becvou

Pfedmétem stavby je zvySeni rychlosti na dvoukolejném tratovém uUseku Hustopele nad Beévou —
Bedvou tak, aby vyhovovala poZadavkim Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013, o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité. Bude zvySen komfort pro cestujici
ztizenim bezbariérového pfistupu na ndstupisté. Soucasti stavby je rovnéZ rekonstrukce technicky
zastaralého systému trakéniho vedeni.

vvvvv

Predmétem stavby je komplexni modernizace Zelezni¢ni stanice vcéetné nového zabezpecovaciho
zafizeni.

rekonstrukce ZST Vsetin

Stavba zméni dispozi¢ni usporadani kolejisté tak, aby mohla byt zfizena nastupisté s nastupni hranou ve
vySi 550 mm nad TK s mimouroviovym pfistupem pro cestujici. Budou vybudovany dva nové podchody
pro pési. Jeden bude slouZit pro mimouroviiovy pfistup cestujicich na ostrovni nastupisté, oba podchody
umozni bezpelné pési propojeni dvou ¢asti mésta. Bude zfizena nova vypravni budova, kterd bude
soucasné slouzit jako spole¢ny odbavovaci terminal, jak pro drazni, tak i pro autobusovou dopravu.

3.1.8 ostatni

optimalizace trati Kolin — Havli¢ktv Brod — Brno

V soucasném stavu se jedna o dvoukolejnou plné elektrizovanou trat, ktera vyzaduje primarné dostatek
finanénich prostredk(l pro maximalizaci jejiho pfepravniho potencialu. Pro feSeni optimalizace této trati
nebyla zpracovana studie proveditelnosti a jednotlivé Useky jsou z pohledu ekonomické efektivity
posuzovany samostatné. V ramci feSeni se predpokldda optimalizace trati v soucasné stopé s dil¢im
zvysenim tratové rychlosti.

Zeleznicéni uzel Pardubice

Schvélend studie proveditelnosti modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice predpoklada jeho celkovou
obnovu, zfizeni nového nastupisté pro osobni dopravu a zfizeni OstfeSanské spojky pro feseni pfimého
spojeni ve sméru do Chrudimi bez elektrizace této trati s provozem hybridnich souprav.
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modernizace trati Pardubice — Hradec Kralové

Dle schvalené studie proveditelnosti se pfedpokldadd modernizace trati spojena se zdvoukolejnénim
v celé délce a zvySenim tratové rychlosti do hodnoty 160 km/h. Aktualné je jiz dokoncena 1. stavba
spocivajici ve zdvoukolejnéni useku Stéblova — Opatovice nad Labem.

rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova

Stavba dle schvalené studie proveditelnosti predpoklada obnovu kolejisté na soucasnych pozemcich
drahy s dil¢im zvySenim tratové rychlosti v sou¢asné stopé.

modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

Predpokldda se, Ze modernizace této trati bude probihat dle schvdlené studie proveditelnosti
s pfedpokladem Uplného zdvoukolejnéni trati a zvySeni tratové rychlosti do hodnoty 160 km/h v Useku
Velky Osek — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici a do hodnoty 120 km/h ve zbytku fesené trati. Toto
feSeni umozni vyrazné zlepseni dopravni obsluhy mezi Prahou a Hradcem Kralové diky dosaZeni
konkurenceschopnych cestovnich dob. Zaroven se predpokladd prevedeni casti nakladni dopravy
z pretizeného |. TZK v Useku Kolin — Chocefi na fe$enou trat.

modernizace trati Usti nad Orlici — Chocen

Pro stavbu byla zpracovdna a schvdlena studie proveditelnosti. S ohledem na proces EIA nelze vyloucit
neproveditelnost modernizace v Useku prijezdu Brandysem nad Orlici (hluk vs. krajinny raz). Z tohoto
dlivodu Ize predpokladat potfebu odvedeni prevainé casti dopravy do stopy nové trati mimo Brandys
nad Orlici. Toto feSeni musi byt ekonomicky ovéreno, nicméné do budoucna nelze uvazovat soucasny
stav tohoto Useku za udrzitelny. Technicky rozsah a parametry tohoto dila by mély reflektovat na
pravdépodobné budouci pfevedeni hlavnich prepravnich proudi mezi Cechami a Moravou na VRT, nebo
na alternativni vyhledovy scénar bez VRT.
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3.2 Zelezniéni vysokorychlostni sit (sit RS)

V souvislosti s celostatni koncepci sité Rychlych spojeni je planovana realizace jednotlivych Usek(.
Koncepce vychdazi mimo jiné z vlddou schvaleného materialu:

e Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR

Materidal byl schvalen Vladou Ceské republiky v usneseni ¢. 389 dne 22.5.2017.

Nazev projektu Popis projektu

Modernizace Plzer - Domailice - st. Casteéné zdvoukolejnéni a elektrizace traté, napojeni do
hr. Bavorska

RS1 Praha - Brno Novostavba traté pro rychlosti do 350 km/h pro rychlou
osobni dopravu, patefni trat sité& RS v CR

RS2 Brno - Vranovice Zkapacitnéni vyjezdu z Brna smérem do Vidné/Bratislavy

wvrv

RS1 Praha Béchovice - Poficany Novostavba traté pro rychlost do 350 km/h, zkapacitnéni
nejzatizenéjSiho Useku v ramci Zelezniéni sité

RS4 Praha - Lovosice Novostavba traté pro rychlosti do 350 km/h, napojeni systému
RS na sit VRT v Némecku

RS4 Usti n. Lab. - Dresden Novostavba tunelu pod Krusnymi horami pro potreby rychlé
osobni i ndkladni dopravy

RS4 Kralupy n. VIt. - Louny - Most Odboé&na nové trat z VRT Praha - Usti nad Labem pro napojeni
Mostecka a Lounska

RS3 Praha - Beroun Novostavba tunelu pro rychlou osobni i nakladni dopravu,
pfevedeni zatiZzeni z udoli Berounky

Tabulka 3.1 — Pfedpoklddané Zeleznicni projekty sité RS
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VABRANHA

3.3 silniéni sit

V nasledujicim textu jsou pro prehlednost uvedeny pouze projekty v pfimo dotéené oblasti. Pro tvorbu

dopravniho modelu ve vyhledovych stavech budou uvazovdany i dalsi stavby, zde neuvedené.

Nazev projektu

Popis projektu

Dalnice D1 - dokonceni modernizace Dokonceni probihajici modernizace dalnice D1

Dalnice D1 - isek 0136+0137

Dalnice D35 Opatovice - Ostrov

Dalnice D1 - zkapacitnéni obchvatu

Brna

Dalnice D2 - zkapacitnéni u Brna

Dalnice D11, zkapacitnéni Praha -
Podébrady

Dalnice D35 Ostrov - Staré Mésto

Dalnice D35 Staré Mésto -
Mohelnice

Dalnice D48 Rybi - Rychaltice a

obchvat Frydku Mistku

1/35 Le$na - Palacov

vvvvv

obchvat
1/57 Jarcova - Bystficka, jih
1/57 Semetin - Bystficka 2.stavba

1/58 Frenstat pod Radhostém —
VIcovice

1/58 Pribor — Skotnice

1/58 Mosnov - obchvat

Dokonéeni délnice D1 v Useku kolem P¥erova vé. SSUD Prerov

Vystavba doplriikové sité TEN-T na spojeni Hradec Kralové -
Olomouc, alternativa k D1, druhé dalni¢ni spojeni Cechy -
Morava

Zkapacitnéni useku D1 u Brna v Useku Kyvalka - Holubice

Zkapacitnéni prvnich 6 km dalnice D2, zvyseni bezpecnosti a
kapacity, umoZnéni napojeni Jizni tangenty D52

Zkapacitnéni useku na 3+3 v useku Prazsky okruh - Jirny -
Podébrady

Vystavba doplfikové sité TEN-T na spojeni Hradec Krdlové -
Olomoug, alternativa k D1, druhé dalni¢ni spojeni Cechy -
Morava

Vystavba dopliikové sité TEN-T na spojeni Hradec Kralové -
Olomoug, alternativa k D1, druhé dalni¢ni spojeni Cechy -
Morava

Vystavba doplrikové sité TEN-T, zvySeni bezpecnosti provozu
prestavbou stavajici 1/48 na dalnici

Obchvat silnice I. tfidy

Obchvat silnice I. tfidy

Obchvat silnice I. tfidy

Tabulka 3.2 — pfedpokldadané silni¢ni projekty
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4 VYMEZENI ROZSAHU STAVBY

Pfedmétem této dokumentace je zpracovani Studie proveditelnosti pro novou vysokorychlostni trat
Brno — Prerov — Ostrava. Zpracovani bude v souladu se zadanim probihat ve dvou fazich, kdy v ramci
1. faze (prvnich 6 mésicli) bude zpracovano technické a dopravné-technologické feseni Useku Prosenice
— Ostrava se zaméFenim na vytvofeni podklad@l pro naslednou DUR. Vrdmci 2. faze potom bude
dokumentace dopracovdna v celém rozsahu studie proveditelnosti.

Studie bude navrhovat a posuzovat technické feSeni minimalné ve sméru pfipadné novostavby VRT
navrhované v predchozich dokumentacich v Gseku Brno — Ostrava vcetné zapojeni do dotcenych uzld.

Pro zpracovani technického feseni a ekonomického hodnoceni bude jako vychozi uvazovan stav (stav
bez projektu):

o S dokoncéenim konvencni Zeleznicni sité v rozsahu definovaném Pfilohou €. 1 Programu rozvoje
rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR. V Fe§eném Uzemi se jedné zejména o stavby pfipravované v
ramci Modernizace trati Brno — Prerov podle schvdlené varianty M2 a stavby pripravované v
pfiléhajicich Zelezni¢nich uzlech Brno, Pferov a Ostrava.

e S dokoncenim casti vysokorychlostni Zelezni¢ni sité. V feSeném Uzemi se jedna zejména o
stavby VRT Praha — Brno (bez ohledu na vyslednou variantu), VRT Brno — Vranovice.

e Ostatni zadméry jiz schvadlené v samostatnych studiich proveditelnosti musi tato studie
respektovat.

Zhotovitel miZe navrhnout dilci modifikace vyse uvedenych zaméri s ohledem na nové identifikované
dopravni potfeby a na nutnost napojeni nové navrhované infrastruktury.
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5 POZADAVKY NA ZPRACOVANI
5.1 Obecneé

Pfipadné sjezdy budou navrieny v mistech, kde jejich existence bude mit redlny a pro cestujici
postfehnutelny pfinos a bude v souladu s pfedpokladanym linkovym vedenim vlakd osobni dopravy.
UvaZovano je navrZzeni maximalné dvou sjezd(l v Useku Prosenice — Ostrava-Svinov (oboustranné Hranice
n.M. a Jistebnik/Polanka) a dalSich dvou v Useku Brno — Prosenice (Smér Zlin a Olomouc, viz varianty).
Alternativné budou navrzeny maximalné dva dopravni terminaly.

Provozni koncept vSech variant bude zaloZen na principu Integralniho taktového jizdniho fadu.

Soucasti zpracovani bude navrzeni konkrétnich cild projektu, na zakladé jejichz vyhodnoceni (mimo jiné)
bude formulovano zdvérecné doporuceni Zpracovatele k vybéru varianty.

Zpracovani SP bude probihat iteracnim zplUsobem, kdy jsou feseni, navrzena v ramci sledovanych variant
v jednotlivych profesich, postupné optimalizovana.

Technické fteSeni a dopravni technologie budou zpracovavdny ve vzajemné uUzké spolupraci
s prihlédnutim k vystupim prepravni analyzy. lterace budou probihat s cilem optimalizace nastaveni
linkového vedeni a rozsahu a parametr( dopravni infrastruktury.

Budou zpracovany 0-2, pokud bude potifeba tak maximalné 3, iterace dopravniho modelu. lteraci se
rozumi vypocet dopravniho modelu v hodnocenych variantach (variant bude maximalné 6) a na zakladé
vypocteného obsazeni jednotlivych segment vlak(, obratl ve stanicich a dopravniho zatiZeni, pfipadné
vyse a smérl prevedené dopravy, optimalizace pfinosl. Optimalizace prinosl je vétSinou provedena
Upravou planovaného provozniho konceptu (ve smyslu rozsahu dopravy na jednotlivych linkach).

V ramci iteraci ekonomického hodnoceni mohou byt navrieny konkrétni Upravy v jedné z profesi bez
vlivu, resp. se zanedbatelnym vlivem na profese ostatni. Iteraci neni ndvrh nové projektové varianty.

5.2  Dopravni technologie

Bude zpracovana v nasledujicim rozsahu:

e Rozsah osobni dopravy na zakladé vyjadfeni objednavatell (MD CR, kraje) a dopravcl (open-
access).

e Modelové GVD (2 h) nova trat + navazné traté, na které budou sjizdét vlaky dalkové osobni
uzl@ Brno, Olomouc, Pferov a Ostrava) v zavislosti na TR, zasah do uzl@l bude popsan. V ramci
uzll bude posouzena jejich kapacita pro uvaZovany rozsah dopravy (plan obsazeni koleji,
pfipadné posouzeni propustnosti zhlavi).

e Linkové vedeni — v rozsahu (moZnych) linek osobni dopravy vedenych po nové trati pro viechny
projektové varianty a stav okolni infrastruktury (bez/véetné VRT Praha — Brno).

e Vypocet jizdnich dob pro novou trat (Jizdni doby na tratich mimo fesenou oblast budou prevzaty
z existujicich dokumentaci). Pro jednotlivé varianty bude porovnana celkovd cestovni doba
Praha — Ostrava v alternativach po stavajici trase ptres Pardubice a Olomouc a po nové VRT Praha
—Brno.

e Grafické schéma obsazeni koleji — pro stanice, do kterych bude zalsténa nova trat.
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5.3 Technické reseni

Technické feseni ve vSech profesich bude v rdmci této dokumentace - zpracovdno v podrobnosti Studie
proveditelnosti, kterd je definovana podrobnosti nutnou pro stanoveni odhadu investi¢nich nakladd dle
Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu.

Rozhodujicim podkladem pro navrh technickych feSeni bude , Technicko-provozni studie - technicka
feseni VRT” (05/2017), ptipadné aktualni podklady Zadavatele dodané pfi zahdjeni praci na zakazce, a
dale ,Studie proveditelnosti modernizace trati Brno — Pferov” (06/2015), a ,,Uzemné technicka studie
Pferov — Bohumin® (11/2013), které budou povaZovany za vychozi navrh.

Trasovani

e feSen bude pouze navrh nové traté a zausténi do stdvajicich trati v koncovych bodech

e aktualizace stdvajiciho smérového a zejména vyskového vedeni tras s omezenim na koridor s.
200 m zakotveny v UPD

e upfesnéni rozsahu a polohy dopraven

e aktualizace napojeni na konven¢ni sit (sjezd( vcéetné optimalizace éetnosti propojeni — do
stavajicich konfiguraci stanic (neni predpoklddana vyraznd Uprava konfigurace existujicich
stanic)

5.4 Vyhodnoceni vlivu na ZP

Soucasti SP bude:

Bude posouzena vazba jednotlivych variant na sloZzky Zivotniho prostfedi — zvlasté chranéna Uzemi,
Natura 2000, vliv na nadregiondlni a regionalni Uzemni systém ekologické stability, vliv na vyznamné
krajinné prvky, dalkové migracni koridory, pamatné stromy, ddlkové migracni koridory a migracné
vyznamné Uzemi, pfirodni parky, kulturni pamatky a archeologické lokality, chranéna lozZiskova uzemi,
dobyvaci prostory téZzené, poddolovana uzemi, zaplavova uzemi, ochranna pasma vod

Doporucéeni moznych kompenzaci ekologické Ujmy (nap¥. nahradni vysadba, rekultivace, revitalizace a
kompenzacni opatfeni ve vztahu ke zvlasté chranénym druhlm). V situaci faktord Zivotniho prostredi
budou oznaceny plochy pro pfipadné kompenzace ekologické ujmy.

V ramci hlukového posouzeni VRT ve stupni studie proveditelnosti bude s vyuzitim dostupnych podklad
(strategické hlukové mapy, intenzity dopravy atd.) odhadnut pfiblizny rozsah protihlukovych opatfeni a
stanoveny hygienické limity hluku (v souladu s projednanym navrhem aktualizace Smérnice ¢. 11/2006).

Na zakladé zadané dopravni technologie budou provedeny akustické vypocty v referencni vzdalenosti od
zdroje hluku. Odhad rozsahu protihlukovych opatfeni pro jednotlivé dotcené obytné lokality bude
vychazet pouze z vypoctu ekvivalentni hladiny akustického tlaku v referenéni vzdalenosti.
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5.5 Prepravni progndza

Osobni doprava

Posouzeni 4.stupfiovym multimodalnim dopravnim modelem.
Bude vyuZit aktudlni Strategicky model CR MD ve verzi pro posouzeni VRT Praha — Brno — Bfeclav.

Rozsah kalibrovaného Uzemi dopravniho modelu je Brno — Pferov — Ostrava. Navazujici sméry méné
podrobné modelovaného Uzemi jsou Olomouc, Praha, Wien, Bratislava, Katowice.

Model bude kalibrovan tak aby plnil kalibracni parametry statistiky GEH, tedy 85% kalibracnich profil{i
GEH<5.

Model vypocte prevedenou dopravu z automobilové a autobusové dopravy.

Model vypocte dopravu nové vzniklou z dlvodu zmény cile cesty, i v pfipadé Ze z ddvodu realizace
projektu vzroste pocet cest mezizonalnich na ukor intrazonalnich.

Doprava nové vznikla z divodu zmény vyuZziti Gzemi (napf. vyssi pocet pracovnich pfrileZitosti, vyssi pocet
byt(l) vstoupi do modelu z externiho posouzeni SirSich ekonomickych pfinost. Je nutné se v tomto
pripadé vyvarovat dvojiho zapocteni naklad(/pfinost v CBA.

Model poskytne vystupy pro CBA pro hodnocené varianty.

V ramci analyzy SirSich ekonomickych pfinosli budou uréeny na zdkladé dale uvedené metodiky pocty
pracovnich mist a obyvatel generované projektem. Tyto budou zahrnuty do vypoctu dopravniho
modelu.

Nakladni doprava

Bude urcen potencidl a mozné benefity vyuZiti ndkladni dopravou, pokud dojde k uvolnéni kapacity,
presunem expresniho a ¢astecné i dalkového segmentu osobni dopravy na VRT.

5.6 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bude zpracovano vsouladu s platnou Rezortni metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb.

Do hodnoceni ekonomické efektivity bude zahrnuta investice do Useku Prerov — Ostrava, investice do
modernizace Useku Brno — Prerov probihd na zakladé schvalené samostatné studie proveditelnosti
("Modernizace trati Brno — Pferov", SUDOP Brno a MCO, 04/2015) a naklady i pfinosy této investice byly
v této SP zohlednény (v pfipadé zahrnuti do SP VRT (Brno-) Pferov — Ostrava by tak doslo ke dvojimu
zapocteni).

Z dlvodu prevence neadekvatniho zkresleni posouzeni metodou CBA zdrovenn nemlZe byt do
ekonomického hodnoceni zahrnuta odsunuta investice do dalSiho vylepseni (zvyseni rychlosti a kapacity)
useku Brno — Prerov, ke které by mohlo dojit v ndvaznosti na vySe zminénou modernizaci az v druhé
poloviné hodnoticiho obdobi. V souladu s pravidly CBA a doporucujicimi materialy (GUIDE pro CBA 2014,
resp. narodni Rezortni metodika) ma byt investice vloZzena na zacatku hodnoticiho obdobi. Pokud je
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z technickych, legislativnich nebo jinych divod( nutné investici rozdélit na vice ¢asti a doba mezi jejimi
¢astmi prfesahuje 1-2 roky, je vhodné posuzovat druhou ¢ast samostatné, protoze je v takovém pfipadé
vzdy mozné posoudit oddélené nejen investice, ale i pfinosy z nich vyplyvajici.

Zaroven se predpoklada, Ze do benefitl VRT (Brno-) Pferov — Ostrava zohlednénych v rdmci
zpracovavané SP mohou byt zapocteny takové prinosy, které vznikaji az v disledku realizace Useku
Pferov — Ostrava, ale maji uzemné presah az do Useku Brno — Prerov (napfiklad v disledku zavedeni
rychlych vlakd na relaci Brno — Ostrava.

Sir$i ekonomické piinosy budou do CBA zapocteny jako vystup (konkrétni cash flow jednotlivych let)
z modelu transparentniho ekonomického hodnoceni TEAM (viz déle).
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6 NAVRH A ODUVODNENI VOLBY VARIANT

Rozhodujicim podkladem pro navrh provérovanych variant je , Studie proveditelnosti modernizace trati
Brno — Prerov” (06/2015), a ,,Uzemné technicka studie Pferov — Bohumin“ (11/2013).

6.1 projektové varianty

V rdmci SP bude provéreno 6 projektovych variant, které se vzajemné lisSi navrhovou rychlosti, zplisobem
obsluhy regionu (sjezdy vs. terminaly) a existenci VRT v Useku Brno — Prerov.

varianta PrO-s 250

e tratova rychlost do 250 km/h
e obsluha regionu sjezdy na stavajici trat
e BEZ useku VRT Brno — Pferov

varianta PrO-t 250

e tratova rychlost do 250 km/h
e obsluha regionu dopravnimi terminaly Trnavka RS a Odry RS
e BEZ Useku VRT Brno — Pferov

varianta PrO-s 350

e tratova rychlost do 350 km/h (technicky), resp. do 320 km/h (provozné)
e obsluha regionu sjezdy na stavajici trat
e BEZ Useku VRT Brno — Pferov

varianta PrO-t 350

e tratova rychlost do 350 km/h (technicky), resp. do 320 km/h (provozné)
e obsluha regionu dopravnimi terminaly Trndvka RS a Odry RS
e BEZ useku VRT Brno — Pferov

varianta B-PrO-s 350 1

e tratova rychlost do 350 km/h (technicky), resp. do 320 km/h (provozné)
e obsluha regionu sjezdy na stavajici trat

e vietné Useku VRT Brno — Pferov do 350 km/h (technicky), resp. do 320 km/h (provozné), a bez
sjezd smér Olomouc/Zlin

e bez vyhodnoceni ekonomické efektivity

varianta B-PrO-s 350 2

e tratova rychlost do 350 km/h (technicky), resp. do 320 km/h (provozné)
e obsluha regionu sjezdy na stavajici trat

e vletné Useku VRT Brno — Pferov do 350 km/h (technicky), resp. do 320 km/h (provozné), véetné
sjezdl smér Zlin a Olomouc

e bez vyhodnoceni ekonomické efektivity
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Z pohledu na Uzemi mezi Brnem a Ostravou je patrné nasledujici:

1) Oblast je protkdna tranzitnimi Zelezni¢nimi koridory, tedy dvoukolejnymi, elektrizovanymi
Zelezni¢nimi tratémi, a to na spojeni Brno — Pferov — Ostrava, Olomouc — Pferov — Breclav a
Hranice n.M. — Vsetin — st. hranice SR (Cervené), které obsluhuji vétSinu vyznamnych sidel
v oblasti (¢islo udava pocet obyvatel v tisicich). Obsluha zbylych vyznamnych sidel je zajisténa
taktéz elektrizovanymi Zelezni¢nimi tratémi, ovSsem s nizsimi parametry (oranzové).

2) Také ,konkurencni” silni¢ni doprava je v uvedené oblasti zastoupena relativné hustou siti dalnic
a silnic I. tfidy (zelené).

3) Pripadna nova vysokorychlostni Zeleznicni trat (fialové) kopiruje smér stavajicich Zelezni¢nich
koridor(. Jejim hlavnim smyslem by proto mélo byt ¢astecné uvolnéni kapacity na stavajicich
tratich a dalsi zrychleni Zelezni¢ni dopravy, kterého ale bude dosazeno (v zajimavé vysi pro
cestujici) pouze pfi vyraznéjsim rozdilu provoznich rychlosti vlaka.
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6.3 spojeni Ostravska a Valasska vlaky Sp

Pro rychlé napojeni oblasti ValaSska s ostravskou aglomeraci jsou niZze popsany moZnosti napojeni
téchto oblasti z hlediska moznych cestovnich dob vlaka.

6.3.1 Vyuiziti koridorové trati

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Pro nasledujici prehledy cestovnich dob je uvazovdno s variantou A.2.2.
V takovém pfipadé je mozné vlaky rychlé regiondlni dopravy dosahnout nasledujicich cestovnich dob:

e Ostrava-Svinov — Hranice na Moraveé 23 min,
e Ostrava-Svinov — Hranice na Moravé se zastavenim v ZST Suchdol n/O 24,5 min (+ pobyt 1 min),

e Ostrava-Svinov — Hranice na Moravé se zastavenim v ZST Suchdol n/O a Studénka 26 min
(+ pobyty 2 min),

vvvvv

vvvvv

62,5 min.
6.3.2 VyuZiti nové trati v useku Ostrava-Svinov — Hranice na Moravé

V pfipadé wvyuziti vysokorychlostni trati v Useku Hranice na Moravé — Ostrava-Svinov ¢ini hodnota
cestovni doby v tomto Useku 18 min, tj. Uspora 5 min oproti vyuZiti souc¢asné koridorové trati. Pro relaci

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Stodolni, Ostrava-Stfed, Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici, Celadna, Kuncice pod Ondfejnikem,
Frenstat pod Radhostém, Vefovice a Morkov dosahovano cestovni doby 68 min.

vvvvv

Pro nize uvedenou cestovni dobu je uvazovano se soucasnym stavem infrastruktury, v Useku Sedlnice —
Valasské  Mezifici neni  kdispozici podkladovy material k modernizaci tohoto useku.
Vstupnim predpokladem pro vypocet je soucasny rychlostni profil, a to s niZze uvedenou zastavovaci
politikou.

vvvvv

a zastavkach Studénka, Pribor, Kopfivnice a Verovice, je dosahovano cestovni doby 64,5 min.
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Obrdzek 6.4 — Vyjizdka Valasské Mezirici, Skola, prdce (SLDB 2011)
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Obradzek 6.5 — Vyjizdka Ostrava, Skola, prdace (SLDB 2011)

A.2.1 névrhova &ast, obecna ¢ast (koncept 02/2020) 40



VRT (Brno -) Pferov - Ostrava ’“.#IRIEH:

Opava
oravskoslezgky kraj
Kgfvina
noucky kraj

Olom

-Mistek

___——-# 2000

i

Kroméfiz

Zlinsky kraj

ole

Uherské Hradisté

sSK

Obradzek 6.6 — VyjiZzdka okres Vsetin, vsechny ucely, vsechny mdédy

(orientacni pracovni data — ne zcela kalibrovany dopravni model)
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6.3.5 Rdmcovy odhad poptavky po Zelezni¢ni dopravé

Pracovni predpoklad prepravni proud okres Vsetin — Ostravska aglomerace 6000 osob, (kalibraci se jesté
muZe zménit cca +-25%).

Ramcovy odhad poptavky bez modelu:

Celkovy prepravni proud 6000

Z toho 70% autem, vlakem 20%, 10% busem, bez projektu — ramcovy odborny odhad

Z toho 60% autem, vlakem 35%, 5% busem, s projektem — optimisticky odborny odhad
Predpokladany rist globalni poptavky do roku 2050 o 30%

Poptavky Zeleznice 2050 s VRT, 6000*1,3*0,35=2730.

Rozdéleni na Zelezni¢ni linky za prfedpokladu stejného jizdného po VRT i konvencnich tratich
Sp Ostrava — Studénka — Vsetin, CD cca 80min, poptavka 25% - odborny odhad

Sp Ostrava — Frydek-Mistek — Vsetin, CD cca 80min, poptdvka 25%- odborny odhad

Sp Ostrava — Hranice - Vsetin, CD cca 60min, poptavka 50%- odborny odhad

Linku Ostrava — Hranice — Vsetin tedy muzZe vyuZit v roce 2050 aZ 1365 osob/24h. Jedna se o pracovni,
spiSe optimisticky odhad.

6.4  Shrnuti

Poznatky, které je mozné prenést do dalSiho zpracovani studie, tedy jsou:

1) ZvySe uvedeného a velikosti sidel vyplyva, Ze prioritou projektu by mélo byt co nejrychlejsi
a nejcastéjsi (= konkurenceschopné) spojeni Brna, Olomouce a Ostravy, s pfesahem dale do
ostravského regionu (Havifov, Karvina, Frydek-Mistek, Opava, a posileni kapacity v Useku Prerov
— Ostrava.

2) Zregionalnich center by urcity potencial mohlo mit zrychleni spojeni Brno — Prostéjov, paklize se
podafi dosahnout konkurenceschopné cestovni doby k autobusovym spojlim, jedoucim po
dalnici.

3) Sohledem na charakter stavajici traté, pripadnou nutnou uUvrat v Hranicich na Moravé a
pozadavky na vozidla, kladenymi pfipadnym provozem na vysokorychlostni trati, doporucujeme
Zelezniénim koridoru s pfipadnou obsluhou dalSich nacestnych stanic (Lipnik n.B., Studénka,
Suchdol n.0.)

4) Sohledem na zachovani regiondlnich dopravnich vazeb doporucujeme zachovani primého
spojeni Pferov — Lipnik n.B. — Hranice n.M. — Suchdol n.O. — Studénka - Ostrava, a ddle spojeni
Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc s ptipadnymi dalSimi misty zastaveni.
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7 PRILOHY

Pfiloha 1 — Pocet obyvatel v obcich (v tis. k 1.1.2018)

Pfiloha 2 — Absolutni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1993

Pfiloha 3 — Procentni zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1993

Pfiloha 4 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstnani; Zelezni¢ni doprava (SLDB 2011)

Pfiloha 5 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstnani; autobusova doprava (SLDB 2011)

Pfiloha 6 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstnani; individualni automobilova doprava (SLDB 2011)

Pfiloha 7 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem vSechny médy (SLDB 2011)

Pfiloha B.4 — Pfedpokladany rozvoj dopravni infrastruktury
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