Zapis

z 223. jednani Centralni komise MD, uskute¢néného dne 24. 3. 2020 k projektim
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financovanych bez tcasti statniho rozpoctu®.
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Z.elezni¢ni infrastruktura

1. Studie proveditelnosti

1.1 Aktualizace ,,Studie proveditelnosti traté Horni LideC st. hr. —
Hranice na Moraveé*

Zadavatel SP: Sprava zeleznic, s. o.
Zhotovitel: Sdruzeni Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé (MORAVIA CONSULT
Olomouc a. s. + SUDOP PRAHA a. s.)
Druh dokumentace: Aktualizace studie proveditelnosti
Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012
Misto realizace (kraj): Olomoucky. Zlinsky
Doba zpracovani: 2018 - 2019
Resend lokalita: Technicky je vymezena jako trat’ Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — statni
hranice Slovenska, véetné nové budovaného tseku Hranice na Moravé —
Milotice nad Bec¢vou.

Zamérem aktualizace studie proveditelnosti (dale jen ASP) bylo nové provéteni vybranych
variant modernizace trat¢ Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé, stanovenych rozhodnutim
Centralni komise MD ze dne 7. tnora 2017 ve znéni:
S ohledem na zaslany dopis SZDC s. o., ze dne 18. 1. 2017 zn. 70/2016-SZDC-026, ve véci
reakce na pripominky agentury JASPERS, Centralni komise MD bere predlozeny material
,,SP Hranice na Moravée — Horni Lidec* na véedomi. Soucasné Centralni komise MD souhlasi
s tim, aby pokracovala projektova priprava ve smyslu zdakona ¢. 183/2006 Sb., o tizemnim
planovani a stavebnim radu (stavebni zdkon), ve znéni pozdéjsich predpisii, a to pouze
vybranych casti celého ramene, resp. uvazovanych dopravnich casti v daném useku, kde se
jednad o invariantni veSeni z hlediska stavebnich objektii variant A2.2 a D2. Priprava bude
pokracovat logickymi navazujicimi kroky (zamér projektu, DUR, dle dosazeného stupné
pripravy, a to zejména dle variant A2.2 a D2 predklidané studie, které jsou ekonomicky
efektivni). V pripadé Zeleznicni stanice Hranice na Moravé je mozné zpracovat zamer projektu
variantné. SZDC, s. o. zahdji neprodlené aktualizaci celé studie proveditelnosti ve variantdch,
které budou projednany s vécné prislusnymi odbory Ministerstva dopravy s tim, Ze v aktualizaci
zohledni zejména:

1. Aktualni platnou metodiku pro hodnoceni ekonomické efektivnosti akci (CBA).

2. Koncepci prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programoveho
obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavku TSI ENE.
Definici stavebnich nakladu dle Sborniku pro ocenovani studii proveditelnosti.
Aktualizaci prepravni prognozy v osobni i nakladni doprave.
Aktualizované plany dopravni obsluznosti Zlinského a Olomouckého kraje.
Stanovisko JASPERS, ¢. j. SG/AS-JASPERS/2016-1511/PNR-GB-MK-LPM/so ze dne
1. 12. 2016, Reference: 2016 161 CZ RAM RAL.
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Centralni komise MD souhlasi s technickym resenim dle variant A2.2 a D2 predkladané studie
proveditelnosti, které umozni pripravu investic v prednddraznich prostorach Zeleznicnich
stanic Hranice na Morave, Valasské Mezirici a Vsetin.



ASP navézala na ptivodni studii proveditelnosti, dokoncenou v roce 2016. ASP byla uzaviena
vyslednou verzi z listopadu 2019 a projednanim formou zaveéreénych stanovisek jednotlivych
hodnotiteli.

Vychozi technicky stav a parametry traté

Zelezni¢ni trat’ Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé je soudasti globalni sité TEN-T
pro osobni dopravu a hlavni sit¢ TEN-T pro ndkladni dopravu. Soucasné je trat’ zahrnuta
do nakladniho koridoru RFC 9. Vyznam traté pro osobni dopravu je prevazn¢ vnitroregionalni,
dalkové spojeni s mezinarodnim piesahem piedstavuji vlaky vtrase Praha — Zilina.
Pro nékladni dopravu se jedna o alternativu spojeni se Slovenskem v piipad¢ pietizeni nebo
technickych problémi na trase ptes Ostravu. Sledovana trat’ je ve stavajicim stavu v celé délce
dvoukolejna a elektrizovana stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV, s dovolenou tratovou
tiidou zatizeni D4. Maximalni tratova rychlost se v iseku Hranice na Moravé mésto — ValaSské
Meziti¢i pohybuje mezi 145 km/h az 160 km/h, nasledné do ZST Jablinka v rozmezi 105 — 120
km/h, zbytek trat¢ na slovenské hranice ma nejvyssi tratovou rychlost 85 — 100 km/h.
Z hlediska nakladni dopravy jsou problémem nevyhodné sklonové pomeéry traté zejména
v useku Vsetin - SR. Zatazenim do sit¢ TEN-T jsou dany parametry zelezni¢ni infrastruktury,
které by méla modernizace zajistit, pokud je podpotena prukazem ekonomické efektivnosti.
Bec¢vou, spolufinancovand EU z programu CEF. Dalsi useky trat¢ prochazeji pribézné
opravami a vyménou dozilych zatizeni. V nejblizsich letech bude nezbytna obnova trakéniho
vedeni.

Cil studie proveditelnosti

V souladu s rozhodnutim Centralni komise MD ze dne 7. unora 2017 se ASP zaméfila
na aktualizaci vybranych projektovych variant s vyuzitim Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb a Sborniku pro oceniovani zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu. Aktualizovana byla prognoza
pfepravni poptavky v osobni i ndkladni dopravée v souvislosti s novymi plany dopravni obsluhy
Zlinského a Olomouckého kraje.

Cile projektu

1) ZvySeni provozni spolehlivosti Zelezni¢ni infrastruktury

2) Omezeni vlivu Zelezni¢niho provozu na obyvatelstvo

3) Zkraceni jizdnich/cestovnich dob osobni dopravy

NavrZené varianty

(stupenn ZP) a konverze napdjeni v useku Vsetin (mimo) — Horni Lide¢ st. hr. (stupeit ZP).
Oproti pivodni studii proveditelnosti je jako vychozi stav ASP uvazovana stavba ,, Zvyseni
tratové rychlosti v useku Valasské Mezirici — Hustopece nad Becvou‘ jiz po realizaci.
S investi¢nimi ndklady na tuto stavbu se tedy nepocita, modernizovana infrastruktura bude
fungovat 1 ve varianté bez projektu. Z nakladi projektu byly také vyfazeny opravné prace,
které probéhly v roce 2015. Jedna se zejména o rekonstrukci tratovych tGsekd Spicky (vEetnd)
— Hustopece nad Becvou (mimo) a Valasské Mezifi¢i (mimo) — Brilov (mimo), a koleje €. 1
z Horni Lid¢e na hranici SR.

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu piedstavuje udrzovani souasného technického stavu traté, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméfen¢ho poklesu provoznich parametrii za pouziti
standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu, vychazejicim z technického stavu
a zivotnosti jednotlivych prvkil infrastruktury. Néklady na opravy dosahuji zna¢né vyse, coz je
dano relativné brzkou potiebou obnovy kompletnich subsystémll. Varianta bez projektu



obsahuje, stejn¢ jako projektové varianty, implementaci ERTMS/ETCS, konverzi napajeni
v useku Vsetin (mimo) — Horni Lidec st. hr., a zruSeni obsluhy zastavky Lidecko. Vzhledem
k dostatecné kapacité infrastruktury je uvazovano se stejnym rozsahem provozu jako
v projektovych variantach.

Varianta A.2.2

Navrzena je modernizace celého tratového tseku, pfi¢emz jsou tolerovany lokalni rychlostni
propady, jejichz odstranéni by si vyzadalo vyraznéjsi upravu GPK nebo souvisejicich objekti,
zejména mostl. V naprosté vétsiné délky navrhovanych tprav je trasa fixovana na stavajici
téleso drahy, coz do jisté miry omezuje vytvotreni plynulého rychlostniho profilu, ale naproti
tomu umoznuje rychlejsi nasledujici pfipravu eliminaci vykupu pozemkt. Jedina vyraznéjsi
prelozka je navrzena pied ZST Jablinka v délce cca 550 m, kdy je trat’ z diivodu eliminace
propadu rychlosti stranové pielozena blize k pielozce silnice I/57. V ramci ASP byl proti
puvodni studii mirn€ upraven rychlostni profil, zejména s ohledem na plynulost a ekonomicky
provoz vlakovych souprav. Do rychlostniho profilu byly promitnuty dokonéené nebo
probihajici stavby a proti piivodni studii byly provedeny drobné upravy smérového feseni.
Soucasti varianty je také zruSeni obsluhy zastavek s nizkou frekvenci cestujicich. Neni tedy
uvazovano ani s odpovidajicimi stavebnimi naklady na jejich modernizaci. Jedna se o zastavky
Spi¢ky, Britov a Lidecko.

Varianta D.2

Vychazi z teSeni varianty A.2.2 a dopliluje ji o novostavbu v tseku Hranice na Moravé —
Milotice nad Be¢vou. UmoZiluje tim zkraceni jizdnich dob vlakli osobni dopravy a vyclenuje
drézni dopravu mimo zastavéné uzemi. Novostavba trat¢ obsahuje dva tunely v celkové délce
cca 1550 m. Stavajici trat’ je v uvedeném useku opusténa, zbyvajici ¢ast traté od Milotic
smérem k hranicim se SR je feSena stejné jako ve varianté A.2.2.

Dopravni technologie

Realizaci projektu je dosazeno pomérné vyznamného zkraceni cestovnich dob osobni dopravy.
Primérna cestovni doba v relaci Hranice na Moravé — Stielna je ve varianté¢ A.2.2 zkracena
o 10 minut u dalkové dopravy, o 17 minut u regionalni dopravy oproti varianté bez projektu.
Varianta D.2 diky novostavbé tseku Hranice na Moravé — Milotice nad Be€vou ptinasi dalsi
usporu cestovni doby o 4 minuty. Z vypoctu propustnosti je zfejmé, Ze omezujici mezistani¢ni
useky trat¢ Horni Lide¢ — Hranice na Moravé jsou schopné provézt uvazovany vyhledovy
rozsah dopravy s dostateCnou rezervou. Provoz na celé trati tak bude teoreticky omezen
provozem v oblasti zausténi traté do ZST Hranice na Moravé, a to v obou projektovych
variantach. V piipadé varianty D.2 je omezujici zejména rozjezd vlaku ze ZST Hranice
na Moravé, kdy vlaky na hranici normativu hmotnosti pottebu;ji del$i dobu na rozjezd. To ma
za nasledek snizeni propustnosti (prodlouzeni obsazeni rozhodnych prvki infrastruktury),
ale 1 tak varianta D.2 vyhovi s dostateCnou rezervou provozni kapacity. Lze ocekévat,
ze v readlném provozu budou ndkladni vlaky na hranici normativu hmotnosti jezdit jen
vyjimecné, navic se tato nevyhoda projevi pouze pti rozjezdu vlaku; redlnd propustnost traté
na rozdil od té teoretické tak bude vyssi. Vyhledovy provozni koncept na trati Horni Lide¢ st.
hr. — Hranice na Moravé lze realizovat bez ohledu na navrzenou modernizaci traté. Vyhledovou
dopravu lze tedy uskuteCniovat ina stavajici infrastruktute, avSak za cenu niZz§i provozni
spolehlivosti, delSich cestovnich dob a vysSich provoznich ndklada Zelezni¢ni infrastruktury
1 vozidel.



Piepravni prognéza

V piepravni prognéze se potvrdil potencidl mozného riistu objemu osobni dopravy na fesené
trati. Vzhledem ke stejnému rozsahu dopravy a zvySovani globalni ptepravni poptavky je tento
rust predpokladan i ve varianté¢ bez projektu. Realizace projektu by generovala nejvetsi objem
pievedené dopravy v useku ValaSské Mezitfici — Vsetin. V nékladni dopravé ¢ini mezinarodni
preprava ptiblizné¢ 75 % vykont. Hlavnimi komoditami jsou hromadné a t€zké substraty,
produkty automobilového primyslu a intermodalni zésilky. Jsou zde tedy piepravovany
komodity s perspektivou dalSiho ristu pieprav. Na zdklad¢ provedenych analyz a progndzy
se miize doprava na feSené trati k roku 2050 oproti vychozim hodnotam zdvojnasobit. Kapacita
trat¢ pro nakladni dopravu je ovSem dostateCnd pro predpoklddany nartst pieprav jak
ve varianté bez projektu, tak v projektovych variantach. Ve varianté D.2 je diky pielozce traté
v Hranicich zkracena trasa vlakd pfiblizné o 4,5 km. Tento kladny efekt je vSak ¢astecné
redukovan vétsimi sklony v tunelech, kde dochazi k dil¢imu prodlouzeni jizdnich dob u tézkych
nakladnich vlaki a pfedevsim zvySeni energetickych narok vlakt (spotieby trakéni energie).

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci CBA v souladu s materidlem ,,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb®. Investi¢ni
naklady projektovych variant byly vycisleny dle aktudlni verze materidlu ,,Sbornik
pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.
Realizace projektu je predpokladana v letech 2021 — 2028.

Zakladni udaje jednotlivych variant, v¢etné vysledki ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Varianta A22 D.2
Doba vystavby [roky] 8 8
CIN v CU 2019 [mil. K¢] 21059 24 602
Udrzba a opravy [mil. K&] 10 991 11176
FRR [%] N/A N/A
FNPV [mil. K¢] -5 674 -8 402
ERR [%] 2,63 3,42
ENPV [mil. K¢] -1341 -1398
B/C Ratio 0,895 0,906

Z uvedenych udaju je zfejmé, Ze ani jedna z posuzovanych variant neni ekonomicky efektivni.
Mirn¢ lepsi vysledky ekonomického hodnoceni vykazuje i1 pies vysSi investicni naklady
varianta D.2, kterd s sebou vSak nese rizika v podob& tizemni priichodnosti novostavby
ptelozky. Negativni vysledky ekonomického hodnoceni obou variant jasné ukazuji na pfili$
vysoké investi¢ni naklady ve srovndni s ptinosy, kterych je mozné realizaci projektu dosdhnout.
Diivodem je mj. stavajici podoba trati (plné¢ dvoukolejnd elektrizovana trat’), na které
1 pres horsi technicky stav infrastruktury nelze modernizaci dosdhnout zdsadni zmény nabidky
pro potencialni uZzivatele. Dostate¢na kapacita trati bude ve vyhledu zachovéna 1 ve varianté
bez projektu. DalSim zisadnim divodem je nedostate¢ny piepravni potencidl traté.
V dané oblasti se nenachazi zadné skutecné vyznamné sidlo, které by generovalo vysokou
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piepravni poptavku. Ani vyrazné zlepSeni parametri traté tak nemuze ptitahnout potiebné pocty
novych cestujicich. Navic zde existuje silna konkurence v podobé soubéznych komunikaci 1/35
a I/57. Nevyhodné sklonové poméry traté trvale omezuji jeji atraktivitu pro nakladni dopravu.
Dopravei budou i pfes modernizacni opatfeni nadale preferovat prevazeni vlaka
pies Ostravsko. Pfipadny narist preprav lze navic zajistit 1 ve varianté bez projektu.

Zhodnoceni variant

Dopravni a spolecenskéd potiebnost realizace projektu vychazi z ptedem definovanych cili,
které reprezentuji divody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile Zelezni¢niho sektoru, tak
o reakci na obecnou potiebu na premist’ovani osob a zbozi prostfednictvim zelezni¢ni dopravy.
Rekapitulace naplnéni cilti projektovymi variantami je uvedena v nésledujicim tabelarnim
prehledu.

Varianta A22 D.2

Naplnéni cili projektu

1. ZvySeni provozni spolehlivosti zelezniéni infrastruktury ano ano
2. Omezeni vlivu zelezni¢niho provozu na obyvatelstvo cast. ano
3. Zkraceni jizdnich/cestovnich dob osobni dopravy ano ano

Vysledky ekonomického hodnoceni

Ekonomicka efektivita (ERR > 5,0 %) ne ne

Projednani studie proveditelnosti

Aktualizace studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projedndvéana s rozhodujicimi

hodnotiteli, tedy s Ministerstvem dopravy, Krajskym ufadem Olomouckého kraje, Krajskym

ufadem Zlinského kraje, KIDSOK, KOVED, méstem Hranice, sdruzenim ZESNAD.CZ

a slozkami Spravy Zeleznic. Nize jsou uvedena stanoviska vSech hodnotiteld, ktefi se vyjadtili

k finalni verzi aktualizace studie.

e Ministerstvo dopravy — dopis ¢j. 136/2019-130-KR/5 ze dne 13. ledna 2020. Souhlasi
s ndzorem zpracovatele ASP, Ze vSechny piinosy zrealizace projektu jsou zahrnuty
ajedinym moZznym zpisobem dosaZzeni ekonomické efektivity je vyrazné snizeni
investi¢nich nékladt, pfi minimalnim snizeni benefitt. Pfi pfipadném budoucim hledani
ekonomicky efektivniho feSeni navrhuje vytipovat jednotlivé prvky infrastruktury, jejichz
modernizace bude mit nejvétsi pfinos z hlediska zlepSeni provozni koncepce osobni
indkladni dopravy. DoZivajici zafizeni, kterd nebudou pfedmétem modernizace,
by se nahradila v rdmci udrzby. Navrhuje také uvazovat zménu provozniho konceptu
plynouci z vystavby VRT po dokonceni trasy VRT Praha — Brno.

e ZESNAD.CZ — dopis &. 1/2020 ze dne 14. ledna 2020. Variantu D.2 povazuje
za nevyhovujici pro nakladni dopravu z divodu nepfiznivého sklonu traté za ZST Hranice
na Moravé. Zasadné nesouhlasi s ndvrhem dil¢iho zjednokolejnéni traté, které by vedlo
ke zvySeni provoznich nékladl dopravcll a zhorSeni provozni spolehlivosti.




Zlinsky kraj — dopis ¢j. KUZL 81518/2019 ze dne 10. ledna 2020, ktery je spole¢nym
stanoviskem kraje a Koordindtora verejné dopravy Zlinského kraje (KOVED). Nesouhlasi
s vysledky ASP, pozaduje pokradovat v projektové piipravé ZST Valaiské Meziii&i
a Vsetin. Doporucuje ihned zadat zpracovani dal$i studie, ktera by znovu proveétila efektivitu
projektovych variant, véetné¢ napojeni traté trianglem na Ostravu. Snizovani investi¢nich
nakladl nepovazuje za vhodné feSeni.

KIDSOK - dopis ¢j. KIDSOK 491/2020 ze dne 5. unora 2020. Koordinator IDS
Olomouckého kraje uznava obtiznost nalezeni jakékoli ekonomicky efektivni varianty
a je srozumén s pfipadnou redukci rozsahu investice. Jeho minimalnim pozadavkem

vvvvv

Mésto Hranice — dopis ¢j. ORM/1485/20 ze dne 9. ledna 2020. Pro hodnotitele
je nepftijatelné, aby se dalsi postup pfipravy opiral o vysledek ekonomického hodnoceni
projektu. Vznasi zaroven pochybnost o spravnosti Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb. Prosazuje realizaci varianty D.2,
ktera by znamenala opusténi stadvajici traté na izemi meésta.

Sprava Zeleznic O6 — dle ndzoru predkladatele predmétné ASP postrada smysl dalsi
provéiovani modernizace traté¢ ve stavajicim rozsahu. Neefektivita takového fesSeni byla
dostate¢né prokdzana. Ztotoznuje se se stanoviskem Ministerstva dopravy, které
pfi pfipadném budoucim hledani feSeni navrhuje zaméfit se pouze na vybrané useky trati,
jejichz modernizace pfinasi nejvetsi efekt.

Sprava Zeleznic O11 — dopis &j. 2704/2020-SZDC-GR-O11 ze dne 13. ledna 2020. Zasadné
nesouhlasi s navrhem dil¢iho zjednokolejnéni traté, které by vedlo k nutnosti zavadét
nahradni dopravu pfi kazdé udrzbé nebo opravach trati.

Sprava Zeleznic 014 — dopis &j. 2062/2020-SZDC-GR-014 ze dne 10. ledna 2020. Nem4
k dokumentaci ASP Zadné pfipominky.

Sprava Zeleznic 024 — dopis &j. 3871/2020-SZDC-GR-024 ze dne 17. ledna 2020. Nem4
k dokumentaci ASP Zadné pfipominky.

Sprava Zeleznic SSV — vyjadfeni ze dne 6. ledna 2020. Nema k dokumentaci ASP Zadné
pfipominky.

Sprava Zeleznic OR Olomouc — dopis &j. 1472/2020-SZDC-OR Olc-OPS/SpB ze dne
16. ledna 2020. Oblastni feditelstvi Olomouc se pokusilo identifikovat potencidlni moZnosti
sniZeni investi¢nich nakladl, konkrétni navrhy vSak uvedeny nebyly.

Navrh dal$iho postupu

Vzhledem k negativnim vysledkiim ekonomického hodnoceni neni mozné doporucit k dalsi
piipraveé zadnou z projektovych variant. Jako vhodny postup se v soucasnosti jevi vytipovani
a pfiprava samostatnych investi¢nich akci s nejvétsim ekonomickym ptinosem.

Odbor ptipravy staveb proto navrhuje:

1. Vzit na védomi aktualizaci studie proveditelnosti.
2. Pokracovat vybérem a ptipravou samostatnych ekonomicky efektivnich investi¢nich
aket.



Zavér
ASP neprokézala efektivnost navrzen¢ho rozsahu modernizace traté Horni Lide¢ st. hr. —
Hranice na Moravé. Vzhledem k vyznamu trat€¢ a jiz rozpracované piipravé dil¢ich staveb
je zadouci nalézt ekonomicky efektivni podobu modernizace alespont v omezeném rozsahu.
Na zéaklad¢ vysledkl projednani a posouzeni predmétné aktualizace studie proveditelnosti
investor doporucuje

a) Vzit na védomi

Aktualizaci ,,Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé®.

b) Ulozit
Spravé zeleznic, aby pokraCovala vybérem a piipravou samostatnych ekonomicky
efektivnich investi¢nich akci.

Zavéry a doporuceni vécné prislusnyvch odboru MD a SFDI:

O 130 MD: se domniva, Ze zplsob feSeni, navrzeny Spravou zeleznic, s. 0. neni v kontextu
feSené traté koncepcni a také se neztotoziuje s navrhem Spravy Zeleznic, s. 0. zahdjit pfipravu
samostatnych ekonomicky efektivnich investi€nich akci, nybrZz pozaduje dopracovat SP
nasledovné:

1. Vytipovat jednotlivé prvky, jejichZ modernizace bude mit nejvétsi piinos z hlediska
zlepSeni provozni koncepce, a to jak dalkové osobni, tak regiondlni osobni a nakladni
dopravy (zejména usek Hranice na Moraveé — Vsetin, konverze trakéniho vedenti).

2. Dozivajici zafizeni, kterd nebudou pfedmétem modernizace, nahradit novymi v ramci
udrzby.

3. Uvazovat zménu konceptu, plynouci z vystavby VRT v CR (interval linek Ex2 bude
v takovém pfipad¢ zhustén na 60 minut) po dokonceni VRT Praha-Brno.

Dale O 130 MD uvadi, ze varianta D.2 vykazuje oproti variant¢ A.2.2 lepSi vysledky
ekonomické efektivity. Proto je Zadouci soustfedit se na feSeni vychazejici z varianty D.2.

O 520 MD: konstatuje, ze jeho pfipominky byly zapracovany a zaddné dalSi neuplatiiuje.
Doporucuje vzit vysledky aktualizace SP na védomi. Pro dalsi pfipravu doporucuje jako mozné
vychodisko teSeni samostatnych dil¢ich ekonomicky efektivnich ¢éasti teSené traté
se zam&fenim na Usek Hranice na Moravé - Vsetin, implementaci ERTMS/ETCS a konverzi
trak¢ni soustavy v celém useku Hranice na Moravé — statni hranice. Ekonomicka efektivita
jednotlivych ¢asti pak musi byt prokdzana samostatné. Kazdy stavebni pocin na tomto rameni
musi byt jednoznac¢né zdiivodnén, pokud takové zdiivodnéni neni k dispozici, akce nemtize byt
pfipravovana.

O 190 MD: konstatuje, ze jeho pfipominky byly do SP zapracovany. Dale na trati ¢. 280
ptedpoklada objednavku vlaki linky Ex2 v intervalu 120 minut bez ohledu na to, zda bude tato
trat’ modernizovana nebo ponechana ve stavajicim stavu. Zhusténi intervalu na 60 minut
se predpoklada teprve v dlouhodobém horizontu pfi realizaci rychlych spojeni. Modernizace
této traté je proto z hlediska O 190 MD dilezitym prvkem postupného zvySovani kvality
dalkové zelezni¢ni dopravy v CR, aviak pouze za predpokladu dosazeni ekonomické efektivity.



Vzhledem k tomu, Ze ekonomicky efektivni neni ani jedna z posuzovanych variant (tedy A.2.2
a D.2) O 190 MD navrhuje:

1. Vytipovat jednotlivé prvky, jejichZ modernizace bude mit nejvétsi ptinos z hlediska
zlepSeni provozni koncepce, a to jak dalkové osobni, tak také regionalni osobni
a nakladni dopravy.

2. Dozivajici zatizeni, kterd nebudou pfedmétem modernizace, nahradit novymi v ramci
udrzby.

3. Provétit, zda by ekonomickou efektivitu nevylepsily pfinosy plynouci z vystavby
VRT v CR (interval linky Ex2 bude v takovém piipad¢ zhustén na 60 minut).

O 710 MD: nema k ptredmétné aktualizaci SP pfipominky.

SFDI: konstatuje, ze pfi predchézejicim projednavéani aktualizace pfipominky neuplatiioval.
Aktualizace SP prokazala, Ze modernizace traté¢ ve stavajicim rozsahu neni ekonomicky
efektivni v zadné z provérovanych variant. Navrhuje proto vzit aktualizaci SP na védomi
a pii hledani feSeni dané trat€¢ doporucujeme zaméfit se na vybrané useky, jejichz modernizace
prinasi nejvetsi efekt s akceptovatelnymi ndklady tak, aby vybrané investicni akce byly
samostatné ekonomicky efektivni.

Zaveér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla:
1. Bere aktualizaci ,,Studie proveditelnosti traté Horni Lide¢ st. hr. — Hranice
na Moravé* na védomi.

2. Z hlediska dalsi pripravy a realizace staveb doporucuje Spravé Zeleznic, s. o.
pokracovat nasledovné:

a) Vytipovat jednotlivé tiseky a ¢asti infrastruktury, jejichz modernizace
bude mit nejvétsi prinos z hlediska zlepSeni provozni koncepce, a to jak
dalkové osobni, tak regionalni osobni a nakladni dopravy, v iiseku Hranice
na Moravé — Vsetin, a to i v navaznosti na konverzi trakce a zavedeni
systému ETCS. Pritom vychazet z benefita varianty D.2. U vytipovanych
useki a casti infrastruktury hledat samostatnou obhajobu ekonomiky
obvyklymi zpisoby (CBA, MKA) v synergii s ostatnimi pociny na celém
rameni Horni Lide¢ — Hranice na Moravé.

b) Dozivajici zarizeni, ktera nebudou predmétem modernizace, nahradit
novymi v ramci udrzZby.

¢) UvaZovat budouci koncept provozu linek rychlych spojeni v CR, véetné
vystavby novych VRT.



2. Zamer projektu investi¢ni akce

2.1 ETCS v uzlu Brno

Investor: Sprava Zeleznic, s. o.

Projektant: SUDOP BRNO spol. s . 0.

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky, Olomoucky

Predpokladana realizace: 01/2022 —12/2025

CIN: 3 404,803 mil. K¢ (bez DPH); pouze z prostiedkds SFDI; smiena CU 2017 — 2026.
ISPROFOND: 562 351 0006

Oponentni posudek: Vztahuje se, byl Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno vypracovan
dne 16. 3. 2020.

D Zaveér

Vysledné hodnoty ukazatelll multikriterialni analyzy dokladaji, 2e investice do stavby
ETCS v uzlu Brno se jevi z celospoleéenského hlediska efektivni. Predpokladané naklady jsou
uvedeny v tabulce Rozpis nakladd. Zpracovatel posudku se domniva, 2e uvedeny projekt ma
zasadni vyznam pro zlepéeni dopravniho systému SZ a celé Ceské republiky, nebot Zelezniéni
uzel Brno lezi na vyznamném evropském tranzitnim Zelezniénim koridoru a je zaroveri druhym
nejvétsim uzlem v poétu odbavenych osob. Zelezniéni uzel Brno je také vyznamnou sou&asti
pfiméstské dopravy a IDS JMK v ramci Brnénské aglomerace. Jevi se také jako perspektivni
z hlediska daldich kapacit v nakladni dopravé. Posuzovatel nadale upozorfiuje na nutnost
sledovani vyse investiénich nakladd, a v nezbytné mife jejich minimalizace. Zamér projektu
doporuéujeme schvalit s dale uvedenym doporué¢enim.

Doporuéeni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu pro dalsi stupné
projektové dokumentace:

» vramci moznosti a pokud je to technicky moZné posoudit srovnani vyse investi¢nich
nakladd vzhledem k nakladiim na srovnatelnych akcich ETCS a vy33i investiéni naklady
zddvodnit

> analyzovat rozsah investice s mo2Znosti snizeni investiénich nakladd

~ dofesit vazby a napojeni mezi navazujicimi Useky (napf. probihajici BC)

> navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k nakladnym mezistavim a
provizoriim, minimalizovat dopady NAD zejména v uzlu Brno

» koordinovat zamér projektu s aktualizaci uzemné planovaci dokumentace

» sjednotit dobu vystavby uvedenou v ZP (tfi — &tyfi roky)

» koordinovat s ostatnimi investory jejich investiéni zaméry a v maximalni mife dosahnout
synergickych efektl

> | pFfes absenci CBA analyzy ekonomického hodnoceni dusledné vyhodnocovat
vynalozene investi¢ni prostredky

=~ doplnit ¢islovani stran v ZP

» upfesnit formulace navaznosti na prob&hlé investiéni akce (minuly €éas) a zpfesnit stari
nékterych infrastrukturnich staveb v ramei uzlu Brno (napf. ZST Brno jih)

V Brné, dne 16.3. 2020 l[ A

|
-
V
Ing. Vojtéch Kocourek, PhD.
zodpovédny zpracovatel

Oblast zelezniéni dopravy
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Poznamka ¢. 1:

Centralni komise MD dne 7. 3. 2017 schvalila zamér projektu investicni akce ,, Rekonstrukce

zab. zar. v ZST Brno hl. n.* s podminkami, které maji vazbu i pro dany ZP:

1.

. Vramci dal§i p¥ipravy a realizace akce , Rekonstrukce zab. zai. v ZST Brno hl. n."

Akci ,, ETCS v uzlu Brno ““ bude SZDC, s. 0. realizovat jako samostatnou stavbu, avSak

«

soub&Zné se stavbou ,, Rekonstrukce zab. zai. v ZST Brno hl. n. “.

SZDC, s. o. piedlozi do 15. 1. 2018 vécné piislusnému odboru infrastruktury
a uzemniho planu MD (O 910) zdmér projektu investi¢ni akce ,, ETCS v uzlu Brno“
v podobé, kterd umozni prijezd vlakl osobni a nédkladni dopravy Zelezni¢nim uzlem
Brno v kontinualni navaznosti na ETCS v tratovém tseku Kolin — Bfeclav (1. narodni
TZK). Vtéto souvislosti ve smyslu smérnice MD ¢ V-1/2012 (smérnice
pro rozpisy globalnich polozek na ptipravu staveb), zatadi odbor strategic MD
(O 520) predmétnou akci do rozpisu projektové piipravy staveb.

«

SZDC, s. o. zajisti realizaci ovladani zabezpecovaciho a souvisejiciho zatizeni v ZST
Brno hl. n., krom¢ PPV, dalkové¢, a to pouze z ptislusného pracovisté CDP Prerov.

V navaznosti na bod &. 3 tohoto zavéru Centralni komise MD piedlozi SZDC,
s. 0. v rdmci dal$i ptfipravy akce ,, Rekonstrukce zab. zar. v ZST Brno hl. n.*“ vécné
pfislusnému odboru infrastruktury a tzemniho pldnu MD (O 910) informaci
0 nové vysi CIN po zruseni dopravni kancelaie pro mistni ¥izeni ZST Brno hl. n., a to
v souvislosti s nastolenou jednotnou koncepci fizeni Zelezni¢ni dopravy
prostfednictvim CDP, ve smyslu dopisu Ministerstva dopravy €. j. 14/2017-910-1ZD/1
ze dne 26. 1. 2017.

0 910 MD upozorfiuje na nesplnéni bodui ¢. 1 a ¢. 2 zaveri CK MD ze dne 7. 3. 2017 (viz vyse).

Poznamka ¢. 2:

Pro nezbytnou orientaci je nedilnou soucasti téchto podkladl orientacni vykres definitivniho
stavu v elektronické podob¢.
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Nezbytné informace

Predmétna stavba je navrzena na celostatni draze v 7ST Brno-Maloméfice, odb. Brno-Zidenice,
odb. Brno-Cernovice, ZST Brno dolni n., ZST Brno hl. n., v ZST Brno-H. Her3pice, v ZST
Brno jih, v ZST Modfice, v ZST Brno-Slatina, v ZST Stfelice, v ZST Tetdice, v ZST Zastavka
u Brna a ve vSech mezistani¢nich usecich, zatsténych do vyjmenovanych dopraven.
Organizovéni a provozovani drazni dopravy je realizovano podle predpisu SZDC D1.

Jednotlivé dotéené trat'ové useky jsou:
e Hrusovany u Brna (mimo) — Modfice — Brno-H. Her$pice — Brno hl. n.

e Stielice (mimo) — Brno-Horni HerSpice (v¢etn¢) — Brno hl. n. (véetné).
e Brno-Chrlice — Brno hl. n.
e Brno-Slatina (véetng) — odb. Brno-Cernovice — Brno hl. n.

e Brno hl. n. — odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole — Kufim
(mimo).

e Odb. Brno-Zidenice (v&etnd) — Brno-Maloméfice — Adamov (mimo).

Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni jednotlivych Zelezni¢nich stanic a pfilehlych tratovych useka,
které jsou z prevazné vétSiny dvoukolejné, minimalné jednokolejné je 2. nebo 3. kategorie
(elektromechanické, reléové a elektronické stanicni zabezpecovaci zafizeni; tratové
zabezpecovaci zafizeni je automaticky blok a automatické hradlo, véetné tratového souhlasu).

Rizeni Zzelezni¢ni dopravy a Zelezniéniho provozu bude zajiiténo z CDP Pterov, véetné uzlu
Brno. V ZST Brno hl. n. bude vybudovan technologicky objekt, v némz bude umisténa
technologie elektronického SZZ stanice. Napajeni bude z napajeciho zdroje pro zabezpecovaci
zafizeni s rezervami pro napajeni budoucich technologii DOZ nebo ETCS. Ve 3.NP je dle
investora dopravni kancelar s JOP pro ovladani SZZ stanice Brno hl. n. V sousedni mistnosti
bude dispecersky sal pro umisténi budoucich dalkové ovladanych odbocnych trati
z integrovaného pracovisté pro fizeni provozu (IPRP) — RDP + PPV. O 910 MD upozornuje
na plnéni bodii ¢. 3 a ¢. 4 zaveri CK MD ze dne 7. 3. 2017 (viz vyse).

Trakéni vedeni

Oblast stavby je elektrizovana jednofazovou proudovou soustavou 25 kV, 50Hz. Napajeni
trakéniho vedeni zajistuje TNS Modfice, piipadné TNS Blansko nebo Cebin pies SpS
Maloméfice. Napdjeni nové budovaného TV traté Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna
v ramci stavby ,,Elektrizace traté vc. PEU Brno — Zastavka u Brna“ bude zajisténo z TNS
Modfice pies SpS Brno-Horni HerSpice.

Stavba fesi tratovou Cast systému evropského vlakového zabezpeCovace ETCS urovné L2,
umoziujici prijezd vlakli osobni i ndkladni dopravy Zelezni¢nim uzlem Brno, tzn. pfes
ZST Brno hl. n. a pies ZST Brno dolni nadrazi, v kontinualni navaznosti na trat ovou ¢ast ETCS,
vybudovanou v useku Kolin — Bieclav (¢ast I. NTZK) v ramci jiné stavby. Souc¢asné bude
feseno i vybudovani DOZ novych SZZ, TZZ, sd&lovaciho zafizeni a zatizeni DRT a DDTS
ZDC v uzlu Brno, tzn. odb. Brno-Zidenice, odb. Brno-Cernovice, ZST Brno dolni nadraZi,
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ZST Brno-H. Herspice a ZST Brno jih z CDP Pierov, véetné umisténi vnitini ¢asti DOZ
a ETCS. Dale bude feseno vybudovani tratové ¢asti systému vlakového zabezpecovace ETCS
urovné L2 na trati Brno-Horni HerSpice — Zastavka u Brna, vcetné automatickych vstupt
do oblasti ETCS z traté¢ Zastavka u Brna — Rapotice a z trat¢ Stielice — Siltvky.

Nova elektronicka SZZ budou navrzena s pocitaci naprav, piipadné s kolejovymi obvody. Noveé
budovat narodni VZ jiz neni mozné a z toho divodu nebude ve stanicich v zelezni¢nim uzlu
Brno VZ ttidy B jiz budovan, ale pouze VZ tiidy A, tzn. ETCS L2. Ve stanicich uvnitf uzlu
Brno je rychlost jizdy vlaka v rozmezi od 30 km/h do max. 100 km/h, takze vlaky mohou jezdit
bez narodniho VZ. V dal§im stupni dokumentace bude definitivné dofeseno, zda budou ztizeny
pocitace ndprav eventudlné kolejové obvody. Pii pouziti pocitacii néprav budou stavajici
kolejové obvody demontovany a v ramci Uprav zelezni¢niho svrsku budou zruseny izolované
styky (ndklady na jejich ruseni jsou obsazeny v propoctu investicnich nékladl). V ptipade,
ze by bylo rozhodnuto o pouziti kolejovych obvodi vyhovujicich TSI (perspektivni kolejové
obvody), musi byt provedeno méfeni izolacniho stavu kolejisté¢ a zelezni¢ni svrSek musi
vyhovovat mérnou svodovou admitanci pro tyto kolejové obvody a pro jejich nasazeni na
stavajicim provozovaném svrsku celostatni drahy hodnoté < 0,5 S/km ve smyslu normy CSN
34 2613 ed.3. Zamér projektu nezahrnuje naklady na tpravu zelezni¢niho svrsku pro splnéni
uvedené podminky izola¢niho stavu kolejisté a soucasti stavby nejsou zadné kolejové upravy
s vyjimkou ruSeni izolovanych stykti. Z toho také vyplyva, Ze nova stanicni zabezpecovaci
zafizeni budou nasazena na stavajici kolejist€ se stdvajicim dopravnim programem
bez jakychkoliv uprav kolejisté.

Na trati Brno-Horni HerSpice (mimo) — Zastavka u Brna budou ve stavbé ,,Elektrizace tratg,
vé. PEU Brno — Zastavka u Brna“ vybudovéana v ZST Stfelice, Tet&ice a Zastavka u Brna nova
SZZ 3. kategorie elektronického typu s pocitaci naprav a na trati budou vybudovana nova TZZ
3. kategorie elektronického typu s navéstidly a pocitaéi naprav na trati. Usek této traté bude
dalkové ovladan z IPRP v ZST Brno hl. n. Hranice obvodu ETCS na této trati bude proto
v souladu s obvodem dalkového ovladani z IPRP v ZST Brno hl. n.

Pro spravny provoz zabezpecovaciho systému ETCS je nutné zajistit pokryti tratovych usekt
signdlem sit¢ GSM-R a u trati, které jiz jsou €aste€né nebo plné pokryté signdlem GSM-R
zajistit oblast pro automaticky vstup do systému ETCS z navazujicich tratovych tsekli nebo
odboc¢nych trati, kde signél neni v soucasné dob¢ zajistény.

Ekonomické hodnoceni

Predmétny investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu
s platnou ceskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomicka,
ale pfedevsim spolecenska kritéria. Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano metodou analyzy
nakladi a prinostt (CBA) v souladu s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb® (2017) a Ptilohy €. 4 této metodiky
(Obecna metodika zjednodusené multikriterialni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb
k plnéni legislativnich poZadavkii s pevné stanovenym casovym ramcem a staveb k vizeni
provozu a sledovani vlakii), jakoz 1 ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty. U finan¢ni
analyzy jsou vysledné hodnoty ukazateli pod hranici samofinancovatelnosti. Vysledkem
hodnoceni prostiednictvim multikriteridlni analyzy je zavér, ze projekt je spolecCensky
efektivni, nebot’ splituje dostatecny pocet bodli (5) z celkovych kritérii pro hodnoceni
efektivnosti. Z uvedeného vyplyva, Ze dany projekt ma dostatecny celospolecensky prinos
a je mozné jej doporucit k financovani z verejnych rozpocti. Naklady stavby jsou ocenény
dle cenové databaze SFDI — ,,Sbornik pro ocetiovani zelezniCnich staveb ve stupni studie
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proveditelnosti a zdmér projektu* (Ptiloha K). Individualni kalkulace uvedené v této ptiloze
jsou dany odbornym odhadem projektanti jednotlivych profesi a vyjadiuji nejlepsi mozny
odhad, vychazejici ze zkuSenosti se stavbami obdobného typu a rozsahu.

Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 235 817
stavebni projekt
2 Nakup pozemku 0
3 Vystavba 2756 782
4 Technologie 0
5 Neptedvidatelné udalosti” 275 678
6 Pfip. uprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 24 823
8 Propagace 0
9 Dozor v pritbéhu vystavby 111 703
10 | Mezisoucet 3 404 803
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 3 404 803

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,,ETCS
v uzlu Brno* s podminkami:

1. Sprava Zeleznic, s. o. bude pri pripravé a realizaci predmétné akce postupovat
v souladu s materialem ,,Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému
ERTMS/ETCS*.

2. Systém ERTMS/ETCS bude Sprava Zeleznic, s. 0. pojimat u nové budovanych
zabezpecovacich zarizeni v ramci novostaveb jako integrované zabezpecovaci
zarizeni (SZZ, TZZ,PZZ a VZ).

3. Sprava Zeleznic, s. 0. bude u nové budovanych zabezpecovacich zarizeni v ramci
novostaveb realizovat pouze jeden typ detekénich prostiedkii a bude vychazet
zbodi €. 1, 2 a 3 ,,Obecnych zavéru k ETCS¥, prijatych Pracovni skupinou
pro Fizeni projektu ERTMS na siti SZDC, s. o. dne 3. 1. 2018. (Viz niZe).
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Obecné zavéry k ETCS:

1.

V souvislosti nejen se zavadénim evropského vlakového zabezpecovaciho zatfizeni
ETCS do podminek sité evropského Zelezni¢niho systému, tedy i Ceské republiky,
je nezbytné vychazet z ptisluSnych technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI)
a dalsich relevantnich natizeni organti EU, zejména Provadéciho natfizeni Komise (EU)
2017/6 o evropském provadécim planu evropského systému fizeni zelezni¢niho
provozu, ze smérnice o interoperabilité a z Narodniho implementacniho planu ERTMS.
Nezbytnost dodrzeni termind, stanovenych pravnimi piedpisy EU, to znamena zajisténi
piipravy projektii s dostateCnou Casovou rezervou, nebot’ tyto terminy jsou z hlediska
finan¢niho, ekonomického, legislativniho a trestné-pravniho neptekrocitelné.

Z diivodu zdarného naplnéni uvedeného legislativniho rdmce je nutno vystavbu tohoto
systému, vcetn¢ vSech souvisejicich staveb, realizovat v maximalni mife kontinuity
s respektovanim zpiisobu implementace systému ETCS.

PInému vyuziti systému ETCS a jeho vlastnosti, pii zajisténi ptislusnych technologicko-
provoznich podminek a kapacity drahy, musi odpovidat realizace adekvétniho zafizeni
pro detekci vlaki, které zejména nesmi snizovat vodivost zpétné cesty trakénich proudi
a musi zcela eliminovat izolované styky v kolejnicovych pasech. Proto nelze nadale
resit problematiku detekce nebezpecnych defekti a neporusenosti kolejnic na tirovni
odvétvi zabezpeCovaci techniky, nybrz jinym odpovidajicim zptisobem, zajistujicim
pozadovanou uroven bezpecnosti provozu na zelezni¢ni dopravni ceste.

V piipadé jiz upravenych tratovych useki pro vyhradni provoz vlaki
pod dohledem systému ERTMS/ETCS, navazujicich na smér Mod¥fice a Adamov
(I. NTZK) realizovat v souladu s témito jiZ upravenymi navazujicimi tiseky i ¢asti
Zelezni¢niho uzlu Brno.

Provérit kapacitu radiového systému GSM-R v Zelezni¢nim uzlu Brno a v pripadé
jeho omezenych moZznosti navrhnout jeho optimalni posileni, popripadé doplnéni.
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2.2 Modernizace traté Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba,
usek Plzen (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)

Investor: Spréava Zeleznic, s. o.

Projektant: METROPROJEKT Praha a. s.

Druh dokumentace: Zamér projektu investicni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Plzensky

Piedpokladanad realizace: 10/2021 —11/2023

CIN: 2 533,158 mil. K¢ (bez DPH); z prostfedkti SFDI = 762,281 mil. K¢; z fondi EU =
1 770,877 smiena CU 2008 — 2024.

ISPROFOND: 532 352 0022

Oponentni posudek: Vztahuje se, byl Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno vypracovan
dne 10. 2. 2020.

D Zavér

Wysledné hodnoty ukazateld ekonomické efektivnosti dokladaji, Ze investice do stavby
Modernizace trati Plzen - DomaZlice - st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzen (mimo) - Nyfany
- ChotéSov (mimo) se jevi z celospoleenskéeho hlediska efektivni. Vysledng hodnoty
ekonomickych ukazatela jsou uvedeny v tabulce Rozpis nakladd.
Dle zmény €. 4 (ze dne 15. 9. 2015) bodu 5.2 smérmice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2002 je
realné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétneho diléiho tratoveho dseku v ramci celkove
Zpracovaneg SP, ¢imZ je ale samozigjmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pripadé,
Ze SP resi pomémé dlouhy tratovy Gsek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

Doporuéeni Zzpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

W nasledné aktualizaci, pfipadné& dalsim stupni projektové dokumentace budou feseny,
zdlUvodnény nebo odstranény pfipominky uvedené v tomto posudku.

Z tohoto divodu doporucujeme:

= posoudit srovnani vyse investicnich nakladd vzhledem k nakladdm na srovnatelnych
stavebnich Usecich transitnich Zelezniénich koridord, wy33si investicni naklady
zddvodnit

= analyzovat rozsah modernizace s mozZnosti snizeni investicnich nakladd, napfiklad
mnoZstvi vyvolanych investic atd.

= dofesit vazby a napojeni mezi navazujicimi useky, modemizace Zelezniéniho uzlu
Plzen a zbyvajici etapy akce Plzen — DomaZlice — st. hranice SREMN

» pozitivhé je treba hodnotit vystavbu zachytnych parkovist a koordinaci s vystavbou
terminalu Zst. NyfFany

= navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k nakladnym mezistavam a
provizoriim, minimalizovat dopady NAD

» dobu modemizace uvést do souladu s 1. etapou vystavby nové trati tak, aby se
minimalizovaly wyluky nickolejného provozu na rameni Plzen - DomaZlice

» koordinovat zamér projektu s aktualizaci dzemné planovaci dokumentace,

» koordinovat s ostatnimi investory jejich investicni zaméry a v maximalni mife
dosahnout synergickych efekt,

» minimalizovat dopady vylukové €innosti na provoz terminalu KD ZST Nyfrany.

Zpracovatel posudku se domniva, Ze uvedeny projekt ma zasadni vwznam pro zlepseni
dopravniho systému SZ a celé Ceské republiky, nebot pfedmétny lsek je souéasti
variantni trasy Ill. TZK. Zaroven je soufasti pfiméstske dopravy v ramci Plzefiské
aglomerace a v neposledni fadé se jevi Jako perspektivni z hlediska dalsich kapacit
v nakladni dopravé&, zejména v segmentu kombinované dopravy z ddvodu situovani
vyznamného terminalu KD ZST Nyfany. Posuzovatel nadale upozorfiuje na nutnost
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sledovani wvyse investitnich nakladd a v nezbytné mife jejich minimalizace. Jako
doplfikovy faktor je mozZné zdlraznit wvyznam pro dalsi rozvoj oblasti, dopad na
zaméstnanost obyvatelstva a rozwvoj turistického ruchu. Vzhledem k t&émto faktam
doporucujeme pfedmeétny projekt k realizaci.

YV Brné, dne 10.2. 2020

Ing. Vojtéch Kocourek, PhD.
zodpovédny zpracowvatel
Oblast Zeleznicni dopravy
Poznamka é. 1:
Sprava zZeleznic, s. o. jiz na zavery oponentniho posudku pozitivne reagovala s tim,
Ze pozadavky z prevazné vetsiny vyporada v dalsim stupni dokumentace.

Stavajici stav

Jednd se o jednokolejnou neelektrizovanou celostatni Zelezni¢ni drahu s rychlosti 80 — 100
km/h, ktera je v siti TEN-T pro osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravu. Zabrzdnéa vzdalenost
je 700 m. Tratova tiida zatizeni v obvodu ZST Plzefi hl. n. po realizaci 3. stavby do km 107,807
D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t/m”), na trati C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t/m’) s pridruZzenou
rychlosti 100 km/h; skupina ptechodnosti 3; prijezdny prifez pro kombinovanou dopravu
GCZ3. ZabezpecCovaci zatizeni je 3. kategorie (RZZ, UAB). VétSina Zelezni¢niho svrsku
je stari jak 25 let. Zelezniéni spodek je celkem stabilni. Jedinym mistem se zvySenymi naroky
na stabilitu Zelezni¢niho spodku je priichod poddolovanym uzemim v tseku odbocka Nova
Hospoda — Vejprnice. Jedna se o poklesy z ditvodu staré diilni ¢innosti, které jsou jiz prakticky
odezng¢lé.

Hlavni cile stavby

Hlavni cile stavby vychézeji ze schvalené studie proveditelnosti: ,,Modernizace traté Plzen —
DomaZlice — st. hranice* (dale jen SP) varianty 4e s nediln€ stanovenymi podminkami CK MD.
Jedna se o zkraceni jizdni doby a zajisténi dostate¢né kapacity infrastruktury na feSeném tseku
traté pii souCasném splnéni podminky ekonomickeé rentability.

DalSimi cili jsou:

— ZlepSeni technického stavu a parametrli Zeleznicni traté¢ Plzen — Domazlice — statni hranice
do stavu, ktery odpovidd pozadavkim technickych norem a legislativnim pozadavkim
tuzemskych a evropskych zédkoni a natizeni.

— Zkréceni jizdnich dob vlakl na rameni Praha — Mnichov/Norimberk.

— Vytvoieni dostate¢né kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nékladni dopravu, véetné
zajisténi interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

— ZvySeni atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy.

— ZlepSeni obsluhy terminalu KD v Nytanech.

Jako soucast sit¢ TEN-T musi trat’ podle ,,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013* spliiovat:

— Plnou elektrizaci.

— Zavedeni systému ERTMS/ETCS.

— Hmotnost na napravu 22,5 t.

—Rychlost 100 km/h (u tohoto parametru se pro useky na stavajicim zemnim télese piedpoklada
vyuziti bodu 3 ¢lanku 39 Natizeni EP a Rady ¢. 1315/2013).

— Provoz nakladnich vlaki délky 740 m, splitujici poZzadavky provozu pod systémem ETCS.
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Prehledna situace stavby
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Predmét stavby

Kompletni modernizace a elektrizace stavajici trats, véetné ZST Vejprnice, zastavky Tluéna
a ZST Nyfany. Pfed novou ZST Chot&%ov dojde k napojeni na novostavbu traté, realizované
v ramci 1. stavby (Plzen (mimo) — Stod (v¢etn¢)). Predmétny usek stavajici traté bude v cilovém
stavu slouzit predevSim pro regionalni osobni dopravu, vedenou v elektrické trakci 25 kV/50
Hz v sledovaném konceptu POVED Nepomuk/(Rokycany) — Plzenn — Nyfany — Hefmanova
Hut/Stod a dale pro ucelené nakladni vlaky pro obsluhu terminalu Metrans. Pfimé vlaky osobni
i nakladni dopravy budou pfevedeny na novou trat’ (viz 1. stavba). ZST Vejprnice i Nyfany jsou
navrzeny tak, aby bezprosttedné po stavbé umoznily priijezd vSech vlakl po stavajici trati,
pro ptipad, Ze by tato stavba byla realizovéana jako prvni. Délky vSech nastupist’ jsou navrzeny
na minimalné 170 m, aby pojaly nejdelsi pravidelné provozované respektive vyhledoveé
uvazované osobni vlaky. Obé Zelezni¢ni stanice disponuji ptedjizdnou koleji, ktera umozni
kiizovani nékladniho vlaku o délce az 740 m, jedouciho pod dohledem ETCS. ZST Nyfany
nov¢ za predpokladu, Ze dojde k navrzenému nahrazeni stdvajicich urovilovych piejezda
mimouroviiovymi kiiZzenimi (3 Zelezni¢ni piejezdy), v maximalni mozné mite zefektivni prace
spojené se zpracovanim ucelenych vlakl v ramci terminalu Metrans a soucasné pfinese sniZzeni
hlukové zatéze.

Navrzené upravy lze shrnout takto:

— Ttida zatizeni D4/120 km/h, prostorova priachodnost UIC-GC.

- ZST Vejprnice se 3 dopravnimi kolejemi a dvojici vngjsich nastupist’ o délce 170 m s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad TK.

- Zastavka Tlu¢na nové néstupisté o délce 170 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK,
situované v nové poloze s ohledem na zkraceni dochazkové vzdalenosti.

- ZST Nyftany s 5 dopravnimi kolejemi, jednim ostrovnim a jednim vné&j§im nastupistém o délce
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170 m s vySkou néstupni hrany 550 mm nad TK (1 hrana u ostrovniho nastupisté¢ o délce
200 m), podchodem a vytahy s osazenym kamerovym a akustickym systémem, zajisténi
bezbariérového pristupu na nastupiste.

- Novy akusticky a vizualni informacni systém pro cestujici, ktery musi zajistit hlaSeni
s vyuzitim rozdéleni nastupist’ do sektora.

- Rekonstrukce tratové koleje v predmétném tseku, véetné mostnich objekta.

- Vystavba nového trak¢éniho vedeni v predmétném useku na stfidavou trakéni soustavu
25 kV/50 Hz.

-V ZST Nytany a Vejprnice bude vybudovano SZZ 3. kategorie ES.

- Modernizovany tratovy tsek bude v cilovém stavu dalkoveé ovladan z CDP Praha. Pracovisté
pohotovostniho vypravéiho (PPV) bude v cilovém stavu ziizeno v ZST Domazlice. Béhem
realizace jednotlivych staveb se predpoklada usekové fizeni dopravy.

- Vystavba nového radiového systému GSM—R.

Poznamka ¢. 2:

Odbocna trat Nyrany — Hermanova Hut neni predmetem této stavby a naddle bude
provozovana dle predpisu SZDC D3. Rekonstrukci traté a zménu na provoz dle SZDC D1 resi
samostatnd stavba.

Zelezni¢ni svriek

V ramci stavby je navrzena prib&zna piestavba tratovych a hlavnich stani¢nich (ptfipadné
dalsich stani¢nich koleji v souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace
kolejiste).

Zelezni¢ni spodek

V rdmci stavby je navrzena priibézna prestavba vSech konstrukénich vrstev zelezni¢nim spodku
aZ po uroven zemni plang a realizace nového odvodnovaciho systému.

Poznamka é. 3:

Jednim z limitujicich faktoru staveb v useku Plzeni — DomaZlice st. hr. je rozsah nakladni
dopravy, ktery je ve SP uveden jednak jako prumérny a jednak v maximalni variaci.
Pro dimenzovani jednotlivych prvkii infrastruktury a pro sestavu GVD je nutné pouzit vvhradnée
maximadlni variaci, tj. nejvyssi predpokladany pocet viakii jedoucich v jeden den. Viivem
kalendare provozu pak jezdi nékteré viaky pouze ve vybranych dnech dle pozZadavki prepravcii
a technologie provozu dopravcii, proto lze v praxi ocekavat nizsi provoz na trati. Oproti
dnesnimu stavu se v cilovém stavu po zavedeni elektrizace na ceské i nemecke strané vyhledove
predpoklada radové vyssi provoz vlakii ndkladni dopravy. PoZaduje se moznost prujezdu
Jjednoho vilaku za hodinu v kazdém sméru s minimalnim zastavovanim (idealné s prujezdnou
trasouv GVD v celém useku Plzein — Furth im Wald), coz znamena az 24 parii nakladnich viakii.
V GVD schvdlené varianty 4e jsou zakresleny nakladni viaky v polovicnim poctu se tremi
zastavkami na resené trati.

Zabezpecovaci zaFizeni

Podle NIP ERTMS se pfedpokladé nasazeni systému ETCS v Useku Plzenn — DomaZlice — st.
hr. SRN po roce 2023 v zavislosti na postupu modernizace jednotlivych staveb daného tseku
traté. Zprovoznéni systému ETCS se ptedpoklada po ucelenych usecich, v ptipadé 2. stavby
spole¢né s realizaci 1. stavby v iseku Plzen (mimo) — Stod (v€etn€). Do té doby budou stanice
1 prilehl¢ tratové useky provozovany bez vlakového zabezpecovace maximalni tratovou
rychlosti do 100 km/hod. Nové nasazené TZZ a SZZ musi umoZiovat implementaci systému
ETCS urovné¢ L2. Zatizeni systému ETCS bude realizovano v rdmci této stavby a po uvedeni
do provozu spolu s 1. stavbou se piedpoklddd vyhradni provoz pod dohledem systému ETCS.
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Ekonomické hodnoceni

Rekapitulace podstatnych udaju a ukazateli
e Max. tratova rychlost Plzeii hl. n. — Vejprnice 120 km/h pro klasické soupravy,
140 km/h pro naklapéci soupravy.
e Max. tratova rychlost Vejprnice — Nytfany 120 km/h pro klasické soupravy, 140 km/h
pro naklapéci soupravy.
e Max. trat'ova rychlost Nyfany — ChotéSov 100 km/h pro klasické soupravy, 140 km/h
pro naklapéci soupravy.
Délka rekonstrukce jednokolejné trat¢ Plzen — Chotésov 12,334 km
Mosty Zeleznicni bézné rozpéti 14 ks
Ptejezdové zabezpecovaci zatizeni 4 ks
Pocet zrusenych ptejezdi 3 ks
Nastupi§té ZST Vejprnice 170/170 m
Nastupisté zastavka Tlu¢na 170 m
Nistupisté ZST Nyfany 170/200/170 m
ZabezpecCovaci zatizeni 2x SZZ, 3x TZZ, 4x PZZ, DOZ, ETCS
Sdélovaci zafizeni GSM—-R, informa¢ni, kamerovy, prenosovy syst¢ém MPLS
Ttida zatizeni D4/120 km/h
Prostorovéa prichodnost UIC-GC
Souhrn investi¢nich potreb 2 533 158 tis. K¢ bez DPH

Hodnoceni efektivnosti stavby bylo provedeno dle ,,Metodiky hodnoceni efektivnosti
a ex—post posuzovani nakladi a vynosu, projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné¢ vyznamnych vodnich cest* (G€innost metodiky od 1. 3. 2016),
a to metodou CBA, vnavaznosti na ,Rezortni metodiku pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektli dopravnich staveb* (2017).

Vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy pfi uvaZzovaném minimalnim naristu
prevedenych vlakli denné jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

FRR !/ ERR [%] | FNPV | ENPV [tis. K&] | BCR
finantni analyza
10,19 | 10 142 819 | _
ekonomicka analyza
584 1166 201 1,125
Prehled vysledkii SP Plzefi — DomaZlice — st. hranice, akt. 09/2018

Piehled vysledkii je dan SP Plzeii — DomazZlice — st. hranice, akt. 09/2018. Vysledkem tohoto
aktualizovaného zhodnoceni je zjisténi, ze dany projekt je pFi zménach, ke kterym v pribéhu
pfipravy doslo, nadale proveditelny a ekonomicky efektivni. Hodnota ERR ¢ini 5,84 %;
ENPV = 1 166 201 tis. K¢ v CU 2018; BCR = 1,125, coZ je nad hranici efektivity dané
pouzitou diskontni sazbou. Nejvetsi vliv na zménu vysledkii oproti pivodni SP mé nartst
investi¢nich nakladi 1. a 2. stavby, coz predstavuje negativni dopad do piivodnich vysledki.
Naopak velmi pozitivni dopad uvazovany ptevod silni¢ni dopravy na 1 az 2 pary ndkladnich
vlakl u stavu s projektem. Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze ke ztraté ekonomické
efektivity projektu zménou nékteré vstupni kritické veliCiny u vybrané projektové
varianty dojde v pripadé naristu investi¢nich nakladi o cca 13 % (tzn. pfiblizné 1,8 mld.
K¢).
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Rozpis nakladi

Vtis. CZK CELKOVE NAKLADY PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 177 344
2 Nékup pozemkd 35520
3 Vystavba 2016019
4 Technologie
5 Nepfedvidatelné udalosti'”’ 201 602
6 Pfip. uprava ceny®?
7 Technicka pomoc 18 168
8 Propagace 500
9 Dozor v prubéhu vystavby 84 005
10 Mezisoucet 2533158
11 (DPH™)
12 CELKEM"™ 2 533 158

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze projednavani zaméru projektu investi¢ni akce
w~Modernizace traté Plzeii — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzeri (mimo) —
Nyiany — ChotéSov (mimo) “ prerusuje. Soucasné Spravé Zeleznic, s. o. uklada:

1) Vyloudit z dotéené akce systém automatického vedeni vlaku (AVV) a provérit

2)

3)

formu nahrady tohoto systému automatickym vedenim vlaku formou nadstavby
systému ETCS (ATO over ETCS).

V tomto smyslu vécné upravit predmétny zamér projektu, véetné odpovidajiciho

sniZeni investicnich nakladi a takto upraveny zamér opétovné predlozit
k projednani Centralni komisi MD.

Postup ve smyslu bodu ¢. 1, véetné prislusné upravy investi¢nich nakladi, uplatnit

i v ramci pripravy a realizace vSech akci, tykajicich se ,,Modernizace traté Plzen
— DomaZlice — st. hranice SRN*.
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2.3 Zlepseni provoznich parametru traté Jaromér — Stara Paka

Investor: Sprava zeleznic, s. o.

Projektant: SUDOP PRAHA a. s.

Druh dokumentace: Zamér projektu investicni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Kralovéhradecky

Piedpokladana realizace: 01/2021 — 09/2022

CIN: 730,427 mil. K¢ (bez DPH); ptfedpokladd se financovani pouze z prosttedki SFDI;
smigend CU 2018 — 2023.

ISPROFOND: 552 372 0004

Oponentni posudek: Nevztahuje se

Stavajici stav

Piedmétna stavba fedi diléi &ast Zelezni¢ni traté Jaromét — Stara Paka — Turnov — Zelezny Brod.
Trat’ Jaromét — Stard Paka je trati vyznamnou zejména pro osobni dopravu. Jsou zde
objedndvany rychlé spoje na ose Pardubice — Jaromét — Liberec. Kralovéhradecky kraj
a Casteén¢ 1 Liberecky kraj prostiednictvim spole¢nosti KORID zde zajistuji dopravni
obsluznost osobnimi vlaky. Nékladni doprava se na trati prezentuje pouze Mn vlaky
pro obsluhu ZST Dviir Kralové nad Labem, Mostek a Horka u Staré Paky, v piipadé vyluk
na trati Jaromét — Trutnov slouzi trat’ i pro odklony vlakti Pn pro obsluhu elektrarny Trutnov-
Poric¢i. Stavba navazuje na jiz realizovanou stavbu ,,DOZ Jaromé&r — Stara Paka®, v ramci které
byly rekonstruovany jednotlivé ZST, trat’ a jednotlivé ZST byly vybaveny zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie. Rizeni provozu na trati bylo centralizovano na pracovisti vypravéiho
DOZ v ZST Stara Paka.

Ucelem této stavby je rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku ve vybranych mezistaniénich
usecich v souladu s rychlostnim profilem studie proveditelnosti ZlepSeni provoznich parametri
traté¢ Jaromért — Staréd Paka.

Ocekévané hlavni pfinosy stavby jsou:

Zvyseni kapacity drahy.

Zvyseni rychlosti, a tim zkraceni jizdnich dob.

Dosazeni tratové tiidy zatizeni C3 a prostorové prichodnosti UIC GC.

Dodrzeni hygienickych limiti hluku a vibraci.

Néhrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, sniZeni
néakladt na obsluhu dopravni cesty.

Diivody pro modernizaci pfedmétného useku
Rozhodujicim diivodem pro realizaci stavby je odstranéni neuspokojivého technického stavu
staveb a zafizeni v tomto Useku Zelezni¢ni traté. V souladu s vyhledovym rozsahem a organizaci
dopravy lze diivody a nésledny rozsah tiprav shrnout takto:

e Vystavba nového Zelezni¢niho svrsku v usecich, kde neprobéhla uprava predchozimi
stavbami.
Zajisténi stability Zelezni¢niho spodku v dotéenych mistech stavby.
Kompletni rekonstrukce jednotlivych mostnich objektl, tedy mosti a propustkil v trati.
Rekonstrukce zasazenych piejezda.
Uprava technologického zafizeni v rozsahu stavby.
Dokonéeni modernizace ZST Dvir Kralové n. L.

Dokonéeni modernizace ZST Mostek.
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Zakladni technické reSeni

Jedna se zejména o rekonstrukei ¢asti usekt, kde vlivem jejich opotiebeni, je znacné snizena
tratova rychlost. Ve vybranych usecich dochazi k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku
se zajisténim maximalni tratové rychlosti, ktera nepiekracuje 100 km/hod a na kterou byla tato
trat’ projektovana. Dale k rekonstrukci jednotlivych mostnich objekti a propustkd, kde je
ziizovana dovolend tratova tfida zatizeni C3. Vzhledem k tomu, Ze v minulosti prob&hla
na tomto useku stavba ,,DOZ Jaromér (mimo) — Stara Paka (mimo)“ je technologické zatizeni
spiSe pouze upravovano, nebot’ jiz doslo k celkové rekonstrukci technologického zatizeni.
Po dokonceni této stavby dojde k uprave rychlostnich profilti v jednotlivych tsecich dot¢enych
stavbou.

V pfedmétném tratovém useku se ponechdva stavajici radiovy systém TRS. Vlakovy
zabezpecovaC ETCS neni stavbou zfizovan, nebot v trati nedochdzi k piekroceni tratové
rychlosti 100 km/hod. Stavba svym charakterem navazuje na systémy dispecerského fizeni,
které je ve stavajicim stavu jiz ziizeno. Cela trat’ je dalkové fizena z IPRP Stara Paka a toto
fizeni bude zachovano. Systém AVV, ani ATO nebude stavbou zfizovan.

Ekonomické hodnoceni:

Hodnoceni efektivnosti stavby bylo provedeno dle ,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb® s ucinnosti od 15. 11. 2017. Cilem
projektu je zvySeni kvality a atraktivity Zzelezni¢ni dopravy a zkraceni jizdnich dob.
Ekonomickou efektivnost investice zajist'uji uspory provoznich nakladi infrastruktury a Gspory
Casu cestujicich.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy:

T ERR/ERR | PNPV/ENP (milke) | BR

Financni analyza

1,32% 145,773 -
Ekonomicka analyza
6,12% 48,365 1,096

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu - EIRR>5%,
EIRR=6,12%). Citlivostni analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investicni naklady,
které mohou piesahnout CIN maximalné o 61,577 mil. K¢, a projekt zistane stale vynosny.
V ptipadé¢ poklesu progndézovaného poctu cestujicich lze klesnout az o 86%, coz je
nepravdépodobné a projekt je stale Zivotaschopny. V piipad€ poklesu investicnich naklad
o 26,2% muze byt projekt samofinancovatelny. Vzhledem k zjisténym vysledkiim
ekonomického hodnoceni je projekt ekonomicky efektivni.
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Rozpis nakladi:

Celkové naklady
Zarazeni nakladu
(A)

[ KE ]
1. Poplatky za plany/stavebni projekt *) 37 544 023
2. Nakup pozemki *) 4 012 000}
3. ystavba *) 590 245 367
4. Stroje a zafizeni 0
5. Nepredvidatelné udalosti *) 56 071 681
6. Uprava ceny (v piipadé potieby) 0
7. Propagace 300 000
8. Dozor v prubéhu vystavby *) 1 503 769
9. Technicka pomoc 40 750 539|
10. Mezisoucet 730 427 379
11. DPH 143 681 173
12. CELKEM | 874 108 552

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,,ZlepSeni
provoznich parametrii traté Jaroméi — Stara Paka® s tim, Ze poZaduje nejpozdéji v ramci
zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) navrhnout systém ETCS vhodné
urovné tak, aby byl realizovatelny v ramci této nebo samostatné akce, avSak soucasné
bez jakéhokoli zmareni vloZenych verejnych investi¢nich prostredki.
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2.4 Rekonstrukce mosti vkm 46,057 a 46,015 traté LedeCcko —

3

Cercéany (Délka useku = 25,5 km)

Investor: Sprava zeleznic, s. o.

Projektant: TOP CON SERVIS s. 1. 0.

Druh dokumentace: Zamér projektu investicni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): SttedoCesky, Sdzava

Piedpokladanad realizace: 01/2021 —12/2021

CIN: 48,981 mil. K& (bez DPH); pouze z prostiedktt SFDI; smiena CU 2019 —2022.
ISPROFOND: 521 353 0022

Oponentni posudek: Nevztahuje se

Trat Ledetko - Ceréany je regionalni draha v pokratovani traté z Kolina do Ledecka,
kde se pfipojuje trat’ ze sméru od Svétlé nad Sdzavou. Trat' je zafiznutd v hlubokém udoli
Sazavy s ostrymi oblouky o poloméru mensim jak 200 m a maximalni rychlosti do 60 km/h.
V daném useku je trat’ zatazena dle TTP do tratové tfidy zatiZzeni C3/60 (pfipustnd hmotnost
20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr). Tratova rychlost je omezena zejména smérovym
a vyskovym vedenim traté, zdbrzdna vzdalenost je 400 m. Normativ délky ndkladniho vlaku
je 181 m. Dle MES (Mostni eviden¢ni systém) je pfechodnost na mostech C3/60.

Pfedmétem stavby jsou mosty v km 46,015 a 46,057 mezi dopravnou ve smyslu ptedpisu D1
Sazava a dopravnou Samechov (resp. zastdvkou Sazava zastavka) v intravilanu mésta Sdzava
a zelezni¢ni svrsek pred, za a mezi mosty.

Zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Most v km 46,057 je na hranici své technické zivotnosti a je jednim z limitnich mist pro
pfechodnost celé traté. Z podrobnych pravidelnych mostnich prohlidek vyplyva, Ze se stav
mostu v km 46,057 za posledni roky zhorSil a korozni oslabeni ma zrychlujici tendenci.
Posledni podrobna prohlidka z r. 2018 zhodnotila stavebni stav ocelovych konstrukci stupném
3 z diivodu zna¢nych koroznich ubytkid zejména v oslabeni tthelnikt pti¢ného ztuzeni v mistech
pfipojeni a silné korozi dolnich pasovych thelnikii hlavnich nosnikd. Korozni tibytky jsou jiz
natolik velké, ze v n¢kolika ptipadech dochazi k pteruseni prvkl nebo ke ztraté jejich stability.
Vzhledem ke zna¢nému koroznimu oslabeni, staii konstrukce a jeho zatiZitelnosti, kterd
nespliiuje pfechodnostni pozadavky, neni moZné takovou konstrukci nadale ponechat v trati.
DalS$im neméné zadvaznym argumentem je svétla Sitka a vySka prjezdniho prifezu, ktery
neodpovidd normovym hodnotam pro silnici II. tfidy II/110. Soucasné Sitkové uspotadani na
mosté nevyhovuje podminkam pro bezpe&né provozovani mostnich objektii dle Smérnice GR
SZDC ¢&.32/2008 Zasady rekonstrukce regionalnich drah. Na zakladé zavéra ze zjisténych
skutecnosti a vysledku pfepoctu mostu bylo konstatovano, Ze neni ekonomicky Unosné
investovat finan¢ni prostiedky do jeho rekonstrukce. Pro zachovani provozuschopnosti
a bezpecnosti Zelezni¢niho provozu na trati i pod mostem je nezbytné po 119 letech
provozu v kratkodobém horizontu vyreSit premosténi novou konstrukei.

Most v km 46,015 je mozno vérohodné rekonstruovat, sanovat bez zasadni piestavby. Ackoliv
se na ném vyskytuji zavady, kter¢ ho hodnoti stavebnim stavem 2, jsou to poruchy,
které zplisobuje v prubéhu Zivotnosti zejména zatékajici voda, kterd sniZzuje pevnost zdiva
vyplavovanim stmelujicich pojiv. Tyto poruchy, vzhledem ke kvalitnimu zdicimu kameni, jsou
jednoduse sanovatelné.
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Ekonomické hodnoceni

Predlozené  technické feSeni spliiuje  vSechny definované  provozné-technické
a spolecenskoekonomické cile a ma nejveétsi piinosy z pohledu uzivatele zelezni¢ni dopravy,
objednatele  Zelezni¢ni dopravy, vlastnika infrastruktury, sprdvce infrastruktury,
celospolecenskych zajmt regionu a celospoleCenskych z4jmi statu. Zejména se jedna
o zajisténi dostatecn¢ kapacitniho dopravniho spojeni na spojnici vyznamnych sidel
StiedoCeského kraje. Realizaci stavby se odstrani omezeni trat¢ z hlediska parametru
prechodnosti, prostorové prichodnosti a hroziciho hlediska pomalych jizd, pokud by most
v km 46,057 nebyl piestaven. Kapacitnéjsi dopravni cesta s CastéjSim dopravnim spojenim
ptispéje k rozvoji regionu a nabidne alternativu k automobilové dopravé. Na zékladé vSech
provedenych posouzeni z hlediska celospoleCenské prospésnosti ve vztahu k zajisténi obrany
a bezpecnosti statu 1ze doporucit hodnoceny projekt k dalSimu pokracovani pripravy
a nasledné k realizaci. Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano zjednodusenou formou
ekonomického hodnoceni investicnich akci zelezni¢nich staveb v podobé textové zpravy.
Zjednodusena forma je pouzita v souladu s ,,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektti dopravnich staveb®, vydanou MD CR 11/2017 &. j. 59/2017- 910-IVD/1
a Provadécimi pokyny této metodiky, ¢asti IV. OdliSné postupy, odst. 2 bod (o) tzn.
u rekonstrukci staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotrebeni a degradace
v diisledku piisobeni c¢asu a to bez zmeny piivodniho vyuziti.

Rozpis nakladi
Kategone nakladd Celkow(evr:iaslflgdzyK?rOJektu

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 2332
2 MNakup pozemki, vwkup nemovitosti 0
3 Vystavba 38089
4 Technologie 0
5 Nepfedvidatelné udalosti™ 3809
B Pfip. tprava ceny'® 0
7 Technicka pomoc 4 525
8 Propagace 0
9 Daozor v pribéhu stavby 226
10 Mezisoucet 48 981
11 (DPH®EN
12 CELKEM®! 48 981

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investicni akce
wRekonstrukce mostit v km 46,057 a 46,015 traté Ledecko - Cercany* bez podminek.
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2.5 ZvysSeni stability skalnich masivu na trati Martinice v Krkonosich
— Rokytnice nad Jizerou (Délka useku = 9,5 km)

Investor: Sprava zeleznic, s. o.

Projektant: SG Geotechnika a. s.

Druh dokumentace: Zamér projektu investicni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): SttedoCesky, Sdzava

Piedpokladana realizace: 03/2021 — 05/2022

CIN: 105,614 mil. K& (bez DPH); pouze z prostiedkt SFDI; smisena CU 2019 — 2022.
ISPROFOND: 551 353 0008

Oponentni posudek: Nevztahuje se

Piedmétna akce fe$i sanace skalnich stén pii trati v péti dil¢ich lokalitich v iseku ZST
Hrabadov — ZST Jablonec nad Jizerou, kde dochazi periodicky k projeviim nestability
(uvoliiovani lomki a bloki hornin), a s tim souvisejicimu ohrozeni bezpecnosti a plynulosti
zelezni¢niho provozu, véetné€ poskozovani majetku a zatizeni ve spravé Spravy zeleznic, s. o.
Pro zajisténi skalnich objektid je navrzena stabilizace vétSich horninovych celkii pomoci
podezdivek, ¢i vyplni sttikanym betonem nebo fixaci ocelovymi trny, ochranou siti nebo ploty
riznych konstrukei. Soucasti praci je i kaceni stromtl v plose skalnich stén.

Ekonomické hodnoceni

Bylo vypracovano v souladu s ,,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb* 11/2017, a to dle Odlisnych postupii na zakladé ¢l. IV, bodu 2 p)
Provadécich pokyni, které lze wuplatnit u staveb kodstranéni zdrojit ohrozeni
provozuschopnosti drdahy (napr. sanace skalnich svahii apod.). Efektivita stavby je zdiivodnéna
formou slovniho ohodnoceni:

- Realizace stavby pfedstavuje nezbytnd opatfeni k zachovani provozuschopnosti
a ochrané draZznich zatizeni. Trat’ ma vyznam ptredevs§im pro osobni regionalni dopravu.
Negativnim pisobenim klimatickych a vegetacnich c¢initeld dochazi k naruSovani
horninového prostredi skalnich zafezil, které mize vyustit v obtizné predpovéditelné
uvoliovani zvétralin az skalnich blokl s hrozbou padu do kolejisté. Soucasny technicky
stav. je proto klasifikovan jako nevyhovujici, s ohroZzenim bezpecnosti
a provozuschopnosti vlakové dopravy. Zachovani soufasného technického stavu
by znamenalo Casty vyskyt mimotadnosti a z nich plynouci nutna provozni opatfeni
ze strany spravce infrastruktury (napt. doCasné zastaveni provozu na trati). —

Z vyse uvedenych diivodui je nezbytné pristoupit k zajisténi stability skalnich zafezl ve vyse
popsanych Usecich. Cilem je uvedeni trat¢ do optiméalniho stavu a vytvofeni podminek pro
bezpecné a spolehlivé provozovani drahy a drazni dopravy.

Projekt proto lze doporucit k financovani

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,,.Zvyseni
stability skalnich masivit na trati Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou*
bez podminek.
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3. K projednani a ke schvaleni

3.1 Globalni polozky neinvesti¢ni Spravy zeleznic — brezen 2020

V navaznosti na smérnici MD ¢. V-2/2012, v platném znéni, piedlozila Sprava Zeleznic s. o.
svym dopisem zn.: 16894/2020-SZDC-GR-O15 ze dne 11. 3. 2020, Ministerstvu dopravy
k posouzeni material ,, Globadlni polozky neinvesticni Spravy zZeleznic — brezen 2020, Jedna
se 0 aktualizaci seznamu neinvesti¢nich podakci, financovanych z globalnich polozek ,,SZDC
celostitni a reg. drahy - opravy a tdrzba (mimo sitt TEN-T)“ a ,,SZDC celostatni a reg.
drahy - opravy a udrzba (vybrana sit’ TEN-T)*“ na rok 2020. Material byl rozeslan k dil¢imu
posouzeni O 130, 520, 430, 710 MD a SFDI. (Kompletni material je pfilozen v elektronické
podobg).

Pifedmétem aktualizace je:

e Navrh na zafazeni novych akci
e Navrh navyseni CIN vybranych akci nad 20 mil. K¢

(ostatni zmeny dle platné smérnice ¢. V-2/2012 nepodléhaji projednani v CK MD)

Ostatni ve smyslu nize uvedeného:

Cast BUDOVY

Dne 25. 2. 2020 byl Centralni komisi schvalen plan oprav a tdrzby — ¢ast BUDOVY v celkové
vysi predpokladanych nakladi vSech podakci 3 753 988 307 K&.

Predpokladané naklady novych podakci ¢asti BUDOVY jsou ve vysi 28 200 000 K&, zmény
pfedpokladanych nakladl jiz schvalenych podakci €ini 20 159 941 K¢ (z toho zmény:
v kompetenci investora 20 159 941 K¢, pfedkladané ke schvaleni CK MD 0 K¢). Do seznamu
akci byla zatazena akce 635170074 Obvod OR Ostrava - Udrzba, servis vytaht. Tato akce byla
pfevedena ve zménach za duben 2019 z ¢asti INFRASTRUKTURA, ale nebyla ptidana
do seznamu casti BUDOVY. Jeji pfedpokladané néklady ¢inily 4 000 000 K¢. Celkova zména
predpokladanych nékladi €ini tedy 52 359 941 K¢, z toho celkové zmény ke schvaleni CK MD
v ¢asti BUDOVY c¢ini 28 200 000 K¢&. Piehled zmén je uveden v piiloze 2.

Celkove predpokladané naklady akci zafazenych v planu oprav a udrzby — ¢ast BUDOVY cini
celkem 3 806 348 248 K¢ bez DPH.
Celkovy podrobny rozpis ¢lenéni planu BUDOVY je soucasti ptilohy ¢islo 4.

Cast INFRASTRUKTURA

Dne 25. 2. 2020 byl Centréalni komisi schvalen plan oprav a udrzby — ¢ast INFRASTRUKTURA
v celkové vysi predpokladanych nakladt vSech podakei 28 443 190 202 K¢.

CK jsou nyni ptfedkladany ke schvaleni tyto zmény:

Predpokladané néklady novych podakci ¢asti INFRASTRUKTURA jsou ve vysi 172 000
000 K¢. Zmény nékladl stavajicich akci jsou ve vysi 106 197 000 K¢&. Celkové zmény
ke schvaleni CK MD v ¢asti INFRASTRUKTURA ¢ini 278 197 000 K¢ (ptiloha 1).

V planu byly dale ukoneny akce ve vySi 223 071 172 K¢, zruSeny akce ve vysi
61 100 000 K¢ a provedeny zmény v kompetenci investora v souhrnné vysi 44 667 098 K¢.
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Do rozpisu podakci byly také zatazeny akce pro rok 2021 schvalené Centralni komisi dne
25.2.2020 s celkovymi predpokladanymi néklady ve vysi 9 656 790 000 K¢.

Celkové predpokladané néklady podakci zatazenych v pldnu oprav a udrzby — ¢ast
INFRASTRUKTURA ¢ini nové celkem 38 138 673 128 K¢ bez DPH. Upozoriiujeme,
ze se jedna o predpokladané celkové naklady akci na né€kolik let, nikoli o alokaci finan¢nich
prostiedkit na konkrétni rok. Roc¢ni ndklady jsou zavislé na financnich prostfedcich
poskytnutych v souladu se smlouvou se SFDI.

Celkovy podrobny rozpis ¢lenéni planu INFRASTRUKTURA je soucasti piilohy Cislo 3. Dale
v ptiloze €. 5 prikladame dals$i cast popist neinvestiCnich akci a aktualizaci popist
neinvesti¢nich podakci k adresnym akcim ¢asti INFRASTRUKTURA, jejichz piedpokladané
naklady ptekracuji hranici 20 mil. K¢.

Z vyse uvedenych pripominkovych mist k predlozenému materialu ,, Globadlni polozky
neinvesticni Spravy Zeleznic — brezen 2020 uplatnily pripominky O 520 MD, O 910 MD
a SFDI. Pripominky (v elektronické podobé) byly uspokojivé vyporadany.

Zavér Centrialni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje material ,,Globdlni poloZky neinvesticni
Spravy Zeleznic — biezen 2020“ stim, Ze investor predloZi odboru infrastruktury
a uzemniho planu MD (O 910) v terminu do 6. 4. 2020 popis neinvesti¢ni podakce
pro stavby ,,Oprava podchodu ZST Usti nad Labem hl. n.“ a ,,Oprava nastupi$t’ €. 52a 6
v ZST Brno hl. n.“ a soucasné zajisti koordinaci neinvesti¢ni akce ,,Oprava traté v useku
Velké Biezno — Boletice n/L v km 440,220 — 443,320% a investi¢ni akce "Optimalizace
trat'ového tiseku Usti n/L-Sti‘ekov — Dé¢in vychod“.
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3.2 Zadost o vyjimku z postupti dle platné smérnice MD ¢&. V-2/2012

(Rekonstrukce TU Pfibyslav - Pohled) -
Dopisem &. j. 15969/2020-SZ-GR-06 ze dne 5. 3. 2020 pozadala Sprava Zeleznic, s. .
(viz nize) o vyjimku ve smyslu moznosti pokracovat v ptipravé akce ,, Rekonstrukce TU

Pribyslav — Pohled dalSim stupném dokumentace s tim, Ze zdmér projektu bude ptedlozen

az nasledné.

IR SPRAVA

z ZELEZNIC

Was dopis zn. '—
Ec_dne R —— Ministerstvo dopravy
Lii:sgfégilun 1f09 TR Ing. Josef Kubovsky, Feditel 0910
nabrezi Ludvika Svobody 1222/12
Wy Flzuje Ing. arch. Pavel Andrit 110 15 Praha 1
Telefon +420 972 235 8§93
Matil +420 724 951 570
E-mal Andrst@szde.cz _j
Datum 5. biezna 2020

wRekonstrukce tratového aseku Pfibyslav - Pohled™ - Zidost o vyiimku z postupi

VaZeny pane Fediteli,

nase organizace 13. listopadu 2018 predloZila Ministerstvu dopravy prostfednictvim Odboru
infrastruktury a dzemniho pldnu dokumentaci zaméru projektu ,Rekonstrukce trafového dseku
Pribyslav - Pohled™. Tento zaméar projektu byl dne 27, srpna 2019 zafazen na jednani Centralni
komise Ministerstva dopravy, ale jeho projednavani bylo pferuieno z diivodu nutnosti dofegeni
problematiky zavadéni ETCS na této trati, véetn stanoven; jeho aplikaéni Grovné.

Vzhledem ke skuteénosti, Ze tato problematika neni do drezniho dne plné dofegena,
predkladame Zadost o vyjimku z postup@ dle €ldnku 13.4 Smérnice MD &. V-2/2012 upravujici
postupy Ministerstva dopravy, investarskych organizaci a Statniho fondu dopravni
infrastruktury v prib&hu pFipravy investiénich a neinvestiénich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez (&asti statniho razpoctu, a to konkrétné 3ddme o mo?nost pokraovani
pfipravy této akce, tedy mofnost zpracovani daléiho stupné dokumentace s tim, fe zamér
projektu bude predloZen aZ nasledns,

Pro pfedmétnou stavbu je vydano ji? témér dva roky platné dzemni rozhodnuti. W scuéasng
dobé Spriva Zeleznic zpracovava ~Metodicky pokyn pro projektovani systému ERTMS/ETCS",
pro jehoZ koneéné znéni je stanoven termin 30. &ervna 2030. Poté bude dokonéen zédmér
projektu stavby ,ETCS + DOZ Brno - Hawvligkily Brod — Kolin®, ktery nam byl vracen
Ministerstvern dopravy k pfepracovéni. Lze tedy pfedpoklidat, %e v prib&hu zaddtku praci na
dalim stupni dokumentace stavby ,Rekonstrukce tratového dseku Pfibyslav - Pohled" budou
JiZ znamy veskeré vstupni Udaje pro Fadné dokonéeni projektove pfipravy a pro Upravu zaméru
projektu této stavby v souladu s vyEe uvedenymi dokumenty. Do té doby budou Zpracovavany
pouze invariantni Casti dokumentace a necbavame se, ¥e hrozf riziko zmafeni jakékoliv éasti
prostfedkil vynaloZenych na projektovou piipravu z déivodu nejasnosti v technickém fegeni
systému ETCS.

VéZeny pane rediteli, dovolujeme si Vés poZadat o projednani této 2adosti v Centralni komisi
Ministerstva dopravy.

S pozdravem

*(_,—-7
L ’ ,f . ’; (fl': 2’ 74_’-
PR | i/
£ !
Ing. Pavel Paidar {
feditel odboru pFipravy staveb
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Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze doporucuje panu NM vyjimku z platné smérnice
& V-2/2012, spofivajici v moZnosti pokrafovat v piipravé akce ,,Rekonstrukce TU
Piibyslav — Pohled” dalSim stupném dokumentace stim, Ze zamér projektu bude
prredloZzen az nasledné, udélit, avS§ak s podminkou, Ze Sprava Zeleznic, s. o. bude
pokracovat zcela vsouladu s ,,Metodickym pokynem pro projektovani systému
ERTMS/ETCS* a se zamérem projektu akce ,ETCS + DOZ Brno — Havlicktuv Brod —
Kolin“, tedy ve smyslu odst. &. 3 dopisu Spravy Zeleznic, s. o. & j. 15969/2020-SZ-GR-06
ze dne 5. 3. 2020.
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3.3 Zadost o vyjimku z postupu dle platné smérnice MD &. V-2/2012
(Rekonstrukce TU Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice

(v€etné))

Dopisem ¢&. j. 16573/2020-SZDC-GR-06 ze dne 9. 3. 2020 pozadala Sprava Zeleznic, s. 0.
(viz nize) o vyjimku z povinnosti zpracovat studii proveditelnosti pro velky projekt (¢l. 3, bod
3.2 smérnice):

PmsmmEE SPRAVA

z ZELEZNIC

vas dopls zn. r
Ze dne _ . Ministerstvo dopravy
EI;?EK:I;;[Gh 1?{?-’3}202[}-3}2DC'GH'05 Ing Josef KUbDVSk\}, teditel 0910
istufpri o 5 p
nabrezi Ludvika Svobody 1222/12
Vytizuje Ing. arch. Pavel Andrst 110 15 Prahal
Telefon +420 972 235 893
Mabil +420 724 951 970
E-mail Andrst@szdc.cz _J
Datum 9. bfezna 2020

Rekonstrukce tratového Gseku Usti nad Labem zapad (mimo) - Chabafovice (véetné)
- Zadost o vyjimku z postupi

Vazeny pane fediteli,
Sprava feleznic piedkladd v téchto dnech Ministerstvu dopravy zamér projektu stavby
Rekonstrukee tratového Useku Usti nad Labem zadpad (mimo) - Chabafovice (véetné)",

Tato investi¢ni akce obsahuje rekonstrukei stavajiciho Useku tzv. podkrudnohorské Zeleznicni
magistraly v souc¢asné stabilizované trase bez moZnosti vyraznéjsich zmén trasovani a pfi
zachovéni zakladnich technickych parametril, tedy jako dvoukolejné elektrifikované traté.
Vzhledem k témto skutecnostem je zakladni technické Fedenl tohoto Useku jednoznacné
definovano a neni moZno uva¥ovat s jinymi variantami, ktery by mély byt provéfovany.

Vzhledem k vye uvedenému si Vas timto dovoluji poZddat o pfedloZeni k projednani

v Centralni komisi vyjimky z postupl dle ustanoveni 13.4 Smérnice Ministerstva dopravy
&, V-2/2012, konkrétné z povinnosti zpracovat studii proveditelnosti pro velky projekt dle
¢l 3.2 této smérnice.

Dékuji

A /""' —

Ing. Pavel Paidar
feditel odboru pripravy staveb

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze doporucuje panu NM vyjimku z platné smérnice
¢. V-2/2012, spocivajici v moznosti zruSit povinnost zpracovat studii proveditelnosti
pro velky projekt na akei ,, Rekonstrukce trat’ového tiseku Usti nad Labem zdpad (mimo) —
Chabai‘ovice (véetné))“, udélit.
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3.4 Koncepcéni gémér projektu realizace Jednotného zaznamového
prostredi (JZP) ZDC

Dopisem Spravy Zeleznic, s. o. & j. 1768/2020-SZDC-TUDC-UT ze dne 28. 2. 2020
byla Ministerstvu dopravy, jmenovité odboru infrastruktury a uzemniho planu MD (O 910),
ptedlozena ,, Zprava o opatreni k zaverium vykonu funkce statniho dozoru ve vecech drah —
Kontrolné analytické centrum vizeni dopravy (KAC)*, ktera reaguje na ulozena opatieni dle
Protokolu o vykonu statniho dozoru a soucasné predklada ,.Koncepéni zdmér projektu realizace
Jednotného zédznamového prostiedi (JZP) ZDC“. (Veskery zminény materidl se nachdzi
v elektronickeé priloze).

(Nize je uvedeno uvodni shrnuti obsahu navrhu ,, Koncepcniho zameéru projektu realizace
Jednotného zdznamového prostiedi ZDC *, véetné zdivvodnéni jeho predlozeni k projednani).

. SPRAVA

z ZELEZNIC

I

Uvodni shrnuti obsahu navrhu .Koncepéniho zaméru® proiektu realizace Jednotného ziznamového

rostiedi (JZP) ZDC

ngillllfédnutim Kzavérim vyplyvajicich z vyhodnoceni stavajici technicko technologickeé aplikace ( Kontrolni analytické centrum -
KAQ ) %&]lsl'ﬂj]Ci ziznam urenych audio, video a datovyeh informaci v oblasti Zeleznitni dopravni cesty (ddle jen ZDC), se prokazalo jako
velmi vyhodné, vytvofit komplexni ziznamovy prostor urceny pro zznam viech potfebnych dat a informaci naptt oblasti pisobnosti ZDC.

) ;Z}mf:rcm lEI{? aphkaca: je vytvofeni jednotného a komplexné koncipovaného prostred, kieré by sjednotilo a presné specifikovalo
pouzivant zaznamoveho a archivaéniho zafizeni pouzivaného pfi tvorbé podminek piisobnosti v celém prostiedi ZDC.

Vy’tvoi‘c'nim n?vfého ziznamového prostiedi ZDC by vznikla komplexné definovand struktura oblasti obarové piisobnosti a zaméfeni
zaznamendvanych akfivit, pracovnich postupl a vysledkd ginnosti v oblasti pisobnosti ZDC,

Realizaci , Projekiového zaméru® popsané stavby by bylo dosaieno:

o Vyrazného provozniho a ekonomického zhodnoceni JiZ provozné vyuZivané technické aplikace KAC:
|ir Foi s I 3 3 v r Xy 'r r L
o Vytvofeni Jrn,ldnomehu zaznamového prostiedi umoziiujiciho plnohodnotn? a harmonizovan VyuZzivat data a datové informace v oblasti
ZDC, které jsou pottebné pro optimalizaci provozu ve viech oborech i pisobnost;
o ytvor‘em‘ Rodminek pro pinohodnotné a pristupové jednotné pouziti podminek GDPR a to v celém datovém, informatnim a
komunikaénim rozsahu piisobnosti ZDC: |
» Vaniku moznosti pro zjednodueni organizace provoznich a servisnich podminek, kter¢ Jsou nedilnou procesni soucésti tvorby ZDC:;
r ; " Fopgt . ) r a L i * A : ‘ '
*  Vyrazného zvySent innosti analytickych procest, vyuzivanych pro optimalizaci vyuziti ZDC .
o Plesné dcﬁnow.mé perspektivni moznosti ulozeni a archivace komunikace a datovych informaci vychazejici z vyhledové realizovanych
provozne technickych aplikact v oblasti ZDC:; '
¢ Kumulace dat a informac vziaZnych k problematice optimalizace tvorby, udriby a servisni ¢innosti ZDC;
*  Ekonomické optimalizace oblasti potfeb soucasného i perspektivniho zaznamu v celé §§ innosti ZDC:
* Optimalizace zplisobu pienosu a dohledovatelného predavani dat mezi viemi vztaznymi 08;
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Zikladni principielni schéma_koncepéniho zidméru ,Jednotného ziznamového prostiedi ZDC*
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Legenda ke schématu:

Jednoduché spojnice - viechna predévand vstupni data plné definovand vstupnym uZitnym rozhrani uréend pro zdznam nebo archivaci

v adresné konkrétni UUQ.

Teckované spojnice - vybérova a pfesné definiéné upravend data predévana pouze do prostiedi ZDC.
Cerchované spojnice - vybérova a presné definiéné upravend data predavana pouze mimo prostiedi ZDC.
Dvojité spojnice - predévand ulozend data podle pesné definovaného a jednoznaéng vymezeného piistupového algoritmu mezi uréenymi UUO

~ pouze v prostiedi ZDC.

UUO uzitné tlozné oblasti definované pro pracovni éinnost konkrétniho oborového vyuZiti (blizsi definice viz ,Koncepéni zimer)
ROD fizeni a organizovani dopravy

zp
|

K
HZS
v
VS

Zivotni prostiedi
infrastruktura

kamery

hasiésky zachranny sbor
video

vefejna sprava

Plnohodnotné principidlni definice, navrhy technologického ¢lenéni, organiza¢nich i ptistupovych struktur a technologické sméravani
technického pfistupu aplikace je uvedeno v plném znéni , Koncepéniho navrhu®,
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Zakladni schéma vstupniho algoritmu zpracevéni dat ,Jednotného ziznamového prostiedi ZDC*

Pfifazeni ziznamu UZitnym dloZnym oblastem

pristup

I Zéznam 1

I Ziznam 2

Data pro zaznam
Staticke identifikace: lokalita, technologie, kanal, ...
Dynamicke: telefonni &isla, algoritmy zpracovani, kategorie, ...
Technologicky

| Zaznam 3

h 4

Drazni technologie
Hlasové, CCTV, tidici, diagnostické

FuCcInnosti pristup

Sou¢innostni pristup

Administrace tloznych parametri

Uiimérﬂ loZna oblast - specidlni uziti
( 00U, technicky dohled, Setieni )

Administrace pfistupit

Audit

aktivit

5 Uzitna 2
= i ¢ 5
kS tlozna B
L= i
5 E oblast ¢.1 &,
8 g 8
ES g
w o n
- g
£ =
< <
Audit aktivit
= T%itr A o
S Uzitna §
& ulozna 8
S v e
=& oblast &.2 o
1] LF)
g g a
Z8 2
= o
i £
< <
Audit aktivit
£ we - =
5 Uzitna 2
= " ; =
5 uloZna 8
S = . i
=5 oblast &.n a
8 3
g E a
85 2
gs £
E L=
-
< <
Audit aktivit

Smyslem piedkladaného koncepéniho zaméru projektu realizace ,,JJednotného zaznamového
prostiedi ZDC* (déle jen ,,JZP ZDC*) je pFijeti koncepce JZP ZDC, ktera vznika na zakladd
zkuSenosti s provoznim vyuzivanim Kontroln¢ analytického centra tizeni dopravy (KAC),
schvaleného Centralnimi komisemi MD dne 16. 12. 2014 a 12. 6. 2015 v hodnoté 545,047
mil. K¢ bez DPH (spolufinancovanych z evropskych zdroji), realizovaného s plnym
vyuzivanim od 1. 1. 2018 a potvrzeného z hlediska technické vyuzitelnosti, provozni
potifebnosti a smysluplnosti vynalozenych vetfejnych finan¢nich prostredki, véetné evropskych,
provedenym vykonem statniho dozoru ve vécech drah dne 24. 7. 2019 (viz protokol ¢. j.
84/2019-910-1ZD/3 ze dne 6. 12. 2019).

JZP 7DC je vyhodné strukturované uspotadané do uzitnych Gloznych oblasti (UUO), které jsou
definovany jako zdznamovy a archivacni prostor pro, v piedstihu definovanou, pracovni
¢innost, provaddénou vramci vtazného oborového vyuziti. Vyuziti stavajiciho KAC,
by se naslednd stalo jednou UUO (jednou &asti pracovni struktury) nové vytvoreného
zdznamového prostiedi.

Vytvoienim JZP ZDC by vznikla komplexné definovana struktura oblasti oborové piisobnosti
a zamé&feni zaznamendvanych aktivit, pracovnich postupl a vysledkl ¢innosti v pisobnosti
zelezni¢ni dopravni cesty.
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Realizaci pfedmétného zaméru projektu bude dosazeno:

)

2)

3)
4)
5)

6)

7)
8)

9

Vyrazného provozniho a ekonomického zhodnoceni jiz provozné vyuzivané technické
aplikace KAC.

Vytvoteni jednotného zaznamového prostfedi, umoznujictho plnohodnotné
a harmonizované vyuZivat data a datové informace v oblasti ZDC, které jsou nezbytné
pro optimalizaci provozu ve vSech oborech jeji ptisobnosti.

Vytvoteni podminek pro plnohodnotné a ptistupové jednotné pouziti podminek GDPR,
a to v celém datovém, informaénim a komunikaénim rozsahu piisobnosti ZDC.

Vzniku moznosti pro zjednoduseni organizace provoznich a servisnich podminek, které
jsou nedilnou procesni souéasti tvorby ZDC.

Vyrazného zvySeni ucinnosti analytickych procest, vyuzivanych pro optimalizaci
vyuziti ZDC.

Ptesné definované perspektivni moznosti ulozeni, archivace, komunikace a ukladani
datovych informaci, vychazejici z vyhledové realizovanych provozné-technickych
aplikaci v oblasti ZDC.

Kumulace dat a informaci, vztaznych k problematice optimalizace tvorby, udrzby a
servisni ¢innosti ZDC.

Ekonomické optimalizace oblasti potfeb soucasného i perspektivniho zdznamu v celé
$ifi ¢innosti ZDC.

Optimalizace zptusobu pienosu a dohledovatelného predavani dat mezi v§emi vztaznymi
organiza¢nimi slozkami.

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje koncep¢ni zamér projektu ,, Realizace
Jednotného zaznamového prostiedi ZDC“ bez podminek s tim, Ze veSkeré predkladané
dil¢i projektové zaméry nebo jejich casti, vztazené k problematice zaznamu, pripadné
archivaci dat, musi byt pripravoviany a realizovany v souladu s timto koncep¢nim
dokumentem. Soucasné uklada Spravé Zeleznic s. o. zachovat postup v souladu
s usnesenim vlady CR ze dne 27. ledna 2020 &. 86, o uloZeni povinnosti informovat vladu
v souvislosti s vydaji v oblasti informaé¢nich a komunikac¢nich technologii, tj. informovat
vladniho zmocnénce pro informacni technologie a digitalizaci Ing. Vladimira Dzurillu,

Dip Mgmt.

V Praze dne: 25. 3. 2020 Souhlasim — nesouhlasim

Zapsal: Mgr. Petr Rehak V Praze dne 2020
Ing. Josef Kubovsky
reditel

Odbor infrastruktury a izemniho planu

Digitalné
podepsal
Ing. Jos&f
Kubovsky
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