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Posuzovaci protokol

projektu stavby

,Modernizace ZST Cheb*

I. Zakladni identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:
ISPROFOND:
Charakteristika stavby:
Misto stavby:

Trat dle &. JR

Kraj:

Okres:

Méstsky, obecni Grad:
Katastralni iizemi:

Zadavatel:

Ustiedni organ investora:

Realizace stavby:

Zpracovatel dokumentace:

Modernizace ZST Cheb
541 351 0003
Dopravni liniova stavba

ZST Cheb
Parc. &. st. 3380, st. 1027, 3631, 3122/1, 2614/2, 2615/1,
2614/11, 2615/2, 987/3

¢. 140 — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb
¢. 147 - Cheb — Bad Brambach (- Plauen)
¢. 148 - Cheb — Hranice v Cechach

¢. 170 - Cheb — Plzen — Beroun (— Praha)
¢. 179 - Cheb — Schirnding (— Marktredwitz)
Karlovarsky

Cheb

Cheb

Cheb

SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC0:70994234, DIC:CZ-70994234,

zastoupena Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278,

190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabf. L. Svobody
1222/12, 110 15 Praha 1

2017-2018

SUDOP PR/i\HA as. se sidlem Praha 3, Zizkov, Ol$anska
2643/1a, PSC 130 80, IC 25793349

Il. VSeobecné udaje o stavbé

Stavba ,Modernizace ZST Cheb“ méa charakter rekonstrukce. Veskeré Upravy se budou realizovat
na stavajicim draznim pozemku v ZST. Pfipravovana stavba fesi rekonstrukci koleji$té ZST Cheb,
Upravu nastupidt (vyska hrany nastupisté 550 mm nad TK), zastfeSeni a stavajiciho podchodu.
Véechna nastupidté budou mit bezbariérovy pfistup, v celé délce budou vybavena varovnym
pasem min. §itky 400 mm umisténym 800 mm od nastupistni hrany pro nevidomé v souladu s
CSN 73 49 59. Rovnéz budou na nastupistich umistény vodici linie a bezpecnostni a signalini
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pasy. Pod rekonstruovanymi kolejemi, v&. novych vyhybek, bude provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku. V ramci stavby bude provedena sanace mostu v km 454,545 — staniéni
podchod. Vzhledem k rozsahu rekonstrukce na Zelezniénim svréku bude rekonstruovano
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni, osvétleni nastupist a EOV. Rekonstrukce se dotkne téZ tprav
NN, ochrany kabeld, KSU a TP. Uvazuje se s Upravou zpevnénych ploch.

Stavba pfinese vyrazné zlepSeni spolehlivosti, bezpetnosti Zelezniéni dopravy a zvyseni kultury
cestovani. Informacni systém, zaji$téni pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a zvySeni spolehlivosti provozu, bude mit za disledek zatraktivnéni osobni Zelezniéni
dopravy a nasledné zvySeni poctu cestujicich a trzeb. Z hlediska umisténi stavby v Uzemi se
stavba drzi stavajici plochy Zelezni¢ni stanice. Stavba je v souladu se zpracovanou Uzemné
planovaci dokumentaci pro danou lokalitu. Stavba je situovana v k.U. Cheb a Podhrad na
pozemcich ve vlastnictvi CR s pravem hospodareni SZDC,s.0. a pozemcich CD,a.s. V obvodu
stavby se nenachazi zadné chranéné lzemi ani kulturni pamatky. Realizaci stavby nedojde k
trvalemu a doCasnému zaboru zemédélského a lesniho pldniho fondu. Nedojde ke kaceni vzrostlé
zelené. Vystavba ani budouci provoz neovlivni negativné Zivotni prostfedi. Pouze po dobu
vystavby dojde k pfechodnému zhorseni Zivotniho prostfedi vlivem provadénych praci, zvy$enim
hluCnosti a pradnosti, které Ize pfi pouZiti vhodnych technologii a mechanizace minimalizovat. Se
véemi odpady vzniklymi v pribéhu vystavby bude nalozeno v souladu se zakonem o odpadech a
jeho provadécich vyhlasek.

Vypravni budova (v projektu SO 20-10) a podchod pro cestujici (v projektu SO 10-40) byly
rozhodnutim Ministerstva kultury &. MK 67701/2016 OPP ze dne 22. 11. 2016 prohlaseny kulturni
pamatkou.

Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — Stavebni sprava
zapad. Stavba je zafazena do planu investiéni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury na rok
2017, v polozce ,Zakladni tabulka“, ISPROFOND 541 351 0003. Financovani p¥ipravy stavby bylo
provedeno z prostiedkd Statniho fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvaZovana v
letech 2017-2018. Financovani realizace stavby bude spolufinancovano ze SFDI a z fondu EU-
programu CEF. Souhrnny rozpo€et stavby je zpracovan v souladu se Smérnici &. 20/2004.

Vychozi podklady:

Investicni zamér ,Rekonstrukce nastupist &. 2, 3 v Zst. Cheb“, H-PRO spol. s r.0., 2008.
Pfipravna dokumentace ,Cheb — zfizeni bezbariérového piistupu na ostrovni nastupisté”,
ATELIER 4, s.r.o., 2012.

Pfipravna dokumentace ,Rekonstrukce koleji ¢. 11, 9a, 7a, 3, 1 a 6 v 2st. Cheb”, H-PRO spol.
s r.o., 2012.

Zamér projektu ,Modernizace ZST Cheb*, SUDOP PRAHA a.s., 2015.

Zamér projektu "Modernizace ZST Cheb", SUDOP PRAHA a.s., 2015.

Pfipravna dokumentace "Modernizace ZST Cheb", SUDOP PRAHA a.s., 2015.

Geotechnicky prizkum pro pfipravnou dokumentaci stavby, GeoTec-GS, a.s., 2015.
Geotechnicky priizkum pro projekt stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2016.

Vliv stavby na Zivotni prostiedi:

Zamer svou realizaci nemUze zavazné ovlivnit Zivotni prostfedi, a proto dle zakona &.
100/20018b., v platném znéni nepodléha zjiStovacimu fizeni die §7 citovaného zakona, jehoz
cilem je zjisténi, zda bude dale posuzovan. Stavba nebude mit zasadni negativni viiv na zajmy
obecné ochrany zivotniho prostredi.

Kapacitni Gdaje stavby :

PD: P:
Prostorova prachodnost UlC GC UIlC GC
Trida zatizeni D4 D4
Nejvyssi tratova rychlost (V130 - 110 km/h; V150 -115km/h) 105 km/h 105 km/h
Uzite€na délka nastupisté ¢.1 — u koleje €.11 200 m 321m
Uzite¢na délka nastupisté ¢.2 - u koleje ¢.7a 174 m 186 m
- ukoleje &€.7b 103 m 124 m

- u koleje €.3 300 m 300 m
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- u kusé koleje €.5 65 m 82m
Uziteéna délka nastupisté ¢.3 — u koleje €.2 300 m 3M1m

- ukoleje ¢.6 355 m 359 m

- u kusé koleje ¢.4a 120 m 124 m

- u kusé koleje ¢.4b 60 m 81 m
Vyhybka nova 6 ks 5ks
Plocha nového zastfe$eni nastupist 3475 m? 3576 m*

Na zakladé popudu vypravéich ZST Cheb a na jednani s Krajskym Grfadem Karlovarského kraje (
vé. SZDC a projektanta) dne 3.11.2016 doslo k dohodé o Upravach délky nastupist a taktéz délky
upravenych nastupistnich hran. Déle doslo k Upravam na Chomutovském zhlavi ZST. V ramgi
téchto Gprav projektové dokumentace doslo s ohledem na zpresnéni, ke zménam v objektové
skladbé.

SO 10-15 Zelezniéni svréek - vyh. &. 89, 90, 91 — stavebni objekt neobsazen.

SO 11-15 Zelezniéni spodek - vyh. &. 89, 90, 91 — stavebni objekt neobsazen.

SO 10-80 Pozemni komunikace — stavebni objekt neobsazen. Plvodni naplii SO 10-80 byla po
Gpravé technického fegeni pfesunuta do SO 10-20 — nastupisté ¢.1.

lll. Projednani dokumentace

Seznam dokladi o projednani stavby, obsahu;e kompletni identifikatni udaje, vyjadieni a
stanoviska dotéenych spravnich organl, spravcu siti a sloZzek ¢D a.s. a SZDC s.o. stavbé. Zadost
o vydani stavebniho povoleni byla podana dne 30.11.2016.

Vyjadreni organt statni spravy .

o Ministerstvo zdravotnictvi, odbor ClLaZ, Pala vckého nam. &. 4, 128 01 Praha 2, se vyjadril k
dokumentaci pod &.j. MZDR 69261/2016-3/0ZD-CIL-Vac ze dne 4.1. 2017

e Ministerstvo obrany CR, Sekce ekonomicka a majetkova, Tychonova 1, 160 01 Praha 6 se
vyjadil k dokumentaci pod €.j. 92189/2016-8201 -OUZ-PHA ze dne 18.1.2017

o Méstsky ufad Cheb, Koordinované stanovisko, nam. Kréle Jifiho z Podebrad 1/14, 350 20
Cheb se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. MUCH 102327/2016 ze dne 20.12.2016

o Méstsky arad Cheb, Odbor stavebni a Zivotniho prostiedi, nam. Kréle Jifiho z Podébrad 1/14,
350 20 Cheb se vyjadrll k dokumentaci pod &.j. MUCH 85877/2016 ze dne 3.1.2017 — havarijni
plan ; vyjadfil se k dokumentaci pod ¢&.j. MUCH 89739/2016 ze dne 20.10.2016 - povodhovy
plan vyjadril se k dokumentaci pod &.j. MUCH 8863/2017/Sni ze dne 30.1.2017 — pamatkova
péde; vyjadril se k dokumentaci pod &.j. MUCH 9086/2017 ze dne 2.2.2017 — nakladani s
odpady

o Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje, Uzemni pracoviété Cheb, Zavodni 94, 360
21 Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. KHSKV14920/2016/HOK/Gal ze dne 8.12.
2016

o Oblastni inspektorat prace, pro Karlovarsky a Plzefisky kraj, Schwarzova 27, 301 00 Plzen, se
vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. 19028/6.42/16-1 ze dne 6.12.2016

e NIPI bezbariérové prostredi, o.p.s., Havlickova 4481/44, 586 01 Jihlava se vyjadfil k
dokumentaci pod &.j. 014160057 ze dne 9.12.2016

o Hasiésky zachranny shor Karlovarského Kraje, Uzemni odbor Cheb, 17 .listopadu 30, 350 02
Cheb se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. HSKV-3984-2/2016-CH ze dne 19.1.2017

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadrily tyto mimodrazni organizace :

o CEZ Distribuce, a.s., Teplicka 874/8, 405 02, Déc¢in IV-Podmokly, vyjadfeni €.j. 0100575959
ze dne 20. 5. 2016

e CEZICT, a.s., Duhova 1531/3, 140 53 Praha 4, vyjadreni &.j. 0200456157 ze dne 30. 5. 2016
o« TEREA Cheb s.r.o., Majova 588/33, 350 02 Cheb se vyjadfila k existenci siti pod C.|.
ES000117/2016 ze dne 10.5. 2016.

3721




&,j. 12243/2017-SZDC-SSZ-UT2-Spi Modernizace ZST Cheb

CHETES s.r.0., Pelhfimovska 1, 350 02 Cheb se vyjadfila k existenci siti pod &.j 730/2016 ze
dne 19.5.2016.

Policie Ceské republiky, Jednoty 1773, 356 15 Sokolov se vyjadfila k existenci siti pod &,j.
KRPK-4257-12/CJ-2016-1900IT ze dne 23.5.2016.

RWE,Distribuéni sluzby s.r.o., Plynarenska 499/1, 657 02 Brno, vyjadreni ¢.j. 5001304899 ze
dne 1. 6. 2016

CETIN - Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s., Olsanska 2681/6, Praha 3, 13000,
vyjadieni &.j. 606892/16 ze dne 10. 5. 2016

CHEVAK Cheb a.s., Trénicka 4/11, 350 02 Cheb se vyjadfila k existenci siti pod &.j. 20160883
ze dne 17.5.2016.

UNI Promotion s.r.o0., Slikova 294/31, 169 00 Praha 6 , vyjadfeni €.j. 111408394 ze dne 30.6.
2016

CR Povodi Ohfe s.p., Bezrucova 4219, 430 03 Chomutov se vyjadfila k existenci siti pod &.j.
POH/20611/2016-2/101200 ze dne 25.5.2016

EASY Power s.r.0., Krajinska 33/5, 370 01 Ceské Budgjovice, &.j. 015/0016 ze dne 18. 5. 2016

Ministerstvo obrany CR, Hradebni 772/12, 110 15 Praha se vyjadfila k existenci siti pod ¢&,j.
175719 ze dne 10.5.2016

UPC Ceska Republika s.r.o., ZaviSova 5, 140 00 Praha 4,¢.j. A2283/2016 ze dne 10. 5. 2016

Ceské radiokomunikace, a.s., Skokanska 2117/1, 169 00 Praha 6 — Bfevnov se vyjadiila k
existenci  siti pod €.j. UPTS/OS/138689/2016 ze dne 30.6.20186.

T- Mobile Czech Republic a.s., Tomitkova 2144/1, Praha 4, vyjadieni &.j. E13068/16 ze dne
10. 5. 2016

Vodafone Czech Republic a.s., namésti Junkovych 2, 155 00 Praha 5, vyjadfeni &,j.
MWO00000438446788 ze dne 3. 6. 2016

Projednani s draznimi organizacemi vé.siti :

SZDC s.0.GR — 015, vyjadieni &. 55831/2016-SZDC-015, ze dne 22. 12. 2016

SZDC s.0.GR — 030, vyjadreni ¢&.j. 54664/2016-SZDC-030, ze dne 16. 12. 2016

SZDC s.0.GR - 06, vyjadreni &.j. 154/2017-SZDC-08, , ze dne 2. 1. 2017

SZDC s.0.GR - 016, vyjadieni &j. 55456/2016-SZDC-016, ze dne 21. 12. 2016

SZDC s.0.GR — 028, vyjadieni &. 15175/2016-SZDC-SON-RSON UNL ze dne 21. 12. 2016
SZDC s.0.GR - 013, vyjadfeni &.j. 1927/2016-SZDC-013 ze dne 11. 1. 2017

SZDC s.0.GR — 014, vyjadfeni &,j. 52730/2016-SZDC-014, ze dne 21. 12. 2016

SZDC s.0.GR — 012, vyjadfeni &,). 444/2017-SZDC-012, ze dne 5. 1. 2017

SZDC s.o. — SSZ ZP, vyjadreni &.j. 2016-SZDC-SSZ-UT1-Pok ze dne 27. 12. 2016

SZDC s.o. - OR Usti nad Labem, vyjadreni &.j. 24565/2016- SZDC-OR UNL UNRP, ze dne 15.
12. 2016, &.j. 26426/2016-SZDC-OR UNL-OPI, ze dne 20. 12. 2016, &,j. 26426/2016 SZDC-OR
UNL-OPI| SEE,ze dne 19. 12. 2016 a souhrnne vyjadfeni k inzenyrskym sitim ¢.j. 12151/2016
SZDC OR UNL - OPI ze dne 13.6.2016

SZDC s.o. - SZG, vyjadreni ¢.j. 2036/2016- SZDC-SZG Pha-PLZ ze dne 20.6. 2016 a vyjadreni
&.j. 129/2017-SZDC-SZDG PHA-PLZ ze dne 13. 1. 2017

SZDC s.o. — SZE, vyjadfeni &.j. 12016-SZDC-SZE-US-PLZ-OE ze dne 22. 12.2016
SZDC s.o. — TUDC, vyjadieni ¢.j.10136/2016-SZDC-TUDC-UATT ze dne 23.12.2016
SZDC s.o. — SON, vyjadieni &.j. 15175/2016-SZDC-SON-RSM UNL ze dne 21.11.2016
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o CD - Telematika, a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3 se vyjadfila k dokumentaci pod Cj.
16000/2016-0, ze dne 23. 12. 2016

¢ CD a.s., GR Praha — 03, vydal souhrnné stanovisko &.j. 1502/2016-03 ze dne 24. 1. 2017

¢ CD a.s. RSM Hradec Kralové, vydal dil¢i stanovisko €.j.105/2017 ze dne 17.1.2017

o GD a.s., RP ZAP Usti nad Labem, vyjadfeni &. -, ze dne 10. 1. 2017

o CD a.s. Cargo, vyjadfeni &.j. 0930-2016-013/12, ze dne 9. 12. 2016

e RAILREKLAM, vydal vyjadieni ze dne 17. 1. 2017 bez C.j.

Z&pisy z jednani, vyporadani pfipominek

o Zavéredna porada, vyjadreni k pfipominkam z konferenéniho projednani ze dne 16.1. 2017

e Projednani pfipominek - mosty 17.1.2016

e Projednani vyjimky 20.2.2017 —VSZDC GR 013 souhlasi s navrZzenym feSenim Zelezni¢niho
svrsku na objektech SO 10-44 Zeleznicéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) a SO 10-40
Zel. most v km 454,545 (Podchod pro cestujici) v podobé uZiti bezpodkladnicového
zpruznéného upevnéni E14 na betonovych praZcich, pfipadné upevnéni KS na dievénych
praZcich téchto mostnich objektech. JelikoZ se jedna o stavajici mostni objekty, které nejsou
stavebné dotdeny, a zména nivelety koleji neni mozna z dilvodil vazby na nastupisté a stavajici
vypravni budovu, je navrZené feeni vyhovujici. Podle pfedloZenych podkladu je minimaini
tloustka kolejového loZe 200 mm dodrZena, feSeni je tak v souladu s pfedpisem SZDC S3 dil X

&l 38f Z tohoto divodu postadi souhlas na vyrobni poradé a pro navrZené feeni neni tieba
vydavat vyjimku z predpisu.

IV. Zdavodnéni stavby

Hlavnim cilem stavby je uvedeni nastupidt do normového stavu obvyklého pro modernizované
traté na Zelezniénich koridorech vé. vyfeseni bezbariérového pristupu k jednotlivym nastupistim,
které je v $irSim kontextu se stavebnimi Upravami celé stavajici Zelezni¢ni stanice Cheb. Trat, na
které se stanice nachazi, je zafazena do sit¢ TEN-T (zafazenim dle Nafizeni EP a Rady C.
1315/2013 do hlavni sité osobni dopravy a do hlavni sité nakladni dopravy). Je celostatni i
regionalni. Zelezniéni stanice se svym charakterem blizi Zelezni¢nimu uzlu. Nutnost modernizace
ZST Cheb je také nepFimo zakotvena ve strategickém materialu Ministerstva Dopravy CR -
Dopravni Sektorova Strategie 2 pod clusterem Modernizace traté Usti nad Labem — Cheb.

V. Koncepce feseni
Projekt stavby je &len&n na 8 provoznich souborli a 38 stavebnich objektu.
Provozni soubory :

PS 10-10 Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni (SZZ)
PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informadni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

PS 40-10 Vytah na nastupisté €. 1
PS 40-11 Vytah na nastupiste ¢. 2
PS 40-12 Vytah na nastupisté €. 3
Stavebni objekty :

SO 1010 Zelezniéni svréek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
S0 10-11 Zelezni¢ni svréek - kol. 6.1, 2, 3
¢

SO 10-12 Zeleznieni svréek - kol. €. 4a, 4b, 6
SO 10-13 Zelezniéni svréek - trat. kol. 6. 1,2 +vyh. €. 1,2, 3, 4

S0 10-14 Zeleznicni svréek - vyh. &. 7
SO 1110 gelezniéni spodek - kol. ¢. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
SO 11-11 Zelezniéni spodek - kol. ¢. 1,2, 3
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SO 11-12 Zelezniéni spodek - kol. &. 4a 4b, 6
SO 11-13 Zelezniéni spodek - trat. kol. &. 1 ,2+vyh.¢. 1,2, 3,4
SO 11-14 Zelezniéni spodek - vyh. &. 7

SO 10-20 Nastupisté ¢. 1
SO 10-21 Nastupisté ¢. 2
SO 10-22 Nastupisté ¢. 3

SO 10-30 SluzZebni pfechod v km 237,069

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)
SO 10-41 Zelezmcm most v km 455,016 (kabelovy kolektor)
SO 10-42 Zelezniéni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)
S0 10-43 Zelezniéni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)
SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabelll SZDC

80 10-51 Prelozky sdélovacich kabeltl CD-TSO

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabell nedraznich spravci
SO 10-60 Upravy stavajiciho vodovodu

S0 10-61 Upravy stavajici kanalizace

SO 20-10 Stavebni Upravy ve vypravni budové
SO 20-20 Zastres$eni nastupisté ¢&. 1

SO 20-21 Zastfe$eni nastupisté ¢. 2

SO 20-22 ZastfeSeni nastupisté &. 3

SO 20-40 Orientaéni systém pro cestujici

S0 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

SO 30-50 EPZ

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

SO 30-61 Osvétleni nastupisté ¢.1

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢.2

SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢.3

SO 30-64 Osvétleni podchodu

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Provozni soubory — popis

PS 10-10 Staniéni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

V Zeleznitni stanici Cheb je stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni reléové z roku 1997, cestového
systému, s kolejovymi obvody 275 Hz, dvoupasovymi, se stykovymi transformatory Kolejové
obvody v celém obvodu osobniho nadraZi jsou s dodateénym kédovanim pro zajisténi prenosu
navéstnich znakd na hnaci vozidlo.“Tratové zabezpedovaci zafizeni v Useku Lipova u Chebu —
Cheb je 3AB, v useku Schlrndlng Cheb je RPB, v Useku Frantiskovy Lazné — Cheb je RPB a v
Useku Trsnlce — Cheb je 3AB. V dopravni kancelafi ZST Cheb je indikaéni deska a ovladaci stlll s
Cislicovou volbou. Dle zadavacich a technickych podminek stavby je feSena uprava nastupist a
stani¢nich koleji v obvodu ZST Cheb. ZabezpecCovaci zafizeni bude, v ramci PS 1010,
rekonstruovano pouze v nejnutnéj§im rozsahu, ktery je vyvolan rekonstrukc: kolejisté ve stani¢nich
kolejich a pfipadnymi rekonstrukcemi vyhybek ve zhlavich. Dle sou¢asného navrhu se jedna
pfedevsim o rekonstrukci pfestavnik(i souvisejici s vkladanim novych vyhybek a posuny navéstidel
a souvisejici s rekonstrukci polohy koleji v obnovovanych Usecich. Rekonstruuje se i kabelizace
pro pfemistované prvky zabezpecovaciho zafizeni. V rdmci stavby ,Modernizace ZST Cheb“ bude
provedena rekonstrukce stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni pro zaji$téni navaznosti na ETCS a
spinéni  prislusnych TSI pro interoperabilitu Zelezni¢niho systému. Navéstidla v obvodu
chomutovského zhlavi a ve stfedni ¢asti koleji§té, v jejichZ vdech vlakovych cestach umoziuji
vyhybky rychlost 50 km/h pfi jizdach do odbocéky, budou doplnéna neproménnym ukazatelem
rychlosti pro rychlost 50 km/h. Na plzefiském zhlavi bude tabulka s &islici ,5“ doplnéna na
navestidio S9a. V tomto smyslu bude doplnéna stavajici zavérova tabulka. V ramci PS 10-10
budou provadény pouze dilci Upravy vnitini Sasti zafizeni SZZ, souvisejici napf. s Upravami
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kolejovych obvodi, pfipadné s provizornimi Upravami pii jednotlivych stavebnich postupech.
Zavérova tabulka bude upravena v minimalnim nutném rozsahu tzn. do tabulky navésténi budou
zapracovany zna&ky pro neproménny ukazatel rychlosti 50 km/h. ProtoZe z duvodu posunu v.¢. 36
dochazi ke vzniku nového negabaritniho styku mezi vyhybkami &. 34 a &. 36, bude tato zména
zpracovana do pfislusnych ¢asti zavérové tabulky. Sou¢asné musf byt kontrola tohoto
neprofilového Useku zapracovana do reléovych zavislosti pro pfislusné vlakové a posunové cesty.
Vzhledem k tomu, Ze nedochazi ke zméné konfigurace koleji$té nebudou provadény Zadné
zasadni Gpravy indikaénich a ovladacich prvki v dopravni kancelafi, vyjma oznaceni nového
negabaritniho styku.

V ramci stavby se predpoklada, ze &ast stavajicich kabelovych tras bude zachovana s tim, Ze v
minimalnim rozsahu mohou byt v nékterych mistech stavebnimi pracemi dotéeny. V téchto mistech
budou trasy zabezpedovacich kabell ochranény napf. jejich pfipadnym zahloubenim apod.
Kabelové objekty které budou mit v8echny odchozi a pfichozi kabely upravované, budou
rekonstruovany na nové (KO1, KO14, KO16, KO18). U ostatnich KO budou vloZzeny nové
svokovnice kabel(l. Kabely k prestavnikim vyhybek ¢. 36 a ¢. 37 budou polozeny od prestavnikl
az do podélného kabelovodu podél koleje &. 8, jako rezervni pro budouci dali stavbu, ve které pak
budou nasledné naspojkovany a prodlouzeny do pfisluSnych mist zakonCeni. Vyse uvedenym
fedenim kabelizace v oblastech sanace Zelezni¢niho svréku a spodku budou minimalizovany
zasahy do koneéné Upravy Zel. svrsku a spodku v navazné stavbé fesici rekonstrukci
technologickych ¢asti zafizeni ZST. Kabely zabezpecovaciho zafizeni budou parované pinéné s
priimérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a TCEKPFLEZE. Kabelova trasa bude respektovat
prijezdny prifez pro tézkou mechanizaci. Pii pokladce kabeltl bude z &asti vyuZito stavajicich
kabelovych tras a stavajiciho kabelovodu. Tam kde dochazi ke kolizim stavajicich kabelovych tras
s novou polohou zafizeni Zel. svréku a TV bude provedena nova kabelizace. V Zeleznicni stanici
mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi Zlaby ulozenymi do vykopl 80
cm v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy silniénimi vozidly a 50 cm mimo tato mista. Tyto
trasy budou minimaingé 220 cm od osy koleje. Kabelova trasa mimo stanici bude vzdalena
minimaln& 235 cm od osy koleje. Kabelizace bude provedena ve volném terénu s krytim 70 cm s
oznadenim modrou vystraznou folii. V podchodech koleji a komunikaci budou kabely ulozené v
betonovych Zlabech nebo trubkach PVC tézké fady (pfipadné ze silnych plastikovych ,husich
krkt“) o vnitfnim praméru 15 cm. Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze
hloubka dna podchodu bude minimainé 150 cm pod plani télesa Zelezni¢niho spodku, aby cely
podchod byl umistén pod sanaéni vrstvou. Pfechody propustkd budou provedeny vné propustku.
Kabely pfi pfechodu pod vodoteéi budou uloZeny v pfedepsané hloubce pod procisténym korytem.
Kfizeni s ostatnimi podzemnimi fady bude provedeno dle TNZ 34 2609, TNZ 37 5711 a platnych
CSN.

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

V ramci stavebnich uprav nastupist a casti kolejidté, budou vedkeré dotéené kabelové trasy
postupné demontovany a nasledné, podie stavebnich etap, bude poloZena nova kabelizace do
definitivnich tras a k novému (nahrazovanému) sdélovacimu zafizeni. V ramci rekonstrukce
kolejité neni navrhovéana nova mistni kabelizace. V ramci rekonstrukce nastupist’ bude po jejich
ukonéeni provedena nova kabelizace k novym VTO na konci pristie$kl (misto stavajicich
plechovych VTO). Stavajici kabely budou pfi rekonstrukci nastupist demontovany. Kabelizace k
ostatnimu sdé&lovacimu zafizeni je fe$ena v odpovidajicich naslednych PS. V pfipadé poZzadavku
investora mize byt v ramci vykopl zab.zaf. polozena nova mistni kabelizace pro VTO u
vjezdovych navéstidel.

Propojeni s kabelovnou ve Wolkerové ulici. V ramci tohoto PS bude provedeno propojeni
Wolkerova ulice-vypravni budova, optickym kabelem a mistnim kabelem. Propojeni bude zacinat
od kabelovny v suterénu objektu ve Wolkerové ulici a ukon&eni bude v kabelovné v suterénu
vypravni budovy. Odtud bude provedeno vnitfni propojeni az do v8ech pozadovanych prostor VB.
Trasa bude realizovana z&asti novym vykopem od prostupu do kabelovny ve Wolkerové ulici, dale
stavajici jiz zaloZenou chranicku (DN 160) pfes prijezdovou komunikaci zakoncenou u
osvétlovaciho stozarku. Odtud &asteéné vykopem a nasledné protlakem pod kolejemi do kabelové
komory na opaéné strané kolejisté, kde vede stavajici kabelovod az do VB (kabelovny).
Piedpoklada se pokladka dvou trubek HDPE z nichZ jedna bude zafouknutd OK, druha zlstane
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rezervni. Dale bude v téZe trase veden propojovaci kabel. Ve VB se pocita i s propojenim vnitfnimi
OK a MK do zesilovacky a sdélovaci mistnosti a pouze optikou do SU, pfipadné do radiové
mistnosti pro GSM-R (pokud v dobé stavby jiz nebude vybudovano).

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

V ramci pfipravované rekonstrukce nastupist a podchodu bude potieba dotéené a jiz zastaralé
rozhlasove zafizeni demontovat. Nasledné budou do nové poloZenych listovych a Zlabovych tras,
pfipadné do stavebné pfipravenych kanall a nik zaloZeny nové kabely a umistény nové
reproduktory. Reproduktory na nastupitich budou umistény ve stejnych pozicich jako pred
rekonstrukci. Z mist plvodnich nastupiét budou reproduktory demontovany bez nahrady vé.
kabelovych rozvodi. Reproduktory v podchodu budou umistény na zvyseném stropu u schodiét na
nastupisté. Nové reproduktory budou umistény i v hale VB. Potita se se Ctyfmi vétvemi. 1. v
podchodu a hale, 2, 3. a 4. na 1., 2. a 3. nastupisti. Automaticky systém hlageni s moZnosti
manualniho vstupu obsluhy bude zachovan v sou¢asném rozsahu. Bude proveden novy kabelovy
rozvod (napéti 100 V) k jednotlivym novym reproduktorim v podchodu a po novych nastupistnich
pristfescich. Na nekryté &asti nastupist budou reproduktory na sloupcich osvétleni. Venkovni
rozvody po konstrukci nastupistniho pristfe$ku budou uloZeny v pancéfovych trubkach. Pfivod
kabell zemi od sdélovaci mistnosti bude v samostatné trase s pfipadnou pfilozi dalSich
sdelovacich kabell (kamery, inf. tabule). Ve stanici jsou navrzeny venkovni reproduktory s
nastavitelnym vykonem a vnitfni skfifikové reproduktory. Pod kazdym pfistfeskem bude umisténo
7 ks venkovnich reproduktord. Mimo pfistiesky je pogitano umistit na nastupiti ¢.1-(5+2) ks
reproduktorti po dvojicich (oboustranych) na nastupisti &.2-(10+8) ks reproduktort po dvojicich a
na nastupisti ¢.3-(12+8) ks reproduktord po dvojicich. N&které z nich mohou slouzit i pro umisténi
kamer pro hlidani hran nastupiét. Dal$i 3 ks reproduktor( budou rozmistény v podchodu a 4 ks v
hale. Ozvuceni vnitfnich prostor podchodu a haly bude provedeno vnitinimi reproduktorovymi
skiifikami s mozZnosti regulace hlasitosti. Reproduktorové skfifiky jsou navrzeny v antivandalském
provedeni a budou umistény mimo bézny dosah cestujicich.

PS 20-31 Informacni zafizeni pro cestujici

V ramci rekonstrukce nastupist a podchodu v ZST Cheb bude provedena demontaz stavajicich
tabuli na nastupistich vé. kabelizace a stavajici informaéni systém bude rekonstruovan. Ve stavbé
bude zachovano stavajici Fidici pracovisté. Nové budou instalovany nové nastupistni (10ks),
podchodové (5ks), odjezdové (2ks) a prijezdové (1ks) informadni tabule. Nové zafizeni musi byt
kompatibilni se stavajicim systémem. VSechny prvky systému (tj. tabule LCD, hlasovy vystup,
apod.) jsou ovladany z jednoho fidiciho poditade a jednim programem. Systém bude pracovat
zcela automaticky v zavislosti na realném &ase a bude usmérfiovan pokyny obsluhy. V pfipadé
mimofadnych okolnosti ma obsluha moZznost zadat zménu nastupisté, zpozdéni, odklonovou trasu
a vyluku. Tato zména se provede pouze jednou a systém podle ni automaticky modifikuje hiaseni
a vypisy na tabule. Stav tabuli je nepfetrzité sledovan a o pfipadné poruge je obsluha okamzité
informovana. Navrhované informacni zafizeni bude digitalni za pouziti modernich elektronickych
soucastek bez pohyblivych mechanickych ¢asti. Obecné je potieba spinit podminku, aby pouzity
systém IZ byl koncipovan jako otevieny a umoznil tak pfipadnou spolupraci i s dal§imi systémy
jinych dopravel. SW fidiciho pogitace informaéniho zafizeni musi umozriovat posilani aktualnich
informaci zobrazenych na odjezdové tabuli na internetové stranky, kde bude tato informace
pfistupna cestujicim i pracovnikim CD. Datové kabelové rozvody budou provedeny z nové
sdélovaci mistnosti v nové vypravni budové z datového rozvadéée. Poget tabuli na jednom okruhu
neni omezen, délka kabelu v jedné vétvi nesmi z technologického hlediska presahnout 1500 m.
Vétve navrzené nepfesahuji délku 500 m. Informaéni tabule budou ukostfeny na nosné kovové
konstrukce pfistfeskl. Venkovni rozvody po konstrukci nastupistniho pristiesku budou ulozeny v
pancéfovych trubkéch. Kabely budou pfiloZzeny do spoleéné kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél.
zafizeni (rozhlas, kamery).

PS 20-32 Kamerovy systém

V této stavbé je v ZST Cheb poditano s vystavbou nového kamerového systému. Je navrzen
kamerovy systém instalovany uvniti a vné budovy na nastupistich. Bude slouzit k dozorovani
urcenych prostor. Archivace a zaznam informaci byl navrzen provadét na kamerovém serveru ve
sdelovaci mistnosti. Dozorovy poditaé s monitorem bude umistén do mistnosti dispeceru. Ve
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stavbé rekonstrukce nastupist je navrzeno rozsifeni kamerového systému v prostoru nastupist a
podchodu. Nové kamery pro hlidani nastupigtnich hran jsou navrzeny v poctu 6 ks na 1. nastupisti
a po 12 kusech na 2. a 3. nastupisti Dal§i 3 kamery jsou navrzeny pro hlidani prostor
rekonstruovaného podchodu a vchodu do vytah(l a 4 kusy pro hlidami prostoru haly. Umisteni
venkovnich kamer je navrZzeno na sloupcich osvétleni, a pod novymi nastupistnimi pfistresky.
Kamerovy systém musi byt kompatibilni se systémy jiz instalovanymi v ostatnich ZST. Navrzen je
kamerovy systém s IP barevnymi kamerami venkovnim krytem s vytapénim, vétranim a slunecni
clonou. Mezi zakladni patfi aktivace pohybem aZ po moZnost sledovani pfedem definovaneho
prostoru s vyhlagenim poplachu. Kamery budou smérovany tak, aby zabiraly co mozna
nejvyhodnéjsi prostor pro pozadavky dopravy Podle pozadavkd SZDC s.o.- OZRP je navrzeno
vybavit 3 (4) ks kamer polohovacim zafizenim dalkové ovladanym z mista obsluhy. Videozaznam
bude archivovan min. 8 dni na fidicim PC (kamerovy server) se zobrazenim zaznamenané
historie, nebo v redlném &ase na LCD monitoru. Novy dohledovy poéitaé s monitorem bude
umistén do prostor dopravni kancelafe. Na pocitadi budou zobrazeny pouze vybrane kamery
poskytujici informace souvisejici s dopravou (hrany nastupist.) V ramci stavby jsou navrzena dvé
pole zdznamového zafizeni (kamerovy server), ovlddaci SW v&. licenci a nové dohledove
pracoviété v&. SW umisténé v dopravé. Z dlivodu trakce 25kV/AC je upfednostiiovano provedeni
datovych kabelovych rozvodi prostfednictvim optickych kabell. Venkovni rozvody po konstrukci
nastupistniho pfistfesku budou ulozeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do
spoleéné kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni (rozhlas, inf. tabule).

PS 40-10 Vytah na nastupisté ¢. 1
PS 40-11 Vytah na nastupisté ¢. 2
PS 40-12 Vytah na nastupisté ¢. 3

Stanice je peronizovana. K nastupiéti &. 1, 2 a 3 bude pfistup osob s omezenou pohyblivosti fesen
novym samoobsluznym vytahem. Samoobsluzny osobni vytah bude umistén do betonové
vytahové Sachty ve vypravni budové, v piipadé nastupi§té ¢. 1 (rozméry vytahové Sachty
1600x2610 mm). V pfipadé nastupiété &. 2 a 3 je betonova vytahova $achta pfedmétem SO 10-40
Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici) - (rozméry vytahovych Sachet jsou
1650x2710). Soudasti vytaht bude GSM brana a IP pevna kamera v provedeni odolnem proti
vandalismu. Vytah obsahovuje madlo, skidpéci sedadlo a zrcadlo. Ve vytahu jsou navrZeny
indukéni smycky pro nedoslychavé v€. oznaceni.

Stavebni objekty — popis

E.1.1 - Zelezniéni svréek a spodek

SO 10-10 Zelezniéni svréek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 10-11 Zelezniéni svréek - kol. &. 1, 2, 3

S0 10-12 Zelezniéni svréek - kol. &. 4a, 4b, 6

SO 10-13 Zelezni¢ni svréek - trat. kol. 6. 1,2 +vyh. ¢. 1,2, 3,4
SO 10-14 Zelezniéni svrek - vyh. &. 7

SO 11-10 Zelezniéni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

SO 11-11 Zelezniéni spodek - kol. & 1,2, 3

SO 1112 Zelezniéni spodek - kol. &. 4a, 4b, 6

SO 1113 Zelezniéni spodek - trat’ kol. €. 1,2 +vyh. ¢. 1,2, 3, 4
SO 11-14 Zelezniéni spodek - vyh. &. 7

Stavajici Zelezniéni svréek v misté navrzené rekonstrukce staniénich koleji je na praZcich
betonovych SB3, DT8 a dfevénych. Kolejnice jsou v misté prevazné tvaru T a S49 z 60. let.
Kolejové loze je silné znedidténé. Zelezniéni spodek, pfedevsim jeho odvodnéni jiz neplni svou
funkci. Vzhledem ke stavu Zel. svréku a spodku dochazi k ¢astym porucham GPK. Z duvodu
vyzilosti drobnych soutasti Zel. svréku dochazi k ¢astym porucham v rozchodu koleje.

SO 10-10 Zelezniéni svréek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho svrku byl stanoven na zakladé schvalené pripravné
dokumentace. V kolejich &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b a 11 je navrzena kompletni rekonstrukce zel. svrsku
v nize uvedenych km. Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zakladé PDT v koleji €. 5 na 50 km/h,
v koleji &. 7 na 60/50 km/h, v koleji &. 9 na 50/50 km/h a v koleji €. 11 na 60/50 km/h. V celém
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useku rekonstruovanych koleji je navrzeny Zel. svriek tvaru kolejnic 49E1, na novych betonovych
prazcich s upevnénim W14, rozdéleni ,u“. V misté sluZebniho pfechodu SO 10-30 bude upevnéni
v koleji €. 11, 9b, 7b a 5 v min. délce 3,60 m s antikorozni Upravou. V misté snizeni tloustky
kolejového loZe nad zavazadlovym tunelem v kolejich 11, 9a a 7a je navrzeno opatfeni ve formé
uziti upevnéni se zvysenou svislou pruznosti E14 a to v Useku km 454,928 - 454,948 (v zavislosti
na rozdeéleni prazcl v koleji). Nad zavazadlovycm tunelem je navrzeno upevnéni E14 v rozsahu 14
praZci s podloZkami Zwp. V misté sniZeni tloustky kolejového loZe nad podchodem pro cestujici v
koleji 11 je navrzeno opatieni ve formé uZiti upevnéni se zvy$enou svislou pruznosti E14 a to v
useku km 455,057 - 455,078 (v zavislosti na rozdéleni prazcl v koleji). V misté podchodu pro
cestujici je vzhledem k nejistoté v zaméreni vysky horniho lice konstrukce podchodu (sondou mezi
11. a 9. koleji) tloustka kolejového loze v koleji &. 11 - 179 mm pod betonovym prazcem s
upevnénim E14. Bude-li po provedeni rekonstrukce SVI skute&na vyska kolejového loze minimalngé
200 mm pod betonovym prazcem, bude uzito betonovych prazct s upevnénim E14 dle vyse
uvedeného odstavce. Smérové feseni koleji ¢. 7 (a, b), 9 (a, b) a 11 vychazi z polohy stavajici
vyhybky €. 34. Za vyhybkou &. 34 je navrzena nova vyhybka & 36 v nové poloze. Zménou
parametrli a polohy vyhybky bude mozna Uprava rychlosti v koleji 9a na 50 km/h pii zachovani
rychlosti 60 km/h v koleji €.11. V km 455,033 121 je navrzena rekonstrukce dvojité kolejové spojky
(vyhybky €. 51 - 54). Z dGvodu Upravy rychlosti v koleji &. 11 je na chomutovském zhlavi navrzena
vymena pomérové vyhybky ¢. 60 za novou. Na chomutovském zhlavi se smeérovy navrh napojuje
pres novou vyhybku &. 60 do stavajici vyhybky &. 63, ktera bude ponechana bez Uprav. Uprava
kusé koleje €. 5 bude na chomutovském zhlavi navazana na stavajici vyhybku &. 66. Na konci
kusé koleje bude umisténo dynamické zaraZzedlo.

SO 10-11 Zelezniéni svrsek - kol. &. 1, 2, 3

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svréku byl stanoven na zakladé schvélené pfipravné
dokumentace. V kolejich €. 1, 2 a 3 je navrzena kompletni rekonstrukce Zel. svréku. V tseku
rekonstruovanych koleji &. 1 a 2 je navrzeny Zel. svrek tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych
prazcich s pruZznym upevnénim W14, rozdéleni ,u‘. V koleji &. 3 je navrzeny Zel. svrek tvaru
kolejnic 49E1 na novych bet. prazcich s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u“. V misté
sluzebniho pfechodu SO 10-30 bude upevnéni v koleji &. 1, 2 a 3 v min. délce 3,60 m s antikorozni
Upravou. Smérové feseni koleji &. 1, 2 a 3 vychazi na plzeriském zhlavi ze stavajicich geodeticky
zamerenych vyhybek &. 35, €. 37 a €. 29. Na chomutovském zhlavi je smérové fedeni napojeno na
stavajici vyhybky & 62, ¢ 70 a ¢. 72. Rozhodujicim omezujicim prvkem pro navrh vyékového
usporadani jsou objekty Zelezni¢niho spodku nalézajici se v prostoru ZST. Jedna se o SO 10-44
Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel). Horni hrana zavazadlového tunelu neumozni
po provedeni tvrdé izolace zfizeni kolejového loZe o standardni tloustce.

S0 1012 Zelezniéni svréek - kol. &. 4a, 4b, 6

Rychlosti jsou navrzeny na zakladé PDT v koleji ¢. 4a na 50 km/h, v koleji &. 4b na 50 km/h a v
koleji €. 6 na 80/50 km/h. V kolejich ¢&. 4a, 4b a 6 je navrzena kompletni rekonstrukce zel. svréku. V
celém uUseku rekonstruovanych koleji je navrzeny zel. svr8ek tvaru kolejnic 49E1, na novych
betonovych prazcich s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u“. Na plzefiském zhlavi vychazi
smerové feseni ze stavajicich parametrll zaméfené vyhybky ¢. 33. Na chomutovském zhlavi je
navrh smerovych Uprav ukonden ve stavajici vyhybce & 64. Na konci kusych koleji budou
umisténa dynamicka zaraZedla. Vy$kovy navrh koleje ¢. 6, 4a a 4b vychazi ze zaméfenych hodnot
TK stavajicich vyhybek ¢. 33 a 64.

S0 10-13 Zelezniéni svréek - trat. kol. &. 1,2+wh. €. 1,2, 3,4

Na plzefiském zhlavi v 1.TK a nasledné v 1.8SK navazuje rychlost na realizovanou stavbu
,Optimalizace trati Plana u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)“ V=100 km/h, V30, Vk = 110 Km/h. Vys§8ich
rychlosti nelze v prvnim oblouku dos&hnout z dlivodu navazani na rekonstruovanou vyhybku &.1. V
té je jiz rychlost ve v8ech rychlostnich profilech V, Vi3 a Vi = 100 km/h. Navazanim na stavajici
stav je rychlost od km 453,833 sniZena na V=80 km/h. Ve 2.TK a 2.SK navazuje rychlost na
realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Pland u M.L. (mimo) - Cheb (mimo)*“ V=105 km/h, V43,=110
km/h, Vi = 130 km/h. Od km 453,871 je rychlost snizena na stavajici V=80 km/h ve stanici. V
useku rekonstruovanych koleji €. 1 a 2 je navrzeny Zel. svriek tvaru kolejnic 60E2, na novych
betonovych praZcich s pruznym upevnénim W14, rozdéleni ,u“. Od ZV 1 je mezi kolejemi &.1 a 2
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navrzena osova vzdalenost min. 4,75 m. Z dlvodu rozsifeni osové vzdalenosti je navrZzena
smérova (a v nezbytné mife i vy§kova) Uprava 1. vytazné koleje v délce 218 m. Na konci uprav
koleje &. 1 a 2 je smérovy navrh napojen na stavajici geodeticky zaméfeny stav. Navrzené vyskove
Fedeni kopiruje stavajici vyskové feseni obou koleji, bez vyraznych zmén prabéhu nivelety koleji.
Na konci Uprav jsou obé koleje napojeny na stavajici geodeticky zaméfeny stav TK jednotlivych
koleji.

SO 11-14 Zelezni¢ni svréek - vyh. &. 7

Stavajici rychlost v rekonstruovaném Useku zlstava zachovana hlavni dopravni vétvi vyhybky €.7
60 km/h, ve vedleji vétvi 40 km/h. V ramci SO 10-14 bude provedena rekonstrukce vyhybky €. 7.
Rekonstruovany Usek navazuje na stavajici zelezni¢ni svréek 60E2 na prazcich B91S. V feseném
useku bude svrek tvaru kolejnic 60E2, na novych betonovych prazcich (vyjma VPS) s pruznym
upevnénim W14, rozdéleni ,u‘. Smérové Upravy vychazeji ze stavajiciho oblouku zajisténého
projektu. V ramci Uprav bude upravena vystupni mezilehla pfechodnice navazujici na noveé
navrzeny oblouk vyhybky &.7. Ve sméru do ZST navazuje navrh na stavajici vyhybku ¢. 9. Za
odboénou vétvi vyhybky &. 7 je navazano na stav. stav pfed koncem vyhybky ¢. 301. Na konci
Useku Uprav je vyskové napojeno na stavajici geodeticky zaméfeny vySkovy primét TK vyhybky
¢.9.

SO 11-10 Zelezniéni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

rekonstrukce prazcového podlozZi je v 5.SK navrZena v Useku km 455,141 - 455,365, v 7.5K
v Useku km 454,814 - km 455,346, v 9.SK v Useku km 454,742 - km 455,346 a v 11.5K v Useku
km 454,742 - 455,346. Nové navrzené odvodnéni Zelezni¢niho spodku je vedeno pfevainé v
trasach stavajicich odvodiiovacich tras. Nové navrzené odvodnéni Zeleznicniho spodku je
zajidténo Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych
trativodnich tras s potrubim PEHD. Nové vedené podéiné trativody budou vyvedeny do
rekonstruovanych kanalizaénich $achet vétvi ,A“ (A-1), ,B* a ,D" (soucasti SO 10-61) a do nove
navrzenych svodnych potrubi, které jsou napojeny na stavajici betonové kanalizaCni Sachty.

SO 11-11 Zelezniéni spodek - kol. &. 1, 2, 3

Rekonstrukce prazcového podlozi je v 1. a 2. SK navrzena v Useku km 454,813 - 455,382. Ve
3.SK je rekonstrukcenavrzena v Useku km 454,758 - 455365. ZKPP je navrzena ve vSech
kolejich. Nové navrzené odvodnéni Zelezniéniho spodku je vedeno pfevazné v trasach stavajicich
odvodfiovacich tras. Nové navrzené odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo uUklonem
podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s
potrubim PEHD. Nové vedené podélné trativody budou vyvedeny do rekonstruovanych
kanalizaénich Sachet vétvi ,A“, ,B“ a ,D“ (soucasti SO 10-61) a do nové navrzenych svodnych
potrubi.

SO 11-12 Zelezniéni spodek - kol. &. 4a, 4b, 6

Rekonstrukce prazcového podloZi je v koleji 4a navrzena v Useku km 454,724 - 454,927. V koleji
4b je rekonstrukce navrzena v Useku km 455,142 - 455,334. Rekonstrukce prazcového podlozi je v
koleji &.6 navrzena v Useku km 454,724 - 455334, ZKPP je navrZzena v koleji ¢.6. Odvodnéni
Zelezniéniho spodku je zajisténo Uklonem podkladnich vrstev ((v jednotném sklonu 5%) se
svedenim vod do podéinych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny
pfevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do nové navrZenych
kanalizaénich vétvi A, ,B“ a ,D“ (souéasti SO 10-61) a do nové navrzenych svodnych potrubi.
5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélne trativody budou
vedeny pfevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do nove
navrzenych kanaliza¢nich vétvi ,A“, ,B* a ,D" (sougasti SO 10-61) a do nové navrZenych svodnych
potrubi.

SO 1113 Zelezniéni spodek - trat’. kol. &. 1,2 +vyh. ¢. 1,2, 3, 4

Rekonstrukce prazcového podlozi v 1. SK je navrzena v Useku km 453,335 — 453,834,. V celém
Useku je navrzena sklonéna zemni plan (5%) s odvodem sréZkové vody do podéineho
odvodniovaciho zafizeni. Rekonstrukce prazcového podlozi ve 2. SK je navrzena v Useku km
453,335 — 453,991, V celém Useku je navrzena sklonéna zemni plan (5%) s odvodem sraZzkove
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vody do podéiného odvodhovaciho zafizeni. Stavajici odvodnéni Zel. spodku je dle geodeticky
zaméfenych povrchovych znakll (poklopli §achet) vedeno mezi 1. a 2. SK cca od km 453,627
(nova km) do propustku vedeného pod kolejemi v nezjistené poloze cca v km 454,050 - 454,150. V
rozsahu rekonstrukce koleji bude podélné odvodnéni nahrazeno novym, vedenym v novych
trasach podél koleji (pozadavek z projednané PD). V Useku od km 453,853, kde jiz neni navrZzena
rekonstrukce Zel. svr8ku a spodku 1. SK, je nutné zachovat stavajici podélné odvodnéni vedené
mezi 1. a 2. SK, které i nadale bude zajistovat odvodnéni stavajici 1.SK. Stavajici trativodni vedeni
bude pferuSeno v Urovni ZV3 a na jeho novy zagatek bude umisténa nova vrcholova $achta
PEHD.

SO 11-14 Zelezniéni spodek - vyh. &. 7

Odvodneéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo tklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%)
se svedenim vod do podélné trativodni trasy s potrubim PEHD DN150. Podélny trativod bude
veden vlevo od vyhybky €.7 a zaustén do stavajici kanalizaéni $achty.

E.1.2 — Nastupisté

SO 10-20 Nastupisté ¢. 1

SO 10-21 Nastupisté €. 2

SO 10-22 Nastupisté €. 3

Hrany ostrovnich néstupist vykazuiji trvale zhor$ujici se poruchy. Dochazi k jejich vybo&ovani do
prijezdného prifezu a tim ohroZeni bezpeénosti Zelezniéni dopravy. K nastupu a vystupu
cestujicich slouZi celkem 3 nastupisté, z nichZ ani jednim neni umoznén bezbariérovy pfistup pro
imobilni osoby, popf. pro cestujici s kocarky. Pristup na 1. nastupisté je troviiovy z odbavovaci
haly. Pfistup na 2. a 3. nastupisté je zajistén pouze po schodistich z podchodu.

Nastupisté ¢. 1 je situovano u vypravni budovy. Nova délka rekonstruovaného nastupisté bude dle
PDT zvysena na uz.délku 321 m. Vy8ka rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm
nad upravenym TK & 11. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje .11 bude 1670 mm.
Konstrukce nastupni hrany je navrzena nastupiStnim prefabrikatem typu ,H“. Samotné téleso
nastupisté zastane zachovano. Povrch bude rekonstruovan a bude Ziviény. Vzhledem k
prodlouzeni nastupi$té ¢.1 oproti pfipravné dokumentaci dojde k zasahim nastupistnich
prefabrikatl do konstrukci stavajicich kanalizaénich Sachet. Stavajici svétliky jsou sou&asti
vypravni budovy, ktera byla v pribé&hu zpracovani projektu prohlagena kulturni pamatkou.

Ostrovni nastupisté ¢. 2 je umisténo mezi kolejemi ¢. 7a (resp. 7b) a & 3. Nova uz.délka
rekonstruovaného nastupisté je u koleje €. 7a je 186 m, u koleje &. 7b je uz.délka nastupisté délky
124 m. Podél koleje €.3 je uz.délka nastupni hrany dle PDT v délce 300 m. V jazykové &asti
nastupisté u kusé koleje ¢.5 je uz.délka nastupisté 82 m. Vyska rekonstruované nastupni hrany
bude ve vysce 550 mm nad upravenymi TK. Konstrukce nastupni hrany je navrzena nastupistnim
prefabrikatem typu ,H". Samotné téleso nastupiété zlstane zachovano.

Ostrovni nastupisté ¢. 3 je umisténo mezi kolejemi ¢. 2 a ¢&. 6. Nova uz.délka rekonstruovaného
nastupisté je u koleje €. 2 navrzena v délce 311 m, u koleje &. 6 je délka nastupi$té 359 m. V
jazykové Casti nastupisté u kusé koleje €.4a je uz.délka nastupisté 124 m, u kusé kolej &. 4b je
délka nastupidté 81 m. VysSka rekonstruované nastupni hrany bude ve vysce 550 mm nad
upravenymi TK. Konstrukce nastupni hrany je navrZzena nastupi$tnim prefabrikatem typu ,H*.
Samotné teleso nastupisté zlstane zachovano. Cestujicim bude zabranéno vstupu mimo prostor
nastupisté uzamykatelnou brankou.

E.1.3 — Zelezniéni piejezdy
SO 10-30 Sluzebni pfechod v km 237,069

Prejezd pro voziky zajistuje pfistup zaméstnancl a sluzebnich vozik( mezi nastupisti &. 1, 2, 3.
Prechodova konstrukce, resp. zdmkova dlazba bude navazovat na pfistupové chodniky nastupist.
Prechod je situovan v km 455,247 717. Pfechodova konstrukce je vedena pres kolej &. 1, 2, 3, 5,
7b, 9b a 11. Sitka prejezdu v ose koleje bude 3 600 mm, §itka kolmo na kolej €ini 3 100 mm.
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E.1.4 — Mosty, propustky, zdi
SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)

Stavajici podchod slouzi pro pfistup cestujicich z VB na 2. a 3. ostrovni nastupi$té. Tubus je
proveden jako uzavfeny monoliticky Zelezobetonovy rdm o svétlosti 6,0 m a volné vySce pod
kolejemi 11, 9, 7 cca 2,49 m a cca 2,35 m pod kolejemi 3, 1 a 2. Pro vstup a vystup do podchodu
slouzi schodidté ve vypravni budové, ktera jsou zalomend, pro vystup z podchodu na 2. a 3.
nastupisté slouzi dvojice schodist Sifky 3,00 m.

Pro zajisténi bezbarierového pfistupu na 2. a 3. nastupisté je navrh s vytahy umisténymi vedle
schodigtovych ramen, kde s posunem a Upravou $ifky nového schodisté z 3,00 m na 2,35 m Ize
vytahovou $achtu umistit. Pro umisténi novych prdchodd sténou podchodu bude mezi novou
schodistovou zdi a prichodem k vytahu proveden privlak, ktery zajisti okraj horni desky
podchodu, prodlouzena &ast praviaku zarover zastropi priichod do vytahové $achty. Nova
schodiété na 2. a 3. nastupiéti budou na chomutovské strané, stavajici kamenné stupné budou
vyuzity pro stejnorodost materialu, zGZzené na $itku 2350 mm. Schodisté bude zabezpeceno
schodistovou zdi jako stavajici protilehlé schodisté. Jelikoz zdi nemaji vyS8ku 1100 mm, horni
povrch bude proto doplnén madiem pro docileni potfebné vysky. Pohledové budou nova a stavajici
schodisté shodnda. U schodl budou doplnéna nova dvojita madla. Vytahové Sachty na nastupistich
budou realizovany pro prichozi kabinu. Cast vytahové §achty nad nastupistém bude vyzdena z
keramickych tvarnic. Vstup do vytahu a vystup na 1. nastupisté je pro zajisténi klidové zény 1,5 x
1,5 m pied vytahem nutno situovat do vypravni budovy, v misté dne$ni kancelafe se zavazadly.
Bude zfizeno odvodfovaci potrubi, odvadéjici vodu z prostoru okolo podchodu a pfimo z
vytahovych Sachet v podchodu. Nové odvodnéni bude zalsténo do kanalizaCni Sachty, ktera je
situovana pred vstupnim schodi§tovym ramenem z vypravni budovy. Soucasné odvodnéni v
podlaze podchodu bude zruseno (zaslepeno) v ramci rekonstrukce podlahy podchodu. S ohledem
na to, 2e je vypravni budova jmenovana narodni technickou pamatkou, je NPU uplatiiovana
ochrana povrchll v podchodé. Je nutno proto predpokladat skladbu podiahy obdobného
charakteru. Dlazba v podchodu bude rekonstruovana v celém rozsahu, dlazby na podestach
vstupniho a vystupniho schodité by mély byt zachovany. Jde o plvodni dlazbu. Reseni obklad( a
dlazeb bude projednano s NPU.

SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)

Stavajici kabelovy kolektor slouzi pro rozvod kabelové sité kolejiStém. Do stavby bude zahrnuta
&ast jdouci pod kolejemi 1, 2, 3, 6, 7a, 9a a 11. Kolektorem prochazi sit kabelll az za 3. nastupiste,
kde se kolektor rozdéluje do dvou smér( jdouci soubézné s kolejemi. Kolektor je proveden pod
kolejemi jako uzavieny obdélnikovy monoliticky Zelezobetonovy rdm. Z podklad( svétlost tunelu je
cca 3,00 m, podchodna vyska 2,50 m. Tunel probiha od vypravni budovy aZ za nastupisté €. 3. do
stezky mezi kolejemi 6 a 8. Délka od 1. nastupi$té k mistu déléni je cca 60,85 m. Kolektor ma v
prostoru nastupiét a kolejisté vstupni a revizni $achty, jejichz kryty nejsou ve vSech pfipadech v
dobrém stavu. S ohledem i na zvy$eni horni plochy nastupist a Stérkového loZe, bude potfebne
véechny 8achty v ramci stavby vyskové upravit a vioZit nové poklopy. V kolejisti a u nastupist se
provede rekonstrukce hornich trovni $achet a budou osazeny novymi poklopy. Nové poklopy
budou vodotésné a uzamykatelné.

SO 10-42 2elezniéni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)
SO 10-43 Zelezni¢ni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)

Zauhlovaci kanaly byly zfizeny pro dopravu uhli z vagonu do kotelny situované v suterénu stanicni
budovy. Z vagonu pfistavenych na kol. 7, 9, 11, se uhli sypalo do ndsypek mezi kol. 9aa 11a7aa
9a. Nasledné bylo uhli pasovym dopravnikem dopravovano do zasobnikd u kotll. V souéasne
dobé kanaly nejsou vyuZivany a jsou uzavieny. Vytapéni stanice je zaji$téno plynovou kotelnou.
Zauhlovaci tunely jsou provedeny pod kolejemi 11 a 9a. Zauhlovaci kanal ma v prostoru kolejisté
nasypné otvory, které jsou zakryty plechovymi kryty. Horni ¢ast konstrukce tunelu bude odbourana
pod Uroven predpokladané polohy trativodniho potrubi ve vySce cca 461,40. Stropni deska a
bo&nich &ast stén bude odbourana az cca 1,10 m za hranu nastupisté, ¢imz bude téz uvolnén
prostor pro krajni uhlové prefabrikaty nastupisté. Zbyvajici ¢ast zauhl. tunelu smérem k vypravni
budové bude zaslepena &elni zdi a cela plocha zaizolovana, aby do zbytku tunelu nemohla
pronikat voda ze spodni &asti konstrukce. PUvodni prostor zauhl. tunelu bude vyplnén hutnénym
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materialem vhodnym do nasyptl. Timto bude podloZi shodné jako v ostatnich éastech zel spodku v
navazujicich Usecich a nebude nutné zfizovat ZKPP.

SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)

Stavajici zavazadlovy tunel neni v sougasné dobé pouzivan a je uzavien. Plvodné slouZil pro
Ceskou postu pro dopravu zasilek na 1,2 a 3. nastupisté pomoci postovnich vozikd. Na zagatku j l je
vstup z budovy Ceske posty zazdén a mimo pfistupu ze sklepnich prostor z vypravni budovy CD
ZST Cheb neni do ngj pfistup. Zavazadlovy tunel je proveden pod kolejemi jako uzavieny
obdéelnikovy monoliticky zelezobetonovy ram, pod nastupisti je upravena jedna sténa se zkosenim
pro vstup do vytahovych Sachet. Svétlost tunelu je cca 4,25 m, podchodna vy$ka 2,50 m. Tunel
probiha od budovy Ceské posty aZ pod nastupité ¢&. 3. Zavazadlovy tunel ma v prostoru nastupist
vytahové Sachty, avSak jiz bez viastni technologie vytahl. Soucasny stav se zastabilizuje a tim se
zajisti bezpeénd jizdni draha. Na tunelu je navrzena pod kolejemi izolace horni desky s tvrdou
izolaci. Provede se zakryti vytahovych $achet v misté nastupi$t betonovou deskou. Oproti
piipravné dokumentaci je pfedmétem projektové dokumentace také prodlouzeni stavajiciho
zavazadlového tunelu a napojeni na stavajici podéiny kolektor. Vzhledem k nedostateénym
podkladim je nutné provézt pfed zahajenim vystavby pfesné doméfeni rozmérQ zavazadlového
tunelu a dotéenych objektl a zaméfeni jejich poloh. Prodlouzeni tunelu je navrZzeno na zakladé
pozadavku na docasné kabelové vedeni zabezpe&ovaci, pfip. elektrické a na dalsi kabelové
vedeni v dal$i stavbé ETCS.

E.1.5 — Ostatni inzenyrské objekty

SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabell §ZDC
SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabel(l CD-T
S0 10-52 Prelozky sdélovacich kabell nedraZnich spravc(

V ZST Cheb se nachazi riizna kabelizace, jak z hlediska spravcu (vlastnikd), tak doby pokladky
(typy kabell) a umisténi (venkovni rozvody pod pfistieSky, zemni trasy, nebo trasy v
kabelovodech). Kromé kabelizace jdouci vsemi tratovymi sméry existuje i kabelizace propojujici
nékolik dislokovanych objekt(l uvnitt ZST.

SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabeld SZDC

V ramci pfipravované rekonstrukce nastupist a podchodii bude potieba veskeré dotéené sdélovaci
zafizeni v€. kabelovych tras postupné demontovat bez nutnosti pfeloZek a ochran a nasledné,
podle stavebnich etap, polozit novou kabelizaci do definitivnich tras. Ze stavajici kabelizace, ktera
bude stavbou dottena jsou rozvody na nastupistich k rozhlastim a hodinam. Tyto rozvody budou
podle stavebnich etap postupné snaseny bez nahrady. Nahrazeny budou aZ po ukon&eni
stavebnich praci novymi definitivnimi rozvody. Kabely tratové, dalkové a optické vedou stavajicimi
kabelovody a nepfedpoklada se jejich dotéeni stavbou. V mistech dotéenych rekonstrukci kolejistég,
ktera koliduji se stavajicimi trasami mistnich kabell jsou navrZeny, jejich pfelozky. Nové kabely
budou uloZeny do betonovych Zlabll nebo plastovych chranicek. Jedna se zejména o mista kfiZeni
stavajicich kabell novym kolejistém, pfipadné soubéhy s novym koleji§tém, kdy dojde k pfibliZzeni
stavajici trasy k nové poloze koleji. S provizornimi stavy prelozek se nepoéita.

SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabeld CD-T

Optické kabely CD-T vedou stavajicimi kabelovody a nepfedpoklada se jejich dotéeni stavbou.
Nové propojeni s ATU Wolkerova ulice a VB je obsahem PS 20 10 Kabelizace (MK, DK).

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabell nedraznich spravca

Z prelozky nevyplyvaji zadna nebezpedi kolize. Z tohoto divodu nejsou v uvedeném stavebnim
objektu navrhovany Zadné ochrany ani prelozky. U vSech vySe uvedenych SO se pfedpoklada
celkova ochrana dotenych kabelovych tras na prijezdovych komunikacich na Plzefiském zhlavi s
prekrytim panely.
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E.1.6 — Potrubni vedeni
S0 10-60 Upravy stavajiciho vodovodu

Predmétem SO je rekonstrukce vybranych stavajicich vodovodnich rozvod(i v ZST Cheb, z divodu
vy§si poruchovosti a vzhledem k jejich stafi. V souvislosti s Upravou kolejisté, zvySeni nastupnich
hran a modernizaci i ostatni technické infrastruktury ve stanici, je nutné rekonstruovat vodovodni
rozvody. ZST Cheb je napojena na zdroj pitné vody z vefejného vodovodu (spole¢nost CHEVAK)
ve vodomérné $achté VS 2 v km cca 237,0. Z vodomérné $achty je vodovod veden litinovym
potrubim do zatravnéného meziprostoru mezi kolejisti osobniho a nakladniho nadraZi. Timto
prostorem je veden patefni rozvod nadrazim az k technologickym objektdim na plzefiském zhlavi. Z
tohoto rozvodu jsou ve vzdalenostech cca 40-70 m stavajici rozvody vedené kolmo na koleje
osobniho nadrazi zajistujici privod vody do jednotlivych hydrant(.

SO 10-61 Upravy stavajici kanalizace

Piedmétem SO je rekonstrukce vybranych stavajicich kanalizaénich rozvodi v ZST Cheb z
divodu vy$8i poruchovosti a vzhledem k jejich stari. V souvislosti s Upravou kolgjisté, zvyseni
nastupnich hran a modernizaci i ostatni technické infrastruktury ve stanici, je nutné rekonstruovat
vybrané kanaliza¢ni rozvody a vy$kovou korekci stavajicich kanaliza¢nich 8achet. Pfed zapoCetim
vykopovych praci je nutno kopanou sondou ovéfit hloubky, profily a pfesné trasy stavajicich inz.
siti. Rozdily (oproti trasam a hloubkam predpokladanych v projektu) mohou mit dopad na celkove
feSeni objektu.

E.2 - Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt

SO 20-10 Stavebni Upravy ve vypravni budové
SO 20-20 ZastreSeni nastupisté ¢. 1

SO 20-21 ZastfeSeni nastupisté ¢. 2

SO 20-22 ZastfeSeni nastupisté ¢. 3

SO 20-40 Orientaéni systém pro cestujici

SO 20-10 Stavebni Upravy ve vypravni budové

V ramci technického feseni bezbarierového prfistupu cestujicich na prvni nastupisté, je navrzeno
zfizeni vytahu. Tento bude umistén do VB. UvaZovany prostor je v 1.NP mistnost ¢. OP14 (141),
ktera je v souc¢asné dobé vyuzita jako prostory pro odbaveni cestujicich — mistnost zavazadel (RP
ZAP Usti nad Labem). V 1.PP se pak jedna o mistnost & 1S12, kterd nema v soucasné dobé
vyuziti. Vstup a vystup do stavajiciho podchodu pro cestujici je zajistén dvema zalomenymi
schodisti ve vypravni budové se vstupem z prostoru odbavovaci haly. K realizaci vytahove Sachty
bude nutno zabrat v 1.NP ¢ast mistnosti &. OP14 a v 1.PP &ast mistnosti £.1S12. Po realizaci
vytahové Sachty bude nutno stavebné& oddélit dvé nové vzniklé &asti, predélené vytahovou
8achtou, v obou podlazi. Dale bude nutno dle pozadavku RP ZAP Usti nad Labem zajistit nahradni
prostory za ¢ast zabrané mistnosti &. OP14. Dle dohody se bude jednat o mistnost &. OP155 (159).
Zde dojde k revitalizaci celého prostoru — Uprava podlahy, Uprava stén a stropu véetné osvétleni a
vymalby, zajisténi vytapéni, zajisténi tésnicich dvefi. Dale budou rekonstruovany rozvody vody,
pfemisténi umyvadla, v Uzké sténé na nastupisté bude osazeno okno pro mozné vétrani prostoru.
V ramci objektu budou déle instalovany nové automatické dvefe pfi vstupu z vestibulu VB do
podchodu a na 1. nastupisté. Pro bezbarierovy pfistup do podchodu z 1. nastupisté je tfeba
vytvoiit klidovou zénu 1,5x1,5 m pfed vytahem do vypravni budovy. Vytahova Sachta u prvniho
nastupi§té pokud bude nepriichodna, bude mit vnitfni rozmér 1600x2610 mm. Vnitini rozmér
kabiny vytahu bude 1100x2100 mm. Dle pozadavku CD bude pro povéiené pracovniky umoznén
nastup i vystup do stavajici mistnosti zavazadel i vstup a vystup v suterénu pod zavazadlovou
kancelafi. Pro oddéleni prostoru odbavovaci haly od podchodu budou ve VB v ramci akce osazeny
posuvné dvefe ovladaneé elektronicky.

SO 20-20 ZastfeSeni nastupisté ¢. 1
SO 20-21 ZastrfeSeni nastupisté €. 2
SO 20-22 ZastrfeSeni nastupisté €. 3
V soudasné dobé tvofi zastfeseni nastupisté ¢. 1 pfihradova konstrukce délky 310 m, zastfeSeni
nastupisté &. 2 prihradova konstrukce délky 270 m. Dochazi ke kolizi prijezdného profilu s hranou
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stavajiciho zastfeSeni. S ohledem na to Ze je vypravni budova jmenovana narodni technickou
pamatkou je NPU uplatfiovana ochrana celkového vzhledu zastiedeni nastupist. Proto byla
pfepracovana koncepce oproti pfipravné dokumentaci. Navrhuje se proto zastie$ni nové. Na
nastupidti ¢.1 je navrZzeno zastfeSeni celkové délky 129,3 m, $itka zastfeSeni je 6,25 m. Na
nastupisti ¢.2 je navrZzeno zastfe$eni celkové délky 129,3 m, §ifka zastfe$eni je 10,70 m. Na
nastupisti €.3 je navrzeno zastieseni celkové délky 129,3 m, 8ifka zastfeseni je 10,70 m. Nosna
ocelova konstrukce zastfeSeni je tvaru vlastovky. Je svafovana v dilng na misté stavby
sroubovand. Montazni styky navrhne zhotovitel v rdmci vyrobni dokumentace. Montazni dily a
styky musi byt provedeny tak, aby nenarusovaly architektonicky raz konstrukce a mély by byt
provedeny jako ,maximalné skryté" a neviditelné. Cela konstrukce zastfe$eni musi byt po
dokonéeni montaze vodivé propojena jako jeden celek, montazni styky musi byt uzplsobeny
tomuto poZadavku. Odvodnéni bude provedeno v ose pfistfesku mezistfesnim Zlabem. Pro vedeni
kabeld jsou v konstrukci umistény dva ocelové Zlaby.

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici

Stavajici orientaéni systém v ZST Cheb neodpovida platnym technickym normam a smérnicim, je
neuplny, moralné zastaraly a &aste¢né i ve $patném technickém stavu. Z téchto divod(i a s
ohledem na nové fedeni celé ZST bude v ramci stavebnich praci odstranén. Objekt fesi
poskytovani vizuainich informaci pro orientaci cestujicich na zhlavi na nastupistich a na pfistupech
k nim. Orientaéni systém bude zahrnovat tabule s nazvem ZST, oznaéeni jednotlivych nastupist,
sméry jizdy, sméry vychodu a oznaleni pfistupu k nastupistim v podchodu pro cestujici. Pro
informaci cestujicich bude rovnéz slouzit informacni systém a rozhlasové zafizeni. Pro usnadnéni
orientace slabozrakych a nevidomych budou slouZit akustické majacky a hmatové stitky. Ty budou
umistény na pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na nastupisté. Tam kde je to mozné a
vhodneé budou prvky OS umistény na stény podchodu, na zabradli a na zastfe$eni nastupist, pro
optimalizaci po¢tu pomocnych ocelovych konstrukci.

E.3 - TrakEni a energeticka zafizeni

SO 30-10 Upravy TV

SO 30-40 EOV

S0 30-50 EPZ

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

SO 30-61 Osveétleni nastupisté ¢.1

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢.2

S0 30-63 Osveétleni nastupisté ¢.3

SO 30-64 Osvétleni podchodu

S0 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

S0 30-10 Upravy TV

Cely Usek trati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. V Useku dotéeném stavbou (osobni
gast ZST) je TV pavodni, 45 let staré, trpici jiz korozi a materialovou zastaralosti. Z tohoto diivodu,
a z davodu vystavby novych nastupist, je navrzena kompletni rekonstrukce trakénich podpér v
osobni &asti ZST dotéené stavbou. Kromé nosnych konstrukci TV bude vé. stozar(l a pfistroji
nahrazen i napdjeci pfevés. Lana a trolejové draty budou ponechany stavajici, zavésy a vésaky
budou nové. Podélné rozmist&ni podpér trolejovych vedeni respektuje stavajici nebo nové
stavebni objekty a kolejové uspofadani. Navrhovana maximalni rozpéti v obloucich jsou navrzena
v zasadé na dovolenou vzdalenost lice stozaru od osy nové upravené koleje. Ve stisnénych
pomérech, kde nelze realizovat vzdalenosti zivych €asti TV od pfistupnych mist podle uvedené
normy, je zvolena ochrana pfed nebezpeénym dotykem pomoci zabran. Ochrana proti
atmosférickému prepéti trolejovych a ostatnich vedeni je navrzena r{zkovymi bleskojistkami.
Vystavbu trakéniho vedeni je mozné provadét soucasné s vylukami v ramci jinych stavebnich
Uprav. Stavebni postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatnich objektu.

SO 30-40 EQV

V celé ZST je instalovan elektricky ohfev vymén napajeny z trakéniho vedeni pies venkovni
sloupové trafostanice. Provedeni je poplatné 90-étlm pfi pouziti oddélovacich transformatord.
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EOV celé ZST je rozdéleno do celkem 16 oblasti se samostatnym ovladanim a napajenim.
Ovladani je provadéno ru¢né. V pozdéjsich létech byla rekonstruovdna pouze jedna oblast
ozna&ena jako EOV XI. Nové bude vybudovana nova prefabrikovana trafostanice napajena z TV s
transformatorem a rozvadé&em oznaéena jako EOV IV (B), ktera bude nové ohfivat povétsinou
rekonstruované vyhybky &. 38, 39 (dfive EOV Il B), 36, 37 (dfive EQV V), 51, 52, 53 a 54 (dfive
EOV V). Nova TS bude pro piipadné budouci rozsifeni i o daldi vyhybky dimenzovana na vykon 90
kVA. TS bude vybavena elektromérovym rozvadéem v¢. GSM modulu dalkového odectu. U
dalsich zbyvajicich rekonstruovanych vyhybek ¢. 1, 2, 3, 4, 7 a 60 budou instalovany pouze nove
topnice a jejich pfivody od stavajicich oddélovacich transformatorl. Ty mohou byt nahrazeny
vyziskanymi oddé&lovacimi transformatory s lep$im technickym stavem. Ovladani nového EOV IV
(B) bude dotykovym panelem ROEOV umisténého v dopravni kancelafi v 5. patfe vypravni budovy
ZST Cheb. K pfenosu povell a informaci mezi novym rozvadééem ovladani ROEQV a novym
rozvadééem REOV IV (B) bude poloZen oviadaci sdélovaci kabel. Vlastni provoz zafizeni EOV
bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti na venkovni teploté a teploté referencni
kolejisté — Fizeni srazkovymi gidly, bez nutnych zasahll provoznich pracovnika.

SO 30-50 EPZ

V osobni &asti ZST je instalovano elektrické predtapéci zafizeni 3kV pro pfedtapéni vlakovych
souprav. V dot&ené &asti stavbou je instalovano a provozovano celkem 6 pfedtapécich stojant €. 5
az 10. Stojany a jejich ovladani bylo v pribéhu ¢asu v rdmci moznosti upravovano, kabely v
kolejisti jsou vak plvodni a ve $patném technickém stavu a je nutna jejich rekonstrukce. V ramci
stavby budou stavajici VN kabely z rozvodny k jednotlivym stojanim rekonstruovany v celych
délkach. Spolu se silovymi kabely budou rekonstruovany i kabely ovladaci. Dale bude tieba cca. o
10m prelozit stavajici ovladaci rozvadéé na nastupisti €. 1, z dvodu kraceni zastieseni.

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

Rozvody v celé ZST jsou ve vétsi mife od dob vystavby s pouze dil€imi dopInénimi, i Gpravami.
Proto je nutna jeho celkova rekonstrukce. V ramci stavby bude kompletné zrekonstruovan
rozvadéé RH 04 . Nové skfing rozvadédu budou instalovany nové po stranach, a po pfepojeni
v8ech privodl a vyvodu bude stavajici rozvadé¢ instalovany ve stfedu mistnosti rozvodny
demontovan. Skladba podhledové podlahy tomu bude nové uzplsobena, a v mistnosti rozvodny
bude rekonstruovana elektroinstalace. Novy rozvadé¢ pak umozni napdjeni nového osvetleni
nastupiét a podchodl. Obé rozdélené &asti rozvadéée RH 04 pak budou umozriovat osadit hlavni
a podruzné elektroméry v&. modull dalkovych odedtl (pfenos pfednostné prostiednictvim sité
DDTS ZDC). V ramci tohoto objektu budou nahrazeny stavajici stavbou dotené osvétlovaci
stozary za dva nové 9 m sklopné stozary s LED svitidly osvétlujici vyh.€. 60 a 64. V ramci tohoto
objektu budou v délce novych nastupist spojkovanim nahrazeny vsechny stavajlm kabely DOUO,
kabely pro UO budou nové dotaZzeny az k novym pohoniim na trakénich st.€. 59A a 60. U koleji
gislo 4a, 4b a 5 budou zfizeny samostatné odméfené zasuvkové stojany 2x230V pro temperovani
chladicich okruh(i motorovych jednotek. Dale budou rekonstruovany mistni prelozky vsech
ostatnich kabeld NN, které budou kolidovat s vystavbou novych zafizeni. Kromé osvétleni budou v
ramci tohoto stavebniho objektu instalovany i 3 pfivody pro vytahy a 3 pfivody pro jejich
temperovam Dal$i rozvody budou instalovany pro pfipadné ¢erpadlo a pro pfipadné zasuvky pro
adrzbu & uklid podchodu. Tyto dal$i vyvody budou samostatné, nebo v logickych celcich,
samostatné odméreny.

SO 30-61 Osvétleni nastupisté ¢.1
SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢€.2
SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢.3

Osvétleni novych nastupit bude provedeno pomoci LED svitidel upevnénych v casti
nezastfe$enych nastupiét na sklopnych osvétlovacich stozarech vysky do 5 m. V mistech
zastifedeni bude osvétleni umist&no na konstrukci pristfesku. Z ddvodu designového provedeni
pfistfesku bude dodavka svitidel na pfistfesku jako sou¢ast konstrukce pfistfesku. V ramci tohoto
SO bude osvétleni na pfistfescich piipojeno pres prechodové krabice v konstrukci pfistfesku. V
ramci nastupist bude nové provedeno napajeni zvukovych majacku pro nevidome.
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SO 30-64 Osvétleni podchodu,

Osvétleni podchodu bude provedeno pomoci LED svitidel (antivandal) umisténych vzdy v rohu
podchodu a pribé&znym kabelovym vedenim v télese svitidel, vzhledem k minimalni moznosti
zasekavani kabelového vedeni do konstrukce podchodu. PrOJektant navrhl, aby uréena &ast (dle
vypoctu) osvétleni podchodu byla pfipojena z nového rozvadéée RZS a tim splnenl zajisténé sité v
nouzoveém rezimu vypadku napajeni. Tyto svitidla budou uréena jako nouzové osvétleni podchodu.

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Ukolejnéni — ochrana proti nebezpeénému dotyku — je z dob vlastni elektrizace, a tedy v provedeni
podle dfive platné legislativy. Diky rekonstrukci vétsiny dotéenych konstrukci, bude tfeba, v oblasti
dotéené stavbou (osobni &ast ZST), provést kompletni rekonstrukci ukolejnenl a aktuahzovat tak i
stavajici KSU a TP (koordina¢ni schéma ukolejnéni a trakénich propojeni) — bude soudasti
projektu stavby. Névrh ukolejnéni bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu. Ukolejnéni bude
navrzeno v provedeni skupinovych a individuainich ukolejnéni vétsinou pres prirazku pro podpéry
TV, v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC. Soudasti stavebniho objektu bude
ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni stavajiciho a provizorniho.

VI. Organizace vystavby

Beéhem stavby dojde k rekonstrukci témér celého kolejisté osobniho obvodu stanice. Cinnost na
stavenisti bude probihat pfi vyuzivani ploch ZS a dalsich ploch jako do&ashych staveniét pro
terénni tpravy, pokladku siti, manipulaci a skladovani. Rozhodujici éast stavebnich a montaznich
praci bude probihat na stavajicim a budoucim Zelezniénim télese a na plochach ZS. Hlavni
dopravni trasou budou pfijezdy od silnice /214 (vychodni obchvat Chebu) ulici Vrazovou. Bé&hem
stavby budou dusledné vyuZivany plochy ve vlastnictvi/majetkové spravé CD/SZDC; koleje,
plochy, trafostanice, pfipojky vody, kanalizace.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrZitych vylukach Zelezniéniho provozu.
Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena die objemu praci a s ohledem na zachovani nezbytného
Zelezni¢niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na rekonstrukci
dalsich objektl a zafizeni, zejména mostl, TV a sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni v
pfislusném Useku. Délky vyluk jsou navrzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni) bude
zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci. Pferuseni provozu (nickolejny provoz) bude
potfebné pfi zkouskach trakénich a zabezpelovacich zafizeni pfed zahajenim provozu po
nepretrzite vyluce a bude realizovano pouze ve vlakovych pauzach. Celkova délka vystavby je
planovana na 14 mésicl. Cela stavba je rozdélena na $est stavebnich postupd, rozdélenych v
pfipadé potfeby na etapy.

Stavebni postup 0 (SP 0), zahrnuje ¢innosti na kabelovych trasach, TV a dal$ich objektech,
nezavisleé na vylukach. Déle bude pfed zahajenim stavebniho postupu 1 postaveno doéasné
nastupisté 4 u koleje 8.

Stavebni postup 1 (SP 1), zahrnuje prace na rekonstrukci/demolici podchodu a dal$ich mostnich
objektt mezi vypravni budovou a nastupi§tém 2, nastupiéti 1, kolejich 9a, 9b, 11, dvojité kolejové
spojce 51-54. Mimo osobni skupinu prob&hne rekonstrukce vyhybek 3, 4 a pfilehlého UGseku
tratové/staniCni koleje 2. Stavebni postup 2 (SP 2), zahrnuje rekonstrukci koleji 7a, 7b a pfilehlé
Casti nastupisté 2 ve. jejiho zkraceni. Mimo osobni skupinu prob&hne rekonstrukce vyhybek 1, 2 a
piilehlého Useku tratové/stanicni koleje 1. Dale bude zrekonstruovana vyhybka 7.

Stavebni postup 3 (SP 3), zahrnuje rekonstrukci koleji 1, 3 a dokongéeni rekonstrukce nastupisté 2.
Mimo osobni skupinu prob&hne rekonstrukce vyhybek 89, 90 a pfilehlého Useku tratové/staniéni
koleje 1/2.

Stavebni postup 4 (SP 4), zahrnuje rekonstrukci koleji 2, 4a a ¢asti nastupisté 3 k nim pfilehlych
ve. jejich zkraceni. Mimo osobni skupinu probéhne rekonstrukce vyhybky 91 a prilehlého Useku
tratové/staniéni koleje 2/1.

Stavebni postup 5 (SP 5), zahrnuje rekonstrukci koleji 4b, 6 a ¢asti nastupisté 3 k nim pfilehlych
vC. jejich zkraceni. Obecny sled praci je definovan ramcové v tomto poradi; prelozky inZzenyrskych
siti (budou probihat po celou dobu vystavby), montaz provizornich a definitivnich technologickych
zafizeni (bude probihat po celou dobu vystavby), v jednotlivych postupech takto, stavba/obnova
zakladu TV, demontaz Zelezniéniho svr8ku, demontdZ mostl, odvodnéni systémem trativod(,
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vystavba mostll a nastupist, pokladka nového Zelezni¢éniho svr8ku, obnova TV. Etapy vC.
stavebnich postuptl jsou navrzeny jako ucelena ¢ast schopna zkudebniho a definitivniho provozu.

VILI.

Pfipominky

Na zakladé projednaného projektu stavby a jeho posouzeni je nutné pfi realizaci stavby spinit
nasledujici podminky:

1.

Respektovani rozsahu a obsahu stavby dle schvaleného projektu v€. dodrZeni kapacitnich
Udajl stavby a spinéni podminek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

Pfi realizaci stavby musi byt dodrzena pfislusna ustanoveni zakona €. 266/94 Sb. o drahach v
platném znéni, vyhlasky &. 177/95 Sb., kterou byl vydan Stavebni a technicky fad drah, ve
znéni vyhlasek ¢. 243/96 Sb., ¢. 364/2000 Sb., ¢. 413/01 Sh. a ¢. 577/04 Sb., kterymi se
vyhlaska &. 177/95 Sb. méni a doplnuje.

Zhotovitel musi respektovat poZadavky zakona ¢. 309/2006 sb. a Nafizeni vlady 591/2006 Sb.
o bliz8ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.
Pri provadéni stavby musi byt spinény a dodrzeny:

- Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, schvalené generalnim feditelem
SZDC dne 8. 1. 2010 pod &. j. $501/2010-OKS, tfeti aktuallzovane vydani, zmena ¢. 11z
21.1. 2017

- Prisludna ustanoveni zakona ¢&. 266/94 Sb. o drahach a doplfiujicich vyhlasek:

&. 100/95 Sb., kterou se stanovi rad uréenych technickych zafizeni, v aktualnim znéni,

&. 173/95 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah, v aktualnim znéni,

&. 177/95 Sb., kterou se stanovi stavebni a technicky rad drah, v aktualnim znéni.

Zhotovitel stavby zajisti polohové a vyskové zamérfeni skute€ného provedeni dokoncenych
provoznich souborli a stavebnich objektl nebo jejich ucelenych ¢asti geodetickymi metodami
ve 3. tfidé pfesnosti (u predmétll, které zasahuji do prijezdného prifezu nebo volného a
schiidného manipulaéniho prostoru ve 2. tfidé pfesnosti) na vytyCovaci sit' v soufadnicovém
systemu S-JTSK a ve vySkovém systému Bpv, zplUsob méfeni stanOVUJe "Opatfeni k
zamérovani objekt( Zelezni¢ni dopravni cesty" vydané CD, DDC pod &. j. 892/1998 - O7 ze
dne 18. 5. 1998.

Zhotovitel v ramci vypracovani dokumentace skute¢ného provedeni stavby zpracuje
geodetickou ¢ast dokumentace stavby dle "Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat
mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi", které tvofi pfilohu €. 6 smérnice "Clenéni a
smérny obsah a rozsah pfipravné a projektové dokumentace" €. 1009/94 - O7 z 22. 12. 1994.
Priloha byla schvalena vrchnim feditelem DDC pod €. j. D3-001-X6 Geodézie s ucinnosti od 1.
9. 2000 a aktualizovana verzi 2.1 €. j. 164/03-07hg ze dne 27. 1. 2003, platné od 1. 3. 2003.
Sougasti zpracovani geodetické dokumentace bude vybudovani a stabilizace geodetického
bodového pole a zakladni geodetické zaméfeni, které bude tvofit zaklad pro vypracovani
geodetické dokumentace.

V ramci realizace bude pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty, uvedené jako
uréena technickd zafizeni, zaji$téno provedeni TBZ UTZ. Budou stanoveny podminky a rozsah
zkudebniho provozu a pfipadné uréeny ucelené provozuschopné ¢asti stavby.

Pfi realizaci stavby je nutné respektovat vyjadieni vSech zu€astnénych organl a organizaci,
které ke stavbé sdélily sva stanoviska (viz ¢&l. l11). Zhotovitel stavby zajisti pfipadnou aktualizaci
vyjadreni vech dotéenych organl statni spravy a spravcl siti technického vybaveni, ktera
propadnou po vydani stavebniho povoleni nebo v pribéhu stavby a jsou potfebna pro jeji
fadnou realizaci. Je nutné respektovat podminky uzavienych smluv, uzemniho rozhodnuti,
stavebniho povoleni nebo jiného spravniho rozhodnuti Drézniho Gradu.

Pripominky uvedené v tomto posuzovacim protokolu budou tvofit nedilnou soucast soutéze na
zhotovitele stavby.

V ramci realizace stavby je nepfipusiné ménit obsahovou naplt stavby stanovenou
schvalenym projektem.
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10.

11.

12.

13.

14.

Zhotovitel na zakladé navrhu vlastnich stavebnich postupl predlozi aktualizovany
harmonogram provadéni stavby a poZadavek na piipadné vyluky Zelezniéniho provozu pro
uplatnéni do planu vyluk. Pfed za-hajenim praci je nutno dohodnut rozsah potiebnych vyluk a
postup pfi tvorbé vylukovych rozkazi ve smyslu ustanoveni pfedpisu SZDC (CD) D 7/2.

V misté stavby a v jejim nejbliz§im okoli se nachazi podzemni i nadzemni vedeni a zafizeni v
majetku nebo ve spravé draznich i mimodraznich organizaci uvedenych v &asti lil. (dale jen
spravcl siti). Zhotovitel na zakladé vyjadieni spravcli siti a stanovenych poZadavk( pro
zhotovitele stavby, pozada o vytyéeni tohoto zafizeni a zajisténi pfipadného odborného dozoru
pfi provadéni téchto praci, prokazatelné seznadmi v8echny pracovniky, provadéjici zemni
prace, s polohou téchto vedeni. Bude respektovat zakresy vSech dotéenych siti do koordinagni
situace a stanovené podminky pro prace v mistech uloZeni siti a v ochrannych pasmech siti,
kde nesmi byt k vykopovym pracim pouzito Zadnych mechanizaénich prostifedki. Budou
respektovany vypracované a odsouhlasené detaily kiiZzeni a soub&hy v souladu s CSN 736005
,Prostorové uspofadani siti technického vybaveni“ (vydané 09/1994), CSN 33 4050 .Predpisy
pro podzemni sdélovaci vedeni* a CSN 34 1050 ,Predpisy pro kladeni silovych elektrickych
vedeni®. Pokud dojde k obnazeni kabelovych vedeni, musi zhotovitel zajistit jejich ochranu
pfed mechanickym poskozenim. Po ukonéeni zemnich praci je tfeba zhutnit zeminu pod
zafizenimi a vedenimi a obnovit jeho kryti véetné poloZeni vystrazné félie. Pfed provedenim
zahozu obnaZenych kabelll je zhotovitel povinen pfizvat zastupce uvedenych vykonnych
jednotek a organizaci ke kontrole jejich celistvosti a zplisobu uloZeni. Teprve po provedeni této
kontroly a prokazatelném odsouhlaseni mize byt realizovano zakryti, zahoz a definitivni
Uprava terénu v misté stavby. Na kabelovych trasach nesmi byt zfizovano zafizeni stavenisté,
umisténo sloZisté materidlu a odstavovana tézka stavebni technika. Zemni prace nesmi ménit
vysku kryti stavajicich kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty nerozebiratelnym krytem.
Provadéné vykopy musi byt ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby byla zaji$téna bezpe&nost
zelezni¢nich zaméstnancl a cestujici verejnosti.

Zhotovitel musi uvést dotéené nemovitosti do plivodniho stavu, resp. do fadného stavu podle
projektu.

Zhotovitel musi respektovat navrh nakladani s odpady v pribéhu stavby s uvedenim jejich
mnozstvi dle jednotlivych kategorii, jeho projednani s dotCenym organem statni spravy na
Useku nakladdédni s odpady véetné projednani navrhu konkrétnich skladek odpadu dle
specifikaci jednotlivych kategorii odpadli a protokoly o nakladani s odpady dokladovat pfi
kolaudaci. Budou spinény veSkeré podminky ve vztahu k ochrané Zivotniho prostiedi,
respektovana rozhodnuti a vyjadfeni organl ochrany Zivotniho prostiedi.

Je nezbytné dodrZet i podminky vyjadfeni z projektu stavby, pokud se vztahuji na fazi realizace
stavby. Tato vyjadreni jsou doloZena v dokladové &asti projektu. Pokud maji néktera vyjadieni
proSlou platnost, musi byt aktualizovéna a pfi stavbé respektovana.
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VIIl. Zavér

Predlozeny projekt stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele SZDC &j.
11/2006 ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény ¢.1 s Ucinnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu
staveb na ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®. Jeji projednani s dotéenymi organy
statni spravy, spravai siti technického vybaveni a v ramci organizaci SZDC, s.o. a Ceskych drah
byly v zasadé kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladé kladného vysledku projednani a posouzeni predloZzeného projektu stavby naméstek
feditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit projekt stavby
,Modernizace ZST Cheb

b) doporucuje stanovit zavazné ukazatele stavby:
- celkové limitni naklady stavby

- kapacitni udaje

c) doporucuje ulozit spinéni pfipominek,
uvedenych v kapitole ll. a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Zpracoval: Ing. Vlastimil Spieg|, tel.: 972 443 128
V Plzni dne 21.4. 2017

OV

] Ing. Pavel Paidar
namestek feditele pro techniku — pracovi§té Plzdh
Stavebni spravy zapad ‘

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty,
organizace
%mg gp{éva zdpad
Dlé:’ okolovskd 278/1955
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