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PO1. Soutézni zadani

Sprava zeleznic, statni organizace

Sprava Zeleznic, statni organizace, na zakladé platné pravni Gpravy plni funkci provozovatele a
vlastnika drahy. Sprava Zeleznic Fidi, spravuje a inovuje Zelezniéni sit na Gzemi celé Ceské

vrs v av s

republiky, ktera patii mezi nejhustsi Zeleznicni sité v celé Evropé.

Dlouhodobym cilem Spravy zeleznic je zajiSténi bezpecné a plynulé dopravy na vsech tratich a zvySovani
rychlosti a kapacity zelezni¢ni infrastruktury. V soucasnosti spravuje pres 9400 kilometrd trati, 6800
mostd, 160 tunell a 2500 stanic a zastavek. Zaroveri Sprava Zeleznic patii v ramci Ceské republiky mezi
vyznamné zaméstnavatele a zameéstnava vice nez 17.000 osob.

Nova budova Centraly

V soucasnosti sidli Generalni reditelstvi a organizacni jednotky Spravy zZeleznic na fadé mist v Praze, coz je
neefektivni z pohledu jejich vzajemné spoluprace a komunikace. Navic jde cCasto o nevyhovujici starsi
objekty a prostory, které jsou ze stavebné technického pohledu narocné jak na provoz, tak i na udrzbu.
Tento stav neni dlouhodobé udrzitelny, a proto je snahou Spravy zeleznic prakticky celou administrativni
Cast vedeni spolecnosti centralizovat na jednom misté.

Cilem stavby nové Centraly Spravy Zeleznic na Smichové je vytvorit centralni pracovisté, které
by odpovidalo nejen souéasnym pozadavkim na architektonické, technické a provozni Feseni
stavby, ale také zvysilo efektivitu a flexibilitu pracovnich procesti a celkové reprezentovalo
budouci vizi Spravy Zeleznic jako spravce komplexniho dopravniho systému pro 21. stoleti. Jeji
budova by méla byt zaroven navrzena tak, aby naplinila principy ekologie a trvalé udrzitelnosti.

Predpoklada se, ze v Centrale bude sidlit Generalni feditelstvi Spravy Zeleznic a pét organizacnich jednotek
s celkovym poctem cca 1350 zaméstnancd. Zadavatel preferuje umisténi Generdlniho feditelstvi (GR) v
samostatné budové s moznosti propojeni s dalSimi objekty (napf. subtilnimi konstrukcemi). V téch se
predpokldadd umisténi Stavebni spravy zapad (SSZ), Centra telematiky a diagnostiky (CTD), Spravy
Zelezniéni geodézie (SZG), Centra sdilenych sluZzeb (CSS) a Hasi¢ského zachranného sboru (HZS).

e Podrobny stavebni program je uveden v priloze P02 Soutéznich podminek.

Lokalita Praha Smichov
Okoli Smichovského nadrazi je vyznamnou rozvojovou a transformacni lokalitou Prahy.

Po predeslém rozvoji Uzemi kolem stanice metra Andél, které jiz naplnilo svoji kapacitu, se centrum
stavebnich zdmé&rl presouva jiznim smérem, a to od prostoru soudasného autobusového nadraZi Na
KniZeci na pozemky byvalého kolejisté a prekladového nadrazi Praha Smichov az po jizni ¢ast zelezni¢niho
termindlu Smichov. V tomto Uzemi se aktualné planuje nékolik velkych rozvojovych projektl.

Smichov City - Sever: novd méstska ¢tvrt v severni ¢asti Gzemi.

https://sekyragroup.cz/pages/developersky-projekt-praha5-smichov-city-sever

Smichov City - Jih / Campus Prague: novy administrativni komplex Ceské spofitelny.

https://cshqg-citycampus.cz/

Terminal Smichov: novy dopravni uzel méstské, pfiméstské a mezinarodni dopravy.

https://www.iprpraha.cz/terminalsmichov
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Vypravni budova ZST Smichov: rekonstrukce a dostavba Zelezni¢ni stanice.

e BIizsi informace o souvisejicich projektech jsou uvedeny v pfiloze P10 Soutéznich podminek.

Terminal Smichov

Radou hlavniho mésta Prahy schvalena studie sjednocuje soucasné dopravni uzly méstské,
pFiméstské a mezinarodni dopravy na Smichové s moznosti rychlejsiho a snadnéjsiho prestupu.
Investorem autobusového Terminalu v¢. najezdové rampy je hlavni mésto Praha.

Cely projekt Terminalu je koordinovan s planovanou modernizaci zeleznic¢ni stanice i budoucimi projekty na
zeleznici, jako jsou vicekolejny Zelezni¢ni most pres Vitavu, nové vysokorychlostni traté i Metro S a
znamena lepsi propojeni Prahy a jejiho okoli. Pfiméstské a dalkové autobusy v soucasné dobé kondi jizdu
v ulici Na KniZeci a pred vlakovym nadrazim Smichov. Navrh pocita s pfesunutim této autobusové dopravy
do nového termindlu nad nastupisti zeleznicni stanice. Méstské autobusy budou naopak koncit v nové
usporadaném prednadraznim prostoru. Na Knizeci z0stava obsluha autobust méstské dopravy.

Novy Terminal je naplanovan tak, aby co nejméné zatézoval své okoli. Proto budou vjezdy na P+R
parkovisté pouze z méstského okruhu a nedojde tak ke zvyseni dopravy v ulici Nadrazni. P+R parkovisté
bude mit az 1000 stani. PrestoZze samotny Smichov se v budoucnu proméni na SirSi centrum mésta,
neexistuje dale od centra z tohoto sméru misto, kde se potkd metro a méstsky ¢i prazsky okruh, proto je
nutné P+R realizovat zde. Parkovisté B+R bude mit kapacitu na 1000 kol.

Pro pfijezd autobus( na Terminal umistény nad nastupistém slouzi najezdova rampa mezi jiznim k¥idlem a
prostorem nastupisté a kolejisté. Umisténi této rampy je fixni a v soutéznim navrhu je zavazné jeji polohu
dodrzet, véetné prljezdného profilu. K ni pfiléhajici administrativni objekt (v navrhu objekt “C”) by mél
svoji hmotou zaroven plnit funkci protihlukové akustické bariéry pro okolni zastavbu (odstinéni hluku z
provozu na rampé - tento pozadavek se nevztahuje na objekty “A” a “B”.). Na rampé se zaroven
predpokladd umisténi trakéniho vedeni pro trolejbusy. Administrativni objekt C je v navrhu hmoty
koncipovén tak, e najezdova rampa mulze, ale nemusi byt integrovana do objektu. Oekava se ale takové
stavebni a konstrukéni fedeni, které umozni etapizaci a samostatnou stavebni realizaci obou zamérd v
libovolném poradi. Koordinace obou investicnich akci je nezbytna.

vv s

U soutézniho navrhu se pozaduje:

- umisténi ndjezdové rampy terminalu a jejiho prlijezdného profilu dle Regulace (P06).

Rekonstrukce ZST Praha Smichov /Jizni k¥idlo

V ramci studie je ponechana historicka vypravni budova s halou pro odbaveni z 50. let, ktera je
doplnéna o novou c¢ast s obchody a zazemim pro cestujici. Investorem tohoto samostatného
investicniho zaméru je Sprava Zeleznic, statni organizace.

Hala propoji oba nadrazni podchody a vstupy do metra. Studie predpoklada i ndavaznost na novou Centralu
Spravy Zeleznic.

Prostor, ve kterém se bude pFedpoklddand Groveft 2NP a 1PP navrhovanych objektl stykat s drovni
vlakového ndstupisté, respektive podchodu Jizniho kfidla a stavajici prodejny kobercli, by mél vyskové
navazovat a zadouci je navaznost vhodné funkcné a architektonicky zpracovat.

U soutézniho navrhu se pozaduje:

- dodrzet bod 19. Regulace (P06) nazvany ,Osa krajni koleje" - dodrzet zdvaznou
neprekrocitelnou linii (stavebni ¢ara) definovanou ve vzdalenosti min. 5,0 m od osy krajnich koleji
(bod 19. Regulace; viz také nize ¢ast Zadani popisujici ,Regulaci a limity"), tj.

o neprekroditelnd linie pro soutézni navrh je definovana ve vzdalenosti min. 5,0 m od osy
krajnich koleji & 5, 7 a 9, zahrnujici vzdalenost 3,0 m pro VSMP (volny schidny a
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manipulacni prostor) a 2,0 m pro umisténi draznich zafizeni, jako podpér trakéniho vedeni,
vedeni kabelovych tras - slaboproudych rozvodl, zabezpe&ovaciho a sdélovaciho zafizeni;

) od této hranice je dale nutné poéitat s bezpecnostnim odstupem k fasadé&, a to z ddvodu jeji
budouci Udrzby. Nelze totiz pfedpokladat, ze pro Gdrzbu bude trakce vypinana;
) nebude poéditdno stim, Ze trakce bude zakomponovéna do konstrukce novych objektd,

zejména z dlvodu budouci Gdrzby.
Pro soutézni navrh se doporucuje respektovat nasledujici pozadavky:

- pro odvodnéni zel. spodku bude rezervovan prostor pro napojeni do stavajicich kanalizaci v ul.
Nadrazni a to v novém zkm 4,735 - 4,745 (zacCatek stavajiciho nastupisté 1A) a zkm 5,050 -
5,065;

- bude respektovan prostor snové umisténou retenéni nadrzi za koncem nastupisté u
kol. ¢. 5 (u vypravni budovy) v novém zkm 4,790 - 4,825 ve vzdalenosti 9,6 m od osy pfilehlé
koleje. Ve vyskové trovni 201,790 je mozné vyuzit limitl definovanych v prvnim bodé;

- obdobné bude respektovana plocha nastupisté u kol. ¢. 5 (u vypravni budovy) ve vzdalenosti 9,6
m od osy pfilehlé koleje. Jako v predchozim pFipadé Ize ve vydkové Grovni 201,790 vyuZit limitd
definovanych v prvnim bodé.

Rekonstrukce ulice Nadrazni

Dopravni a Sirkové usporadani ulice je dané projektem rekonstrukce ulice Nadrazni a pro
soutézni navrh se doporuduje respektovat sSirkové usporadani v pridjezdnych profilech.
Investorem tohoto investicniho zaméru je hlavni mésto Praha a Dopravni podnik hl. mésta

Prahy (DPP).

Nepfilis reprezentativni prostor ulice pred nadrazim se proméni diky novému usporadani zastavek tramvaji
a autobusl a umozni tak jednodus$si presun cestujicim na nadrazi. Tramvajova trat se narovna a oddali od
obytnych dom{, coZ snizi hluk. Navrh poéitd i s osazenim novych stromd a celkovym zlepSenim celého
prostoru pro vSechny jeho uZivatele.

Soutézni navrh mize Fedit prostor chodniku od hranice jizdniho pruhu mezi silnici a navrzenymi objekty
(véetné mozné Upravy polohy parkovacich mist a stromoradi, ale doporucuje se zachovat pocet stani
K+R). Zarovefi je potfeba na vhodnych mistech navrhnout vjezdy do podzemnich parkingl pod objekty.
Tato investi¢ni akce zaroven Fesi i prodlouzeni prestieseni ¢asti venkovnich parkovacich mist s presahem
pfed administrativni budovu a v navrhu administrativni budovy je nutno s timto pocitat.

Resené Gzemi

Nové sidlo Spravy Zeleznic bude nejen vyraznym architektonickym poéinem, ale i ddlezitym
urbanistickym momentem. NavrZzenymi budovami se zacne odvijet zapadni uli¢ni fronta ulice
Nadrazni, ktera de facto kontinualné pokracuje podél své historické stopy az do srdce Malé
Strany - na Malostranské nameésti. Zaroven budou tyto budovy zasadné spoludefinovat novou

tvar predprostoru budouci Zelezni¢ni stanice Smichov, ktery by se mél stat jednim z klicovych a
nejfrekventovanéjsich vefejnych prostort Prahy.

Celd nova zapadni fronta bude mit délku 986m (napr. Vaclavské namésti je dlouhé 700m) a zhruba jednu
¢tvrtinu bude tvorit délka priceli samotného Termindlu Smichov. Vychodni uliéni fronta je v této délce
tvofena sedmi bloky. Kazdy blok je pak ¢lenén jednotlivymi parcelami, jejichz Sitka se pohybuje kolem
17m. Clenéni na bloky zrcadli regulace i do zapadni uli¢ni fronty. Bloky v zdpadni uli¢ni fronté ale uz
nejsou ¢lenény na drobné&jsi parcely. Tim vznikd predpoklad rdzné zrnitosti obrazu zdpadni a vychodni
fronty ulice. Jednim z ddleZitych aspektl pfi posuzovani urbanistickych kvalit navrhu tedy bude, jak se
jeho autofi s timto faktem vyporadaji.
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Z hlediska nové definovaného pfedprostoru Terminalu Smichov bude dlleZitd jasna identifikace budovy
Terminalu. Prostorova regulace predpoklada, ze Terminal predstoupi v celé své délce pred zapadni uli¢ni
frontu, ale vzhledem ke své formé nebude prostoru dominovat vyskové. Je tedy na autorech navrhu
budov, jakym zplsobem budou svoji roli v pfednadraznim prostoru prezentovat.

Z hlediska urbanismu je zasadnim tématem dominantnost administrativnich budov Spravy Zzeleznic
v obraze mésta pfi prijezdu do Prahy od jihu vlakem a silni¢ni dopravou po DobfiSské ulici, respektive
méstském okruhu. Zatimco prostorovy vjem administrativnich budov bude na vychodni stranu omezeny
profilem Nadrazni ulice, na zdpad budou budovy dominovat rozsahlé volné plose kolejisté Smichovského
nadrazi a budou tak vnimany v daleko ir§im kontextu, neZ z vychodu. Také tento fakt je ddlezité v navrhu
zohlednit.

Pro urbanistickou strukturu Smichova je typicka pravidelnd mrizka, kterd do sebe integrovala starsi
organicky tvarované komunikace. Uzemi kolem Smichovského nadraZi bylo doneddvna z nastrojd, ktery
starou a novou Cast Smichova propojuje. I kdyz Nadrazni ulice predstavuje historickou stopu starsi nez
modernéjsi regulace, nabizi se moznost pfi komponovani prodlouzeni jeji zapadni uli¢ni fronty primknout a
zamérné se odkazat na pravidelnou geometrii mrizky a ne pouze vyplnit prostor nadiktovany dopravni
infrastrukturou.

Vv s

Resené Gzemi vymezuje hranici a pfedpokladany rozsah soutézniho navrhu.

e ResSené Uzemi je vymezeno v pfiloze P04 Soutéznich podminek.

Regulace a limity

Pro planovanou zastavbu v casti ulice Nadrazni na jih a sever od Terminalu Smichov je
zpracovan navrh Regulace, ktera stanovuje maximalni mozny objem budoucich objektt. V jizni
casti je trojice hlavnich objektd vyznaéena pismeny “A,B,C".

Regulace navazuje svym meéritkem, objemem a vyskou na stavajici a planovanou blokovou strukturu této
Casti mésta. Pro soutézni navrh je zdvazna neprekrocitelna linie (stavebni ¢ara) definovana ve vzdalenosti
min. 5,0 m od osy krajnich koleji (bod 19. Regulace). Ostatni body Regulace se doporucuje v soutéznim
navrhu respektovat. Je na zvaZzeni G&astnikl SoutéZe, zda pozadovany stavebni program umisti do dvou
nebo vice objektl. Soutéini ndvrh by mél ale ukazat pfedstavu o urbanistickém a funkénim Fedeni celého
feSeného Uzemi. Vyskova regulace hmot stanovuje nejvySe 6 plus 1 ustupujici podlazi (vysSkova regulace
se v Casti ustupujicich pater a pfipadnych dominant Fidi Prazskymi stavebnimi predpisy). Soucasti
Regulace jsou i pohledové prihledy, s moznosti vloZeni subtilnich konstrukci mezi objekty.

Zadavatel ocCekava vyssi svétlou vysku vstupnich, reprezentativnich a shromazdovacich prostor (tj.
zejména vstupni foyer a zejména konferencni sal); v téchto pfipadech se doporucuje svétla vyska alespon
5,0 m. VysSSi svétlou vysku preferuje Zadavatel i v dalSich patrech, a to pfi zohlednéni prostorové a
provozné-ekonomické primérenosti a technického feSeni navrhu. Doporucuje se tak, aby soutézni navrh
pocital s vy$$i svétlou vyskou (doporuceno 4,0 m) v patie Useku GR, v dal$ich administrativnich patrech
pak se svétlou vyskou alespon 3,3 m.

S ohledem na dlraz na vefejnou zeleft a z ddvodu limitovanych moZnosti fe$eného Uzemi umoZfiuje
Sprava zeleznic Ulastnikovi SoutéZe v ramci jeho navrhu OK kompletné vyuzit pldorysnou plochu zdmé&ru
s moznosti umisténi podzemnich konstrukci (napf. nadrze pro zadrzovani vody v Uzemi a jejimu
pribéznému vyuzivani) a nadzemnich ploch (park k vefejnému nebo privatnimu/firemnimu vyuziti), pokud
to podminky zaloZeni a umisténi dovoli pfi spinéni vySe uvedenych pozadavk( (protihlukova bariéra).
Zaroven se olekava zpracovani velkorysého vefejného predprostoru pfi fasddach administrativnich objektl
tak, aby se tento stal Zivym prostorem a cilem.

o Dalsi podklady k Regulaci jsou v pfiloze PO6 Soutéznich podminek.
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Objekty metra a ochranny systém metra

Smichovské nadrazi je stanice zafazena do ochranného systému prazského metra. V feseném
uzemi se nachazi stanice, tunely a objekty ochranného systému. Provozovatelem a investorem
pro tuto investi¢ni akci je Dopravni podnik hl. mésta. Prahy (déle jen “"DPP").

Tyto prostory a jejich konstrukce je v navrhu podzemnich i nadzemnich &asti objektl potfeba respektovat
nasledujicim zpldsobem

U soutézniho navrhu se pozaduje:

- nezasahovat prostorové do konstrukci stanice, tuneli metra a ochranného systému
metra (OSM), kromé pfedpokladanych Gprav vétracich sachet;

- nezasahovat prostorové do nosné konstrukce objektu podzemnich garazi, které jsou
spolecnou stropni konstrukci stavebné propojené s OSM;

- zachovat komoru dodate¢ného vstupu (KDV), ktera musi byt umisténa v nezavalitelném
prostoru a tomu pFizptisobit polohu a vy$ku navrzeného objektu.

V dalsi fazi projektu se pozaduje:

- navrhnout Upravu vétracich Sachet a objektd KDV a gardzi podle pozadavkl plynoucich ze
smérnice DPP o zasadach pozarni ochrany pro projektovani a vystavbu prazského metra;

- vhodné navrhnout a tim zamezit vzniku bludnych proudd a oddélit zemni a energetické sité;

zkratit budouci stavebni &innost v okoli té&chto objekt a pripadné odhaleni konstrukci na nezbytné

c¢asové minimum;

zasahy do OSM posoudit a schvalit DPP - 850000 jednotka Technologicka zafizeni a OSM,

projektantem specialistou na OSM, Odborem bezpecnosti OPO MHMP.

Citlivé informace o OSM nejsou verejné dostupné a DPP je poskytuje pouze subjektlim, se kterymi ma
podepsanou smlouvu o mic¢enlivost pod sankci - Non Disclosure Agreement (NDA). V dalsi fazi projektu je
tedy nutné takovou smlouvu mezi vybranym dodavatelem a DPP uzavrit.

o Dalsi podklady k objektiim metra a OSM jsou v pfiloze PO5 Souté&Znich podminek.

Dopravni FeSeni a dopravni obsluha

Vjezd do podzemniho parkingu se predpoklada z ulice Nadrazni a je mozné ho navrhnout pfes
objekty “A, B nebo C”, s ohledem na celkové urbanistické a dopravni fFeseni, predpokladané
intenzity provozu a navrh Regulace.

Objekt vypravni budovy a jizniho kfidla obsahuje obchodni jednotky s potfebou vytvoreni normového
poltu parkovacich stani pro dopravni obsluhu (podle PSP 31-116 mist). Kvdli majetkovym vztahim
zadavatel predpoklada jejich umisténi v podzemi administrativni budovy C (v blizkosti jizniho kridla),
nikoliv v objektu soucasné prodejny kobercl (kapacita potencidlniho parkovisté v tomto objektu se pro
soutézni nadvrh nezapocitava). Jeho budouci vyuziti zalezi na vlastnikovi (DPP), ale je nutné do né&j umoznit
pfijezd (predpoklada se pres objekt C).

V parkingu v 1.PP se predpoklada vjezd vétSich zadsobovacich vozidel do archivu, skladu materidlové
technického zabezpeceni a dopravni obsluhy obchodnich jednotek. V parkingu 2.PP (pfipadné 3.PP) pak
pouze osobnich vozidel.

V parkingu 1.PP se dale poZaduje bezbariérové pési propojeni na Uroven 1.PP nadrazni budovy.

e Dalsi pozadavky na dopravni feseni jsou v priloze P02 Soutéznich podminek.
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Pozadavky na udrzitelny rozvoj

Architektonické a technické fFeseni staveb by mélo byt navrZzeno takovym zpisobem, aby
zohlediiovalo soucasné trendy z hlediska udrzitelného rozvoje. Jde predevSim o Uspory pfFi
stavbé, uzivani i likvidaci staveb s environmentalnimi, socialnimi a ekonomickymi dopady.

Projekt bude v dalSich fazich podroben kvantifikované certifikaci hodnoceni kritérii trvale udrzitelné stavby
(napf. BREEAM, Green Globes, LEED, CASBEE, HK-BEAM, NABERS, LEnSe nebo obdobny systém).

Uzemni plan a Prazské stavebni predpisy

Platny Gzemni plan hlavniho mésta Prahy ma fFesené zemi uvedeno v plose velké rozvojové
Gzemi Praha-jih a plati zde stavebni uzavéra.

Zakaz stavebni cinnosti neni absolutni a existuje moznost udéleni vyjimky ze stavebni uzavéry, pokud
stavebni Cinnost neohrozi predmét ochrany, pro ktery byla uzavéra vyhlasena. O povoleni vyjimky ze
stavebni uzdvéry rozhoduje rada hl. m. Prahy. Zadost o projedndni vyjimky ze stavebni uzavéry pfijima
Odbor stavebniho fadu magistratu hl. m. Prahy, ktery tyto zadosti zpracovava a predklada ke schvaleni
radou hl. m. Prahy.

Zastavitelné Uzemi je mimo USES a z&plavové tzemi a je navrzeno s timto funkénim vyuzitim:

Plocha Funkéni vyuzZiti

DZ/SV | NAVRHOVY HORIZONT / DZ - traté a zafizeni Zzelezniéni dopravy, nakladni terminaly

Hlavni vyuziti: Plochy a zafizeni pro provoz Zelezni¢ni dopravy a terminaly nakladni dopravy ve
vazbé na Zelezni¢ni dopravu.

Pripustné vyuziti: Plochy, stavby a zafizeni slouzici Zelezni¢nimu provozu vletné provozné-
technologického zazemi, zafizeni slouzici vleCkovému provozu mimo aredly. Stavby, zafizeni a
plochy pro provoz PID vletné parkovist P + R. Stavby, plochy a zafizeni pro skladovani a
deponovani zboZi a materidlu, Uzemi slouzici k prekladani nakladti mezi riznymi druhy dopravy
ve vazbé na zelezni¢ni dopravu. Sluzebni byty, klubova zafizeni, obchodni zafizeni,
administrativni zafizeni a sluzby, souvisejici s hlavnim vyuzitim. Zelen, pési komunikace a
prostory, komunikace ucelové, slouzici stavbam a zafizenim uspokojujicim potfeby plochy
vymezené danym zplsobem vyuZiti, technicka infrastruktura.

Podminéné pripustné vyuziti: Pro uspokojeni potieb souvisejicich s hlavnim a pFipustnym
vyuzitim lze umistit: kulturni zafizeni. Dale lze umistit: komunikace vozidlové, cyklistické
stezky, garaze a parkovaci a odstavné plochy, malé sbérné dvory. Pro podminéné pfipustné
vyuziti plati, Ze nebude omezeno hlavni a pfipustné vyuziti.

NepFipustné vyuziti: Nepfipustné je vyuZziti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim,
které je v rozporu s podminkami a limity stanovenymi v dané lokalité nebo je jinym zplisobem v
rozporu s cili a ukoly izemniho planovani.

7

UZEMNI REZERVA / SV - véeobecné smi$ené

Hlavni vyuziti: Plochy pro umisténi polyfunkcénich staveb nebo kombinaci monofunkdénich
staveb pro bydleni, obchod, administrativu, kulturu, vefejné vybaveni, sport a sluzby, pfi
zachovani polyfunkcnosti tzemi.

Pripustné vyuziti: Polyfunkc¢ni stavby pro bydleni a oblanské vybaveni v souladu s hlavnim
vyuzitim, s prevazujici funkci od 2. nadzemniho podlazi vySe (napf. bydleni ¢i administrativa v
pfipadé vertikalniho funkéniho ¢lenéni s obchodnim parterem), obchodni zafizeni s celkovou
hrubou podlazni plochou nepfevysujici 8 000 m2, stavby pro administrativu, kulturni a zabavni
zarizeni, Skoly, Skolskad a ostatni vzdélavaci a vysokoskolska zafizeni, mimoskolni zafizeni pro
déti a mladez, zdravotnicka zafizeni, zafizeni socidlnich sluzeb, zafizeni vefejného stravovani,
ubytovaci zafizeni, cirkevni zafizeni, stavby pro verejnou spravu, sportovni zafizeni, drobna
nerusici vyroba a sluzby, hygienické stanice, veterinarni zafizeni v rdmci polyfunkcnich staveb a
staveb pro bydleni, ¢erpaci stanice pohonnych hmot bez servisi a opraven jako nedilnd &ast
gardzi a polyfunkénich objektd, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, malé sbérné dvory.
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Drobné vodni plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory, komunikace
vozidlové, plosna zafizeni technické infrastruktury v nezbytné nutném rozsahu a liniova vedeni
technické infrastruktury. Parkovaci a odstavné plochy, garaze.

Podminéné prFipustné vyuziti: Monofunkc¢ni stavby pro bydleni nebo obcanské vybaveni v
souladu s hlavnim vyuzitim v odﬁvodnépych pripadech, s prihlédnutim k charakteru verejného
prostranstvi a Uzemi definovanému v UAP. VicelUclelova zafizeni pro kulturu, zabavu a sport,
obchodni zafizeni s celkovou hrubou podlazni plochou nepfevysujici 20 000 m?, zafizeni
zachranného bezpecnostniho systému, veterinarni zarizeni, parkovisté P+R, cerpaci stanice
pohonnych hmot, dvory pro udrzbu pozemnich komunikaci, sbérné dvory, sbérny surovin,
zahradnictvi, stavby pro drobnou péstitelskou ¢innost a chovatelstvi. Pro podminéné pripustné
vyuziti plati, Ze nedojde k znehodnoceni nebo ohroZeni vyuZitelnosti dotéenych pozemkd.
Nepripustné vyuziti: Nepripustné je vyuziti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim,
které je v rozporu s charakterem lokality a podminkami a limity v ni stanovenymi nebo je jinym
zplsobem v rozporu s cili a Gkoly Gzemniho planovani.

DH

NAVRHOVY HORIZONT / DH - plochy a zaFizeni vefejné dopravy

Hlavni vyuziti: Plochy a zafizeni pro vefejnou dopravu véetné zachytnych parkovist P+R.
PFipustné vyuziti: Stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, autobusovd nadrazi.
Administrativni zafizeni a sluzby, souvisejici s hlavnim vyuzitim. Zelen, cyklistické stezky, pési
komunikace a prostory, komunikace ucelové, technicka infrastruktura. Parkovaci a odstavné
plochy, souvisejici s hlavnim vyuzitim.

Podminéné pripustné vyuziti: Pro uspokojeni potfeb souvisejicich s hlavnim a pfipustnym
vyuzitim lze umistit: ubytovani a sluzebni byty. Dale lze umistit: komunikace vozidlové,
obchodni zafizeni s celkovou hrubou podlazni plochou nepfevysujici 300 m2. Pro podminéné
pfipustné vyuziti plati, Ze nebude omezeno hlavni a pfipustné vyuZiti.

NeprFipustné vyuziti: Nepfipustné je vyuziti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim,
které je v rozporu s podminkami a limity stanovenymi v dané lokalité nebo je jinym zplisobem v
rozporu s cili a ukoly izemniho planovani.

e Uzemni plan (UP HMP) je vefejné dostupny na webu.

https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/

e Vybrané odstavce PraZskych stavebnich predpis (PSP) jsou v ptiloze PO6 SoutéZnich podminek.

https://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/psp/psp 2018 web.pdf

Metropolitni plan

Metropolitni plan ma fFesené Gzemi v lokalité Smichovské nadrazi, ktera je vymezena jako
lokalita s hybridni strukturou.

Cilem navrzenych regulativd je uréeni prostorového uspotadani, dotvofeni sit& vefejnych prostranstvi,
dokomponovani ¢&tvrtovych tiid Nadrazni, Radlické, Strakonické a Svornosti, vytvofeni sité vefejné
vybavenosti a parkl dle navrzenych parametrl transformacnich ploch, zaélen&ni modernizovanych
zeleznicnich trati prostupujicich Gzemim do struktury zastavby, vytvoreni integrovaného prestupniho uzlu a
posileni prostupnosti k Vitavé, ktera je rekreacnim zazemim lokality v nasledujicich plochach:

Plocha Funkéni vyuziti

072 Smichovské nadrazi
Zastavitelnost Zastavitelna stavebni
Typ struktury (03) Hybridni

Vyuziti azemi Obytné

Stabilita Transformacni
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e navrh Metropolitniho planu (MP HMP) je vefejné dostupny na webu

http://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan

Katastr nemovitosti

Sirsi FeSené Gzemi pro stavbu administrativhiho komplexu se dotyka nize uvedenych pozemkd.
Predpokladem realizace je vyporadani majetkovych vztahli, ale soutézni navrh je Fesit nemusi.

Parcelni cislo Vlastnik LV
5093/5 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost 1943
5093/6 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost 1943
5093/7 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost 1943
5093/8 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost 1943
5006/2 HLAVNI MESTO PRAHA 2838
5006/3 HLAVNI MESTO PRAHA 2838
5006/5 CR/ Spréva zeleznic 8786
5006/6 CR/ Spréva zeleznic 8786
5006/7 Ceské drahy, a. s. 549
5006/8 HLAVNI MESTO PRAHA 2838
5006/9 Ceské drahy, a.s. 549
4990/1 HLAVNI MESTO PRAHA 2838
5018/1 Ceské drahy, a.s. 549

e Katastralni mapa je v pfiloze PO3 Soutéznich podminek.

Pamatkova ochrana izemi

Resené Gzemi se nachazi v ochranném pasmu Prazské pamatkové rezervace a soutézni navrh
by ho mél respektovat.

Ochranné pasmo pamatkové chranéného Uzemi slouzi k ochrané vnéjsSiho obrazu pamatkové rezervace Ci
pamatkové zony, pro zajiSténi urbanistické a architektonické kvality jejich bezprostfedniho okoli nebo i pro
uchovani pohledovych vztahl chranéného tzemi k SirSimu okoli.

Soutézni navrh bude obsahovat dva panoramatické zdkresy zaméru do 3D modelu (pohledy z lokality
Vysehrad a Divdéi hrady).

e 3D model s nastavenim pohledd je v pfiloze P07.3 a P07.4 Sout&Znich podminek.




