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Neuvéritelnych ctyriadevadesst let se Brmo rozhodovalo o poloze hlavniho nadrazi, Uz nékolikrat bylo
velmi blizko realizaci nového nddraZj, ale historické udalosti — Velkd hospodarska krize v roce 1929,
druhd svétova vdlka a povélecna obnova, nebo okupace v roce 1968 stavbu nového nadrazi odloZily.

Navrh nového hlavniho nadrazi a verejnych prostranstvi' v prednadraznim a zanadraznim prostoru zcela
zdsadné oviivni rozvoj Brna, vznikne jedno z nejmodernéjsich nadraZi v Evropé obklopené novou
meéstkou ctvrti, Dopad vzniku nového nadraZi a nové ctvrti je srovnatelny v histori mésta jen
s odstranénim hradeb v druhé poloviné 19. stoleti.
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Seznam pouZitych zkratek:

Bpv
BUS
EPS
EZS
HPP
IAD
IDS JMK
K+R
MHD
P+R
SJKD
VHD
\74)

Balt po vyrovnani

autobus

elektrickd pozarni signalizace

elektricka zabezpecovaci signalizace

hrubd podlazni plocha

individualni automobilova doprava
Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
kratkodobé parkovisté typu ,kiss and ride"
méstska hromadna doprava

dlouhodobé parkovisté typu ,park and ride"
severojizni kolejovy diametr

verejna hromadna doprava

vzduchotechnika
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1.1

Zadani

Navrhnéte budovu nového hlavniho nadrazi véetné zastreSeni a podoby nastupist, navrhu dispozic
vnitfnich prostor, umisténi hlavni vypravni haly, podoby fasad draznich objektt, vzhledu drazniho
télesa a navrhu mostnich konstrukci. Navrh zpracujte na podkladu Studie proveditelnosti Zelezni¢niho
uzlu Brno (P18), tedy na zvySeném draznim mostnim télese s niveletou koleji ve vysce 206,750 m Bpv
a s vyuzitelnou podjezdnou vyskou 4,8 m pro tramvaj a méstsky bus a 4,5m pro dalkovy bus a ostatni
verejné komunikace.

Navrhnéte také optimalni polohu a podobu autobusového nadrazi, pirestupniho terminalu MHD,
parkovist, stanovist’' taxi sluzby a Uschovny kol. Navrh musi zohlednit jak jejich napojeni na méstskou
dopravni sit/, tak i jejich vzajemné vazby zejména s ohledem na kvalitu pésich presund a pésiho
prostupu draznim télesem, tedy komplexni vybavenost multimodalniho prestupniho uzlu.

Navrhnéte verejna prostranstvi na severni a jizni strané feSeného Uzemi (prednadrazni a
zanadrazni prostor). Reste novou budovu hlavniho nadrazi véetné mostniho drazniho télesa a
podnadrazniho prostoru tak, aby pomohla vytvorit tato pfiléhajici nova kvalitni vefejna prostranstvi.

Navrhnéte nové budovy v prednadraznim a zanadraznim prostoru podle stavebniho programu. Tytu
budovy musi dotvofit vefejna prostranstvi a byt v souladu s budovou nového hlavniho nadrazi.

NEDODRZEN{ POZADAVKU UVEDENYCH V ODST. 2,2.1 SOUTEZNICH PODMINEK JE DOVODEM
K VYRAZENI NAVRHU Z POSUZOVANI A K VYLOUCENT UCASTNIKA ZE SOUTEZE.

Zadavatel doporucuje respektovat pozadavky podrobnéji popsané v kapitolach 1.1-1.9. Jejich
nedodrzeni neni dlivodem k vyfazeni navrhu z posuzovani a k vylouceni Ucastnika ze soutéze o navrh.
Kvalita a komplexnost zapracovani téchto poZadavkd do soutézniho navrhu bude predmétem
hodnoceni poroty v ramci kritérii uvedenych v ¢lanku 7 Soutéznich podminek a Zadavatel je proto
doporucuje dodrzet.

Resené Uzemi
Regené Gizemi se nachézi v katastralnim zemi Komarov, Styfice a Trnita. Uzemi je rozdéleno do tii
Casti: na samotné drazni téleso a k nému priléhajici prednadrazni a zanadrazni tzemi.

Drazni téleso je definovano zavaznym podkladem Spravy Zeleznic (viz 2.2.1 Soutéznich podminek) a
zahrnuje kolejisté dilem na naspech a dilem na mostech v s niveletou koleji ve vysce 206,750 m Bpv
(viz podklad P18). Rozsah této Casti je vymezen mosty pres feku Svratku a pres ulici Plotni, které jsou
soucasti feSeného Uzemi i predmétem navrhu. Pod télesem v prostoru pod mostni konstrukci nadrazi
je vymezeno tzv. podnadrazi, které je urceno predevsim pro umisténi verejnych ploch uréenych pro
cestujici a neverejnych ploch urcenych pro radny chod Zelezni¢ni dopravy.

Severni €ast — prednadrazni prostor zahrnuje verejna prostranstvi a plochy pro vystavbu na severni

strané od drazniho télesa vymezené fekou Svratkou, hranici novych stavebnich ploch dle platného
Uzemniho planu a ulici Plotni.

Jizni ¢ast — zanadrazni prostor zahrnuje verejna prostranstvi a plochy pro vystavbu na jizni strané od
drazniho télesa vymezené fekou Svratkou, hranici novych stavebnich ploch dle platného Gzemniho
planu a ulici Plotni.

Nové hlavni nadrazi Brno



A — hlavni nadrazi, podnadrazi, B — prednadrazi, C — zanadrazi

Soutézni navrh bude umistén do feSeného Uzemi a tabulka bilanci bude vyplnéna pouze v rozsahu
feSeného Uzemi.

1.1.1 Plocha feSeného uzemi:

Severni Cast (prednadrazi) 62.061 m? 6,21 ha
Jizni Cast (zanadrazi) 56.311 m? 5,63 ha
Drazni téleso 117.397 m? 11,74 ha
z toho tzv. podnadrazi 56.588 m? 5,66 ha
Celkem 235.769 m? 23,58 ha

Pro naznaceni vzajemnych vazeb a vztah{ v okoli je dale vymezeno tzv. dot¢ené tizemi, do kterého je
zahrnuta celd rozvojova lokalita jizné od historického centra mésta Brna (tzv. lokalita Trnita). Plochy
dotéeného Uzemi nejsou predmétem soutézniho navrhu.

1.1.2 Plocha dotéeného Gzemi:
Celkem 1.579.988 m? 158,00 ha

Nové hlavni nadrazi Brno / Zadani soutéze 7
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1.2

:I fesené Uzemi
[[D:[[I Uzemi pro
drazni téleso

dotcené Uzemi

Pozadavky na urbanistické reseni

Navrhnéte feSeni, které bude zohlednovat nasledujici poZadavky, tj. bude:

respektovat strukturu nové ctvrti a zohledfiovat pozadavky izemni studie Jizni ¢tvrt’ (viz P19);
fesit podobu propojeni ulice Plotni draznim télesem;

maximalné zapojovat stavbu do urbanistické struktury mésta, zachovavat Uzemi prostupné a
minimalizovat efekt drazniho télesa jako bariéry v Uzemi;

fesit nadrazni budovu jako dominantu nové ctvrti, jako vyznamny orientacni bod;
zaclenovat Zeleznicni uzel Brno a souvisejici zastavbu vhodné do panoramatu mésta;

komponovat budovu a verejna prostranstvi ve vztahu k novému bulvaru, jehoz osa je na jedné strané
ukoncéena novym nadrazim, a na strané druhé katedralou svatého Petra a Pavla; fesit dialog mezi

Nové hlavni nadrazi Brno
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novym nadrazim a historickym centrem (pUsobeni historického centra z nadrazi a plisobeni nadrazi z
pohledu z centra);

fesit podobu propojeni koryta feky Svratky a navazujicich bieht pod draznim télesem na podkladé
uzemni studie Jizni Ctvrt’ (viz P19);

respektovat protipovodniova opatfeni navrZzena v ramci Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Zeleznicni uzel Brno a zohlednit Studii pfirodé blizkych protipovodriovych opatfeni (viz P20);

fesit vefejna prostranstvi multifunk¢né nejen jako dopravni a rozptylové plochy, ale ve vazbé na
okolni méstské funkce jako dllezita lokalni centra;

fesit severni a jizni Casti Uzemi jako verejny prostor umoznujici volny pohyb pésich a cyklistl bezpecné
navazujici na vefejnou dopravu a vytvaret pobytova mista s jasnou hierarchizaci a lidskym meéfitkem;

upravovat severni a jizni ¢ast feSeného Gzemi takovym zplsobem, aby byla maximalné zajisténa
bezpecnost cestujicich, zejména v pripadé pozaru nebo pred nebezpecim teroristickych Gtokd;

zohlednovat nové zaméry v Uzemi (viz kapitola 4 Zaméry);
resit celé feSené Uzemi bezbariéroveé.

V plochach severné a jizné od nadrazni budovy (pfednadrazni a zanadrazni prostor) neni tfeba
respektovat platny Gzemni plan. S ohledem na stavajici i navrhovanou zastavbu dotéeného Gzemi,
navrhnéte novou zastavbu i nové funkce (vcetné parkovacich kapacit) podle stavebniho programu.
Tato zastavba nesmi byt v rozporu s primarni funkci dopravniho uzlu a nesmi omezovat
jeho provoz. Pocet dlouhodobych parkovacich stani je tfeba odpovidajicim zplisobem zvysit (viz 1.6
Pozadavky na feSeni dopravni infrastruktury).

Majetkopravni vztahy v Uzemi nemusi byt v navrhu zohlednény.

Pozadavky na architektonicke reseni

Navrhnéte novy prostor hlavniho nadrazi, véetné souvisejicich budov a prvkd dopravni infrastruktury,
ktery bude zohlednovat nasleduijici pozadavky, tj. bude:

fesit budovu nového nadrazi, véetné souvisejicich budov a zastreSeni nastupist’, a souvisejici
prostranstvi s dlirazem na funkcnost, piehlednost, lidské méritko, pfijemné vnitini prostredi,
ekonomiku, trvalou udrzitelnost a s minimalnim dopadem na Zivotni prostiedi;

fesit budovu nového zeleznicniho nadrazi, véetné souvisejicich budov a zastreSeni nastupist, a
souvisejici prostranstvi pfimérené svému vyznamu, predpokladanému mnozstvi uzivatell i danému
mistu s ohledem na planovany rozvoj dotéeného Uzemi;

fesit podobu nového zeleznic¢niho nadrazi, véetné souvisejicich budov a zastreseni nastupist’ véetné
autobusového nadrazi, terminalu MHD a stanovist’ taxi;

fesit podobu mostnich konstrukci drazniho télesa v ndvaznosti na feSeni budovy nového Zelezni¢niho
nadrazi a zastreSeni nastupist’ a jednotlivé konstrukeni prvky jako prvky interiéru a provérovat
moznost prosvétleni prostorl pod mosty dennim svétlem;

fesit podobu pfemosténi Feky Svratky (prednadrazi most — VHD a silni¢ni napojeni zanadrazniho
prostoru — BUS, TAXI, IAD); prostor pod mostnimi objekty bude uzplisoben pro pfipadnou migraci
Zivocichd, pohybujicich se v biokoridoru podél feky Svratky.

provéfovat moznost prosvétleni prostord pod zeleznitnim mostem pres feku Svratku dennim
svétlem;

fesit podobu interiérd hlavnich shromazd'ovacich a komunikacnich ploch vypravni budovy nadrazi —
prlichodd, hlavni vypravni haly a nastupist’ a jejich zastreseni jako nedilnou a signifikantni soucast
prostoru nového nadrazi;

Nové hlavni nadrazi Brno 9
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1.4

1.4.1

1.4.2
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fesit vzhled drazniho télesa, vCetné pripadnych protihlukovych stén i jinych opatieni;

fesit zastreseni stanovist' méstské hromadné dopravy (tramvaj, autobus, trolejbus), autobusového
nadrazi (termindlu) a stanovist' taxi v severni a jizni ¢asti jako soucast konstrukce zastfeseni celé
budovy nebo oddélené, ale takovym zplisobem, ktery bude odpovidat celkovému charakteru nadrazni
budovy a dopravnimu vyznamu;

fesit podobu verejnych prostranstvi a vSech verejnosti pristupnych ploch drahy;

navrhovat nadrazni budovu a zastfeSeni tak, aby byl eliminovan dopad hlukového zatiZeni drazni
dopravou na stavaiici i budouci vystavbu.

pripadné protihlukové stény a zastreSeni stanovist MHD by mélo byt z dlivodu ochrany ptakd
navrzené tak, aby bylo zabranéno zranovani a Uhynu ptak( pfi narazech do téchto ploch.

Pozadavky na dispozicni reseni

Podrobny stavebni program je pfilohou P21- Stavebni program.

Nadrazni budova (podnadrazi)

Provoz budovy nového Zelezni¢niho nadrazi bude rozdélen na verejnou a neverejnou Cast. Navrhnéte
usporadani nadrazni budovy tak, aby nedochazelo ke vzajemnym kolizim mezi provozem verejné a
neverejné ¢asti budovy. Podrobnéjsi pozadavky Spravy zeleznic na dispozi¢ni feSeni jsou uvedeny v
podkladu P21.

Verejna Cast

Vétsina ploch a nabizenych sluzeb v ramci odbavovaci haly bude slouZit cestujicim a dopravctim.
Predpokladany rozsah maloobchodnich ploch vychazi z trzni analyzy, ktera byla pro potfeby soutéze
zpracovana. Sprava Zeleznic predpoklada, ze nebude jejich pfimy poskytovatel, ale Ze prostory budou
pronajaty spole¢nostem, které budou tyto sluzby poskytovat.

Neverejna Cast
Jedna se o plochy urcené pro spravu hlavniho nadraZzi a pro fizeni provozu, ale i o plochy urcené pro
spravu a fizeni provozu autobusového terminalu s potencialem i dalkové dopravy a MHD.

Nastupisté

Technické reSeni kolejisté a nastupist, vcetné jejich usporadani je zavazné stanoveno podkladem P18
dle ust. 2.2.1 pism. a) soutéZnich podminek. Na nastupistich navrhnéte mimouroviova propojeni
(schodisté, eskalatory) tak, aby zajiStovala plynuly a funkéni provoz cestujicich a umoznila snadnou
orientaci v prostoru nadrazni budovy. Dale budou nastupisté nalezité vybavena mobilidfem (sezeni,
odpadkové koSe apod.) a informacnim a orientanim systémem.

Plochy prednadrazi a zanadrazi

V plochach pred a za budovou hlavniho nadrazi navrhnéte novou zastavbu, ktera doplni chybéjici
funkce v Gzemi, a pfitom nebude omezovat provoz budovy nadrazi (viz ¢l. 1.2). V rdmci téchto ploch
pouzijte mix funkci (maloobchod, kancelare, hotely, studentské bydleni, aparthotely a city logistiku),
ktery podpoti potencial lokality a vytvori srdce nové méstské struktury.

Nové hlavni nadrazi Brno
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Hodnoty HPP jednotlivych funkci uvedené v podkladu P21- Stavebni program vychazi z podrobné trzni
analyzy, ktera stanovila plosné pozadavky jednotlivych funkci pro vyuZiti potencialu lokality.

Zaroven v lokalité uvazujte s umisténim nového sidla Oblastniho Feditelstvi Spravy zeleznic v lokalité
hlavniho nadrazi. Podrobnéjsi pozadavky na dispozicni feSeni jsou uvedeny v P21 — Stavebni program.

Navrhnéte dlouhodobé parkovisté (P+R a zaméstnanci Spravy Zeleznic) a kratkodobého parkovisté
(taxi, K+R) dle pozadovanych kapacit uvedenych v kap. 1. 6. 3. Automobilova doprava.

Provéfte moznosti umisténi a navrhnéte parkovaci objekt/parkovaci objekty pro dlouhodobé parkovani
v plose podnadrazi, prednadrazi a/nebo zanadrazi.

Pozadavky na reSeni modrozelené infrastruktury

Regeni modrozelené infrastruktury by mélo byt integraini soucasti urbanistického, architektonického a
technického navrhu.

Navrhnéte architektonicko-krajinarské a vodohospodarské reseni, které bude zohledriovat nasledujici
pozadavky, tj. bude:

koordinovat navrh krajinafskych Uprav s vodohospodarskym Fesenim podle principl a zasad systémi
modrozelené infrastruktury;

fesit napojeni na stavajici systém sidelni zelené, zejména brehy Svratky;

Fesit krajinarské Gpravy ve vztahu k existujicim Gizemné planovacim podkladim (P19 — Uzemni studie
Jizni Ctvrt);

zakomponovan navrh modrozelené infrastruktury do celkového urbanistického a architektonického
feSeni tak, aby jednotlivé prvky netvofily bariéru v mistech zvySeného pohybu osob;

predkladat koncepci vodohospodarského reseni s diirazem na hospodareni s destovou vodou, ktera
bude pracovat nejen s umisténim potfebnych retencnich objemd, ale zaroven bude v maximalni
mozné mife vyuzivat opatieni ke snizeni odtoku srazkovych vod z feSeného Uzemi a bude pfispivat ke
zlepSeni kvality odtékaijicich srazkovych vod do pfilehlého vodniho toku. Soucasti navrhu by méla byt
bilance odtoku srazkovych vod a vypocet retencnich objemd;

uplatfiovat pfi navrhu odvodnéni verejnych prostranstvi zejména prirodé blizka opatreni, kterd zmirnuji
dlsledky zmény klimatu a prispivaji ke zlepseni sidelniho mikroklimatu, a to prostfednictvim
decentralnich objektd, které srazkovou vodu zadrzuji, vsakuji, vyparuji nebo Cisti v blizkosti jejiho
dopadu na zemsky povrch;

respektovat protipovodiova opatfeni navrzena v ramci Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Zelezni¢ni uzel Brno a zohlednit Studii pfirodé blizkych protipovodiiovych opatfeni (viz P20).

Pozadavky na reseni dopravni infrastruktury

V ramci feSeni dopravniho terminalu navrhnéte zplsob feseni jednotlivych druhl dopravy na zakladé
nasledujicich pozadavka:

Autobusova doprava

Nové hlavni nadrazi bude zaroven autobusovym nadrazim (terminalem) nahrazujicim stavajici nadrazi
Zvonaika a BeneSova a bude slouzit pfedevsim mezinarodnim, dalkovym, zajezdovym a patefnim
regionalnim linkam — ostatni regionalni linky dle jiz nastavené koncepce Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje jsou ¢i budou ukonceny v lokalnich prestupnich uzlech s vazbou na
Zeleznici ¢i tramvaj.

Umistéte 40 stanovist’ pro autobusy délky 15 m. Pozadované rozméry pro usporadani stani jsou
uvedeny v priloze P26 — Schéma autobusovych stani:

Nové hlavni nadrazi Brno 11
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- Autobusové nadrazi (terminal) bude slouZit pouze pro vystup a nastup cestujicich, pfipadné pro
vyrovnavaci dobu mezi pfijezdem a odjezdem do cca 30 minut (dle denni doby). Odstavovani
autobusll vCetné provozniho oSetfeni bude realizovano mimo fesené izemi, pravdépodobné v blizkosti
Zeleznicniho odstavného nadraZi v Hornich HerSpicich.

- Autobusové nadrazi (terminal) bude vyuzivano i ndhradni autobusovou dopravou za zeleznici, coz je
zapocteno v pozadovaném poctu stanovist'. Je vSak vhodné navrhnout zalozZni stanovisté (s omezenym
komfortem) pro pfipad velkych vyluk s kapacitou dvanacti 15 m autobust (typ 1 nebo 2 dle pfilohy
P26).

- Navrhnéte zplisob ochrany cestuijicich pfed deStém a sluncem (zastfeSeni), pricemz respektuijte
vyznamnost tohoto autobusového nadrazi (terminalu).

Méstska hromadna doprava

K nadraZi povedou dvé nové tramvajove traté, a to prvni budoucim Bulvarem od stavajicich zastavek

Nové Sady a HybeSova a druha ul. Kostalovou (v Dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti Zeleznicni uzel

Brno nazyvanou Nova Rosicka) z ulice Plotni, kam je nyni pfekladana tramvajova trat’ z ulice Dornych.
Vyhledoveé se pocita i s dalSimi tramvajovymi tratémi (viz schéma SIRSI VZTAHY — MHD) a tyto sméry
bude zatim zajistovat nekolejova doprava) a Severojiznim kolejovym diametrem.

- Autobusy v Brné Casto zajist'uji planovanou i operativni ndhradu tramvaji (rekonstrukce, nehody,
poruchy apod.) a zcela zajistuji nocni dopravu, proto je pozadovano umoznit po tramvajovych kolejich
jizdu i nekolejovym vozidl&m MHD.

- V Brné existuje také doprava trolejbusova, zatim vsak s jistotou nelze Fict, zda linky obsluhujici nové
hlavni nadrazi budou autobusové, klasické trolejbusové ¢i obsluhované trolejbusy v bateriovém
rezimu, proto v dalSim textu budou nekolejové prostfedky MHD oznacovany souhrnné jako méstsky
bus.

- Linkové vedeni se v pribéhu let méni z mnoha ddvodd (rozsifovani sité, vyluky, zména prepravnich
vazeb, zvyseni ¢i snizeni rozpoctu apod.), takze zadavatel preferuje flexibilni uspofadani prestupniho
uzlu, tedy bez vazby na konkrétni linkové vedeni.

-V blizkosti nového hlavniho nadrazi je vhodné umoznéni otaCeni tramvaji, nutné je umoznéni otaceni
méstskych busti. Nejmensi polomér osy tramvajové koleje je pozadovan 25 m.

- PoZadovany jsou nejméné 4 nastupni hrany dlouhé 80 m (pro 2 tramvajové vlaky o délce 40 m), které
budou soucasné pouZzivany i méstskymi busy. Dale jsou pozadovany 4 nastupni hrany dlouhé 40 m
(pfipadné 2 dlouhé 80 m umoznujici predjeti stojicich busll) pro méstské busy. Vhodné je, aby
vSechny spoje jedouci stejnym smérem zastavovaly u téze nastupni hrany. Pozadovana kapacita
zaroven umozni pfipadny presun noc¢niho spojeni, tzv. rozjezdu k novému Hlavnimu nadrazi (tzn. sjeti
vSech nocnich autobust v jeden okamzik pro vzajemny prestup).

- Vhodna Sitka nastupisté je 6 az 8 m u jednostranného a 10 az 12 m u oboustranného. Sitku nastupist’
Ize zUzZit v pFipadé navrhu vice ndstupistnich hran (rozmélni cestujici na vice zastavek).

- Navrhnéte zplsob ochrany cestujicich pfed destém a sluncem (zastfeseni), pricemz respektujte
vyznamnost tohoto prestupniho uzlu.

- Pro operativni potfebu je vhodné umoznéni odstaveni tramvaje (délky 40 m) a je nutné umoznéni
odstaveni 3 méstskych busl délky 20 m.

Nové hlavni nadrazi Brno
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1.6.3 Automobilova doprava

Hlavni pfijezd automobill i dalkovych autobusti se predpoklada od velkého méstského okruhu

(»méstske dalnice™ okolo vnitfniho mésta) z prostoru budouci kfizovatky jihozapadné od nadrazi (viz
schéma SIRSI VZTAHY — IAD).

8IRS[ VZTAHY —1AD

~ OSTATNI SOUTEZE

,f
RYCHLOSTNI },» ‘f‘{l""" / mg ?

SBERNE - 4 PRUHY Y,
SBERNE - 2 PRUHY 7-'--.....__

OBSLUZNE | (:' T U2
RESENA OBLAST \

TRASY KOMUNIKACI 1 hiS

DLE NAVRHU SOUTEZE

' M PLOCHA VYHRAZENA
: PRO ODSTAVNA AUTOBUSOVA
STANI :

- V prostoru nového hlavniho nadrazi jsou pozadovany dva druhy parkovist’ — kratkodobé pro potieby
taxi a K+R (vysazeni i vyzvednuti cestujiciho) a dlouhodobé pro potfeby P+R (parkovisté pro
cestujicich dalkovych vlak() a zaméstnance.

- Kratkodobé parkovisté bude slouZit pro vozidla taxi a pro vozidla osob, které privezly, ¢i naopak
vyzvedavaji osobu (pfibuzného, kolegu apod.) cestujici viakem ¢i autobusem (K+R). Kromé prostého
zastaveni a vystupu/nastupu je tfeba uvaZzovat i moznost kratkodobého (do pl hodiny) ¢ekani. S

14
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ohledem na predpokladany nardst rliznych forem sdileni vozidel a alternativni taxisluzby Ize o¢ekavat
nardst tohoto zplisobu dopravy. PoZzadovano je dohromady 40 parkovacich stani pro tyto tcely. Stani
mohou byt rozprostfena na vic mist v prostoru nového hlavniho nadrazi, hlavni stanovisté by ale mélo
byt snadno identifikovatelné, aby cestujici z vlaku/autobusu snadno své vozidlo nasel. Zaroven je
vhodné predpokladat, ze mezi cestujicimi se zajiSténym odvozem z/na nadrazi bude vyssi podil osob s
omezenou schopnosti pohybu. Navrhnéte zplsob pfipadné ochrany cestujicich pred destém a sluncem
(zastreseni), pricemz respektujte vyznamnost tohoto prestupniho uzlu.

- Dlouhodobé parkovisté bude slouzit pro vozidla osob, které pokracuji viakem dalkové a mezistatni
dopravy (P+R), a dale pro zaméstnance nadrazi. Doba parkovani je tedy standardné jeden den.
Pozadovano je min. 1000 stani a rezerva pro dalSich 1000 stani. Dlouhodoba stani je mozno umistit do
parkovaciho domu (dom{) ¢i navrhnout jiné feSeni.

- S ohledem na nové navrzenou zastavbu v prednadrazi a zanadrazi musi byt kapacita parkovist
pfimérené navysena, popf. feSena v ramci jednotlivych objektl. Potfebny pocet stani musi byt
navrzen v souladu s platnymi pfedpisy. Do vypoctu pro minimalni pocet parkovacich stani se
doporucuje dosadit za soucinitel vlivu automobilizace ka=0,75 a za soucinitel redukce poctu stani
kp=0,25.

Nové hlavni nadrazi Brno 15
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1.6.4 Cyklisticka doprava

- V navrhu zaClefite do prilehlych ploch severné a jizné od vypravni budovy nadrazi planované
cyklotrasy (viz schéma SIRSI VZTAHY — CYKLODOPRAVA), které prochazeji Gzemim a které mj.
zajistuji navaznost nového hlavniho nadrazi na cyklistickou dopravu, zejména posvratecké cyklotrasy.

- Na vhodném misté (mistech) navrhnéte bezobsluznou uschovnu kol s kapacitou 1000 kol, z nichz ¢ast
bude soukromych a ¢ast bude soucasti bikesharingu.

8IR8[ VZTAHY — CYKLODOPRAVA

“ o RS .
SEGREGOVANE ! ’% m n & 'bm,"'
SBERNE il M ALl 1
OBSLUZNE & ~ ‘M 1
[7772277] RESENA OBLAST L ] ‘ . \.Q
TRASY CYKLOTRAS [ ] o)
DLE NAVRHU SOUTEZE VA

| OSTATNI SOUTEZE
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1.6.5 Vzajemné prestupni vazby

Zakladnim ukazatelem pro hodnoceni navrhu z hlediska budoucich uzivatell je kvalita multimodalniho
prestupniho uzlu (rlzné typy verejné, nemotorové i automobilové dopravy), tj. kvalita prestupl mezi
jednotlivymi druhy dopravy (z vlaku na tramvaj, z tramvaje na autobus, z vlaku na taxi apod.) i v
ramci jednoho druhu dopravy (z jednoho vlaku na jiny vlak, z jedné tramvaje na jinou tramvaj apod.).
Kvalita prestupu je charakterizovana témito parametry:

- Délka presunu mezi mistem vystupu a nastupu, a to i s ohledem na osoby s omezenou schopnosti
pohybu (seniofi apod.) a také na zajisténi odpovidajicich ¢asd pro pfestupni vazby (horizontalni i
vertikalni presun).

- Bezkoliznost — pfechazeni prestupujicich cestujicich pres jizdni pruhy autobust, tramvajové koleje a
cyklostezky je mozné pouze omezené. Samoziejmosti je dostatecny rozhled mezi chodcem a fidicem.
Prestupni vazby vyZzadujici pfechazeni pres pruhy pro automobilovou dopravu jsou nevhodné, a to tim
vice, ¢im vétsi pocet vozidel pres né jezdi. Respektovana musi byt lidska pfirozenost jit nejkratsi
trasou, nikoli Gfedné vyznacenym prichodem.

- Prehlednost — hledani navazujiciho spoje by mélo byt co nejsnazsi a co nejvice intuitivni.
- Pohodli — je vhodna ochrana prestupujicich cestujicich pred destém.

Podkladem pro navrh prestupnich vazeb i navrh jednotlivych subterminalli (autobusy, méstska
hromadna doprava) véetné urceni vyznamnosti jednotlivych médi je pfiloha P22 s prognézovanymi
poCty prestupujicich.

1.6.6 Technické Feseni nadrazi

- Kolejisté nadrazi ma niveletu koleji ve vySce 206,75m Bpv. DlleZita je volba konstrukce mostniho
objektu, aby prostor pod draznimi objekty byl vyuzitelny i pro autobusovou dopravu viemi sméry.
Podoba mostniho objektu je soucasti navrhu (viz Pozadavky na architektonické fesent).

- Navrzeno je 14 pribéznych koleji s nastupni hranou, 2 priibéZné koleje bez nastupni hrany (pfedevsim
pro nakladni vlaky) a 2 kratsi koleje s nastupni hranou (predevsim pro kratké odstaveni koncicich
vlak{). Toto usporadani bylo velmi podrobné ovéfeno jak z hlediska dopravni technologie (pocty viakd
apod.), tak z hlediska geometrie (vyhybky apod.). PoCty koleji a jejich délky i poCty nastupist’ a jejich
délky jsou neménné a zména navrzeného feseni je neprijatelna a je v rozporu se zavaznou podminkou
dle odst. 2.2.1 SoutéZnich podminek. Vykres zadvazného usporadani kolejisté a maximalni rozsah
mostniho objektu je pfilohou P18. Celé vySe uvedené kolejisté bude budovano v ramci jediné stavby,
tzn. etapizace v dlouhodobém méfitku (stavba Casti nastupist’ hned a ¢asti az v budoucnu) neni
uvazovana.

- PFichody na nastupisté (schodisté, eskalatory, vytahy) by mély byt rozmistény tak, aby logicky
vytvarely kvalitni pfestupni vazby na ostatni druhy dopravy. Jejich kapacita bude provérena v dalSim
stupni projektové dokumentace mikrosimulaci. Je vhodné, aby pro prestup mezi vlaky zastavujicimi u
rliznych nastupnich hran bylo moZno prestoupit bez dlouhé zachazky k nejblizsimu prichodu, tedy aby
vzdalenost mezi pfichody nepresahla 100 m, na jihozapadnim konci 150 m.

- Alespon jeden prichod na kazdé nastupisté musi byt navrzen tak, aby byl snadno pouzitelny pro zasah
zachrannych slozek, tzn. ke spodni ¢asti pfichodu musi byt umoznén snadny prijezd hasi¢skych vozidel
a sanitek a nasledny presun zachranaill na nastupisté, resp. do vlaku.

vvvvv

misté s nejvétsi koncentraci cestujicich, zpravidla v prostredni tretiné zastavujiciho vlaku, a to i
ohledem na délené hrany nastupist) bylo nadrazi zastfeSeno celoplosné, pficemz je tfeba pamatovat
na ochranu pred destém, sluncem i vétrem (viz 1.3 Pozadavky na architektonické feseni).

- Pfipadnou protihlukovou ochranu prostoru nastupist’ vici projizd&jicim nakladnim viakdim méze tvorit
nizkd protihlukova sténa nebo odhlu¢néni Zelezni¢niho svrsku.

Nové hlavni nadrazi Brno 17
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1.6.7

1.7
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Z dalSich stupnd projektové dokumentace mlze vyplynout nutnost protihlukovych stén pro ochranu
okolnich objektl — navrh by mél obsahovat variantu s protihlukovymi sténami.

Po dobu stavby po uvedeni nadrazi do provozu musi byt zachovana funkce nakladniho priitahu pro
tranzitni nakladni pfepravy v ose Brno-Maloméfice — Modfice. Vedeni téchto vlak( pres stavajici hlavni
nadrazi neni mozné, proto je nutné uvazovat s provizornim preloZzenim nakladniho pritahu v feSeném
Uzemi. Na tuto podminku upozorfiujeme, protoze ji bude nutno respektovat v navazuijicich stupnich

pripravy.
Severojizni kolejovy diametr

V budoucnu je predpokladana vystavba severojizniho kolejového diametru (SIKD) jakozto vyznamné
podzemni trasy méstské a piiméstské dopravy. V minulosti bylo sledovano vice variant, preferovano
bylo napojeni na Zeleznicni trat’ na Chrlice, ale zpracovana bylo i napojeni na Modfice/Strelice. Studie
proveditelnosti, kterd bude podkladem pro vybér varianty SJKD, bude zpracovana v letech 2020 a
2021. Na zakladé tohoto vysledku pak musi byt stanice SIKD (resp. rezerva pro ni) feSena v
navazujicich stupnich feSeni nového nadrazi.

Stanice SIKD pro smér na Chrlice bude umisténa v podzemi kolmo na Zeleznicni koleje (viz P27).
Obijekt nového hlavniho nadrazi musi byt navrzen tak, aby umoznoval dodatecnou dostavbu podzemni
stanice SJKD pro smér na Chrlice (zavazny pozadavek dle odst. 2.2.1 Soutéznich podminek), pfipadné
musi umoZznit smysluplnou existenci stanice SJIKD v obou ¢asovych horizontech, tzn. ihned po
vystavbé nového hlavniho nadrazi (bez existence / provozu SJKD) a po vystavbé SIKD (tzn. s
provozem SJKD, tzn. napf. véetné prestupnich vazeb mezi SIKD a ostatnimi druhy dopravy). Nynéjsi
navrhy predpokladaji vystavbu provizorniho osténi a stropu v dobé vystavby hlavniho nadrazi, pod
jejichz ochranou by se v budoucnu stanice SIKD vybudovala (viz P27).

Stanice SJKD na Modfice a Strelice bude umisténa v prednadraznim prostoru, tedy severné od
kolejisté. Pfipadné navrzené budovy v tomto prostoru budou muset byt navrzeny tak, aby v dalSim
stupni projektové dokumentace mély nebo nemély, podle vysledku studie proveditelnosti SIKD,
podzemni ¢ast uzplisobenou (budoucimu) vedeni vétve SIKD.

Pozadavky na reSeni technické infrastruktury

Napojeni na technickou infrastrukturu, ktera je neodmyslitelné soucasti navrhu, bude navrZzeno na
zakladé nasleduijicich pozadavka:

- V navrhu je nutné pocitat s vybavenim, které je nezbytné pro chod nadrazi a patficné pro ni
nadimenzovat prostor v ramci vypravni budovy (zabezpecovaci zafizeni pro fizeni Zelezni¢ni dopravy,
sdélovaci zafizeni pro potfeby Zeleznicni dopravy, trafostanice, EZS, EPS, informacni systémy,
telefony, prlimyslova televize, vzduchotechnika (strojovna VZT)).

- Pro potreby soutézniho navrhu uvazuijte, Ze budova nového hlavniho nadrazi bude vytapéna
Ustfednim vytapénim napojenym na horkovod.

- Nové budovy (budova nového hlavniho nadraZzi a nové budovy v prednadrazi a zanadrazi by mély
byt navrhovany s ohledem na trvalou udrZitelnost staveb.

- Provéfte mozZnost vyuziti obnovitelnych zdrojd energie do celkové koncepce technického reseni
budov (fotovoltaika, solarni kolektory atd.).

- Ploché strechy navrzenych budov (s vyjimkou zastreseni budovy nového hlavniho nadrazi)
doporucujeme fesit formou zelenych stfech (s extenzivni zeleni).

- Navrhnout koncepci odvadéni srazkovych vod z feSeného Uzemi, ktera bude v souladu s platnou
legislativou, Generelem odvodnéni mésta Brna a zavery GUzemni studie Jizni Ctvrt..

- PFi navrhu odvodnéni nadrazni budovy a prilehlych verejnych prostranstvi klast d@iraz na hospodarné
vyuzivani srazkovych vod a preferovat prirodé blizka opatfeni vedouci k zachovani pfirozené bilance
vody v GUzemi.

Nové hlavni nadrazi Brno
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- Respektovat minimalni prostorové naroky a limity vyplyvajici z navrhu prvk& modrozelené
infrastruktury.

- Hospodarné zachazet se stavajicim vedenim inzenyrskych siti, aby nedochazelo k zbytecnym
vyvolanym investicim.

Pozadavky na moznost etapizace vystavby

Vzhledem k zapojeni vice investord do procesu navrhu a realizace stavby je nutna moznost
rozdélit/etapizovat projekt podle jednotlivych investord.

Pro bezproblémovou vystavbu vlastni budovy nového hlavniho nadrazi je nutné veskeré stavby
souvisejici s jejim provozem (viz kapitola 1.4 Pozadavky na dispozi¢ni feSeni a P21 — Stavebni
program) realizovat v ramci jedné etapy. DalSi vystavba v feSeném Uzemi bude navrzena takovym
zplsobem, aby mohla byt realizovana nezavisle v samostatnych etapach.

V navrhu zahriite mozny zpdlsob etapizace realizace vystavby v feSeném Gzemi.

Prokazani splnéni pozadavki zadavatele

U kazdého navrhu budou pfiloZzeny vyplnéné tabulky popisuijici bilance — viz podklad P05 — Vzor
tabulky bilanci a zakladnich vymér.

Nové hlavni nadrazi Brno
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Lokalita

Charakteristika lokality

Jedna se o lokalitu, jejiz potencial rozvoje v bezprostredni blizkosti historického méstského centra
nema v ramci Ceské republiky obdoby. Soucasna podoba Uzemi je poznamenana jak 160 let trvajicim
nekoordinovanym rozvojem ZelezniCni dopravy a vystavbou provizornich skladovych, vyrobnich i
obytnych arealll v kontaktu se Zeleznici, tak i problematikou fesSeni pfestavby Zelezni¢niho uzlu Brno
odrazejici se v nejistoté vlastnik( nemovitosti a pripadnych investord v Gzemi. Vzhledem k témto
skuteCnostem je tato ¢ast mésta vnimana jako vnitfni periferie.

I pres to, Ze v soucasné dobé je v Uzemi zfejma stagnace vystavby, je diky svému umisténi v blizkosti
centra mésta a navazujicimu Uzemi kolem feky Svratky lokalitou s velkym potencidlem pro rozvoj
bydleni, obchodu, sluzeb a rekreace. Je mistem s velmi dobrou dostupnosti do centra mésta a zaroven
napojenim na velky méstsky okruh.

Historie uzemi

V oblasti na jih od méstskych hradeb stala plivodni osada Trnitad zbudovana ve 14. stol. se
zelinarskymi zahradami, které zasobovaly mésto Cerstvou zeleninou. Trnita byla vypalena v roce 1645
v ramci pfiprav na druhé Svédské obléhani mésta, byla vSak znovu obnovena. Zahrady se zde udrzely
az do 19. stoleti, do pocatku prlimyslové revoluce, kdy spolu s Kfidlovicemi, Novosady a Dornychem
tvorila ovocnarsko — zelinarské zazemi mésta.

Na plivodnim katastru Trnité existovala v minulosti tfi samostatné spravovana vesnicka predmeésti:
Trnita, Petrovska Ulice a Dornych. V roce 1850 byl cely plvodni katastr pfipojen k Brnu.

V letech 1854-1856 bylo u jizniho konce ulice Trnita vybudovano Rosické nadrazi, od néhoZ pak byla v
letech 1868—1870 vybudovana spojka k hlavnimu nadrazi. Vystavbou nadrazi vyznam oblasti Trnita
vzrostl. Roku 1864 byla mezi touto spojkou a ulici Trnitd zaloZena strojirna Varikovka, tovarnikem
Bedfichem Wannieckem.
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V letech 1883-1886 doslo k vybudovani Vlarské traté. Vybudovani vySe zminénych Zeleznicnich
koridorl znamenalo konec rozvoje zastavby ulice Trnitd, nebot’ se z ni stala slepa ulice. Jesté vétsi roli,
neZ vybudovani Zelezni¢ni spojky hralo brnénské nadrazi, které vytvorilo neprekonatelnou prekazku
velkoméstské urbanizace tohoto strategicky umisténého tzemi.

Do I. svétové valky byla zapadné od Zvonarky vybudovana monumentaini budova skoly, vesnickou
zastavbu Trnité vysttidaly mensi priméstské ¢inzovni domy, tim vSak veskery rozvoj skoncil. Naopak
narostl podil priimyslu vlivem rozsifovani primyslové vyroby strojirny Varkovka. Ta se stala v letech
1900-1902 soucasti prvni brnénské strojirenské spolecnosti.

7

Pr@imyslova Cast oblasti Trnita byla citelné dotéena v letech 1944 az 1945 pfi bombardovani Brna a
posléze poznamenana érou komunismu. V 80. letech byl po Zvonafce protazen méstsky silnicni okruh
a naproti Vankovce vyrostlo Ustfedni autobusové nadrazi se stejnojmennym nazvem Zvonarka.

Obytna zastavba Ctvrti se v soucasnosti soustied'uje predevsim v okoli ulic Kfenové a Mlynské.
Zapadni Cast Ctvrti ma dosud zanedbany rozvoj s témér nulovou zastavbou. Praveé tato oblast v
soucasnosti tvori hlavni rozvojovou zonu Brna, v niz ma v souvislosti se stavbou budouciho nového
brnénského hlavniho nadrazi vyrdst nova méstska Ctvrt'.

Po roce 2000 zaZiva jizni plivodné primyslova ¢ast Brna (mezi ulicemi Uzka, Plotni, Trnita, Dornych)
znovu obnovu obchodu, préimyslu, sluzeb a kultury v podobé vzniku obchodni galerie Varkovka.
Spolecné s Fait Gallery navraci Zivot do pred tim opusténé a neatraktivni lokality. Stavebni boom
doplnil v roce 2009 multifunkéni stavebni objekt Trinity a v roce 2016 a 2017 doplnily plochu
administrativni objekty DORN a VInéna.

2

Resené tizemi na podkladu ortofotomapy z roku 2019
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Zelezniéni uzel Brno

Historie Zeleznicniho uzlu Brno saha do roku 1839, zahajenim viakového spojeni z Breclavi do Vidné.
Draha byla ukoncena v prostoru dnesniho viakového nadrazi a dodnes se z ni zachovala velka Cast
viaduktu pres feku Svratku. V roce 1851 umoznila spojeni Brna s Prahou nové pfivedena trat’ z Ceské
Trebové. V dalSich letech devatenactého stoleti dochazi k pfipojeni traté do Sttelic (1856, s ukoncenim
na ,dolnim nadrazi), od Prerova (1869), spojka mezi ,dolnim nadrazi"* v roce 1870, od TiSnova
(1885), od Veseli nad Moravou (1888) atd. V druhé poloviné devatenactého stoleti zaznamenava jizni
Cast mésta rozvijejici se prlmyslovy charakter, podporovany vybudovanim Zeleznice s rozsahlym
odstavnym nadrazim situovanym v oblasti feky Svratky. Realizace vleCek do priimyslovych podnik( v

19. a 20. stoleti komplikovanou situaci polohy Zelezni¢niho uzlu zhorsila.

Po II. svétové valce pokracuje vystavba sefad’'ovaciho nakladového nadrazi v Maloméficich
vybudovanim nové trati od TiSnova (1953), vybudovanim dvoukolejného pritahu méstem (1970) a
vystavbou kontejnerového prekladisté v Hornich Herspicich (1975).

Chaoticka vystavba uzlu Zeleznice méla za pri¢inu problém s vybudovanim vlastniho zafizeni Zeleznice,
ale i s vyuzitim a propojenim Uzemi mésta, které trat’ obklopovalo. Vystavba nadrazi v 30. letech 19.
stoleti na jiznim okraji mésta znamenalo zalozeni novodobé jizni hradby mésta bez ohledu na jeho
strategicky rozvoj. Stavajici poloha nadrazi se tak stala nejen bariérou rozmachu mésta, ale také
samotnému rozvoji zelezni¢ni dopravy.

Otdzka presunu nadrazi jiznim smérem se otevrela jiz na pocatku 20. stoleti. Ddvodem byly hlavné
nedostatecna kapacita hlavniho nadrazi a jeho vypravni budovy, rozvétveni trati na Uzemi mésta, mala
kapacita odstavného nadraZi a stisnény prednadrazni prostor. Definované nedostatky byly déivodem
pro vypsani prvni urbanistické soutéze na feSeni Zeleznicniho uzlu ve mésté Brné (1924). Vitézny
navrh ,Stfed republiky" arch. Maxe Urbana a Aloise Kubicka poprvé navrhl odsun brnénského hlavniho
nadrazi na jih, a podminil tak rozvoj centra mésta vyfeSenim brnénské Zelezni¢ni otazky.

Myslenka nové, odsunuté polohy nadrazi jiznéji k ulici Opusténé anebo ve varianté v prostoru dolniho
nadrazi se i nadale objevuje ve vSech Uzemnich planech z let 1956, 1970 a 1982. Od této chvile se
datuji bourlivé debaty, hodnoceni a vyzkumy. V roce 1978 je vybudovano nové autobusové nadrazi
Zvonarka, jako prvni stavba jizniho nadrazi.

V roce 1994 vznika novy, doposud platny Uzemni plan, ktery pocita s polohou vystavby nového
nadrazi v poloze u feky. V priibéhu nasledujicich 25 let jsou v pravidelnych cyklech otvirany diskuze a
analyzy feseni otazky polohy nového nadrazi.

V roce 2018 vidda Ceské republiky definitivné rozhodla, Ze brnénské nadraZzi se postavi ve varianté
Reka a podporila tim stanovisko centralni komise ministerstva dopravy a navazala na své drivejsi
rozhodnuti o presunu nadrazi z roku 2002.

Nové hlavni nadrazi Brno
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2.3 Majetkopravni vztahy

V lokalité jsou pozemky statni, krajské, méstské i soukromych vlastnik(. V ramci planované vystavby
byly nékteré pozemky vykoupeny méstem jako zaklad pro budouci tvorbu méstské infrastruktury nové
Ctvrti, bulvaru, méstské hromadné dopravy a ploch pro verejna prostranstvi navazujicich na nové
vybudované brnénské nadrazi.

V plose fedeného lizemi jsou pozemky prevazné ve viastnictvi Ceskych drah, Povodi Moravy,
Brnénskych komunikaci, Statutarniho mésta Brna a ostatnich soukromych subjektd.

VySe uvedené sdéleni je pouze informativni a nestanovuje zadné pozadavky na soutézni navrh.

Ceské dréhy
Sprava Zeleznic
mésto Bmo

Brm&nské komunikace

CSAD Holding
| Povodi Moravy

Ostatnl

Schéma vlastnickych vztahl v tzemi

2.4 Prirodni poméry

2.4.1 Klima

Ceska republika lezi v mirném podnebném pasmu s typickym stiidanim ¢ty ro¢nich obdobi. Prevazuje
zde zapadni smér prodéni vzduchu.

Pr@imérna rocni teplota v Brné je 13 °C. Nejchladné&jSim mésicem v roce je leden, kdy préimérna
teplota dosahuje 1 °C. Naopak Cervenec je nejteplejsim mésicem v roce s prlimérnou teplotou 24 °C a
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zaroven je to mésic s nejvétsim mnozstvim srazek, primérné 75 mm. Prdmérné rocni mnozstvi srazek
v Brné je 624 mm (pro roky 1855-2018).

Pravidelné dochazi k odchylkam z prmérnych hodnot, kdy pocasi byva ovlivnéno obCasnym
pronikanim oceanského zapadniho vlivu a kontinentalniho vlivu z vychodu.

Geologie a morfologie

Brno se vyvinulo ve strategicky vyznamném prostoru. (VZIvenity'/ terén mésta je rozprostien mezi vodnimi
toky fek Svratky a Svitavy a zaroven Brno lezi na styku Ceského masivu a Zapadnich Karpat.

Najdeme protiklad mezi ¢lenitou krajinou tvofenou na jedné strané reliéfem na skalnich horninach s
lesnimi komplexy, a na strané druhé stoji ploché zemi rovin v okoli fek. Terénni reliéf prostoru Brna
je kromé strmych srazd nad Gdolim Svratky, castecne i Svitavy a Ponavky, charakteristicky v podstaté
izolovanou skuplnou tfi vyvySenin — Kravi hora se Zlutym kopcem, Spilberkem a Petrovem. Nadmorska
vySka FeSeného Uzemi se pohybuje mezi 198 a 201 m n. m.

Resené tizemi se nachdzi v Gdolni nivé nad soutokem fek Svratky a Svitavy, kde tvofi znaénou &ast
pldniho profilu zakladové pldy fi¢ni naplavy v podobé piscitych stérkd a v nadloZi ukladanych
povodiovych jilovitopiscitych hlin.

Pfimo v prostoru stavajiciho dolniho nadrazi je povrch vyrovnan navazkami, které sestavaiji z hlin,
stavebniho odpadu, uhelného prachu a popelovin, s proménlivou mocnosti az 6 m. Geologicky profil
pod navazkami tvori povodiiové hliny v mocnostech zpravidla od 2 do 4 m. Pod nimi jsou nepravidelné
vyvinuty fluvidlni pisky hlinité. Dale do hloubky jsou ulozeny kvartérni ficni Stérky piscité, mocné 4 — 6
m (cit.: Smérnice k soutéZi Nové osobni nadrazi v Brné).

Podzemni vody

Obecné Uroven naraZzené hladiny podzemni vody odpovida rozhrani povodniovych hlin a pisCitych
steérkd, tedy rozmezi cca 2,5 — 4,0 m p. t. Zvodnény horizont, v zavislosti na Cetnosti litologickych
heterogenit, s koeficientem filtrace v fadech n.10-3 — n.10-5 m.s-1, predstavuje z hlediska specialniho
zakladani staveb, charakteru a rozsahu planované vystavby velice variabilni fenomén jak z hlediska
bezprostfedné souvisejici se stavbou, tak do budoucna.

Neovlivnéna hladina podzemni vody ma v zajmovém Uzemi sklon okolo 2,8 %o. V pfipadé vybudovani
prekazky dojde na natokové strané k narlistu hladiny podzemni vody a na odtokové strané k poklesu
hladiny podzemni vody. Erozni bazi je v zajmovém Uzemi feka Svratka, ktera kvartérni strukturu
¢astecné odvodnuije.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze vystavba vice nez jednoho podzemniho podlazi ovlivni hladinu a smér
proudéni podzemni vody. Je tfeba vzit v Gvahu rizika zmén odtokovych pomérl pfi uvazovani staveb.
Z tohoto hlediska je dlleZity tvar podzemni stavby a jeji orientace. (AQUA ENVIRO s.r.o. Studie pro
stanoveni hydrogeologickych regulativd pro vystavbu na lokalité Brno — Jizni centrum, 2008).

Protipovodnova opatreni

Hlavni bariérou stavebniho rozvoje feSené lokality jsou zaplavova Gzemi fek Svratky a Svitavy. Pro
predmétné Gzemi byl proto v ramci Generelu odvodnéni mésta Brna (2009) navrzen komplexni systém
protipovodnové ochrany, ktery byl nasledné upfesnén Studii pfirodé blizkych protipovodiiovych
opatreni (2015).

Zakladnim principem navrzeného feSeni je vybudovani odsazenych protipovodiiovych hrazi nebo zdi,
vyuZiti prostoru nivy k dalsim pfirodé blizkym protipovodriovym opatfenim a celkové zlepseni
morfologie toku a nivy. ReSeného Uzemi se tykaji zejména Useky SO 09 Styfice, SO 10 Vodaiska

a SO 11 Trnitd, jejichz vybudovani je jednou z hlavnich priorit protipovodniové ochrany mésta.
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Vybavenost

Soucasny stav

Prevazné prdmyslovy a obchodni charakter lokality a minimalni osidleni ovliviiuje celkovou obc¢anskou
vybavenost feSeného Gzemi a omezuje ji na minimum sluzeb a vefejnych instituci.

Stavajici vyznamné dopravni stavby (ulice Opusténa, Uzka a Dornych) prochazejici tizemim potlacuji
méstsky charakter. ReSené Uizemi je s historickym centrem propojeno pasem solitérnich
monofunk¢nich staveb prevazné komercniho charakteru (Tesco, Vankovka, Fait Gallery, Trinity,
katastralni Grad Brno-venkov, méstsky Urad Slapanice).

Vv

Oblast jizné od feSeného Uzemi se vyznacuje predevsim absenci vyznamnéjsiho objektu obc¢anské
vybavenosti. Uzemi je pozlstatkem prlimyslové minulosti, kde se nachazi cela fada aredlu s
mnozstvim drobnych podnikatelskych provozoven.

Zapadné od FeSeného uzemi se nachazi vyznamny administrativni okrsek Spielberg Office Centre a
administrativni budovy podél ulice Prazakova (jehoz soucasti je v soucasnosti nejvyssi budova v CR —
AZ Tower), justicni areal, budova Ufadu prace a Posty. DalSi vyznamné administrativni centrum lezi v
blizkosti jiz zmifiovaného objektu Varikovky (Trinity, Dorn, VInéna).

V feSeném ani dotCeném Uzemi se nenachazeji Zadné kulturni instituce, jen s vyjimkou Fait Gallery.
Vétsina se nachazi v historickém centru mésta, které je tak vyrazné dopravné zatizeno.

Stavajici budova hlavniho nadrazi se nachazi necely kilometr severné od feSeného Uzemi. Autobusové
nadrazi Zvonarka zajiStuje vnitrostatni i mezinarodni linkovou autobusovou dopravu.

Obytna zastavba se v soucasnosti soustied'uje severovychodné od feSeného Uzemi predevsim v okoli
ulic Kfenové a Mlynské, na zapad od reSeného Uzemi v oblasti Styfic a Starého Brna a jizné od
feSeného Uzemi v méstské Casti Brno-jih (Komarov).

Vyhled

Se stavbou nového hlavniho nadrazi souvisi i rozvoj celé oblasti jizné od historického centra mésta (v
rozsahu dotéeného Gzemi).

Predpoklada se, ze planovana vystavba nové ctvrti Trnita vytvori novou zivou funkéni ¢ast mésta s
vyvazenym pomérem funkci (bydleni, prace, vybavenost), ktera organicky navaze na existujici okolni
zastavbu.

V soucasnosti se v dot¢eném Gzemi nachazeji stavebni zaméry v rliznych fazich projektové pripravy.
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Doprava

Podil pfepravni prace se u obyvatel mésta Brna dle priizkumu uvadi VHD 43 %, IAD 38 %, pésky 18
% a cyklisté 1 %; u obyvatel pfiméstského regionu VHD 21 %, IAD 61 %, pésky 17 % a cyklisté 1
%). Mésto ma dle schvalené politiky udrzitelné dopravy zajem udrzet vysoky podil VHD a snizovat
podil IAD zvySovanim podilu nemotorové dopravy.

Zeleznicéni doprava

Stav

Postupnym zapojovanim trati rliznych spolecnosti vznikl v Brné uzel tvoreny dvéma Zelezni¢nimi
pritahy — jeden, severni, pro osobni dopravu, na némz je stavajici hlavni nadrazi, a druhy, jizni, na
kterém je dolni nadrazi.

Dolni nadrazi jiz od roku 1870 slouzilo pouze nakladni dopravé a jako depo, s ohledem na opravy
stavajiciho hlavniho nadrazi (nutnost prodlouzeni zivotnosti do doby celkové prestavby uzlu) slouzi po
provizornich Upravach nyni i jako stanice osobni dopravy.

Vyhled

Zelezni¢ni uzel Brno bude zasadnim zplisobem modernizovan, pri éemz zejména dojde k opusténi
osobniho priitahu a rozsifeni dosavadniho nakladového priitahu, ¢imz bude veskera Zelezni¢ni doprava
ve mésté svedena do jedné trasy se vSemi vyhodami a nevyhodami z toho plynoucimi. S tim pfimo
souvisi i zména polohy hlavniho nadrazi, které se presune do polohy dnesniho dolniho nadrazi. Nové
usporadani uzlu ma zajistit dostatecnou kapacitu pro nardst priméstské i dalkové dopravy a
odpovidajici technické parametry; nové usporadani uzlu ma zaroven uvolnit stavajici bariéry v Uzemi a
otevrit nové plochy pro rozvoj mésta v tésné blizkosti historického jadra.

Nové nadrazi bude oproti stavajicimu dolnimu nadrazi zvednuto tak, aby byl umoznén pficny prlichod i
prijezd pod mostnim objektem kolejisté. Pod hlavnim nadrazim kolmo na Zeleznicni koleje ma v
budoucnu prochazet podzemni draha, tzv. severojizni kolejovy diametr. V ramci prestavby Zeleznicniho
uzlu Brno dojde k realizaci nékolika novych mensich nadrazi, avsak vice nez polovina cestujicich ma
dle prognodzy vyuZivat pravé nové hlavni nadrazi, a to vCetné cestujicich prestupujicich mezi
jednotlivymi vlaky — brnénské hlavni nadrazi ma byt prestupnim uzlem nadregionalniho vyznamu.

Autobusova doprava

Stav

Stavaijici Ustfedni autobusové nadrazi Zvonarka vznikalo postupné v letech 1978 - 1988 jako nahrada
nékolika po Brné roztrousenych nadraZi a stanovist’ - jedno z nich, autobusové nadraZi BeneSova,
vsak bylo v 90. letech znovu zprovoznéno. Provoz Ustfedniho autobusového nadrazi Zvonarka byl
postupné zmensen po roce 2000 se vznikem integrované dopravy a vytvoreni paternich Zelezni¢nich
linek, na které v rliznych stanicich navazuji priméstské autobusy, pfipadné ukonéenim nékterych
priméstskych autobus na okraji mésta s pfestupem na tramvaj.

Ustfedni autobusové nadraZi Zvonarka bylo v 90. letech zprivatizovano, autobusové nadrazi Benesova
patii méstu. BeneSovu vyuzivaji pfedevsim velci dopravci plisobici v dalkové dopravé, Zvonarku
vyuZivaji zbylé priméstské linky zachované po vzniku integrované dopravy a mensi dopravci v dalkové
dopravé. I tak toto autobusové nadrazi patfi k nejvétsim v CR.

V poslednich letech dochazi v dalkové a mezistatni autobusové dopravé k mnoha zménam, a to jak
ruSeni tradicnich linek, tak naopak zavadéni novych spojeni.

Nové hlavni nadrazi Brno 27



K< M

3.2.2

3.3
3.3.1

3.3.2

3.4

3.4.1

3.4.2

28

vyhled

Dle dlouholetych planl mésta ma byt Zvonarka i BeneSova nahrazena novym autobusovym
terminalem, ktery bude soucasti nového hlavniho nadrazi. Na nové hlavni nadrazi budou moct byt
odklonény i autobusy nepravidelné (zajezdové) dopravy ze stanovist’ pred Janackovym divadlem a z
ulice Herspické.

Pfijezd dalkovych autobust na hlavni nadrazi viz 3.4 Automobilova doprava.

Méstska hromadna doprava

Stav

Paternim systémem brnénské méstské hromadné dopravy je tramvaj, byt' jeji prestavba na
rychlodrazni tramvaj byla zrealizovéna jen z Casti. Vize UpIné fyzické segregace tramvaji (vCetné
podzemnich usekd) jiz neni sledovana, snahou je realizovat preferenci na kfizovatkach apod.
Limitujicim prvkem z hlediska kapacity je centralni ¢ast tramvajové sité, do niz sméfuji vSechny
tramvajové traté a centrum je jiz nyni pretizené. MHD je doplnéna autobusovymi a trolejbusovymi
linkami. Pfiméstské Zeleznicni i autobusové linky vsech dopravci jsou s MHD pIné dopravné i tarifné
integrovany v ramci IDS JMK.

Nocni doprava je zajiStovana vyhradné autobusy, které se vSechny sjizdéji v uzlu, ktery je dlouhodobé
na stavajicim hlavnim nadrazi.

Vlastni lokalita doIniho nadrazi neni napojena na tramvaj, nejblizsi trat’ byla vedena po ulici Dornych a
je aktualné prekladana do ulice Plotni. V blizkosti dolniho nadrazi projizdi nékolik linek méstské
autobusové dopravy.

Vyhled

Zména vyznamu dolniho nadrazi na nové hlavni nadrazi bezprostiedné znamena nutnost vyrazné
zmény MHD. Dlouhodobym zamérem je doplnit dva stavajici uzly tramvajové dopravy (Hlavni nadrazi,
Ceska + Moravské namésti) o uzel tfeti u nového hlavniho nadrazi.

K tomu je tfeba vybudovat k novému nadrazi dvé tramvajové traté, a to od stavajicich zastavek Nové
Sady + HybeSova novym bulvarem a od ul. Plotni v trase ul. Kost'alové. V budoucnu je pak tfeba
sledovat mozné propojeni tangencialnimi tratémi jednak okolo AZ Toweru k zastavkam Celni +
Vsetinska a jednak pres zastavku Masna k zastavce Tkalcovska.

Na nové Hlavni nadrazi bude odklonéna vétsSina autobusovych linek, které lokalitou projizdéji. Nékteré
z nich mohou byt nahrazeny trolejbusy. Nelze vyloudit, ze k novému Hlavnimu nadraZi bude presunut
uzel nocni dopravy.

Automobilova doprava

Stav

V blizkosti feSené lokality prochazi severné po ulici Opusténé spolecna trasa II. a III. (tzn. stfedniho a
vnéjsiho) méstského okruhu a vychodné po ulici Dornych vyznamna méstska radiala. Zatizeni obou se
pohybuje pres 40 tisic vozidel za den, coz se projevuje mj. castymi dopravnimi zacpami.

vyhled

Odlehceni ulic Opusténa a Dornychu prinese vystavba jizniho segmentu Velkého méstského okruhu.
Vyraznéjsiho zklidnéni jmenovanych ulic by se ale dosahlo pouze vyznamnou zménou dopravniho
chovani obyvatel a firem.

Velky méstsky okruh je dlouhodobé budovana komunikace s minimalné dvéma pruhy pro kazdy smér
jizdy, bez Uroviovych kfiZzovatek, prechodd apod., hotova je zatim ani ne tfetina délky okolo Brna, a
to predevsim v severni Casti.
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Cilem Velkého méstského okruhu je odvést vnitroméstskou mezioblastni a pfiméstskou dopravu z ulic
mésta, nebot’ pro mnoho tras po mésté je nyni nutno jet pres centrum, i kdyz fidi¢ do centra vlastné
ani vlibec nepotrebuje a nechce.

Prvni etapa jizniho segmentu velkého méstské okruhu by méla byt budovana spolu s Zelezni¢nim
uzlem Brno, jinak by se pro vystavbu silnicniho podjezdu muselo znovu rozkopat nové odstavné
nadrazi Zelezni¢niho uzlu Brno. Je zajmem mésta, aby nové hlavni nadrazi bylo kvdli svému
celoméstskému a regionalnimu vyznamu pfimo napojeno na velky méstsky okruh— nové hlavni nadrazi
ma byt multimodalnim dopravnim uzlem, a tedy dobfe dostupné pro ty, ktefi z jakéhokoli divodu
vyuZiji automobil, a to v jakékoli formé (P+R, K+R, taxi, plj¢ovna apod.), ¢emuz budou odpovidat
parkovaci kapacity.

Cyklodoprava

Stav

Vyznamnou a oblibenou trasou nejen pro cyklisty, ale i pési a in-line bruslafe, je trasa kolem biehu
feky Svratky, nyni jiz po obou brezich. Frekventovana cyklotrasa Svratecka na jihu navazuje na trasu
Brno — Viden a na severu na oblast brnénské prehrady.

Vyhled

Nové Hlavni nadrazi bude na poméry Brna nadprlimérné napojeno na patefni cyklotrasy — jsou to
jednak stezky po brezich Svratky, jednak trasa podél prestavovaného télesa Zeleznice k fece Svitave,
podél které vede pateini cyklotrasa, a jednak cyklotrasy v nové Ctvrti Trnita.
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Zamery

Uzemneé planovaci dokumentace

Uzemnim planem mésta Brna ze dne 3. 11. 1994 ((pIné znéni ke dni 31. 1. 2020) jsou vytvoreny
podminky pro umisténi nového nadrazi v poloze u reky véetné zakladnich principll rozvoje navazujiciho
Uzemi a zakladni dopravni obsluhy.

Zameéry v Uzemi

AC v soucasnosti stavebni rozvoj v oblasti severné od feSeného Uzemi stagnuje, nachazi se v
dotceném Uzemi celd fada stavebnich zamérl v rliznych fazich projektové pripravy. Zcela klicové pro
dalsi rozvoj Uzemi je realizace protipovodniovych opatreni (viz kap. 2. 4 Pfirodni poméry).

Celou lokalitu podrobngji proveéfila uzemni studie Jadrova oblast Jizniho centra v Brné (Arch. Design,
s.r.0., 2013), aktualizovana v roce 2019 Kancelafi architekta mésta Brna. Uzemni studie podrobné&ji
vymezuje novou meéstskou tridu a uliéni sit, charakter zastavby a funkéni vyuziti, dale potvrzuje novou
polohu nového hlavniho nadrazi a umisténi severojizniho kolejového diametru, podzemni drahy
méstské a pfiméstské dopravy.

Piehled hlavnich zamért v azemi
- Protipovodriova opatieni
- Soubor staveb Tramvaj Plotni

- Severojizni kolejovy diametr
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Shrnuti

Sprava zZeleznic a statutarni mésto Brno jsou zadavatelé mezinarodni urbanisticko-dopravné-
architektonické dvoufazové uzsi projektové soutéze o navrh.

Kancelar architekta mésta Brna je organizatorem soutéze a zpracovatelem soutéznich podminek.
Jde o soutéz o navrh, ktery zcela zasadné ovlivni rozvoj mésta Brna.

Zadanim soutéze je navrh nového hlavniho nadrazi, véetné zastreseni nastupist’ a kolejist' a navrhu
mostnich konstrukci. Dale urbanisticko-dopravné-architektonické feSeni vefejnych prostranstvi a budov
v prednadraznim a zanadraznim prostoru.

V prednadraznim, podnadraznim a zanadraznim prostoru je nutné vyresit nezeleznicni dopravu
(terminal MHD, autobusové nadrazi, parkovani, pési vazby a dalsi).

Navrh musi respektovat technické feSeni kolejisté ze Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.
Cilem soutéze je ziskat komplexni navrh, ktery bude funkcni a realizovatelny.

Sprava zeleznic a mésto Brno maji v Umyslu uzavfit s vitéznym tymem soutéze smlouvu na zhotoveni
architektonické studie, a to vcetné autorského dohledu a navazujicich cinnosti.
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