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1. Identifikacni udaje projektu

Cislo projektu: 5213520029
nazev projektu: Modernizace ZST Rakovnik
misto realizace (kraj): Stredocesky kraj
Pfedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku: CU smidend
2007 - 2025
poloZzka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty — doprava -
TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem ____

2. Navaznost na schvalené koncepce a programy

Dopravni politika CR pro léta 2005 - 2013 (schvélena vladnim usnesenim ¢&. 882/2005) stanovuje mimo jiné
hlavni priority rozvoje Zeleznicni infrastruktury. Jednou z priorit je také dokonceni modernizace tranzitnich
koridorG a modernizace rozhoduijicich Zelezni¢nich uzld véetné propojeni koridor(i v Zelezni¢nim uzlu Praha.
Zaroven se predpoklada priprava podminek pro napojeni vsech krajd na kvalitni Zelezni¢ni sit a rekonstrukce
dalSich trati zafazenych do mezinarodnich dohod (TEN-T, AGC, AGTC).

Stavba ,Modernizace ZST Rakovnik” za¢ina v km 41,495 ve sméru od Berouna a kon&i pred koncem vyhybky
T1 v km 43,719. Délka feSeného useku je 2,224 km.

Zelezniéni stanice Rakovnik je d@leZitym dopravnim uzlem zapadni ¢asti Stfedoceského kraje. Ma vyznamny
vliv jak pro obsluhu této oblasti, tak v méritku celostatnim, v dopravé osob i v obsluze prlimyslovych podniki.
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V této stanici se kfiZi celostatni jednokolejnd trat ¢. 120 Praha — Kladno — Rakovnik a ¢tyfi regionalni
jednokolejné trati ¢. 126 Most — Rakovnik, ¢. 161 Rakovnik — Be€ov nad Teplou, €. 162 Rakovnik — Mladotice
a €. 174 Beroun — Rakovnik. VSechny trati jsou neelektrifikovany.

V prostoru stavenisté a jeho okoli byly provedeny investi¢ni a stavebni akce. Nékteré z nich souvisi nebo
predchazi stavbu ,,Modernizace ZST Rakovnik*.

Pfiprava stavby ,Modernizace ZST Rakovnik“ vyuzije jako podklad technické feseni PD nerealizované stavby
,Rekonstrukce vyhybek 24-32 v ZST Rakovnik“. Déle bude navazovat na realizované stavby v roce 2015
,Rekonstrukce mostu v km 42,785 trati Beroun — Rakovnik“ a ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v iseku
trati Praha — Kladno — Rakovnik, v Useku Kladno (mimo) — Luzna — Rakovnik (mimo), Varianta: Luzna (mimo)
— Rakovnik (mimo)“ (2016-2017) a také ,Rekonstrukce tratovych a prejezdovych zabezpedovacich zatizeni v
useku Luznd u Rakovnika — Rakovnik” (2016)

3. Popis stavajiciho stavu, zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stavba ,Modernizace ZST Rakovnik“ fesi zlepdeni technickych a technologickych vlastnosti ZST Rakovnik.
Ocekavané hlavni pfinosy stavby jsou:

e Zlepdeni technickych a technologickych vlastnosti ZST.

e zvySeni bezpecnosti provozu.

e  zajisténi spolehlivého provozu.

e  zajisténi splnéni pozadavk( interoperability.

e zvySeni kapacity drahy.

e vystavba nastupist s vyskou 550 mm nad TK.

e  zajisténi potiebnych parametrl pro provoz nakladni i osobni dopravy.

e  zajisténi bezbariérového pfistupu do prostor uréenych pro cestujici a verejnost.

o zlepSeni podminek pro zaméstnance provozovatele drahy.

e rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku.

e dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci.

e zajiSténi uspory energie.

3.1 Popis stavajiciho stavu, umisténi zeleznice v uzemi

Mistem stavby je stdvajici uzlova ZST Rakovnik. Kfizuji se zde trati oznacené v jizdnim fadu pro cestujici ¢isly
174,120,126,161a162, v nakresném jizdnim fadu Cisly 520, 522, 528 a 531. Trati jsou v zajmu Stfedoceského
kraje a celostatniho vyznamu uréené jako vyznamné dopravni tepny pro osobni a i ndkladni dopravu.

Zelezni¢ni stanice Rakovnik se nachazi nedaleko stiedu byvalého okresniho mésta. Rakovnik je spravnim,
pramyslovym a kulturnim centrem dané oblasti, pficemz v ZST Rakovnik se protind jedna celostatni a Ctyfi
regionalni trati spojujici mésto s vyznamnymi sidelnimi Gtvary v Cechach.

Z hlediska uzemniho se celd stavba nachazi na katastralnim dzemi Rakovnik.
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3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Na konci 19. stoleti a pfelomu 20. stoleti vznikl v Rakovniku Zelezni¢ni uzel, ktery mésto pfipojil na rozsifujici
se zelezni¢ni sit. Propojeni mésta a regionu s dal$imi ¢astmi zemé umoznilo jeho dalsi rozvoj a podstatné
rozsiteni rozsahu a dosahu dopravy.

Nejstar$i je jednokolejna celostatni zZelezni¢ni trat spojujici Kladno a Prahu s Rakovnikem, ktera byla
vybudovana mezi léty 1869 az 1871 a navazovala na jiz existujici Usek Zelezni¢ni trati spojujici Prahu
s Kladnem. Druha jednokolejna regionalni Zelezniéni trat z Berouna do Rakovnika byla uvedena do provozu
roku 1876 a spojuje obé mésta i pfilehlé prdmyslové podniky. Treti jednokolejnou regionalni trati prochazejici
ZST Rakovnik je trat spojujici Rakovnik s Be¢ovem nad Teplou. Byla uvedena do provozu roku 1897.
Predposledni vybudovanou trati je jednokolejna regionalni trat spojujici Rakovnik s Mladoticemi. Provoz na
této trati byl zahdjen roku 1899. Posledni, patou zprovoznénou trati je jednokolejnd regionalni, dfive
celostatni, trat spojujici Rakovnik s méstem Louny, ktera dale pokrac¢uje na Most. Provoz v tomto Useku byl
zahajen roku 1904. Z této doby pochazi i vypravni budova ZST Rakovnik. Ur¢ita ¢ast technologickych zatizeni
byla od doby vystavby postupné obnovovana. Celkové je vSak moZné konstatovat, Ze stavajici stavby a
zatizeni spojené s touto Zelezni¢ni stanici jsou prevdzné na konci své Zivotnosti. Zejména pak technologicka
zafizeni, ktera byla uvedena do provozu i pred vice neZ padesati lety (1963) a jsou na dnesni dobu technicky
i moralné zastarald. Celkovy technicky stav fe$ené ZST jiz neodpovidd souc¢asnym pozadavkim.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v ZST Rakovnik je 2. kategorie — elektromechanické se svételnymi navéstidly
a elektromotorickymi prestavniky z roku 1963. Odbocka Rakona je vybavena SZZ 3. kategorie reléového typu,
ovladané z kolejové desky v DK Rakovnik. V mezistaniénim Useku Luznd u Rakovnika — Rakovnik je telefonické
dorozumivani. TZZ v Gseku Chrastany — Rakovnik je 2. kategorie reléového typu. PZS jsou v ZST Rakovnik
v chrastanském zahlavi a na odbocce Rakona.

ZST Rakovnik je vybavena telefonnim zapojova¢em a rozhlasem pro cestujici. Sdélovaci zafizeni je ve stanici
rozdéleno do étyf telefonnich okruhi (tratovy, mistni, pfivolavaci, G¢astnicky). ZST Rakovnik a pFilehlé tratové
useky Rakovnik — Luznd u Rakovnika a Rakovnik — LaSovice jsou pokryty signdlem TRS.

Elektricky ohtfev vyhybek je ve stanici v soucasnosti implementovan jen na vyménach ¢. 102, 103, 104, R1 a
R2 nachazejici se na mladotickém zahlavi. Pocet vyhfivanych vyhybek je 5 ks. Spusténo do provozu 2002.
Stavajici napdjeni je feseno zdénou trafostanici 22/0,4 kV a vykonu trafa 400 kVA. Osvétleni zajistuje 72 ks
trubkovitych stoZarG typu JZ 14. Svételnym zdrojem jsou sodikové vybojky 350 W, jednotkové 400 W.

Stavajici parametry stavby

max. rychlost trida
usek km/h zatiZzeni | prostorova prtichodnost
Rakovnik - LuZzna u Rakovnika 90 C3 UIC GC
Rakovnik - LaSovice 70 Cc3 UIC GC
Rakovnik - Lubnd 60 C3 UIC GC
Rakovnik - Senomaty 60 C3 UIC GC
Rakovnik - Chrastany 70 c3 UIC GC

Zelezni¢ni svriek a spodek

Ve stanici jsou dvé stavédla obsazena signalisty a stanice je rozdélena do 5 obvodu. V obvodu St1 se nachazi
16 ks stavajicich vyhybek, pocet koleji je 10. Vroce 2015 probéhla v jejim obvodu investi¢ni stavba
»Rekonstrukce mostu v km 42,785 jejiz soucasti byl i stavebni objekt SO 02 Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
vyhybek €. 5, 6, 7 a zaroven probéhla ¢astecna regenerace ocelovych soucéasti a svareni vyhybek €. 1, 2, 3, 4,
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DKS, 8, 10, 12, 14 a 15. V obvodu St2 se nachazi 16 ks stavajicich vyhybek, pocet koleji je 12. Staniéni dopravni
koleje ¢€.1, €.3 a ¢.5 jsou z hlediska Zelezni¢niho svrsku tvoreny kolejnicemi tvaru S49 na betonovych praZcich
SB5 z roku 1979. V letech 2005 a 2006 probéhla oprava Zelezni¢niho svrsku sta ni¢nich koleji €. 2, ¢.4, ¢.6 a
¢.8 materidlem uzitym. Stani¢ni manipulaéni koleje €.7, ¢.9, €.16 a ¢.18 jsou z hlediska zelezni¢niho svrsku
tvoreny prevaziné kolejnicemi tvaru ,,A, T na dfevénych prazcich z roku 1965. V letech 2005, 2007, 2008 a
2014 probéhla v ramci oprav Oprava Zelezni¢niho svrsku stanicnich koleji €.10, $.9a, ¢.3a, ¢.12 a ¢.14
materidlem novym i uzitym (kolej tvaru S49, prazce betonové SB6, B91 S/2). Tratova kolej v km 0,650 az km
1,400 Rakovnik — Louny je tvorena kolejnicemi tvaru , T na dfevénych prazcich SB3/4 a roku 1971. Tratova
kolej v km 0,650 az km 1,250 Rakovnik — Blatno u Jesenice je tvorena kolejnicemi tvaru S49 na drevénych
prazcich SB5 z roku 1976.

Nastupisté

Na stanici jsou v soucasné dobé Urovnova, jednostrannd, sypana nastupisté u koleji 5, 3, 1, 2, 4. U koleje 5,
3,1, 2 jsou nastupisté rozdélena tfemi Groviiovymi prechody pro cestujici. Dochazi tak k déleni hran nastupist
na useky 74m, 25m, 27m, 61m. U koleje 4 je jedna hrana délky 199m.. PFistup je feSen Uroviiovymi prechody
od vypravni budovy. Vyska nastupist nad temenem kolejnice je 200 mm.

Ptejezd v km 0,769 ; Rakovnik — Louny

Ptrejezd je situovan v TK ¢.1 TU Rakovnik — Louny a v TK ¢.1 TU Rakovnik — Blatno u Jesenice. Soucasny stav
prejezdové konstrukce dvojkolejného Zelezni¢niho prejezdu je nevyhovuijici, vyskytuji se vytluky a deformace
v povrchu obrusné Ziviéné vrstvy, vydroluje se Zivice v oblasti pojizdénych a Zlabkovych kolejnic. Odvodnéni
podloZi je nefunkéni. Useky pred prejezdem a za prejezdem jsou podmacené, vlevo od prejezdu je destova
voda z komunikace svedena do odvodriovaciho Zlabu. Kolejové loze je zde znecisténé, prazice jsou
popraskané, upevnéni kolejového rostu je oslabené, vykazuje snizenou drzebnost ovliviiujici rozchod koleje
a GPK.

Pfejezd v km 1,181 ; Rakovnik Louny

Pfejezd je situovan v koleji ¢.1 vtratovém Useku Rakovnik — Louny. Soucasny stav kolejové konstrukce
jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu je nevyhovuijici, Zivicna konstrukce je deformovana a popraskana
zejména v oblasti pojizdénych a Zlabkovych kolejnic. Odvodnéni je nevyhovujici, navazujici Useky koleje na
prejezd jsou podmacené vcetné podlozi prejezdu, odvodrnovaci Zlab ve sméru staniceni je v dobrém stavu.
Kolejové loZe je znedisténé, upevnéni kolejového rostu je oslabené a vykazuje snizenou druzebnost ovliviujici
rozchod koleje a GPK, Zlabkové kolejnice nejsou dostatecné dlouhé.

Propustky
V Uzemi stavby se nachazi tfi propustky.

V km 41,694 TU 0761 Beroun — Rakovnik: Klenbovy propustek, od doby jeho vzniku nebyla provedena
zasadnéjsi oprava. V ramci rekonstrukce navrhujeme jeho prestavbu.

V km 41,993 TU 0761: probéhla rekognoskace terénu. Propustek nebyl nalezen a mistni pamétnici jej oznacuji
jako ramovy, kamenny, obdélnikového prlrezu. Vtok nenalezen, vytok nepfistupny kvali oplocenému
pozemku. Hloubka pod TK je cca 3-3,5m, dle pamétnik.

V km 42,130 TU 0761. probéhla rekognoskace terénu. Dle ZTP jsou vtok kryty Sachtou, ale ta nebyla nalezena.
Vytok nalezen, nachazi se pod télesem v ndsypu, cca 3,5m pod TK.

Propustky od doby svého vzniku nedoznaly vyraznéjSich zmén. Na zakladé vysledk( zatiZitelnosti a
prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na mostnim objektu.
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Ostatni objekty

Bocni rampa se nachazi podél manipulacni koleje €.7 (vpravo). Jedna se o letitou zvétralou konstrukci
vykazujici zavady v poloze hrany rampy. V konstrukci boéni nosné zidky a v povrchu zpevnéné plochy rampy.
Celni rampa je soucasti boéni rampy. Je ji ukonéena kolej €.9a. podél koleje vede naklddkova a vykladkova
zpevnéna plocha stanice. Rampa je v majetku ACR a neuvazujeme s jejimi stavebnimi Gpravami.

Prijezdovd komunikace a zpevnéna plocha je z druhé strany obvodu stanice. Komunikace slouzi pro silni¢ni
dopravu zaméstnancl drahy, plocha pro nakladku a vykladku, pohyb zaméstnancli posunu. Komunikace i
plocha je letité makadamové konstrukce, povrch z drti. Pozemni komunikace vykazuje deformace v povrchu,
vytluky, vymoly a je podmacena bez odvodnéni.

Veskera stavajici kabelizace ve spravé SSZT je vedena v kopanych kabelovych trasach.

Pozemni stavebni objekty

Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Rakovnik je dvoupodlazni a podsklepeny zdény objekt se sedlovymi
stfechami. Opticky je budova rozdélena do tfi celk(. Pred tfemi roky byla provedena rekonstrukce stfechy
objektu, byla realizovana ¢dstecna vymeéna oken a doslo i na opravu verejnych toalet. V ramci praci byla téz
realizovana sanace a odvlhceni zdiva v ¢asti budovy u pozemni komunikace véetné bok( objektu. Jde o
budovu kategorie C v celkovém poradi na 122 misté, ktera neni soucasti TEN-T, nejednd se o kulturni
pamatku.

Aktuadlni stavebné technicky stav VB: stavebni opotiebeni budovy bylo dle analyzy nadraznich budov
stanoveno na 37,94%, coz podle koncepce znamena horni hranici zhorSujiciho se stavu. V navaznosti na
opravu zminénou v tomto ZP, je toto dlivod, proé tento ZP VB dale nefesi.

Zabezpeclovaci zafizeni

Stdvajici SZZ vybudované v roce 1963 je elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie, s
fidicim pristrojem a dvéma zavislymi stavédly, se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi prestavniky. Do
stanice Rakovnik zaustuje 5 odbocnych trati. V obvodu ZST je i kolejisté depa Rakovnik, které odbocuje
vyhybkami 18ab a 19ab. V obvodu stanice je i odbocka Rakona, kterou odbocuji vlecky ¢. 1174 (Rakona) a ¢.
1004 (AgroZZN). Vlecky jsou vybaveny SZZ 3. kategorie reléového typu, ovladané z kolejové desky v DK
Rakovnik. Déle je v obvodu ZST vle¢ka ¢. 1010 (ATESO) zabezpe&end vym. zdmky a elektromagnetickym
zamkem.

V obvodu stanice jsou 4 prejezdy.

Dvoukolejny prejezd P1047 v km 0,769, kategorie PZS 3ZNI, s polovi¢nimi zavorami, osazeny zafizenim typu
AZD 71 s pocitaci naprav Siemens AzF.

Dvoukolejny ptejezd P1048 v km 1,259, kategorie PZS 3SNI, osazeny zafizenim typu AZD 71 s po&itaci naprav
Siemens AzF.

Jednokolejny prejezd P2330 v km 1,181, kategorie PZS 3SBI, osazeny zafizenim typu AZD 71 s po&itaci naprav
Siemens AzF.

Jednokolejny prejezd P1049 v km 1,712, kategorie PZS 3SBI, osazeny zafizenim typu AZD 71 s pocitaci naprav
Siemens AzF.

V mezistani¢nim Useku LuZzna u Rakovnika — Rakovnik je nové vybudovano TZZ 3. kategorie, typu
automatické hradlo, s pocitaci ndprav. Soucasti TZZ je zabezpedeni vlecky na trati (Rakona). Tratovy usek je
rozdélen na dva oddily. V tratovém useku je celkem 6 prejezdd zabezpelenych prejezdovym zabezpedovacim
zatizenim s pocitaci ndprav. Informace o prejezdech jsou stazeny do ZST Rakovnik i do ZST Luzna u Rakovnika.
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V mezistanicnim Useku LaSovice — Rakovnik je telefonické dorozumivani. Na trati je jeden prejezd P2328 v
km 40,714 zabezpe&eny zafizenim typu PZM2 (uzamykatelnd zavora). ZST Ladovice je vybavena SZZ 3.
kategorie, reléové typu (AZD 71) s KO 50Hz.

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Chrastany je TZZ 2. kategorie, reléového typu se zabezpedenim mista na
trati. Jedna se o vlecku ¢. 1215 (TOS) v km 1,436 a vlecku ¢. 1289 (Kovosrot) v km 2,855. V tratovém useku
jsou t¥i prejezdy, z toho dva jsou zabezpeéeny PZS. Prejezd v km 3,900 je typu AZD 71 s pocitaci naprav
Siemens AzF a pfenosovym zafizenim MUZA processor 94 s prenosem indikaci do ZST Rakovnik. Pfejezd v km
7,204 je typu AZD 71 s KO 75Hz a relé DSS. Kontrola a indikace je v DK ZST Chrastany.

Na trati Rakovnik — Blatno u Jesenice je provoz fizen dle predpisu SZDC D3. Z Gseku Rakovnik — Jesenice jsou
do ZST Rakovnik pfenaseny informace o stavu ovladacich Gsek( a jejich reset z PZS.

Na trati Rakovnik — Mladotice je v provozovaném Useku provoz fizen dle pfedpisu SZDC D3.

Sdélovaci zafizeni

Zel. stanice Rakovnik je vybavena telefonnim zapojovaéem a rozhlasem pro cestujici. Sdélovaci zafizeni
je ve stanici €lenéno do étyF telefonnich okruh( (tratovy, mistni, pFivolavaci, G¢astnicky). ZST Rakovnik a
pfilehlé mezistani¢ni Useky Rakovnik - Luzna u Rakovnika a Rakovnik - LaSovice jsou pokryty signdlem
TRS.

Silnoproud a DRT

V soucasné dobé je Bylo doplnéno v Zst. Rakovnik pouze implementovano na vyménach ¢. ¢.102, 103, 104,
R1, R2 nachazejici se na mladotickém zhlavi. Kdy pocet vyhtivanych vyhybek je 5ks. Celkovy stdvajici pfikon
EOV je 20,5kW; systém stdv. EOV OFI; zplsob ovladani stav. EQV je feSen automaticky soustavou cidel
automatiky nebo manudlni z rozvadéce umisténého v dopravni kancelafi tj. ovladani pres stani¢niho
vypravciho; parametrizace (diagnostika na ED Praha Kfenovka) je k dispozici; vyhfivané ¢asti jsou opornice,
tahlo; do provozu spusténo v roce 2002.

Stavajici napajeni je FeSeno prostfednictvim zdéné trafostanice 22/0,4kV o vykonu trafa 400kVA v provedeni
kobkové rozvodny. Pfedmétna trafostanice je stavebné i pfivodové ze strany PDS pfipravena na osazeni
druhého trafa o vykonu 400kVA. Hodnota hl. jistie 550A. Méfici transformator proudu 400/5 IVTZ. Primarni
napéjeni trafostanice je zaji$téno kabely CEZ 22kV ANKTOYPU z rozvodny CEZ TS Lisany do kobky K5 a TS
Cistirna do kobky ¢.6. Trafostanice umoZfiuje v pfipadé vypadku napajeni RZZ zaskok pomoci NZ. Nahradni
napadjeni je uréeno pro zafizeni RZZ z mobilniho NZ, ktery je umistén v garazi vedle hl. sek. rozvadéce v objektu
DKV. Pfivod je do rozvadéce NN DKV v poli ¢.2

Osvétleni je v soucasnosti Feeno pomoci trubkovych stozart typu JZ 14 v poétu 72 kusd. Svétleny zdroj je
tvoren sodikovou vybojkou 350W a jednotkovych pfipadech 400W. Napajeni je zajisténo prostfednictvim
nékolika RVO s hlavnim napdajenim z rozvadéce R44 (ve VB) se spoleCnym mérenim.

3.3 Duvody pro modernizaci predmétného uUseku

Hlavnimi ddvody pro realizaci stavby ,Modernizace ZST Rakovnik” je zlep$eni neuspokojivych technickych a
technologickych vlastnosti prislusné Zelezni¢ni stanice, nutna rekonstrukce dopravnich koleji, vyhybek a
rekonstrukce nastupist. Cast technického zafizeni je zastarald a na pokraji svoji Zivotnosti. V souladu s
vyhledovym rozsahem a organizaci dopravy Ize dlivody a nasledny rozsah Uprav shrnout takto:

e vystavba nového staniéniho zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo v ZST
Rakovnik véetné odbocky Rakona s moznosti dalkového ovladani, dale bude u nového SZZ navrzena
funkcionalita Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla.
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e vystavba nového tratového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie typu AH v mezistaniénich Usecich
Rakovnik — La%ovice a Rakovnik — Chrastany, v ZST Ladovice a Chrastany pocitano s Upravami SZZ,
v mezistani¢nim Useku Rakovnik — Luzna u Rakovnika bude nové TZZ 3. kategorie typu AH
vybudovano v souvisejici stavbé.

e vybudovani nové IP rozhlasové ustfedny s rozhlasem pro cestujici a informacni servis, navrzeni nové
mistni kabelizace a nova mistni technologicka datova sit.

e vybaveni vybranych vyhybek elektrickym ohfevem vyhybek — EOV bude primarné v automatickém
rezimu s moznosti ru¢ni obsluhy.

e vybudovani nového venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor, nastupist a pristupovych komunikaci
pro cestujici.

e rekonstrukce tratovych koleji se zvySenim rychlosti, konfigurace kolejisté a vyrovnani osovych
vzdalenosti stani¢nich dopravnich (manipulacnich koleji), rekonstrukce nevyhovujicich konstrukci
zelezni¢niho spodku, svrsku a odvodnéni.

e vystavba novych zvySenych nastupist s hranou 550 mm nad TK, feseni pfinese vhodnéjsi usporadani
nastupist, zvySeni bezpecénosti, urychleni nastupu, vystupu a prestupu cestujicich a rovnéz k nim
bude zaveden bezbariérovy pfistup.

e vystavba nového odvodnéni praicového podloZi Zeleznicnich prejezdl, zfizeni nové konstrukce
Zelezni¢niho spodku a svrsku, nové prejezdové konstrukce z paneld, nové konstrukce komunikace
v pfilehlych Usecich a dofeseni odvodnéni komunikace odvodnovacimi zZlaby.

e po rekonstrukci predmétné stavby dojde k vyraznému zlepSeni bezpecnosti vlakové dopravy vici
cestujici verejnosti a ke zlepSeni celkové kultury cestovani. VSechny prostory pfistupné cestujici
verejnosti jsou navrzeny pro pristup i pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace - vSe v
souladu s TSI PRM a vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

e moderni elektronicka zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni nahradi dnesni zastarala zafizeni, nahradou
stavajici opotfebované infrastruktury novou a omezenim vlivu lidského cinitele dojde k vyraznému
zvyseni bezpelnosti vlakového provozu.

e rekonstrukce Zelezni¢ni stanice bude mit pozitivni efekt i na okolni Zivotni prostfedi, kde bude
pfinosem snizeni hlukové zatéze rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a sanaci Zelezni¢niho spodku.

4. Pozadavky na technické reseni

4.1 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy
4.1.1 ERTMS/ETCS

Digitalni radiovy systém GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway) zajistuje
mobilni hlasovou a datovou komunikaci pro potieby Zelezni¢niho provozu — zdkladni hlasovou
komunikace mezi Ucastniky sité, hlasovou komunikaci s jedoucimi hnacimi vozidly, zasilani kratkych
textovych zprav, datové sluzby a dale aplikace pro vytvareni specialnich uzivatelskych skupin —posun,
konference, dispecerské okruhy, apod.

Pro systém ERTMS je GSM-R jedinym zpUsobem zajisténi datového pfenosu zprav o Movement
Authority (opravnéni k jizdé) a dalSich nezbytnych informaci pro bezpecné fizeni jizdy vlaku. Jeho
pohotovost je tedy kritickou slozkou pohotovosti celého vlakového zabezpecovace ERTMS.
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Radiovy systém GSM-R je budovan na zakladé systémovych SRS (System Requirements Specification)
a funkénich poZadavkl FRS (Functional Requirements Specification) standardu EIRENE (European
Integrated Railway radio Enhanced NEtwork), které vydava a reviduje mezinarodni Zelezni¢ni unie —
UIC (International Union of Railways).

V ramci daného useku se radiovy systém GSM-R nebuduje.
4.1.2 ERTMS - ¢ast ETCS L2

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina
Zeleznic¢ni vozidla vybavena ERTMS mohly mit pfistup ke stale vétsimu poctu trati, pfistav(, terminal(
a sefadovacich nadrazi, aniz by kromé ERMTS musely mit vybaveni podle vnitrostatnich predpist (v
CR LS90).

Z toho dlvodu provadéci pldn nevyiaduje odstranéni stavajicich systémd tfidy B (v CR LS 90) na
tratich zahrnutych do planu. Avsak k datu stanovenému v provddécim planu nebude zatizeni se
systémem tfidy B podminkou pfistupu na traté zahrnuté do provadéciho planu pro lokomotivy,
Zeleznicni vozy a jina Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS.

Systém ETCS byl specialné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zafizeni, které
dokadze zajistit provoz bez prekadzek v oblasti zabezpecovacich systémld mezi odliSnymi
infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpecovaci zafizeni
spliiuje podminky interoperability tfidy A pro evropsky konvencni Zelezni¢ni systém podle Smérnice
2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability pro subsystém CCS —fizeni
a zabezpeceni.

ETCS se v této stavbé nerealizuje.
4.1.3 DOz

Stavba vyuziva jednotlivych telematickych aplikaci, ze kterych prebira jednotlivé definice vlaku, jak
co se tyka jeho sloZeni tak i pfevaieného nakladu pro mozZnost dalSiho zpracovani. Jako zakladni
komunikacni prostifedek vyuZivd pfenosové sité, kterd bude vytvorena, pfipadné upravena v ramci
stavby. Soucasné stavba zajistuje elektronické informace, které budou vyuZity pro budouci
samostatnou stavbu DOZ, zajistujici prevedeni fizeni Gseku do CDP.

414 AVV

Systém AVV nebude v ramci této stavby zfizovan a jeho pripadné nasazeni mlZe byt provedeno
dopravcem, nikoliv spravcem infrastruktury, ktery bude upfednostiovat systém kompatibilni se
systémem ETCS L2.

4.1.5 Informacni systémy pro cestujici

IS je moderni informacni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni situaci
v Zeleznic¢ni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je tvoren akustickou
Casti pro hlaseni vlakovych spoji a vizualni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich
informacnich panelll a monitord. Navrhuje se informacni systém s odjezdovymi a pfijezdovymi
panely ve VB, s odjezdovymi panely (monitory) u vSech pfistup( a nastupistnimi panely na novych
nastupistich. Novy IS bude vybudovan i v podchodu pro cestujici v podobé podchodovych tabuli a
LCD odjezdovych monitor(.

Informacni systém pro cestujici bude ovladan dalkové pomoci prenosového systému. Mistné bude
informacni zafizeni ovldadano z dopravni kancelafe pomoci klientské stanice (PC se standartnim
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vybavenim a sitovou ethernet kartou). Komunikac¢ni rozhrani je Ethernet s pfenosovou rychlosti
10/100Mbit/s.

4.2 Koncepce technického reSeni v navrhované stavbé

U¢elem stavby je zlepeni technickych a technologickych vlastnosti pfisluiné ZST, zvySeni bezpe&nosti
provozu, zajisténi spolehlivého provozu, zmirnéni vlivu nepravidelnosti v dopravé a tim zvyseni kvality
Zeleznic¢ni dopravni cesty.

Navrh vychazi z nasledujicich zasad:

e rozhodujicim pfinosem je dosaZzeni prechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy C4 a lozné miry UIC
GC na rekonstruovanych mostnich objektech

e zvysSeni bezpecnosti, ndstupu, vystupu a prestupu cestujicich
e zvysSeni dopravné technologické efektivity prace

e instalace moderniho zabezpecovaciho zafizeni

e zajisténi kompatibility dopravni cesty s pfilehlymi Useky

e  zajisténi plné interoperability

e  zajisténi normového stavu pro pozadované parametry dopravni cesty

Koncepce technického feSeni je pojata nasledovné:

ZST Rakovnik — pro stavebni objekty a provozni soubory mimo tratového zabezpecovaciho zafizeni.
Lasovice — Rakovnik — pro TZZ

Rakovnik — Chrastany — pro TZZ

Luzna — Rakovnik — pro TZZ

V ZST Rakovnik je navrZena rekonstrukce véech dopravnich koleji, 1,2,3,4,5,6,8, a manipulaénich koleji 7,9,10.
Maximalni rychlost tak bude moci byt zvy$ena v ZST. Rakovnik ze stavajicich 60 km/h na 70 km/h. Soucasné
s tim, je navrZzena rekonstrukce obou zhlavi a zahlavi. Na zdpadnim zhlavi dojde k vymisténi vyhybek mimo
mostni objekt nad ulici Nadraini a dojde k rozloZeni dvojité kolejové spojky sloZzené z vyhybek 1,2,3,4. Na
vychodnim zhlavi dojde k pfepracovani vyhybkovych propojeni od Luzné i od Berouna. Na zahlavi dojde ke
zvysSeni rychlosti ze stavajicich 40km/h na 70km/h, a to diky zméné parametrud a polohy smérového oblouku
na zahlavi. Podafilo se téZ navrhnout pribézné koleje smér Beroun-Blatno (novd SK2) a Luzna-Louny (nova
SK1). Rekonstrukce kolejisté a obou zhlavi a zahlavi vychazi ze zpracované dopravni technologie a z potreb
Zelezni¢niho provozu. Ve stanici budou rekonstruovany, nebo probéhne Uprava GPK, ve vSech dopravnich
kolejich. Rozsah rekonstrukce je popsan ve specifikaci rozhodujicich stavebnich objektd.

Nova nastupisté budou fesena ndasledovné:

I. ndstupisté u vypravni budovy bude rozdéleno na vychodni bo¢ni a zdpadni bocni ¢ast. Il. ndstupisté pak
bude rozdéleno na ¢ast vychodni a zapadni, které bude mit jesté ¢ast jazykovou. Poloostrovni Il. nastupisté
bude mit celkovou délku 261m. I. Nastupisté bude mit celkovou délku, po souctu délek bocénich nastupist a
nastupistni hrany pred VB, 290m. Jednotlivé nastupistni hrany a jejich délky jsou popsany v popisu SO
Nastupisté. Pristup na poloostrovni nastupisté bude zajistén pomoci centralniho pfechodu. V souvislosti
s rekonstrukci nastupist a polohou nastupist je navriena nova konfigurace vsech koleji véetné vazby na
stavajici manipulacni koleje a vlecky. Stanice bude opatfena novym osvétlenim a vybavena modernim
sdélovacim a zabezpecovacim zafizenim.
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5. Specifikace stavebnich objektl a provoznich soubort

Rozhodujicimi stavebnimi objekty, jeZ jsou nize popsdny, jsou objekty na stavajici Zelezni¢ni stanici;
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku i spodku, rekonstrukce Zeleznicni stanice a rekonstrukce technologickych
objektu tj. zabezpedovaciho zafizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sdélovaciho zafizeni a silnoproudych
rozvodU s osvétlenim.

Bylo dohodnuto, Ze se v soucasné dobé nepredpoklada instalace ETCS do této
stanice. Pokud bude vyhledové instalovano, predpoklada se vyuziti nulové
uvolnovaci rychlosti.

D.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Navrhovany stav

D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
PS01-21-01  ZST Rakovnik, SZZ

PS01-21-02  ZST Rakovnik, provizorni zab. zaft.

Stavajici zabezpecovaci zatizeni bude nahrazeno novym, elektronickym SZZ 3. kategorie (TNZ 34 2620).
Stavédlova Ustfedna, véetné zazemi pro Udrzbu zab. zafizeni, bude umisténa v nové technologické budové,
kterad bude postavena na pozemku stavajici budovy, vlevo vedle vypravni budovy pfi pohledu z kolejisté
(byvaly utulek vlakovych cet). Dopravni kanceldr zlstane ve stavajicich prostorach, ovladaci pracovisté JOP
bude po dobu vystavby provizorné umisténo do v souc¢asné dobé volnych mistnosti (vpravo od restaurace pfi
pohledu z kolejisté). S ohledem na Usporu nakladl stavby se predpoklada vyuziti stavajiciho el. mech. zab.
zar. jako provizorniho po dobu vystavby, které bude postupné upravovano v zavislosti na postupu stavebnich
praci. Po vystavbé nového SZZ nebudou objekty St.1 a St. 2 pro zab. zafizeni vyuzivany.

Zatizeni bude navrZeno ve smyslu Zasad pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven dle ¢&j. 20009/2018-57DC-GR-06. Bylo také nutno vyhodnotit dopady pfipadné vyhledové instalace
ETCS do ZST Rakovnik. Na jednani zadavatele a zpracovatele bylo dohodnuto, 7e se v souc¢asné dobé
nepredpoklada instalace ETCS do této stanice. Pokud bude vyhledové instalovano, predpoklada se vyuZziti
nulové uvoliovaci rychlosti.

Zabezpecovaci zafizeni jako celek musi umozZnit pfenos a zalohovani stavovych informaci dle TS 2/2007-Z a
TS 4/2008-Z.

Nové navriena zafizeni a rekonstruovand zafizeni budou respektovat technické specifikace pro
interoperabilitu konvencniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS.

Vzhledem k navrhovanému pouziti pocitacld naprav, bude soucasti SZZ i funkcionalita Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z s navazanim do zékladniho radiového spojeni.

V zdvislosti na schvaleném kolejovém teseni se predpoklada vystavba zabezpecfovaciho zafizeni centralniho
prechodu na ndstupisté.

Soucdsti SZZ jsou 4 prejezdy. Pfejezdova zafizeni budou nahrazena novym zafizenim. VSechna zafizeni,
vzhledem k tomu, Ze jsou v intravildnu mésta, budou osazena zafizenim pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Pfejezdy P2330 a P1048 budou nové doplnény zavorami. U prejezdu P1047 v km 0,769
se predbézné navrhuje umisténi domku na stranu vystrazniku D k oploceni vyrobniho aredlu. Bude feSeno v
dalsim stupni PD. U pfejezd(i P1048 v km 1,259 a P2330 v km 1,186 je v soucasné dobé rel. domek spolecny.
Po rekonstrukci prejezdl bude novy rel. domek opét spole¢ny a umistén na misto stavajiciho rel. domku.

Napajeni zafizeni SZZ se predpoklada z rozvodu Spravy Zeleznic.
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D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
PS 01-21-11  LuZna - Rakovnik, upravy TZZ
PS01-21-12 LasSovice - Rakovnik, TZZ

PS 01-21-13  Rakovnik - Chrastany, TZZ

Kabelova trasa bude vedena v kabelovych Zlabech, mimo prljezdny prirez tak, aby nebyly v kolizi
s kolejovym lozem. Budou ulozeny do hloubky min 80cm pod terén. pokud moZno na pozemcich SPRAVY
ZELEZNIC, STATNI ORGANIZACE. V oblastech propustkii a most( budou vedeny v kabelovych zlabech mimo
profil kolejového loze, mimo roznaseci plochu kolejového rostu.

Pokud nastanou potieby Uprav ve stavebnich pozemnich objektech, tyto jsou nacenény ve SPOZESu v fadku
MO4.

TU Luzna u Rakovnika — Rakovnik

V Useku je nové TZZ 3. kategorie, typu automatické hradlo, s pocitaci naprav. Soucasti TZZ je zabezpeceni
vle¢ky na trati (Rakona). Tratovy Usek je rozdélen na dva oddily. V tratovém Useku je celkem 6 prejezdi
zabezpecenych pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim s pocitaéi naprav. Informace o pfejezdech jsou
stazeny do ZST Rakovnik i do ZST Luzna u Rakovnika. Zafizeni bude zachovano, pouze bude upraveno
v souvislosti s novym SZZ v ZST Rakovnik.

TU Lasovice — Rakovnik

V tratovém Gseku bude nové vybudovano TZZ 3. kategorie dle TNZ 342620, typu automatické hradlo s pogitadi
naprav. Pro pfenos informaci bude vyuzita nové pokladana kabelizace (TK a OK), ktera je soucasti vystavby
sdélovacich zafizeni.

Bude provedena uprava SZZ LaSovice pro navazani noveho TZZ. V LaSovicich bude doplnéno sefadovaci
navéstidlo ve funkci oznacniku a budou zapracovany vazby nového TZZ do stavajiciho reléového SZZ 3.
kategorie typu AZD 71. V tratovém Useku bude pogéita& naprav. Do TZZ bude zapracovan i stavajici uzamé&eny
pfejezd v km 40,714.

TU Rakovnik — Chrastany

Stavajici TZZ 2. kategorie v tomto Useku bude nahrazeno novym TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu
automatické hradlo. Pro pfenos informaci bude vyuzita nové pokladana kabelizace (TK a OK), ktera je soucasti
vystavby sdélovacich zafizeni.

Bude provedena uprava SZZ Chrastany pro navazani nového TZZ. V Chrastanech bude doplnéno sefadovaci
navéstidlo ve funkci oznagniku, doplnén zhaseci usek (pocita¢ naprav) a budou zapracovany vazby nového
TZZ do stavajiciho reléového SZZ 2. kategorie typu TEST 13. V tratovém Useku bude podcitad naprav. Do TZZ
budou zapracovany i stavajici pfejezdy v km 3,900 a 7,204. V dal$im stupni PD bude posouzeno sjednoceni
pFenosu informaci z pfejezdd v tomto TU.

V tratovém useku do Chrastan jsou v sou€asnosti dvé vle¢ky. Po projednani budouciho stavu vle€ek bylo
dohodnuto, Ze vjezdové naveéstidlo do Rakovnika bude vysunuto pfed odbo¢nou vyhybku viecky €.1215(TOS).
Tim bude v tratovém Useku pouze jedna viecka.

Na trati Rakovnik — Blatno u Jesenice zUstane provoz fizen dle ptedpisu SZDC D3. Do nového SZZ budou
zapracovany prenasené informace z Useku Rakovnik — Jesenice. Bude ponechano zjednoduSené fizeni dle
predpisu SZDC D3 a bude provedena vazba mezi vypravéim a dirigujicim dispe¢erem D3 prostiednictvim
souhlasového tlagitka pro odjezdy na trat’ D3.
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Na trati Rakovnik — Mladotice z(istane provoz Fizen dle pfedpisu SZDC D3 a bude provedena vazba mezi
vyprav¢im a dirigujicim dispeerem D3 prostfednictvim souhlasového tlacitka pro odjezdy na trat’ D3.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Navrhovany stav

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systémt
PS 01-22-01  Zst. Rakovnik, MK

PS 01-22-02  Zst. Rakovnik, Gprava stavajici kabelizace

PS 01-22-03  Zst. Rakovnik, pfenosovy systém

D.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, AZS,..)

PS 01-22-11  Zst. Rakovnik, telefonni zapojova¢ a sdélovaci zafizeni
PS01-22-12  Zst. Rakovnik, EZS

PS 01-22-13  Zst. Rakovnik, EPS doplnéni

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas, informacni systém , kamery)
PS 01-22-21  Zst. Rakovnik, rozhlasové zafizeni

PS01-22-22  Zst. Rakovnik, informaéni systém

PS01-22-23  Zst. Rakovnik, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, MRS)
PS01-22-31  Zst. Rakovnik, ipravy systému MRS

PS 01-22-01 Zst. Rakovnik, MK

Mistni kabelizace (MK) ZST Rakovnik Fei kabelové propojeni nové situované sdélovaci mistnosti na jednotlivé
systémy sdélovaci technologie, ddle nezbytné propojeni jednotlivych objekt( ZST Rakovnik.

Jedna se o poloZeni mistniho optického kabelu 12 vldken k prejezdim P1047, P1048, P2330, dale o metalické
kabely k venkovnim objektim VTO, optické mikrokabely ke kameram CCTV ve stanici a metalické kabely pro
systémy IS, EPS+EZS a rozhlasu pro cestujici. VySe uvedené trasy sdélovacich kabell budou doplnény o
napdjeci kabely pro jednotlivé systémy. Sdélovaci a napdjeci kabeldz musi byt z hlediska nezadouciho
elektromagnetického ruseni prostorové oddélena.

V rdmci tohoto PS bude feSena dodavka skfiné Rack pro ukonéeni optickych a metalickych kabell v nové
sdélovaci mistnosti. Ve skfini Rack budou umistény translatory pro ukoncéeni metalickych kabeld.

Vramci MK bude navrZeno vybudovani technologického uzemnéni s vystupem do sdélovaci mistnosti.
Plvodni MK bude po pfepojeni na novou kabelizaci postupné zrusena.

Kabelova trasa bude vedena v kabelovych Zlabech, mimo prljezdny prarfez tak, aby nebyly v kolizi
s kolejovym lozem. Budou uloZeny do hloubky min 80cm pod terén. pokud moino na pozemcich SPRAVY
ZELEZNIC, STATNI ORGANIZACE. V oblastech propustk(l a mostti budou vedeny v kabelovych 7labech mimo
profil kolejového loZze, mimo roznaseci plochu kolejového rostu.

PS 01-22-02 Zst. Rakovnik, DK

Tento PS fesi pokladku novych metalickych tratovych kabell (TK) v Usecich:

a) ZST Rakovnik - zast. Laovice, trat Rakovnik-Beroun, TK TCEPKPFLE 10XNO,8 + 2x rezervni trubka HDPE.
Délka Useku je priblizné 6,5 km. TK véetné rezervnich trubek HDPE bude ukoncéen plnym profilem v mistnich
prostorach pro sdélovaci zatizeni.

b) ZST Rakovnik - zast. Lasovice, trat Rakovnik-Louny, TK TCEPKPFLE 10XNO,8 + 2x rezervni trubka HDPE. Délka
Useku je priblizné 8,6 km. TK vcetné rezervnich trubek HDPE bude ukoncen plnym profilem v mistnich
prostorach pro sdélovaci zatizeni.

PS 01-22-02 nefesi zapojeni vyse uvedenych TK do provozu.
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Kabelova trasa bude vedena v kabelovych Zlabech, mimo prljezdny prirez tak, aby nebyly v kolizi
s kolejovym lozem. Budou ulozeny do hloubky min 80cm pod terén. pokud moZno na pozemcich SPRAVY
ZELEZNIC, STATNI ORGANIZACE. V oblastech propustkii a most(i budou vedeny v kabelovych zlabech mimo
profil kolejového loze, mimo roznaseci plochu kolejového rostu.

PS 01-22-11 Zst. Rakovnik, telefonni zapojova¢

V ramci tohoto PS bude provedena nahrada stdvajiciho analogového telefonniho zapojovace (TZ) novym TZ
v provedeni IP. Souéasti stavby bude instalace ndhradniho telefonniho zapojovace NTZ a doddvka skfini Rack
pro instalaci technologie v nové sdélovaci mistnosti ZST Rakovnik.

Ve skfinich Rack budou umistény zakladni prvky TZ (datovy switch, prevodniky). Ovladaci termindl TZ bude
umistén v dopravni kancelafi, NTZ ve stole vypravciho. Pro zdznam provozu TZ bude vyuzito stavajici zafizeni
Redat.

Na TZ budou pfipojeny pres prevodniky tratové okruhy VT, pfivolavaci okruhy VP, ostatni okruhy, telefonni
Ustfedna a systémy radiovych zarizeni TRS a MRS. Nové rfeSené rozhlasové zafizeni (fesi PS 01-22-21) bude
na TZ napojeno IP protokolem pres datovy switch.

Napajeni TZ bude feseno v ramci stojand Rack zalohovanym napétim 230V/AC, resp. 48V/DC.

PS 01-22-12 Zst. Rakovnik, EPS+EZS

V soucasné dobé& neni vtechnologickych prostorach ZST Rakovnik elektrickd zabezpecovaci a pozarni
signalizace pouZita. V rdmci PS 01-22-12 se navrhuje novy systém EZS+EPS pro technologické mistnostiv nové
Fedeném objektu (stavédlova Ustiedna, sdélovaci mistnost) a pro dali technologické mistnostiv ZST Rakovnik
(rozvodny silnoproudu, apod.).

PS 01-22-14 Zst. Rakovnik, venkovni telefonni objekty VTO

Tento PS fesi rozmisténi novych venkovnich telefonnich objektd v obvodu stanice, pro sluzebni a nouzové
spojeni na Zelezni¢ni trati. Umisténi VTO se navrhuje v plastovych telefonnich sloupcich s uzamykatelnymi
dvirky.

Venkovni telefonni objekty budou umistény u vybranych navéstidel, u prejezdd v obvodu stanice a u
reléovych domk(. Napojeni VTO na kabelovy stojan Rack ve sdélovaci mistnosti fesi PS 01-22-01 MK.
Napajeni VTO bude feSeno dalkové.

PFesny pocet a rozmisténi VTO bude naplni dalich stupiid projektové dokumentace. Stavajici VTO v ZST
Rakovnik budou po prepojeni na novou technologii zdemontovany.

PS 01-22-21 Zst. Rakovnik, rozhlasové zatizeni

V soucasné dobé je v ZST Rakovnik v provozu stavajici rozhlasové zatizeni s umisténim v pavodni sdélovaci
mistnosti.

V rdmci tohoto PS se navrhuje instalace nového IP rozhlasu pro cestujici s umisténim ve stojanu Rack v nové
sdélovaci mistnosti. Rozhlas pro cestujici tvofi nedilnou soucast informacniho systému a bude napojen na
fidici server IS. Pro pokryti prostoru pro cestujici rozhlasovym hlasenim se navrhuji 3 vétve, které pokryji nova
nastupisté, zastfeSeny peron u vypravni budovy a ¢ekarnu pro cestujici. PGvodni rozhlasové zafizeni bude
zdemontovano.

PS 01-22-22 Zst. Rakovnik, informaéni systém

Navrh informaéniho systému pro ZST Rakovnik bude fe$en v souladu se smérnici ¢. 118 a s Grafickym
manudlem jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznic, s.o.

Tento provozni soubor fesi nahradu stavajiciho IS typu mikroVOX novym informacénim zatizenim, které bude
oproti stavajicimu systému rozsiteno v souladu s novym situovanim nastupist. Pomoci fidiciho serveru IS a
jednotlivych prvkd systému s vazbou na noveé fesené rozhlasové zafizeni dojde k akustickému a vizualnimu
informovani cestujicich.
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V mistnosti ¢ekdrny a na sténé vypravni budovy (VB) pod zastfeSenym nastupistém budou umistény
odjezdové tabule. Jedna se o jednostranné informacni panely typu LCD s vestavénymi digitalnimi hodinami.
Odjezdové panely budou vybaveny hlasovym vystupem pro nevidomé, ovlddanym vysilackou postizeného.
V prostoru nastupist |. a Il. budou pouzity oboustranné nastupistni tabule s elektromagnetickymi bistabilnimi
prvky a vestavénym LED osvétlenim. Dopravni kanceldr bude vybavena kontrolnim panelem IS.

Stdvajici informacni systém mikroVOX bude po zprovoznéni nového systému zdemontovan.

PS 01-22-23 Zst. Rakovnik, kamerovy systém

V soucasné dobé neni ZST Rakovnik vybavena kamerovym systémem. Nové se navrhuje kamerovy systém
CCTV s poutzitim IP kamer.

Navrzené rozmisténi kamer bude upfesnéno v dalsich stupnich PD.

Pro napojeni kamer se pouZije optickych mikrokabelll vedenych do sdélovaci mistnosti a vybavenych
prevodniky opto/ethernet. Napojeni kamer pro sledovéni jednotlivych Zelezni¢nich prejezdd bude feseno
optickymi mikrokabely vybavenymi pfevodniky opto/ethernet vidy do nejblizsiho reléového domku.

Napdjeni kamer v Zelezni¢ni stanici bude feSeno samostatnymi okruhy 230V AC/6A s odbockami
k jednotlivym kameram, pro kazdé nastupisté bude uréen samostatny okruh napajeni. Napajeni kamer u
Zelezni¢nich prejezdl se navrhuje okruhy 230V/6A, vedenymi z reléovych domk(. Kazdad kamera bude
vybavena prepétovou ochranou lll. stupné.

SO 01-43-01 Zst. Rakovnik, orientaéni systém

Stavajici orienta&ni systém v ZST Rakovnik neodpovida platnym technickym normam a smérnicim, je nedplny
a moralné zastaraly. Z téchto ddvodil bude stavajici orientaéni systém v ramci modernizace ZST Rakovnik
odstranén a nahrazen novym. Nédvrh informaéniho systému pro ZST Rakovnik bude fe$en v souladu se
smérnici SZDC ¢&. 118 a s Grafickym manudlem jednotného orientaéniho a informaéniho systému Spravy
Zeleznic s.o.

ZST bude vybavena novymi tabulemi s ndzvem stanice, umisténymi na fasadu VB a na nové Feend nastupisté.
Na vjezdech do stanice, na vychodni a zdpadni strané, budou umistény tabule s ndzvem stanice, svirajici Ghel
45° s osou koleje.

Ve stanici budou rozmistény smérové orientacni tabule. Samostatnymi tabulemi budou oznaceny dopravni
koleje a jednotlivé sektory. Barevnost tabuli, druh a velikost pisma, piktogramy a jejich rozestupy se ridi
Smérnici SZDC €. 118 a Grafickym manudlem.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych se navrhuji hmatné stitky a orientaéni hlasové majacky
(OHM).

SO 01-73-01 Zst. Rakovnik, prelozka DK Rakovnik-Luzna

Stavebni objekt Fesi nutné prelozky stavajici kabelové trasy Rakovnik-Luzna u R. v mistech, kde trasa koliduje
s rekonstrukci ZST Rakovnik. Jednd se o stavajici soub&h metalického kabelu, optického kabelu a rezervni
trubky HDPE.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
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Navrhovany stav

D.3.1 Dispecerska fidici technika (DRT)
PS01-26-01  Zst. Rakovnik, DRT

D.3.5 Technologie transf. Stanic
PS01-23-51  technologie transformacnich stanic VN/NN (energetika)

D.3.7 Provozni rozvod silnoproudu
PS 01-23-61 Zst. Rakovnik, rozvody Spravy Zeleznic, spravce bude SEE
D.3.1 Dispecerska Fidici technika (DRT)

Bude navrZeno monitorovani napajeni s dalkovym pFenosem na centralni pracovisté DRT.

D.3.5 Technologie transformacnich stanic

Byl proveden predbéiny odhad bilance piikonu celé trafostanice pro ZST Rakovnik a hlavniho rozvadéée pro
ZST Rakovnik - RH.

Na zdkladé mistnich Setfeni, konzultaci se zaméstnanci Spravy Zeleznic, statni organizace SEE a odhadu
bilance rezervovaného p¥ikonu je navrieno nasledujici Fedeni silnoproudého napajeciho systému pro ZST
Rakovnik. Stavajici trafostanice je jiz v nevyhovujicim stavu a nutné potfebuje zasadni rekonstrukci.

Je nutno provést rekonstrukci stavebniho objektu, kterd bude feSena v ¢asti E.2.2. Rekonstrukce stavebni
Casti trafostanice.

Na zakladé revizni zpravy ¢asti VN bude provedena nutnd rekonstrukce a pripadné doplnéni technologie VN
v prostorach rozvodny VN a transformatord. V rozvodné NN bude nahrazen rozvadéc NN, ktery bude navrzen
pro pfipojeni stavajicich vyvodd do rozvadéce v rozvodné Depu CD a novych vyvodd pro napéjeni ZST
Rakovnik a dalsSich vyvodl pro stavebni rozvadél objektu trafostanice a dalSich zafizeni (méreni,
monitorovani apod.). Dale budou zataZeny kabelové vyvody vnéjsich kabelovych tras a zapojeny do
rozvadéce NN.

E.1 Inzenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek
SO 01-33-10  Zst. Rakovnik, Zelezni¢ni svriek

Navrhovany stav

Rozsah rekonstrukce Zst. Rakovnik:

TUDU: 0761 16 LasSovice — Rakovnik km 36,276 — km 41,881
TUDU: 0761 11 ZST Rakovnik km 41,881 — km 42,971

TUDU: 0171 06 RKZ Rakovnik — Rakovnik km 4,716 — km 8,707
TUDU: 0762 02 Rakovnik — TOS Rakovnik km 0,650 — km 1,406
TUDU: 0391 02 Rakovnik — Rakona km 0,650 — km 1,265

Rychlosti ve stanicnich kolejich:
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V hlavnich dopravnich prajezdnych kolejich je navrzena rychlost 70km/h od Berouna a Luzné. Od Blatna a
Loun je navrzena stavajici rychlost 50km/h.

V predjizdnych kolejich je navriena rychlost 50km/h a v ostatnich dopravnich kolejich je navriena 50 a
40km/h.

Témto rychlostnim pomérim jsou uzplsobeny i druhy vyhybek a jejich vzajemna poloha na obou zhlavich.
Smérové FeSeni
V zdméru projektu jsme urdili jako rozhodujici, novou polohu nastupist s hranou 550m nad TK. Od toho jsme

pak odvodili polohu a osové vzddlenosti nové navrzenych dopravnich koleji, ktera je min. 4,75m. Uzitna délka
dopravnich koleji je zachovana dle pozadavk( dopravni technologie.

Navrhujeme, rozloZeni vyhybkového kfiZzeni pavodni dvojité kolejové spojky na zapadnim zhlavi vyhybek 1,
2, 3, 4 do jednoduchych kolejovych spojek, na rychlost v odbocné vétvi 50km/h. Typ vyhybek bude J49 1:11
300 (viz situacni vykres). Dale jsme vymistili stavajici vyhybky 6 a 7 mimo mostni objekt nad ulici Nadrazni.
Vsechny tyto Upravy budou mit vliv na Zivotnost vyhybkovych konstrukci, tedy jeji prodlouZeni a udrzbu.

Co se vyhybkovych rozvétveni tyce a konfigurace obou zhlavi:

Zachovame plnohodnotny dopravni program, ktery bude i nadale umozZiiovat jizdu vlakid ze viech tratovych
koleji na vSechny dopravni koleje sudé a liché skupiny. Vyhybky nové navrzené jsou pak jednoduché, typu
J49 na betonovych praZcich. Z dlvodu zvySeného provozu na téchto vyhybkach a vyuZivani vsech
umoznénych vlakovych cest, se jevi toto feSeni jako spravné. Nepredpokladdme tak vyssi a rychlejsi
opotrebovani téchto vyhybek, jak tomu bylo doposud. Jako bonus pak bude sniZeni servisnich nakladu.
V prlibéhu casu lze oclekadvat, Ze tak nedojde k castéjsi vyméné téchto konstrukci vyhybek, neZ za
predpokladanych 30 let Zivotnosti. V zapadnim zhlavi se drzime stavajiciho systému rozvétveni a zaroven
ctime plynulost jizdy do predjizdnych a ostatnich dopravnich koleji. VSechny vyhybky jsou navrieny
v zakladnim tvaru, mimo vyhybky ¢. 23, kterd je obloukovd. Na vychodnim zhlavi doslo k pfepracovani
vyhybkového rozvétveni. A to kviili zvy$eni rychlosti pro prijezd i viezd v ZST Rakovnik. Do$lo k eliminaci fadu
let nepouzivanych, a svym stavem nesjizdnych kusych koleji liché skupiny. Podafilo se zrekonstruovat a
prodlouzit kusou kolej u St. 2, kterd bude slouZit k odstavovani ¢asti nakladniho viaku pro relace do vlecky
Rakona. Dalsi ¢ast téchto vlakl bude odstavena na 8. Ci 6. Sk. a po vyloZeni budou odstaveny na novou kusou
kolej 5A.

Dal3i koncepci pak podrobné komentuje pfiloha dopravni technologie.

VSechny vyhybky navrzené jako nové, jsou navrzeny na betonovych prazcich.

Vyskové feseni

Vzhledem ke konfiguraci kolejisté predpokladame, Ze v dalsim stupni dokumentace se bude projektant drzet
stavajicich vysek nivelet jednotlivych koleji. Maximalné pak dojde ke sjednoceni nivelety koleji v celém
kolejisti.

Navrh kolejového feSeni je patrny z vykresové pfilohy situace

SO 01-33-11  Zst. Rakovnik, Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek v sou¢asném stavu vykazuje poruchy hlavné v odvodnéni. To ji dlouhd Iéta neplni svoji
funkci. A to bud'viibec, nebo jen ¢astecné.

Proto Zamér projektu pocita s kompletni rekonstrukci sité trativodd a kanalizace v celé stanici, resp.
v kolejich, které prochazeji kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Vzhledem k tomu, Ze se v tomto stupni dokumentace neprovadély zadné prizkumy, je zapotiebi je provést
v dal$im stupni dokumentace. A to vtakovém rozsahu, ktery by bezpecné urcoval homogenitu sanace
Zelezni¢niho spodku.
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Pro ucely zdméru projektu pocitdme pro hlavni a predjizdné koleje s konstrukci Zelezni¢niho spodku typu 6b.
Stejné tak je uvaziovano se stejnym typem sanace Zelezni¢niho spodku pod vsemi vyhybkami, v plném
rozsahu obou zhlavi.

Pro ostatni dopravni koleje se pocita s konstrukci Zelezni¢niho spodku typu 2c, s uklonem zemni plané ve
sklonu 5% smérem k trativodu.

SO 01-15-01  Zst. Rakovnik, vystroj trati

Pro ucely zdméru projektu uvazujeme s vystavbou kompletné nové vystroje trati. A to v plném rozsahu
stavby.

Podél celého reSeného Useku budou umistény nové predepsané navéstni znacky —rychlostniky, predvéstniky,
sklonovniky a stani¢niky. Pfednostné bude vystroj trati montovdna na podpéry TV. Podrobny zakres Upravy
vystroje trati bude uveden v samostatné vykresové pfiloze v dalsim stupni dokumentace.

E.1.2 Nastupisté, rampy
SO 01-14-01  Zst. Rakovnik, nastupisté

Navrhovany stav

Dle dopravni technologie bude zapotfebi zachovat stdvajici pocet nastupistnich hran, tedy 5, s moznosti
vytvofit i rezervu.

Rezerva je nutna predevsim z téchto dlvodu:
e pro moznost setkani vétsiho poctu linek, nez je pocet sméru (i ve stavajicim stavu, tj. GVD 2019,
dochazi k setkani souprav 6 linek v jeden ¢asovy okamzik),
e pro moznost natolik ¢asové tésného zapojeni linky do taktového uzlu, ze nebude proveditelny kratky
obrat soupravy (linka tedy obsadi dvé ndstupni hrany v jeden okamzik),
e pro moznost vymény soupravy na lince (linka tedy obsadi 2 nastupni hrany v jeden okamzik).

Vhodna je pak rezerva v poc¢tu nastupnich hran také pro snizeni nutnych manipulaci se soupravami (napf.
odstaveni soupravy vlakli osobni dopravy mezi vykony, nap f. souprav zvlastnich historickych vlakl a
»,Rakovnického rychliku“). Vysledny navrzeny pocet nastupnich hran je 8 (kterého je dosazeno rozdélenim
stanicnich koleji u nastupnich hran na dva sektory pomoci cestovych navéstidel — vychodni a zadpadni sektor).

Z hlediska délky nastupnich hran byl ze strany MDCR (objednatele dalkové osobni dopravy) pro linku R24
vznesen pozadavek na alespon jednu nastupni hranu o délce 150 m. Pro soupravu historického parniho viaku
je dale potieba cca 250 m dlouhé nastupni hrany (soucet pres zapadni i vychodni sektor). Ostatni nastupni
hrany byly navrzeny pro soupravy o délce 90 m, resp. 120 m ve vychodnim sektoru a 90 m, resp. 50 m
v zapadnim sektoru (pro vyhledové ocekavatelné soupravy, véetné rezervy pro provozni potieby dopravcii).

Proto jsou navrzeny nasledujici délky nastupistnich hran:
e | nastupisté o celkové stavebni délce 290 m nachazejici se mezi stani¢nimi kolejemi 3a+3b a la+1b
ma nasledujici nastupistni hrany O STAVEBNI DELCE:
o ukoleje3a 0 délce 143 m,
o ukoleje 1a o délce 176 m,
o ukoleje 1b o délce 114 m;
* CELKOVA DELKA NASTUPISTNICH HRAN, I. NASTUPISTE JE 433M
e |l. nastupisté o celkové stavebni délce 261 m nachazejici se mezi stani¢nimi kolejemi 2a+2b a 6a+6b
s jazykovym nastupistém mezi stani¢nimi kolejemi 6b a 4b ma nasledujici nastupistni hrany O
STAVEBNI DELCE:
o ukoleje2a o0 délce 114 m,
o ukoleje 2b o délce 74 m,
o ukoleje 4b o délce 73 m,
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o ukoleje 6a o délce 155 m,
o ukoleje 6b o délce 105 m.
» CELKOVA DELKA NASTUPISTNICH HRAN, Il. NASTUPISTE JE 521M
e CELKOVA STAVEBNIi DELKA NASTUPISTNICH HRAN JE 954M

Nastupistni hrana novych nastupist bude 500mm nad TK a bude dodrzena vzdalenost 1,67m od osy koleje.

PFistup na nastupisté bude zajistén pomoci Uroviiového centralniho prechodu zabezpecenym VZPK. Tato
varianta byla z hlediska dopravni technologie vyhodnocena jako nejefektivnéjsi. Varianta umoziuje
technologii jizd vlakll osobni dopravy od vychodu na zdpad a opacné a také kfizovani takovych vlakl za
predpokladu uzavieni VZPK. V pfipadech, kdy nebude nutné uzavirat VZPK (tedy napft. v situaci, kdy soupravy
koncicich vlak(i osobni dopravy budou pfechazet na vlaky ve stejném sméru, ¢i v situaci, kdy v dany okamzik
bude existovat pouze jeden vlak osobni dopravy jedouci z vychodniho sméru na zapadni, ¢i opacné) bude
dosazeno kratkych prestupnich dob. Varianta byla vybrana k dalSimu sledovani.

E.1.3 Pfejezdy

Vsechny prejezdy niZze uvedené zlstavaji a nerusi se. Vzhledem k jejich poloze v intravilanu, prostorovému
usporadani v okoli prejezdd, nebylo moziné jejich nahrazeni nadjezdem ¢i podjezdem. Dojde tedy
k rekonstrukci povrchi prejezdq, jejich odvodnéni a zabezpeceni spolu s kamerovymi systémy.

SO 01-33-21 Prechod pro pési, Zst. Rakovnik, nastupisté

Pro pfistup na nové vybudovand nastupisté, bude slouzit novy Uroviovy prechod pro cestujici. Bude
zabezpecen VZPK. Bude se jednat o pryZovou konstrukci, s délkou panel( 1,8m a pryZovou zavérnou zidkou.

SO 01-33-22  Piechod pro pési, Zst. Rakovnik, pfistup do depa

Pro pfistup pracovnikd do depa bude v km 41,885 slouZit sluzebni pfechod, vyhrazeny pouze personalu depa.
Konstrukce bude pryzova, s délkou panell 1,8m a pryZovou zavérnou zidkou.

SO 01-33-23  Piejezd v km 0,769 ; Rakovnik — Louny

Novy stav:

Zfizeni nového odvodnéni prazcového podlozi, zfizeni nové zesilené konstrukce Zelezni¢niho spodku, zfizeni
nové konstrukce Zelezni¢niho svrsku, zfizeni nové prejezdové konstrukce z pryZzovych panell délky 1,8m,
zfizeni nové konstrukce komunikace v pfilehlych usecich. Komunikace bude odvodnéna do novych prahovych
vpusti, které budou zaustény do drazniho systému trativodd.

SO 01-33-24  Prejezd v km 1,181 ; Rakovnik - Louny

Novy stav:

Zfizeni nového odvodnéni prazcového podlozi, zfizeni nové zesilené konstrukce Zelezni¢niho spodku, ztizeni
nové konstrukce Zelezni¢niho svrsku, zfizeni nové prejezdové konstrukce z pryzovych paneld délky 1,8m,
ztizeni nové konstrukce komunikace v pfilehlych tsecich. Komunikace bude odvodnéna do novych prahovych
vpusti, které budou zaustény do drazniho systému trativodd.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 01-21-01 Propustek ev. Km 41.694, rekonstrukce

V km 41,692 je stavajici ZB konstrukce propustku. Tato je ve znaéné nevyhovujicim stavu a bude nutna jeji
kompletni rekonstrukce.
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Vzhledem k modernizaci traté, md v ramci stavby dojit k celkové sanaci propustku a tudiz neni mozné
propustek ochranit, pred jeho pfipadnym poskozenim. Nadale hrozi, Ze pti stavbé mze dojit k provaleni
propustku pfi Upravé Zelezni¢niho spodku, vzhledem k jeho nizké vysce pod TK. Proto z téchto dlivodu je
nutna kompletni rekonstrukce propustku.

Nova konstrukce propustku bude z prefabrikovanych skruzi svétlosti DN 800mm, s patkou a skosenym celem
na vytoku. Vytok bude obetonovan a oblozen kamenem.

Dalsi mostni objekty a propustky:

Propustek km 41,993 TU 0761: probéhla rekognoskace terénu. Propustek nebyl nalezen a mistni pamétnici
jej oznacuji jako ramovy, kamenny, obdélnikového prirezu. Vtok nenalezen, vytok nepfistupny kvl
oplocenému pozemku. Hloubka pod TK je cca 3-3,5m, dle pamétnikll. Vzhledem k jeho hloubce pod TK a
vzhledem k tomu, Ze nejsou zjevné poruchy GPK v okoli tohoto objektu, bude tento propustek zrusen. Jednak
by bylo ekonomicky neefektivni jej rekonstruovat, a vzhledem k jeho hloubce stropu pod TK nebude mit vliv
na rekonstrukci Zst. Vzhledem k tomu, e vtok nebyl nalezen, pfedpoklddame celkové zavaleni a nefunkénost
propustku.

Propustek km 42,130 TU 0761: probéhla rekognoskace terénu. Dle ZTP jsou vtok kryty Sachtou, ale ta nebyla
nalezena. Vytok nalezen, nachazi se pod télesem v nasypu, cca 3,5m pod TK. Vzhledem k jeho hloubce pod
TK a vzhledem k tomu, Ze nejsou zjevné poruchy GPK v okoli tohoto objektu. Tento propustek rusime. Jednak
by bylo ekonomicky neefektivni jej rekonstruovat, a vzhledem k jeho hloubce stropu pod TK nebude mit vliv
na rekonstrukci Zst. Propustek je zjevné nefunkéni a zfejmé téZ zavaleny.

Oba tyto propustky jsou rdmové konstrukce, se zdénymi opé&rami a ZB stropni roznaseci deskou. Zjevné jiz
ddvno neslouzi svému Ucelu a ztratily svoji funkci. Viz foto. Proto nebudeme zarazovat tyto dva propustky do
rekonstrukce.

Most ev. km 42,785

Most byl rekonstruovan v roce 2015. V projektové dokumentaci, kterad predchdzela rekonstrukci tohoto
mostu, z roku 2014, byl proveden stavebné technicky prizkum. Tento konstatuje, Ze z provedenych sond
vyplyva, Ze predpinaci vyztuz byla nalezena v mistech jak uvadi pivodni dokumentace a je tvorena draty
praméru 7 mm dle plvodni dokumentace. VyztuZ v sondach je dobre zalita cementovou injektazi a povrch
nevykazuje znamky zadné koroze.
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Vzhledem k tomu, Ze jsme ve ZP, neprovadime v tomto stupni stavebné technicky prizkum. Podle pfesnosti
a metodiky stanoveni zatiZitelnosti umoznuje Metodicky pokyn urcit zatizitelnost kategoriemi. V nasem
pfipadé jsme zjistili zatizitelnost kategorii ,A“, tedy:

Zatizitelnost stanovend odhadem na zakladé informaci ziskanych zejména z procesu dohlédaci ¢innosti.

Vzhledem k dohledani projektu z roku 2014, realizaci rekonstrukce mostu z roku 2015, konstatujeme, Ze na
zakladé odborného posouzeni, Ize most zaradit do tratové tfidy zatizitelnosti D4/80.

ProtoZe je most v dobré kondici, neuvazuje zamér projektu s jeho Upravami. Byl zjistén VMP 3,0, co? je
vyhovujici pro planovanou realizaci vymeény kolejového svrsku a Upravu GPK.

Zdi

Mezi kolejistém dopravnich koleji a kolejistém pro depo, se nachazi terénni nerovnost. Tato m3, v pfipadé
destu, za nasledek splavovani jemnych ¢astic materidlu terénu na maticni kolej na berouském, sudém zhlavi.
Proto zde navrhujeme vybudovat opérnou obkladni zed. Bude konstruovana tak, aby byl dodrzen VMP 3,0m.
Prostor zde je jak na strané koleje do depa, tak na strané matic¢ni koleje. Viz foto:

E.1.8. Pozemni komunikace

Pozemni komunikace a zpevnéné plochy — Pocitdme s rekonstrukci pozemni komunikace na prednadrazi a
s rekonstrukci zpevnénych ploch okolo vypravni budovy. Rozsah bude uptfesnén v dokumentaci DUR.

E.1.9. Kabelovody
Budou navrieny tfi kabelovody pod kolejistém dle situace kabelovych rozvodl NN a pfipadné dalsi
kabelovody podle poZzadavk( sdélovacich a dalSich podzemnich vedeni.

E.2. Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektt

E.2.1. Novy technologicky objekt

Novy technologicky objekt bude vystavén na misté stavajici utulny vedle vypravni budovy, cca 20m na zapad.

7 vz

E.2.2. Rekonstrukce stavebni ¢asti trafostanice
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E.2.2.1. Rekonstrukce stfesni krytiny, omitek, vypini otvor(i, vymalba a provedeni stavebni pfipravy pro novou
kabelovou trasu, kterd bude vedena pfres silnici. Je nutné posoudit statiku zakladani stavby, kterd je umisténa
na hrané svahu.

E.2.2.2. PBR
E.2.2.3 Navrh systému vétrani a klimatizace a popf. topeni
E.2.2.4 Navrh nové elektroinstalace

Bude navrZena nova elektroinstalace napdjena z rozvadéce RS v rozvodné NN, ktera bude spocivat v
navrhu osvétleni, osazeni zasuvkové skiiné v rozvodné NN a napajeni navrzenych spotiebic v ¢asti E.2.2.3.
Dale bude navrien systém ochrany pred bleskem LPS tfidy dle analyzy rizik v €SN EN 62305 ed. 2 a systém
uzemnéni pro svody a uzemnéni objektu. V rozvodnach NN a VN budou zfizeny obvodové ekvipotencialni
sbérnice, na které budou uzemnény rozvadéce a dalsi vodivé konstrukce.

E.2.3. Upravy ve vypravni budové
Ptistupové cesty k VB budou ze zamkové dlazby. Bezbariérovy pfistup do VB a na nastupisté, vé. WC.
Novy orientacni systém fesit i ve VB v dalSim stupni PD.

V soucasné chvili slouzi pfednadrazni prostor k odstaveni osobnich automobild, v rdmci pfestupu na osobni
Zelezni¢ni dopravu. V dalSim stupni PD se bude resit umisténi a organizace stani P+R, K+R, B+R. Pfedbéziné
byly vytipovany prostory, viz obr. nize.

Predbéiny podet parkovacich mist P+R je min. 20, + 1 misto pro vyhrazené stani dle vyhlasky 398/2009 Sb.
Tento pocet odpovida Tab. 3 a 4, pokynu GR SZ PO-11/20202-GR. Po projednani s méstem bude moiné
navysit pocat na vétsSi mnozstvi.

Stejné je stanoven i pocet K+R v poctu min. 3 mista.
Na mapce s ortofoto niZe, je vidét, Ze tyto lokality byly vytipovany s ohledem na vyuZivani v souc¢asné dobé.

VySe uvedené kapacity jsou dostalujici a nezhorsi kvalitu parkovani v okoli nadrazi. Naopak, dojde
k organizaci parkovacich mist a zklidnéni prostoru v pfednadrazi.

Napojeni na vefejnou hromadnou dopravu bude provedeno pomoci provdzaného informaéniho systému
s autobusovym nddrazim, vzdalenym cca 100m od Zelezni¢niho nadrazi.
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Vzhledem k blizkosti rekreacnich oblasti a mnoZstvi cyklostezek a turistickych tras, viz mapa nize, je Zeleznicni
uzel Rakovnik vychozim a kone¢nym mistem pravé pro turisty a cykloturisty.
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Co se ty¢e majetkopravniho vyporadani vzhledem k umisténi P+R, K+R, B+R, toto bude feseno v dal$im stupni
dokumentace.

V poslednich sedmi letech probihaly postupné opravy a Upravy ve vypravni budové. Vie bylo v rezii OR.
Jednalo se zejména o nasleduijici:
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Rok 2013: Oprava VB I. etapa (1 943 478 K¢ bez DPH)

Oprava nadstiesni ¢asti kominovych téles v¢. krycich desek.

Oprava a natér stfesni krytiny z hlinikovych Sablon.

Nové klempirské konstrukce z plechu s upravenym povrchem (Zlaby, odpadni roury).

Nové klempitské konstrukce z hlinikového plechu (nejvice exponované ¢asti stiesni krytiny VB —
lemovani, oplechovani, Uzlabi, hfeben, svétliky aj.).

Osetreni a natér presah stresni konstrukce.

Vycisténi padniho prostoru od holubiho trusu v¢. likvidace.

Vyména oken 2. a 3. NP v¢. vnitinich a vnéjsich parapetl a zaciSténi omitek.

Instalace ochrany proti holublm — hrotového systému na okna.

Odvoz a likvidace suti dle platné legislativy.

Realizace nové plechové krytiny s upravenym povrchem - taskovd tabule v¢. systémovych
lempifskych konstrukci k této krytiné a pojistné hydroizolace.

Oprava bednéni v¢. oSetreni zakryvanych ploch.

Odstranéni a nové natéry vsech konstrukci pfistifesku.

Rok 2015: Revitalizace vefejnych WC (814 651 K¢ bez DPH)

Rekonstrukce soc. zazemi

Nova elektroinstalace

Nové vnitini kanalizacni a vodovodni rozvody a pripojky v¢. odstranéni stavajiciho odvétrdvaciho
potrubi s opravou stfe$ni krytiny.

Opravy stavajicich omitek a prestukovani vsech stavajicich ponechavanych vnitfnich stén a strop(
socidlniho zazemi

Realizace nového dispozi¢niho feseni z SDK pric¢ek dvojité oplasténych

Samostatné kabiny WC oddéleny sanitarnimi prickami na stavitelnych nozkach.

Stdvajici prostor kotelny bude krom novych vstupnich dvefi ve stavajicim

Osazeni novych zafizovacich predmétu vE. doplnkd dle PD.

Osazeni otop. téles s Upravou a rozsifenim stavajicich rozvodd.

PFelozky privodu vzduchu do kotelny, vedeni ¢idla, UT a ostatnich kci na bourané pFiéce do skladu.
Nova dverni kiidla v¢. doplnkd (prahu, kovani, aj.).

Realizace nové podlahy soc. zazemi z ker. dlazdic. Novy keramicky obklad do v. 2,5m. Natéry novych
zarubni, a ost. dopln. kovovych kci. Dozdéni a osazeni mensich plastovych oken soc. zazemi. Osazeni
novych vstupnich plastovych dvefi s bezp. kovanim a doplriky (okopové plechy, samozavirace aj.).
Vymalba prostor. Realizace nové elektroinstalace.

Rok 2016: Oprava WC pro nadrazni restauraci (342 701 K¢ bez DPH)

Realizace soc. zazemi dle zjednodusené PD.

Nova elektroinstalace dle zjednodusené PD.

Nové vnitini kanalizacni a vodovodni rozvody a pfipojky s dopojenim do stavajici bet. Sachty .
Opravy stavajicich omitek a preStukovani vSech stdvajicich ponechavanych vnitfnich stén nad
obklady.

Realizace SDK podhledu.

Osazeni novych zafizovacich pfedmét vé. doplnka dle PD.

Osazeni otop. téles s Upravou a rozsifenim stavajicich rozvodd.

Nova dverni kfidla v¢. doplrikd.

Realizace nové podlahy dle PD.

Novy keramicky obklad do v. 2,5m.

Natéry novych zarubni, a ost. dopln. kovovych kci.

Dozdéni a osazeni mensiho plastového okna soc. zazemi.

Osazeni novych vstupnich plastovych dvefti s bezp. kovanim a dopliky (okopovy plech, samozavirac

aj.).
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Vymalba prostor.

Rok 2017: Oprava VB a zpevnénych ploch Il. etapa (4 210 878 K¢ bez DPH)

Dodatecna izolace zdiva nizkotlakou injektazi silikonovou mikroemulzi (strana u komunikace + boky
VB).

Obklad kamenného soklu

Okapovy chodnik z betonovych dlazdic t| 60 mm na MC 10 kompletni v¢. zemnich praci
Odstranéni podklad(i nebo krytl s odkopavkou pro zapusténi obkladaného soklu

Vyrovnani a predlazdéni ¢asti zamkové dlazby u dopravni kancelare

Kompletni sanace vlhké ¢asti po provedeni nizkotlaké injektaze

Oprava fasady

Odstranéni stavajiciho stanku obcerstveni v¢. odbourani podezdivky

Oprava, vyrovnani a sjednoceni vstupnich schodistovych stupriQi ke vstupnim dvefim

Uprava, ptipadné obnoveni sklepnich oken a pfiprava pro osazeni privétrniké

Oprava ventilacni pfizdivky u poklopu na spousténi sudl do restaurace

Ochrana proti holublim hrotovym systémem dvouradym s ucinnou Sifkou 15 cm

Zruseni stavajici prepadové jimky v rohu budovy

Demontaz litinovych destovych svod( vé. lapacld, osazeni novych, Uprava, doplnéni a napojeni
stavajicich svod( na nové lapace v¢. procisténi a zprovoznéni vpusti v¢. odtokového potrubi.
Vycisténi zlabt v¢. likvidace.

Demontaz + osazeni novych poklopt v¢. Upravy a opravy podkladu.

Kompletni vyména zbyvajicich otvorovych

Nové oplechovani fims, parapet(, stfiSky u nastavby WC aj. z Pz plechu s upravenym povrchem
Demontdz, zpétna montaZ a nova povrchova Uprava konzol, poutacd, oznacovacl jizdenek
D+M doplnkd fasady vE. povrchové Gpravy - vétraci mrizky, konzole, privétrniky

Nové odvétrani krytu kompletni v¢. zapraveni, ukonceni a osazeni ventilaéni mfizky
Pismomalifské prace — oprava a obnoveni plastickych ndpisa ,, Rakovnik®.

Nové privodni kabel. vedeni pro venk. svitidla, nové prosvétlené a pfisvétlené piktogramy
Pfrivodni kabelové vedeni pro venkovni svitidla, nové prosvétlené a pfisvétlené piktogramy
Demontaz, revize, zpétna montdz a zapraveni kabelazZe a ost. prvki elektroinstalace

Osazeni novych vyloZnikovych svitidel v€. demontdze

Osazeni novych venkovnich nasténnych svitidel

Osazeni nového prosvétleného piktogramu s ndpisem ,, Rakovnik” na strané u komunikace
Prisvétleni 2ks plastickych piktogram s napisem ,,Rakovnik” v¢. svét.

Demontaz a zpétna montaz svételnych piktogram (reklamni butony aj.).

Demontdz, zpétna montaz a zprovoznéni klimatizacnich jednotek.

D+M mfizi (okna u komunikace, zazemi za DK, dvere restaurace a zazemi DK).

Osazeni nového oznamovaciho zafizeni — hodiny a hlasice v¢. Upravy stavajiciho vedeni.

D+M kompletnich svodl hromosvodu v¢. ochrannych uhelnik(, svorek, revize, pfipadnych Gprav
Doddavka nového venkovniho mobiliafe — lavice + odpadkové kose.

Odvoz a likvidace suti na skladce dle platné legislativy.

Vzhledem k vySe zminénym opravam a lUpravam, které probéhly v roce 2013-2017, nebude tento zamér
projektu provadét posouzeni a navrh oprav ve VB Zst. Rakovnik.

Pristresky pro cestujici:

Na obou nové zbudovanych nastupistich budou postaveny pfistfesky pro cestujici. V Zeleznicni stanici
Rakovnik budou tvoteny Zelezobetonovou prefabrikovanou konstrukci. Jedna se o bézné typové reseni
pouzivané napf. i pro MHD
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E.2.4 . Orientacni systém

Na nastupistich a v dalSich prostordch pro cestujici budou osazeny neménné tabule orientacniho
systému v souladu s poZadavky smérnice SZDC €. 118.

E.3.4. Ohiev vymén

Vybrané vyhybky se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV). Rozsah vyhybek vybavenych EQV je
v poctu 25 kusu (1-12 a 18-30). Napajeni EOV bude samostatné méreno a bude realizovano z rekonstruované
trafostanice TS 22/0,4 kV.

Elektricky ohfev vyhybek je ve stanici v sou€asnosti implementovan jen na vyménach ¢. 102, 103, 104, R1 a
R2 nachdzejici na mladotickém zahlavi. Pocet vyhfivanych vyhybek je 5 ks.

EOV bude primarné v automatickém reZimu s moznosti ru¢ni obsluhy. EOV bude mozné ovladat dalkové a
bude zac¢lenén do dalkové diagnostiky technologickych systému (DDTS) v souladu se smérnici TS 2/2008-ZSE.

E.3.6. Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
E.3.6.1. Rozvody NN pro napajeni zZst. Rakovnik
NavrZeny stav

Pro napajeni celé ZST Rakovnik jsou prvotné navrzeny kabelové rozvody zakreslené ve schématu
rozvodl NN. Detailni ndvrh bude proveden podle znalosti umisténi vSech spotfebicl a pozadavkl na zplsob
jejich napajeni a ovladani napajeni.

Hlavni vyvod 6 paralelnimi kabely bude veden do kabelové skiiné KS1 a ddle do KS5, kde se bude

rozdélovat na dvé podélné trasy vedené pfi obou krajich kolejisté, které budou propojeny kabely
instalovanych ve tfech pfi¢nych kabelovodech pod kolejistém.

Z blizkych kabelovych skfini budou napajeny rozvadéce RE pro napajeni PZZ Luznd u Rakovnika, RT1 pro
napajeni ovladani a ohfevu vymén pro kolejové zhlavi smér BeCov nad Teplou a RT2 pro napajeni ovladani a
ohfevu vymén pro kolejové zhlavi smér Beroun. Z kabelové skfiné KS bude napajen hlavni rozvadé¢ RH pro
ZST Rakovnik v novém technologickém objektu. V blizkosti rozvadé¢e RH se uvaZuje s instalaci nahradniho
zdroje — dieselagregatu pro napajeni draznich elektrickych zafizeni s kategoriemi duleZitosti dodavky
elektrické energie 1. a 2. dle CSN 37 6605 ed.2.

E.3.6.2. Venkovni osvétleni Zst. Rakovnik
Navrhovany stav

Bude proveden navrh nového venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor, nastupist a pfistupovych
komunikaci pro cestujici. Navrh osvétleni bude v souladu s normou CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné
od 01/2015 a predpisu SZDC E11 — Pfedpis pro osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZ.

Ovladani venkovniho osvétleni musi byt provozovano v rezimu automatickém s mozZnosti manualni obsluhy.
Osvétleni bude navrieno pro zaélenéni do DDTS v souladu se smérnici SZDC TS 2/2008- ZSE.

Pfipojeni celého systému venkovniho osvétleni a EQV (véetné jiz diagnostikovanych vymén) do datové a
telekomunikaéni sité SZ to vie na integraéni server CDP Praha. Zakoupeni potfebnych licenci (energeticky
klient) véetné parametrizaci klientského pfistupu na pracovisti Gdrzby OR SEE a ED Kfenovka v Praze musi byt
soucasti stavebniho objektu.

Vi$echna napajeci zafizeni budou spliovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR ¢. 16/2005.
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Toto osvétleni bude provedeno zavésnymi svitidly pod pfistfesky a stoZzarovymi svitidly do vysky ca
12 m mimo pfistfeskd. Déle bude navrieno osvétleni dalsich ¢asti kolejisté v souladu s poZadavky SZ na
reflektory na osvétlovacich véZich o vySce 20 aZ 25 m.

Prehled nakladi téchto rozhodujicich stavebnich objektd (SO) a provoznich soubori (PS) je v pfedepsaném
formulafi v priloze A(vzor 83).

6. Uzemné technické podminky

Stavba ,,Modernizace ZST Rakovnik“ je umisténa na stdvajicim télese drahy. Stavebni Gpravy v ZST Rakovnik
jsou navrzeny v prostoru dnesniho kolejisté. Ve stanici se poloha koleji méni v zavislosti na potfebé zvyseni
tratové rychlosti ve smérovych obloucich a v zavislosti na vystavbé novych nastupist. Celkova konfigurace
koleji ve stanici se zméni z divodu vyrovnani osovych vzdalenosti. Napojeni do vypravni budovy pro cestujici
se snizenou pohyblivosti je feSeno bezbariérovym zabezpedenym centralnim prechodem. Dale dojde
k vystavbé nového technologického objektu vlevo od VB.

S ohledem na charakter navrhovanych stavebnich Uprav se z hlediska zaclenéni do krajiny prakticky neméni
nic oproti dnesnimu stavu. Obdobné Ize konstatovat, Ze oproti dneSnimu stavu nedochazi ke zméné napojeni
stavby na Gzemi. Zménou je pouze Uprava polohy novych nastupist v ZST Rakovnik.

Tento Zameér projektu je v souladu s Uzemnimi plany.

6.1 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Z hlediska krajinného razu a zaclenéni stavby do krajiny nedochazi k podstatnym zménam oproti dneSnimu
stavu, nebot vlastni Zeleznicni trat bude upravena ve stavajici poloze.

Jde tedy o rekonstrukci:

o kolejového rostu a odvodriovacich zafizeni

e nastupist véetné jejich osvétleni

e mostnich objekt(
VysSe uvedené stavebni Upravy neméni umisténi, tvar ani barevné reseni stavajicich staveb.
Za novostavby Ize povaZovat:

e drobné stavebni objekty pro umisténi nové technologie, kterou nelze vhodnym zplisobem vestavét
do stdvajicich vypravnich budov ¢i stavédel

e pristfeSky pro cestujici v Zelezni¢ni stanici Rakovnik. Tyto budou tvofeny Zelezobetonovou
prefabrikovanou konstrukci. Jedna se o bézné typové feSeni pouzivané napf. i pro MHD

e novou budovu Ustfedniho technologického objektu v ZST Rakovnik.

Nové konstrukce budou tvarové i barevné prizplsobeny tak, by pfi zachovani své funkce co nejvice
korespondovaly se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni,...).

6.2 Dotcena ochranna pasma a chranéna uzemi

Ochranné pasmo drahy

Zakon ¢. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou strandch drahy, jehoZ hranice
jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160 km/h véetné - 60
m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.
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Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:
e 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace
e 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pdsu pro silnice I. tfidy
e 15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice Ill. tfidy a pro mistni komunikace II. t¥idy.

Pozn.: Mistni komunikace lll. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a U¢elové komunikace silni¢ni ochranné pasmo
nemaji.

Ochranna pasma inzenyrskych siti
Dotcena ochrannd pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:
a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
e 7 m pro venkovnivedeni 1 — 35 kV
e 12 muvenkovnich vedeni 35-110 kV
e 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
e 1 m nakazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
b) ochranné pasmo plynovodu stanovi zakon ¢.458/2000 Sb.

e 1 mu nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek v zastavéném Gzemi obce na
obé strany od osy plynovodu

e 4 m u ostatnich plynovod( a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu
e 4 m utechnologickych objektl na vSechny strany od ptdorysu bezpeénostni pasma plynovodi
e 10 m regulaéni stanice vysokotlaké

e 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm

e 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm

e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmo vodovodd stanovi zakon €. 274/2001 Sb. a €SN 73 6620.

e 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm véetné

d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon €. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701

e 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do prdméru 500 mm vcetné

e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000 Sh.
e 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi

f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zdkonem €. 127/2005 Sb. CSN
38 0820

e 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice.
Ochranné pasmo lesa stavba nezasahuje
Ochrana podzemnich a povrchovych vod stavba nezasahuje
Ochranné pasmo prirodniho lécivého zdroje stavba nezasahuje
Ochranné pasmo vodniho zdroje (jimaciho tizemi) stavba nezasahuje.

Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru rovnéz neni dotcena.
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S ohledem na charakter stavby a feSeni jednotlivych stavebnich objekt(, tj. zvyseni tratové rychlosti stavajici
Zeleznicni trati ve stavajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.

Stavbou nedochadzi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke zméné
jejich ochranného pasma.

Stavbou nevzniknou nové stavby ¢i zafizeni, které vyZzaduji stanoveni novych ochrannych pasem.

6.3 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni tzemi

Stavba fesi modernizaci jedné ¢dasti dopravni infrastruktury a to vlastni Zelezni¢ni stanice Rakovnik. Z hlediska
napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou infrastrukturu nedochazi oproti dneSnimu stavu k
podstatnym zménam.

Zelezni¢ni stanice z(istava v dnesni poloze a to véetné zapojeni odboénych trati a vle¢ek. Pro zjednoduseni
konfigurace Zelezni¢ni stanice a pro usnadnéni pfistupu cestujici vefejnosti k osobni zZelezni¢ni dopravé, bude
nastupisté zvyseno na 550mm nad TK a bude zfizen Uroviiovy pfistup zabezpeceny VZPK i pro osoby se
snizenou pohyblivosti. V této souvislosti bude vybudovan i novy pristupovy chodnik od stavajicich
komunikaci.

7. Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovéna pfevainé na pozemku dréhy a to jak Spravy Zeleznic, s.o. tak i CD a.s.. P¥i realizaci
stavby vsak bude nutné docasné vyuzit nékterych pfilehlych, mimodraznich pozemkd pro plochy zfizeni
stavenisté a pristupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci, provadénych prevaziné pfti vylukach
Zelezni¢niho provozu, se u téchto zabor( nepredpoklada vyuzivani danych pozemk( na obdobi delsi nez 1
rok. Docasné vyuZiti nékterych mimodraznich pozemk( bude rovnéz nutné v pripadé Uprav nebo prelozek
kabelld (inZenyrskych siti), zde se jedna o lokalni zabory malého rozsahu s ¢asovym vyuzitim fadové nékolika
dni. V nékterych pripadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrdzni pozemky za ucelem umoznéni
provedeni nékterych praci. Ve vSech vyse zminénych pfipadech jsou dotéené pozemky charakterizovany jako
docasny zabor.

V nékterych pfipadech je vSak nezbytné v rdmci stavby trvale zabrat nékteré pozemky za Ucelem Upravy
zemniho télesa podle platnych norem, predpisl, vyhlasek a vzorovych listli Zel. spodku. Tyto pozemky jsou
charakterizovany jako trvaly zabor.

V rdmci vSech Cinnosti, které budou provadény v souvislosti s revitalizaci Zelezni¢ni trati byla co nejvétsi snaha
minimalizovat zasahy do pozemk( zemédélského pldniho fondu, a to jak v pfipadé trvalych zabord, tak i
v pfipadé zaborl docasnych.

Rozsah docasnych a trvalych zabor( bude upfesnén v dalsim stupni pripravy. V ZP se jednd o predpoklad
rozsahu, ze kterého vychazi cena. Pfedpoklddana vyméra je 250m2.

8. Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivu

Ke zhorseni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby, a to pfedevSim emisemi z tézké
automobilové dopravy v rdmci presunl materidlu a pfi rekonstrukci Stérkového loze trati (zvySena prasnost
v trase trati).
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Soustava NATURA 2000

Posuzovany zamér nezasahuje do Zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice Rady Evropskych

vvs

spolecenstvi ¢. 92/43/EHS o stanovistich ani nelezi v jeji bezprostfedni blizkosti. Nejblizsi EVL je Rakovnik —

za koupalistém (CZ0213063), ktera se nachazi cca 2 km vychodné od posuzované stavby.
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Legenda

V prostoru stanice ani v blizkém okoli posuzované stavby nejsou vyhlaseny ani navrzeny Zadné ptaci oblasti
dle smérnice Rady Evropskych spolecenstvi ¢. 79/409/EHS o ochrané volné Zijicich ptakd (smérnice o ptacich).
Nejblizsi ptali oblast je od posuzované stavby vzdalena cca 5 km severovychodné a jedna se o ptaci oblast

Krivoklatsko (CZ0211001), kterd je zndzornéna Zlutou barvou na nasledujici mapé.
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Vvznamné krajinné prvky (VKP)

jsou ekologicky, geomorfologicky, esteticky hodnotné casti krajiny, které utvareji jeji typicky vzhled nebo
pfispivaji k udrzeni ekologické rovnovahy.

Vyznamné krajinné prvky ze zakona ¢. 114/92 Sb., o ochrané ptirody a krajiny v platném znéni (dale
jen ,zakon“) jsou: lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi i jiné ¢asti krajiny,
které zaregistruje orgdn ochrany pfirody jako vyznamny krajinny prvek. Zejména se jedna o mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostl a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni atvary,
vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich Gtvarl véetné historickych zahrad a
park.

Vyznamné krajinné prvky jsou chranény prfed poskozenim a ni¢enim. VyuzZivaji se pouze tak, aby nebyla
narusena jejich obnova a nedoslo k ohroZeni nebo oslabeni jejich stabilizacni funkce. K zdsahlim, které by
mohly vést k poSkozeni nebo zni¢eni vyznamného krajinného prvku nebo ohroZeni jeho ekologicko -
stabilizacni funkce, si musi ten, kdo takové zasahy zamysli, opatfit zdvazné stanovisko organu ochrany pfirody
mezi takové zasahy patfi zejména umistovani staveb, pozemkové Upravy, zmény kultur pozemkd,
odvodriovani pozemkd, Upravy vodnich tokl a nadrzi a tézba nerostu.

Vyznamné krajinné prvky registruji, podle par. 76, odst. 2, pismeno a) zdkona ¢. 114/92 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, povérené obecni Urady.

Obvod stavby se nebude dotykat Zadné CHKO!

Na okrese Rakovnik bylo zaregistrovano pres 50 vyznamnych krajinnych prvkd. Mezi nimi se nachazeji i
néktera uzemi, kterd jsou vyznamnymi krajinnymi prvky ze zakona, ale jejich mimoradny vyznam byl ozndmen
vlastnikiim a uZivateltm.

Obvod povéreného obecniho uradu Rakovnik

Nazev k. a. Pfedmét ochrany

U Svaté trojice Rakovnik Stanovi?té stepnich druhl rostlin a hmyzu u
Rakovnika

BOtamc!(a zahrada v Rakovnik Botanicka zahrada v centru Rakovnika

Rakovniku

Méstsky hibitov v Rakovniku | Rakovnik Vyznamnad plocha zelené v centru Rakovnika

.o rs . , Vyznamna plocha zelené v rokli s pfikrymi zavétrnymi

Urnovy haj v Rakovniku Rakovnik ,
svahy v centru Rakovnika

Zahrada u DDM Rakovnik Rakovnik Cenna .plt?cha po_rosf& sidelrll’ho UFvaru predevsim
teplomilnych exotickych druh( a bylin.

Farni zahrada V Hradbach Rakovnik Cenné pIO.Cha, porOSt.G veentru mésta zajimava i
z ornitologického hlediska

Hajek 1 Rakovnik Cveana plocha' p?rostu 5|°deln.|ho utvaru predevsim
drevin teplomilnych druht bylin
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Parcik Bezdékov Rakovnik Vyznamna plocha zelené v sidelnim Gtvaru mésta
. , Cenna plocha porostl sidelniho Utvaru predevsim
Hajek 2 Rakovnik dFevin P P P

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability je soucasti schvalenych Gzemné planovacich dokumentaci dotéenych
obci, kde jsme Cerpali informace o zakladni kostfe uzemniho systému ekologické stability lokalni drovné.
Informace o regiondlni a nadregionalni Grovni USES jsme cerpali také ze zadsad Uzemniho rozvoje
Stredoceského kraje a z Uzemné analytickych podkladd Stfedocdeského kraje.

Stavba ,Modernizace ZST Rakovnik” je umisténa na stavajicim télese drahy, podle Gzemnich plan(i ORP
Rakovnik v blizkém okoli stavajiciho télesa drahy se nachazeji hned nékolik prvkd USES:

- Luzna (RBK 1107, 1105)

- Velka Chmelistna (RBK 1093)

- Horovicky (RBK 1089)

- Sipy (RBK 1155)

- RBC 1493, 1492, 1497,1942, 1444, 1442, 1879

- LuZnd a Racice (RBK 1159, RBK 1105, RBK 1094 a RBK 1155)
- Popelka (RBC 542067

- Uhlif (RBC 544248)

2vldsté chranénd uzemi

Zamér nezasahuje do zadnych maloploSnych ani velkoplosSnych zvlasté chranénych Uzemi podle zakona €.
114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist.

Zdplavovd uzemi

Stavba je umisténa v blizkosti Rakovnického potoka, ale nezasahuje do jeho zdplavového Gzemi.

Ochrannd pdsma vodnich zdroji

Ochranu vodnich zdroj(, tj. podzemnich vod pfirozené se vyskytujicich pod zemskym povrchem v pasmu
nasyceni v pfimém styku s horninami, vod protékajicich drendznimi systémy a vod ve studnich, zajistovaly i
predchozi pravni Gpravy. V soucasné dobé zakon €. 254/2001 Sb., v platném znéni uklada ochranu vodnich
zdroju stanovenim jejich ochrannych pasem jen v pripadé, Ze jde o vodni zdroje vyuZivané nebo vyuZitelné
pro ucely zasobovani pitnou vodou.

Zamér zasahuje do ochrannych pasem vodnich zdroji: vrt statni pozorovaci sit¢ CHMU Novy Mlyn a vrty
LiSansky potok.

LoZiskovd uzemi
Zameér se nachazi v tésné blizkosti chranéného loZiskového Uzemi Lubna I.

Hlukové zatizeni
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Vhledem ke kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svriku, dojde ke sniZeni hlukové zatéze pro okoli Zst.
Rakovnik. Proto projekt nepodita s vystavbou protihlukovyvhh stén a opatreni.

Odpadové hospoddrstvi

Na zakladé dostupnych archivnich podkladd a informaci od mistné pfislusnych spravct, bylo zjisténo:
Kontaminace a havarijni Uniky, azbest:

U odstavnych koleji u rampy v majetku ACR, je moznost historického ob&asného Uniku ropnych latek do
kolejového loze. Co se kontaminace tyce, je pocitano s odvozem stérkového loze na skladky NO z oblasti
vyhybek. Jina rizikova uzemi nebyla dohledana.

Je mozny vyskyt skrytych azbestovych konstrukci pfi demolici Gtulny vedle VB.
Skutecnost vyskytu vyse zminéného je zohlednéna v nakladech dotéenych SO a PS (Pozemni stavby,
Zeleznic¢ni spodek).
9. Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladu dle druhu majetku

Budouci provoz musi byt zabezpecen z hlediska dopravni cesty, vozidel po ni se pohybujicich a
kvalifikovaného persondlu. Z tohoto pohledu je nutné umoznit zvySeni intenzity provozu v osobni dopravé,
které bude jednim z efekt optimalizace.

Stavajici vlastnické poméry vychézeji z obvyklého rozdéleni majetku mezi €D a.s. a CR s pravem hospodareni
Sprava Zeleznic s. o., s pfihlédnutim k mistnim odchylkdm. VétSina novych SO a PS bude ve vlastnictvi
investora stavby Spréva Zeleznic s. o. Pfipadné dotcené inZenyrské sité zlstanou ve vlastnictvi stavajicich
majiteld.

Navrzené feseni neklade zadné dalsi zvlastni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby.

10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti
hodnoceni vysledkli a dopadt projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
Hodnoceni bylo zpracované podle materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb”, MD CR 11/2017..

Ve financ¢ni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferenc¢nich nakladovych a vynosovych finanénich tok
provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V
ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financ¢ni toky uZivatel( dopravy a celospolecenské ucinky.

Z diferencnich financnich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento
(FIRR / EIRR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a nakladd (BCR).
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV [K{] -17,325,653 57,685,073
FIRR/EIRR [%] 3,21 8,090
BCR | e 1,086

Tabulka ¢. 2 Pfehled vysledk(i ekonomického hodnoceni

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FIRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logické,
vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle nepfinasi
podstatné financni efekty. Projekt sice prinese efekty i v oblasti provozu investora (predevsim uspora
zaméstnanc( a provoznich nakladd infrastruktury), vyse Uspor vsak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty

celé investi¢ni naklady.

Ekonomickou efektivnost investice zajistuje zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy pomoci Uspor provoznich nakladd
Zelezni¢ni dopravy, Uspor cestovnich dob a zvySenim bezpecnosti. Z hlediska celospole¢enského pfinosu
vykazuje projekt pfijatelné vysledky (EIRR = 6,39%, ENPV = 45 131 461 tis. K¢). Pfepinaci hodnota odpovida

57,693 mil. K&.

Z vyse uvedenych vysledku vyplyva, Ze z hlediska ekonomické efektivity je mozné projekt v navriené podobé

doporucdit k realizaci.

Podrobnéjsi vyhodnoceni je feSeno samostatnou pfrilohou, ktera je soucasti tohoto zdméru projektu.

11. Rozpis nakladu

Popis CIN tis. K¢

Ptipravna a projektova dokumentace 71.004
Zabory a nakup pozemkui 1.000
Stavby a konstrukce 810.781
Stroje a zatizeni

Technicka asistence, propagace 7.474
Technicky dozor 33.634
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 923.100
Rezerva 81,078
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 1.004,971
DPH (21%)

Celkové investi¢ni naklady 1.004.971

Do celkovych investi¢nich nakladi zaméru projektu byl zohlednén inflacni koeficient ve vysi 2,35% p.a.

v letech realizace, konkrétné v letech 2023 — 2024.
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Seznam priloh:

Pfiloha A
Pfiloha B
Pfiloha C
Pfiloha D
Pfiloha E
Pfiloha F
Pfiloha G
Pfiloha H
Pfiloha |

PfilohaJ

Ptiloha K

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti
Neobsazeno

Orientacni situace 1:1 000

Soucasny stav - fotodokumentace

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace
Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora

Dopravni technologie, Schéma rekonstrukce, Celkové investi¢ni naklady
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Priloha A

Formulare VZOR 80 — 83
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Priloha B

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti
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Priloha C

Neobsazeno
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Priloha D

Orientacni situace 1:1 000
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Priloha E

Soucasny stav
a

Fotodokumentace
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Soucasny stav, vSeobecné

Na konci 19. stoleti a pfelomu 20. stoleti vznikl v Rakovniku Zelezni¢ni uzel, ktery mésto ptipojil na rozsifujici
se zelezni¢ni sit. Propojeni mésta a regionu s dal$imi ¢astmi zemé umoznilo jeho dalsi rozvoj a podstatné
rozsiteni rozsahu a dosahu dopravy.

Nejstar$i je jednokolejnd celostatni Zelezni¢ni trat spojujici Kladno a Prahu s Rakovnikem, ktera byla
vybudovana mezi léty 1869 az 1871 a navazovala na jiZ existujici Usek Zelezni¢ni trati spojujici Prahu
s Kladnem. Druha jednokolejna regionalni Zelezniéni trat z Berouna do Rakovnika byla uvedena do provozu
roku 1876 a spojuje obé mésta i pfilehlé primyslové podniky. Tteti jednokolejnou regionalni trati prochazejici
ZST Rakovnik je trat spojujici Rakovnik s Be¢ovem na Teplou. Byla uvedena do provozu roku 1897.
Pfedposledni vybudovanou trati je jednokolejna regionalni trat spojujici Rakovnik s Mladoticemi. Provoz na
této trati byl zahajen roku 1899. Posledni, patou zprovoznénou trati je jednokolejnd regiondlni, dfive
celostatni, trat spojujici Rakovnik s méstem Louny, kterd dale pokracuje na Most. Provoz v tomto Useku byl
zahajen roku 1904. Z této doby pochazi i vypravni budova ZST Rakovnik. Ur¢ita ¢ast technologickych zafizeni
byla od doby vystavby postupné obnovovdna. Celkové je vSak moZné konstatovat, Ze stavajici stavby a
zatizeni spojené s touto Zeleznicni stanici jsou prevdzné na konci své Zivotnosti. Zejména pak technologicka
zafizeni, ktera byla uvedena do provozu i pred vice neZ padesati lety (1963) a jsou na dnesni dobu technicky
i moralné zastarald. Celkovy technicky stav fe$ené ZST jiz neodpovida sou¢asnym pozadavkiim.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v ZST Rakovnik je 2. kategorie — elektromechanické se svételnymi navéstidly
a elektromotorickymi prestavniky z roku 1963. Odbocka Rakona je vybavena SZZ 3. kategorie reléového typu,
ovladané z kolejové desky v DK Rakovnik. V mezistani¢nim useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik je telefonické
dorozumivani. TZZ v Gseku Chrastany — Rakovnik je 2. kategorie reléového typu. PZS jsou v ZST Rakovnik
v chrastanském zahlavi a na odbocce Rakona.

ZST Rakovnik je vybavena telefonnim zapojova¢em a rozhlasem pro cestujici. Sdélovaci zafizeni je ve stanici
rozdéleno do étyf telefonnich okruh(i (tratovy, mistni, pfivolavaci, G¢astnicky). ZST Rakovnik a ptilehlé tratové
useky Rakovnik — Luznda u Rakovnika a Rakovnik — LaSovice jsou pokryty signalem TRS.

Elektricky ohtfev vyhybek je ve stanici v soucasnosti implementovan jen na vyménach ¢. 102, 103, 104, R1 a
R2 nachazejici na mladotickém zahlavi. Pocet vyhfivanych vyhybek je 5 ks. Spusténo do provozu 2002.
Stavajici napajeni je reSeno zdénou trafostanici 22/0,4 kV a vykonu trafa 400 kVA. Osvétleni zajistuje 72 ks
trubkovitych stoZarG typu JZ 14. Svételnym zdrojem jsou sodikové vybojky 350 W, jednotkové 400 W.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Ve stanici jsou dvé stavédla obsazena signalisty a stanice je rozdélena do 5 obvodU. V obvodu St1 se nachazi
17 ks stavajicich vyhybek, pocet koleji je 10. Vroce 2015 probéhla v jejim obvodu investi¢ni stavba
»Rekonstrukce mostu v km 42,785 jejiz soucasti byl i stavebni objekt SO 02 Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
vyhybek €. 5, 6, 7 a zaroven probéhla ¢astecnd regenerace ocelovych soucéasti a svareni vyhybek €. 1, 2, 3, 4,
DKS, 8, 10, 12, 14 a 15. V obvodu St2 se nachazi 16 ks stavajicich vyhybek, pocet koleji je 12. Stani¢ni dopravni
koleje €.1, €.3 a ¢.5 jsou z hlediska Zelezni¢niho svrsku tvoreny kolejnicemi tvaru S49 na betonovych prazcich
SB5 z roku 1979. V letech 2005 a 2006 probéhla oprava Zelezni¢niho svrsku stani¢nich koleji €. 2, ¢.4, ¢.6 a €.8
materialem uzZitym. Stani¢ni manipulacni koleje €.7, €.9, €.16 a €.18 jsou z hlediska Zelezni¢niho svrsku tvoreny
prevainé kolejnicemi tvaru ,A,T“ na dfevénych praZcich z roku 1965. V letech 2005, 2007, 2008 a 2014
probéhla v ramci oprav Oprava Zelezni¢niho svrsku stani¢nich koleji €.10, §.9a, ¢.3a, ¢.12 a ¢.14 materidlem
novym i uzitym (kolej tvaru S49, praice betonové SB6, B91 S/2). Tratova kolej v km 0,650 az km 1,400
Rakovnik — Louny je tvotfena kolejnicemi tvaru ,,T“ na dfevénych prazcich SB3/4 a roku 1971. Tratova kolej
v km 0,650 aZ km 1,250 Rakovnik — Blatno u Jesenice je tvofena kolejnicemi tvaru S49 na drevénych praZcich
SB5 z roku 1976.
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Nastupisté
Na stanici je v soucasné dobé 5 Groviovych, jednostrannych, sypanych nastupist. Pfi kolejich ¢.1, ¢.2 a ¢.3

jsou nastupisté v délce 242 m, pfi koleji €.4 je v délce 216 m a pfi koleji €.5 je v délce 146 m. Pfistup je feSen
urovriovym prechodem od vypravni budovy. Vyska nastupist nad temenem kolejnice je 200 mm.

Pfejezd v km 0,769 ; Rakovnik — Louny

Prejezd je situovan v TK ¢.1 TU Rakovnik — Louny a v TK €.1 TU Rakovnik — Blatno u Jesenice. Soucasny stav
prejezdové konstrukce dvojkolejného Zelezni¢niho prejezdu je nevyhovujici, vyskytuji se vytluky a deformace
v povrchu obrusné Ziviéné vrstvy, vydroluje se Zivice v oblasti pojizdénych a Zlabkovych kolejnic. Odvodnéni
podloZi je nefunkéni. Useky pred prejezdem a za prejezdem jsou podmacené, vlevo od prejezdu je destova
voda z komunikace svedena do odvodnovaciho Zlabu. Kolejové loze je zde znecisténé, praice jsou
popraskané, upevnéni kolejového rostu je oslabené, vykazuje snizenou drzebnost ovliviujici rozchod koleje
a GPK.

Prejezd v km 1,186 ; Rakovnik Louny

Pfejezd je situovan v koleji ¢.1 v tratovém Useku Rakovnik — Louny. Soucasny stav kolejové konstrukce
jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu je nevyhovuijici, Zivicnd konstrukce je deformovdna a popraskana
zejména v oblasti pojizdénych a Zlabkovych kolejnic. Odvodnéni je nevyhovuijici, navazujici useky koleje na
prejezd jsou podmacené vcetné podlozi prejezdu, odvodnovaci Zlab ve sméru staniceni je v dobrém stavu.
Kolejové loZe je zneciSténi, upevnéni kolejového rostu je oslabené a vykazuje snizenou druzebnost ovliviujici
rozchod koleje a GPK, Zlabkové kolejnice nejsou dostatecné dlouhé.

Propustky

V Uzemi stavby se nachazi tfi propustky, v km 41,694 TU 0761 Beroun — Rakovnik, v km 41,993 TU 0761, v km
42,130 TU 0761. Vtoky jsou kryté Sachtou, vytoky se nachazi pod télesem v nasypu. Propustky od doby svého
vzniku nedoznal vyraznéjSich zmén. Na zakladé vysledk( zatiZitelnosti a prostorového usporadani bude
rozhodnuto a stavebnim pocinu na mostnim objektu.

Ostatni objekty

Bo¢ni rampa se nachazi podél manipulacni koleje ¢.7 (vpravo). Jedna se o letitou zvétralou konstrukci
vykazujici zavady v poloze hrany rampy. V konstrukci bo¢ni nosné zidky a v povrchu zpevnéné plochy rampy.
Celni rampa je soucasti bo&ni rampy. Je ji ukonéena kolej €.9a. podél koleje vede naklddkova a vykladkova
zpevnéna plocha stanice

Ptijezdova komunikace a zpevnéna plocha je z druhé strany obvodu stanice. Komunikace slouzi pro silni¢ni
dopravu zaméstnancu drahy, plocha pro nakladku a vykladku, pohyb zaméstnancl posunu. Komunikace i
plocha je letité makadamové konstrukce, povrch z drti. Pozemni komunikace vykazuje deformace v povrchu,
vytluky, vymoly a je podmacena bez odvodnéni.

Veskera stavajici kabelizace ve spravé SSZT je vedena v kopanych kabelovych trasach.

Pozemni stavebni objekty

Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Rakovnik je dvoupodlazni a podsklepeny zdény objekt se sedlovymi
stfechami. Opticky je budova rozdélena do tfi celkl. Pred tfemi roky byla provedena rekonstrukce stfechy
objektu, byla realizovana ¢dstecna vymeéna oken a doslo i na opravu verejnych toalet. V ramci praci byla téz
realizovana sanace a odvlhéeni zdiva v ¢asti budovy u pozemni komunikace véetné bokU objektu.
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Prizkumy a podklady

V tomto stupni projektové dokumentace se prlizkumy neprovadély. Budou tak soucasti dalSiho stupné
projektové dokumentace.

Co se podkladt tyce, mame k dispozici nasledujici:

Geodetické a mapové podklady zpracované SZG Praha 06/2016

Technické feSeni PD stavby: ,Rekonstrukce vyhybek 24-32 v Zst. Rakovnik” (SUDOP Projekt — Plzen
a.s., 2 6/2015) nerealizovana stavba, investice SS Zapad.

Stavba: ,,Rekonstrukce mostu v km 42,785 trati Beroun — Rakovnik” (TOP CON SERVIS s.r.o0., realizace
2015, investice SS Zapad).

Stavba: ,, Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku trati Praha — Kladno — Rakovnik, v Useku
Kladno (mimo) — Luzna — Rakovnik (mimo), Varianta: Luzna (mimo) — Rakovnik (mimo)“ (Prodin a.s. z
2/2015), realizace 2015, investice OR Praha).

Stavba: ,Rekonstrukce tratovych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni v Useku Luzna u Rakovnika
— Rakovnik” (TMS Projekt s.r.o., realizace 2018, investice SS Zapad).

Technicka dokumentace objekt( a zafizeni ve spravé OR Praha

Dokumentace vypravni budovy ZST Rakovnik
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Fotodokume

ntace stavajiciho stavu

Obr. ZST Rakovnik, pohled na boc¢ni rampu u SK7, kolej SK7 pred VB nesjizdna!

S
] 1

[

11.07. 2018 33

st

KLADNO
ZLUZNE u R. pokracuje smér CHOMUTOV

BECOV nad Teplou Blatno u Jesen

vyluka Rakovnik - Jesenice, NAD je pred nédrbudovou
MOST Louny
BEROUN Krivokidt
CISTA Zavidov

vyluka Rakovnik - Cist4, NAD je pfed nadr.budovou
OSEK mésto Louny

N4hradni autobusova preprava je zajisténa. Dékujeme za pochopeni.

Obr. ZST Rakovnik, informaéni monitor ve VB
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Obr. Zst. Rakovnik, misto terénni nerovnosti mezi kolejemi do depa a mati¢ni koleji na Beroun.
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Obr. matecni kolej u stavédla 2
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Obr. Pohled od koleji na Depo smérem k VB — terénni zlom k matecné koleji na Beroun
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Obr. Pohled na tratové koleje smér Blatno/Kralovice (vlevo) a smér Louny (vpravo) — nestabilni sténa
vlevo a podmacené téleso Zel. spodku
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Obr. DKS za koncem stavby km 1,29. Vlevo smér vlecka SILO, uprostfed smér Kralovice, vpravo smér
Blatno

Obr. konec stavby v km 43,724=1,4=KV T1 - pohled ze sméru Louny do Zst. Rakovnik
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Obr. pohled na vyhybku 29 a v krouzku nevyhovujici osova vzdalenost mezi SK1 a 3
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Obr. ¢elni rampa u koleje 9 a bo¢ni rampa u koleje 7
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Obr. prejezd v km 43,68, pohled od Blatna smér Rakovnik
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Obr. Trafostanice Zst. Rakovnik

52



Modernizace ZST Rakovnik
Zameér projektu

Priloha F

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace — bude doplnéno po
prfipominkach
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Priloha )

Prohlaseni investora — bude doplnéno po pfipominkach

54



Modernizace ZST Rakovnik
Zameér projektu

Priloha K

Dopravni technologie

Celkové investicni naklady
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