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1 Zadani a Ucel

PfedloZena dopravni a provozni technologie pro zamér projektu ,Modernizace ZST Rakovnik“ byla
zpracovana v souladu se Smérnici GR ¢. 11/2006 SZDC a se Zvlastnimi technickymi podminkami zdméru
tohoto projektu.

1.1 Ucel a cile stavby

Hlavnimi cili stavby jsou: zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu, zajisténi
potfebnych parametrl pro provoz nakladni i osobni dopravy, zajisténi bezbariérového pristupu do
prostor uréenych pro cestujici vefejnost, zlepseni podminek pro zaméstnance provozovatele drahy.

1.2 Pouzité podklady

121

Zavazné
Smérnice GR ¢&. 11/2006 SZDC.
Zvlastni technické podminky zaméru projektu ,Modernizace ZST Rakovnik®.

Sluzebni

Sluzebni pomucky vydané ke GVD 2018 a GVD 2019.
Planek stanice a Stani¢ni ¥ad ZST Rakovnik.

Tabulky tratovych pomér( trati prilehlych k ZST Rakovnik.

Ostatni

Technické feseni PD stavby ,Rekonstrukce vyhybek 24—-32 v Zst. Rakovnik” (SUDOP Projekt —
Plzen a.s., z 6/2015), nerealizovana stavba, investice SS Zapad.

Stavba , Rekonstrukce mostu v km 42,785 trati Beroun — Rakovnik” (TOP NOC SERVIS s.r.o.,
realizace 2015, investice SS Zapad).

Stavba ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v Gseku trati Praha — Kladno — Rakovnik, v Gseku
Kladno (mimo) — Luzna — Rakovnik (mimo), Varianta: Luzna (mimo) — Rakovnik (mimo)“ (Prodin
a.s. z 2/2015), realizace 2015, investice OR Praha).

Stavba ,Rekonstrukce tratovych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni v useku Luzna
u Rakovnika — Rakovnik” (TMS Projekt s.r.o., realizace 2018, investice SS Zapad).

Vyhledové rychlostni profily tratovych usekd prilehlych k ZST Rakovnik po realizaci predmétné
akce.

2 Popis soucasného stavu

2.1 ZST Rakovnik
Zelezni¢ni stanice Rakovnik je stanici:

smisenou podle povahy prace,
uzlovou po provozni strance,
zajmovou stanici Armady Ceské republiky.

Do ZST Rakovnik jsou zaustény tyto Zelezniéni traté:

trat 520E Rakovnik — Beroun (dle KJR trat 174 Beroun — Rakovnik),

trat 522A Rakovnik — Mladotice (dle KJR trat 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika),
trat 522B Rakovnik — Be¢ov nad Teplou (dle KIR trat 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou),
trat 528B Praha-Bubny — Rakovnik (dle KJR trat 120 Praha — Kladno — Rakovnik),

trat 531A Louny — Rakovnik (dle KJR trat 126 Most — Rakovnik).



ZST Rakovnik (vypravni budova) lezi:

e vkm 42,321 trati 520E Rakovnik — Beroun,

e v km 9,188 trati 528B Praha-Bubny — Luzna u Rakovnika — Rakovnik,
e v km 0,000 trati 522A Rakovnik — Mladotice,

e v km 0,000 trati 522B Rakovnik — Becov nad Teplou,

e v km 0,000 trati 531A Louny — Rakovnik.

Tabulka 1 uvadi staniéni koleje v ZST Rakovnik, jejich uZite¢nou délku a Géel pouiti.

Tabulka 1: Stani¢ni koleje ZST Rakovnik, jejich uréeni a uZitecnd délka. Zdroj: Stani¢ni fdd Zelezni¢ni stanice Rakovnik.

Kolej &. | UZiteéna délka | Uéel pouditi
Dopravni koleje
1 703 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vilaky vsech
(ndvéstidla Sc1 —L1) smér(.
2 644 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vilaky vsech
(ndvéstidla Sc2 — L2) smér(.
2 280 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky ve sméru
(ndvéstidla Lcl — Sc2b) Jesenice a Mladotice, zakaz odstavovani draznich vozidel.
2% 451 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vilaky ve sméru
(ndvéstidla Sc2b — Lc2d) Jesenice a Mladotice, zakaz odstavovani draznich vozidel.
2d 80 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vilaky ve sméru
(ndvéstidla Lc2d — S2d) Jesenice, zakaz odstavovani draznich vozidel.
543 m . . . . . . . v o
3 (navéstidla Sc3 — L3) Vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky vsech smérd.
a 538 m Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky vsech sméra
(ndvéstidla Sc4 — L4) vyjma zastavujicich vlakl osobni dopravy.
5 562 m Vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky vsech sméra
(ndvéstidla Sc5 — L5) kromé vlakd do/z Berouna.
6 423 m Vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky viech smérd
(ndvéstidla Sc6 — L6) vyjma zastavujicich vlak( osobni dopravy.
8 346 m Vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky viech smérd
(ndvéstidla Sc8 — L8) vyjma zastavujicich vlak( osobni dopravy.
Manipulacni koleje
3a 235m Kusa, zvysena rampa
(vkolejka Vk1 — zarazedlo) 2 pa.
7 >72m Boc¢ni rampa
(wkolejka VK3 — nam. wyh. & 26) pa.
9 142m Kusd, rampa Celni a bo¢ni
(vykolejka Vk2 — zarazedlo) »ramp '
186 m .
nam. vyh. €. 26 — zarazedlo
9a (né h. & 26 ssedlo) Kusa.
10 264 m
nam. vyh. ¢. 14— 20a
(na vh. ¢. 14 — 20ab)
12 175 m
nam. vyh. ¢. 15—-19a
(na vh. ¢. 15 —19ab)
14 129 m Pro jizdu lokomotiv a objizd&ni
(ném. wh. & 16 — 18) J ) '
102 m
16 (ndm. vyh. ¢. 16 —17)
18 125m Kusd, pro opravy, udrzbu a Cisténi voz( a mechanismu
(nam. wh. & 17 — zarazedlo) » Pro oprawy, '
Odvratné koleje
2a 87m Odvratna kusa kolej
(nam. wh. & 25 — zarazedlo) J-




Pti jizdé do odbocky je rychlost omezena na 40 km/h, v pokracovani tratovych koleji je rychlost tratova
s mistnim omezenim, tj.:

* z/nakolej 1 pro smér Chrastany — Louny — Most,

* z/nakolej 2 pro smér Senomaty — Blatno u Jesenice — Bec¢ov nad Teplou,
* z/nakolej 3 pro smér Lasovice — Beroun,

* z/nakolej5 pro smér Luznd u Rakovnika — Kladno — Praha.

V ZST Rakovnik se nachdzi tato vnitfni Uroviiovd, jednostrannd sypand nastupisté svyskou nad
temenem kolejnice 200 mm:

e nastupisté ¢. | u koleje ¢. 5, délka 250 m,

e nastupisté C. Il u koleje ¢. 3, délka 200 m,
e nastupisté ¢. Il u koleje €. 1, délka 200 m,
e nastupisté ¢. IV u koleje €. 2, délka 200 m,
$

e nastupisté €. V u koleje ¢. 4, délka 200 m.

Kromé téchto nastupist se v obvodu ZST Rakovnik nachdzi jesté nastupisté zastavky Rakovnik zapad,
(kterd se nachdzi vkm 1,672 trati 522B) — toto nastupisté se nachazi u stanicni koleje €. 2d, je vnéjsi,
s vyskou nad temenem kolejnice 550 mm a délkou 57 m.

Z hlediska osobni prepravy je ve stanici zajisténo odbaveni cestujicich v mezinarodni a vnitrostatni
prepraveé véetné rezervacnich doklad(. Pristup do budovy stanice neni bezbariérovy. Bezbariérovy neni
ani pfistup na 74dné nastupiété (dle CSN 73 4959).

Z hlediska nékladni pfepravy ma ZST Rakovnik vypravni opravnéni ve vnitrostatni i mezinarodni
prepravé. Ve stanici se nachazi bo¢ni rampa u manipulacni koleje €. 7. Soucasti této rampy je také celni
rampa, kterou je ukoncéena kusd manipulacni kolej ¢. 9, podél niz vede také zpevnéna nakladkova
a vykladkova plocha stanice.

V ZST Rakovnik odboduji tyto vlecky:

e vlecka Agro ZZN, a.s. — vlecka Rakovnik (¢. vlecky: 1004), zausténa je do trati Rakovnik —
Mladotice vyhybkou ¢. 103 v km 1,290,

e vlecka Procter & Gamble — Rakona, s.r.o. (C. vlecky: 1174), zausténa je do trati Rakovnik —
Mladotice vyhybkou ¢. 102 v km 1,354,

e vlecka ATESO (¢. vlecky: 1010), zausténa je do trati Rakovnik — Be¢ov nad Teplou vyhybkou
¢. Alv km 2,037, vle€ka neni provozovana (zakaz jizdy draznich vozidel),

e vlecka DKV Plzen, PJ Rakovnik (€. vlecky: 1411), zausténa je do stani¢nich koleji ¢. 10 a 12
vyhybkou €. 19ab v km 42,286 a vyhybkou €. 20ab v km 42,242,

ZST Rakovnik je vybavena staniénim zabezpetovacim zafizenim 2. kategorie (elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni vzor 5007 doplnéné svételnymi navéstidly). Navazujici odbocka Rakona (téz
soucast ZST Rakovnik) je véak vybavena stani¢nim zabezpe&ovacim zaFizenim 3. kategorie reléového
typu, ovldadanym z kolejové desky v dopravni kancelafi ZST Rakovnik.

V obvodu ZST Rakovnik se nachazi tyto Zelezniéni prejezdy:

e P 1047 - Zeleznicni prejezd typu PZS 3ZNI v km 0,769 trati Louny — Rakovnik, Rakovnik — Becov
nad Teplou a Rakovnik — Mladotice, kfizeni s mistni komunikaci — ulici Ottovou,

e P 1048 — Zeleznic¢ni prejezd typu PZS 3SNI v km 1,259 trati Rakovnik — Becov nad Teplou
a Rakovnik — Mladotice, kfizeni s komunikaci 111/22912 — ulici V Lubnici,



P 1049 — Zeleznicni prejezd typu PZS 3SBI v km 1,712 trati Rakovnik — Becov nad Teplou, k¥izeni
s mistni komunikaci — ulici Kustovou,

P 2330 — Zelezni¢ni prejezd typu PZS 3SBI vkm 1,186 trati Louny — Rakovnik, kfizeni
s komunikaci 11/22912 — ulici KuStovou.

Dopravni kancelar je obsazena jednim vypravcéim hlavni sluzby a v dobé stanovené rozvrhem sluzby
také druhym vypravéim — vypravéim vnéjsi sluzby, ktery je zéroven dirigujicim dispecerem pro trat D3
Rakovnik — Mladotice. Stavédlo St 1 je obsazeno jednim signalistou, stavédlo St 2 taktéz.

Stanice je rozdélena na 5 obvodU pro zajisténi volnosti viakové cesty:

obvod €. 1 (vypravciho hlavni sluzby) — od vjezdovych néavéstidel ,,CHL”, ,JL“ a ,,KL“ do Urovné
vyhybkovych navéstidel vyhybek ¢. 1 a €. 2,

obvod €. 2 (signalisty St 1) — od Urovné vyhybkovych navéstidel vyhybek ¢. 1 a ¢. 2 do Urovné
bocni zapadni stény budovy CARGO,

obvod ¢. 3 (vypravciho hlavni sluzby) — od Urovné bocni zdpadni stény budovy CARGO ke konci
bocni vychodni stény pristavby postovni budovy,

obvod €. 4 (signalisty St 2) — od bocni vychodni stény pfistavby postovni budovy do urovné
vyhybkového navéstidla ¢. 32,

obvod €. 5 (vypravcéiho hlavni sluzby) — od Urovné vyhybkového navéstidla vyhybky ¢. 32 az
k vjezdovym navéstidlim , PS“ a ,BS“.

2.2 Prilehlé mezistani¢ni Useky

2.2.1

Rakovnik — Luzna u Rakovnika

Tratovy Usek Rakovnik — Luzna u Rakovnika je soudasti trati:

dle KJR 120 Praha — Kladno — Rakovnik,
dle TTP 528B Praha-Bubny — Rakovnik,
dle Prohldseni o draze 385 Luzna u Rakovnika — Rakovnik.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrizovanou trat zafazenou do kategorie drah celostatnich. Dovolena
tfida zatiZeni Useku Rakovnik — Luzna u Rakovnika je C3 (20 tun na napravu, 7,2 tuny na bézny metr).

Maximalni rychlost na trati je 90 km/h, rychlostni profil Gseku Luzna u Rakovnika — Rakovnika je popsan

tabulkou 2.
Tabulka 2: Rychlostni profil iseku LuZnd u Rakovnika — Rakovnik. Zdroj: Tabulky tratovych pomérd.
rychl rychl rychl rychl rychl | rychl
3 N N 130 N 130 N 3
(50) (50) Luzna u Rakovnika
0,000 4
(40) 40 (40) 0,315
(85) 85 90 0,391 (40) 40 (40)
(80) 80 85 3,528 (85) 85 90
AHr Hlavacov (So) 4,200
Vlecka km 4,683
5,037 AHr Hlavacov (Lo)
z Rakovnik zastavka
6,535
(75) 75 80 7,270 (80) 80 85
(40) 40 (40) 8,550 (75) 75 80
v Rakovnik (40) (40) (40)
9,188




V km 6,535 se nachdzi zastavka Rakovnik zastavka, jejiz nastupisté je ve vySce 300 mm nad temenem
kolejnice a ma délku 106 m.

V km 4,683 z trati odbocuje vyhybkou €. R 1 vle¢ka LASSELSBERGER, a.s. — Rakovnik 1 (€. vlec¢ky: 1293).

Mezistani¢ni Usek Rakovnik — Luzna u Rakovnika je zabezpecen tratovym zabezpedovacim zafizenim
3. kategorie — automatickym hradlem. Mezistani¢ni Gsek je rozdélen na 2 tratové oddily, oddilova
navéstidla automatického hradla jsou umisténa v km 4,200 (navéstidlo So pro smér Rakovnik — Luzna
u Rakovnika) a v km 5,037 (navéstidlo Lo pro smér Luzna u Rakovnika — Rakovnik).

V mezistani¢nim Useku Luznd u Rakovnika — Rakovnik se nachazi tyto Zelezni¢ni prejezdy (neni-li
uvedeno jinak, je prejezd typu PZS 3SBI):

e P 244vkm 1,103 — typ PZS 3ZBI — k¥izeni se silnici 111/22915 mezi Luznou a Lisany,

e P 245vkm 2,753 — kfizeni s Ucelovou komunikaci (lesni cesta do poli smérem k obci Lisany),
e P 246vkm 3,575 — kfizeni s Ucelovou komunikaci (lesni cesta k obytnému domku),

e P 247 vkm 5,295 — kfizeni s u¢elovou komunikaci (polni cesta od zahradek k Dfevostylu),

e P 249vkm 6,263 — ktizeni s icelovou komunikaci (polni cesta smérem k EUROMONTu),

e P 8462 vkm 8,008 — kfizeni s Ucelovou komunikaci (cyklostezka).

2.2.2 Rakovnik — LaSovice
Tratovy Usek Rakovnik — Lasovice je soucasti trati:

» dle KIR 174 Beroun — Rakovnik,
e dle TTP 520E Rakovnik — Beroun,
e dle Prohlaseni o draze 341 Rakovnik — Beroun.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrizovanou trat zafazenou do kategorie drah regionalnich. Dovolena
tfida zatiZeni trati je C3 (20 tun na napravu, 7,2 tuny na bézny metr).

Maximalni rychlost na trati je 70 km/h. Tato rychlost (rychlostni profil N) se zaroven nachazi v obou
smérech v celém mezistani¢nim useku Rakovnik (km 42,321) — LasSovice (km 35,790). Vozidla skupiny
prechodnosti 3 nejsou na této trati prechodna.

V km 38,115 se nachdazi zastdvka Chlum u Rakovnika, jejiz nastupisté je ve vySce 200 mm nad temenem
kolejnice a ma délku 75 m.

Mezistani¢ni Usek Rakovnik — Lasovice je bez tratového zabezpedovaciho zafizeni, jizda vlakid je
zabezpecovdna telefonickym dorozumivanim.

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — LaSovice se nachazi jeden prejezd typu PZM 2U:
e P 2328 v km 40,714 — kfiZeni s ucelovou komunikaci (mistni komunikaci od samoty do lesa).

2.2.3  Rakovnik — Lubnd
Tratovy Usek Rakovnik — Lubna je soudasti trati:

o dle KIR 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika,
e dle TTP 522A Rakovnik — Mladotice,
e dle Prohlaseni o draze 183 Rakovnik — Mladotice.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrizovanou trat zafazenou do kategorie drah regionalnich. Dovolena
tfida zatizeni Useku Rakovnik — Lubna je C3 (20 tun na napravu, 7,2 tuny na bézny metr).



Maximalni rychlost na trati je 60 km/h, rychlostni profil iseku Rakovnik — Lubna je popsan tabulkou 3.

Tabulka 3: Rychlostni profil iseku Rakovnik — Lubnd. Zdroj: Tabulky tratovych pomérd.

rychl3 | rychlN rychIN | rychl 3
40 Rakovnik A

0,000
‘(_?,. 60 1,550 40 R
8 2,040 60 kS
c ey
T, 2,170 20 E
o 4,370 60 o
> =]
g 4,439 10 g
= 40 4,499 g

v Lubna (30)
4,661

Cely tratovy Usek Rakovnik — Kralovice u Rakovnika je fizen zjednodusené dle D3, dirigujici stanici je
ZST Rakovnik, dirigujicim dispecerem je vypravéi vnéjsi sluzby ZST Rakovnik.

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Lubna se nachazi tyto Zeleznicni prejezdy (vSechny jsou zabezpeceny
pouze vystraznymi kfizi):

e P 1726 vkm 2,050 — kfizeni s Ucelovou komunikaci (polni cesta od obchvatu k letisti),

e P 1727 vkm 3,180 — kfizeni s Ucelovou komunikaci (polni cesta od obchvatu k RAKO ll),

e P 1728 v km 4,150 - kfiZzeni s prechodem pro pési (pristupova cesta k tovarné RAKO lll),

e P 1729 v km 4,374 — kfizeni s mistni komunikaci (pfijezdova komunikace k tovarné RAKO IIl).

2.2.4 Rakovnik —Senomaty
Tratovy Usek Rakovnik — Senomaty je souéasti trati:

« dle KIR 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou,
e dle TTP 522B Rakovnik — BeCov nad Teplou,
e dle Prohlaseni o draze 181 Rakovnik — Becov nad Teplou.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrizovanou trat zafazenou do kategorie drah regionalnich. Dovolena
tfida zatiZzeni useku Rakovnik — Senomaty (— Blatno u Jesenice) je B1 (18 tun na napravu, 5 tun na bézny
metr).

Maximalni rychlost na trati je 60 km/h, rychlostni profil Useku Rakovnik — Senomaty je popsan
tabulkou 4.

Tabulka 4: Rychlostni profil useku Rakovnik — Senomaty. Zdroj: Tabulky tratovych pomérd.

rychl3 | rychlN rychIN | rychl3
40 Rakovnik

0,000 A
.‘_:". 50 1,320 40 g
8 z Rakovnik zapad o
[ <~
T, 1,672 >§
3 60 2,050 50 o
> >
3 50 3,530 60 2
2 40 6,430 50 2

v Senomaty (40)
6,986

V km 1,672 se nachazi zastavka Rakovnik zapad (v obvodu ZST Rakovnik), viz kapitola 2.1.



Tratovy Usek Rakovnik — Senomaty (— Jesenice) je fizen zjednodus$ené dle predpisu D3, dirigujici stanici
je ZST Jesenice.

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Senomaty se nachazi tyto Zeleznicni prejezdy (vSechny jsou typu
PZS 3SBL):

e P 1050v km 3,698 — ktiZeni s ucelovou komunikaci (polni cesta z cyklostezky na kopec Sibenik),
e P 1051vkm 5,509 - kfizeni s ucelovou komunikaci (lesni cesta ze Senomat k Davidovu mlynu),
e P 1052 v km 6,379 — kfiZeni se silnici 111/2288 (silnice ze Senomat do Hostokryj),

e P 1053 vkm 6,441 — kfizeni s mistni komunikaci (komunikace k senomatskému hrbitovu).

2.2.5 Rakovnik — Chrastany
Tratovy Usek Rakovnik — Chrastany je soudasti trati:

e dle KIR 126 Most — Rakovnik,
e dle TTP 531A Louny — Rakovnik,
e dle Prohlaseni o draze 191 Louny pfedmésti — Rakovnik.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrizovanou trat zafazenou do kategorie drah regionalnich. Dovolena
tfida zatiZeni trati 531A je C3 (20 tun na napravu, 7,2 tuny na bézny metr).

Maximalni rychlost na trati 531A je 70 km/h, v celém mezistani¢nim Useku Chrastany (km 8,707) —
Rakovnik (km 0,000) je v obou smérech rychlost 50 km/h (rychlostni profil N a 3).

Z trati odboduji v mezistani¢nim Useku Rakovnik — Chrastany tyto vlecky:

e vlecka TOS Rakovnik (¢. vlecky: 1215), odbocuje vyhybkou ¢. T1 vkm 1,436, vlecka neni
provozovana (zakaz jizdy draznich vozidel),
e vlecka Kovosrot Rakovnik (¢. vlecky: 1289), odbocuje vyhybkou ¢. K1 v km 2,849.

Mezistaniéni Usek Chrastany — Rakovnik je zabezpeden tratovym zabezpedovacim zatizenim
2. kategorie — reléovym poloautomatickym blokem bez kontroly volnosti traté. V mezistani¢nim useku
se nenachdzi zadny ndvéstni bod.

V mezistani¢nim Gseku Chrastany — Rakovnik se nachazi tyto zelezniéni prejezdy:

e P2333vkm 7,756 —zabezpeceni pouze vystraznymi k¥izi — kfizeni s i¢elovou komunikaci (polni
cesta ze silnice 11/227 do obce Olesna),

e P 2332vkm 7,204 —typ PZS 3SBI — kfizeni se silnici 11/227 (silnice z Rakovnika do Knézevsi),
e P 2331vkm 3,900 —typ PZS 3SBI — k¥izeni se silnici 11/228 (silnice z Rakovnika do Senomat).

3 Stavajici provoz
3.1 Osobni doprava

3.1.1 Rakovnik — Luzna u Rakovnika

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Luzna u Rakovnika jsou provozovany vlaky osobni dopravy kategorii
R, Sp a Os. Jedn4 se o tyto vlaky:

e rychliky linky R24 Praha — Kladno — Rakovnik,
* osobni/spésné vlaky linky S50 Kladno — Rakovnik,
«  sp&%né vlaky linky S51 Rakovnik — LuZzna u Rakovnika — Zatec — Chomutov — Jirkov.



Rychliky linky R24 jsou provozovany v zdkladnim 120minutovém taktu, v dobé dopoledniho sedla je
jeden par spoji vynechan. Typickou soupravou téchto vlak( je souprava 750.7 + 1-3x Bdtn’® +
ABfbdtn’®®,

Osobni, resp. spésné vlaky linky S50 jsou provozovany v zakladnim 120minutovém taktu se zahusténim
v dobé prepravnich Spi¢ek pracovnich dni. Typickou soupravou vlakd linky S50 jsou 1-2 motorové
jednotky Fady 814.0. Jeden par spojti linky S50 pokracuje skrz ZST Rakovnik do/ze zastavky Rakovnik
zapad.

Ze spésnych vlakl linky S51 jsou v Useku Luzna u Rakovnika — Rakovnik provozovany pouze 2 spoje
Jirkov/Zatec — LuZna u Rakovnika — Rakovnika (jeden v pracovni dny, jeden v patky a soboty). Typickou
soupravou téchto vlakl je budto motorova jednotka fady 814.0, nebo motorovy viz fady 810.

Tabulka 5 zobrazuje pocet pravidelnych vlakl osobni dopravy v Useku Rakovnik — Luzna u Rakovnika
dle kategorii vlakd (a linek), provoznich dn a sméru.

Tabulka 5: Denni pocet vlak( osobni dopravy v tuseku Rakovnik (RA) — Luznd u Rakovnika (LR) dle kategorii vlakt, provoznich
dnt a sméru (GVD 2019).

Provozni dny: Pondéli az ctvrtek Patek Sobota Nedéle
o Smer | eA_tR | LR-RA | RA-LR | LR-RA | RA-LR | LR-RA | RA-LR | LR-RA
Kategorie | Linka
R R24 6 6 6 6 6 6 6 7
Sp 550 1 1 1 1 1 0 1 0
S51 1 1 0 0
Os 550 11 10 11 10 10 10 9 9
Celkem 18 18 18 19 17 17 16 16

3.1.2 Rakovnik — LaSovice
V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Lasovice jsou provozovany vlaky osobni dopravy kategorii Os, R a Sv.
Jedna se o vlaky téchto linek:

e osobni vlaky linky S75 Beroun — Rakovnik,
e sezonni turisticky rychlik ,,Rakovnicky rychlik”.

Osobni vlaky linky S75 jsou provozovany v (ptiblizném) 2hodinovém intervalu, v obdobi prepravnich
Spicek (ranni a odpoledni Spicka pracovnich dni, dopoledni a odpoledni obdobi o vikendech béhem
tzv. rekreaéniho léta — obdobi od konce bfezna do konce Fijna) je tento interval zahustén na (pfiblizny)
hodinovy interval. Typickou soupravou vlak( linky S75 jsou 1-2 motorové jednotky fady 814.0. Jeden
par spoji linky S75 pokracuje v pracovni dny skrz ZST Rakovnik do/ze zastavky Rakovnik zdpad. S linkou
S75 souvisi také jediny vlak kategorie Sv, ktery je v mezistani¢nim Useku Rakovnik — LaSovice
provozovan.

»Rakovnicky rychlik” je provozovan v rozsahu jednoho paru denné o vikendech a statem uznanych
svatcich béhem obdobi tzv. rekreacniho léta (tj. obdobi od konce bfezna do konce fijna). Typickou
soupravou je lokomotiva 749 + 2—3 vozy (zpravidla vozy klasické stavby rad B a BDs).

Tabulka 6 zobrazuje pocet pravidelnych vlakd osobni dopravy v Useku Rakovnik — Lasovice dle kategorii
vlak(, provoznich dn a sméru.



Tabulka 6: Denni pocet vlaki osobni dopravy v useku Rakovnik (RA) — Lasovice (LA) dle kategorii vlakd, provoznich dnt a sméru
(GVD 2019). (Pozn.: *RZ = rekreacni zima, tj. obdobi od konce rijna do konce brezna; **RL = rekreacni léto, tj. obdobi od konce

brezna do konce fijna).

Provozni dny: Pracovni dny Sobota a nedéle RZ* Sobota a nedéle RL**
o (TR Smér: RA-LA LA-RA RA - LA LA-RA RA - LA LA -RA
Kategorie (linka)
Os (S75) 14 14 10 10 13 13
R (,,Rakovnicky rychlik”) 0 0 0 0 1 1
Sv 1 0 0 0 0 0
Celkem 15 14 10 10 14 14

3.1.3 Rakovnik — Lubnd

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Lubna jsou provozovany vlaky osobni dopravy kategorii Os linky S53
Rakovnik — Cistd — Kralovice u Rakovnika. Provozovény jsou v (pfiblizném) 2hodinovém intervalu.
Typickou soupravou osobnich vlakd linky S53 je motorovy vz rfady 810.

Tabulka 7 zobrazuje pocet pravidelnych vlak( osobni dopravy v Useku Rakovnik — Lubna dle kategorii
vlak(, provoznich dn a sméru.

Tabulka 7: Denni pocet vlaki osobni dopravy v useku Rakovnik (RA) — Lubnd (LU) dle kategorii vlaku, provoznich dnt a sméru

GVD 2019).
Provozni dny: Pracovni dny Sobota, nedéle
o Smer: | pa—wu LU - RA RA - LU LU - RA
Kategorie (linka)
Os (S53) 11 11 9 9
Celkem 11 11 9 9

3.1.4 Rakovnik —Senomaty
V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Senomaty jsou provozovany vlaky osobni dopravy kategorii Os a Sv.
Jedna se o linky:

e S57 Rakovnik — Blatno u Jesenice — Zlutice — Be¢ov nad Teplou,
v Useku Rakovnik — Rakovnik zapad pak dale po jednom paru osobnich vlak{ linek:

e S50 Kladno — Rakovnik — Rakovnik zapad,
e S75 Beroun — Rakovnik — Rakovnik zapad.

Osobni vlaky linky S57 jsou v predmétném Useku provozovany v (pfiblizném) 2hodinovém intervalu,
v obdobi pfepravnich $picek pracovnich dn( je tento interval zahustén na (pfiblizny) hodinovy interval.
Typickou soupravou osobnich vlakd linky S57 je motorovy viz fady 810. S linkou S57 souvisi také jediny
vlak kategorie Sv, ktery je v mezistani¢nim useku Rakovnik — Senomat provozovan.

Informace k linkdm S50 a S75 jsou uvedeny v kapitolach 3.1.1a 3.1.2.

Tabulka 8 zobrazuje pocet pravidelnych vlakd osobni dopravy v Useku Rakovnik — Rakovnik zapad
a v Useku Rakovnik zapad — Senomaty dle kategorii vlakl (a linek), provoznich dn( a sméru.
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Tabulka 8: Denni pocet vlakt osobni dopravy v useku Rakovnik (RA) — Rakovnik zapad (RZ) — Senomaty (SE) dle kategorii viakd,

provoznich dnt a sméru (GVD 2019).

Usek Rakovnik — Rakovnik zapad

Provoz. dny: Pondéli Utery a7 étvrtek Patek Sobota Nedéle
Smer: RA-RZ | RZ-RA | RA—RZ | RZ-RA | RA—RZ | RZ-RA | RA-RZ | RZ-RA | RA-RZ | RZ-RA

Kat. | linka

Os S50 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0
S57 16 16 16 16 16 16 8 9 9 10
S75 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0

Sv 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkem 19 18 18 18 18 18 9 10 9 10

Usek Rakovnik zapad — Senomaty
Provoz. dny: Pondéli Utery aZ ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Smér:
RZ-SE | SE-RZ | RZ-SE | SE-RZ | RZ-SE | SE-RZ | RZ-SE | SE-RZ | RZ-SE | SE-RZ

Kat. | linka

Os | S57 15 15 15 15 15 16 8 9 8 9
Sv 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 16 15 15 15 15 16 8 9 8 9

3.1.5 Rakovnik — Chrastany

V mezistani¢nim Useku Rakovnik — Chrastany jsou provozovany vlaky osobni dopravy kategorii Os linky
S52 Rakovnik — Domousice — Louny — Most — Osek mésto. V pfedmétném mezistani¢nim useku jsou
provozovany v 2hodinovém taktu, vobdobi ranni Spicky a ¢astecné i béhem odpoledni Spicky
pracovnich dnll je tento interval zahustén na (pfiblizny) hodinovy interval. Typickou soupravou
osobnich vlaku linky S52 je motorova jednotka rady 814.0.

Tabulka 9 zobrazuje pocet pravidelnych vlakd osobni dopravy v Useku Rakovnik — Chrastany dle
kategorii vlakd, provoznich dnli a sméru.

Tabulka 9: Denni pocet vlaki osobni dopravy v tuseku Rakovnik (RA) — Chrastany (CH) dle kategorii vlakd, provoznich dni
asmeéru (GVD 2019).

Provozni dny: Pracovni dny Sobota, nedéle
o SMEr | RA—cH CH-RA RA-CH CH-RA
Kategorie (linka)
Os (S52) 12 12 9 9
Celkem 12 12 9 9
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3.2 Nakladni doprava
Jedinymi pravidelnymi nakladnimi vlaky v ZST Rakovnik jsou vlaky dopravce €D Cargo, a.s. Tabulka 10
zobrazuje prehled nakladnich vlak{i tohoto dopravce v ZST Rakovnik.

Tabulka 10: Prehled pravidelnych ndkladnich viakd v ZST Rakovnik (GVD 2019). Zdroj: Pldn Fadéni ndkladnich viaki dopravce
€D Cargo, a.s.

Viak Trasa Loko Normativ PFiblizny kalendar
Hmot. | Délky | jizdy vlaku

Mn 85330 | Rakovnik (odj. 13:39) — Kralovice u Rak. 742.0 300t | 300m | JedevAaX

Mn 85332 | Beroun — Rakovnik (pr. 21:45) 742.0 650t | 350 m | Jedev-B

Mn 85333 | Kralovice u Rak. — Rakovnik (pt. 17:34) 742.0 300t | 180m | JedevAaX
Rakovnik (odj. 18:34) — Beroun sef. n. 742.0 | 1300t | 450 m | Jedev Q

Mn 85334 | Beroun — Rakovnik (pf. 7:53) 2x742.0 | 1400t | 500 m | Jedev ®

Mn 85335 | Rakovnik (odj. 14:26) — Beroun sef. n. 742.0 | 1300t | 450 m | Jedev ®

Mn 85336 | Beroun — Rakovnik (pf. 7:47) 742.0 650t | 350m | JedevA

Mn 85360 | Krupa — Rakovnik (pf. 11:07) 742.0 600t | 350m | JedevaB

Mn 85361 | Rakovnik (odj. 6:38) — Krupa 742.0 600t | 350m | JedevaB

Mn 85362 | Krupa — Rakovnik (pf. 12:37) 742.0 600t | 350m | JedevA

Mn 85363 | Rakovnik (odj. 8:35) — Krupa 742.0 600t | 350m | JedevA

Mn 85370 | Rakovnik (odj. 7:30) — Mutéjovice 742.0 350t | 200m | JedevAaX

Mn 85371 | Mutéjovice — Rakovnik (pr. 9:31) 742.0 350t | 200m | JedevAaX

Dle vyjadreni dopravce CD Cargo, a.s. jsou nejdel$imi nakladnimi vlaky:

e ucelené vlaky vozl urcenych na vlecku Procter & Gamble — Rakona, s.r.o. (Mn 85334),
e ucelené vlaky vozl uréenych na vlecku Agro ZZN, a.s. — vlecka Rakovnik.

V pfipadé ucelenych vlak(l pro vlecku Procter & Gamble — Rakona, s.r.o. se zpravidla jedna o vlaky
tvorené 18-23 vozy cisternovymi vozy o délce 16,24 m. Pfisun a odsun voz( na vlecku probiha
postupné v poctu 2—4 vozl, a to v dobé:

e Po-P&: 12:00-14:00,
e Po—Ct: 19:30-23:00,
e Ne: 10:00-14:00.

Ucelené vlaky pro vlecku Agro ZZN, a.s. — vlecka Rakovnik jsou tvoreny az 30 vozy (typ vozl se odviji na
zakladé volnych kapacit dopravce), délka téchto vlak( dosahuje az 500 m.

Tabulka 11 znazorfiuje pfehled loZznych manipulaci v ZST Rakovnik za obdobi 1/2015 — VI/2018.

Tabulka 11: Prehled loZnych manipulaci v ZST Rakovnik v obdobi 1/2015 — VI/2018. (Pozn.: * V roce 2018 zapocteno pouze
prvni pololeti). Zdroj: CD Cargo, a.s.

) )
s |5 |2 |8 |2 |€z|<cz
Manipulaéni misto Rok 8y | 33| 5y | B®y | ®3Y | 2| 22
2727 |27 |37 |37 |28|384

2 = o z s a
Vlecka ¢. 1174 2018* 426 424 426 0 424 205 209
(Procter & Gamble — Rakona, s.r.0.) | 2017 956 956 956 0 956 376 386
2016 1238 | 1238 | 1238 7| 1232 392 339
2015 1744 | 1740 | 1744 21 1721 476 389
Vlecka ¢. 1004 2018* 203 203 203 203 0 14 7
(AgroZzN, a.s. — vlecka Rakovnik) 2017 690 690 690 690 0 53 25
2016 382 382 382 382 0 21 13
2015 414 414 414 401 0 29 17
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o o
s |5 |2 |8 |2 |€z|<cz
Manipulaéni misto Rok 8y | 33| 5y | B®y |3y | 2| 22
2 2 3 K] > £ 8| 02

2 = o 2 > a
VNVK Rakovnik 2018* 36 36 36 17 19 27 28
2017 105 105 105 54 49 74 78
2016 243 243 243 200 42 119 145
2015 299 299 299 191 110 103 133
Vlecka ¢. 1289 2018* 58 58 58 55 0 23 23
(Kovosrot Rakovnik) 2017 99 99 99 99 0 55 55
2016 91 91 91 91 0 55 56
2015 129 129 129 129 0 70 76
Vlecka ¢. 1411 2018* 26 25 26 3 23 24 25
(DKV Plzen, PJ Rakovnik) 2017 49 49 49 6 44 43 44
2016 38 38 38 0 38 39 37
2015 36 36 36 3 35 34 35

4 Vyhledovy provoz

4.1 Osobni doprava

Z hlediska vyhledového provozu dalkovych vlak(l osobni dopravy, tedy linky R24, nelze (dle vyjadreni
MDCR a dle ,Pldnu dopravni obsluhy tzemi viaky celostdtni dopravy — zdsady objedndvky ddlkové
dopravy pro obdobi 2017-2021%, které MDCR zpracovalo) v kratkodobém horizontu oéekavat vyrazné
zmény v rozsahu ani provoznim konceptu. V dlouhodobém vyhledu MDCR nevyluéuje v souvislosti se
stavbou ,,Modernizace trati Praha — Kladno s ptipojenim Letisté Vaclava Havla”“ zménu provozniho
konceptu linky R24. Nelze vsak vyloucit ani moznost, Ze objednavku linky R24 do budoucna prevezmou
pfislusni regionalni objednatelé (ne vsak dfive nez od GVD 2023).

Ptresto ale bude dalsi postup projekénich praci koordinovan se stavbami v Useku Praha — Kladno.

V regiondlni osobni dopravé dle ,,Pldnu dopravni obsluZnosti Stfredoceského kraje — Zdsady objedndvky
regiondlIni dopravy pro obdobi 2016—2020"

e na trati 120 Praha — Kladno — Rakovnik ve stfednédobém vyhledu (prfed ,Modernizaci trati
Praha — Kladno s pfipojenim Letisté Vaclava Havla“) nelze o¢ekavat vyraznou zménu rozsahu
ani dopravniho modelu,

e natrati 174 Beroun — Rakovnik se ve stfrednédobém vyhledu pfedpoklada dil¢i doplnéni spojd,

o vyhledovém provozu na ostatnich tratich zatsténych do ZST Rakovnik se tento dokument nezmiriuje.

S ohledem na pripadné dal$i stavby v budoucnu realizované na tratich pfrilehlych k ZST Rakovnik nelze
stanovit vyhledové provozni koncepty na téchto tratich. Jako provozné nejnarocnéjsi se jevi varianta
vytvofeni Uplného taktového uzlu v ZST Rakovnik. Pfilozené ndvrhové grafikony vlakové dopravy
v tratovych Usecich pfrilehlych k ZST Rakovnik, véetné planu obsazeni dopravnich koleji v ZST Rakovnik,
jsou vSak sestaveny pro stavajici provozni koncepty.

Bude koordinovano se stavbami na useku Praha — Kladno.

4.2 Nakladni doprava
Z hlediska nakladni dopravy bude ZST Rakovnik i nadéle zajmovou stanici Armady Ceské republiky, ve
mésté Rakovniku dochazi k obnoveni vojenské posadky.
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Ucelené vlaky s vozy uréenymi pro vlecku Procter & Gamble — Rakona, s.r.o. Ize dle vyjadieni pfepravce
(vleckare) nadale ocekavat cca 20vozové, pripadna sniZzena poptavka bude resena sniZzenim frekvence
dodavek. Pfisun a odsun voz( na vlecku / z vle¢ky bude nadale probihat po 2—4 vozech, ostatni vozy
budou odstaveny ve stanici (odstaveny mohou byt i déle nez na 24 hodin).

V pfipadé ucelenych vlakl s vozy uréenymi pro vlecku AgrozzN, a.s. — vlecka Rakovnik je nutno i ve
vyhledu ocekavat vlaky o délce az 500 metr(i, je nutno pocitat s cca 30minutovou az hodinovou
predavkou soupravy na viecku / z vlecky.

5 Navrzeny stav
5.1 ZST Rakovnik

5.1.1 Geneze navrzené varianty
Z hlediska ptistupu cestujicich na nastupisté byly provéreny tfi varianty:

e varianta s ostrovnimi ndstupisti a mimouroviiovym pfistupem podchodem,

e varianta s centralnim pfistupem — v oblasti mezi vypravni budovou a nejvzdalenéjsi nastupni
hranou se nachdzi pouze kusé stanic¢ni koleje,

e varianta s centrdlnim prechodem zabezpecenym vystraznym zafizenim pro prechod koleji
(VZPK).

Varianta s ostrovnimi nastupisti a mimouroviiovym pristupem podchodem je z hlediska cestujicich

vevs

vevs

Varianta s centralnim pfistupem a kusymi stani¢nimi kolejemi v oblasti mezi vypravni budovou
a nejvzdalenéjsi nastupni hranou je sice pfizniva z hlediska bezpecnosti cestujicich a také je variantou
nejméné nakladnou z hlediska investi¢nich nakladd. Varianta viak nevyhovuje objednateli vefejné
regionalni dopravy, Useku fizeni provozu ani dopravciim, jelikoZ tato varianta podvazuje technologii
dopravy. Objednatel verejné regionalni dopravy upozorfiuje zejména na dopravné-technologické
podvézani kfizovani viakl prijezdnych linek, jehoZ moznost pozaduje zachovat. Nakladni dopravce CD
Cargo, a.s. variantu nepodpofil zejména s ohledem na technologicky podvazané pristavovani vozl na
vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje, tj. manipulaéni koleje s boc¢ni a ¢elni rampou. Varianta
vyvolava také nutnost pouziti dynamickych zardZzedel na konci kusych koleji, které vyvolava zkraceni
uzite¢nych délek koleji a také nutnost prodlouzeni nastupist, coz by se promitlo do délky pfestupnich
dob. Z téchto divod( nebyla tato varianta doporucena k dalsimu sledovani.

Varianta s centrdlnim prechodem zabezpecenym VZPK byla z hlediska dopravni technologie
vyhodnocena jako nejefektivnéjsi. Varianta umoznuje technologii jizd vlakl osobni dopravy od
vychodu na zdpad a opacné a také kfizovani takovych vlakl za predpokladu uzavieni VZPK.
V pripadech, kdy nebude nutné uzavirat VZPK (tedy napft. v situaci, kdy soupravy koncicich vlak( osobni
dopravy budou prfechazet na vlaky ve stejném sméru, ¢i v situaci, kdy v dany okamzik bude existovat
pouze jeden vlak osobni dopravy jedouci z vychodniho sméru na zapadni, ¢i opacné) bude dosazeno
kratkych prestupnich dob. Varianta byla vybrana k dalSimu sledovani.

S ohledem na mnoistvi neznamych v oblasti vyhledovych provoznich konceptl na tratich pfilehlych
k Zst. Rakovnik, které zavisi mj. na pfipadnych dalsSich stavbach v budoucnu realizovanych na téchto
tratich, by podoba pfredmétné Zeleznicni stanice méla vyhovovat vSem moznym variantdm provozu.
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Jako provozné nejndrocnéjsi se jevi varianta vytvoreni Uplného taktového uzlu v této stanici, cemuz
musi byt konfigurace kolejisté, pocet a délky nastupnich hran uzplsobeny.

Z hlediska poctu nastupnich hran je pocet 5 hran (tj. totozny pocet, jako je pocet trati zausténych do
ZST Rakovnik) nedostateény. Rezerva je nutna predevsim z téchto divodd:

e pro moznost setkani vétsiho poctu linek, nez je pocet sméru (i ve stavajicim stavu, tj. GVD
2019, dochazi k setkani souprav 6 linek v jeden ¢asovy okamzik),

e pro moZnost natolik casové tésného zapojeni linky do taktového uzlu, Ze nebude proveditelny
kratky obrat soupravy (linka tedy obsadi dvé nastupni hrany v jeden okamzik),

e pro moznost vymény soupravy na lince (linka tedy obsadi 2 nastupni hrany v jeden okamzik).

Vhodna je pak rezerva v poctu nastupnich hran také pro snizeni nutnych manipulaci se soupravami
(napf. odstaveni soupravy vlak( osobni dopravy mezi vykony, napf. souprav zvlastnich historickych
vlakd a ,,Rakovnického rychliku“). Vysledny navrieny pocet nastupnich hran je 8 (kterého je dosazeno
rozdélenim stanicnich koleji u nastupnich hran na dva sektory pomoci cestovych ndvéstidel — vychodni
a zapadni sektor).

Z hlediska délky nastupnich hran byl ze strany MDCR (objednatele délkové osobni dopravy) pro linku
R24 vznesen poZadavek na alespon jednu nastupni hranu o délce 150 m. Pro soupravu historického
parniho vlaku je ddle potfeba cca 250 m dlouhé nastupni hrany (soucet pres zdpadnii vychodni sektor).
Ostatni nastupni hrany byly navrZzeny pro soupravy o délce 90 m, resp. 120 m ve vychodnim sektoru
a90 m, resp. 50 m v zdpadnim sektoru (pro vyhledové ocekdavatelné soupravy, véetné rezervy pro
provozni potieby dopravci).

Konfigurace kolejisté je navrzena tak, aby umozriovala souéasné vjezdy/odjezdy vlak( osobni dopravy
ve smérech Lasovice, Luznd u Rakovnika, Chrastany a Lubna/Senomaty, a to do/z pfimych staniénich
koleji. Konfigurace kolejisté také musi umoznit:

e setkani, resp. krizovani souprav ucelenych nakladnich viakd uréenych pro vlecku Procter &
Gamble — Rakona, s.r.o. a pro vlecku Agro ZZN, a.s. — vle¢ka Rakovnik (idedlné mimo koleje
urcené pro osobni dopravu),

* odstavenivozl pro vlecku / z vlecky Procter & Gamble — Rakona (i na déle nez 24 hodin),

e predavku souprav ucelenych vlakd pro vlec¢ku / zvlecky Agro ZZN, a.s. — vlecka Rakovnik
(v délce cca 30 minut az 1 hodina),

» dostate¢né dlouhou kolej (dle pozadavkil Armady Ceské republiky) u &elni rampy.

Bylo také nutno vyhodnotit dopady p¥ipadné vyhledové instalace ETCS do ZST Rakovnik. Na jednani
zadavatele a zpracovatele bylo dohodnuto, Ze se v soucasné dobé nepredpoklada instalace ETCS do
této stanice. Pokud bude vyhledové instalovano, predpoklada se vyuziti nulové uvolfiovaci rychlosti.

5.1.2 Popis navrZené varianty
Tabulka 12 uvadi staniéni koleje v ZST Rakovnik dle navrieného stavu, jejich uzite¢nou délku a ucel
pouziti.

Tabulka 12: Stani¢ni koleje ZST Rakovnik dle navrzeného stavu, jejich urcéeni a uZitecnd délka. (Pozn. * rezervni stani¢ni kolej =
pro pripady uvedené v kapitole 5.1.1).

Kolej &. | Uzitecna délka | Poznambka, primarni tcel pouziti
Dopravni koleje

248 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky vsech smér(.

1 f v Primdrni ucel: pro vlaky osobni dopravy smér Luzna u Rak. —
a (ndvéstidla Scla —L1a) ' fuce’: pro viaky  dopravy uznau
Kladno — Praha.
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Kolej €.

UzZitecna délka

Poznamka, primarni tcel pouziti

Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky viech smérd.

1b (névéstijI?STb ~Lclb) Primdrni ucel: pro vlaky osobni dopravy smér Chrastany —
Louny — Most.
246 m Hlévnll’ vj’e’zijové a odjezdova kc,>lej pro vIakyvvéecvh smér&.
2a (ndvéstidla Sc2a — L2a) Primdrni ucel: pro vlaky osobni dopravy smér LaSovice —
Beroun.
Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky viech smérd.
2b 305 m Primdrni ucel: pro vlaky osobni dopravy smér Senomaty —
(ndvéstidla S2b — Lc2b) Blatno u Jesenice (primarné) a smér Lubna — Kralovice
u Rakovnika (sekundarné).
2 203 m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky ve sméru
(ndvéstidla Sc2c — Lc2c) Jesenice a Mladotice, zdkaz odstavovani draznich vozidel.
2d 80m Hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny vlaky ve sméru
(ndvéstidla Lc2d — S2d) Jesenice, zakaz odstavovani draznich vozidel.
3a 217 m Kusa vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky vsech smér(.
(ndvéstidla Sc3a — L3a) Primdrni ucel: rezervni stanicni kolej* pro vychodni smér.
293 m Ku.sé }/jelzc%?vé a odjezdova koltlej pro vlaky v§ech smlérﬂ.
4b (navéstidla S4b — Lcdb) Pr/mar'n/ ucel: pro \{Iaky osobni dopravy smér Lubna —
Kralovice u Rakovnika.
Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky vsech sméra.
203 m Primdrni ucel: pfo prL:Jjezd né vlaky osobni dopravy zastavujici
6a (navéstidla Sc6a — L6a) z prepravnich dlivod(, pro vlaky osobni dopravy delsi nez
152 m, pro néakladni vlaky vSech smér( delsi nez 466 m.
Sekunddrni ucel: rezervni stanicni kolej* pro vychodni smér.
Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky vsech smérd.
b 256 m Prirvndrn/' Ut:“efl]:crj)oro pJ?jEZd né| vllaky osbokfr:jl' doprav(;/ zl.::\,stavvujl'ci
oo z pfepravnich ddvod(, pro vlaky osobni dopravy delsi nez
(ndvéstidla S6b — Lcbb) 152 nF;, pro nékladnl’vlarl)w véed\:smérfj del§p|’ ne; 466 m,
rezervni stani¢ni kolej* pro zapadni smér.
476 m Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky vSech smérd vyjma viaka
8 (navéstidla S8 — L8) osobni dopravy zastavujicich z pfepravnich dvodd.
Primdrni ucel: pro nakladni vlaky vSech sméru delsi nez 330 m.
331 m Vjezdolvé a odjezdova k(.),le,j pro vvlaky v§elch sr:'lérﬂovyjma vlakd
10 (navéstidla $10 — L10) osgbrln dlolpvravy zast?vuncul:h z preEJravnlchvdtJvodu.
Primdrni ucel: pro nakladni vlaky viech smér(.
Manipulacni koleje
3b (Se —zz(;?'én;edlo) Kusa, bo¢ni rampa.
5a 267 m Kusa.
(Se — zarazedlo) Primdrni ucel: odstaveni nakladnich voz(.
5b (Se —iiién;edlo) Kusa, Celni rampa, zpevnéna nakladkova a vykladkova plocha.
5c 124 m Kusa.
(Se — zarazedlo) Primdrni ucel: odstaveni nakladnich voz(.
10a 233 m Kusa.
(Se — zarazedlo) Primdrni ucel: odstaveni nakladnich voz(.
12 270m Primdrni ucel: odstaveni nakladnich voz(.
(Se —Se)
14 181 m Primdrni ucel: odstaveni osobnich vozl, kolej pro posun
(Se —Se) souprav z/na vlecku DKV Plzen, PJ Rakovnik.
16 (SleZ? ?e) Pro jizdu lokomotiv a objizdéni.
18 (Sz?’—ns]e) Pro jizdu lokomotiv a objizdéni
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Kolej €. UzZitecna délka Poznamka, primarni tcel pouziti

120 m , s vevix o L
20 (Se — zarézedlo) Kusa, pro opravy, udrzbu a Cisténi vozd a mechanism.

Pti jizdé do odbocky do dopravnich koleji bude rychlost omezena na 50 km/h, v pokracovani tratovych
koleji je rychlost tratova s mistnim omezenim, tj.:

* z/nakolej 1 pro sméry:
o LuZna u Rakovnika — Kladno — Praha (70 km/h),
o Chréstany — Louny — Most (60 km/h);
* z/nakolej 2 pro sméry:
o LaSovice — Beroun (70 km/h),
o Senomaty — Blatno u Jesenice — BeCov nad Teplou (60 km/h).

NavrZena jsou 2 poloostrovni nastupisté s vySkou 550 mm nad temenem kolejnice:

e |. nastupisté o celkové délce 290 m nachazejici se mezi stani¢nimi kolejemi 3a+3b a 1a+1b
s nadstupnimi hranami:
o ukoleje 3a o0 délce 131 m,
o ukoleje 1a o délce 162 m,
o ukoleje 1b o délce 100 m;
e |l. nastupisté o celkové délce 261 m nachazejici se mezi stani¢nimi kolejemi 2a+2b a 6a+6b
s jazykovym nastupistém mezi stanic¢nimi kolejemi 6b a 4b s nastupnimi hranami:
o ukoleje 2a o délce 100 m,
o ukoleje 2b o délce 60 m,
o ukoleje 4b o délce 57 m,
o ukoleje 6a o délce 144 m,
o ukoleje 6b o délce 93 m.

Ve stanici je navrZeno nové stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo
(s moZnosti dalkového ovladani), diky némuz dojde oproti stdvajicimu stavu:

e ke zvyseni bezpecnosti provozu,
e ke zkraceni provoznich interval,
ek Uuspore zaméstnancl fizeni provozu (stanice bude obsazena jen 1 vypravéim hlavni sluzby).

Elektrickym ohfevem vyhybek (EOV) budou vybaveny vyhybky ¢.: 1, 2, 3,4,5,6, 7, 8,9, 10, 11, 12, 18,
19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 a 30.

5.2 Prilehlé mezistani¢ni Useky

Pro mezistani¢ni Useky Rakovnik — LaSovice a Rakovnik — Chrastany je navrieno nové tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo, které umozni zkratit tratové provozni
intervaly a intervaly kfiZzovani v pfilehlych Zelezni¢nich stanicich. V té souvislosti budou v ZST Lasovice
aZST Chrastany upravena stdvajici staniéni zabezpecovaci zafizeni. Dopravni technologie
neopodstatiuje zfizeni navéstniho bodu na trati v mezistani¢nich Usecich Rakovnik — LaSovice
a Rakovnik — Chrastany, nebot zde Ize i vyhledové oéekavat (mimo nedastych odchylek) jizdni fad s tzv.
jednoduchym uspofadanim (jizdni fad, v némz se stfidaji vlaky jednoho a druhého sméru).

V mezistanic¢nich Usecich Rakovnik — Jesenice a Rakovnik — Mladotice bude ponechano zjednodusené
Fizeni dle pfedpisu SZDC D3 a bude provedena vazba mezi vypravé&im a dirigujicim dispe¢erem D3
prostfednictvim souhlasového tlacitka pro odjezdy na trat D3.
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5.3 Jizdni doby
V této kapitole jsou stanoveny jizdni doby pro mezistani¢ni Useky ptilehlé k ZST Rakovnik pro typické
vlaky osobni dopravy (a pro né typické soupravy), a to pro stavajici i navrZeny stav.

5.3.1 Rakovnik — Luznd u Rakovnika
Tabulka 13 zobrazuje jizdni doby v Gseku Rakovnik — Luzna u Rakovnika:

e Os - pro soupravu tvorenou z jednotky fady 814.0 (na zastdvce Rakovnik zastavka zastavuje),
e R-—prosoupravu 750.7 + 3x Bdtn”® + ABfbdtn’% (zastdvkou Rakovnik zastavka projizdi).

Tabulka 13: Jizdni doby v minutdch pro Os (souprava 814.0) a R (souprava 750.7 + 3x Bdtn”>¢ + ABfbdtn’%*) v tuseku Rakovnik
— LuZnd u Rakovnika. (Pozn. * V celkové jizdni dobé Rakovnik — LuZnd u Rakovnika neni v pripadé Os zapocten pobyt na

zastdvce Rakovnik zastdvka).

R Os Os R
Stav. Navrh Stav. Navrh Stav. Ndavrh | Stav. Navrh
0,0 0,0 0,0 0,0 LuZna u Rakovnika 7,0 7,0 9,0 8,5
| | 6,0 6 Rakovnik zastavka 3,5 3,0 | |
8,5 8,0 3,5 3,0 Rakovnik 0,0 0,0 0,0 0,0
8,5 8,0 9,5 9,0 CELKEM * 10,5 10,0 9,0 8,5

Vlivem stavby ,Modernizace ZST Rakovnik“ tak dojde u rychlik{i v Gseku Rakovnik — Luzna u Rakovnika
(v obou smérech) a u osobnich vlak(l v iseku Rakovnik — Rakovnik zastavka (v obou smérech) ke

zkraceni jizdnich dob o0 0,5 minuty.

5.3.2 Rakovnik — Lasovice
Tabulka 14 zobrazuje jizdni doby osobniho vlaku tvorfeného soupravou sloZzenou z motorové jednotky

fady 814.0 v useku Rakovnik — Lasovice.

Tabulka 14: Jizdni doby v minutdch pro Os (souprava 814.0) v useku Rakovnik — LaSovice. (Pozn. * V celkové jizdni dobé
Rakovnik — LasSovice neni zapocten pobyt na zastdvce Chlum u Rakovnika).

Os Os
Stav. Navrh Stav. Navrh
0,0 0,0 Rakovnik 4,5 4,5
4,5 4,5 l Chlum u Rakovnika T 3,0 3,0
3,0 3,0 LaSovice 0,0 0,0
7,5 7,5 CELKEM * 7,5 7,5

Vlivem stavby , Modernizace ZST Rakovnik“ tak nedochazi v Gseku Rakovnik — Lagovice ke zkraceni ani
prodlouzenti jizdnich dob osobnich vlakg.

5.3.3 Rakovnik — Lubnd
Tabulka 15 zobrazuje jizdni doby osobniho vlaku tvofeného soupravou sloZzenou z motorového vozu

rady 810 v useku Rakovnik — Lubna.

Tabulka 15: Jizdni doby v minutdch pro Os (souprava 810) v useku Rakovnik — Lubnd.

Os Os
Stav. Navrh Stav. Navrh
0,0 0,0 l Rakovnik T 8,0 7,5
6,5 6,0 Lubna 0,0 0,0

Vlivem stavby , Modernizace ZST Rakovnik” tak dojde v iseku Rakovnik — Lubna u osobnich vlak{
v obou smérech ke zkraceni jizdnich dob o 0,5 minuty.
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5.3.4 Rakovnik —Senomaty
Tabulka 16 zobrazuje jizdni doby osobniho vlaku tvofeného soupravou sloZzenou z motorového vozu
fady 810 v useku Rakovnik — Senomaty.

Tabulka 16: Jizdni doby v minutdch pro Os (souprava 810) v useku Rakovnik — Senomaty. (Pozn. * V celkové jizdni dobé
Rakovnik — Senomaty neni zapocten pobyt na zastdvce Rakovnik zdpad).

Os Os
Stav. Navrh Stav. Navrh
0,0 0,0 Rakovnik 3,0 2,5
3,0 2,5 l Rakovnik zdpad T 7,0 7,0
7,0 7,0 Senomaty 0,0 0,0
10,0 9,5 CELKEM * 10,0 9,5

Vlivem stavby ,Modernizace ZST Rakovnik“ tak dojde v iseku Rakovnik — Rakovnik zapad u osobnich
vlak(l v obou smérech ke zkraceni jizdnich dob o 0,5 minuty.

5.3.5 Rakovnik — Chrastany
Tabulka 17 zobrazuje jizdni doby osobniho vlaku tvorfeného soupravou sloZzenou z motorové jednotky
fady 814.0 v Gseku Rakovnik — Chrastany

Tabulka 17: Jizdni doby v minutdch pro Os (souprava 814.0) v useku Rakovnik — Chrdstany.

Os Os
Stav. Navrh Stav. Navrh
0,0 0,0 l Rakovnik 11,5 11,5
11,5 11,5 Chrastany T 0,0 0,0

Vlivem stavby ,,Modernizace ZST Rakovnik“ tak nedochdzi v Useku Rakovnik — Chrastany ke zkraceni
ani prodlouzenti jizdnich dob osobnich vlakd.

5.4 Uspora cestovnich dob cestujicich

Uspora cestovnich dob cestujicich je stanovena na zékladé vy$e stanovenych rozdild v jizdnich dobach
a na zakladé neverejnych dat o obsazenosti vlakdl v mezistani¢nich usecich pfrilehlych k ZST Rakovnik,
kterd byla poskytnuta dopravcem Ceské drahy, a.s. Tato data jsou pro zastupce Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, s.o. k nahlédnuti u zpracovatele dopravni a provozni technologie.

Za primérny pracovni den dojde vlivem pfedmétné stavby k Uspore 631 osobominut, za prdmérnou
sobotu/nedéli pak 571 osobominut. Pfi ro¢nim poétu 252 pracovnich dnll a 113 dnd pracovniho klidu
je tak priimérna rocni Uspora cca 3 725,58 osobohodin.
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6 Zavér
Zavérem lze konstatovat, ze akce , Modernizace ZST Rakovnik“ povede:

k zajisténi bezbariérového pfistupu cestujicich na nastupiste,

ke zvySeni bezpecnosti cestujicich (pfistup na nastupisté reSen centralnim prechodem
zabezpecenym VZPK),

ke zvyseni bezpecnosti provozu (zfizeni nového SZZ 3. kategorie a v pripadé smérl LasSovice
a Chrastany téz TZZ 3. kategorie),

ke zkraceni provoznich intervall (zfizeni nového SZZ 3. kategorie a v pfipadé smérd LasSovice
a Chrastany téz TZZ 3. kategorie),

ke zvyseni rychlosti (pfi jizdé do odbocky ze 40 km/h na 50 km/h a v pfipadé smérQ Luznd
u Rakovnika, Chrastany a Senomaty téz zvyseni rychlosti v pfimém sméru) a zkraceni jizdnich
dob, a tim i k Uspore Casu cestujicich,

k Uspofe zaméstnancl fizeni provozu (Uspora 2 signalistli a 1 vypravciho vnéjsi sluzby),

ke zlepseni podminek pro zaméstnance provozovatele drahy.
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