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VÝŠKOVÝ SYSTÉM:         Bpv

Poznámka: Stavbu je nutno geodeticky vytýčit. 

Žďár n.S.

směr

Tišnov

směr

580 01 Havlíčkův Brod

Havlíčkův Brod  s.r.o.

Průmyslová 941

Správa železnic, státní organizace SPRÁVA
ŽELEZNIC

Oprava trati v úseku Nedvědice - Tišnov
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PODÉLNÝ PROFIL KOLEJE Č.1 - ÚSEK 3 - celý úsek

Sklonové poměry nivelety koleje

Směrové poměry

Sklonové poměry

Příčné řezy

Zdvih nivelety TK v m

(+ nad, - pod stávající niveletou v m)

Výška navržené nivelety TK v m

Výškový systém Bpv

Objekty

Výškový systém Bpv

Výška stávající nivelety TK v m

Niveleta nástupiště

Objekty

Zdvih nivelety hrany nástupiště v m

(+ nad, - pod stávající niveletou v m)

Výška navržené nivelety hrany nástupiště v m

Výškový systém Bpv

Výškový systém Bpv

Výška stávající nivelety hrany nástupiště v m

(Stavební kilometráž)

Staničení vztaženo  k novému začátku výhybky č.1 = ZV1 km ZV km 80,192 138

(převzato z dokumentace na rekonstrukci přejezdu a výhybky – investiční činnost). 

280,000m Bpv

STÁVAJÍCÍ OSA KOLEJE

SMĚROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA GPK

OPRAVA ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU

STÁVAJÍCÍ NIVELETA KOLEJE

NOVĚ NAVRŽENÁ NIVELETA KOLEJE

STÁVAJÍCÍ VÝHYBKA BEZ ÚPRAV

29 JS49-1:9-300-Lld

NOVĚ NAVRŽENÁ VÝHYBKA

33 J49-1:12-500-Lpb

SMĚROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA STÁVAJÍCÍ VÝHYBKY

33 J49-1:12-500-Lpb

NIVELETA NAVRŽENÉ HRANY NÁSTUPIŠTĚ

PLÁNOVANÉ VLOŽENÍ VÝHYBKY V RÁMCI JINÉ AKCE

29 JS49-1:9-300-Lld
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