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Varianta A1+B1 Varianta A2+B2 Varianta A3+B3 Varianta A4+B4
Kritéria Subkritéria
Kvalitativni dopady Kvantitativni udaje Hodnoceni Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Hodnoceni Kvalitativni dopady Kvantitativni itdaje | Hodnoceni | Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Hodnoceni
Popis Infrastruktura Modernizace traté v celé délce s ponechanim Modernizace traté v celé délce s ponechanim Modernizace traté v celé délce, dil¢i zdvoukolejnéni, Modernizace traté a zdvoukolejnéni v celé délce,
varianty rekonstruovanych Usekd, dil¢i zdvoukolejnéni, modernizace | rekonstruovanych tsek, dil¢i zdvoukolejnéni, modernizace modernizace Zeleznic¢nich stanic a zastavek, zavedeni modernizace Zeleznicnich stanic a zastavek, zavedeni
Zelezni¢nich stanic a zastavek, zavedeni infrastrukturnich Zelezni¢nich stanic a zastavek, zavedeni infrastrukturnich infrastrukturnich standard( pro provoz mezindrodni dopravy | infrastrukturnich standard(l pro provoz mezinarodni dopravy
standard( pro provoz mezinarodni dopravy standard( pro provoz mezinarodni dopravy
Provozni koncept | Zachovani stavajiciho systému provozu s mirnym zlepsenim | Zachovani stavajiciho systému provozu se zlepSenim Zachovani stavajiciho systému provozu se zlepsenim Podstatné zlepseni podminek pro konstrukci grafikonu
podminek pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy a podminek pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy a podminek pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy, vlakové dopravy, vytvoreni podminek pro zavedeni vlakd Ex
provazeni nakladnich vlakd délky 740 m provazeni nakladnich vlakd délky 740 m vytvoreni podminek pro zavedeni vlak( Ex Praha - Hradec Praha - Hradec Kralové, zajisténi dostate¢ného poctu tras
Kralové, provazeni nakladnich vlakt délky 740 m pro nakladni vlaky délky 740 m
Délka traté se 96,2 km Neutralni | Délka traté se neméni, 96,2 km Neutralni | Délka traté se neméni, 96,2 km Neutralni | Délka traté se 100,5 km Neutralni
nemeéni, méni se méni se pouze rozsah méni se pouze rozsah neméni, méni se (v€. Libické spojky)
Délka useku pouze rozsah modernizacnich modernizacnich pouze rozsah
modernizacnich opatreni. opatreni. modernizacnich
opatreni. opatreni.
Dochazi ke zvySeni az 120 km/h Mirné Dochazi ke zvySeni az 160 km/h Pozitivni | Dochazi ke zvySeni az 160 km/h Pozitivni | Dochazi ke zvyseni az 160 km/h Pozitivni
tratové rychlosti ze pozitivni | tratové rychlosti ze tratové rychlosti ze tratové rychlosti ze
Tratové rychlost | 100 na 120 km/h 100 na 160 km/h (v 100 na 160 km/h (v 100 na 160 km/h (v
useku Chlumec n.C. - useku Velky Osek - Useku Velky Osek -
Hradec Kralové) Hradec Kralové) Hradec Kralové)
Trakee ZUstava elektricka 3 kv= Neutralni | ZGstava elektricka 3 kv= Neutralni | ZGstava elektricka 3 kv= Neutralni | Zdstava elektricka 3 kv= Neutralni
trakce trakce trakce trakce
Modernizaci traté 10,9 %o Neutralni | Modernizaci traté 10,9 %o Neutralni | Modernizaci traté 10,9 %o Neutralni | Modernizaci traté 10,9 %o Neutralni
o, nedochazi ke zméné nedochazi ke zméné nedochazi ke zméné nedochazi ke zméné
Maximalni sklon s S s s
maximalniho sklonu maximalniho sklonu maximalniho sklonu maximalniho sklonu
o, traté traté traté traté
Technické
parametry Predpoklada se UICGC/ D4 Pozitivni | Pfedpoklada se UIC GC/ D4 Pozitivni | Predpoklada se UIC GC/ D4 Pozitivni | Pfedpoklada se UIC GC/ D4 Pozitivni
zavedeni prdjezdného zavedeni prdjezdného zavedeni prijezdného zavedeni prijezdného
prafezu UIC-GC a prafezu UIC-GC a prafezu UIC-GC a prarezu UIC-GC a
Prichodnost zavedeni tratové tfidy zavedeni tratové tfidy zavedeni tratové tfidy zavedeni tratové tfidy
zatizeni D4 v celé zatizeni D4 v celé zatizeni D4 v celé zatizeni D4 v celé
délce traté (dnes délce traté (dnes délce traté (dnes délce traté (dnes
omezeni C3) omezeni C3) omezeni C3) omezeni C3)
ZvySeni viech vyska hrany 550 mm Pozitivni | ZvySeni viech vySka hrany 550 mm Pozitivni | ZvySeni vSech vySka hrany 550 mm Pozitivni | ZvySeni vSech vyska hrany 550 mm Pozitivni
nastupistnich hran na nad TK nastupistnich hran na nad TK nastupistnich hran na nad TK ndastupistnich hran na nad TK
Nastupisté normovou hodnotu a normovou hodnotu a normovou hodnotu a normovou hodnotu a
prodlouZeni na prodlouzZeni na prodlouzeni na prodlouzeni na
pozadované délky pozadované délky poZzadované délky pozadované délky
Zavedeni - Pozitivni | Zavedeni --- Pozitivni | Zavedeni --- Pozitivni | Zavedeni - Pozitivni
L zabezpecovaciho zabezpecovaciho zabezpecovaciho zabezpecovaciho
Technologické v, . o, . o, . e .
vybaveni zav\rlzefn 3.kategorie zavurlzefn 3.kategorie z?rlzeiu 3.kategorie za:nzevnl 3.kategorie
véetné DOZ, ETCS a véetné DOZ, ETCS a véetné DOZ, ETCS a vCetné DOZ, ETCS a
GSM-R GSM-R GSM-R GSM-R
Zabezpeceni vsech - Pozitivni | Zabezpeceni vsech - Pozitivni | Zabezpeceni viech - Pozitivni | Zabezpeceni vsech - Pozitivni
prejezdll vystraznym prejezdll vystraznym prejezdll vystraznym prejezd( vystraznym
Uroviiovi kiizeni | zafizenim a zajisténi zafizenim a zajisténi zafizenim a zajisténi zafizenim a zajisténi
rozhledovych poméru rozhledovych poméra rozhledovych poméru rozhledovych pomért
Bezpecnost
Néktera nastupisté --- Mirné Néktera nastupisté -—- Mirné Vsechna nastupisté -—- Pozitivni | VSechna nastupisté --- Pozitivni
Umisténi pfistupna v urovni pozitivni | pfistupna v drovni pozitivni | pfistupna pfistupna
nastupist pres kolej (centraini pres kolej (centralni mimouroviioveé (ev. mimourovriové (ev.
prechod) prechod) pres prejezd) pres prejezd)
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PFipravenost
a uzemni
stiety

Délka koleje
mimo stavajici
pozemky drahy

prelozeni traté mimo
stavajici drazni
pozemky (pouze
rozsiteni télesa)

preloZeni traté mimo
stavajici drazni
pozemky (pouze
rozsiteni télesa)

posunuti osy tratové
koleje mimo stdvajici
pozemky drahy z
davodu zvyseni
tratové rychlosti, a to
v useku Velky Osek -
Hradec Kralové

posunuti osy tratové
koleje mimo stavajici
pozemky drahy z
davodu zvyseni
tratové rychlosti, a to
predevsim v Useku
Velky Osek - Hradec
Kralové

Varianta A1+B1 Varianta A2+B2 Varianta A3+B3 Varianta A4+B4
Kritéria Subkritéria
Kvalitativni dopady Kvantitativni udaje Hodnoceni Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Hodnoceni Kvalitativni dopady Kvantitativni itdaje | Hodnoceni | Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Hodnoceni
Odstranéni omezeni - Mirné Odstranuje kapacitni - Mirné Odstranuje kapacitni - Mirné Ano -—- Pozitivni
vazeb Os vlakd v Zst. pozitivni | omezeni, ale stéle pozitivni | omezeni, ale stale pozitivni
Odstranéni Hradec Kralové hl.n. nenapliiuje moznou nenaplriuje moznou
kapacitnich poptavku v osobnii poptavku v nakladni
omezeni nakladni dopravé dopravé
Podil Jeden usek (6,3 km) 7% Neutrdini | Dva Useky (celkem 21% Mirné Pét usekd (celkem 50% Mirné V celé délce 100% Pozitivni
2dvoukolejnéni 20,2 km) pozitivni | 47,9 km) pozitivni
V nejzatizenéjsim 220s/0Sp/32R/0 | Neutrdlni |V nejzatizengjsim 220s/0Sp/32R/0 Neutralni |V nejzatizengjsim 220s/0Sp/26R /24| Pozitivni |V nejzatizenéjsim 220s/0Sp/26R/ Pozitivni
Pocet vlaku useku Chlumec n.C. - Ex (54 useku Chlumec n.C. - Ex (54 useku Chlumec n.C. - Ex (72 useku Chlumec n.C. - 24 Ex (72
Provoz (osobni) Hradec Krélové celkem) Hradec Krélové celkem) Hradec Kralové celkem) Hradec Kréalové celkem)
V nejzatizenéjsim 45 celkem / 28 pp Neutralni | V nejzatizenéjsim 45 celkem / 28 pp Neutrdlni | V nejzatizenéjsim 45 celkem / 28 pp Neutralni |V nejzatizenéjsim 93 celkem / 59 pp Pozitivni
Pocet vlaki useku Chlumec n.C. - useku Chlumec n.C. - useku Chlumec n.C. - Useku Chlumec n.C. -
(nakladni) Hradec Krélové Hradec Krélové Hradec Kralové Hradec Kralové
Ve stavajicim stavu R 80 min. Mirné Ve stavajicim stavu R 77 min. Mirné Ve stdvajicim stavu R 77 min. / Ex 63 min. Pozitivni Ve stdvajicim stavu R 77 min. / Ex 63 min. Pozitivni
p R 100 min. Ve pozitivni R 100 min. Ve pozitivni R 100 min. Ve R 100 min. Ve
Cestovni doba 3 X B A i X 3 3
Praha hl.n. - vyhled?vem stavu vyhledovém stavu vyhledovém stavu vyhledovém stavu
Hradec Kralové uvazovana i uvazovana i uvazovana i uvazovana i
hl.n. modernizace Useku modernizace Useku modernizace Useku modernizace Useku
Praha - Velky Osek. Praha - Velky Osek. Praha - Velky Osek. Praha - Velky Osek.
70R Zé’mér neni obsazen v -—- Negativni Zé,mér neni obsazen v - Negativni Za’llmér neni obsazen v - Negativni Zé,mér neni obsazen v - Negativni
ZUR ZUR ZUR ZUR
Zamér neni obsazen v --- Negativni | Zdmér neni obsazen v -—- Negativni | Zdmér neni obsazen v - Negativni | Zdmér neni obsazen v --- Negativni
Uzemni plany uzemnich planech uzemnich planech obci uzemnich planech obci Uzemnich planech
obci obci
Ve varianté A1+B1 0,040 km Pozitivni | Ve varianté A2+B2 0,110 km Mirné Ve varianté A3+B3 jiz 1,815 km Negativni | Ve varianté A4+B4 7,120 km Negativni
prakticky nedochazi k prakticky nedochazi k pozitivni | dochazi k dil¢imu dochazi k dil¢imu
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Varianta A1+B1 Varianta A2+B2 Varianta A3+B3 Varianta A4+B4
Kritéria Subkritéria
Kvalitativni dopady Kvantitativni udaje Hodnoceni Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Hodnoceni Kvalitativni dopady Kvantitativni itdaje | Hodnoceni | Kvalitativni dopady Kvantitativni tdaje Hodnoceni
V oblastech NATURA - Neutralni |V oblastech NATURA - Neutraini |V oblasti NATURA Uprava a rozsireni Mirné V oblasti NATURA 2 x prelozka (EVL Negativni
2000 je trat 2000 je trat 2000 dochazi ke télesa drahy v délce negativni | 2000 dochazi ke Zehurisko dl. 550 m,
modernizovana ve modernizovana ve zdvoukolejnéni v cca 800 m zdvoukolejnéni a k EVL Orlice a Labe dI.
NATURA 2000, stavajici ose bez stdvajici ose bez useku Prevysov - prelozkam 420 m)
EVL zdvoukolejnéni zdvoukolejnéni Chlumec n.C. 4 x rozsiteni drazniho
télesa
V oblastech ZCHU je - Neutralni |V oblastech ZCHU je - Neutralni |V oblasti ZCHU Uprava a rozsireni Mirné V oblasti ZCHU Uprava a rozsireni Negativni
trat modernizovana trat modernizovana ve dochazi ke télesa drahy v délce negativni | dochazi ke télesa drahy v délce
Z,vlé§t’é chranénd | e stavajici ose bez stavajici ose bez zdvoukolejnéni v cca 800 m (PP zdvoukolejnéni v cca 3700 m (NPP
pzeal zdvoukolejnéni zdvoukolejnéni Useku Prevysov - Olesnice) Useku Dobsice n.C. - Zehurisky rybnik, NPR
Chlumec n.C. Chlumec n.C. Knézicky, PP Olesnice)
Nutné provérit zda -—- Neutralni | UvaZovana - Mirné UvaZovana - Mirné UvaZovana - Mirné
nedojde k navyseni protihlukova opatreni negativni | protihlukova opatreni negativni | protihlukova opatreni negativni
hlukové zatéze z roku v modernizovanych v modernizovanych v modernizovanych
i 2000 a nebude usecich usecich Usecich
Eopad’y na Vliv hluku potfeba vybudovat
ZWO"“,' : protihlukova
prostredi opatfent.
Vliv na Nema primy vliv -—- Neutrdlni | MdZe mit nevyznamny - Neutralni | MUZe mit nevyznamny - Neutrdlni | MiZe mit mirny vlivv - Mirné
zemédélsky pudni vliv pfi rozsiteni vliv pfi rozsiteni misté prelozky negativni
fond a lesni stavajiciho drazniho stavajiciho drazniho (Libicka spojka,
pozemky télesa télesa 2 kolej)
Vliv na krajinny Vzhledem k tomu, Ze --- Neutralni Vzhledem k tomu, Ze --- Neutrdlni | Vzhledem k tomu, Ze --- Neutralni | Vzhledem k tomu, Ze - Neutrdlni
raz modernizace je modernizace je modernizace je modernizace je
navrzena ve stavajici navrzena ve stavajici navriena ve stavajici navriena ve stavajici
ose traté ose traté ose traté ose traté
(s vyjimkou dil¢ich (s vyjimkou dil¢ich (s vyjimkou dil¢ich (s vyjimkou dil¢ich
Ostatni zdvoukolejnéni) a trat zdvoukolejnéni) a trat zdvoukolejnéni) a trat zdvoukolejnéni) a trat
environmentalni je jiz elektrizovéna, je jiz elektrizovéna, lze je jiz elektrizovéna, lze je jiz elektrizovana, lze
vlivy Ize vlivy povaZovat za vlivy povaZovat za vlivy povaZovat za vlivy povaZovat za
nevyznamné nevyznamné nevyznamné nevyznamné
Investiéni C?Ikové invvestiénl’ 10 536,907 mil. K¢ - C?Ikové invvestiéni 11 231,191 mil. K¢ - C?Ikové irlvestiém’ 13 290,055 mil. K¢ --- C?Ikové irlvestiéni 17 371,343 mil. K¢ -
naronost naklady v¢. ETCS, naklady v¢. ETCS, naklady v¢. ETCS, naklady v¢. ETCS,
GSM-R a DOZ GSM-R a DOZ GSM-R a DOZ GSM-R a DOZ
Udrzba, opravy a 4 149,556 mil. K¢ e Udrzba, opravy a 4 283,740 mil. K& e Udriba, opravy a 4 597,597 mil. K& o Udriba, opravy a 5 232,836 mil. K¢ =
. . reinvestice v reinvestice v reinvestice v reinvestice v
Provozninaklady .. ceném obdobi hodnoceném obdobi hodnoceném obdobi hodnoceném obdobf
Ekonomické
ukazatele FRR / ENPV -6,96 % / -6 976,845 -6,71% / -7 473,465 -7,04 % / -8 700,157 -7,75 % / -11 618,569
mil. K¢& mil. K¢ mil. K¢& mil. K&
ERR / ENPV 2,02 % / -2 536,093 - --- 2,49 % /-2 406,316 --- --- 6,30 % / 918,296 mil. --- 8,75 % /5 218,300
mil. K¢ mil. K¢ K¢ mil. K¢
- 0,673 Negativni - 0,705 Negativni - 1,099 Mirné -—- 1,446 Pozitivni
B/C Ratio pozitivni
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