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I. Uvodni ustanoveni

1. SluZebni rukovét je urdena pro pracovniky organizaci resortu federdl-
niho ministerstva dopravy zajiStujici projektovou a investorskou &innost, viy-

stavbu, provoz a UdrZbu t¥idicich za¥izeni systému KOMPAS.

2. SluZebni rukovét obsahuje zdsady pro navrhovani spddovist, kterd bu-
cou vybavena zalizenim KOMPAS a odpovidajicich technologickfch postupt vkond
stfanice. Pro jiné systémy mechanizace a automatizace spadovist plati prim&¥ens
obecné ustanoveni oddild 1, 2, 3, 5 a 7.

Polyny zpYesnuji a doplnuji zakladnd koncepcni materidl "NAvrh FeSeni
od vyzkumu aZ po realizaci k postupnému vybudovéni daldich sefadovacich néddra-
27 na siti CSD automatizaci nebo poloautomatizaci t¥{dicich praci™ a "Sméry

dalsiho rozvoje sd€lovaci a zabezpelovaci technikv do r. 1995",

3. "Smérnice pro projektovdni t¥idicich zabizeni™ schvédlené MD &.J.
8 998/64~7 ze dne 19. 3. 1965 a opat¥eni FMD &.j. 24 422/78 ze dne 8. 3. 1978
x projektovéni a realizaci se¥adovacich nddra?{i byly zruSeny v normalizadni
c¢asti Véstniku dopravy &. 20/86.

IT. Seradovaci naddra¥i - udel, kolejové uspo¥dddni, technické vybaveni

4. Setadovaci nddra¥i je samostatnd kolejovad skupina nebo dopravné oddé-
lend &dst sefadovaci stanice se specidlnim za¥izenim pro roziadovdni a sesta-
vovéni souprav vozidel. Pro splnéni stanovenych tikold se¥adovaci nddra¥{ mé:

- vjezdovou skupinu - skupinu koleji, na nichZ cilové vlaky konéi svoji jizdu
2 jejich soupravy jsou piipravovdny k rozfadéni,
- spadovi3té - oblast seFadovaciho nddrafi, zahrnujici své’ny pahrbek a pFi-

lehlé zhlavi smérové skupiny,



- smérovou skupinu - skupinu smérovych koleji, na nichZ se spouZténim se spddo-
viste rozmis%uji vozy z roziadované soupravy podle stanic urleni nebo do=-
pravnich smérQ,

- gstanilni skupinu ~ skupinu koleji, na nichZ se ndsobnym posunem sestavuji
skupinové vlaky,

~ odjezdovou skupinu - skupinu koleji, na nichZ jsou vychozi vlaky pPripravova-
ny k¥ odjezdu a zacinaji svoji jizdu.

P>i men$im rozsahu dopravy miZe byt upusténo od staniéni skupiny a od-~
jezdové skupiny. Nésobny posun se v takovém pripadé vykondvad na spadovisti

ncbo na opaéném zhlavi smérové skupiny a vychozi vlaky odjiZdéji ze smérovych

S
0leji.

5. Kolejové skupiny sePadovaciho nddra?i mohou byt usporddény :
za sebou (sériové) - obr. 1
" vedle sebe (paralelné) - obr, 2

>/ smiSené (nékteré za sebou, jiné vedle sebe) - nap¥. obr. 3.

6. Podle uspoidddni podélného profilu rozliSujeme sedadovaci nddraZi:
- vodorovnd, jejichZ kolejové skupiny jsou vodorovné nebo ve sklonu mdlo od-
1i%ném od vodorovné, takie neumoznuji samovolny pohyb vozidel (obr. 4),
- spaddova (gravitadni), jejichZ kolejové skupiny jsou ve spddu umo#nujicim
samovolny pohyb vozidel (obr. 5),
- smiSend, jejichZ ndkteré Sdsti jsou uspordddny spddové, jiné vodorovné

(obr. 6).

7. Pro volbu technického vybaveni spadovisté (komplexni automatizace,
sutomatizace, poloautomatizace nebo mechanizace) se seradovaci stanice adl{
o kategorii podle nasledujicich kritérii:

-~/ z hlediska seradovaci vykonnosti
I. kategorie - nad 3 000 vz/d
IT. kategorie - 2 001 aZ 3 000 vz/d
III. kategorie - 1 501 aZ 2 000 vz/d
IV. kategorie - do 1 500 vz/d
b/ z hlediska celositové vlakotvorby :

I. kategorie - zdkladni vlakotvorné stanice 1. stupné, t.j. setadovaci
stanice a uzly se zpracovdnim ddlkovych a mistnich vozovych proudi,
vhodné pro soust¥edéni vlakotvorby (Cierna n. Tis., Zilina-Teplicka,
Sturovo, Bratislava vy¥ch., Ostrava hl.n., Brno-Malomdfice, Ceskd TFe-
bové, lymburk, Praha-Vr3ovice, DECin, Plzen);



II. kategorie - zdkladni vlakotvorné stanice 2. stupnd doplnujici skupinu
zékladnich sefadovacich stanic 1. stupné (Kodice, Zvolen, Bohumin, PPe-
rov, Breclav, Olomouc, Havl. Brod, Ustd n.L., Most, C. Budéjovice,
Cheb);

III. kategorie ~ ostatni vlakotvorné stanice, t.j. dile¥ité stanice v dané
oblasti s prevahou mistni a usekové vlakotvorby (Komdrno, Leopoldov,
ValaSské Mezi¥i&i, Hradec Krdlové, Pardubice, Kolin, Turnov, Kralupy
n.Vlt., Lovosice, Kladno, Beroun, Sokolov);

IV. kategorie - mistni vlakotvorné stanice, urdené pro mistni a tsekovou
vlakotvorbu pro p¥ilehlé trafové tseky (Prerov, PleSivec, Filakovo,
Vritky, TrenS. Tepld, Nové Zamky, Kity, Veseli n.Mor., (esky T85in,
T¥inec, Ostrava-Kun&ice, Ostrava-Poruba, Znojmo, Jihlava, Chocen, Pra-
ha-Liben, Neratovice, VSetaty, Mladd Boleslav, Liberec, Ceskd Lipa,
T4bor, Veseli n.LuZ., Zdice, DomaZlice, Chomutov). Do této skupinr je
moZno zaradit jeS5t€ v soulasné dob8 vlakotvornd vyuZivané stanice
Margecany, SpiSskd Novd Ves, Banskd Bystrica, Petrovice u Karviné,
Velky Osek, Praha-BSchovice, Louny, Zatec, Plzen-Koterov.

Vhodnou kombinaci dil¢ich zabizeni a jejich Sinnosti je moZno vytvodit funkéni

celky, oznalené jako stupné vybaveni spiddovistd technikou:

1I

(48]

stupen - mechanizace, zahrnujici za¥izeni, umoZnujfci regulaci rychlosti
odv&sl tst¥ednim individudlnim ovldddnim kolsjovych brzd a vst¥edni indivie
dudlni ovldddni vymén. Do 1. stupnd je rovnd% zahrnuta &dstedni mechanizace
s pouZitim jednotlivych mechanizadnich za¥izeni, nap¥. Ust¥edn{ ovldddni
vymén, ale bez kolejovych brzd nebo pouze kolejovyich brzd nebo zardikovych
brzd apod. Pouziti Cdstedné mechanizace se p¥ipousti zpravidla jen na pre-
chodnou dobu nebo na zcela malych spddovistich.

stupen = poloautomatizace, zahrnujic{ soustavu mechanizadnich za¥izeni za-
jistujfcd regulaci rychlosti odvdsd v rozpoudtdci oblasti spddovidté a
UstPedni programové nebo cestové ovlidddni vymén. Vyjimednd pro p¥echodnou
dobu miZe byt ovladdni vymén zajisténo individudlni obsluhou.

stupen - automatizace, u ni% vedkerd Sinnost p#i rozpoudtdni, tj. regulace
rychlosti odv8sd v rozpoustdci oblasti i ve smdrovych kolejfch a vstFedni
ovlddéni vymén je automatizovéna.

stupen - komplexni automatizace, u niZ je za¥izeni automatizace doplndnec
automatickym Fizenim p¥isunové a rozpoustdci rychlosti a umoZnuje vazbu

na automatizovany systém rizeni stanice,



0. OpadoviZt? seXadovacich stanic zafazenych do jednotlivych kategorii se
doporuéuje vybavovat:
I. kategorie - komplexni automatizaci nebo automatizaci,
II. kategorie - automatizaci nebo poloautomatizaci,
ITI. katerorie - poloautomatizaci,

IV. kategorie - mechanizaci nebo polozutomatizaci.

9. lasazovani t¥idici techniky na jednotlivjch spddovi¥tich sefadovacich
stanic stanovi studie VDID "Optimdlni nasazovéni zabezpelovaci a t¥idici tech=-
niky na siti CSD" schvdlend opat¥enim FMD &.3j. 6 457/85 = 06 ze dne 28. 5.
1985,

Vybaveni spddoviSté mechanizadni a automatizadni technikou lze rozvrhnout
do jednotlivych etap, v nichZ bude spddovité postupné doplnovéno dokonalej3i

a uCelnéjsi technikou.
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IIT. Zhodnoceni soudasného provozndtechnického siuvu

t¥idiciho za¥izend
LL101CIN0 zZarizeni

10. Navrh nového t¥idiciho za¥izend vychdzi ze zhodnoceni soudasného pro-
voznétechnického stavu a jeho konfrontace s poZadovanym rozsasm vyhledové
vlakové dopravy.

Zhodnoceni soufasného provoznétechnického stavu obsahuje :

a/ zdkladni charakteristiku sianice, v niZ je uvedeno:

- umist&ni stanice na siti GSD (traf, kilometricks polohaj,

- funkce stanice na sfti (pudle povahy &in-osti),

- Glendni stanice (nddraZi, kolejové skupiny),

- vleCky a manipuladni mista stanice,

~ Jiné vykonné jednotky v obvodu stanice (Lokomotivni depo, vozové depo
aje),

= bliZ3i specifikace stavby (objekt, umisténi a kilometricki poloha stavby).

Zékladni charekteristiku stanice doplnuji grafické p¥ilohy :

= sSchematické zndzornéni umisténi YeZené stanice na siti GSD a zausténi pri-
lehlfch tratovich tsekd s uvedenim podtu tratovych koleji, druhu trafové-
ho zabezpefovaeciho za¥izeni, druhu pou¥ivané trakce a rod. (vzory v pfilo=
hdch 1, 2),

- schéma kolejiStd Zeleznidni stanice (soudasny stav)

(vzor v p¥iloze 3).

b/ soudasny provozndtechnicky stav stanice a jinych vykonnfch jednotek, v ndm¥
je uvedeno:

- zdkladni technické vybaveni stanice a Jednotlivych obvodd z hlediska za~
bezpecovaciho zarizeni, -3&lovaciho za¥izeni, pozemnich staveb, osvétleni,
protipoZarnich prostredkd apod.,

- technické vybaveni jednotlivich obvodd objektu stavby z hlediska kilometric~
xé polohy (ohranideni) a podélného profilu, umistdni stanoviif a stavédel,
technické vybaveni a podélny profil spddovis® i samostatnych vytazZnych ko=
leji, zplsob stavdni vlakovych a posunovacich cest apod.,
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- podty, uziteénd délka a urteni koleji v jednotlivych obvodech souviseji-
cich s objektem stavby, usporddané do tabulky podle vzoru tab. I.

- dynamické posouzeni spadovisté

tab. I. "Jdaje o kolejich ve skuping™"
kolej | délk;-[--"- ) uré;;i kol;" pozn;;;a T
dislo vm L (trolej apod.)
1 2 3 4

(tato tabulka se vyhotovi pro vjezdovou a smérovou skupinu, pro samostat-
né vytazné koleje a pro koleje, které se vztahuji k objektu stavby),

- Udaje o technickém vybaveni jin¥ch vfkonnych jednotek a vlelek, které se
vztahuji k objektu stavby.

¢/ Soulasny rozsah vlakové dopravy zpracovany do pfehledu podle vzoru tab. II.

tab. II "Prehled cilovych vlakd ve stanici secee VvV GVD 2000l
vychozi &islo | druh | __pocet_vozl.___|
stanice »
st s vlaku doba celkem |z toho délka | hmotnost
(pPeatavs (prestavné p¥ijezdu vice- vom vt
né Jizdy) jizdy) naprav.,
1 2 - 4 1 5 1 & | T Al 8 7
——————————————————————————————————————————— .1
i
_celken | _ - e N
_primdr k I W

#ou

i/ SouZasnou technologii provoznich &innosti a ¥izeni stanice, v niZ je uve-
deno:

- urdeni a podty pracovniki se¥adovaci stanice (nddraZi) ve sm8n3 s pisob-
nost{ celé stanice, v obvodu vjezdové skupiny, spddovidté, Cdsti smirové
skupiny pPrilehlé ke spadovisti a v ostatnich obvodech stanice (nddraZi),
vztahuji-li se k objektu stavby,

- strudny popis a vztahy ke stanoveni dob obsluhy technologickych postupl
provoznich &innost{ cilovfch vlaki podle druhld ve vjezdové skupiné a na
spédovisti, v 8dsti smdrovych koleji pFilehlych ke spadovisti a v ostati-

nich obvodech stanice, vztahuji-li se k objektu stavby (napf. sestava vi=
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chozich vlakd na hlavnim spadovisti),
- vypis vlakotvornych iloh Fefené Zeleznidni stanice ze slu¥ebni pomicky
"Plan vlakotvorby a urleni smérovych koleji" platného GVD,

- udaje o posunovacich lokomotivdch podle vzoru tabulky III,

tab., III. "Posunovaci lokomotivy"
_______________ : " i ==
= Yada v posunovaci sila
poiun. 1okomotivy ! pracovni napln sbvod posun. poznamka
lok, | i cety
L1 2 | 3 4 5 6
s S T s - P ] e e
i
i

- udaje o zdkladnim a operativnim ¥izeni stanice (podrobnd u objektu stavby).

Propustnou vykonnost provoznich za¥izeni soudasné technické zdkladny stani-

ce i jejich vyuZiti, v ni% se podle resortniho piedpisu CSD - D 24 (PPedpisy

pro zjistovdni propustnosti Zeleznidnich trati) uvedou pro vjezdovou skupinu

(dopravni koleje a zhlavi) a pro spddovisté vypodty téchto ukazateld:

- propustnd vykonnost maximdlni a praktickd,

- vyuziti propustné vykonnosti (koeficient vyuZiti praktické propustnosti,
stupeﬁ obsazeni, zdloha propustnosti),

- vyuziti posunovacich lokomotiv pracujicich ve vjezdové skupind a na spé-
dovisti,

- vyuziti pracovnikl p¥i obsluze cilovych vlakd ve vjezdové skupiné.

Posouzeni soudasného provoznétechnického stavu stanice z hledisks provou-

nich problémd pi zajiZfovdni stdvajictho rozsahu vlakové dopravy. V posou-

zeni se uvede strudny komentd¥ k vypodtenym hodnotdm a zhodnoti se soudasnid

vislednd propustnost stanice (uzlu) v porovndni se soudasnym rozsahem do-

pravy. Uvedou se omezujici prvky propustnosti.



IV. Technologie préce ve vjezdové skupiné a na spiddovisti

11. Ginnost spddovi3td dzce souvisi s dinnosti ve vjezdovém kolejisti
a s &innosti ve smérovém koleji3ti. Pri navrhovéni t¥idicich za¥izeni KOMPAS
je proto tieba vypracovat nejen technologii préce vlastniho spddovisté, ale
i technologii prdce ve vjezdovém koleji¥ti a ve smérovém kolejiSti pro zajis-
t8ni souladu v dinnosti t¥chto Zdsti sefadovaciho nddra¥i.

12, V§hledové FeSeni technologickych postupd se vypracuje pro poZadovany
rozsah vyhledové vlakové dopravy, které urdi zadavatel nebo objednatel doku-

mentace.

13. Pro sestaveni technologiclgch postupl ve vjezdové skupind a na spédo-

viZti jsou zapotiebi tyto vychozi podklady:
a/ Kolejové schéema vjezdové skupiny a spddovi3td s pFilehlou Idsti smérové sku-

piny s urenim jednotlivych koleji a rozmisténim stanovist pracovniki.
b/ Predpoklédané vdaje o soupravich a vozech cilovych vlakd:

- druh vlaku a podet,

- podet vozdl, vozovych jednotek a ndprav,

- délka a hmotnost soupravy,

-~ primérnd délka vozu.

fdaje se prehlednd uvedou v tabulce podle vzoru tab. IV.

tab IV,
T podet ve vlaku 9
per.| druh podet hmof:ko:t Siein
&, | viaku| vlakd vozd vozovych ndprav v(t) v%:?u
Jjednotek P
L ool -
i
celkem - , -——
primér na vlak J

¢/ Nutny poSet utaZenych rudnich brzd na zaldtku a na konci vlakové soupravy
pFfed odvéSenim vlakové lokomotivy.
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d/ Gaaje o posunovacich lokomotivéch:
- Yada lokomotivy,
- urdeni lokomotivy.

e/ Primérné vzddlenosti Sela a konce soupravy cilového vliaku od stanovist obe
sluhujicich pracovniki.

£/ Sklonové poméry ve stanici.

g/ Pripustné rychlosti posunu p#i jednotlivych operacich pahrbkového interva-
1u,

h/ Pofet pracovniki ve vjezdové skuping a na spddovidti.

i/ Technické vybaveni pro obsluhu cilovfch vlakd ve vjezdové skupind a na spd-
dovisti,

i/ Gasové normativy a normy Jednotlivych pracovnich dkond a operaci na &SD:
- JN-1 /D/ Posunovaci préce
-~ JN=2 /D/ Vozové a pYepravni kancelsd

Vyhledové FeSeni technologickych postupl ve vjezdovém koleji¥ti.

14. Vyhledové reSeni technologickfch postupd ve vjezdovém kolejiSti ob-
sahuje:
a/ Kolejové schema vjezdového kolejisté s vyznaSenim urdeni jednotlivych kole-
ji, rozmistdni stanovidt pracovniki a vyznaleni vzdilenost{ (vzor v p¥ilo=
ze 4).
b/ Zplsob organizovini provozu ve vjezdovém kolejidti, a to:
- zpUsob pripravy vlakovych a posunovych cest,
- zplsob Fizeni a cesty odstupu vlakovych lokomotiv do depa, p¥ipadn$
i ndstupu lokomotiv z depa,
- posunovaci cesty pahrbkovych lokomotiv a zplsob ¥izeni jejich jizdy,
- zplsob posunu p#i odstavovdni nebezpednych zésilek ze souprav urdenfch
k rozradovdni a vozl, které nesm¥j{ prejiZast svainy pahrbek,
- zplsob obsluhy manipuladnich mist, pokud se d8je z vjezdového kolejiZté.
¢/ Technologické postupy obsluhy souprav cilovich vlaki.

Obsluha souprav cilovych vlakl ve vjezdové skupind

15. Technologické postupy obsluhy cilovych souprav se vypracuji podle
druhu 2 sméru. Tyto postupy zahrnuji technické, pFepravni a jiné Sinnosti.
V technologiekjch postupech se tyto &innosti podrobnéji rozvedou do né-

sledujicich operaci a dkond:
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&innost pred pF¥ijezdem,

prevzeti, dorudeni a odevzdéni privodnich listin a vlakové dokumentace do vo-
zové a plepravni kanceléfe,

- zpracovédn{ prdvodnich listin,

- oznateni mistnich vozi,

~ piepravni prohlidka,

- vyhotoveni a doruSeni t¥idének,

-« technické prohlidka,

- zaji3téni soupravy a odstup lokomotivy,

piiprava soupravy k rozFadovéni.

16. Technologické postupy obsluhy typovych souprav c{lovfch vlakl se zpra-
cuji formou technologickych schemat a \seSkovfch grafi. Vzory schema vjezdového
koleji¥t8, technologického schema obsluhy cilovych vlakl a technologického gra-
fu (dsefkového) jsou uvedeny v pi{lohéch 4, 5, 6. Podle typového vzoru se se-
stavi technologické grafy pro poZadované druhy vlakd podle mistnich podminek.

Doba trvéni jednotlivych tkond se vypolte ze vztahu:

rozsah tdkonu . Jdasovy normativ /1/

podet pracovnikl

Sasové normativy tkond a doba chize pracovnikl se urdi podle tabulek
v priloze T.

17. Ve stanicich s automatizovanym systémem ¥izen{ se 1isi postup pii
sestav® a dorudovéni ti#idénky.

Stanice je vybavena Fidicim poéitaem, ktery mimo jiné &innosti sestavuje
&iselnou i pracovni t¥idénku a prost¥ednictvim termindld nebo ddlnopisu ji vy-
s{14 na pracovi¥td staniZniho dispedera, dozorce spddovi¥td, signalistd spddo-
vists, brzdaid a vedoucich posunu ziSastnénych na préci spadovisté.

Pred prijezdem vlaku obdrZi vozova a prepravni kanceld® dédlnopisny vykaz
vozidel. BShem prepravni prohlidky porovnava vnéj31 tranzitér tento vykaz se
skutednymi Gdaji na vozech vlaku a radiopojitkem diktuje stanovené tdaje vniti-
nimu tranzitérovi do VPK. Vnit¥#ni tranzitér podle diktovanych ddajid sestr-='ie
ninformaci o kontrole vlaku po pfijezdu", kterou soudasnd prestfednictvim termi-
nélu pfeddvéd Fidicimu poéitali. Ridici poditad po obdrieni informace o kontrole
vliaku po piijezdu sestavi &iselnou 1 pracovni t¥idénku a vySle ji na stanovenad
pracovists,
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Vyhledové Fedieni technologickych postupd na spédovisti

18. Technologické postupy na spddovidti jsou z4vislé na stupni technické-
ho vybaveni spddovisté.

Technologické postupy na spddovisti vybaveném systémem KOMPAS~ 1

Popis systému

19. Spddovistn{ systém KOMPAS-1 automatizuje nastaveni sprévného brzdné-
ho stupnd pii brzd¥ni odvdsd v kolejovych brzddch na spadovistich podle st¥ed-
ni kategorie hmotnosti na ndpravu odvésu., Ovlddaci za¥fzeni kolejové brzdy je
spiaZeno s méF¥idem hmotnosti umisténym pfed brzdou, ktery ur¥i stiedni katego-
rii hmotnosti na ndpravu odvdsu a podle ni ovlddaci zai{zeni nastavi odpovida-
Jici drzdnf stupen. Brzda¥ ddvd povel k odbrzdéni zmdSknutim tladitka na ovld-
dacim stole kolejové brzdy podle rychlosti Jizdy odv8su a podle okamZité
situace v rozpoudtdci oblasti spddoviits.

ReZeni technologickych postupd

20, Systém KOMPAS-1 nemSni podminky préce na spddovi¥ti a proto nevyvolé-
vé Z4dné zmény v dosavadni technologii ve vjezdovych kolejich, na spddovisti
ani na smdrovych kolejich.

Technologické postupy na spddoviZti vybaveném systémem KOMPAS-2

Popis systému

21, Spddoviitni systém KOMPAS-2 automatizuje tyto Ukony :

a/ nastaveni sprévného brzdného stupnd pii brzdd3ni odvisu v udolnich kolejo~
vych brzddch podle stiedni kategorie hmotnosti na népravu odvdsu zjistSné
méFidem hmotnosti je5tE pied vjezdem odvisu do kolejové brzdy,

b/ zaddni a dodrien’ vistupni rychlosti odvist v Udolnich brzddch v zdvislosti
na stfedni kategorii hmotnosti na ndpravu s moZnosti rudni korekce zadané
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rychlosti brzda¥em podle okamZité situace na spédovisti, charakteru roz-
poustéci cesty daného odvSsu a zaplnéni smérové koleje,

¢/ stavdni rozpoudtdcich cest podle predem zadaného programu roziadovini nebo
cestovym zpisobem, avS8ak bez zajisténi jizdy vozl s velkym rozvorem a bez
indikace z&bdhi.

22. Ginnost automatizovanfch tidolnich kolejovyich brzd je zamSiena na dosa~
Zeni optimdlni vatupni rychlosti odv€sld do zardZké¥ského pédsma a nikoliv na za-
Jistén{ pot¥ebnych intervald mezi odvisy v rozpousitéeci oblasti spidovistéd.
Z tohoto ddvodu je systém KOMPAS~2 urden pro zcela mald spddoviité s témito
provozné technickymi parametry:
- poZadovand seradovaci v¥konnost do 1000 vz/d,
- rozpoustdci rychlost 0,6 m/s (cca 2 km/h),
- rozpoustéci oblast je vytvoifena rozvitvenim nejvyse do 15 smérovych koleji,
- vzddlenost od vrcholu spddovi¥td® k ndmezniku posledni rozd&lovaci vyhybky je

maximdlné 200 m,

- rychlost spouSténfch odvésl reguluje 1 sled kolejovych brzd (ddolnich).

23. Pro zlepSeni procesu rozfadovani souprav se doporuduje vybavit pahrb-
kovou lokomotivu automatickym reguldtorem rychlosti nebo ddlkovim ovldddnim,
kterd zajistuje dodrZeni zadané rozpoudtdci rychlosti.

V p¥ipadé potFeby miZe byt systém KOMPAS~2 doplnén na KOMPAS~4.

ReSeni technologickych postupl

24, Spadovi3tni systém KOMPAS~2 umoZnuje bezprostiedni F{zeni provozu ma-
1jch spadovist (stavdni rozpoudtdcich cest, regulace rychlosti odvésd v tddol-
nich brzddch, #izeni rozpoudtdci rychlosti) jednim pracovnikem. Tuto &innost

vykondvd dozorce spddovistd.

25, Posunovaci &eta na spddoviiti vybaveném systémem KOMPAS-2 pracuje ve
gloZeni:
1 dozorce spadovisté,
1 vedouci posunu pod spddoviZtém (vedouci zardZkdfi),
3 = 5 posunovadl zardZkd¥d a svAdédd,
1 posunovad vyvédoval,
1 posunoval svéSovad.
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26. Na spadovisti pracuje 1 posunovaci lokomotiva, kterd vykondvd vedkeré
préce spojené s roz¥adovinim vlakovych souprav (zaji%déni, vytahovdni, p#{isun,
rozpousténi, stlafovdni, opravy zabdht ape)e.

27. Glenové posunovaci dety maji tuto pracowvni népln:

Dozorce spddoviSté: mid stanovistd ve spddovistnim stavidle.

Rid{ rozradovani a sestavu vliakl, odpovidd za plynulost ¥adic{ pré-
ce na spddovisti. Sjedndvd s vypraviim a signalistou jizdu pahrbkové lo-
komotivy na vjezdové koleje pro soupravy urdené k rozifaddni a {di posun
pahrbkové lokomotivy ve vyitaZné koleji a na vjezdovych kolejich. Zpravu-
je zUCastnéné pracovniky o zaddtku rozpouéténi, oznamuje Eislo vlaku
a koleje, ze které se bude posunovat. Rozpoudténi #{faf podle t¥idénky.
Upozornuje rozhlasem pracovniky na viechny zmény a mimoFddnosti p#i
rozpouSténi. Zajistuje obsazeni rudnich brzd odvisd, které se nesm$ji
chytat na zardZky, potfebnym podtem posunovadd svdd$¥d. Zadévé hodnotu
rozpoustéci rychlosti. Obsluhou spddovistniho zabezpedovaciho za¥izeni
stavi rozpoustéci cesty pro spoudtdné odv¥sy. Sleduje Einnost ddolni
kolejové brzdy a v piipadé potieby rudnim zdsahem upravi rychlost odvd-
su v kolejové brzdé. Intervaly mezi odvisy upravuje v p¥ipadd potieby
Jen zménou zadané rozpoustdci rychlosti, Na zdkladS hléSeni vedouctho
posunu pod spddovistdm sleduje zaplnovéni smdrovych koleji. Se signa-
listou a vedoucim posunu na opa&ném zhlavi smSrovych koleji sjedndvd
souhlas ke stlafovdni vozl na smérovych kolejich. Ve sm$nd plni p¥ikazy
a pokyny zdtéZového vypraviiho.

Vedouci posunu pod spddovi3tém (vedouci zaréZkd#d): ¥{d{ prdci posunovadd za-
raZkard, ¥idi posun pahrbkové lokomotivy na zhlavi smérovich koleji
a na smérovych kolejich, odpovidd za zajidtdni vozd na smSrovych kole-
jich a vozl odstavenych pahrbkovou lokomotivou zpét na smérové koleje.
Sleduje zaplnovdni smdrov:ich koleji a vias je hldsi dozorci spédoviBts.
Podle poZadavkl dozorce spddovisté vysilé posunovade ke svdddni odwSsid
a operativné rid{ préci zbylych zardZkdé#d. Kontroluje sviSovani vozd
na smérovych kolejich a zajiStuje pPivSovéni lokomotiv s jednodlennym
obsazenim na vliaky odjiZdéjici ze smérovych koleji proti smdru rozpous-
téni. Plni p¥ikazy dozorce spddovists.

Posunovel zardizd¥: zastavuje zardikami vozy na smdrovich kolejich. Vozy, kte=-
€ dojely aZ z sob&, sv@3uje Sroubovkami. PFi spousténi odvisu na vol-
nou smérovou kolej Eini opatfeni proti ujeti vozl. Na p¥i{kaz vedouciho
posunu pocle porzynt dozorce spadovidté doprovézi odvésy, které musi bft
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pfi spoudténi brzdény rudni brzdou. V pFestdvkich mezi rozpoustdnim
stladuje vozy na smérovich kolejich sochorem a svi%uje je Sroubovkami,
PFi stlalovéni vozl na smérovych kolejich lokomotivou vykondvé price
podle prikazi vedouciho posunu, Vykondvd ostatni préce p#i posunu podle
piFikazd vedouciho posunu,.

Posunovad vyvE3ovad: podle t¥idénky nebo podle oznadeni na vozech a podle po-
kynd dozorce spadovisté rozvdZuje p¥i rozpoustdni ty&i vozy na vrcholu
spéddovisté., Podle pokynli dozorce spddovisté vykondv4d posun na odstavnou
kolej p¥i odstavovdni vozl, které se nesméji spoustdt. Zaji%di s pahrb-
kovou lokomotivou na vjezdové koleje pro soupravy uriené k rozradéni
a privésuje ji.

Posunovaé svdSovad: svéSuje na smérovych kolejich vozy tvorici sestaveny vlak,
utahuje Sroubovky a spojuje brzdné spojky. Na opadném zhlavi smérovych
koleji pFivé¥uje k sestavenym vlakim lokomotivy s jednodlennfm obsaze-
nim,

Kromé uvedenych pracovniki posunovaci Sety Ulastni se prédce spidovists
signalista na stavidle stanidniho zabezpedovaciho za¥izeni pFipravou posunova-
cich cest pro zajiZd&ni pahrbkové lokomotivy na vjezdové koleje pro soupravy,
vytahovdni souprav na vytaZnou kolej, stlalovdni vozd na smdrovych kolejich
e pro ostatni posun vykonévany pahrbkovou lokomotivou vyjma stavdni rozpoudtd-
cich cest pro spousténé odvisy.

28, Technické vybaveni stanovi#td dozorce spddoviits.
Stanovistd dozorce spddovidté je umistdno ve spéddovidtnim stavédle a je
vybaveno:
a/ spidovistnim zabezpelovacim zaifizenim, které umo¥nuje :
programové nebo cestové stavéni rozpoudtdcich cest pro spoustdné odvisy,
- obsluhu spddoviitnich névdstidel,
- automatickou &innost kolejovych brzd s moZnosti rudnfho zdsahu.
Vv p¥ipadech, kdy miZe dochézet ke vzdjemnému ruseni provozu spddovistd
a vlakové dopravy, musi byt spddovistni zabezpeSovaci zaF¥izeni 24vislé na
stanidnim zabezpedovacim za¥izeni.
b/ spédovistnim sddlovacim zadizenim umoinujicim potiebné komunikedni vztahy.
SpédoviZtni stavédlo musi byt umistdno tak, aby z ndho byl dobry rozhled
na vrchol spédoviZtd a do rozpouitdci oblasti.
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Komunikaéni vztahy

29. Pro Fizeni provozu spddovitd je nezbytnd dobra komunikace mezi zi-
Sastndnymi pracovniky. Osobou, u niZ se soustieduje ¥izeni provozu spadovists,

Je dozorce spadoviste.

Dozorce spadovisté musi mit pro vikon své funkce spojeni ze svého stanovi3ts

ve spéaovistnim ste.édle:

- se i oZovym vypraviim pro prijem pokynd pro préci spddoviitd a pro podévi-
ni inforwaci o provozni situaci na spddovidti (hlasity telefon),

~ 8 vipraviim pro p¥ijem informaci o dojezdu vlakd k rozfaddni, pro podévéni
zZprév o uvolnovédni dopravnich koleji a pro sjedndvdni posunu na dopravnich
kolejich (hlasit§ telefon),

- se signalisty stav€del v posunovacim obvodu pahrbkové lokomotivy pro infor-
movini o zemy¥leném posunu (hlasity telefon),

- s $71d8nké¥i pro poddvéni informaci o zm$ndch urdeni smérovich koleji (hla~
sity telefon do vozové a prepravni kanceld¥e),

- 8 posunovadem pifipravé¥em pro pFijem informace o skonfeni préce u vleku na
viezdové koleji - informaci podd posunoval pF{pravi¥ z VPK nebo ze stavidla
ve vjezdovém kolejisti,

~ 8 vedoucim posunu pod spddovi¥tSm (rozhlas v rozpoustSci oblasti spddovits
a v zardikdiském pdsmu, hlasity telefon v \tulku posunovadid),

- 8 vedoucim posunu na opadném zhlavi smSrovyich koleji pro sjednédvdni souhlasu
ke stladovéni vozd (hlasity telefon),

- se strojvedoucim pahrbkové lokomotivy pro zpraveni o zpisobu provedeni za-
mySleného posunu a pro zaddni rozpoustdci rychlosti (radiové spojeni, roz-
hlas ve v§taZné koleji).

Pracovnici stavidel v posunovacim obvodu pahrbkové lokomotivy musi mit spojeni:
- 8 vypravéim pro pF¥ijem pFikazd pro stav¥ni vlakovych cest pi#i vjezdech a od-
Jezdech vlakl a pro sjednévdni posunu na dopravnich kolejich (hlasity tele-

fon),

- 8 dozorcem spddoviité pro pF{jem informaci o zamfSleném posunu (hlasity te-
leton),

- 8 vedoucim posunu a 8 posunovadi v koleji#ti (rozhlas v uslovfck mfstech posu-
novaciho obvodu pahrbkové lokemotivy),

- 8 ostatnimi signalisty stavidel v posunovacim obvodu pahrbkové lokomotivy a
se signalisty stawvidel v sousednich posunovacich obvodech pro vzdjemné in-
formovdni o jizddch pahrbkové lokomotivy a pro sjedndvédni jizd pahrbizové lo-
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kxomotivy do cizich posunovacich obvedd (hlasity telefon).

Yedouci posunu pod spddoviltdm mus{ mit spojeni:

- 8 dozorcem spidoviZt¥ pro pFijem pokynd pro Fizeni posunu stlafovaci lokomo-
tivy a pro poddvéni informaci o zaplnovdni smérovyich koleji (rozhlas v roz-
poudtdc{ oblasti a ve smSrovém kolejisti, hlasity telefon na stanovisti po-
sunovadl),

- se strojvedoucim stladovaci{ lokomotivy (rﬁhiové spojeni),

~ 8 vedoucim posunu na opalném zhlavi smSrovfch koleji (telefon na stanovisti
posunovadl).

Posunovad vyvéSovad musi mit spojeni:

- 8 dozorcem spidoviitd pro p¥ijem informaci o zménéch v rozpoudtdni, kterd
souprava se bude rozpoustit a pro hldSen{ zdvad v rozpousténi (rozhlas na
vrcholu spddovistd a ve vytaZné koleji),

- ge strojvedoucim pahrbkové lokomotivy pro zastaveni sunuti v pFipadd zédvady
nebo nebezpedi (rozhlas ve vitafné koleji a na vrcholu spddovistd, rddiové

spojeni).

30. Kromé uvedenyoh spojeni se doporuduje pro styk s vedenim stanice
a jinfmi vikonnymi jednotkami zavedeni dSastnickych telefonnich stanic s pii-
pojenim na dré¥n{ automatickou telefonni iustF¥ednu na stanoviiti dozorce spé-
dovists, stavddlech a na stanovistich vedoucich posunu.

Schéma komunikadnich vztahl v systému KOMPAS-2 je znézorndno v piiloze 8.

Pechnologické postupy na spddoviiti vybaveném systémem KOMPAS-~3

Popis systému

31, Spddovidtni systém KOMPAS-3 automatizuje tyto ikony:

a/ nastaven{ sprdwného brzdného stupnd pFi brzddni odvésd v ddolnich kolejovych
brzddch podle st¥edni kategorie hmotnosti na ndpravu odvesu, zjiSténé méri-
Gem hmotnosti jedté pired vjezdem odvdau do kolejové brzdy,

b/ zaddn{ a dodrZeni vistupni rychlosti odvdsd v udolnich brzdéch podle pred-
poklédanych jizdnich vlastnosti odvdsi, délky odvésd, sklonovych a smérovych
pomdrt roapoustdci cesty a okam?ité situace v useku za Udolni brzdou (auto-
matické brzddni na interval mezi odvésy),



¢/ stavéni rozpoustdcich cest odvisld podle predem zadaného programu rozpoustd-
ni se zabezpelenim jizd vozl s velkym rozvorem a s indikaci zdbShd, p#i
cemZ adresy smérovych koleji odvisd se mohou zadat do pamdti rudné podle
t¥idénky nebo pomoci d8rné pdsky.

32, Systém KOMPAS-3 Je urden pro spédovistd stfedni vykonnosti s témito
provozné technickymi parametry:
~ poZadovand seradovaci vykonnost 1000-3000 vz/d,
rozpoustéc{ rychlost 0,8-1,0 m/s,
kolejové rozvitveni rozpoustéci oblasti je vytvoreno stromkovym zhlavim,
- rychlost spousténych odvisi reguluje 1. sled kolejovych brzd (Gdolnich),
predpoklddd se pozd¥jsi doplnéni na vy33{ stupen vybaveni technikou.

33. Pro zlepdeni procesu roz¥adovdni souprav se doporuduje vybavit pnahrb-
kovou lokomotivu antomatickym reguldtorem rychlosti nebo za¥izenim pro dilkové
ovlddani lokomotivy dozorcem spidoviZté. Tato za¥izeni jsou doplnkem systému
KOMPAS pouZitelnym ve v3ech stupnich vybaveni spddovisté.

ReSeni technologickych postupd

34. Vy38i rozpoustéci rychlost a soudasny posun nékolika lokomotiv na
spadovidtich stfedni vykonnosti vyZaduji pro Fizeni provozu spddovisté a pro
obsluhu spddovistnfho zarizeni 2 pracovniky - dozorce spddovisté a signalistu,
kteFi maji spoledné stanoviit® ve spiddovistnim stavédle.

35. Posunovaci Eeta na spadovisti vybaveném systémem KOMPAS-3 pracuje ve
sloZeni:
1 dozorce spédoviité,
1 sign~lista,
1 vedouci posunu pod spddovistédm, (vedouci zaraZkard)
6-14 posunovadl zardikdrd a svddddl,
1 n~sunoval vyvdsSovaé,
1=2 posunovali sv8Sovadi.

36. Na spddovisti pracuji bud 2 pahrbkové lokomotivy, které krom$ rozia-
dovéni souprav i stladuji vozy na smdrovych kolejich (podle sestavy pahrbkové-
ho cyklu) nebo 1 lokomotiva pahrbkovd a 1 lokomotiva stlalovaci.
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37. Glenové posunovaci Sety maji tuto pracovni népln:

Dozorce

spédovistd : mé spoledné stanoviit¥ se signalistou ve spddovidtnim sta-
vidle. R{d{ rozradovdni a sestavu vlakd, odpovidd za plynulost Fadici
préce na spddovisti. Sjedndvd s vypraviim a signalistou jizdu pahrbko-
vé lokomotivy na vjezdové koleje pro soupravy urdené k roziadéni a ¥i-
di posun pahrbkové lokomotivy ve vytaZné koleji a na vjezdovych kole-
jich. Zpravuje zidasindné pracovniky o zaldtku rozpoudténi, oznamuje
8islo vlaku a koleje, ze které se bude posunovat. Rozpou3dténi Fidd
podle t¥{dénky. Zaddvd automatizainimu zalizeni program rozpousténi.
Dozird na dinnost automatizadniho za¥{zeni a v p¥ipadd® potfedby Jje rul-
né ovlad4. Upozorﬁude rozhlasem pracovniky na vSechny zmény a mimofad-
nosti p¥i rozpoudtdni. Zajistuje obsazeni rudnich brzd odvésl, které
se nesm$ji chytat za zardfky, potfebnym podtem svddédl. Na zdkladsé
hlé%en{ vedouciho posunu pod spaddovidtEm sleduje zaplnovéni smérovych
koleji. Se signalistou a vedoucim posunu na opadném zhlavi smérovych
koleji sjedndvé souhlas ke stlalovdni vozl na smérovych kolejich. Ve
sméné plni p¥ikazy stanidniho dispedera. Je-1li stanice vybavena auto-
matizovanym systémem ¥{zeni stanice, hldsi ¥#idicimu centru ukondeni
roziadovéni soupravy a vdechny odchylky od roz¥adovéni zadaného tii-
d8nkou, které jiZ nebudou na spddovisti opravovany.

Signalista: je pod¥izen dozorci spidovistd. Dozird na &innost automatiza&niho

Vedouci

za¥izeni a v piipadd potreby je ruind ovlddd. PFi rozpoustdni zpravuje
podle t¥{d&nky rozhlasem zardiké¥e o urdené smérové koleji, o velikos-
ti odveésd a o okolnostech vyZadujicich zvldstni opatrnosti. Sleduje
jizdu odv8sd po spddovisti a hldsi dozorci spddovi3té pFipadné zabéhy.
P¥i posunu stladovaci lokomotivy na smérovych kolejich prestavuje
podle pokynd dozorce spadovidté vymény.

posunu pod spddovi¥tdm (vedouci zardZkdid): $idi prdci posunovadi za-
réfkdiy, $1di posun stladovaci nebo pahrbkové lokomotivy na zhlavi
smérovych koleji a na sm8rovych kolejich, odpovidd za zajiSténi vozl
na smdrovych kolejich a vozl odstavenych pahrbkovou lokomotivou zpdt
ne smdrové koleje. Sleduje zaplnovéni smérovych koleji a v3as je hldsi
dozorci spddovistd. Podle po¥adavki dozorce spidovisté vysild posuno-
vade ke svédddéni odvSsd a operativné ¥idi prici zbylych zardikard. Kon-
troluje sviBovdni vozd na smSrovych kolejich a zajiStuje p¥ivEsovani
lokomotiv s jednodlennym obsazenim na vlaky odjiZdéjici ze smérovych

kolej{ proti sméru rozpoustdni. Plni pFikazy dozorce spadoviste.
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Posunoval zardikd¥: zastavuje vozy zard¥kami na smérovych kolejich. Vozy,
které dojely aZ k sobé, svéSuje Zroubovkami. PFi spouStdni odvSsu na
volnou smérovou kolej &ini opat¥eni proti ujeti vozd. Na p¥ikaz vedou-
ciho posunu podle pokynd dozorce spidoviité doprovizi odvésy, které
musi byt pFi spousténi brzd&ny rudni brzdou. V pFestdvidch mezi roz-
pousténim stladuje vozy na smérovych kolejich sochorem a svéSuje je
Sroubovkami. PFi stlalovdni vozd na smérovych kolejich lokomotivou
vykondvd préce podle p¥ikaz& vedouciho posunu. Vykondvé ostatni préce
podle prikazi vedouciho posunu.

Posunovad vyv€Sovad: podle tiidénky nebo podle oznaleni na vozech a podle po-
kynl dozorce spddovisté rozvSsluje p¥i rozradovdni tydi vozy na vrcholu
spadovisté, Podle pokynd dozorce spidovisté vykonivé posun na odstav-
nou kolej p¥i odstavovéni vozl, které se nesmSji spoudtdt.

Posunoval sveSoval: svéBuje na smSrovych kolejich vozy tvorici sestaveny vlak,
utahuje Sroubovky a spojuje brzdové spojky. Na opadném zhlavi privésu-
Je k sestavenym vlakim lokomotivy s jednodlennfm obsazenim.

Technické vybaveni stanovist& dozorce spadovists.

38. Dozorce spddoviSté mé spoledné pracoviitd se signalistou ve spidovist-
nim stavédle, které je vybaveno:
a/ spddovistnim zabezpeSovacim zeFizenim, které umoinuje :

- automatické stavéhi rozpou3técich cest spoudtdnfch odv¥si podle piedem
zadaného programu rozpousténi,

- ruéni opravy programu rozpoudtdni p¥ed i bShem rozpoultdni a rudni stavs-
ni rozpoustécich cest, jakoZ i stavini posunovacich cest pro stlaSovaci
lokomotivu,

-~ obsluhu spadovistnich ndvéstidel,

- automatickou ¢innost kolejovych brzd s moZnosti ru¥niho zdsahu,

b/ spddoviftnim sddlovacim za¥izenim, umoZnujicim pot¥ebné komunikadni vztahy.

39. Spéddovistni stavédlo musi byt umistdno tak, aby ze stanovidté dozorce
spadovisté a signalisty byl dobry rozhled na vrchol spédovidt¥ a do rozpoustdci

oblasti.
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Komunikadri vztahy

40. Zavedenim nékolika posunovacich lokomotiv v oblasti spddoviité
a vjezdovych koleji, jejichZ obvedy &innosti se mohou vzédjemnd prolinat, vzni-

kaji v8t5i ndroky na komunikadni vztahy na spadovisti.

41. Dozorce spidovistd, ktory mé stanovi¥td ve spddoviStnim stavddle, mu-

si mit pro vykon své funkce spojeni:

- se stani®nim dispelerem pro p¥ijem pokynd pro prdci spddovisté a pro poddva-

ni informaci o provozni situaci na spddovisti (hlasity telefon),

s vypraviim vjezdové skupiny pro pfijem informaci o dojezdu vlakd k rozradé-
ni, pro poddvéni zpriv o uvolnovéni vjezdovfch koleji a pro sjedndvdni posu-
nu na vjezdovych kolejich (hlasity telefon),

se signalisty vjezdového kolejist$ pro sjedndvéni posunu na vjezdovych kole-
jich (hlasity telefon),

s vozovou a piepravni kanceld’i (vedouci tranzitér ve sménd, tFidénksr)

pro p¥ijem informaci o skonfeni praci na vlacich, pro poddvéni informaci

o zmEndch urdeni smSrovich koleji a pro pFijem t¥{ddnek (telefon, ddlnopis),
s posunovalem pripravéfem pro pfijem informace o ukondeni pripravy soupravy
k rozradovdni (telefon na stanoviBtich signalistd vjezdové skupiny nebo te-
lefon ve vozové a prepravni kanceld®i),

se strojvedoucim pahrbkové lokomotivy pro Fizeni posunu (rddiové spojeni),
posunovadem rozvéSovalem pro informaci o pF¥ipadnfch zmSndch v rozpousténi
(rozhlas na vrcholu spddovisté),

s vedoucim posunu pod spddovistém pro organizovéni prédce stlafovaci lokomo-
tivy a pro pFijem informaci o zaplndni smSrovich kelej{ (rozhlas v rozpousté-
oi oblasti spidovistd a ve smérovém kolejisti, hlasity telefon na stanovistd
posunovald a zardZkéid),

s vedoucim posunu na opadném zhlavi smdrovych koleji pro sjedndvdni posunu
stlaSovaci lokomotivy do jeho posunovaciho obvodu (telefon),

ve stanicich s automatizovanym systémem Fizeni stanice mus{ mit spojeni

g #{dicim centrem pro pF{jem a poskytovéni informac{ o zmdndch rozFadovdni
a o ukonSeni roziadovdni vlaku a pro pifijem t¥*{dének (telefon, termindl na-
pojeny na ¥idici poitad nebo ddlnopis).

Signalista ve spédovistnim stavédle musi mit pro pFeddvéni pokynld a pro upo-
zorndni pracovnikd na opatrny posun nebo pro pF*{pad hroziciho nebezpeii spoje-
ni s pracovniky pracujicimi ve vytaZiné koleji, na vrcholu spédovistéd, v roz-
poudtdci oblasti a ve smérovich kolejich. Tato spojeni jsou zajisténa



prostiednictvim spojovacich prostfedkd dozorce spddovisté tak, %e obsluha
uvedenych spojeni je umoZnéna paralelnd na &dsti ovlddaciho stolu pi#fsluseji~-
ci signalistovi. Komunikalni vztahy ostatnich pracowvnikl jsou shodné
8 KOMNPASem=2,

Schéma komunikainich vztahl v systému KOMPAS-~3 je zndzorndno v pii{lohéch
9, 10.

Technologické postupy na spéddovisti vybaveném systémem KOMPAS-4

Popis systému

42, Spéddovistni systém KOMPAS=-4 dopl;mjo systém KOMPAS-2 nebo KOMPAS-3
o zkrécené sbérné pésmo ve smdrovém kolejisti. Na zaSdtku kaZdé smdrové kole-
Je je umisténa hlavni cilovd brzda, kterd drzdi viechny edvisy bez rozdilu
jizdnich vlastnosti, hmotnosti a délky na' konstantni v¥stupni rychlost, JejiZ
hodnota je piedem stanovena dynamickymi vypoSty tak, aby ve sbdrném pédsmu by-
la jednak minimdini pot¥eba dobrzdovéni odvisi zardZkami, jednak miniméln{
vznik mezer mezi zastaviviimi vozy. Zkrdcené sbd@rné pédsmo je ukondeno zéchyt~
nymi prufinovfmi kolejovymi brzdami, které zabranujf ujet{ vozd ze sbdrného
pésma do volné 3dstli smErové koleje. Zéchytné prufinové brzdy jsou dbez pohonu
a bez ovldddni trvale zabrzdéné takovou silou, kterd bréni ujeti vozli, ale
neni piekdZkou pro posun lokomotivou pri stlalovdni vozld do volné &dsti sméro-
vé koleje.

43, Spaddovistni systém KOMPAS~-4 automatizuje tyto \kony:

a/ nastaveni spridvného brzdného stupnd® p¥i drzdéni odwdsi v ddolnich i cilo-
v¥ch brzddch podle stiedni kategorie hmotnosti na népravu odvésu, zjistdné
méiidem hmotnosti jeSté pied vjezdem odvisu do kolejové brzdy,

b/ zaddni a dodrZeni{ vystupni rychlosti odvdsll v Gdolnich kolejovfich dbrzdéch
podle predpoklddanych jizdnich vlastnosti odvésu, délky odvésu, sklonovfch
a smérovych pomérd rozpoustéci cesty a okamZité situace v \seku za tdoln{
brzdou (automatické brzdéni na interval mezi odvésy),

¢/ dodrfeni stanovené vystupni rychlosti odvisi z cilovych brzd na zalétku
sbérného pésma,

d/ stavdni rozpoustécich cest odvésd podle piedem zadaného programu rozpousté-
ni{ se zabezpelenim jizd vozll s velifm rozvorem a s indikac{ z&b¥hd, pii SemE
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adresy smSrovich koleji odvisl se mohou zadat do pamdti zafizeni rudnd
podle t#idénky nebo pomoci dérné pésky.

44, Systém KOMPAS-4 je urden pro spidovisté stiedni vykonnosti s t8mito
provozné technickymi parametry:
- poZadovand se¥adovaci vfkonnost do 3000 vz/d,
- rozpoustéci rychlost 0,8 -~ 1,0 m/s,
- rychlost spousténych odvSsli reguluje 1 sled ddolnich kolejovych brzd
a 1 sled c{lovych kolejovych brzd.

45. O pou¥iti systému KOMPAS=3 nebo KOMPAS-4 na spddovisti st¥edni vy-
konnosti rozhoduje vedle uvedenych provozn$ technickych parametri jesté
vyznam stanice z hlediska celosifové vlakotvorby a jeji vyhledové tikoly.

46. Pro zlepSeni procesu rozi*adovdni souprav se doporuduje vybavit pa~
hrbkovou lokomotivu automatickym reguldtorem rychlosti nebo za¥izenim pro
ddlkové ovldddni lokomotivy dozorcem spédoviéf§. Tato zaf{zeni jsou doplnkem
systému KOMPAS pouZitelnym ve viech stupnich vybaveni spddoviits,

ReSeni technologickych postupd

47. Zavedeni zkréceného sbérného pdsma ve smSrovém kolejisti zmenSuje
potiebu zastavovéni vozll zardikami. Jednomu zardZkdii jsou pridéleny k obslu-
ze 4 smSrové koleje. SpouStdné vozy se shromaZ¥duji ve sbdrném pésmu 183 m
dlouhém, kde je zardfki¥i své¥uji Sroubovkami. Po zaplndni sbérného pésma
stladi posunovaci lokomotiva vozy, aby se uzaviely mezery mezi vozy a viechny
vozy mohly byt sviSeny. Po svéZeni vSech vozl ve sbérném pdsmu zatladi stlado-
vaci lokomotiva vozy do volné Edsti smérové koleje.

Vzhledem ke zmenSeni podtu zaréikébt a k pot¥ebd svéSovéni vozld jiZ
ve sbérném pésmu, posili se posunovaci Seta spddovists o 1 své3ovale, ktery
bude pracovat se stlatovaci lokomotivou a svdBovat ve sbdrném pasmu ty vozy,
které pro mezery nemohly bjt svéSeny zardZkéyi. Zplsob préce a pracovni nédpln
ostatnich pracovnikd na spddoviSti jJe shodnd se systémem KOMPAS-3.

48. Posunovaci Seta na spidovisti vybaveném systémem KOMPAS-4 pracuje
ve sloZeni:
1 dozorce spadovists,
1 signalista,
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1 vedouci posunu poa spadovistém,

3 - 7 posunovadl zaraZkard,

1 posunovad vyvéSoval,

1 - 2 posunovadi svéSovaci,

1 posunovad sv&Sovad stlalovaci lokomotivy.

49, Na spddovisti pracuji 2 - 3 posunovaci lokomotivy, z nichZ 1 miZe
pracovat jen jako stladovaci a pF¥i opravdch z4b&hd ve smérovém kolejiSti.

50. Pracovni ndpln &lend posunovaci Sety je shodnd s pracovn{ néplni
v systému KOMPAS~3 s vfjimkou posunovale zardikiie, novd se zavddi funkce
posunoval svdsSovad stladovac{ lokomptivy.

Posunovad zardzkid?: md pridéleny k obsluze 4 smérové koleje ve zkrédceném
sb8rném pdsmu, Hrozi-li pFekroleni pripustné najiZddjici rychlosti,
zastavuje vozy zardZkami. Vozy, které dojely a% k sobd, svi¥uje Hrou-
bovkami. Pokud nejsou do jemu pridélené skupiny koleji spoudtény vozy,
vypoméhd pfi posunu stlalovaci lokomotivy ve své skupiné koleji. Vyko-
ndvéd préce podle piikazl vedouciho posunu pod spédovidtém.

Posunovad svéSoval stlalovaci lokomotivy: je pod¥izen vedoucimu pesunu pod
spddovistém. Vykondvd préoce p¥i posunu stlaovaci lokomotivy, sviéBuje
stladované vozy Sroubovkami a po zatladeni sviSenych vozd na volnou
3dst smdrové koleje za sbérnym pésmem, zajiZfuje skupinu proti ujeti
utafenim pot¥ebného po&tu rudnich brzd (vyfaduji-li to sklonové pomdry
smérové koleje). Vykondvéd prdce podle p¥ikazu vedouciho posunu pod spé-
dovistém.

Technické vybaveni stanovité dozorce spddovi#t® je shodné se systémem

KOMPAS-3,

Technické vybaveni ve smérovém kolejiZti obsahuje 1 sled automaticlkfch cilo-

vych brzd na zaddtku sbérného pdsma a 1 sled zéchytnfch pruZinovich brzd na

konci sbérného pdsma.

Komunikadni vztahy

51. Komunikadn?{ vztahy v systému KOMPAS-4 jsou shodné s komunikadnimi
vztahy systému KOMPAS-3,
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Technologické postupy na spddovisti vybaveném systémem KOMPAS-5

Popis systému

52, Spadovistni systém KOMPAS~5 je rozSifenim systému KOMPAS-3 o \plné
sbrné pésmo. Sbdrné pdsmo je rozddleno na 2 nebo 3 sbdrné Useky odd¥lené
od sebe pomocnymi cilovymi brzdami. Na zaldtku sbdrného pédsma je hlavni cilo-
vé brzda. Vystupni rychlost z hlavni cilové brzdy a z pomocnych cilovych brzd
je zdvislé na tom, zda sbérny isek za brzdou je obsazeny nebo volny, p¥ipadné
kolik sbdrnych Usekl za brzdou je volnfch (prostorovd rozloZfené cilové brzdé-
ni). Sbdrné pdsmo je 183 nebo 276 m dlouhé podle podtu sbérnfch uUsekil. Na kon-
ci sbdrného pisma je umist&na zdchytnd pruZinovéd brzda, kterd brén{ neZddouci-
mu ujeti shromdfdénych vozd do volné 3dsti smSrové koleje. Zéchytnd pruZinovd
brzda je bez pohonu a bez ovldddni, trvale zabrzdénd takovou silou, kterd ne-
brdni posunu lokomotivou p¥i stladovéni vozi na smérovich kolejich.

53, SpadoviZtni systém KOMPAS-5 automatizuje tyto i\kony:

a/ nastaveni sprédvného brzdného stupné pi#i brzd¥ni odvésl v ddolnich i cilo-
v¥ch brzddch podle sti¥edni kategorie hmotnosti na népravu odvdsu, zJi&t&né
mS¥iem hmotnosti je&té pred vjezdem odvésu do kolejové brzdy,

b/ zaddni a dodrifeni v¥stupni rychlosti odv3sd v ddolnich kolejovyich brzdéch
podle predpoklddanych jizdnich vlastnosti odwisu, délky odvisu, sklonovych
a smérovych pomSrd rozpoudtdci cesty a okamZfité situace v lseku za udolni
brzdou (automatické brzddni na interval mezi odvésy),

¢/ zaddni a dodrZfeni vystupnich rychlost{ odvésd v hlavni cilové brzdé a v po-
mocnych cilovich brzddch podle obsazeni sbérnfch isekl ve sbérném pédsmu
(prostorov® rozloZené cilové brzdéni),

d/ stavéni rozpoustdcich cest odvésld podle piedem zadaného programu rozpoustd-
ni se zabezpedenim jizd odvisl s velkjm rozvorem a s indikaci z4bShl, p¥#i
Zem? adresy smérovych koleji odvSsl se mohou zadat do pamdti zafizeni rudné
podle t¥idSnky nebo pomoci dérné pésky.

54, Systém ZOMPAS-5 je urden pro spddoviité velké vjkonnosti s témito
provoznétechaickiui parametry:
- pozadovani se*adoveci vykonnost 3000 - 4000 vz/d
- rozpoutdci rychlost 1,1 n/s (4 ¥m/h)
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- rozpousStéci oblast je vytvorena rozvitvenim 3 - 6 kolejovych svazki,
- rychlost spouSténych odvési reguluje 1 sled ddolnich kolejovich brzd a 2 - 3
sledy cilovych brzd.

55. Pro zlep¥eni procesu rozfadovani souprav se doporucduje vybavit pahrb-
kové lokomotivy zaiizenim pro ddlkové ovldddni lokomotivy dozorcem spadovisteé,

ReSen{ technologickych postupl

56. Zavedeni lplného sbSrného pdsma s prostorovd rozlofenym cilovym brzds-
nim na smérovych kolejich odstraﬁuée potifebu zastavovdni vozd zardZikami a tedy
i pot¥ebu posunovadil zardZki¥l ve sbdrném pdsmu. Naproti tomu zvStZuje potiebu
posunovalld své3ovadd pFi posunu stladovaci lokomotivy, nebot vozy pied stlado-
vénim nebudou ve sbdrném pésmu svédeny. Spousténé vozy se shroma%duji ve sbdr-
ném pdsmu. Po zaplndni sbdrného pdsma najede na vozy stladovaci lokomotiva,
kterd je stlafi tak, aby se uzaviely mezery mezi vozy a v3echny vozy mohly
byt svéSeny. Po svéSeni vSech vozd ve sbdrném pdsmu zatlali lokomotiva vozy
do volné &4sti smérové koleje.

Vzhledem k odstrandni posunovald zardZkdrd zm8ni se sloZeni posunovaci
dety na spddovisti tak, Ze se stlaSovaci lokomotivou budou pracovat 2 -~ 3 po=-
sunovaci svéSovali. P¥i zavedeni prostorovd rozloZeného cilového brzdéni ddle
odpadd potfeba svddeéni odvési, kterdé se nesmdji chytat na zardiky, se spddo-

visté rudni brzdou.

57. Posunovaci Seta na spddovisti vybaveném systémem KOMPAS~5 pracuje ve
sloZeni:
1 dozorce spédovisté,
1 signalista,
1 vedouci posunu pod spAdoviitém,
2 = 3 posunovadi svéSovali stladovaci lokomotivy,
1 = 2 posunovadi svdSovadi,
1 posunovad vyvéSovad.

58. Na spddoviiti pracuji 3 posunovaci lokomotivy (2 zabv:kové, 1 stla-
dovaci). StlaSovaci lokomotiva pracuje i bShem rozfadovdni, nebof na velxych
spddovistich vznikaj” bShem roziadovéni vlakovych souprav ucelené skupiny ko-
leji, na n8% p¥i roziadovéni ncjsou spoustdny vozy a na nich% miZe stladovaci

lokomotiva posunovat, aniZ by rusila roziadovéni.
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59. Pracovni ndpln dozorce spédovisits, signalisty, posunovacd sviSovall
a posunovele vyvéZovade je shodnd s pracowni ndplni v gystému KOMPAS-3. Méni
se pracovni nipln vedoucfho posunu pod spddovi¥tdm a posunovadd své3ovadl
stladovaci lokomotivy.

Vedouci posunu pod spidovi3tém: je podifizen dozorci spddovisté. Ridi posun
stladovaci lokomotivy a prdci posunovadl svéSovadd stlafovaci lokomoti-
vy. Odpovidd za zajiBtdni vozl na smdrovych kolejich. Sleduje zaplnovi-
ni smdrovych koleji a vias je hlds{ dozorci spddovisté. Kontroluje gvé-
Zovéni vozd na smdrovjich kolejich. Plni p¥ikazy dozorce spadovi3té.

Posunovad svéSoval stlalovaci lokomotivy: je podi#izen vedoucimu posunu pod
spdovidtém. Vykonévéd prdce pfi posunu stla¥ovaci lokomotivy, svéSuje
stladované vozy Sroubovkami a po zatladeni vozd na volnou Zdst smérové
koleje za sbdrnym pdsmem zaji§¥u39 skupinu proti ujeti utaZenim potieb-
ného podtu rudnich brzd (vyZaduji-li to sklonové poméry smérové kole-
je). Vykondvé préce podle pFikazu vedouciho posunu pod spadovitém,

Technické vybaveni stanovisté dozorce spddoviité je shodné se systémen
KOMPAS-3,

Technické vybaveni ve smrovyich kolejich obsahuje 1 sled automatickych hlav-
nich cilovfch brzd na zaddtku sbdrného pisma, 1-2 sledy pomocnych cilovych
brzd uvnit® sbdrného pasma a 1 sled zdchytnfch brzd na konci sbErného pdsma.

Komunikadéni vztahy

60. Komunikadni vztahy v systému KOMPAS-5 jsou shodné s komunikaCnimi
vztahy systému KOMPAS-3.

V. Vipodty kapacit, vykonnosti a vyuziti t¥idiciho zafizeni

61. ProvéFeni souladu navrZenych vyhledovych postupd, kolejového FeSeni
a technického vybaveni s poZadovanou vyhledovou vykonnosti spodiva v urdeni:
a/ souladu optimilniho reZimu technologickych postupd obsluhy souprav cilovych
vlakd s jejich p¥ijezdy do vjezdové skupiny,
b/ potiebného poltu dopravnich koleji ve vjezdové skuping,
¢/ souladu tempa roziadovdni souprav cilovych vlakl na spadoviSti s intenzitou
pFijezdu cilovych vlaki,



- 33 -

d/ maximdlni propustnosti,

e/ prartické propustnosti,

f/ vyuZiti praktické propustnosti,

g/ stupné obsazeni provozniho zabizeni,
h/ zdlohy rropustnosti,

i/ vyuZiti pracownikd a posunovacich lokomotiv,

Kapacity, vykonnost a vyuiiti ve vjezdovém kolejisti

62. Pro zachovdni souladu obsluhy souprav cilovych vlakd s Jjejich p¥ijez-
dy do vjezdové skupiny musi byt splnéna podminka

_ 4P
vtk /2/

kde tivk ~ primérnd doba mezi vjezdy (pFijezdy) cflovych vlakd do vjezdové
skupiny koleji (min)

P

r poZadovand primérnd doba obsluhy soupravy cilového vlaku po pii-

Jezdu ve vjezdové skupiné (min); v prvnim kroku vypoStd ji poloZi-
me rovnu tivk
Primérnd doba mezi prijezdy cilovych vlakd je:
T
tivk = . /3/
Nvlk

kde T - vypocetni doba (v daném pi#ipadd 24 h = 1440 min),

Nz - poZadovany vyhledovy podet c{lovfich vlakd

1k

Potrebny polet &et pracovnikld rozhodujicich profesi urdujicich &innosti (tj.

k vyhotoveni a dorudeni t#idénky, k provedeni technické prohlidky nebo k pii-
pravé soupravy k rozFadovéni (uréime z vihledové primSrné doby obsluhy soupra~
vy cilového vlaku tzzk a poZadované primérné doby obsluhy soupravy cilového

vlaku tgzk s prihlédnutim k poZadovandmu vyuZiti pracovnikd pomoci vzorce
v
. t
I'év > IZK > /4/
ttzk ’ xév

kde ng - koeZicient vyuZitl poZadovaného poltu &et pracowmikld ziastndngch
rna obsluze cilevych vlakil, pFedbé%né uvaZujeme v hodnoté 0,75
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Vysledek vzorce /4/ zaokrouhlime na celé &islo, upFesnime hodnotu t?

tzk
vztahem tv
p _ lzk
LT W /5/
év

a ové¥ime, zda upiesnénd hodnota tgzk vyhovuje vztahu /2/. V opaéném pripads
zvét3ime podet et o 1.

Pot¥ebny podet dopravnich koleji miZeme urdit:
a/ v zdvislosti na hodnotd® koeficientu shlukovosti=’°'kv a zvolené statistické
Jistotd (p = 0,99 p¥ip. 0,95) podle tabulky tab. V. Koeficient shlukovesti

vypoditédme ze vztahu

v P v v
< = togx - Nvlg ° tokv - Tokv 76/
kv t T T
ivk
kde t:fv - primérnd technologickd doba obsazeni dopravni koleje vjezdové sku-
piny jednou soupravou cilového vlaku vEetnd nep¥imého obsazeni
a 84sti doby pahrbkového intervalu,
T:kv - celkovd technologickid doba obsazeni dopravnich koleji vjezdové

skupiny viemi soupravami vfhledovych oilovich vlaki.

tab. V. Pot¥ebny pofet dopravnich koleji podle koeficientu zhlukovitosti pii
statistickfch Jistotdch p = 0,99 a p = 0,95

Pt | »=099 | p=0,95 Poioss | P=099 | =095
Nev ot kv o< kv L. x kv o< kv
1 0, 01 0,05 11 4,77 6,17
2 0,15 0,36 12 5,43 6,92
3 0,44 0,82 13 6,10 7,69
4 0,82 1,37 14 6,78 8,46
5 1,26 1,97 15 7,48 9,25
6 1,79 2,61 16 8,18 10,04
7 2,33 3,29 17 8,89 10,83
8 2,91 3,98 18 9,62 11,63
9 3,51 4,70 19 10,35 12,44
10 4,13 5,43 20 11,08 13,25
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b/ ze vzorce odvozeného z vypodtu praktické propustnosti dopravnich koleji:

RO )
_— Tukv + Tdkv + Nvlk \torv * EEEY .
kv 21

Vg

A .(t"l st ) Pesan.n
27 /6/

kde T - celkovd doba na UdrZbu, opravy a periodickou prohlidku trakdniho
vedeni na doprawvnich kolejich (min)
T - celkova doba obsazeni dopravnich koleji vjezdové skupiny ostatnimi

okv
dkony (min)
tzkv - primérnéd doba prodlouZeni prim$rné technologické doby obsazeni
dopravni koleje vjezdové skupiny (min/vl); uvaZuje se v hodnotd
1 a% 1,5 ndsobku t:kv
Trkv - celkovéd doba praviépodobného ruSeni na dopravnich kolejich vjezdo-
vé skupiny vlivem protismérnych jizd cilovych vliaki (min). Vypodte-
me ji ze vzorce
N N (t2 + ta )
T - —SYL " _5v2 "\ okl ok2 / /1/
rkv
2T
kde Nsvl, Nsv2 - celkovy podet cilovych vlakd podle smérd

torr. toxo - primérnd doba obsazeni dopravni koleje primSrnou soupravou
b}
cilového vlaku podle smérd

v
(tok = tokv + tcz)

kde tcz - primérnd doba Sekdni soupravy cilového vliaku na obsluhu ve vjezdové
sxupiné a na rozfadovdni na spddovisti.

53. Pro zajistén’ poZadoveného rozsahu vyhledové vlakové dopravy musi byt
potredbrny pocCet dopravnich koleji ve vjezdové skupiné tak velky, aby vyhovoval
dvouhodinevé 3pilrové dopravé cilovich vliakd v3ech trati zilastndnych do sta-
nice, 2rixaz ce provede forwmou fragmentu vyhledového grafikonu provosnich pro-

cesd projektované stanice,
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64, PotFebnd uiitednd délka nejkratsi dopravni koleje vjezdové skupiny:

mnl, =21, +1 Jh (m) /8/

kde 1l ~ délka lokomotivy

I:Ik -~ normovand délka vyhledového cilového vlaku

lkp = pojistnd vzddlenost pro bezpeiné zastaveni vlaku pFed ndvéstidlem
a k zajisténi volnostl nédmezniku na konci vlaku (cca 50 m).

65. Propustnd vykonnost dopravnich koleji vjezdové skupiny:
a/ maximdlni propustnost - n

nkv
o k
. KL~ vm) 79/
mkv £V
okv
b/ praktickéd propustnost - n.ka
Xk
a = 2 Ny (T Tay) (v1/1) 10/
P v
tocv ¥ Yakv * Yrkv
kde trkv - primérnd doba pravddpodobného vzdjemného ruSeni vjezdl vlakl

v p¥{padd, Ze zabezpelovaci zafizeni nedovoluje soudasné vjezdy
vlakd

¢/ vyuZiti praktické propustnosti - kav

NP

Koy ™ —Xk | 100 (%) /11/
n
pkv

4/ stupen obsazeni - sokv

v
- Tokv /12/

S A
okv Kk
T . N -(1'] * e )
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e/ zédloha na jeden pravidelny vlak =- Zkv

sk
zZ, = L ey (T“E’ - T‘”‘V) -t (min) /13/
kv Np okv

vlk

66. Propustnost zhlavi vjezdové skupiny:
a/ maximdlni propustnost - n . vV poftu dkont za Spidkové obdobi

T,
n = —i- (G/1y)  /14/

mz t
0z
kde to, - prim&rnd technologickd doba obsazeni omezujfciho prvku zhlavi
jednim dkonem (min/dk) - vypodte se zpisobem stanovenym v pfedpi~-

su Gsp - D 24

b/ prakticka propustnost - npz

T«\T + T
ng " ( uz ‘-‘L)— (Gk/T) /15/
toz + tzz + trz

kde T - celkovd doba prestdvek na omezujicim prvku zhlavi z divodu pravi=-
delnych prohlidek a oprav, pokud tyto nelze uskutednit ve vlako-
vych prestdvkédch (min),

- celkové doba obsazeni omezujiciho prvku zhlavi tkony, které nesou~
visi s jizdou vlakl a jejichZ velikost se neméni s rozsahem vla~

sz
kové dopravy (min),
t, - primérnd dodatkovd (zdloZni) doba pot¥edbnd k prodlouZeni techno-
logické doby obsazeni omezujicfho prvku zhlavi (min/idk),

N 1
t 30'5.—1—?_

22 X.
dz
kde N_,, - celkovy podet vliakl obsazujicich p¥imo zhlavi,
Nep, - celkovy polet tkond obsazujicich zhlavi p¥imo &i nepiimo,
t - primérnéd doba pravddpodobného vzdjemného rueni viech jizd na
omezujicin prviu zhlavi (min/dk) - vypodte se zpisobem stanove-
nym v predpisu OSD ~ D 24



o/ wvyufiti praktické propustnosti zhlavi - K

PZ
N
Kog = 2. 400 (%) /16/
Rz

4/ stupen obsazeni omezujiciho prvku zhlavi - S,z

N. .+t
- uz___93 /11/

s
(-} 4
m-(muz + sz)

e/ zdloha propustnosti na jeden pravidelny ikon - z,

(min/k) /18/

67. VyuZiti et provoznich pracovnikl ve vjezdovém kolejisti:
Hodnota vyuZit{ pracovanikd rozhodujicich profesi uréujicich &innosti p¥i ob-
sluze vfhledového podtu souprav cilovych vlakd ve vjezdovém kolejisti se urci

Z6 Vzorce
T
*"1 . 100 (%) /19/
(T - uév o Nyo
kde Tté - celkovd doba prdce Set pracovnikd rozhodujicich profesi urdujicich

profesi urdujicich &innosti pi#i obsluze vyhledového poltu souprav

cilovych vlakd: T.. = NP

v .
t3v vik ° ttév (min)

zév - primdrnd doba price Sety pracowvniki rozhodujicich profesi urduji-
cich &innosti p¥i obsluze souprav vyhledového cilového vlaku stano-
vend z vyhledovych technologickych postupd (min/svk),

T:EV - celkovd doba technologickych prestdvek v prdci jedné ety pracowni-

ki p¥i obsluze cilovych vlakli ve vjezdové skupiné koleji (min)
“6 -~ podet Jet pracovniki rozhodujicich profesi urdujicich cinnosti pri
obsluze souprav cilovych vlakl ve vjezdové skupind koleji.



Kapacity, vykonnost a vyuZiti na spidovisti

68. Pro zachovani souladu prdce spiddovistd s intenzitou pFijezdd cilovych
vlakd musi byt splnéna podminka

P
tivk ="t /20/

kde tip - poZadovany pahrbkovy interval, t.j. doba potfebnd na roziadovéni
jedné primérné soupravy vozl na spddovisti (min/sv).

Hodnotu poZadovaného pahrbkového intervalu stanovime ze vztahu

T-(T 4+ T
P - ( up QP_?_ -t /21/
tp P rp
vlk
nebo
- S T=-(T + T
. - X (JB_ 42). /22/
tp NP
vlk

kde Tup - celkovd doba technologickych pFestdvek potfebnych:
a/ k b8Zné GdrZibé pahrbkovych mechanismi - Tupl v rozsahu
0,5 h dennd, t.J. ceceverocecscecccccescreee 30,00 min
2,0 h tydné, t.j. pFepodéteno na 1 den ...... 17,14 min
4,0 h za pdl roku - pifepoiteno na den ...... 1,32 min
celkem piepodteno na 1 den 48,46 min.
Z toho je moZno pod{tat 15 min v poledni pXestdvce (v dobé na
stravovédni), takZe Tupl = 33,5 ming
b/ na zbrojeni pahrbkovych lokomotiv - Tung
v pripadd pouZiti vystiidac{ posunovaci lokomotivy Tupz
¢/ na stravovéni - Tup3 uvafujeme s hodnotou 2 ., 15 minut, t.J.
Tup = 30 minut;
d/ na vyst¥iddni posunovacich Eet - Tup4 - uvaZujeme s hodnotou
2 . 15 min, ¢.J. Tup4 = 30 minut.

Celkovou dobu technologickfch piestdvek poditédme Tup = 93,5 min,

= Og

po - celkové doba doplnkovych preci, t.j. doba po kterou je za¥izeni ob-
sazeno jinym posunem neZ roziadovinim souprav cilovych vlakd
(sestava vlakl, obsluha vledek, manipulainich mist a pod.) v minu-
téch,

Nlv)lk - poiadovany vy- edovy pofet cilovica viakl
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So - stupen obsazeni spadovidtd; ve vyipodtech uvaiujeme So v hodnotéch
0,50 aZz 0,67.

69. Podle velikosti poZadovaného pahrbkového intervalu a topologického
usporaddni vjezdové a smérové skupiny koleji navrhneme vybaveni spddovisté
t¥idici technikou (KOMPAS-2 a% KOMPAS-5) se soudasnym urdenim podtu posunova-
cich lokomotiv a technologického postupu tak, aby skutedny pahrbkovy interval
byl men3i nebo roven poZadovanému pahrbkovému intervalu.

Velikost skutedného pahrbkového intervalu politédme ze vztahu

sk Tc
tip = 5 /23/
sv

kde T - doba pahrbkového cyklu (min), t.j. Cas od skondeni stladovéni
po rozradéni jedné skupiny souprav do skondeni stladovédni po rozia-
déni ndsledujici skupiny souprav,

n°v - podet souprav rozpusténych béhem jednoho pahrbkového cykluz maximsl.

s
ni pFistupny podet roziaddnych souprav v jednom cyklu se vypolte

ze vztahu
N. o m
¢ ks stl
max n_ = v /247
vzk

kde N .~ podet smdrovich koleji

k
Mgy = primérny podet vozd spuitdnfch na jednu smErovou kolej, kterd se
stladuji,
mzzk - primérny polet vozd ve vyhledové soupravé cilového vlaku.

S ohledem na nutnost plynulého uvolnovéni vjezdovych koleji by pFestévka .
v roz¥adovdni vznikld stladovénim vozd na smdrovych kolejich neméia byt votsi
neZ 20 aZ 25 minut. Polet souprav rozfadénfch béhem jednoho cyklu potom bude

n® = ts12 (min) /25/
T ot
kde t:tl - das stlacovédni v jednom cyklu (min)
tzzl - 3as stladovéni pFipadajici na jednu roz¥adénou soupravu (min/sv),

jeho vypolet je uveden v dal3im,
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70. Pahrbkovy cyklus obsahuje tyto Sinnosti pahrbkové lokomotivy:
- zaj{%d8ni od vrcholu spddovisté na vjezdovou kolej pro soupravu p¥ipravenou
k roztaddni,
- vytaZeni soupravy z vjezdové koleje na vytaZnou kolej (pokud se roziaduje
z vytaZné koleje),
pfisun soupravy z vytainé koleje nebo z vjezdové koleje k vrcholu spadovis-
18,
rozpousténi soupravy z vrcholu spddovi3ts,
stladovédni vozd na smérovych kolejich.

71. Pri préci nékolika posunovacich lokomotiv na spddovidti je nutno
sestavit technologicky postup roz¥adovéni souprav tak, aby bylo mo¥no co nej-
vice &innosti vykondvat soubdiné a dosdhlo se tak co nejkrat3i doby pahrbko-
vého cyklu,

Vzory sestav technologickych postupd roziadovdni jsou zndzorndny v p¥ilo-
héich 11, 12.

72. Podklady pro sestaveni technologického postupu pii roziadovdni
souprav jsou:
a/ technologické schéma obsluhy soupravy na spddoviSti (vzory uvedeny v pii-
lohdch 13, 14)
b/ technologické Sasy trvéni &innosti tvoiicich pahrbkovy cyklus.

73. Technologické Easy trvédni &innosti tvoricich pahruvkovy cyklus se vy-
poéitaji na podklad® technologického gchématu a j=mou to:
- &as na zajiZdéni pro soupravu -~ tz

0,06 . 1z —
t = - +é Tz * 5Tas * tpe (min) /26/
z
kde lz ~ vzddlenost zajiZdéni posunovaci lokomotivy od vrcholu spddovisté

k soupravé (m),

v - rychlost pFi zajiZdéni (uvaZujeme 30 lm/h),

éﬂf;z - souet Casovych p¥irdZek na rozjezd a zastaven{ urdenych podle
tabulek tab. VI. a tab., VII.

é? - soudet Casovych pfirdZek na zménu sméru jizdy (uvaZujeme 0,2 min
na jednu zménu sméru)

t - Cas na pripravu posunoveci cesty (uvaZujeme 0,2 min na jednu po-
sunovacy cestu),
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- %as na vytaZeni soupravy z vjezdové koleje na vitaZnou kolej =~ tv

0,06 L] 1 ( ounl

] v T 2

tv = " + é vz * é s * tpc (min) /21/
v

kde lv - vzddlenost vytahovani (m)

v, - rychlost vytahovéni (uvaZujeme 10 km/h),

- 3as piisunu soupravy z vytainé koleje nebo z vjezdové koleje k vrcholu spé-
dovisté - t_.
pr

0,06 . 1 . o
S, -
top = _ + ﬁ'Z;z + éézs + tpc (min) /28/
p¥

kde lpi'- - vzddlenost p¥isunu (m)
Vp:‘c" - rychlost p¥isunu (uvaZujeme 5 - 10 km/h)

v

-~ &as na rozpouSténi soupravy = trs

0,06 . 1
t = =l (min) 729/

rs
\J
r

kae 1 - primérnd délka soupravy cilového vlaku (m)
v, - rozpoustéci rychlost, kterou uvaZujeme :
2 xm/h v systému KOMPAS=-2
3 ¥m/h v systému KOMPAS-3,4
4 ¥n/h v systému KOMPAS-5

- %as na stladovéni vozd na smdrovych kolejich pFipadajic{ na jednu roziadénou
soupravu - t:lrl,v pFedb&iné odhadneme podle empirického vzorce

MR
oy . (2,78 + 0,0825 n_y, )
toyy = T ki — el (min) /30/
2 Mgty
kde mzzk - primérny podet vozl ve v§hledové soupravé cilového vlaku,
Mgy = primérny pofet vozld spusténych na jednu smérovou kolej, ktexré se

stladuji; ve vypoétech uvaZujeme:
15 v8z2& v systému KOMPAS-2,3

12 vozl v systému KOMPAS=4

20 vozl v systému KOMPAS-5
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tab. VI.a PrirdZky na rozjezd pro lokomc.ivy T 435, T 457, T 458

stoupdni hmotnost soupravy (t)
o/ 00 100 200 300 400 500 600 700 800 900 | 1000
—p drgm

1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5
2 0,2 | 0,2| 0,4 0,5| 0,5 0,5/| 0,5/ 0,6 | 0,6 | 0,7
3 0,2| 0,2| 0,4| 0,5 0,6| 0,6 0,6 0,6 0,7| 0,7
4 0,3| 0,3| 0,4| 0,5\ 0,6 0,6 0,7| 0,7| 0,9| 0,9
5 0,4 0,4 0,4 0,5 0,7 0,7 0,8 0,8 0,9 1,0
6 0,5| 0,5| 0,6 0,7| 0,7| 0,8 0,8| 0,9| 1,0 1,0
T 0,5 0,5 0,6 0,7 0,8 1,0 1,0 1,0

8 0,5 0,5 0,6 0,8 0,9 1,3 1,3 1,3 |

9 0,6 0,7| o,8/ 0,8/ 0,9| 1,4 T

10 0,6 0,7/ 0,8 0,9| 1,0 1,4

tab VI.a Pokradovédni
stoupédni hmotnost soupravy (t)

o/o00 1100 {1200 | 1300 | 1400 [ 1500 [ 1600 | 1700 | 1800 1900 | 2000
1 06| 0,7/ 0,9| 1,0| 1,0] 1,2] 1,2| 1,5| 1,9| 2,0
2 0,7 0,7 1,0 1,0 1,3 1,5 1,5 1,8 2,0 2,5
3 o8| 0,8/ 1,0{ 1,0| 1,5, 1,5 2,0

4 1’0 1’0 1’3 1’3 1’5 1’8 2,3

5 1,0 | 1,5

6 1,5 1,5 -

! ’ i — SN ISR I




tab., VI.b PrirdZky na rozjezd pro lokomotivy S 458, E 458

hmotnost soupravy (t)

stoupéni
o/00 100 200 300 400 500 600 700 | 800 900 | 1000
1 o,2| 0,2} 0,3| 0,3| 0,5| 0,5| 0,5| 0,6| 0,6 | 0,6
2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7
3 0,2| 0,2 0,4| 0,4| 0,5| 0,5 0,6 0,6 0,7| 0,7
4 03| 0,3| 0,4 0,4| 0,5| 0,5| 0,6 | 0,6| 0,8 0,8
5 0,3| 0,3 0,4| 0,4| O,6| 0,6 | 0, 7| 0,7| 0,8 0,8
6 0,4| 0,4| 0,4| 0,4| 0,6| 0,6 0,7| 0,7| 0,8| 0,9
7 0,4 0,4 0,5 0,5 0,7 0,7 0,8 0,8 1,0 1,0
8 o,4| 0,4] 0,5| o,5| o,7| 0,7| o,8| 0,8 1,0{ 1,0
9 0,4 0,5 0,5 0,7 0,7 0,8 0,8 0,9 1,0
10 o5| o,5| 0,6| 0,7| 0,8| 0,8| 0,9 1,0{ 1,0
tab. VI.b Pokradovani
stoupéni hmotnost soupravy (t)
o/ 00 1100 | 1200 [ 1300 [ 1400 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800 [ 1900 | 2000
1 0,7 0,7 0,7 0,9 0,9 1,1 1,1 1,3 1,4 1,5
2 0,7 0,7 0,7 0,9 0,9 1,1 1,1 1,4 1,4 1,
3 0,7 0,9 0,9 0,9 1,0 1,2 1,2 1,2
4 0,9 0,9 1,0 1,0} 1,2 1,2 1,3 1,3
5 1,0 1,0} 1,2 1,2
6 1,2 1,2] 1,3] 1,3
- e ks an s w0 wo a ot
tab. VII. DPrird%ka na zastaveni

délka poj{Zdéného lseku v metrech

v minutéch
od 10 4o 999 0,3
od 1000 do 1999 0,5
od 2000 do 2999 0,7
od 3000 a vice 1,0

p¥ird¥ka na zastaveni

———t————
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74. Propustnost spadoviité
a/ maximdlni (teoretickd) sefadovaci vykonnost - n

mp
T3
D = . (BV/TE) /31/
op
nebo n;; =n - mzzk (VZ/Tg)

kde top - prim$rnd technologické doba obsazeni t¥idiciho za¥izeni (spédo-
visté nebo vytaZné koleje) primérnou soupravou cilového vlaku,

t =1
op tp
b/ praktické (skutednd) seradovaci vykonnost - nop
(T +T, )
————_up _dp 7
n_ = u (sv/a) /32/
PP t +1
op = 'rp
vz v
nebo n . o=no . moy (vz/4)
¢/ vyuZiti praktické propustnosti - Kpp
NP
- Y1k . 100 /33/
PP n
PP
kde Nglk - poZfadovany poSet vyhledovich cilovfch vlaki
d/ stupen obsazeni spadovisté - Sop
T
= o /34/

Sop T-(T + Ty )
up dp
kde Top - celkové doba obsazeni t¥idictho zabizen{ vSemi soupravami cilo-
vich vlakd,

e/ zédloha seradovaci vfkonnosti - Zp

n__ - NP
n
PP
£/ vyuZit{ posunovacich lokomotiv na spiddovisti - K'

Teu - 100 /36/

R .T - (aﬂu. + Tﬂ)

Kls
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kde Ttl - celkovd doba prdce posunovacich lokomotiv,
T~ celkové doba technologickych pRestévek v préci posupova.cich lo-
komotiv,
T = celkovéd doba rufeni prédce posunovacich lokomotiv,
l!p - polet posunovacich lokomotiv pracujicich na spddovisti.
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vI. g e oviité a sbérného pdsma

75. Spddovistd je oblast seradovactho nddra¥f, zahrnujici svdZn§ pahrbek
a rozpoultéci{ zhlavi smdrové skupiny koleji (obr. 7). Podle podtu smérovych
kolej{ rozlifujeme spddovists:
~ mald - méné neZi 16 smdrovych koleji,
- stiedni - 16 aZ 24 smérovych kolejdi,
- velki - vice neZ 24 smérovyich koleji.

76. Svéiny pahrbek je horni E4st spddovisté zahrnujici ddst prisunové
koleje s protisklonem, vrchol a strmy urychlujici sklon.

T7. Rozpoultéci oblast je 84st spiddoviZté od vrcholu svdiného pahrbku
aZ po némezniky za poslednimi rozdélovacimi vyhybkami ve zhlavi smdrové sku=-
piny. Sklonove je rozpaustéci oblast tvoifena urychlujicim sklonem (spad 30
a¥ 50 °/oo), mezisklonem nebo lomenym mezisklonem (spdd 10 aZ 25 °/oo), sklo-
nem vyhybkové oblasti svazkd a smérovyich koleji (spdd 2 aZ 3 %/00).

78. Sbéxné pésmo je tsek smérovych koleji za rozpousStéci oblasti, na
nich% se shromafduji zastavend odvisy.

79. Pro regulaci rychlosti spousténfch odvésl se na spddovisti a ve sbér-
ném pésmu pouZivd kolejovych brzd, kterdé se podle umistdni a Ulelu déli na:

- 8rézové brzdy - kolejové brzdy umisténé na konci urychlujiciho sklonu pred
prvni rozdSlovaci vyhybkou nebo t8snd za ni; zaji3tuji intervalové brzddni
a pouzivaji se na velkych spddovistich (pro 40 a vice smérovych koleji),

- Gdolni brzdy - kolejové brzdy umistdné na konci mezisklonu pied prvnimi
rozd$lovacimi vyhybkami jednotlivych svazkd smdrovych koleji; zajibtuji
intervalové, pop¥. Edstednd i cilové brzdéni,

- cilové brzdy - kolejové brzdy umistdné zpravidla v kaZdé sm8rové koleji;
zajidfuji c{lové brzdéni ve sbSrném pésmu,

- spoudtéci brzdy - kolejové brzdy umisiéné v prisunové koleji spadovych sefra-
dovacich nddra¥i; slou®i k zadrZeni vozovych souprav a k Y¥izeni rozpoustéci

rychlosti.
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80. Na mechanizovanych a poloautomatizovanych spadovistich se rychlost

0dvSst na smérovych kolejich Fidi rudné kladenymi zardZkami.

N

ROZPOVETECT OBLAST v
ﬂ-.| CLOVE SRIDY

UDOLKI BRZDY

|
!
I

[ }
I URYCHLUJILCY

nonsmoul’ | SKLOH I

I
I
HEZISKLOM
o, ;': (LOMENY NETISKLON)
[

Znikd

VRCHOL

OBLAST NAME

|

|

| svAZuy PAWRBEK
e

UroLut BRIDA

diovisaa

obr. 7

Yolejové rozvitveni spadovisté

£1. Zolejové uspofdddni a podélny profil spddovisté a smérové skupiny
mus? b¥t v sowladu s peuiitym nebo vyhledoveé uvaZovanym systémem regulace
jiz8y odvésl 2 muel byt prizplisobeny pro vlioieni vSech nezbytnfch d{1&ich

v -
zar.aeni.
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82. RozpouStéci zhlavi nové budovanfch nebo rekonstruovanych spidovist
musi byt co nejlkratsi, stromkového typu.

83. V rozpoustéci oblasti spddovid¥t8 se sméji pouiivat jen takové vyhybky,
jejichZ konstrukce umoZnuje ziHidit kolejové obvody, vyhovujici potiebdm spido-
vistniho zabezpefovaciho zafizeni. Doporuduji se vyhybky sjednocend soustavy
typi:

SS 49 1:5,7 - 230

JS 49 1:7,5 - 190

JS 49 1:9 - 190

84. Uspoifdddni kolejového rozvStveni rozpoudtdci oblasti musi umo¥novat
rozd€leni na pokud moZno rovnom3rné izolované lseky (nebo rovnom$rné rozmistd-
ni zafizeni, kterd je nahrazuje), rozhodujici pro velikost intervald mezi
spousténymi odvésy a vyhovujic{ p¥enosu informaci pro poufity automatizadni
systém.

V p¥{padd potPeby musi koleJi¥t¥ umoZinovat z¥izeni takovych vsekd do vzdd~
lenosti 300 aZ 400 m od némeznikd na zaddtku smSrovych kolejf.

85. Novd spddovisté musi byt uspordddna tak, aby jeden svazek smérovych
koleji nemél vice neZ 8 a méné neZ 6 smdrovich koleji, a aby v rozpoustéci
cesté od vrcholu spddovistd k zaddtku smdrovych koleji nebylo vice neZ 6 roz-
délovacich vyhybek. Rekonstruovand spddoviit$ mohou byt usporiddna odchylnd
podle mistnich podminek. Doporuduje se pouZivat schvdlenych typovych FeSeni
zékladnich svazkd koleji (p¥ilohy 15, 16, 17).

86. PouZiti kFiZovatkovych vfhybek v rozpoustdci oblasti je zakdzéno.
P¥i rekonstrukci malfch spddovi3¥ je vijimedn¥ dovoleno poufit polovidni k¥i-
Zovatkovou vyhybku (pro umoZndni protismérnych odjezdd v nezdvislé trakci).

87. Vzddlenost os koleji v pFimé a v obloucich o poloméru v8t3im neZ
4000 'm méd byt zdsadnd 5,00 m, V oddvodndnych pfipadech (napi. pfi zachovéni
starého stavu koleji5té) je pFipustnd nejmenSi vzddlenost 4,75 m.

V obloucich o polomSru 4000 m a men3im se musi vzddlenost os sousednich
koleji zvi8t3it o hodnoty vyplyvajici ze vzepdti oblouku, naklondni prijezdného
prifezu, rozsiF¥eni rozchodu koleje a z rozdilu nivelet.

Mezi krajnimi kolejemi jednotlivych svazkd se doporuduje osova vzddlenost
6,50 aZ 7,50 m.



88. Na spddoviStich, u nich%f se prFedpoklédd pouiti automatizadnich sys-
témd KOMPAS-4 & 5, jsou zakdzény odjezdy vlakl ze smérovjch koleji proti smé-
ru rozpousténi.

89. Na spédoviXtich vybavenfch zaFizenim KOMPAS~1 aZ 3 lze vklédat vyhyb-
ky pro protismérné odjezdy ze smérovych koleji, aviak odjezdy vlakil nesmdji
bft vodeny pres svéinf pahrbek a ddolni kolejové brzdy.

90. Na velkjch spidovidtich se ¥tyimi a vice svazky smSrovych koleji se
doporuduje z¥idit mezi vjezdovou skupinou koleji a svéd¥nym pahrbkem dvd pfi-
sunové koleje, aby bylo mofno v pribéhu rozpousténi jedné soupravy souasnd
pFisunout dal3{ soupravu ke svdinému pahrbku.

91. Pled svéinfm pahrbkem se zFizuji kusé koleje pro odstavovédni vozi,
Kterd podle predpisu 3SD - D2 nesm¥j{ bt odré¥eny ani spoudtény. Téchto ku-
sych koleji se pouZije rovndZ jako bodni ochreny pii zi¥{zeni dvou pF¥isunovych
koleji. Nelze-1i z nedostatku mista tyto kusé koleje z¥{dit, musl bdFt vytvole-
na dostateind pojistnd vzdédlenost mezi mistem zastaveni Sela soupravy a mistem
mo¥ného stietnuti. Tato vzdélenost se urdi podle mistnich podminek.

92, Na spédoviiti nesmi byt zavedena zdvisld trakce. P¥isunovou kolej Je
mo¥no zatrolejovat aZ po vrohol svdZného pahrbku. Mus{ bt umoZndno zatrolejo-
véni smdrovich koleji za poslednim sledem kolejovfch drzd pro oflové brzdéni
a jejich sbSrnjm pésmem, nejménd viak 200 m pFed némezniky na konci smdrovych
koleji.

Dynamické wipoSty spddovisté

93, Urdeni potiebné vysky spédovi¥*té, ndvrh jeho podélného profilu a dy-
namické posouzeni spédoviité se dSJe na z4k1add dynamickfch vypolti.

94. Pohyb vozu po spidovisti ovliivnuj{ sily pisobici:
a/ ve smdru j{zdy - urychlujici sila sklonu koleje,
- s{la plachtového v8tru,
« si{la urychlovaciho nebo stladovaciho za¥izen{ u systémi,
které tato zarizeni pouZivaji
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b/ proti smdru jizdy -~ jizdni odpory,
- trafové odpory,
- brzdné odpory.

95. Sily ve vipodtech spddovi¥t uvaiujeme m¥rné (specifické), t.j. vzta-
Zené na jednotku tihy vozidla a vyjadiujeme je v promile ©/00 nebo v N/kN.

96. Urychlujici sila sklonu koleje P je &iselnd rowvna velikosti sklonu
ng" vyjddrené v °/oo
p_=s (°/00) /31/

s
UvaZujeme ji se znaménkem "+" na spédu, se znaménkem "-" na stoupédni.

97. Sila plachtového vitru se vypolitd ze vzorce

0,07 P . (v, - v)° o
pv = ( /°°) /38/
M

kde F - &elni plocha vozidla (ma)

v, - rychlost plachtového vétru (m/s)

v = rychlost jizdy (m/s)

M « hmotnost vozidla (t)
V¥sledné znaménko sily je shodné se znaménkem v¥sledku rozdilu (vv-v). s{la

plachtového vétru zpravidla nadfvéd pom3rnd malfch hodnot a proto se zanedbévé.

98. Sila urychl.vacfho nebo stladovaciho zatfizeni je déna konstrukei za-
#{zen{. Systém KOMPAS s urychlovacimi ani se stlalovacimi za¥izenimi nepol{it4.

99. Jizdni odpor vozu 'j se skl4d4 ze zdékladnfho odporu v, a odporu
vzduchu we

meew, bW (°/00) 739/

V dynamickfch vipoStech spddovidt politéme s tdmito kategoriemi sékladnich od-
pord:

- mezni dobie Jedouci VAZ .eececccccececocccee w, = 0,9 /00
- normdln{ dobfe jedoucf ViZ .ccevcecccccccce. W, = 1,5 /00
~ normdlni{ Zpatnd Jedoucl Y8Z .ec.ceccccsccccs W, = 3,6 /00
- mezni 3patnd jJedouci VUZ .ecececccscccccsces W = 5,0 /00



- 52 =

Odpor wvzduchu politéme ze vzorce

0,07 F . k. (v;,;vv)2

w =
M
kde F - &elni plocha vozu (m2)
k -
(obr. 8, tab. VIII)
v -
v, - rychlost vdtru (m/s)
M - hmotnost vozu (t).

rychlost jizdy vozu po spddovisti (m/s)

(°/00)

RCCHLOST Jizpy | V
j;ggj,:" PERLE,
L, t VeV,.cospn
. RELATIVHI R CHLOST
VIPUCHY
obr, 8
Gihel /3 +g 4 x
pres do ples do
10° 0,176 1,10
10° 20° 0,176 0,364 1,28
20° 30° 0,364 0,577 1,37
30° 40° 0,577 0,839 1,33
40° 50° 0,839 1,192 1,00
50° 60° 1,192 1,732 0,48
60° 70° 1,732 2,747 0,18
70° 80° 2,747 5,671 0,07
80° 5,671 0, 01

/40/

soudinitel zdvisly na Ghlu relativni rychlosti wvdtru ke smdru jizdy

Do vzorct dosazujeme parametry té Fady vozd, kterd podle rozboru rozia-
dovanfch souprav na daném spédoviti prevaZuje.
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PFi smiSeném sloZeni souprav uvaZujeme pro:

mezni dobFe jedouci wiz parametry plnd loZeného 4 ndpravového vozu Fady Eas

(Vae)

= celkovou hmotnost ..ceeeccvccccocococcceceess 80,0 ¢t
Zelni PloChU seccececcsccscocceccococsncocres 8,2 n°
vzdélenost krajnich DAPIAY cecevccccccccvcces 10,8 m
= d6lka vozu mezi NATAZINIKY eccceccccccccvcccccee 14,04 m

redukované gravitadnf zrychlenf g .ceeeceeees 9,57 m/s2

norméln{ dobFe jedouci viiz parameiry loZeného 2 népravového vozu Fady Es /Vte/

= colkovou hmotnost cccececcecceccecocccococceee 40,0 ¢
= B01nf PLOCHU evveecessrrccsscnrsossasssccoses 6,5 Mo
= vZd41enost NAPTAY ..cceccvccrcosccecccvcccsces 6,0 m
= délka vozu mezi NATAZNIKY ceeccccccecsccerecs 10,0 m

~ redukované gravitadni zryohleni g cecececeees 9,57 ll/82
norméln{ i mezni Spatnd jedouci vidz parametry prédzdného 2 népravového vozu

F¥ady Gbs (2ts)
- vliastnf hmotnost cceeecccccccccvcccccosccceee 14,0 %
= 3elnf PLOCHU cecevccvccccersccccceccsccccocee 8,9 m2
= vZA41eno8t NAPTAV cececevecocosvsccccscscscees 8,0 m
= délku vozu mezi nArazniky cceccccccccceccccee 14,02 m
- redukované gravitadni zrychleni g°.eceeceeces 9,16 m/s

2

100, Tratové odpory na spddovisti vznikaji p#i pridjezdu vozu oblouky

a Vimbm.
a/ 0dpor oblouku poditéme jednotnd pro dvoundpravové i podvozkové vozy ze
vzorce
w. - —220. (°/00) /41/
r
kde r - polomdr oblouku (m)
b/ Odpor ve vwfhybce pii J{zd¥ primym smérem poSitdme ze vzorce
Yvih * _;go_ (°/00) /42/
v#h
kde 1vih ~ délka vfhybky (m)
¢/ Odpor ve vyhybce pFi jizd¥ do odbolky politdme ze vztahu
20 1 520
Yéh " " + 1}:—- . (°/00) /437

vih o
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kde 11‘ - délka vyhybkového oblouku (m)
r - polomdr vyhybkového oblouku (m)
Hodnoty st¥edniho v¥hybkového odporu pro vfhybky nejdastéji pouZivané
na spddovistich jsou uvedeny v tabulce IX.

tab., IX
typ vihybky lvjh 1l > r 'vjh poznémka
JS 49 1:9 =190 27,138 21,025 190 0,74 | p¥imfm smSrem
2,86 do odbolky
JS 49 1:7,5=-190 25,221 15,185 190 0,79 | p¥imfm smérem
3,53 | do odbodky
SS 49 1:5,7-230 19,985 | 19,972 230 3,26 | symetrickd

101. Brzdné odpory prostFedkd pro regulaci rychlosti vozl na spddovidti
uvafujeme zpravidla jako st¥ednf mdrné brzdné sily a poSitéme Je z hodnoty
brzdné préce nebo ubrzdd¥né rychlostni vysky uddvané virobcem brzdnfoh zafize-
ni.

St¥edni mSrmou brzdnou silu vypolitéme ze vzorce

1000 .
w = 2 (°/00) /44/
9,81.M.(, +a)
kde A, - brzdnd préce (kJ)
M - hmotnost vipoletniho vozu (vozu, pro ktery plati udévanéd hodnota
brzdné préce (t)
1b - pracovni délka brzdicfho za¥izeni (m)
a - vzddlenost krajnich néprav vypoSetniho vozu (m)
nebo ze vzorce
1000 Hb

'b:

(°/00) /45/

1l
pt @

kie H - velikost ubrzddné rychlostni visky platnd pro vipofetni viz (m)

102, V dynamickfoh vipoStech spédovist se déle urduji tyto veliliny:
Rychlostni vyika h, - vypolitd se ze vztahu
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v2

2 g'
kie v - rychlost jizdy (m/s)
g’ - redukované gravitadni zrychleni vypoditané ze vztahu

hv =

(m) /46/

g'=g . —H— (n/s%) /417
M+ %
kde g - gravitaini zrychleni 9,81 m/s‘2
¥ - hrubd hmotnost vozu (t)
n - polet ndprav vozu

Ztrdtovéd (odporovd) vyika h,, pro JeJiZ vipodet plati obecn§ vztah

h_ = .l (m) /48/
1000
kde w - mdrn§ odpor proti pohybu (°/0o)
1 - délka drédhy, na ktexré odpor pisobi (m)
Ztrdtovéd vyska zlj:(zdniho odporu h:! analogicky Je
- vy .
J 1000

(m) /49/

Ztrédtovd v¥Ska z odporu v oblouku hr
h, = 0,009 . ox (m) /50/
kde oC~ stRedovy dhel oblouku ve stupnich
Ztrdtovd v§ska z odporu vfhybky h'rfh pFi Jizdd do odbolky je
Bogpy = 0,020 + 0,009 . oC (m) /51/

kde X - ihel odboden{ vfhybky ve stupnich

PFi Jizd® pF{mym smérem se uvaZuje ztrdtovd vyiska ve vfhybce 0,020 m, tatéZ
hodnota se uvaZfuje i pro kolejovou k¥riZovatku. K¥iZovatkovd vyhybka se z hle-
diska ztrdtové vyiky povaZuje za dAvé vyhybky jJednoduché.

PotFebnd vfika sphdoviits

103. V§ska spddovistd® mus{ poskytnout spoustdnym vozim dostatedné mnofstvi
energie na vykonéni odporové prdce pii j1zd¥ od vrcholu spédovidtd na smérovou
kolej. PFi jejim vypo¥tu vychdzime z poZadavku, aby mezni ¥patnd jedouci viz
dojel za nepiiznivfch podminek pro rozpoustdni (protivitr) 100 m za némeznik
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posledni rozdSlovaci vihybky na nejnepF{znivdji{ rozpoustdci cestd (rozpoustd-
ci cesta, na které je nejvitd{ odporovéd préce p¥i pFekondvéni odpord ve vyhyb-
kfch, obloucich a jizdniho odporu).

104, PotF¥ebnou vidku spddoviitd poSitéme ze ztrdtovfch vfiSek a poldtedni
rychlostn{ vysky podle vzorce

2
w ol vo
n_ = -EE—— 0,009 .54+ 0,02 . ;- ~ (m) /52/
P 1000 2g
kde w_,- - stfedn{ j{izdni odpor mezniho Zpatnd jedouciho vozu vypolitany ze

vzored /39/, /40/, pi¥i SemZ se rychlost dosazuje ve stfedni hodno-
t8:

3 m/s na malfch spéddoviidtich,

3,5 m/s na stfednich a velkych spddovidtich.

Rychlost protivdtru dosazujeme v primdrné hodnotd 3 m/s

1 = vzddlenost od vypoSetnfho wrcholu spéddovidtd (prisedniku vrcholové tedny
zakruZovaciho oblouku s prodlouZenim urychlujiciho sklonu - obr. 9) aZ
po vypodetni bod uvaZovany 100 m za nédmeznikem posledni rozdélovaci vy-
hybky na nejnepiiznivd]s{ rozpoustdci cestd,

%L~ soulet absolutnich hodnot stFedovich 1ihld obloukd a Ghld odboleni vyhy-
bek pojiZdénych do odbodky na nejnepiiznivdj3i rozpoustdci cests,

m - polet pojiZddnych vyhybek a kolejovych ki*iZovatek na nejnepriznivéjsi
rozpoustdci cestd,

v_ - rozpoudtdci{ rychlost, kterou uvaZujeme
0,6 m/s na malych spddovistich,

1,0 m/s na stfednich spddovistich,
1,4 m/8 na velkfch spddovistich,
8 =~ redukované gravitadni zrychleni vypoditané ze vztahu /47/.



obr, 9

Podélny profil spddoviité

105. Podéln¥ profil rozpoustdci oblasti spddoviitd je nutno navrhnout
tak, aby byly zajiZtdny dostateiné Sasové intervaly a vzddlenosti mezi spous-
ténfmi odvisy, potFebné pro prestavovéni vyhybek a kolejovich brzd p*i roz-
poustéci rychlosti pofadované pro dany typ spédovistd a aby rychlosti vozd
nepfekrofily p¥ipustné hodnoty na pojiZdadnfch za¥izenich (kolejovych brzddch,
kolejovych véhéch a p.).

106, Podélny profil navrhujeme do piedem stanovené visky spiddovistd a ko-
lejového plédnu pFi respektovin{ zvléZtnosti danfch systémem KOMPAS:
~ intervaly mezi odvésy reguluji jen ddolni brzdy, dostatednou velikost inter—
vall na vihybkéch pFed ddolnimi brzdaml musi zarudit vhodny podélnf profil,
- optiméln{ sklon smdrovich koleji ve sbdrném pésmu je 2,0 af 2,5 %/oo,



- vstupni rychlost meznfho dobife jedouciho vozu do cilovjch brzd na zaldtku

smérovich koleji p¥i intervalovém brzddni v ddolnich brzddch nesmi pFekro-~

&it hodnotu 4,4 m/s.

107. V§Skovd poloha rozhodujfcich mist spédovi#td (prwvni rozdélovaci

vihybka, Gdolni brzda, za¥dtek smérovych kolejdi (se stanovi dynamickjmi vy~
podty podle ndsledujicich pravidel:

a/

b/

c/

Prvni rozddlovaci vihybku klademe co nejbliZe k vrcholu spddoviitd tak,
aby rychlost mezniho Spatnd jedouciho vozu p¥i protivdtru na vihybce byla
pFibliZnd 4 m/s na st¥ednich a velkych spddovidtich a 2,5 m/s8 na malych
spédovistich. Tomuto poZadavku odpovidd v§skov§ rozdil vrcholu spédovistd
a zalétku vyhybky cca 1 m na stFednich a velkych spéddovidtich a 0,5 m na
malych spidovistich. Spdd koleje pfed prvai rozddlovaci vyhybkou mi byt
30 a% 50 °/oo, vijimeind 60 °/oo. Vzadlenost zalétku vfhybky od vrcholu
spddovistd se voli 20 aZ 25 m.

Vstupni rychlost mezniho dobie jedouciho vozu do ddolni brzdy smi byt nej-
v§Se T,5 m/s. V¥Skov§ rozdil vrcholu spédovistd a zaldtku Wdolni brzdy
proto smi bft nejvyde roven

2 2
| APS 75 =+
1000 2 g
kde w ., - jizdni odpor mezniho dobie jedouctho vozu p¥t stfedni rychlosti

3,5 n/s za bezvSt¥{, pifp. pii plachtovém vétru (°/00),

1, - vzdélenost za¥dtku Ydoln{ brzdy od vrcholu spédovidtd (m),

- soudet stRedovych Ghld obloukd a dhld odbodeni vihybek na nej-
pPiznivéjB8{ rozpoudtdci cestd mezi vrcholem spédoviztd® a ddolni
brzdou,

- polet vfhybek mezi vrcholem spédovidtd a ddolni brzdou na nej-
pFizniv8i8{ rozpoustdci cests.

Mezi ddolni brzdou a zaSdtkem smSrovfch koleji se vozy Ji% nemaji Zrych-

lovat. V§Skov§ rozdil mezi koncem §dolni brzdy & zaSétkem smdrovych koleji

(némeznfkem) proto smi bFt nejvise roven

Zot

w, el
n, = =22 4 0,009 2oL, + 0,020 m, (m)  /54/
1000
kde w., - jizdni odpor meznfho dob¥e Jedouciho vozu p¥i ryohlosti 1,5 m/s
a bezwit¥{, p¥{ip. plachtovém vitru,
- vzddlenost zaSdtku smdrovych koleji od konce ddolnich brzd na
nejpriznivEi3{ rozpoult¥ci cestd (m),

1,
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? o2 -~ goulet stiedovich U.ld obloukl a @hld odbodeni vyhybek mezi
ddolni brzdou a zaldtkem smSrové koleje na nejpiiznivdjs{ roz-
poustéci cestsd,

m, - polet vyhybek mezi Udolni brzdou a zalétkem smérové koleje na

nejpfizniv8j5{ rozpoustdci cests,

108, Na zéklad$ pPeddb8Zného urdeni vyskové polohy rozhodujicich mist spd-
dovistd se navrhne podélny profil. PFi tom je tieba dbdt tdchto zdsad:

a/ PPed vrcholem spAdovi¥t8 se ziizuje protisklon ve stoupdni & aZ 20 °/00.
Vyika protisklonu md byt 0,60 a% 0,70 m. Jeho tifelem je stladeni néraznikd
vozll pfisunované soupravy pro snazsi vyvSSeni Zroubovek a zamezeni ujeti
Ji%Z rozviSenfch vozld pFi pierudeni rozpoustini. Ve spédovich seFadovacich
néddraZich pFebird dlohu protisklonu spouStdci kolejovd brzda.

b/ PoléteSnim prvkem rozpoustdci oblasti je urychlujfc{ sklon, ktery se klade
hned za vrchol spidovist. Spéd tohoto useku mé byt co nejvdtsi, 30 aZ
50 °/oo, v¥jimednd 60 /00, Urychlujici sklon kon&i zpravidla pFed prvni
rozddlovaci vyhybkou.

¢/ Za urychlujfci sklon se vkl4d4 mezisklon nebo lomeny podélny profil ve spé-
dech 10 a% 25 °/00. Na zafétku mezisklonu le%i zpravidla prvni rozddlovaci
vihybka, pied konec mezisklonu se umisfuji ddolni kolejové brzdy.

d/ Kolejové rozvitveni jednotlivjch kolejovych svazkl leZi ve spédu 2,0 a%
3,0 °/00. Ve spédovych seFadovacich nddra¥ich mife byt vijimen¥ 1 ve Spé-
du v8t3im,

e/ PFibli¥nd jedna t¥etina délky smSrovych koleji spidovis® vybavovanfch sys-
témem KOMPAS se situuje ve spddu od 2,0 do 2,5 °/oo. Ve spadov® uspoiidané
smérové skupind miZe byt spdd wSt8i.

£/ Lomy sklond se zaobluji zakruZovacimi oblouky. Polomér zakrufovaciho oblou-
ku na vrcholu spadovistd se voli co nejmenSi, nejménd vSak 300 m., V ostat-
nich lomech sklond musi byt poloméry zakruZovacich obloukd nejméné 400 m.

g/ ZakruZovaci oblouky nesm&ji zasahovat do vymén, kolejovich brzd a mSiidd
hmotnosti. ZakxuZovaci oblouk musi kondit nejméné 2 m pied zaldtkem kolejo-
vé brzdy a smi zalinat nejméné 2 m za koncem kolejové brzdy. PFi nep¥izni-
vych pomérech mife byt lom sklonu ve stredni &isti vihybky, ale nesmi zasa-
hovat do vyménové ani srdcovkové Zdsti. Délku tedny zakruFovaciho oblouku
uriime podle ustanoveni normy OPT 73 6360 "Geometrické uspordddni koleje
normdlniho rozchodu na celostdtnich drdhdch a vledkich"

7 P sy

2 1000

/55/
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109, Urdeni viiky a podélného profilu spddovisté ukdZeme na p¥ikladu
podle p¥{lohy 18.
Popis nejnep¥iznivdjsi rozpoudtdci cesty (kolej &. 1) od vypofetniho vrcholu
k vipoSetnimu bodu

—

staniSeni (m) délka (m) popis poznémka
0,000 25,000 primé vypofetni vrchol
25, 000 19,985 v§h.1:5,7 = 230 | <= 4,975°
44,985 9,935 R 200 = 2,846°
54,920 36,592 pFiméd
91,512 19,985 v$h.1:5,7 - 230 | %= 4,975°
111,497 4,700 R 360 ® = 0,748°
116,197 19,985 v$h.1:5,7 - 230 | o = 4,975°
136,182 4,750 primé
140,932 27,138 v#h.1:9 (190) | X= 1,417°, R 850/244,865
168,070 23,000 R 190 L= 6,936°
191,070 74,119 R 190 o= 22,351°, némeznik
265,189 25,8861 primé
291,070 vypoletni bod

St¥edn{ j{zdni odpor meznfho Hpatnd jedouciho vozu p¥i pFedpoklddaném Selnim
protivétru 3 m/s

2

Wex =5+ 0,07,8,9(3,5 & 3,00 _ 6,88 °/00

14
rozpoustéci rychlost v, = 1,0 n/s,
redukované gravita¥ni zrychleni podle /47/ g° = 9,16 m/s2
souet stfedovich hld a Ghld odbodeni vihybek e 49,223°
polet pojiZddnych vihybek m = 4
potfebnéd vidka spddoviitd podle /52/

2
6,88.291,070 1,0
h > > 0,009.49,223 + 0,020.4 = ———
sp 1000 T 49,223 + 0, 4 2.9,16

= 23471 m

Nejwit3i p¥ipustné viskové rozdfly rozhodujicich mist spddovis3té stano-
vime na zéklad¥ ddajd nejpP{znivdjsi rozpoustdci cesty. Popis nejpiiznivejsi
rozpoustéci cesty (kolej &. 12) od vipoSetniho vrcholu k poslednimu nédmezniku
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stanieni (m) | délka (m) popis poznémka
0,000 25,000 piimé vipoSetni vrohol
25,000 19,985 v§h.1:5,7 = 230 X = 4,975°
44,985 47,496 pFimé
92, 481 19,985 v§h.1:5,7 - 230 Lo 4,975°
112, 466 4,700 R 360 K = 0,478°
117,166 19,985 v¥h.1:5,7 = 230 o = 4,975°
137,151 4,750 primé
141,901 27,138 v¥h. 1:9 (190) ol = 1,417°, R 850/244,856
169,039 23,000 piimé
192,039 némeznik

V§Skovy rozdil vrcholu a zaddtku prvni rozdélovaci vfhybky predbdZnd
uvaZujeme 1 m.

Nejvéts{ p¥{stupny rozdil vrcholu a zafdtku udolni brzdy vypoditéme
podle /53/. ZaB&tek Gdolni brzdy piedpoklidéme ve vzddlenosti 60 m od vrcholu
spddovistd. St¥edni jfzdni odpor mezniho dobie jedoucfho vozu pfed brzdou za
bezvetRi je

2

0,0 2 o
w,. = 0,9+ = 0,99 /oo
W - 80 '

Pripustnf viskovy rozdil podle /53/ Je

2 2
h = 1.03:60_, 0,009.4,975 + 0,020.1 + —12—=1aC— . 3,011 n
1000 2 . 9,57

ProtoZe tato hodnota je vit3i nei potfebnd viika spédovidtd, neni sapotiebi
tento vySkovy rozdil ddle sledovat.

Nejvétdi pF¥{pustny rozdfl konce tdolnich brzd a zad&tku sm¥rovioh koleji
vypoditéme podle /54/. Predpoklddand vzddlenost némeznfku posledni rozdlova-
ci vyhybky od konce iddolnich brzd 12 je 105 m. Jizdn{ odpor mezniho dobie je-
douc{ho vozu za ¥dolni brzdou pFi bezvStFi Je

2
80

Pripustnf vySkov§ rozdil Je
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h, = 2222102, 5,009.12,115 + 0,020.3 = 0,266 m
1000
Néavrh rozmisténi lomd sklond:

Podélny profil rozpoustdci oblasti tvoXi urychlujici sklon, lomeny mezi-
sklon, sklon vyhybkové oblasti kolejovych svazkd a sklon smdrovich koleji.
Lomy sklond se musi umistit tak, aby pFedpoklddané zakru¥ovaci oblouky nezasa-
hovaly do vyimén, kolejovych brzd a m8¥ife hmotnosti. Pro zkriceni zakrulova~
cich obloukl je vhodné misto pribdZného mezisklonu v oblasti prvni rozddlova~
ci v¥hybky a ddolnich brzd navrhnout lomeny mezisklon, aby se zmen¥ily rozdi-
1y sklond stykajicich se iseki.

Prvni lom sklonu (konec urychlujiciho tseku) navrhneme 10 m pred zal&t-
kem prvni rozdélovaci vjhybky pro ziskdni prostoru pro zakrufovaci oblouk
a m8¥i& hmotnosti., V uvdddném p¥{kladu bude lom sklonu ve vzddlenosti 15 m
od vrcholu spadovists.

Druhy lom sklonu (lom mezisklonu) navrhneme mezi koncem prvni rozdSlova~
ci{ vihybky a pFedpoklidanim zaddtkem idolni brzdy - v uvdddném pFikladé ve
vzddlenosti 50 m od wvrcholu spédovisté., Délka prwnfho tiseku mezisklonu tak
bude 35 m.

Konec mezisklonu navrhneme mezi pFedpoklédanym koncem dolni ddolni brzdy
a zatdtkem prvni vfihybky kolejového svazku - v uvédéném p¥{kladu 90 m od vr-
cholu spddovidté. Délka druhého idseku mezisklonu bude 40 m.

Zaddtek sklonu smérové koleje navrhneme v oblasti némeznikd poslednich
rozdélovacich vihybek - v uvdd¥ném p¥ikladu 192 m od vrcholu spddovists.
Vypolet sklonu:

Urychlujici sklon navrhneme ve spddu 45 %/00 v daélce 15 m, v¥yska urychlu-
jiciho tseku je 0,675 m.

Sklon prvniho tlseku mezisklonu vypoSitédme a% po navrZfen{ ostatnich sklo-
novych usekl.

Druh§ Usek mezisklonu navrhneme ve spddu 10 °/oo v délce 40 m. Vyska to-
hoto dseku je 0,400 m,

Sklon vyhybkové oblasti kolejovfch svazkld vypolitdme z p¥ipustného vysSko-
vého rozd{flu konce ddolnich brzd a zaddtku smdrovych koleji

8 -—LO-L—J-OZ&_. 2’6 o/oo
192 - 90

Vyka tseku je 0,265 m.
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Smérové koleje navrhneme ve spddu 2,0 °/oo. V§skovy rozdil od lomu sklo=-
nu k vypoletnimu dbodu je 0,198 m.

Na prvni tsek lomeného mezisklonu zbyvd vfska
2,471 - 0,675 - 0,400 - 0,265 - 0,198 = 0,933 m
Spédd prvniho tseku mezisklonu Jje

8 = 1000 , O = 26,66 /00

35

Délky teden zakruZovacich obloukd v souladu s normou OPT 73 6360 "Geo-
metrické uspordddni koleje normélniho rozchodu na celostdtnich drdhéch
a vledkdch":
na vrcholu spddovistd 7r’ 6,75 m
na konci urychluj{iciho sklonu é = 3,6Tm
mezi 1. a 2. Usekem lomaného mozisklonu ?t,- 3,33 m
na konci mezisklonu é = 1,48 m

Névrh podélného profilu spddovisté je zakreslen v pFiloze 19.

viIi. V. ovisté kolejo

110. Regulace rychlosti spou¥t¥nych odvési se v systému KOMPAS uskuted-
nuje ¥innosti kolejovych brzd. Rychlosti odvisl se upravuji
a/ pro vytvoieni dostatednfch intervald mezi odvésy, potFebnfch pro prestavo-
véni vihybek (intervalové brzdéni),
b/ pro dosafeni optimdln{ rychlosti odvEsld na zaddtku smérovych koleji a ve
sbdrném pésmu (brzddni na cilovou rychlost nebo prostorovd rozlofené cilo-
vé brzddni).

111. Ovlivhovéni intervall mezi spoust3nymi odvSsy - intervalové brzddni
systém KOMPAS pfedpoklédd jen v ddolnich brzdéch. Srézové brzdy se v odidvodnd-
njch pF¥ipadech mohou poufit jen na spddovistich s 5 a vice kolejovymi svazky.
Kolejové rozvitveni a podélny profil spddovi#td musi zaru&it vytvoreni dosta-
tednfch intervald mezi odvisy na vihybkdch pFed ddolnimi brzdami p¥i poZado-
vané rozpoudtéci rychlosti i bez srézové brzdy.



112. Rychlost na zaSdtku smdrovfch koleji se v systému KOMPAS-1 af 3 re-
guluje zarédfkami, v systému KOMPAS-4 a 5 hlavni{mi cflovjmi brzdami.

113. Rychlost ve sbdrném pésmu reguluje systém KOMPAS-5 hlavnimi cilovj~-
mi brzdami na zaldtku smérovfch kolej{ a pomocnymi c{lovfmi drzdami uvnit®
sbdrného pésma (prostorovd rozlofené cilové brzddni).

114. Pro zaJi#téni vozld ve sbdrném pésmu proti ujet{ se na konci sbSrné-
ho pésma osazuji zdchytné kolejové brzdy.

Typy kolejovfch brzd poufivané systémem KOMPAS

115, Systém KOMPAS pouZivé pro regulaci rychlosti odvSsd na spddovisti
& ve sbdrném pésmu a pro zaJisténi vozld proti ujeti tyto typy kolejovich
brzd:
JKB ~ jednokolejnicové kolejovéd brzda,
OKB - obloukovéd kolejovd brzda,
PKB - pruZinovéd kolejovéd brzda.

116. JKB - jednokolejnicovd kolejovd brzda (p¥iloha 20, 21) se pouZivd
jako ddolni brzda, pFipadnd téZ jako pomocné c{lovd brzda ve sbdrném pésmu.
Brzdnf udinek vyvozuje pFitlalenim brzdovych trémcd s brzdnymi li¥tami na bo-
ni plochy obrudi projiZd$jicich kol. Brzdové trdmce jsou slo¥ené z Slénkd.
Velikost brzdného 1i¢inku je moZno podle pot¥eby m3nit v 5 stupnich. Pracovnim
médiem je tlakovy vzduch, ktery prichdz{ z kompresorovny do vzdulniku, ze
vzdusniku rozvodnym potrubim do reguladni sk¥ind a odtud do brzdnfch vilcd.
Brzda miZe byt sestavena ze 3, zpravidla viak nejvice ze 6 &1ldnkd. Provozn$
technické parametry jsou uvedeny v tabulce X.

Podminky pro umisténi:

Jednokolejnicové kolejovd brzda se vklddd do piimého dseku koleje s kon-
stantnim sklonem. Ukl4d4 se na prohloubené kolejové loZe ze Ztdrku s hornim
povrchem 0,64 m pod temenem kolejnice v brzds.

Smérovy oblouk musi kondit nejménd 2,00 m pfed zaddtkem brzdy a smi zadi-
nat nejméné 2,00 m za koncem brzdy.

ZakruZovaci oblouk lomu sklond musi konSit nejméné 2,00 m pred zaZdtkem
brzdy a smi{ zalinat nejménd 2,00 m za koncem brzdy.

Kolejnicovy styk se umisfuje 2,00 m pFed zalétkem brzdy a 2,00 za koncem

brzdy. PFi stisnénych pomrech mife byt kolejnicovy styk vyjimednd 1,60 m pied
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zaS4tkem brzdy a 1,60 m za koncem brzdy.

Je-11i brzdnf sled ddolnfch drzd tvofen dvojic{ jednokolejnicovych brzd
JKB, musi bft uspoPddény za sebou na tém¥e kolejnicovém pdsu. Jsou-1li v brzd-
ném sledu brzdy s rozd{lnfm podtem 3ldnkd, klade se jako prvni brzda s vitsim
podtem &lénkd.

PFi vlofeni 2 kolejovych brzd za sebou musi bft mezi brzdicimi zarizeni-
mi mezera 0,77 m.

PE{klady mo¥ného uloZeni kolejovich brzd jsou zakresleny v p¥iloze 22.

117. OKB - obloukovd kolejovd brzda se poufivd jako hlavni cilovd brzda
na zaddtku smérové koleje. Je to jednokolejnicovéd brzda upravenéd pro vkldddni
do oblouku., Pou¥ivé se v 5 8lénkové sestavé. Vklddd se do oblouku o poloméru
minimdind 180 m na zaldtek smdrové koleje cca 15 m za némeznik posledni rozdé-
lovaci vyhybky. Ostatni podminky pro umistdni jsou shodné s JKB. Provozné-
technické parametry jsou uvedeny v tab. X.

118, IXB -~ pruZinovd kolejovéd brzda (pFiloha 23) se poufivd jako zachyt-
né brzda na konci sb¥rného pésma ve smdrovyich kolejich. Brzdny iSinek vyvozu-
Je stélym pisobenim s{ly pru¥in na brzdné liSty a tim na 8ela obruli projiZdé-
Jjicich kol. SlouZ{ jako néhrada za ru®nd kladené zardfky pro sniZovAni rych~-
losti odv¥sd nebo pro zaji¥t¥ni vozld na spddu proti ujeti. Provozn®technické
parametry FKB Jsou uvedeny v tabulce XI.

Podminky pro umistdni:
PruZinové kolejovd brzda se vklédd bud do pFimého iseku koleje nebo do

oblouku o minimélnim polomSru 200 m s jednotnym sklonem. UloZeni PKB nevyZa-
duje %ddnfch zvldStnosti a provddi se jako vloZeni normdlniho kolejového pole.



tadb. X. Provozndtechnické parametrvy JKB
Jed- podet &ldnki ]
nézev not-
ka 3 4 5 | 6
dé1lka brzdiciho zarizeni m 7,926 | 10,200 | 12,475 1} 14,750
< i |
délka pF¥idrEného za¥izeni (min) m 110,325 12,600 | 14,875 . 17,150
celkovd ¥{fka m 3,10 3,10 | 3,10 | 3,10
| f f
' stavebni v§ika m | 0,72 0,72 | 0,72 | 0,72
! 5 |
hmotnost | kg 11500 15000 18500 | 22000
H i : i
' pofet brzdovich viled | ks 4 5 6 7
1 |
| v§ika brzdné 1isty nad temenem | j |
| xolejnice v zabrzdiné poloze | w70 70 7 . 70
: : |
v§Ska brzdné 1idty nad temenem | | +3 +3 +3 +3
kolejnice v odbrzddné poloze ' T { 61-2 6"-2 61-2 | 61-2
vzddlenost mezi Einnymi plochami , +2 +2 +2 , +2
113t v zabrzddné poloze j mo M8, T8, T8, ME,
vzddlenost mezi Sinnymi plochami J +3 +3 +3 i +3
1i3t v odbrzddné poloze - 1630 163 ' 1630 | 163,
rozchod koleje v brzds m 14352 1435*3 14358 14353
|
minimdln{ ubrzdénd rychlostni |
vj&ka 4 népravového vozu hmot- | m 0,45 0,70 1,00 1,40 |
nosti 80 000 kg 1
rarogd atupni rychlost do = o/s | 6,5 7,5 7,5 | 1,5
tvar kolejnic S 49 S 49 S 49 S 49
obsah vzduchu v kolejové brzdé ' m 0,063 0,080 @ 0,097 | 0,114
‘ t
I i
| «’(Ea.sové k:xstanta pFi odbrzdéni s 0,8 0,8 ; 0,8 0,8
L L ue Jd




- 67 -

tab. XI. Provozndtechnické parametry FKB

nézev jednotka vel:!.kosq

délka brzdiciho zarizeni | m 12,00

' délka p¥idrZného a vodiciho zafizeni (min) mn 14,40

. stavebni délka zaiizeni m 16,00

~ celkové Sifka m 2,50

. stavebni vyska n 0,32

# hmotnost kg 4700

E vySka brzdnych trémcl nad temenem kolejnice mm 55 |

I vzddlenost mezi &innymi plochami brzdnych ,

. trémel v zabrzd¥né poloze: ‘ +

. a/ bez kol Zeleznidnich vozi i mm 118=2

f b/ s koly Zeleznidnich vozd mm 135

‘ rozchod koleje mm 1435:3
tvar kolejnice - S 49
dovolend vstupni rychlost m/8 6,0
minimdln{ ubrzdénd rychlostni viika 4 ndpra- m 0,14
vového vozu hmotnost 80 000 kg ’

Pot¥ebnd vfkonnost kolejovych brad

119. Vikonnost kolejovich brzd se uddvd velikost{ ubrzddné rychlosini
vysky 4 nédpravového vozu hmotnosti 80 t.

120, V§konnost Gdolni brzdy mus{ bjt takovd, aby pfi plném brzd3ni ne-
pPekro¥ila rychlost meznfho dobfe jedouciho vozu za bezvSt¥{ na nejpFiznivé)si
rozpoustdc{ cest$ u némezniku posledni rozddlovaci vyhybky hodnotu 1,5 n/s.
PotFebnd velikost ubrzd¥né rychlostni viiky v Gdoln{ brzdd se politd ze vztahu

w, .1 v - 1,5%

H =h « —MRD. _ 0,02 m - 0,009 & X4 S (m) /58/
B 1000 2g’
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vySkovy rozdil vrcholu spddovisté a posledniho némezniku na nej-
prizniv8jsi rozpoustdci cesté (m),
w,,. - sti¥edni ji{zdni odpor meznfho dob¥e jedouciho vozu p¥i stifedni rych=-
losti 3 m/s a bezvdt¥{ (°/o0),
1 - vzdilenost poslednfho ndmezniku na nejpfiznivdj3i rozpoustci cestd
od vrcholu spadovisté (m),
m - podet vyhybek na nejpFiznivdjSi rozpoudtdci cestd,
Zo(,- souet stiedovich thld obloukl a ¥hld odboSeni vihybek na nejp¥izni-
v8j8L rozpoustdci cestd (stupni),
g’ - redukované gravitadni zrychleni dobfe jedouciho vozu (m/sz),
v, - poZadovand rozpoustéci rychlost (m/s).
Vypod{tané hodnotd se p¥i¥adi nejbliZe vyS5{ velikost ubrzddné rychlost-
ni v§Sky danéd v zdvislosti na délce (podtu &lénkd) kolejové brzdy podle tab. X.
Nestadi-1i vykonnost jedné brzdy, pouZije se sled dvou brzd za sebou.

121. Po¥adovand vikonnost cilové brzdy na zaS&tku smdrové koleje Je pro
systém KOMPAS stanovena 1 m ubrzddné rychlostni vydky.

122, Vjkonnost pomocnfch cflovich brzd ve sbérném pdsmu na smérové kole-
ji je déna typem kolejovfch brzd pouZityjch systémem KOMPAS,

123. PFiklad vipodtu ddolnich kolejovfch brzd pro spidovistd podle pri-
loh 18 a 19.
faoln{ kolejovou brzdu navrhneme podle ddajdl 12. koleje, kteri mé nej-
pFizniv8jSi rozpoustdci cestu:
- vzdélenost posledniho némezniku od vrcholu spddovistd
ln = 192,039 n,
- v§Skov§ rozdfl vrcholu spddovidt¥ a posledniho némezniku
h = 2,273 m,
- podet pojiZddnfch vihybek m = 4,
- souSet stFedovjch Ghld obloukd a Whld odboSeni vihybek = 17,09°
- stPedn{ j{izdni odpor meznfho dobie jedouciho vozu pFi bezveti{
™ = 0,96 /00,
- redukované gravita®ni zrychleni dobfe jedouciho vozu g = 9,57 m/sz,
- rozpoutdci rychlost v, = 1,0 m/s.
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Potfebnd vykonnost ddolni brzdy dosazenim do vzorce /58/

2 2
- 0,96,192,038 30 =1,
H = 2,273 - 0.96.192,038 _ 4 02,4 - 0,009.17,09 + —+2e=dad _ _
1000 2. 9,57

1,79 m ubrzdéné rychlostni vysky.
NejbliZe vyS$8i vykonnost ziskame kombinaci dvou 5 &lédnkovych brzd JKB, ktexré
celkem udbrzdi 2,00 m rychlostni vysky.

Umistdni brzdy:

Konec druhé (spodni) brzdy musi byt nejméné 2 m pired zaldtkem zakrufova~
ciho oblouku lomu sklonu a 2 m pFed stykem izolovaného Useku prvni vyhybky
svazku, Predpokldddme-1li zaddtek izolovaného \dseku vihybky 4,7 m pFred zaldt-
kem vyhybky, musi byt konec brzdy 6,7 m pied zaldtkem vyhybky.

V 1. kolejovém svazku (koleje 1 aZ 8) je prvni vyhybka svazku vzddlena
91,512 m od vrcholu spiddoviitd. Konec druhé brzdy tedy umistime do vzddlenosti
84,812 m od vrcholu spddoviZtE. Lom sklonu je ve vzddlenosti 90 m od vrcholu
a pr¥i délce tedny zakrufovaciho oblouku 1,48 m je splndna podminka dodrZeni
minimdlni vzddlenosti 2 m mezi koncem brzdy a zaldtkem zakruZovaciho oblouku.
Zaddtek druhé brzdy 72,337 m od vrcholu spidovisté.

Mezi brzdami je mezera 0,770 m.

Konec prvni brzdy dude 71,567 m od vrcholu,.

Zadatek prvni brzdy bude 59,092 m od wvrcholu.

Konec zakruZovactho oblouku lomu mezisklonu je 53,33 m od vrcholu spddovisté,
konec smérového oblouku je 54,92 m od vrcholu, Je tedy splndna podminka mini-
mélni vzddlenosti 2 m od konce oblouku k zaddiku kolejové brzdy.

Ve 2. kolejovém svezku (koleje 9 aZ 16) je prvni vfhybka svazku vzddlena
92,481 m od vrcholu spédoviZté. Konec druhé brzdy bude 6,7 m pfed zafdtkem
vihybky, t.j. ve vzddlenosti 85,781 m od vrcholu spédovisté. Soufasnd je spl-
néna podminka umistini konce brzdy nejménd 2 m pFed zaldtkem zakruZovaciho
oblouku,

Zaddtek druhé brzdy je ve vzddlenosti 73,306 m od vrcholu spédovistd.

Konec prvni brzdy bude ve vzddlenosti 72,536 m od vrcholu spédoviZts,
za&dtek prvni brzdy bude ve vzddlemosti 60,061 m od vrcholu spédovistd,
Konec zakruZovaciho oblouku lomu mezisklonu je ve vzddlenosti 53,33 m od vx-
cholu spadovisté,
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VII. Yybavedsl spfdovifitd zaFizenim KOMPAS

124, Systém KOMPAS tvo¥i soubor stavebnicovych automatizadnich prvkf,
které umofnuji v plné sestavd automatické ovldddni dvou hlavnich sledd kole-
Jov¥ch brzd (ddolnich a cilovych), dvou pomocnych sledd kolejovych brzd (po-
mocné c{lové brzdy), programové ovlidddni vyhybek a délkové ovldddni pahrbko-
vé lokomotivy.

Stavebnicové uspoiddéni systému KOMPAS umoZnuje plynuly prechod z niZs{
modifikace na modifikaci vyss{ podle poZadavkli provozu. To umo¥fnuje postupné
doplndni mechanizace na poloautomatizaci a automatizaci.

Vybaveni spddoviité modifikaci KOMPAS-1

125, KOMPAS-1 je zdkladni modifikaci systému, kterd vytvad¥i automatickou
zévislost nastaveni brzdného stupnd elektropneumatickych kolejovych drzd na
primérné hmotnosti pisobici na ndpravy brzddného odvésu tak, aby nedochdzelo
k vykolejeni brzdSnfch vozd ve smyslu piedpisu CSD V 69.

Je nezbytnym pFedpokladem pro doplnéni soudasné mechanizace spéddovist,
aby nedochdzelo k poSkozovéni vozd p¥i brzdéni v kolejovych brzdich. Proto
nesmi byt novd instalovdny kolejové brzdy bez doplnéni systémem KOMPAS-1.

126, Systém KOMPAS-1 vyZaduje vloZeni m8F¥ie hmotnosti do kolejisté
a zrizeni souvislého sledu kolejovych obvodd od prvni rozdélovaci vyhybky aZ
do posledni kolejové brzdy vietns.

127. M8%id hmotnosti MH-2 se montuje do pravého kolejnicového pdsu pred
prvni rozdélovaci vyhybku v Useku dlouhém 5,04 m (p¥iloha 24). LeZi v kolejo-
vém obvodu vyhybky a proto poldtedni izolovany styk obvodu vyhybky musi byt
umistén 5,04 m pred zaddtkem vyhybky. U malych spddovi3t o jednom svazku se
umisfuje pred kolejovou brzdu.

Délka kolejového obvodu vihybky s mé¥ifem hmotnosti nemd byt mendi

nez 15,5 m.

128. Za vyhybkou s méFidem hmotnosti se zFizuje nepFetrzity sled kolejo-
vych obvodd aZ do posledni kolejové brzdy vietné. Sled kolejovych obvodd je
tvoren vyhybkovymi a mezivyhybkovymi obvody.
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V¥hybkové obvody daldich vyhybek maji bft nejméné tak dlouhd, jako kole-
Jovy obvod vihybky s mé¥iSem hmotnosti., Mezivyhybkové kolejové obvody nemaji
byt krats3i neZ 4 m a delSi ne¥% 17,5 m.

Maximélni délka kolejového obvodu brzdy nemd pFesséhnout 18,75 m.

129, Kolejovy obvod prvni brzdy zalind minimflnd 2 m pPed zaddtkem brzdy
a kondi izolovanym stykem mezi prvni a druhou brzdou. Kolejovy obvod druhé
brzdy zadind izolovanym stykem mezi prvni a druhou brzdou a kondi 2 m za kon-
cem brzdy.

130, UmoZfnuje-1i to kolejové FeSeni, mé druhé brzda kondit tak, aby mezi
koncovym stykem brzdy a vyménovim stykem dal3i rozddlovaci vfhybky byla za~
chovana vzddlenost 4,70 m pro umoZndni vfhledového rozSi¥eni{ na KOMPAS-2.

131. Typovy svazek kolej:i umo¥nuje optimdlni rozdSlenf izolovanfch kolejo-
v¥ch obvodl., PFi 0dliZné konstrukci zhlavi je t¥eba dbdt na technické moZnosti
z¥izeni izolovanych stykd a je ji tFeba vidy ddt posoudit odbornikovi pro za-
bezpedovaci zaiizeni, specializovanému na tr¥idici techniku.

132, Na spédovisti nesmf bft zavedena z&visld trakce. Trakdn{ vedeni mu-
si kondit na vrcholu spéddovisté a musi byt odddleno od koleji s trakdnim vede-
nim izolovanymi styky v obou kolejnicov§ch pésech.

Ve vyjimednfch pripadech pro umoZndni protismdrnfch odjezdl lze zatrole-
Jovat odjezdové cesty ze smdrovych koleji (vfjimku z normy ON 34 2660 povolu~
je MD). Zpdtny trakdni proud viak nesm{ prochdzet kolejnici s m8¥ifem hmot-
nosti.

133. Pokud nejsou zédvaZné ddvody pro realizaci jen této modifikace, dopo-
ruduje se didt prednost pouZiti systému KOMPAS-2,

Vybaveni spddovist® modifikaci KOMPAS-2

134. Modifikace KOMPAS-2 predstavuje automatické ovlédéni ddolnich kole-
jovich brzd a cestové nebo programové stavdni rozpoustdcich cest, aviak bez
zabezpedeni jizd odvdsi s velkou vzdélenosti néprav a bez indikace z&bdhl.

V p¥{padd nebezpedi obkroleni kolejového obvodu vozem je nutno pfejit na rud-
ni stavdni rozpoustdcich cest. Tato modifikace umoZnuje doplndni na KOMPAS-4
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vybudovénim zkrédceného sbdrného pésma,

Brzddni odvisd se d5je automaticky kolejovymi brzdami JKB instalovanymi
ve dvojicich pFfed rozvitvenim svazkl smdrovyich koleji. P¥i dvou kolejovych
svazcich se brzdic{ za¥izen{ montuje na wndj#{ kolejnicov§ pés, prostor mezi
svazky se vyuZfije pro méFici za¥izeni kolejovych trzd.

V¥stupn{ rychlosti vi3ech odvdsl z dvojice kolejovych brzd jsou predem
urdeny pro ka%dy svazek smérovyich kolej{ dynamickym vypoltem a nastavuji se
v zaFf{izeni pFi uvdddni systému do provozu zapojenim programovych konektord.
Systém pak automaticky vybird ze StyF takto naprogramovanfch rychlost{ hodno-
tu pFisludejic{ st¥edni kategorii hmotnosti brzdéného odvésu., Obsluhujici pra-
covnik miZe v pFipadd potFeby takto stanovené v¥stupni rychlosti korigovat na
ovlddacim stole podle pFedpoklidaného odporu rozpoultdci cesty a miry zaplndni
smdrové koleje.

Rozpou¥tdci cesty se stavi bul cestovim zplsobem pro kadf odwss zvlast
nebo automaticky podle p¥edem zadaného programu rozpoultdni.

Ovlddaci stdl umofnuje ovlidéni kolejovfch brzd i stawdni rozpoudtdcich
cest jednim pracovnikem.

135, Systém KOMPAS-2 predpoklddd vybaveni spddoviitd méFifem hmotnosti
shodnd se systémem KOMPAS-1 a vytvoFen{ nepFfetrifitého sledu kolejovych obvodd
od prval do posledni rozddlovaci vihybky vietns.

136, Umist®ni kolejovich brzd a vytvoreni jejich kolejovych obvodd je
shodné se systémem KOMPAS-1. Kolejovy obvod druhé brzdy musi byt ukonden tak,
aby za néJ bylo moZno vloZit pFedjazykovy isek kolejového obvodu prvni rozdé-
lovaci vfhybky svazku.

137. Kolejové obvody vihybek mus{ obsshovat pFredjazykové lseky zpravidla
4 - 6 m dlouhé, aby dylo zaruleno prestaveni vyhybky v Sase od vjezdu prvni
népravy odvdsu do kolejového obvodu vihydbky do okamZiku vjezdu této népravy
na zaldtek jazyka v¥hybky (obr. 10). Minimdln{ délka predjazykového uUseku se
stanovi podle vzorce

1pj =V . (tp + tr) (m) /59/

kde - predpoklidand maximdlni rychlost odvésu v dané vyhybce (m/s),
tp - prestavny Jas (s)
T, - Sas potfebnf pro vyhodnoceni obsazeni tseku (s)
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obr, 10

138. Délky kolejov¥ch obvodl vihybek nemaji byt men3i neZ 15,5 m a v¥tS8{
ne% 17,5 m.

139. Mezivyhybkové obvody mohou mit libovolnou délku v rozmezi od 4 m
do 17,5 me

140, Na spédovisti nemd byt zavedena zavisld trakce. Trakdni vedeni musi
kondit na vrcholu spddovistd. Kolejist& spddovisStd musi byt oddSleno od koleji
8 trakdnim vedenim izolovanymi styky v obou kolejnicovych pésech.

Ve vyjimednych piipadech (vyjimky povoluje MMD) pro umoZndni protismér-
nfch odjezdl lze zatrolejovat odjezdové cesty ze smdrovych kcleji; protismdrné
odjezdy v3ak nesméji byt vedeny pres kolejové brzdy. KolejiStd spddovidté v tom
pripadd musi dyt izolovdno tak, aby zpEtn§y trakdni proud neprochdzel kolejnice-
ni s mdridi rychlosti a s mérifem hmotnosti.
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Vybaveni spiddoviStd modifikaci KOMPAS-3

141, Modifikace KOMPAS-3 predstavuje komplexni systém plné automatizova-
ného intervalového brzdéni odv8sd v ddolnich brzdéch a automatického progra-
mového nebo cestového stavéni rozpoustdcich cest na spidovisti se zabezpede-
nim jizd vozd s velkou vzddlenosti ndprav a s indikaci z4b&hd a obsazeni né-
meznikl poslednich rozddlovacich vyhybek.

faolni brzdy upravuji intervaly mezi odvwdsy podle kategorie hmotnosti
a délky odvdsu, smdrovich a sklonovyich pomdrd rozpoultéc{ cesty, mista ddleni
rozpoudtdcich cest a okamfité situace za brzdou. Krom$ toho zajidfuji dojeza
odvésl na zaldtek smSrovfch kolejf s rychlosimi v pFedepsanfch tolerancich.

Program rozpoulténi aZ pro 50 odvési 1lze vloZit d¥rnou pédskou nebo pomo-
ci kldvesnice na ovlddacim stole. Obsluha ovlddacfho stolu vyZaduje 2 pracov-

niky.

142, KOMPAS-3 piedpokl4d4 vybaveni spddovist® md¥ilem hmotnosti, ddol-
nimi kolejovymi brzdami a souvislym sledem kolejovych obvodd.

Podminky pro umistdni m8Fide hiotnosti a jeho kolejového obvodu jsou
shodné se systémem KOMPAS-1.

Pro umisténi kolejov§ch brzd a jejich kolejovich obvodd plat{ stejné zé-
sady jako u systémd KOMPAS-1 a 2,

Pred prvni rozddlovaci vihybkou s mdFilem hmotnosti se vklddd pF{davny
kolejovy obvod délky 17,5 m pro zabezpeleni jizd vozd s velkou vzdfdlenosti
néprav, Obvod smérem k vrcholu spddovistd musi bft ukonden izolovanymi styky
v obou kolejnicovych pésech.

Pro vyhybkové kolejové obvody plati podminky shodné se systémem
KOMPAS-2,

Mezivyhybkové kolejové obvody wohou mit libovolnou déixu v rozmezi
od 4 m do délky nejdeliiho vfhybkového obvodu v pFisluiné rozpoustéci cesté.
Soudet délek dvou sousednich kolejovyich obvodl v3ak nesmi byt men3i neZ
17,5 m.

Za kolejovym obvodem posledni rozddlovaci vfhybky se ziizuje kolejovy
obvod pro zabezpedeni vyhybky proti obkrodeni a pro indikaci obsazeni némez-
niku., Kolejovy obvod pro indikaci obsazen{ némezniku posledni rozddlovaci vy-
hybky kond{ 3 m za némeznikem. Za timto obvodem se z¥izuje ve smdrové koleji
kolejovy obvod o délce 50 m pro indikaci obsazeni sm3rové koleje. PFiklad roz-
misténi kolejovych obvodd je uveden v priloze 18.
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143. Na spddovisti nesmi byt zavedena zdvisld trakce., Trakini vedeni musi
konlit na vrcholu spaddoviSté a kolejisté spddovisté musi byt oddEleno od kole-
ji s trakdnim vedenim izolovanymi styky v obou kolejnicovych pdsech.

Ve vyjime&nych pripadech (v§jimky povoluje FHMD) pro umoZnéni protisméxr-
nych odjezdd lze zatrolejovat odjezdové cesty ze smérovyich koleji; protismér-
né odjezdy v3ak nesm8ji byt vedeny pres kolejové brzdy. Koleji¥t& spédoviZté
mus{ byt v tom pFipadd izolovdno tak, aby zpdtny trakini proud neprochézel
kolejnicemi s m&¥idi rychlosti a s mé¥idem hmotnosti.

Vybaveni spddovisté modifikaci KOMPAS-4

144, Modifikace KOMPAS-4 predstavuje doplnéni zafizeni KOMPAS-3 o auto-
matizované cilové brzdy a zéchytné kolejové brzdy vytvéiejici zkrdcené sbér-
né pdsmo na smdrovych kolejich. Technologie préce ve zkrdéceném sbdrném pésmu
je popsédna v 3dsti druhé tSchto smdrnic.

Vybaveni spddoviZté od vrcholu a% po némezniky poslednich rozd&lovacich
vihybek je shodné se zaiizenim KOMPAS=3 (m8Fi& hmotnosti, automaticky pracu~
jici ddolni brzdy, souvisly sled kolejovich obvodd, automatické stavini roz-

poustécich cest).

145. Ve vzd4lenosti cca 15 m za némezniky poslednich rozd$lovacich vyhy-
bek se instaluji cilové brzdy typu OKB. Brzdy se umistujf ve svazcich v8Jji¥o-
vit$ tak, aby ve svazku byly ve stejné ‘rowvni (pfiloha 25). U novostaved se
doporuduje vloZit cilové brzdy do krdtkého sklonového Useku ve spddu cca
10 °/00. Ve vzddlenosti 171,5 m od konce cilovych brzd se umistuji zéchytné
t,lejové dbrzdy typu PKB, které spolu s cilovymi brzdami ohrani¥ujf zkrédcené
sb&érné pésmo (pF¥iloha 25).

146. Optimdlni spdd koleje ve zl.rdceném sbdrném pésmu Je v rozmez{

2,0 a% 2,5 °/00. Je-1i prdmdrnf sp4d smdrové koleje ve sbdrném pdsmu s vSt31
nez 2,5 °/oo, upravi se podélny profil podle pFilohy 26 tak, Ze mezi c{lovou
brzdou a zéchytnou brzdou se vloZi dsek délky 163,5 m ve spadu 2,0 %/00. Pro
névrat do pivodni nivelety se na konci sbdrného pésma vytvor{ sek ve spédu
S, © délce 27,5 m, v ndm¥ je uloZena z&chytnd brzda (viz obr. v pP{l. 26).
Hodnota spadu s, Je z4visld na primSrném spddu smérové koleje s a urii se
podle tabulky v pfiloze 26.
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147. Kolejové obvody zafizen{ KOMPAS-3 se doplnuji o:
pfedbrzdovy obvod cilové brzdy, ktery zalind 3 m za poslednim ndmeznikem
a kondi 2 m p¥ed c{lovou brzdou,
kolejovy obvod cilové brzdy, ktery zadind 2 m pied brzdou a kondi 2 m za
brzdou,
prvni kolejovy obvod sbérného pdsma dlouhy 25 m, kter§y zalinid 2 m za cilo-
vou brzdou a konéi 27 m za cilovou brzdou,
druhy kolejovy obvod sbérného pdsma, ktery zalind 27 m za cilovou brzdou
a kondi 2 m pFed zdchytnou brzdou.
Zichytnd brzda se neizoluje. PFiklad rozddleni kolejovych obvodd v oblasti
posledni rozdélovaci vyhybky a zkrdceného sbdrného pdsma Je zndzornén v pii-
loze 25,

148, Na spddovisti ani ve sbérném pdsmu nesmi byt zavedena zAvisld trak-
ce., Trakén{ vedeni musi kondit na vrcholu spddoviité a zalinat smi a¥ za kon=-
cem sb&rného pédsma (za zdchytnymi drzdami). SpddoviZtd i sbérné pdsmo musi
byt oddéleno od koleji s trakénim vedenim izolovanymi styky v obou kolejnico-
vych pédsech,

Vybaveni spddoviitd modifikac{ KOMPAS-5

149, Modifikace KOMPAS-5 predstavuje doplndni zaF{zeni KOMPAS-3 o auto-
matizované hlawni{ cilové brzdy, 1 nebo 2 sledy automatizovanych pomocnych
c{lovfch dbrzd a zdchytné brzdy, které spolu vytvéieji \iplné sbdrné pésmo na
smérovich kolejich. Sb&8rné pdsmo je pomocnymi cilovymi brzdami rozdSleno na
sb&rné lseky. Technologie prédce v iplném sbdrném pésmu je popsdna v Sdsti
druhé tSchto smérnic.

Vybaveni spddoviitd od vrcholu a¥ po ndmezniky poslednich rozdélovacich
vyhybek je shodné se zaf{zenim KOMPAS-3 (~8#i¥ hmotnosti, automatizované
ddoln{ brzdy, souvisly sled kolejovfch obvodd, automatické stavéni rozpoulté-
cich cest).

150. Ve vzddlenosti cca 15 m za némeznikem poslednich rozd$lovacich vy-
hybek se instaluji hlavni cilové brzdy typu OKB. Brzdy se umistuji ve svaz-
cich v8jiF¥ovitd tak, aby ve svazku byly ve stejné irowni. U novostaveb se do-
poruduje vloZit hlavni cflové bdrzdy do krdtkého sklonového tiseku ve spiddu
cca 10 %/oo0.
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151. Prvni sled pomocnych cilovych brzd se unistuje ve vzdélenosti 79 m
od konce hlavnich cilovych brzd, druhy sled pomocnych cilovfch brzd se klade
do vzddlenosti 171,5 m od konce hlavni cilové brzdy a zéchytné brzdy se umis-
fuji ve vzddlenosti 264 m od konce hlavni cilové brzdy. Priklad rozmisténi ko-
lejovich brzd dplného sb&rného pdsma v kolejovém svazku je zndzornén v prilo-
ze 27. PFi menZich ndrocich na vykonnost lze vytvoFit sbérné pdsmo ze dvou
sb¥rnfch dsekd (1 sled hlavnich cilovfch brzd, 1 sled pomocnych cilovych brzd,
zéchytnd brzda se posune na misto 2. sledu pomocnych cflov¥ch brzd).

152, Optimdlni spdd smSrové koleje ve sbdrném pésmu Je v rozmezi od 2,0
do 2,5 %/00. Je-1i primérny spéd smSrové koleje ve sb8rném pédsmu v8t3{ neZ
2,5 °/00, upravi se podélny profil stupnovitd podle pFilohy 28 takto:

- v prvnim sb¥rném dseku mezi hlavni cilovou brzdou a prvni pomocnou cilovou
brzdou se upravi spdd na hodnotu 5 = 2,0 ®/00 v délce 71 m,

- prvni pomocnd cilovd brzda leZi ve spddu 8, v seku dlouhém 23,5 m. Hodnota
spédu s, Je zdvisld na velikosti prim$rného spédu koleje ve sbdrném pismu
s a uréi se z tabulky v pFiloze 28,

- v dal¥ich sbérnych tsecich se mezi ndsledujicimi pomocnymi cilovymi brzdami
vytvori dseky ve spadu s, = 2,0 ®/00 dlouhd 69 m,

- v3echny dal3{ pomocné cilové brzdy a zdchytnéd brzda leZi ve spddech 8q
v udsecich 23,5 m dlouh¥ch, Spéd Sq je op¥t z4visly na primdrném spddu koleje
podle tabulky v pfiloze 28,

- sklonovym tsekem zéchyiné brzdy se niveleta koleje vraci{ do pivodniho podél-
ného profilu,

153. Kolejové obvody za¥izeni KOMPAS-3 se doplnuji o:

- piedbrzdevy obvod hlavni cilové brzdy, ktery zadind 3 m za némeznikem posled-
ni rozd¥lovaci vyhybky a konéi 2 m p¥ed cilovou brzdou,

- kolejovy oWwod hlavni cilové brzdy, kter§ zadind 2 m pfed brzdou a kon¥i 2 m
za brzdowu,

- kolejové obvody pomocnych cilovych brzd dlouhé 17,5 m a zadinajici 2 m p¥Fed
kaZdou pomoenou cilovou brzdou,

- kolejové odbwody sbdsmych usekld rozddlené tak, Ze v ka¥dém sbdrném dseku Je
prvni kolejovy obvod 25 m dlouhy a druhy kolejovy obved 50 m dlouhy.

Zéchytnid brsda se neizoluje. PFiklad rozdéleni kolejovych obvodd v oblasti

rozd¥lovacich vyhybek svazbu a v dplném sbérném pdsmu Je znézorndn v p¥ilo-

ze 27.
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154, Na spadovifti ani ve sbérném pdsmu nesmi bjt zavedena zdvisld trak-
ce. Trakdni vedeni musi konlit na vrcholu spddovi3td® a zadinat smi a¥ za kon-
cem sbérného pasma (za zdchytnymi brzdami). Spddovistd i sb8rné pdsmo musi
byt odd¥leno od koleji s trakinim vedenim izolovanfmi styky v obou kolejnico-
vych pésech.

VIII. Posouze té

155, Ovéreni, zda spddoviZtd odpovidd danym poZadavkim se d8je dynamic-
kym posouzenim,.

156, PFi dynamickém posouzeni se zji3ftuje, zda:

- vySka spddovidté zaruduje poZadovany dojezd mezniho ¥patné jedoucitho vozu
na nejnepriznivéj3i rozpoudtdci cest® pFi vipoletnim protivitru,

- rychlosti vozl pFi j{zdé po spddovisti nepFfesahuji dovolenou maximdlni hod-
notu (nap¥. p¥i vjezdu do kolejovfch dbrzd),

- jsou zachovény dostatedné intervaly mezi normélnim 3patnd jedoucim a nox-
mélnim dob¥e jedoucim vozem ve vyhybkdch, kolejovy¥ch dbrzddch a u posledniho
namezniku,

- brzdnd za¥izen{ spddovidtd® maj{ potFebnou vfkonnost.

Posouzeni vysky spddoviits

157, V§ska spddovi3td se posusuje graficky Sarou rychlostnich vySek mez-
niho 3patnd jedoucfho vozu na nejnepFi{zniv8j3{ rozpoultdci cestd pFi vipolet-
nim protivétru. {dru rychlostnich vi¥ek zakreslujeme do podélného profilu
spddovisté tak, Ze poldtek md v poSdtedni rychlostni vfice h, nad v¥podetnin
vrcholem spddovi3t8, P¥i sprdvné vf¥ce spddovistd protne E4ra rychlostnich
viSek mezniho Zpatn® jedouciho vozu podélny profil spddoviitdé ve v¥poletnim
bod3 (p¥{loha 19).

Poldtedni rychlostni vysku h, urdime vztahem

_72
b, = = (m) /60/
2 gg
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kde v_ - poZadovand rozpoustéci rychlost (m/s),
g§ -~ vedukované gravitadni zrychleni Zpatnd jedouciho vozu (9,16 m/sz).

Ztrdtové vysky urdime podle vzored /49/, /50/, /51/.

Rychlosti vozd pi#i jizd® po spddovidti

158, Pro posouzeni rychlosti spoustdnfch vozld se sestroji drdhové tacho-
gramy (zévislosti rychlosti na dréze) normdlniho Bpatnd jedouciho vozu a nor-
mdlniho dobie jedouciho vozu pFi jizd8 po nejnepF{znivdjZ{ rozpoustdci cestd
za vypoletniho protivdiru (pF¥{loha 29). PF¥i konstrukci tachogramid se piedpo-
k1434 intervalové brzddni odv¥sd v Gdolni brzasd.

159, Z dréhovfch tachograml se zjizfuji:

a/ Vstupni rychlosti vozd do ddolni brzdy; rychlosti nesmdji pFekrodit hod-
notu stanovenou pro dany typ brzdy.

b/ U systémi KOMPAS-1 a¥ 3 rychlosti vozd u némezniku posledni rozddlovaci
vihybky na nejnepi{zniv8)#i rozpoustdci cestd. Tato rychlost nesmi pie-
kroSit hodnotu 4,5 m/s, povafovanou jeZt& za bezpednou pro najeti vozu
na zardédZiku.

¢/ U systémd KOMPAS-4 a 5 rychlosti vozld p¥i vjezdu do/ cilové drzdy na smé-
rové koleji. Tyto rychlosti nesm$ji pFekrodit hodnotu 4,4 m/s, aby cilovd
brzda ubrzdila vipodetni viz na vfstupni rychlost 0,6 m/s.

160. Dréhové tachogramy se sestrojuji tud na zékladd dynamického vipodtu
Jizdy vozd po spddovisti nebo grafickou metodou GTSS.

Intervaly mezi odvdsy

161. Dodr¥eni potFebnfch Sasovich a prostorovfch intervald mezi odvisy
na vhybkéch, kolejovfch brzddéch a u posledniho némezniku se prové¥uje zpra-
vidla na nejnepiiznivéjEi rozpoust¥ci cestd spddoviit¥ pro sled odvésd nor-
ndln{ spatne jedouci viz (NS) - norméln{ dobFe jedouci vz (ND) - normélni
Spatnd jedouci viz (NS) p¥i vfpoletnim protivitru. Intervaly se provdiuji
graficky pomooc{ ¥ar dob a drah (p¥{loha 29). Princip posuzovéni intervall je
zndzorndn v obr. 11.
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obr, 11

PribSh dar dob a drah se urdi bud grafickou metodou GISS nebo poletns,
S4ry se kresli od vypoletniho vrcholu spddoviité, kterf v bdinfch vipoitech
povaZujeme i za rozbdZny bod vozd na vrcholu a jsou v poldtku od sebe posunu-
ty o hodnotu poddtedniho Sasového intervalu mezi odvésy . Pod4tedni Zasovy
interval se vypocte ze vztahu

t = 288 * hyp (s) 161/
2 Y
kde 1N§ - délka normélniho Zpatnd jedouciho vozu mezi nédrazniky (uvaZujeme
délku vozu Gbs = 14,02 m),
Lo - dé1ka normilniho dodRe jedouciho vozu mezi nérazafky (uvaZujeme
délku vozu Z8 = 10,0 m),
v, - poZfadovand rozpoustéci rychlost (m/8).
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Intervaly mezi odvésy jsou dostateiné velké tehdy, nedojde-1i bdhem obsa-
zen{ kolejového obvodu vyhybky nebo kolejové brzdy Jednim odvésem k obsazeni
téhoZ obvodu druhym odv@sem. U kolejovych brzd pFipolitdvime k dobé obsazeni
Je3t8 Casovou konstantu brzdy tb udédvanou v§robcem. Jsou-li v jednom sledu
2 brzdy za sebou, provéFuji se intervaly na ka¥dé brzdd zvisst.

Na neizolovanfch Ust¥ednd stavdnfch vfhybkdch (mohou byt jen v KOMPASu-1)
p¥ipod{tdvéme k dobd obsazeni jazyka vymény dobu na piestavini 5 s,

162. Na zdkladd provS¥eni intervald ur&ime maximilni p¥{ipustnou rozpoudts-
c{ rychlost pro jednotlivé vozy na spddovisSti ze vztahu

1l 1
v, oy = — D (we) /62
2.(¢, - ¢, min)

- minimdlni Sasovd z4loha mezi uvolndnim omezujiciho prvku spido-
viSté a jeho opStovnym obsazenim ndsledujicim odvEsenm.

kde tz min

Prové¥eni brzdnfch zafizeni

163. Brzdnéd zaFizeni. spddovidtd provéfujeme na nejpFiznivéjSi rozpoulté-
ci cestd pro jizdu meznfho dobfe jedouciho vozu p¥i bezvét¥i. Posouzeni se
provede graficky Sarou rychlostnich vy3Sek za pfedpokladu plného brzdéni
v Gdolni kolejové brzdé (pFiloha 19). Jizdni odpor mezniho dodbie jedouciho
vozu politéme v hodnotd jeho zékladniho odporu 0,9 ®/00, nebof odpor vzduchu
je p¥i hmotnosti vypoletniho vozu 80 t zanedbatelny a navic je eliminovén pi-
sobenim plachtového vétru.

Vysledky dynamického posouzeni spddovisté

164. Vysledky dynamického posouzeni spddovisSté ukdZeme na p¥ikladu spa-
dovi3té® podle p¥{iloh 18 a 19, jehoZ dynamické posouzeni je graficky provedeno
v p¥ilohéch 19, 29
a/ VySka spddoviZtd zaruduje dojezd mezniho Zpatné jedouciho vozu na nejne-
prizniv8i8i rozpoudtéci cestd® p¥i protivdtru 3 m/s na pofadovanou vzddle-
nost cca 100 m za ndmeznik posledni rozdélovaci- vihybky. Podle pFilohy 29
se zastavi nebrzddny meznf{ Zpatnd jedouc{ viz 96 m za ndmeznikem.

b/ Vstupni rychlost mezniho dodie jedouciho vozu do udolni brzdy na nejpiizni-
v838{ rozpoustéci cestd p¥i plachtovém vdtru je 5,53 m/s. Dvé 5&Ldnkové
brzdy JKB ve sledu uddolnich brzd maji celkovou vykonnost 2,00 m ubrzdsnd
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rychlostn{ vysky a splnuji tedy poZadavek potFeby 1,79 m ubrzd¥né rychlost-
ni vysky. 2 pfilohy 19 je zFejmé, Ze vdolni brzdy pFi plném brzdéni jsou
schopny zastavit vfpodetni viz 1 za pF¥iznivych podminek pro rozpousténi.
Priloha 29 prokazuje, Ze p¥i intervalovém brzdéni nebude piekrofena vstup-
ni rychlost do cilové brzdy 4,4 m/s.

¢/ Intervaly mezi odvisy p¥i jizdS po nejnepFiznivéj3i rozpoustéci cesté za
protivtru jsou na viech prveich ovlivnujfcich rozpoudtSci rychlost dosta~-
tednd velké (rozddlovaci vyhybky, ddolni brzda, posledni ndmeznik). Omezu~
Jicim prvkem je prvni ddolni brzda, kterd md nejmenSi Easovou zdlohu
tz min = 915 8. Tato brzda pFipousti maximdélni rozpoustéci rychlost podle
/62/

14,02 + 10
v = = 1,8 m/s
o max  2.(12,0-5,5)

Vzhledem k tomu, Ze v b&Zném provozu primérnéd rozpouldtéci rychlost &ini
pPibliZnd 2/3 maximdlni rozpoustdci rychlosti, miZeme konstatovat, Ze navrie-
né spddovisté bude spolehliv® pracovat p¥i rozpoustéci rychlosti 1,2 m/s

(4,3 Xm/h) a splnuje tedy poZadavek rozpoudtdci rychlosti 1,0 m/s kladeny na
stiedni spddoviste.

IX. Klagsifikace se¥adovacich stanic z hlediska vhodnosti
zavdddni systému KOMPAS

165. Soudasny stav a technické i provozni uspoFdddni spédovisté konkrét-

n{ seradovaci stanice mé velky vliiv na to, jaky efekt pFinese zavedeni systé-

mu KOMPAS, Podle rozsahu nutnych stavebnich lprav lze sefadovaci stanice roz-

d81it do téchto kategorii:

A. Stanice, v nichZ zavedeni systému KOMPAS vyZaduje minimélni stavebni ipra-
vy. V t8chto stanicich mé smérovd skupina bud dostatedny polet smérovich
koleji, nebo se v nejbliZ3i dob® nepoditd s jeifm rozZi¥ovénim. ‘wozpoudté-
¢i zhlavi je stromkové, nebo se mu svym uspoidCinim bliZf. Drédhy odvésd
od vrcholu spidovi3td po ndmezniky smS8rovych koleji jsou p#ibliZné stejné.
Vyske spddovi¥t® je pF¥iméYend, spddoviEt® md vyhovujici sklonové poméry
a je vybaveno uUdolnimi kolejovymi brzdami. Smérové koleje jsou dostatelné
dlouhé.
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B. Stanice vhodné pro zavedeni systému KOMPAS jen po provedeni vét¥ich staveb-

c.

nich Uprav.

a/

v/

Stanice md dostaSujici podet smdrovfch koleji, jejichZ délky vcelku vy-
hovuji. Rozpoudtdci zhlavi je zastaralého typu, sloZené z matednych ko-
leji. Vzddlenosti némeznikd od prvni rozdélovaci vyhybky jsou znadné
rozdilné, jizdni cesty odvisd do nejvzddlendjZich koleji jsou nelumérné
dlouhé., 8asté jsou protismérné odjezdy vlakd, vedené pFes prvni rozdSlo-
vaci vihybku, kterd byvd kiiZovatkovd. Na spddovisti se provdd$j{ tech-
nologické idkony, které s Jeho provozem bezprostiednd nesouviseji. Sklo-
nové poméry pahrbku nevyhovuji. Kolejové brzdy, pokud jsou instaloviény,
nejsou umistSny optimélnd a piindSeji jen Zdstedny provozni efekt. Vys-
ka pahrbku je vzhledem k neimSrné délce spidoviSt® nadbytelnd. Spédo-
vistni stav8dlo chybi nebo je nevhodnd umistdno. Stavéni vjmén je zpra-
vidla rudni., M&-1i instalovéni za¥izeni KOMPAS p¥inést olekdvany efekt,
je nezbytnd podstatnéd pPestavba celého sphdovitd (stromkové zhlavi,
tprava nebo odstrandni protismérnfch odjezdd, Uprava vySky pahrbku, no-
vostavba nebo podstatnd rekonstrukce spidovi¥tniho stavddla).

Stanice je uspofdddna obdobnd jako v pFedchozim pi#ipadd, mé vSak nedo-
statedny podet smSrovych koleji. Zavedeni systému KOMPAS Je proto vhod-
né teprve jako souddst pFedpoklidaného roz3ifeni stanice.

Stanice, v nich¥ neni Selné zavedeni systému KOMPAS.

Stanice nemé dostatednd odddlenou ndkladni dopravii od osobni. JeJi usporfé-
ddni je virazn¥ poznamendno dF{v8jSfim pouZividnim posunu odrazem, zhlavi
smSrovich kolej{ je dlouhé, konstruované jako matednd kolej. PoSet sméro-
vich kolej{ a jejich délky, které jsou velmi rozdilné, nejsou dostatedné.
Spédové pomSry nevyhovuji, vySka pahrbku nebo polopahrbku neni dostatafnd
pro neimdrnd dlouhé jizdy odvdsli. NSkdy se posun d8je z tratové koleje
(vitaZnd kolej chybi). fpravy, kterfml by se dosdhlo provoznd vyhowvujictho
stavu by byly natolik nékladné, Ze je Z&douci pfenést a soustFedit vlako-
tvorné préce do nejbliZ3{i vhodndji uspoiddané setadovaci stanice.

166. PFi urdovdni nutnfch stavebnich idprav potFebnfch pro zavedeni sys-

tému KOMPAS v sePadovacich stanicich je t¥eba postupovat nésledovns:

a/ Urdit %4douci stupen vybaveni tFidief technikou, UmSrny (odpovidajici) Je-
3{ kategorii a pi{padnym mistnim podminkém.

b/ Ziskat vySerpivajfci podklady o kolejovém usporddéni stanice (podrodnou

si

tuaci 1:500 na Growvni jednotné Zelezni¥n{ mapy, podrobné ddaje o sklono-

vich pomdrech spidovi¥td a smdrovfch koleji).
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¢/ Provdrit dSelnost technologickych tikonl, uskuteinovanfch na spddovidti se
snahou vyloudit rufivé nebo nevhodné ikony.

d/ Ové¥it, zda lze do stdvajiciho kolejisté umistit kolejové brzdy (dostated-
nd vykonné) a rozhodnout o rozsahu nezbytné nebo Zddouci rekonstrukce roz-
poustdciho zhlavi,

e/ Navrhnout nutné Upravy ve smérové skupins,

£/ Urdit pot¥ebnou vysku spddovidtd a porovnat ji se soulasnym stavem.

g/ V p¥ipadd pot¥eby navrhnout ipravu vysky a sklonovych pomSrid spddovidté
a smérovich koleji s odpovidajicimi dpravami situace v oblasti vrcholu
spaddovistd a protisklonu.

h/ Dynamicky posoudit navrZené tpravy podle kapitoly 7.

i/ Stanovit orientadni investiZni néklady na nutné stavebni dpravy vyplyvajici
ze zavedeni systému KOMPAS,

167. PFi vybavovéni spddovistd je t¥eba zpravidla poSitat s témito pro-
voznimi soubory a stavebnimi objekty:
1/ Provozni soubory:
- gpdddvistni zabezpedovaci zaFizeni
- kolejové brzdy (v3etnd préce kolejového jerdbu pfi jejich vkléddni)
- balend kompresorovd stanice
- rozvod stladeného vzduchu: (o dvou &dstech, 1. &4st - vlastni rozvod,
2 &8st - stavebni vpravy pro rozvod)
-~ Gpravy sdSlovacfho za¥izen{
2/ Stavebni objekty:
- YelezniSn{ spodek vSetnd odvodndnf a lofe pro kolejové brzdy (vklddé-1i
se pouze kolejové brzda, miZe bft loZe pro ni ¥4sti provozniho souboru)
- Zelezni&ni svrSek v3etnd izolovanfch stykl a zajistdni geometrické polo-
hy koleji
- pF¥ijezdnd cesta (ke kompresorownd a brzdém)
- rozvody nn
- trafostanice
- dGprava nebo stavba spidovidtniho stavidla
- vodovod
= kanalizace
- p¥isti¥eSek pro vyvdéSovale
- vprava osvdtleni
(Podle mistnich podminek se mohou vyskytnout dalSi stavebni odjekiy nebo
naopak nSkteré nejsou nutné.)
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X. 5téni zeometric 0, dovisti

168. Protofe t¥fdici za¥izeni systému KOMPAS vyZaduje pFesné sklonové
pomdry, Je nutné pro koleje, na nichZ Jje toto zai{zeni zabudovdno, ytylsvat
a osazovat zajiStovaci znalky.

169. Zésady pro zajistdni geometrické polohy koleje stanovi pFedpis 8sp

3 "¥elezni¥ni svriek" a jeho p¥iloha 11. Znalky se osadi:

- na svéZném pahrbku a v kolejovém rozvetveni u gvéZného pahrbku ve viech
lomech nivelety a na zaddtcich a koncich Jejich zakruZovaciho oblouku

- na zaddtku a konci ddolnich a cilovych kolejovych brzd u kolejnicovych
stykid

- ve smdrovych kolejich na viech lomech nivelety. Mimo to v pravidelnych
vzddlenostech, které nebudou v8t3i neZ 50 m. Znalky se unisti v ose os dvou
vnit¥nich (stiednich) smSrovych koleji kaZdého kolejového svazku.

Pro dv¥ sousedni koleje je moZné pouZit spolednou znalku.

4]
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SvéSeni a utaZeni Sroubov-
ky, 2ajisténi nepouZité
Sroubovky, spoJjeni brzdo-
vych spojek a otevieni ko~
hout’& prib&Zné brzdy.

o o=

UzavFeni kohoutl pribéZné
brzdy, rozpoJjeni brzdovych
spojek a jejich zavéSeni
na jalovd hrdla, povolen{
a rozvéseni Sroubovky, Je=-
jich zajisténi,

Uzavieni kohoutl prabéZné
brzdy a rozpojeni brzdo=-
vych spoJjek, JjeJich zavé-
Seni na jalovéa hrdla, po-
voleni Sroubovky.

hoan @

UtaZeni Sroubovky a_spoles
nf_brzdovych_spojek:

UtaZeni Sroubovky, spojeni
brzdovych spojek a otevite=-
n{ kohoutd prib&Ziné brzdy.

Rozv&seni vozd tyif:
Zasunuti tyfe pod tf¥men
$roubovky, vyvéseni Srou=-
bovky tlakem tyle pres néd=
razniky.

prRfLOMA 7/1
ASOVE NORMATIVY K VYPRACOVANI PROVOZNE TECHNOLOGICKE STUDIE

PRO NAVRHOVANI TRIDICICH ZARIZENTI KOMPAS
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podloiky /zaraZky/ pod ndpra=
Vou Vvozu.,

Y L L L T L T Y T R P Y XY

osunovaci lokomo=-

tivy_/Jer_Sroubovkou/:

Zavé$eni Sroubcvky na hdk
a Jeji utaZeni,

lokomo=-

Qdvé3eni_ posuncvaci

Povoleni a rozvéSeni Zroubove
ky a jeji zajisténi,

Odvédeni vl, lokomotivy:

Uzavieni kohoutt pribéiné
brzdy, rozpoJjeni brzdovych
spojek a Jjejich zavéSeni na
jalovd hrdla, rozvéieni

Sroubovky a jeji zajisténi

b " ap o -

R L L et -

------------------------------- ﬁ
3 4 >

................ Ny, Eyp—
posunovad - 10,55
pravodce ééfibrz '
lokowotiv :

/posunovad/ i
o v e W e . - o o o > - — - I- —————
|
posunovad - 0,45
privocdce éég?brz '
lokonotiv
/posunoval/ |

o o o o . o S > an e o o e o 2 o o p——
posunoved 1 odbrz=- | 0, 30
pripravép éni
posunovad 1 odbrz- |0, 05
ptipravar dénf{
posunovad
privodce 1 vz 0, 65
lokomotiv

/posunoval/
posunoval 1 pPi=- 0, 3C
véseni

pr = e = a0 an W an on o G e - @ o o) o @ > @ wn o an - wn o o o o wp
posunovad 1 odvé= |[0,25

Sen{

o an an " o wo == - m. a- - - A o - . o = == on oy
posunovad 1 odv&= [0, 65
privodce gend
lokomotiv

- e D W > wp W s S =D P e ww i WS G W A G D > a h----J




- 93 -

rRfroHA 7/3

15 |Sejmuti koncové ndvésti z posunovaé1 1 viak |1,00

. pravodce lo=-
Yiaku: komotiv
prevzet{ prikazu, sejmuti née
vésti z vlaku, JjeJich kontroe
la a uloZen{ na uriené misto,
provedeni zdpisu do zdznam-
niku,

--—--Jr—-— - - e e - - - - - . P LY T Dl Lkl

14 |Qdstup vlakové lokomotivy strojvedouci, | 1 loko= }2,00
. posunovad motiva

od_soupravy pravodce lo-

Jizda vlakové lokomotivy od komotiv

gela vlaku na urdené misto

/depo, kolej na oSetreni lo=-

komot iv[; _________ - e - - - - . s Prmmmm—— e m e oo > o > on = = o oo o - = o

o e = " - o - - - e on ap o oo

15 222@295?.-2293;}:@5‘3-[3_?[ vozmistr 1 ndpra={0,50

vlakové_soupravy v_cilové va
stanicl:

TP podle predpisu CSD V 61/1
pFfechod od Jednoho vozu k
druhému, &as na polepovani
vozl a pisemné prdce spoje=-
né s prohlidkou vozi.

Ndcestnd_technickd prohlidka vozmistr 1 nédpra-|0,30
JRTP{”¥Iakove soupravy. va

o o o e wo w  w - w - - - - o G - o - - - o we - s - - > - - - - m- @ G > - - o = - o g - o o o= o

16 |TP_vozd pli prejiminf z vlec= | vozuistr 1 népra-|0,30
£le

Eozndmka: u ndkladnich vlakt
sastavenych z vozl Fady WA a
1h—---q..:i;B-§g-gg£‘g¥-Z!L’égiiug-ég-c/-{:——q. --------------- b a e o ap a» wp - - .- - - e an o

17 |TP_vozlG_u_cilovéio viakus vozmistr 1 nédpra=-|0, 30

Je=1i pouZivédna dZlkovd sig-
ni:lizace poruchovéno stavu
vozidel /indikdtor horko=-
béZnosti/.

G0 am s TP o n a n G e AR T =D D TGS S P WP W D WS QD D = G L

I T Y L L TR R T LoD

18 . zZméne smiru_jfzdy pii_posunu: | poswiovisd,
, , feblz-b222os Ctroived- R :
1, samostatng lokomotiva Jvecoucl 1 zm&na |0, 20

16 |2. lokomctiva £2 soupravou
- Déz pouiiti RTZ

- s poulitin RTZ stroivedouci 1 zména |0,20
l . ’

posur.oval 1 zm&na (0,40

lod 2asteveni dc znevu uvecde-
ni do pohviu opcinym zrirem atto

P R L L T - - - - - S e > = - > J-----J
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P o o e T O T L D s O A8 > € B e 00 o
1 2
20 |Postaveni posunovaci cesty:

21

22
23

24

25

25

27

28

7normatIv-v zavisIosti na
zplsobu pifestavovdani vyhy-

bek/
Prdce vypraviiho vlaku sou-
visejicfho s vjezdem néklad-

niho vlaku ve stanicich kde
Je vybudovédno a pouZivino
stan, zab., zafizeni:

1. elektromechanické a na
pfilehlém tratovém useku

a/ telefonické dorozumi-
vani

b/ poloautomaticky blok

¢/ automaticky blok

oy .
releového systému

= individudlniho v kom=
binaci

s poloautomatickym
blokem

b/ s automatickym blokem
- cestového v komoinaci

a/

a/ s poloautomatickym
blokem

b/ s automatickym blokem

Z hodnot uvedenych normati-

vd Jasu /pol.21=27/ ptipadd

nas

A, Pfrijeti vlaku nebo udéle=-
ni souhlasu, pirevzeti
hldSeni o odjezcdu vlaku
ze sousedni stanice,
sledovin{ jizdy vlakd na
trati, zjisténi /kontro=-
lu/ volnosti a »ostave-
ni vlakové cesty obslu-
hou stan. zab. zariz.

l. elektromechanického
v kombinaci

a/ s telefonickym dorozu-
mivinim

b/ s poloautomatickym

bloken.

O

i 3 4
signalista 1 posta-
veni
vypravéd 1 ndkl.
vlak
| vypravei ____ I dtto
vypravei 1 ndkl.
IS viak ____
vypraveé ! 1 nakl
vlak
vypravei 1 ndkl.
IR I viak_____
vypravii 1 nékl.
IS I viak_____
vypravii 1 né&kl,
................ viak ____
vypravii 1 ndkl.
vlak

- --‘---

3, 20

[ 2, 90

2, £0

0,50

0,25

I-—-.--J



23

34

36

37

39

ho e o o w0 @b

- 05 -

¢/ s autoniatickym blokem

- /. .
2. releového systému
- indiviaudlniho

- cestového

Vjezd vluku a Jeho sledo=-
vini a2 do zJjisténi, Ze
vlizk vjel cely ve stani=-
cich se stan. zab, zar.
1, elektromechanickym

2. relébvym v kombinaci

a/ s poloautcmatickym
blokem

b/ s automatickym blo=-
kem

Zru$eni vlakové cesty ob=
sluhou stan, zab., zariz.

.). elektromechanického

v kombinaci
a/ s telefonickym doro-
zumivanim

b/ s poloautomatickym
blokem

¢/ s automatickym blo-
kem

2. reléového

pifroma 7/5
e o e wn w a- E» w - w — - o e e - - -
3 4 5
P o= @ o = o = s an w» w o o o L -------- -1.
| _vypraveéi___| 1 ndkl.vi. | 0,20
| _vypravef __| 1 ndkl,vl. | 0,20 |
{_vypravéi __| 1 nékl.vl. | 0,10
| _vypravé{_ nékl.vle. ! 2,40
vypravé{ ndkl.vl. | 2,40
lP---- - - e -
vypravéi nékl.vl., | 2,20
vypravi{ nékl.vl. | 0,25
vypravéi ndkl.vl, 0, 00

40 = 45 dosud neobsazeno
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- e e o - - - - - - - - s o = e = = - o o = > - on > - - - 'T ------ -
1 2 3 4 5
- bttt ek ndad adadad el b e d ol ol o d P o= wn o w)
1I. QIMQ§ZI-%MI§BQ_EB§: strojvedouc{,| 1 obal
PRAVNIHO tranzitér s pri-
vndjs{ sluZ~ | vodnimi 1,00
50 |Prevzeti “Obalu s_prdvodnimi | by listina-
TetInamI® u viaku bez via- mi
ove_%ety_od _strojvedouciho _ | | 1 N
51 ngvzgéné_:Obglg_g_gggvggnéz tranzitér 1 obal 1, 00
I ITstInami® na urdend mIs= | vn&J3{ slu’-| s pri=-
0y, tJ.t by vodnimi
-~ vnitfnimu tranzitérovi tranzitér listinami
do VPK nebo vnit¥ni
= na stanovist& dorulovatele s luZby
potrubni po3ty, lanovky
apods . ____. ———— e S S i S N
52 | Premisténi "Obalu s prdvodni- | potrubni 25
ml_1istinami® potrubni poStou | poXta dtto km/h
- - an - - an - o T Y e L - - - e
53 gievggg__gggygdnigg_}i§§in tranzitér 1 pri- 0,15
valtrnim tranzltérem_ve_VPK | vn&jsd, vodni
PrezkouSenI poZty, zaznamend- | tranzitér listi=-
ni{ pripadnych pfebytkd a vnit¥ni, na
ztrat a potvrzeni pfevzeti vlakvedouci,
listin prijezdovym razitkem tranzitér
ve_vykazu vozidel ___________ [ voitinf ____ B I i
54 Pfgggggéegi_ggg!gggigh lis- tranzitér 1 pri- C, 50
EIn s prisIusnou poloZkou vnitini vodni
ve vykazu vozidel, provede= sluzby listi=-
ni oprav a doplnki a orazite- na
kovdni prdvodnich listin
prijezdovym razitkem, _____ e I Y S
55 |Roztfidéni privodnich lis- tranzitér G, 10
EIn"podle " sméru a mistnifo vnit#ni dtto
arSeni ______ .l sluzoy | .. | ]
56 | Priprave priujicich ndlepek tranzitér 1 ndlep- 0, 35
B3 _mistnl Vozy, ~"TTTTTTTT Jovneasi 1 ka_______. i _
57 | Polepeni vozu: tranzitdr 1 nilep- c, 30
Otevreni schrénky na ndlepky, Vgegil ka
umisténi pripravené ndlepky, SLuzby
uzavieni schranky: u vozi,
které nemaji schrinku, nale-
peni ndlepky na prisluiné
e pmisto. . e e ————— -
>8 | Bfepravni_prohlidka: tranzitér 1 vz 0, 40
1. bez pomoci radiotelefon= 1 Qb
niho zarizeni Sluzby
ranas oman e s oo ot e s o m v o o o - e - - - ol e - - . e TEn @ T - - - - T =




- 97

pifroma 7/7
1 2 [ 3 4 5
- s G an e - - T W W W S = . e e s o . > > - - = —— - ho e o = o> = 2 L Y -1
59 | 2., pomoci radiotele«fonniho tranzitér 1 viz 0, 40
‘ zarizeni vne 354
! Porovndni udajd ve vykazu sluZby
vozidel s udaji na voze a
vozovych nidlepkdch = prove-
den{ oprav a doplnkd, zdpis tranzitér
mistnich vozd, vybir vozd vnitind
na nakléaku, umistZni urlu=- sluzby
Jicich ndlepek na mii§ni VO~ .
2y, provedeni podle CSD D14/[,
Lo__lzeps:ini zjiSténych zdved I N I
| Sepsdni_Siselné t¥idsnky: t¥{d&n.vn&j.
60 | 1. bez pomoci radiotelefon= tranzitér 1 viz 0, 65
niho zarfizeni vn&Js{
= 2 pracovnici sluZzby
61 - 1 pracovnik T
2. pomoci radiotelefonniho tridén,vnéy. 1 vz 1,00
| zar¥izeni
. 62 - 3 pracovnici t¥{dén,vn&j,
tridén,vnit¥, | 1 viz 0,40
tranzit,vnéj,
63 -~ 2 pracovnici tr{dén,vn&J. .
| _trfden, wnitr,| 1 V92 0,55
3. pomoci radiotelefonniho
zatizeni a organiza&niho tridén, vn&j.
automatu t¥{dén, vnit¥. 1 viz 0,40
64 - 3 pracovnici tranzit,vn&J.
65 - 2 pracovnici tr{dén,vnéJ.
| _t¥fdgn.vnitd, | 1 VO2 | 933
4, pomoci prenosného /mobile-
niho/ zarizeni s radio- t¥idén.vn&j,
vym prenosem informaci do
staciondrniho zarizen{ tranzit,vngj. | 1 viz 0,35
. /orsaniza®ni automat nebo
; podital/
66 - 2 pracovnici | -
67 - 1 pracovnik | triaen,vng3. | 1 vaz | %39
Provedeni p¥eprevni prohlidky
podle GSD D14,I, sepsdni &i-
elns tridénky, jeji rekspitulace
68 | Vyhotoven{ pracovn{ tfi{d&n=- t¥{idén.vnit¥, | 1 tff=- 0,10
Ky podls predtIsku. dénka vz
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<

1-—'---- ------------------------------ o o o o bkt - - - - e e
1 2 3 4 b}
}----'- ---------------------------------------- - ages e an e we W e
H% gg:grgvg_gfgdgg_ ’z_g’kégu trid&nk4ar 1 vz 0,10
vozicel vyhiotoveného strojo- | vnit¥n{
VVIL zpusohem,
.----r ------------------------------ P ap G G B an S 4D D G S Gn IR W S0 4N D G GED U GED G Wy b e - wp - 0B - ey
7S | Kontrols sevsulié Ziselné tri= | tranzitér 1 vz 0,40
denky, v pripadd sTrojnifo vnit¥ni
zpracovanl vykazu vozidel.
I-———r- ----------------------------------- - - - -—1--——---1
71 |Kentrola tfidénky /virracova=- | tranzitér 1 viz 0,10
o ap e W oy 4P g o= o op wm S oy . .
ne¢ z dalnorisndho vykazu vo=- |vnit¥n{
zicel/ se soupisem vozidel,
vyhotoverniéno pomoci &teciho
zal"izeni,
Dorufeni tiridénky:
72 |1. prevzeti tridénky z qrﬁe- dorufova=- 1 odevz- 2,00
ného mista a doméegl na tel ddvka
dand pracoviité v zdvis=
losti na mistnich podmine
kéch a z &sobq dorudeni
bez zapolitdéni chize na —
dand pracovilté,
> & We o - b-----““---------‘--~-~‘ - e ap - - - e -
73 | 2, ddluopisem z d&rné pdsky tr{dénkaf 10 odvé&sl 0,40
vnit¥nd
o M e 0 @O P e TS en T G Gy G G W Sw G T " = - e e - - e e - ------------J------q
74 « 79 dosud neobsazeno
i am S an e G S D an WP b aD S WS T WS TS SR =MD SR W - - -— - - - - e -—— e an W e w el
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PFijem a kontrola do3lé zpré-
vy, pifip. potvrzen{ pifijmu
zprivy, vyjmut{ do31lé zprdvy.
Pochlizka po pracovisti,

1 2 3
e - N A TS
ITI. QSTATNI_CINNOSTI tfidgnﬁéf
v 4 V4 : ’ ré mit n
§%g§§g¥&-QQEEQE£§EQ-EE£§!§ tsanzit%r
sguas pripravéar
80 [l1. a/ primé napséni zprévy vniténf 10 slov__|_
81 b/ prirdZka za kaZdych tFridénkéad
10 slov v jedné zprave vnit¥ni,
82 |2. a/ napséni zprévy na dér= pt{pravés 10 znakd
' nou péasku _vnit¥ni __-
83 b/ prirdZka za kaZdych
dal$ich 10 znaki v
Jjedné zpravée I — - d
84 |3, a/ odesldni zpravy pomo= t¥ {d&nkar 10 znaki
ci dérmé pdsky viténf |
85 b/ prirdZka za kaZdych pripravar
dalsich 10 znaki v vnit#ni
Jedné zpravé
Prijem Zgrévy, 2jist&ni ulaste
nického &isla p¥{ip. sm&rového
&isla volané stanice a vy&kdn{
spojeni, vypsdni znaku vlastni
stanice, odesldni /napsdni/
zprdvy, prevzeti potvrzeni
prijmu zprévy, vyjmuti odesla=
né zprdvy z pristroje a Jeji
uloZeni:
Pochlizka na pracovi3ti a te=~
lefonické rozhovory souvise=-
Jici_s_ddlnopisnou sluZbou, S W .
86 |SluZebni ddlnopisnd zprava tranzitér .
33§I§'36353§§§§§§§§"2°"' vnit¥ni 1 zprave
sluZby

Preddni do¥1é_ddlnopisné
zprévy:

1, ustné

2. telefonicky

Preddn{ zprdvy pracovnikim,
jichZ se obsah tykd, proti
potvrzeni{.

1 pPfeddni
1 pi*feddni
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89

°C

52

B

daOnan o oo o

Telefonickd zpréva podand:

Prevzeti zprdvy uriené k o=
hliSeni &« jeji zaps:ni do te=-
lefonn{:o zdpicniku, zJjisSté&e
ni prislusného telefonniho
&isla a Jjeho vytoZeri, ohld-
$eni se a predéni zprivy, vy=
&kdni potvrzeni sprdvného
prijmu, zdpis jména piijeme
ce a datum do z&pisnikd, sou-
visejici pracovni pochizky.

Telefonickd zprdva_prijatd:

Zvednuti sluchdtka a ohla%e=-
ni se, pfijem zprivy a Jeji
zaps#ni do telefonniho zd=
pisniku, potvrzeni sprédvnos-
ti pfevzaté zprdvy s uvede=-
nim jména,

Telefonickd zprdva podand ne=
bo-prijata nevy2aduirel za-
psani~do tele¥onnIho Z3pis=
riiki~ /napf. ohliéZeni ukonle=~
ni technologické operace/.

G o o 0 > e 0o T O - - - - - - - - - - PRSPPI I IpsIpEpES G g S ———

- - - - ey o o o = pas m e o> - w o -

10 slov

10 slov

o o 40 a» o - = - e e o o

1 zprdva

2,30

1,70

1,00

1»-——--{}--- ----- ————— -—
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Tetulka pro vypodet doby potrebné na pochizku pracovrnik(

Usld
vzdil J
v m,

- o -~

Doba Usla
v vzddl.
min, {| v m.
2 3
0, 07 130
0,15 || 140
0,22 || 150
0,30 || 160
0,37 || 170
0,45 || 180
0,52 || 190
0,60 || 200
0,67 || 210
0,75 220
0,82 || 230
0,90 || 240
0,97 || 250
1,05 260
1,12 || 270
1,20 || 280
1,27 || 290
1,35 || 300
1,42 |§ 310
1,50 || 320
1,65 || 330
1,80 340

- o o o

- - - -

po o - - - -

- - - - -

- - - o -

Doba [{US1a
v [f vzdal.
min, vm
i
8,55 || 790
g,70 || 800
€85 ( 810
9,00 || 820
9,15 || &30
9,30 || 840
9,45 || 850
9,60 || 860
9,76 || 870
9,90 || 880
10,05 || 890
10,20 || 900
10,35 || 910
10,50 || 920
10,65 || 930
10,80 || 940
10,95 || 950
11,10 || 960
11,25 || 970
11,40 || 9&C
11,55 || 990
11,70 }| 1000
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SCHEMA KOMUMIKACHICH VZTAMU MO SYSTEN KOMPAS -2

POS ULOVACH
LOKOROTIVA
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SCHEMA  KOMUNIKACNICH VZTAHU PRO SYSTEM
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PAURBKOYY CYKLUS PRI VJEZDOYE A SMEROVE SK. VEDLE SEBE

. WTAZUA  KOLEJ \ﬂ.<sniwovi SKUPINA

\ VJEZDOVA SKUPINA

1

4 PAMRBKOVA LOKOMOTIVA

ZANZDENT — = =
VYTAZENY
PRISUN = = =
ROZPOUSTE N[
STLACOVANI )'-—_—_
s Te

2 PAURBKOVE LOKOMOTIVY
ZAJIZDENT P - - —~
wrazew! - h"l S
PRISUN B h 5 I
ROZPOUSTENI ——
STLACOVANI )

e T E
4 PAMRBWOVA , 4 STLACOVACI LOKOMOTIVA
— — =

1§
11
1

5

=

- B~ — - B — — — — O~ —— ———

DR

2 PAURBKOVE, 4 STLACOVACI LOWOMOTIVA
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USPORADANT ZAKLADOVE JAMY UDOLNICH KOLEJOVYCH BRZD JKB

Kolejové brzdy JKB se uklddaj{ na upravené praZcové podlo-
%21, Zemn{ pldn pod brzdou je v Jednostranném pF{¥ném sklonu 5 %

k podélnému trativodu, opatfeném v oblasti kolejové brzdy na za=-
Cdtku i konci Sachtou., Trativod s podélnym spddem podle ON 73 6949
se napoji na odvodnovaci zarizen{ koleji3t&, Zemn{ pldn pod kole=-
Jovou brzdou se napoji na obou koncich /Zelech/ Jémy krdtkymi sva-
hovymi rampami, dlouhymi asi 1,15 m, na plén navazujic{ koleJje.

Na zhutn&nou zemn{ pldn se poloZi geotextilie o minimiln{ hmotnos-
ti 300 gm"2 tak, aby zasahovala dostatedn® i do ryhy trativodu,

Na geotextilii se rozprostfe a zhutni podkladni vrstva ze $tdrko-
pisku o minimilni tlou¥tce 0,08 m. Na Stérkopiskovou vrstvu se ulo-
2{ silni&ni panely /nejlépe 300/100/15/nejmén& na délku vlastni
brzdy, tj. bez délky presahujicich kolejnic., Silni&ni panely mus{
byt uloZeny vodorovné& z divodu zajiftén{ dlouhodob& sprdvné funke
ce kolejové brzdy,

Viastni kolejové loZe, 3:iroké v korun¢ 3,50 m, je provedeno
ve dvou vrstvdch z kameniva dle CSN 72 1514 v jakosti K I, Spodni
vrstva o tlouitce 0,35 m /nad panely 0,20 m/ Je z kvalitniho hru-
bozrrného 3t&rku o zrnitosti 32 aZ 63 nm, horni vrstva o tlouStce
0y05 m je z drobného 3té&rku o zrnitosti 8 aZ 16 mm, Kolejové loZe
se pelliv® zhutri a povrch vyrovnéd s pfesnosti + & mm na délku 10 m,
Pellivé a ptesné provedeni kolejového loZe bezprosti*edn& ovlivriuje
bezclybnou &innost kolejové brzdy.

PronloubenZ jim: se ohranili "etonovymi nistupi3tni{mi obrub-
niky Tizcher, uloZenymi na WloZné bloky. Horni povrch obrubnikd

Je 0,17 m poc temenem krlejnic v brzd?,
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Pomocné vzduchové Jimky a ovlddac{ ski*{h brzdy se uklddaj{
Jako celek na s8ilni&n{ panel 300/100/15, JjehoZ horni povrch je v

hloubce totoZné s hloubkou povrchu kolejového loZe, tj. 0,64 m pod
temenem kolejnic v brzd&.

Po celé délce zdkladové jdmy s vyklenky pro ovlddac{ skring
se Jeji povrch zpevn{ betonovymi dlaZdicemi 30/30, uloZenymi do
pisku,

PFivodni potrub{ stlafeného vzduchu Je uloZeno do Zelezobe-
tonovych Zlabovych tvdrnic T2N, JjejichZ horni povrch Je v irovni
terénu v okol{ brzdy, tj. 0,17 m pod temenem koleJjnic v brzdé&,

Podrobny vzor YeZeni Je kreslen pro sestavu brzd JKB 5+5
Elénkd /pfiloha c¢,d/. Ve schematu na pfiloze Je zndzorn&no uspo=-
rédédn{ ndstupiltnich prefabrikdtd pro sestavy brzd JKB 6+5 &ldnkd
a 6+6 &ldnkl, Re¥eni "A" se pouZije, Jje=1li pFivod vzduchu k ovlg-
dacim skffinim veden od vyJjezdového konce brzdy, reSen{ "B" prfi pri-
vodu od vJjezdového konce brzdy,

Jsou=1li brzdy vloZeny v sousednich kolejich navazuiicich na
spoleinou rozdé&lovaci vyhybku, uloZi se do spole¥né zdkladové jd=-
my. Priklad FeSen{ Je w pPfiloze 22f.

Atypické pripady se navrhnou s prim&fenym vyuZitim vzorovélro

reSeni, Zdvazné Je uspoi*dddni upraveného praZcového podloif,
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