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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP vyznam
definovany ve VSeobecnych technickych podminkach.

Sprava zeleznic, statni organizace
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SPECIFIKACE PREDMETU DiILA

Predmét zadani

Predmétem zadani je vypracovani Zaméru projektu véetné doprovodné dokumentace na
stavbu ,Modernizace sefadovaciho nadrazi Nymburk" dle Smérnice MD ¢. V-2/2012
v platném znéni.

Doprovodna dokumentace bude zpracovana v rozsahu potfebném k ziskani vstupl pro
zpracovani Zamérl projektu a v ¢lenéni podle &I, 5.1.

Zhotovitel poskytne Objednateli vesSkerou soucinnost pfi projednani Zaméru projektu na
Centralni komisi Ministerstva dopravy (CK MD).

Veskeré potfebné podklady, zejména pasportni dokumentace, archivni
dokumentace, informace o pFepravnich vykonech, informace o majetkovych
pomérech apod. si zajisti zhotovitel a jejich pofizeni je soucasti nakladl
zakazky.

Hlavni cile stavby

Hlavnim cilem stavby je zajisténi funkcénosti spadovistniho zafizeni pro vyhledové potreby
nékladni dopravy, dale sniZeni nédkladt na Gdrzbu, sniZzeni spotfeby energie, atd.

Umisténi stavby

Kraj: Stredocesky
Okres: Nymburk
TUDU 1191 EN zst. Nymburk sef. n. - (smérova skupina)

Zacatek a konec stavby: konec vyh. €. 403XA - kolejové brzdy fady 4xx

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zarizeni)

Spravcem zarizeni je OR Praha.

Kategorie drahy podle zdkona ¢. 266/1994 Sb.

celostatni

Kategorie drahy podle TSI INF

F1

Soucast sité TEN-T

ANO

Cislo trati podle Prohlageni o draze

561 00 Odb. Babin - Nymburk hl. n.

Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu

502 Havli¢kGv Brod - Nymburk hl. n.

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu

Cislo tratového a defini¢niho Useku

1191 EN zst. Nymburk sef. n. -
(smérova skupina)

Tratova tfida zatizeni

D4
Maximalni tratova rychlost do 60 km/h
Trakéni soustava neni

Pocet tratovych koleji

PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Ostatni podklady pro zpracovani

Posouzeni vyhledového rozsahu vlakotvornych a sefadovacich stanic ¢.j. 16458/2015-

026, bude predano po podpisu SoD.
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Sluzebni rukovét SR115 ,Pokyny pro projektovani tfidicich zafrizeni systému KOMPAS
a navrhovani technologickych postupt Ukonl stanic, k nahlédnuti b&hem soutéze.

Rozpracovana DUR ,Modernizace zst. Nymburk hl. n.“, zpracovatel: PROJEKT servis spol.
s r.0., bude predano po podpisu SoD.

Zamér projektu ,Bezdécinskd spojka a ZST Mladé Boleslav vychod", METROPROJEKT
Praha a.s., bude prfedano po podpisu SoD.

Dopravné-technologické Udaje o vykonech sefadovaciho nadrazi Nymburk, k nahlédnuti
béhem soutéze.

Geodetické a mapové podklady, SZG Praha, budou poskytnuty vitéznému uchazedi.

KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

Soucasti plnéni predmétu dila je i zajiSténi koordinace s pfipravovanymi, pfipadné
aktualné zpracovavanymi, investi¢nimi akcemi a stavbami jiz ve stadiu v realizace,
pripadné ve stadiu zahajeni realizace v obdobi provadéni dila dle harmonogramu praci
a to i cizich investorl:

e  Zpracovavana Aktualizace Studie proveditelnosti Kolin — VSetaty - Décin, SUDOP
Praha a.s., predpoklad schvaleni/dokonceni 9/2020.

e  Koncepce sefadovacich stanic, t. ¢. ve zpracovani, predpoklad vydani 7/2020.

POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

VSeobecné

Bude navrzena komplexni rekonstrukce spadovisté sefadovaciho nadrazi v rozsahu dle
¢l. 1.3.4. Dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, spodku, odvodnéni, silnoproudych
rozvodl, sdélovaciho zafizeni, spadovistni technologie a dal$ich souvisejicich prvk{
infrastruktury.

PFi navrhu spadovistniho zafizeni budou uplatnény modernimi trendy v této oblasti a
budou provéfeny moznosti aplikace technologii zajistujicich komplexni automatizaci s
kontinualni regulaci rychlosti.

Navrzené technické reSeni neznemozni vyhledovou elektrizaci stfidavou soustavou 25
kV, 50 Hz.

Dopravni technologie
Popis stavajiciho stavu

Posun na spadovisti probiha z naprosto prevazujici ¢asti k zajisténi vlakotvorby - fazeni
délkovych nakladnich vlakl (prlbéznych a nakladnich expresd). V mensi mite také
k sestavé manipulaénich vliaki pro obsluhu blizkého okoli Nymburka a k sestavé
posunovych dild pro obsluhu viec¢ek v uzlu. Zvlastni postaveni ma vle¢ka ,,OKV Nymburk®,
kterd je ve vlastnictvi spole¢nosti CD Cargo a. s., kde se provadi opravy nakladnich voz{
a kde je také zafizeni pro zbrojeni hnacich vozidel naftou.

Pfiprava souprav cilovych vlakd k roziazeni (tj. odbrzdéni pribé&znych brzd véech voz{,
rozvéseni hadicek brzdového potrubi a povoleni Sroubovek na rozhrani jednotlivych
odvés{) probiha na kolejich vijezdové skupiny, pfimo na mist&, kde vlak zastavil. Odtud
posunovaci lokomotiva sune soupravu ke svaznému pahrbku a béhem jizdy rozvésuje
jednotlivé odvésy pomoci tyCe posunovac, ktery se pohybuje v prostoru mezi zhlavim
vjezdové skupiny (vyhybka 405) a vrcholem spadovité. Asi dvacet metr( pied vrcholem
spadovisté je stanovisté vedouciho posunu, ktery dohlizi na spravnost rozvéseni
a zodpovida za dostatecny rozestup mezi odvésy v Useku k prvni rozdélovaci vyhybce
(€. 266) pod spadovistém. Vedouci posunu i posunovac-vyvésova¢ maji moznost ze
svého pracovisté tlacitkem prestavit spadovistni navéstidlo na navést zakazujici posun.
V pripadé, Ze je posunovaci lokomotiva dalkové ovladana, dojde zaroven k jejimu
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4.2.2

automatickému zastaveni. Vedouci posunu i posunovac-vyvésovac jsou zaméstnanci
dopravce.

Tésné pred vrcholem spadovisté je umisténa vyhybky 403XA, kterou odbocuje nulta
kolej. Na tuto kolej se pomoci pahrbkové lokomotivy odstavuji vozidla, kterd nesmi
prejizdét svazny pahrbek nebo pouZité typy kolejovych brzd, pripadné i ta, ktera nesméji
byt spousténa. Jind posunovaci lokomotiva nasledné tato vozidla pfestavi na opacné
zhlavi smérové skupiny a zafadi na patfricnou smérovou nebo odjezdovou kolej.

Samotné roziazovani vozidel na spadovisti je fizeno automaticky s moznosti a povinnosti
obsluhy upravit cinnost zafizeni v pripadé neobvyklého chodu vozidel & jiné
mimoradnosti, ktera by mohla vést k poskozeni vozidel. Obsluhu spadovistniho zafizeni
zajistuji dva signalisté, zaméstnanci Spravy Zeleznic. Jejich stanovisté je na stavédle &. 5
v mistnosti s pfimym vyhledem na spadovisté a navazujici ¢ast smérovych koleji. PFi
roziazovani je nutna soucinnost obou signalistl. Pokud by byl pfitomen jen jeden, mize
zajistit stavéni jizdnich cest, ale podle pravidel pro ,bézné posunové cesty". Tedy nejprve
musi byt postavena celd cesta a pak teprve mlZe byt udélen souhlas k posunu.
Automatickou soucinnost kolejovych brzd nelze pfi takovém posunu zajistit.

PFi rozifazovani souprav v automatickém rezimu spadovistni zafizeni KOMPAS 5 zajistuje
cilové brzdéni odvésd. Odvésy postupné pribrzduje, aby do sebe nenarazily vy$si nez
povolenou najizdéci rychlosti, na druhé strané jen tolik, aby odvé&sy nezlistaly stat hned
na zacCatku sbérného pasma nebo dokonce na zhlavi spadovisté, ale aby dojely az na
konec volné Casti sbérného pasma. Na spadovisti a ve sbérném pasmu smérovych koleji
je zakdzdno pouzivat zardzky. Jednak z dlvodu nepfipustného zdsahu do fizeni jizdy
vozidel, jednak kvlli nebezpeé&i poskozeni zaFizeni spadovisté. B&hem roziazovani
postacuje pfitomnost jediného posunovale, zaméstnance dopravce, pod svaznym
pahrbkem. Ten mimo jiné dohliZi na spravny dojezd odvésl v té ¢asti sbé&rného pasma,
kam signalisté St. 5 nevidi (napF. kvili zakryti vyhledu vozidly stojicimi na blizsich
kolejich).

Svédovani odvésl se provadi na ¢asti smérové koleje za pruzinovymi kolejovymi brzdami
(tj. za sbérnym pasmem). Pokud posunovac svéSovac vstupuje mezi vozy ve sbérném
pasmu, musi si nejprve zajistit u signalistd St. 5, aby na danou kolej nebyly spoudtény
vozy.

V soucasné dobé dopravce pouzivd k posunu v serfadovacim nadrazi tfi posunovaci
lokomotivy:

e 1. posunovaci lokomotiva je motorova, zajistuje pfestaveni souprav vychozich
vlakd ze smérovych na odjezdové koleje, dokoné&eni sestavy, nasledny rozposun
na opac¢ném zhlavi smérové skupiny a dalsi.

e 2. posunovaci lokomotiva je elektricka, zakladni naplni je pfisun vozidel na
svazny pahrbek

e 5. posunovaci lokomotiva je motorova, zakladni praci je protlatovani vozd za
pruzinové kolejové brzdy po zaplnéni sbérného pasma a nasledné rozfazovani
vozidel ze smérovych koleji (posunovaci lokomotiva vytahne ze smérové koleje
do vjezdové skupiny a ihned na spadovisti znovu rozradi).

Posunovaci lokomotivy zajistuji také obsluhu vle¢ek a podle potfeby se vzajemné
zastupuji. Ve dnech s malym dob&hem voz( dopravce polet posunovacich lokomotiv
redukuje.

V dobé budovani zafizeni KOMPAS 5 se uvazovalo s nasazenim péti posunovacich
lokomotiv. A skute¢né je bylo vzhledem k realizovanym vykonlm potfeba a byly
nasazovany. Pahrbkové lokomotivy byly dvé a také dokoncovani sestavy vlak{
zajistovaly dvé lokomotivy, z nich jedna elektricka.

Pozadavky na novy stav

Dopravni technologie bude zpracovédna v rozsahu Smérnice generdlniho Feditele
& 11/2006, Pfilohy & 1. Zvlastni ddraz bude kladen na analyzu stavajiciho stavu
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a vyhledovych potfeb fadicich praci (pocet rela¢nich koleji ve smérové skupiné).
Nepredpokladaji se véak zmény ve stdvajicim poctu svazkd.

Budou provérfeny mozZnosti optimalizace technologie prace, napf. vyhody nasazeni
dalkové ovladané lokomotivy (DOL) oproti stavajici technologii, zafizeni na regulaci
rychlosti odvé&sd, apod.

Detailni podklady (napf. prvotni, druhotny posun, apod.) bude nezbytné ziskat od CD
Cargo a.s. a 026.

Rozsah vyhledové dopravy a rozsah vlakotvorné ¢&innosti bude potvrzen GR 06 ve
spolupraci s GR 026.

Organizace vystavby

Bude zpracovan ramcovy plan organizace vystavby (pfipadné i ve variantach) s ohledem
na délku vystavby a omezeni Zelezni¢niho provozu v sefadovacim nadrazi za ucelem
stanoveni investi¢nich nakladd.

Spadovistni zarizeni
Popis stavajiciho stavu — systém

Zabezpecovaci, resp. mechanizacni a automatizacni zafizeni KOMPAS 5 je, z hlediska
systémovych prostfedk{, umisténo ve spadovistnim stavédle &. 5. Vlastni technologie
je, dle funkce, umisténa v jednotlivych reléovych sélech ¢. 202 - 204 (2.NP). Ovladaci
stll je umistén ve sluZebni mistnosti ¢. 302 - tzv. velinu (3.NP). Kabelové uzavéry,
akumulatory se nachazi v mistnosti ¢. 112, resp. 115 (1.NP). Vnitini kabelovy rozvod
je mezi jednotlivymi podlazimi veden kabelovymi prostupy, v reléovych salech po
rostech a ve velinu zdvojenou podlahou. Systém KOMPAS 5 zahrnuje komplexni
automatizaci pohybu vozidel na spadovisti. Zakladni funkci systému je zajisténi
adresné jizdy odvésl a regulace rychlosti odvést véetné intervalového brzdéni na
smérovych kolejich prostifednictvim cilovych a pomocnych cilovych brzd. Popis
jednotlivych komponent systému - vzhledem k jejich sloZitosti a komplexnosti ¢innosti
bude uveden pouze s odvolanim na technickou dokumentaci vyrobce daného vyrobku
(Automatizace zeleznic¢ni dopravy Praha). Kazda z uvedenych komponent funguje jako
subsystém se vzajemnymi vazbami na dalsi subsystémy, spolecné tvofi jiz zminénou
komplexni automatizaci provozu vlakotvorby.

Ovladaci stll (OP)

Slouzi k fizeni provozu na spadovisti v rdmci systému KOMPAS 5. Sestava ze dvou
¢asti — obsluha zarizeni je dvouclenna. Umistén ve sluzebni mistnosti 302. Technicky
popis viz T 74 552, pokyny pro projektovani P 74 552, pokyny pro obsluhu a Udrzbu
O 74 552.

Vstupni pamét (VP)

Umisténa v reléové mistnosti 202, stojan 12. Technicky popis T 74 562, pokyny pro
projektovani P 74 562, pokyny pro obsluhu a udrzbu O 74 562. Soucasti VP je Adaptér
AMK VP1 (P 74 577,V 74 577) pro prenos tfidénky z informacniho systému CD Cargo,
a.s.

Pfenos informace 2 (PI 2)

Reléova mistnost 202, stojan 11. Technicky popis viz T 74 558, pokyny pro
projektovani P 74 558, pokyny pro obsluhu a Gdrzbu O 74 558.

Intervalové brzdéni (IB 1)

Reléova mistnost 202, stojan 13 a 14. Technicky popis viz T 74 563, pokyny pro
projektovani P 74 563, pokyny pro obsluhu a udrzbu O 74 563.
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Subsystém KOMPAS 3 pro regulaci rychlosti prostfednictvim tdolnich kolejovych brzd.
V systému KOMPAS 5 zachovéna statickd volba vystupni rychlosti na blocich ZR 1
(74 714) s ru¢nimi korekcemi P- N -R (,pomalu®, ,normalné" a ,rychle").

Méreni a regulace rychlosti - regulator rychlosti (RR 3)

Reléova mistnost 202, stojany 13, 14, 24, 41 - 44, 54, 61 - 64. Technicky popis
T 76 010, pokyny pro projektovani P 76 010, pokyny pro obsluhu a adrzbu O 76 010.

Zarizeni pro kategorizaci hmotnosti - vyhodnoceni (VH 3 TENZO)

Reléova mistnost 202, stojan 12. Elektronicky blok pro vyhodnoceni - kategorizaci
hmotnosti odvésd (MASTER). Samostatny blok optického oddéleni linky MASTER -
SLAVE. Technické podminky TP 0130 - 03 - 02/ZTT, pokyny pro projektovani
a montaz PPR 0130 - 03 - 02/ZTT, pokyny pro obsluhu a udrzbu POU 0130 - 03 -
02/ZTT.

Dalkové ovladani posunovacich lokomotiv (DOL)

Reléova mistnost 202, stojan 32 - stacionarni ¢ast CRS 10, sluzebni mistnost 302 -
radioblok CRS 10, budova st. 5 - anténa radiobloku, 3 ks hnaci vozidla fady 111
provozovatele drazni dopravy CD Cargo, a.s. (skfifi logiky s mobilni ¢asti DOL CRM
10). Z d@vodu neodstranitelnosti zdvad CRM 10 (CD Cargo, a.s.) je DOL v soucasnosti
mimo provoz.

Pfenos informace 1 (PI 1)

Reléova mistnost 202, stojan 33. Technicky popis T 74 558, pokyny pro montdz M
74 558, zkusSebni predpis Z 74 558.

Blok ovladani brzd (OB 1)

Reléova mistnost 202, stojany 24, 34, 41 - 44. Technicky popis T 74 510, navod pro
servis a odstrafiovani vad S 74 510.

Distributor brzdéni (DB 1)

Distributor brzdéni je urcen k vyhodnoceni dynamické situace na smérovych kolejich.
Na zakladé dajl o obsazeni kolejovych obvodl a pohybu vozd zadava pozadované
vystupni rychlosti odvést z kolejovych brzd pfisludnym reguldtordm rychlosti RR 3.
Reléova mistnost 202, stojany 54, 61 - 64. Technicky popis T 76 015.

Sada ovladani vymén (VS 3)

Reléova mistnost 203, stojany 111 - 114. Technicky popis T 74 517.
Panel sériovych kolejovych obvodi SKO 22 (PK 22)

Reléova mistnost 203, stojany 151 - 153. Technicky popis T 74 516.
Napéjeni zarizeni a zadlohové napajeni

Reléova mistnost 204, stojany 211 - 213, 221 - 223, 201. Zalohové napajeni soustav
24V DC: R, KA, KB, KC, KD, KE, 36V DC: EPV. Zalohové napajeni 230 V AC: UPS
ELTECO PS15, Fénix.

Stojan interface (IF 1)
Reléova mistnost 202, stojan 21. Technicky popis T 74 573.
Optické zavora obkroceni prvni rozdélovaci vyhybky — vyhodnoceni

Reléova mistnost 203, stojan 124. Struény popis - dokument VUZ (prototyp).

Diagnostika

KOMPAS 5 ve svém vychozim provedeni neobsahoval zadné diagnostické technologie,
registrujici v Case provozni udalosti.
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4.4.1.18

4.4.1.19

4.4.1.20

1991 - vyvoj a instalace doplnujici technologie, diagnostiky kolejovych brzd 1. a 2.
sledu, tzv. REPROS - B (Registrace Provoznich Stavl - Brzdy).

2004 - vyvoj a nasledna instalace diagnostiky REPROS - V (Vymény).
Sériové kolejové obvody SKO 21

Kolejovy obvod KO - 2091 dle T120, pfiloha 4c 4.

Reléova mistnost 203, stojany 111 - 114, 122 - 123.

SKO 21 vyhybek I., II. a III. sledu jsou doplnény kolejnicovymi spinaci KS 2 a
zpozdovacimi obvody kolejnicového spinace ZKS - 1. Reléova mistnost 203, stojan
124.

Napajeni zarizeni
Napéjeni zafizeni KOMPAS 5 bylo navrzeno dle platné normy ON 342660 (TNZ 34

2660). Celé zafizeni KOMPAS je napajeno pres oddélovaci transformator 40kVA
z rozvodné soustavy 3PEN 50Hz, 380V.

Profukovace vymén

Reléova mistnost 204, stojan 223

4.4.2 Popis stavajiciho stavu - venkovni zafizeni

Predmétem rekonstrukce je venkovni zafizeni vymezené koncem vyhybky 403XA (km 2,
965) a vzdalenym izolovanym stykem pruzinovych kolejovych brzd PKB 401 - 429 (km
2,358).

4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

4.4.2.4

4.4.2.5

4.4.2.6

8/15

Navéstidla

Sp 1 - kmenové spadovistni naveéstidlo, stozarové, s akustickou signalizaci zmény
navéstniho znaku, 5-ti svétlové (km 2, 925)

Se 100 - seradovaci navéstidlo, stozarové, 2 svétlové (km 2, 925)

Venkovni kabelizace

Hlavni podélna kabelova trasa pro venkovni zafizeni KOMPAS 5 je vedena ze
spadovistniho stavédla v prostoru spadovisté mezi kolejemi 15 a 16. Za sledem
cilovych, pred sledy pomocnych cilovych a pruzinovych brzd se nachazi kolmo odbocné
trasy. Kabely zde vedené jsou ukonceny v kabelovych objektech.

Kolejové obvody

Pouzité kolejové obvody jsou typu SKO 21 (sériové kolejové obvody, KO - 2091).
Vystroj kolejovych obvodi je umisté&na v TJA skfifikach. Kolejové obvody KC - KJ ve
smérovych koleji 1 az 29 jsou typu SKO 22. Od kolejovych obvodl SKO 21 se odliduji
typem kolejového prijimace (panel PK22 misto pfijimace - relé NMVS2 1000/1000).

Kategorizace hmotnosti

Kategorizace hmotnosti probihd prostfednictvim souboru TENZO. Pred prvni
rozdélovaci vyhybkou (266) je v levé pojezdové kolejnici umistén tenzometr,
zabezpeceny opornici, v prilehlé kolejové skfifice TJA je umistén blok elektronického
vyhodnoceni MH3 v reZzimu SLAVE.

Vymeény
Spadovisté je vybaveno rozifeznymi rychlobéznymi elektromotorickymi prestavniky
EP600 110V DC, bez kontroly polohy jazykﬂ (28 ks).

Optické zévora obkroceni prvni rozdélovaci vyhybky

Prostor prvni rozdélovaci vyhybky (266), resp. kolejového obvodu 266 V je chranén
proti moznému obkroceni odvésem s vnitinim rozvorem vétSim nez 15 m zafizeni na
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4.4.2.7

4.4.2.8

4.4.2.9

4.4.2.10

optickém principu. Venkovni ¢ast je prezentovana 3 rlznob&znymi optickymi paprsky,
které jednoznacné detekuji libovolné drazni vozidlo v zajmové oblasti. Soucasti
detekce je elektronicky blok umist&ny na sloupu ptijimaca.

Kolejové brzdy

KOMPAS 5 je koncipovan jako liniové rozprostieny, 5-ti sledovy systém. 1. sled, tzv.
Udolnich kolejovych brzd, je umistén na zaéatku jednotlivych svazkl I. - IV., za
vyhybkami 263 a 264. Jednd se o dvojice jednokolejnicovych pneumatickych
kolejovych brzd, 6-ti ¢lankovych typu JKB. Ovladani kolejovych brzd prostfednictvim
ovladaci souprav (dale 0S), 2 pracovni tlaky 0,6 a 0,2 MPa (2 - komorové pracovni
vélce), 5 brzdnych stupfid. Objekty OS jsou vzdy umistény samostatné na Urovni
jednotlivych kolejovych brzd mimo prostor brzdy. Plvodni TNS OS v minulosti
nahrazeny rozSifenym potrubim ulozenym v zemi. Regulatory pro tlak 0,2 MPa
soucasti pfipojenych armatur. Kazda kolejova brzda (bez ohledu na pocet ¢lankd) ma
samostatnou OS. Ciselné znadeni 1 - 8.

Cilové brzdéni predstavuji tzv. obloukové kolejové brzdy, umisténé na zacatcich
smérovych koleji - v rdzném poloméru zakfiveni (km 2,662 475 - 2,645). Jednd se
o jednotlivé pneumatické kolejové brzdy, 5-ti ¢lankové, typu OKB (upravena JKB).
Ovladani kolejovych brzd prostfednictvim OS, 2 pracovni tlaky 0,6 a 0,2 MPa (2 -
komorové pracovni vélce), 5 brzdnych stupfit. PGvodni TNS OS v minulosti nahrazeny
rozSifenym potrubim ulozenym v zemi. Regulatory pro tlak 0,2 MPa soucasti
pripojenych armatur. Ciselné znageni 101 - 129.

Pomocné cilové brzdéni predstavuji tihové zavislé brzdy, umisténé v pfimych Usecich
smérovych koleji ve 2 sledech (km 2, 562 30 - 2, 550 a km 2,461 80 - 2,442 50).
Jedna se o jednotlivé jednokolejnicové pneumatické kolejové brzdy, 5- ti ¢lankové,
typu TKB. Ovladani prostfednictvim OS, 2 pracovni tlaky 0,6 a 0,2 MPa (1 - komorové
pracovni valce), 2 brzdné stupné (smérové koleje 1 - 7, 22 - 29). Plvodni TNS 0S
v minulosti nahrazeny rozsSifenym potrubim uloZzenym v zemi. Nové (od 2015)
jednotlivé jednokolejnicové hydraulické kolejové brzdy, 2- ¢lankové, typu PHB-05S.
Ovladani prostifednictvim elektronickych blokd OB umisté&nych ve skiifikach TIA, vzdy
u prislusného souboru méreni rychlosti v dané kolejové brzdé (smérové koleje 8 -
21). Ciselné znadeni 201 - 229, 301 - 329.

Zakonceni sbérného pasma predstavuji pruzinové kolejové brzdy, umisténé v primych
Usecich koleji na konci sb&rného pasma (kontrolované jizdy odvésd) v km 2, 374 50
- 2, 358 50. Jedna se o jednotlivé kolejové brzdy mechanické, bez ovladani, trvale
zabrzdéné, typu PKB. Ciselné znaceni 401 - 429.

Cilové brzdéni probiha jako automaticky proces dojezdu odvésl na smérovych kolejich
s urychlujicim sklonem pfevazné 2 - 3 %o.

Méreni a regulace rychlosti

Pdvodni skladba Souboru pro méfeni a regulaci rychlosti — mérné listy ML 3 a mé&fi¢
rychlosti (viz Technicky popis T 76 010, bod 2 pism. b, d) byly nahrazeny novym
zatizenim s odlinym principem méfeni skuteéné rychlosti odvésd. Jedna se o soubor
zarizeni: mikrovinny radar MVR -3, blok TRaS a polohovy snimac Honeywell. Zafizeni
bylo zkonstruovano jako plné kompatibilni ke zbyvajicim ¢astem Souboru pro méreni
a regulaci rychlosti — optoelektricky izolator, transform. VOT a regulator rychlosti RR3.

Kompresorovny

Zdrojem stlaceného vzduchu jsou 2 kompresorové stanice ve dvou nezavislych
okruzich. Jednd se o 2 balené kompresorové stanice typu BAKS. Prvni okruh - zajistuje
stlaceny vzduch o pracovnim tlaku 0,6 Mpa pro kolejové brzdy 1. sledu (1 - 8)
a profukovade vyhybek (28 jednotek). Druhy okruh - zajistuje stlaéeny vzduch
o pracovnim tlaku 0,6 Mpa pro kolejové brzdy 2. sledu (101 - 129) a 3., resp. 4. sledu
(smérové koleje 1 - 7, 22 - 29). Kolejové brzdy PHB-05S na smérovych kolejich 8 -
21 jsou brzdy samocinné, bez potifeby externiho zdroje tlaku oleje.

Profukovace vymeén
~Modernizace sefadovaciho nadrazi Nymburk"
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Spadovistni vymény jsou vybaveny technologii pro fizené Ccisténi prostor mezi
odlehlym jazykem a opornici od snéhovych srazek (28 jednotek). Kazda vyména ma
samostatnou skfif pneumaticko-elektrického ovladani. Jednotlaké (impulsni) ovladani
vzduchu o tlaku 0,6 MPa.

4.4.3 Pozadavky na novy stav

4.4.3.1

4.4.3.2

4.4.3.3

4.4.3.4

4.4.3.5

4.4.3.6

4.4.3.7

4.4.3.8

4.4.3.9
4.4.3.10

4.4.3.11

4.4.3.12

4.4.3.13

4.4.3.14
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Nové navrzeny systém komplexni automatizace spadovisté bude pIné nahrazovat
kvantitativni a kvalitativni parametry stavajiciho zarizeni KOMPAS 5 (systém
a venkovni zafizeni), v souladu s TNZ 34 2660.

Nové navrzeny systém bude obsahovat zafizeni pro Ustfedni a individualni ovladani
spadovistnich vymén. Bude fidit rozfadovani a posun v obvodu spadovistniho stavédla
¢. 5. Soucasné budou zachovany veskeré vazby a zavislosti s vjezdovym stavédlem
¢. 6. Déale bude systém obsahovat soubor zafizeni pro méreni a regulaci rychlosti jizdy
odvésl, zafizeni Fizeni pFisunové a rozfadovaci rychlosti, doplfikové a nadstavbové
zafizeni pro komplexni automatizaci procesl. Propustnd vykonnost nového systému
bude minimalné zachovavat propustnou vykonnost systému KOMPAS 5.

Nové& navrzeny systém nahrazuje stavajici pIné& automaticky dojezd odvésl v rezimu
intervalového brzdéni ve smérovych kolejich.

I v pfipadé, Ze nové navrzeny systém nebude obsahovat zmény v prostorovém,
typovém, kvantitativnim ¢ typovém vyCtu venkovnich zafizeni, ¢i ve zméné
sklonovych pomé&r( kolejisté&, bude provedeno komplexni dynamické posouzeni
spadovisté podle SR 115 véetné simulace provoznich (limitnich) stavll (TNZ 36 2660,
&. 3., bod 3.1.6.).

Povétrnostni podminky — bezvétfi, plachtovy vitr, protivitr budou systémové osetreny
formou automatickych korekci parametrd vystupnich rychlosti z brzdicich prostiedkd.

Individudlni obsluha zafizeni zlstava nadfazena nad automatizaénimi funkcemi a to
i v pfipadé jejiho vypnuti.

Kolejové rozvétveni rozfadovaci oblasti umoziuje rozdéleni kolejisté na rovhomérné
izolované useky, pfipadné na rovnomeérné rozmisténé zarizeni, které je plnohodnotné
nahrazuje s tim, Ze zabezpecuje interval mezi odvésy a vyhovuje pfenosu informace
daného automatizacniho systému.

Provoz elektrické trakce na spadovisti. Zatrolejovani prisunové koleje k vrcholu
svazného pahrbku (na zacatek urychlujiciho sklonu) bude zachovano, resp.
modernizovano. Spadovisté a prilehlé ¢asti smérovych koleji zUstavaji bez trakéniho
vedeni pro provoz hnacich vozidel nezavislé elektrické trakce.

Napéjeni - dle TNZ 34 2660, ¢l. 9.

Pro indikaci obsazeni kolejovych Usekll nebo pro prenos informace o pohybu nebo o
okamzité poloze vozidel musi byt pouzity kolejové obvody nebo pocitace naprav.

Navéstidla - dle TNZ 34 2660, ¢l. 4. Bude pouzito zafizeni pro prenos navésti na
pfisunovou lokomotivu v rédmci systému nového dalkového ovladani prisunové
lokomotivy.

Vyhybky — dle TNZ 34 2660, ¢l. 5. PouZité prestavniky budou v roziezném provedeni.
Indikace tohoto stavu dle pfedpisu T110/D110 ¢l. 28, pism. f.

Diagnostika - soucasti technologie bude komplexni online diagnosticky systém
jednotlivych funkénich ¢asti a systému jako celku (auto diagnosticky a manualni
rezim). Diagnosticky systém bude plnit mj. tyto zakladni Glohy: testovani, diagnostika
a lokalizace poruch funkénich ¢asti do Urovné jednotlivych (vymeénnych) jednotek a
dokladovani provoznich stavi s identifikaci jednotlivych Gkonl pro pfipady $etfeni
pripadnych mimoradnych udalosti.

Archivace diagnostickych dat po dobu minimalné 60 dni.

Ovladaci stoly — pozadujeme pouziti ovérenych technologii mechanickych ovladacich
prvk{ v kombinaci se sou¢asnymi zobrazovacimi prostiedky (napf. LCD zobrazovace).
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4.4.3.15

Veskeré ovladaci prvky, jejich obsluha se predpokladd a je provadéna i v pribé&hu
sunuti, budou v takovém provedeni, aby poskytovaly jednoznacnou haptickou zpétnou
vazbu obsluhujicimu zaméstnanci. Za mozné a vhodné povazujeme vyuZiti ovladacich
prvkd ve formé& hlasové (virtuaini) asistence. Optimalni umisténi véech ovladacich
a indikaénich prostiedkd ve stavajici poloze (ve vSech tfech osach). Ovladaci stoly
musi byt uzplsobeny pro obsluhu v sedé (TNZ 34 2660, ¢l. 10.4.).

Navrzené technické FeSeni neznemozni vyhledovou elektrizaci stfidavou soustavou 25
kV, 50 Hz.

4.5 Sdélovaci zarizeni

4.5.1 Popis stavajiciho stavu

4.5.1.1

Sdélovaci zafizeni stavajiciho stavu je umisténo ve 3NP, mistnost 303. kabelové
uzavéry se nachazi v 1INP, mistnost 115. Sdélovaci zafizeni je ovladano
prostfednictvim ovladacich a indika&nich prvkl ovlddaciho stolu ve sluZebni mistnosti
302. Venkovnimi stacionarni prvky sdélovaci techniky - zpétné rozhlasy - jsou
dlouhodobé nefunkéni a byly nahrazeny radiopojitky.

4.5.2 Pozadavky na novy stav

4.5.2.1

4.5.2.2

Sdélovaci zafizeni musi byt Fedeno tak, aby k jeho ovladdacim prvkim méli obsluhujici
pracovnici dobry pfistup a aby se jeho pouzZivanim vzajemné nerusili. Musi byt
zabezpeceno dorozuméni rozhlasem, resp. radiopojitky se vSemi pracovniky, ktefi se
pfimo podili na vlakotvornych pracich a s pracovniky provadéjicimi udrzbové
a opravné prace technologického zatizeni (TNZ 34 2660, ¢l. 11).

Navrzené technické FeSeni neznemozni vyhledovou elektrizaci stfidavou soustavou 25
kV, 50 Hz.

4.6 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zarizeni

4.6.1 Popis stavajiciho stavu

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.1.3
4.6.1.4

Napajeni spadovisté je zajisténo z TS2, zalozni napajeni pro Kompas 5 je z TS1,
osvétleni spadovisté je 8x OV36 a 1xOV20, EOV zde neni instalovano.

Zafizeni DRT a DOUO bylo v roce 2016 opraveno za nové, véetné kabeld DOUO
a novych pohond.

Trakéni vedeni zde neni instalovano.

V zajmovém Uzemi stavby se nenachazi zadna technologie 6kV. Kabelovy rozvod
prochazi v blizkosti trafostanice 22/0,4kV TS2.

4.6.2 Pozadavky na novy stav

4.6.2.1

4.6.2.2

4.6.2.3

4.6.2.4

Bude navrzena komplexni rekonstrukce osvétleni, napajeni spadovistniho zafizeni,
zalozni napajeni ze sité NN a instalace EQV.

PFi rekonstrukénich pracich je nutné zajistit trasovani stavajicich kabelG DOUO. Déle
je nutné zajistit trasovani vicezilovych signaliza¢nich a ovladacich kabelG TCEKEZE,
které propojuji TS1, TS2 a TS3. Je nutné rovnéz trasovat telekomunikacni kabely pro
komunikaci TS2 (telefon, komunikace DRT, pfenosy SZE). Zména rozsahu DRT a
DOUO neni pozadovana.

V pripadé pozadavku na napajeni spadovistniho zafizeni z rozvodu 6kV bude nutné
vybudovat stani¢ni transformacni stanici STS 6kV v blizkosti trafostanice 22kV TS2 s
rozvadécem zajiSténé sité RZS vcetné napojeni na systém DRT.

Navrzené technické FeSeni neznemozni vyhledovou elektrizaci stfidavou soustavou 25
kV, 50 Hz.

4.7 Zelezniéni svriek a spodek

4.7.1 Popis stavajiciho stavu
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4.7.1.1

4.7.2
4.7.2.1

4.7.2.2

4.7.2.3

4.8
4.8.1

4.9
4.9.1
4.9.1.1

4.9.1.2
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V zst. Nymburk sef. n. (smérova skupina) neobnovena ¢ast koleji ¢. 1 - 29 jez r. 1977
kolejnice S49, R65, A na drevénych prazcich, misty prazce betonové. V roce 2020 byla
v rémci opravnych praci u vybranych vyhybek provedena vyména vyzilych direvénych
prazcl, vymé&na kolejového loZe. Vyhybkové dily jsou zmoZené provozem (vyskové
a bocné ojeté) s defektoskopickymi vadami, dfevéné prazce jsou vyZilé, geometricka
poloha vyhybek vykazuje velké mnozstvi zdvad. Vyhybky nejsou opatfeny EOV.
Zelezniéni svréek je na jilovém podloZi a kolejové loZe je misty zbahnélé. Stérk se
nachdzi jenom v mezipraZcovych prostorech, na kterém je vrstva mouru a riznych
substratl z Zelezni¢nich vagond. Paty kolejnic a upeviiovadla jsou zkorodované
a nezarucuji patficnou drzebnost. Kolejnice jsou ojeté a vykazuji defektoskopické
vady. Koleje vykazuji smérové a vyskové vady. Spatny smér je zejména za
obloukovymi brzdami ¢. 101 - 129. Stezky mezi kolejemi jsou z udusané hliny. Koleje
a vyhybky nemaji zadné odvodnéni. Provoznim zatizenim doslo k opotiebeni kolejnic,
prazct a vyhybek. Stérkové loze je znelisténé, zelezni¢ni svréek je znaéné vyzily.
Pozadavky na novy stav

Bude navrzena komplexni rekonstrukce Zzelezni¢niho svrSku, spodku, odvodnéni
v rozsahu dle ¢l. 1.3.4.

V ramci technického feSeni bude provéreno umisténi cilovych kolejovych brzd do
piimych na za&atcich smérovych koleji, nikoliv do obloukd malych polomérd, jako ve
stavajicim stavu. Dlvodem je snizeni rizika vzniku mimorddné udalosti a zarover
snizeni narokl na Udrzbu koleji, které se v soudasnosti nachézeji v prostoru
obloukovych kolejovych brzd.

Zhotovitel dokumentace provede prizkum mistnim Setfenim za U&asti spravce,
zaméreny zejména na mista vyzadujici ¢asté zasahy v ramci UdrZzby a na mista poruch,
pro stanoveni predpokladanych pfi¢in a navrzeni vhodného feSeni, zmapovani
stavajiciho odvodnéni a jeho stavu, apod. Z mistniho Setfeni bude vyhotoven zaznam,
ktery bude obsahem dokladové ¢asti. Dale pak bude soucasti dokumentace geologicka
rederde fedené stavby z archivnich podkladd.

Ostatni objekty

Soucasti stavby budou rovnéz nezbytné dalsi objekty nutné pro realizaci dila, zejména
prelozky a ochrana inzZenyrskych siti, Upravy pozemnich komunikaci, kabelovody,
protihlukova opatfeni a podobné.

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu
Stavédlo 5 Kompas

Objekt byl vystavén v roce 1952. Jedna se o dvoupatrovy objekt s 2 pFizemnimi
pristavbami stejné konstrukce. Obvodovy plast je tvoren z montovanych dilcl
s zelezobetonovou a ocelovou nosnou konstrukci,  oplastén  zrejmé
z azbestocementovych desek kryjicich tepelnou izolaci ze skelné vaty, okna a dvere
jsou plastova, vrata ocelova dvoukfidlova. Strecha vyskové budovy a prizemnich ¢asti
objektu jsou ploché. Vnitfni rozvody vody, kanalizace, Ustfedni vytapéni v¢. kotelny
dosluhuje.

Objekt stavédla 5 Kompas je v nepretrzitém provozu. Obsazeni objektu: pracovniky
PO OR Praha, SZ, s.0., SSZT, CD Cargo, a.s.. V piizemi objektu se nachazi technologie
a strojni vybaveni, dilna. K objektu stavédla 5 dale priléha prizemni objekt slozeny
z kompresorovny a starého trafa.

Kompresorovna
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4.9.1.3

4.9.1.4

4.9.1.5

4.9.2

4.9.2.1

Jednd se o prizemni zdény objekt, otvorové prvky jsou dfevéné. Objekt
kompresorovny byl pfistavén k objektu stavédla €. 5 v roce 1961. Objekt je vyzily, ve
Spatném technickém stavu.

V soucasné dobé je v objektu umistén stary nepouzivany kompresor a napajeci el.
rozvadéc pro stavédlo 6, ktery je dale aktivni k souCasnému zarizeni. Dale prostor
byvalé kompresorovny slouzi jako garaz pro parkovani vozidel a uloZeni specialni
techniky pro udrzbu kolejovych brzd.

Poznadmka: v soucasné dobé jsou v arealu zst. Nymburk umistény 2 samostatné stojici
mobilni kompresorovny umisténé v kontejnerech, jez jsou ve spravé SSZT OR Praha.

Trafo u st 5/ staré

Jedna se o zdény prizemni objekt pfilehly z bo¢ni strany staré zdéné kompresorovné.
Otvorové prvky jsou v Casti objektu dievéné, v Casti vyzdéné z tvarnic luxfer, vrata
jsou ocelova. Objekt je vyzily, ve Spatném technickém stavu. V soucasné dobé je
objekt uvolnény od technologie, prazdny.

Trafo u st 5/nova TS 2

Objekt byl vystavén v roce 1989, jedna se o prizemni zdény objekt s plochou stfechou.
Otvorové prvky jsou vyzdény z tvarnic luxfer, vrata jsou ocelova. Vétrani objektu je
zajisténo ocelovymi Zaluziemi vsazenymi do ocelovych rdm0 v obvodovém zdivu
objektu. Omitka je bfizolitova s obkladem soklu s keramickym obkladem. Technicky
stav objektu odpovida stari objektu. Objekt je v nepretrzitém provozu.

Vyména technologické Casti v objektu TS 2 je planovana pfi akci: Modernizace zst.
Nymburk hl. n.

Domek dozorc¢iho spadovisté u stavédla 6

Jedna se o zdény objekt o 2 nadzemnich podlazich, kryt plochou stfechou, vystavény
v roce 1942. Na objektu byla ménéna drfevénd okna za plastova. Objekt je ve
zchatralém stavu. Objekt je obsazen pracovniky CD Cargo, a.s.

Pozadavky na novy stav

Stavédlo 5 Kompas - zajistit komplexni rekonstrukci objektl tvofici jeden celek vé.
vymeény obvodového plasté objektu a zastreseni. Prehodnotit dispozic¢ni uspofadani
prostor uvniti objektu a nalézt pIné vyuziti vSech prostor. Ve sluZzebnich mistnostech,
kde je ulozeno velké mnoZstvi kabell a v mistnosti, kde jsou umisté&ny ovladaci pulty
zfidit nové zdvojené podlahy v moduldrnim provedeni s vysokou provozni odolnosti
a zatizenim.

Prace stavebniho charakteru vzdjemné koordinovat s pldnovanou vyménou
technologie umisténé uvnitr objektu.

4.9.2.2 Kompresorovna

4.9.2.3
4.9.2.4

4.9.2.5

Varianta 1 - zajistit komplexni rekonstrukci objektu vC. zafizeni a inzenyrskych siti.

Varianta 2 - resit nahradni prostory pro umisténi techniky SSZT pro udrzbu kolejovych
brzd, parkovani vozidel SSZT a premisténi el. rozvadéce napajejici St. 6. s cilem
odstranéni starého objektu byvalé kompresorovny.

Trafo u st 5/staré — zajistit proces postradatelnosti objektu v¢. odstranéni objektu.

Trafo u st 5/nova TS 2 - provést komplexni rekonstrukci objektu. Prace koordinovat
s vymeénou technologie umisténé uvnitf objektu.

Domek dozorc¢iho spadovisté u stavédla 6 - provérit potfebu vyuziti objektu pro
zajistovani provozovani drahy, zajistit proces pfipadné postradatelnosti objektu
a odstranéni stavby. V pfipadé potfeby objektu pro jeho dalsi vyuziti, zajisti kompletni
rekonstrukci objektu.

U objektl ve spravé SPS OR Praha, umisténych v daném tizemi stavby bude navrzeno vybudovani
novych vodovodnich a kanalizacnich pfipojek s napojenim na méstské rady.
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Bude-li néktery z objektl v rdmci stavby vymist&n a bude-li pak pro potfeby drahy zbytny, je
nutné takovy objekt zahrnout do demolic.

4.10
4.10.1

4.11
4.11.1

5.2

5.3

6.2

14/15

Geodeticka dokumentace

ZBP (Zelezni¢niho bodové pole) spliiujici TKP staveb statnich drah a vyhotoveni ZMP
(zelezni¢nich mapovych podklad{) zajisti objednavatel prostfednictvim Spravy zelezni¢ni
geodézie (SZG). Geodetické a mapové podklady nad rdmec si zajisti zhotovitel v rdmci
zpracovani Zaméru projektu.

Zivotni prostiedi

Tato kapitola bude zpracovana v obecné roviné a sefazena nasledovné:

e popis jednotlivych slozek Zivotniho prostredi;

e ochrana prirody: identifikace lokalit NATURA 2000, zvlasté chranénych Uzemi,

vyznamnych krajinnych prvk{, prvkl Gzemniho systému ekologické stability apod.
v feSené oblasti;

e hluk: pfipadné zmény hlukového zatizeni (v ndvaznosti na ¢ast Dopravni a provozni
technologie);

e odpady: specifikace odpadového hospodaFstvi na zdkladé pochlzky (ptizvén bude
zdstupce zadavatele), bez provedeni prizkumu. Predmétem pochlzky bude
stanoveni ¢asti stavby, kde je ocekavan vznik nebezpeénych odpad (sténi lokomotiv
- Ukapy ropnych latek, mista s doloZzenymi havariemi, mozny vyskyt materiall
s obsahem azbestu a jinych materidld s nebezpeénymi vlastnostmi). Problematika
bude konzultovadna s pracovniky Spravy Zeleznic znalymi mistnich pomé&rd.

SPECIFICKE POZADAVKY

Doprovodna dokumentace bude zpracovana v tomto rozsahu:

e Technicka zprava s popisem rozhodujicich SO a PS, zvlastni pozornost bude vénovana
navrhu spadovistniho zafizeni;

e Ramcovy navrh organizace vystavby;

e Dopravni technologie;

e Situace 1:1 000 vcetné popisu vyhybek, GPK, zobrazeni kolejovych brzd, apod.;

e Podélny profil 1:1 000/100 vybrané smérové koleje s vyznacenim rozmisténych
kolejovych brzd;

¢ Dynamické posouzeni spadovisté podle SR 115 vcetné rozvrzeni kolejovych brzd.

Soucasti plnéni bude rovnéz vyéisleni investi¢nich naklad{, které bude provedeno podle
Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu. Specifické polozky budou feSeny individualni kalkulaci.

Zpracovani vstupl pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu bude zhotovitel fesit
od zadatku zpracovani ZP a bude pribé&Zné konzultovano s piislu$nymi slozkami Spravy
Zeleznic, s. o.

SOUVISEJICI DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zavaznymi pravnimi predpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty
objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.

Objednatel umozfiuje Zhotoviteli pfistup ke vSem svym internim predpisim
a dokumentim nasledujicim zplsobem:

Sprava zeleznic, statni organizace
Centrum telematiky a diagnostiky
Malletova 2363/10
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Praha 9 - Liben
kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782

e-mail: typdok@tudc.cz
www: www.tudc.cz nebo www.szdc.cz v sekci ,O nas / Vnitfni predpisy / odkaz

Dokumenty a pFedpisy"
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https://www.tudc.cz/
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