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Egneza

1 Identifikaéni idaje stavby

1.1 Stavba
Stavba

Objekt
Katastralni Gzemi
Obec

Kraj

Tras dle ,,Prohlaseni o draze
celostatni a regionalni 2018*

1.2 Stavebnik

Néazev

IC
Adresa

1.3 Projektant

Nazev

IC

Adresa

Osoby s autorizaci

Odpovedny projektant objektu

2 Zakladni udaje o mosté

Nézev propustku
Stavajici a novy vlastnik objektu

Spravce trati

Staniceni objektu

Technické zprava
Egneza s.r.o. | Datum: 11/2019

Oprava objekta v km 12,462 a 12,829 na trati
Tabor — Razice

SO 02 Most v km 12,829

Makov u Jistebnice (689 963)

Jistebnice (552 534)

Jihocesky

Tabor — Razice

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace

7099 42 34
Dl4zdeéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

Egneza s.r.o.

072 74 564

Kpt. Jarose 35/20, 434 01 Most

Ing. Michal Bernét

autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZ. konstrukce
¢. autorizace: 0301483

Ing. Michal Bernét

Most v km 12,829

Ceska republika, Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.,
Oblastni reditelstvi Plzen

Km 12,829
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Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati Tabor — RaZice

Objekt: SO 02 Most v km 12,829 E g n e Z a

Trarovy Usek TU 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo)
DU 04 Balkova Lhota — Bozejovice
Situovani objektu v terénu Stavba se nachazi v extravilanu obce Makov
(Jistebnice) ve svazitém terén ze severu na jih.
Ucel objektu Most pievadi Zelezni¢ni trat’ pies polni cestu.

3 Uéel arozsah stavby, podklady

Propustek v km 12,462 je jednokolejny o jednom poli, most v km 12,829 je jednokolejny o
jednom poli. Objekty pievadi jednokolejnou neelektrifikovanou Zelezni¢ni trat” TU 1811 Tabor (mimo)
— Pisek (mimo) pres ob¢asnou vodote¢ (propustek) a polni cestu (most).

Stavajici propustek v km 12,462 je ve Spatném stavebné-technickém stavu. Kameny nosné
konstrukce a obou krajnich opér jsou rozvolnéné, chybi sparovani a dochazi k vypadavani kamenu do
otvoru. Propustek je zna¢né zanesen naplaveninami a na obou stranéch silné porostly vegetaci.

Na mostni konstrukci v km 12,829 je patrna zcela nefunkéni izolace rubu nosné konstrukce a
spodni stavby. Dochazi k prasakam skrz konstrukci na jeji licovou stranu. Na klenbé a opérach je
popraskané a hloubkové vypadané sparovani. U Sikmych kridel jsou nékteré rozvolnéné kameny a
nékolik trhlin.

Dle podrobné prohlidky z 08/2018 je nosna konstrukce hodnocena stavebnim stavem K2 a
spodni stavba stavebnim stavem S2.

K predloZzenému teSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav
propustku a mostu a byly zajiStény poZzadované prostorové parametry na obou objektech.

Navrzené feSeni bylo projednano a odsouhlaseno investorem na vyrobnich poradach.

3.1 Rozsah navrhovanych opatfeni — SO 02

Stavajici most bude sanovan. Konstrukce bude ocisténa a hloubkové presparovana v rozsahu
100 % plochy. Déale bude kamenné zdivo opér a kiidel injektovano. Bude snesena kolej a odtéZeno
stavajici Stérkové loZze vcetné zasypu klenby. Stavajici prucelni zdivo (parapety) bude ubourano do
arovné vrcholu klenby v rubu a bude nahrazenou novymi Zelezobetonovymi ¢elnimi zdmi. Za mostem
se na kazdé stran¢ zhotovi prechodové betonové prefabrikované zidky, které zajisti piechod z ¢astec¢né
otevieného Stérkového loZe do Siré trati. Nasledné dojde ke zhotoveni vodorovné ¢asti Zelezobetonové
nasazené desky a navazujicich plovoucich desek v piechodové oblasti. Konstrukce se doplni
schvalenym systémem hydroizolace. Na fimsy nasazené desky a do prechodovych zidek bude osazeno
nové Uhelnikové zabradli.

3.2 Seznam vstupnich podkladt

Projektova dokumentace stavby ve stupni DSP+PDPS je zpracovéana dle podminek ve smlouveé o
dilo uzaviené mezi objednatelem a projektantem se zapracovanim pozadavkia a podminek uréenych
objednatelem na vyrobnich poradach stavby konanych v ramci zpracovavani dokumentace.

Dalsi fazi bude vypracovani VTD prislusnych piiloh a dokumentace dodavatele, kde budou
upiesnéna konkrétni reSeni jednotlivych ¢éasti stavby zhotovitelem.
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Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati Tabor — RaZice

Objekt: SO 02 Most v km 12,829 E g n e Z a

3.2.1

Doklady a vyjadreni
Pti zpracovavani vykresu stdvajiciho stavu byla k dispozici ¢éastecna archivni dokumentace

stavajiciho mostu. Déle jsou uvedeny podklady pro zpracovani projektové dokumentace:

3.2.2

e Zvlastni technické podminky vypracovani projektu stavby.
e V3Seobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
e Geodetické zameteni 10/2019, SZDC s. 0., SZG Praha
e Digitalni snimek katastralni mapy 10/2019, SZDC s. 0., SZG Praha
e Vypis Udaju z katastru nemovitosti 10/2019.
e Fotodokumentace.
e \yjadieni spravcu inZzenyrskych siti.
Normy a predpisy
Pti pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy a

piedpisy, vSechny v poslednim platném znéni vcetné piislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich
piedpist.

3.2.3

[1] Smérnice GR SZDC ¢. 11/2006

[2] Smérnice GR SZDC ¢&. 20/2004

[3] Vyhlaska ¢. 230/2012 Sb.

[4] Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

[5] CSN EN 206+A1 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

[6] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Dopliujici informace
[7]1 CSN EN 1990 Eurokéd: Zéasady navrhovani konstrukci

[8] CSN EN 1991 Eurokéd 1: ZatiZeni konstrukci

[9] CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

[10] CSN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci
[11] €SN EN 13670 Provéadéni betonovych konstrukci

[12] CSN 73 6200 Mosty — terminologie a ttideni

[13] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti

[14] CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

[15] SZDC S3 Zelezniéni svriek

[16] SZDC S4 Zelezniéni spodek

[17] MVL 102 Ptrechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi
spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku

[18] CD S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

[19] TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezni¢nich mostnich objekti
Vyjimky z pfedpist a norem

Navrhované technické reSeni neni podminéno zadnymi zasadnimi vyjimkami z piedpist a norem

ani jinymi ulevovymi reSenimi.
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Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati Tabor — RaZice

Objekt: SO 02 Most v km 12,829 E g n e Z a

4 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

4.1 Zakladni udaje stavajiciho mostu

Druh nosné konstrukce Kamenna klenba

Popis spodni stavby vcetne Kamenné plosné zalozZené opéry na kamennych

kridel zakladovych pasech, kamenna Sikma kiidla

Pocet mostnich otvorii 1

Délka premosteni 4,0 m

Délka mostu 8,0m

Rozpeti nosné konstrukce 4,0 m

Stavebni vyska 2,1m

Vyska obrysu kolejového loze 0,35 m

Volné vyska pod mostem 3,3m

Svetlost kolméa 40m

Sikmost Kolmy

Uhel krizeni 90 °

Sirka mostu 6,0 m

Rok vystavby -

Trarova trida zatizeni C3/70

Udaje o stavajici koleji Jednokolejna neelektrifikovana trat’, v pfechodnici
k levostrannému oblouku R =300 m, D = 19 mm v ose
mostu

4.2 Zjistény souéasny stav mostu

Most vkm 12,829 je jednokolejny o jednom poli. Objekt pievadi jednokolejnou
neelektrifikovanou Zelezni¢ni trat’ TU 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo) pies polni cestu.

Stavajici konstrukci tvoii kamenna polokruhové klenba. Tloustka klenby ve vrcholu je 0,58 m
(vSechny rozméry odpovidaji predpokladim projektanta a pievzatym uUdajom z ¢aste¢né archivni
dokumentace, presto se mohou skryté tvary stavajici nosné konstrukce a spodni stavby liSit od
skute¢nosti). V Urovni paty klenby je tlouStka opér 1,30 m. Na obou stranach je klenba ukoncena
pracelnim zdivem a navazujicimi Sikmymi svahovymi kridly z kamenného zdiva. Pracelni zdivo je ve
vrcholu ukonéeno kamennymi fimsovymi kvadry, na které byly vybudovany nové ¢asti celnich zdi
spolu s betonovymi fimsami. Do otvori v ¥fimséch jsou zabetonovany sloupky ocelového Ghelnikového
zabradli. Vyska presypavky klenby ke spodni hrané prazce ¢ini 1,30 m. Svétla Siika otvoru klenby ¢ini
4,0 m, svétla vyska k vrcholu klenby je pak 3,3 m. Sitka mostu je 6,0 m.

Na mostni konstrukci v km 12,829 je patrna zcela nefunkéni izolace rubu nosné konstrukce a
spodni stavby. Dochézi k prasakam skrz konstrukci na jeji licovou stranu. Na klenbé a opérach je
popraskané a hloubkové vypadané sparovani. U Sikmych kridel jsou nékteré rozvolnéné kameny a
nékolik trhlin.
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Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati TAbor — RaZice C!
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Objekt: SO 02 Most v km 12,829 l:g Eg n e Z a

Dle podrobné prohlidky z 08/2018 je nosna konstrukce hodnocena stavebnim stavem K2 a
spodni stavba stavebnim stavem S2.

A

pohled zprava ) 7 pohled zleva

5 Zduavodnéni navrzeného technického reseni

Objekt esi rekonstrukci mostu v km 12,829 trati Tabor — Razice.

K piedloZzenému teSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu
a volny schadny a manipulaéni prostor.

Jedna se o stavbu drahy, je soucasti liniové stavby.

5.1 Vazbanavyhledové zaméry
V soucasné dobé nejsou znamy Zadné souvisejici stavby v ramci SZDC.

6 Technicky popis nového stavu objektu

Stavajici most bude sanovan. Konstrukce bude ocisténa a hloubkové piresparovana v rozsahu
100 % plochy. Déale bude kamenné zdivo opér a kiidel injektovano. Bude snesena kolej a odtéZeno
stavajici Sterkove loZe véetné zasypu klenby do predepsané urovné. Stavajici pricelni zdivo (parapety)
bude ubourano do Grovné rubu klenby ve vrcholu a bude nahrazeno novou betonovou ¢asti pod
nasazenou deskou. Né&sledné dojde ke zhotoveni Zelezobetonové nasazené desky a navazujicich
plovoucich desek v prechodové oblasti. Za mostem se na kazdé stran¢ zhotovi prechodové betonové
prefabrikované zidky, které zajisti prechod z ¢astecné otevieného Stérkového loze do Siré trati.
Konstrukce se doplni schvalenym systémem hydroizolace. Na ¥imsy nasazené desky a do prechodovych
zidek bude osazeno noveé Uhelnikové zabradli.

Piestavba zahrne:

- Demontéz stavajicich kolejovych pasi v délce 30 m

- Demontéz betonovych prazci a odtéZeni Stérkového loZe v délce 30 m
- Odtézeni zelezni¢niho télesa nad mostem do poZadované Grovné

Technické zprava STRANA 7/21
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Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati Tabor — RaZice

Objekt: SO 02 Most v km 12,829 E g n e Z a

- Ubourani stavajici konstrukce ¢elnich zdi a fims

- Bednéni, vyztuZ a betonaz novych ¢asti ¢elnich zdi
- Zhotoveni nasazené Zelezobetonové desky

- Osazeni prechodovych prefabrikovanych zidek

- Vybudovani navazujicich betonovych plovoucich desek
- lzolace novych betonovych konstrukci

- Provedeni zasypu az do urovné zemni plané

- Betonaz fims

- Provedeni kamennych dlazeb do betonu

- Osazeni zabradli

- Obnoveni koleje do stavajiciho stavu

- Uprava prechodu zemniho télesa z objektu do traté
- Terénni Upravy a dokoncovaci prace

6.1 Zakladni udaje nového mostu
Druh nosné konstrukce Kamenna klenba s nasazenou zelezobetonovou
deskou

Popis spodni stavby vcetné kridel Kamenné plosné zaloZené opéry na kamennych
zakladovych pasech, kamenna Sikma kiidla

Pocet mostnich otvorz 1
Délka premosteni 4,0m
Délka mostu 139 m
Svetlost nosné konstrukce 4,0 m
Stavebni vyska 2,1m
Vyska obrysu kolejového loze 0,35 m
Volné vyska pod mostem 3,3m
Sikmost Kolmy
Uhel kriZeni 90 °
Sirka mostu 6,3m
UvaZované zatizeni Dle CSN EN 1991-2, souginitel o = 1,10

6.2 Prostorové parametry

6.2.1 Volny mostni prirez, Zzelezniéni svrSek

Most se nachézi v $iré trati, geometrické uspoiadani vychézi z pouziti VMP 2,5 dle CSN 73 6201
Projektovani mostnich objektd. Dle ¢lanku 5.2.1 je rezerva mezi VMP a piekaZzkou min. 125 mm na
mostnich objektech s kolejovym loZem. Poloha zabradli spliiuje minimalni vzdalenosti od osy koleje
véetné zapocitani rezervy 125 mm a rezervy vyplyvajici z prevyseni koleje.
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Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati Tabor — RaZice

Objekt: SO 02 Most v km 12,829 E g n e Z a

vy

PoZadovana minimalni vyska (510 mm) a Sitka (2200 mm od osy koleje) nutného obrysu
kolejového veetné rezerv bude spinéna (CSN 73 6201 — ¢l. 14.2). Prostorové usporadani splni podminky
pro volny schudny a manipula¢ni prostor.

Zelezniéni svrdek na mosté bude v rdmci prestavby snesen a po ukonéeni praci na konstrukci
propustku vracen zpét do puvodnich parametri. Pod Stérkovym loZzem tl. min. 0,35 m neni dle informaci
OR Plzen ztizena Zadna KPP. Kolejovy rost bude vevaien do bezstykové koleje. Kolej se na mosts
nachdzi v prechodnici k levostrannému oblouku R = 300 m a niveleta stoupa 7,9 %o.

Stavajici inZenyrské sité¢ budou po dobu stavby ochranény a vloZeny zpét dle S4 (v piipadé
uloZeni v misté stezky).

6.3 Navrhové zatizeni

Byl proveden staticky piepocet nosné konstrukce (kamenna klenba) a urcena zatiZitelnost
mostniho objektu. Viz samostatna ptiloha projektové dokumentace SO 02.

6.4 Vykopy, pazeni, bourani

Vykopové prace budou probihat za vyluky na koleji. Prace se budou realizovat v oteviené
stavebni jdmeé se z&kladnim sklonem svahi 1:1. Ptipadné zmény oproti projektu v zavislosti na
zastizenych podminkéch odsouhlasi TDS.

Pred zapocetim praci na bourani a vykopech je nutné provest vytyéeni viech inzenyrskych siti
prochézejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana inzenyrskych siti viz dale).
V blizkosti inZenyrskych siti budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi
dojit k narudeni nebo poSkozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochézeji v prostoru stavby.

Pti vSech zemnich pracich je nutna ptitomnost geologa. Zarover je nutné priabézné vyhodnocovat
stav sousednich objekta a paZicich a provizornich konstrukci.

Béhem zpracovani projektu stavby byla k dispozici ¢&stecna archivni dokumentace objektu,
skryté tvary spodni stavby a nosné konstrukce stavajiciho mostu se vS8ak mohou lisit od piedpoklada
projektu, v piipadé nejasnosti budou prace pieruseny a TDS rozhodne o dal§im postupu.

Prostorem stavby prochazi inZenyrské sit¢, béhem vykopovych a navazujicich praci je proto
nutné dbat zvySené opatrnosti zejmeéna v blizkosti téchto inZenyrskych siti. InZzenyrské sité, které se
budou nachazet ¢aste¢né v prostoru vykopu, budou vhodnym zpisobem podepieny a zajistény, aby
nedoslo k jejich poSkozeni (viz souvisejici stavebni objekty).

Pro manipulaci a dalSi prace souvisejici s podzemnimi vedenimi inZzenyrskych siti musi byt
splnény viechny podminky jednotlivych spravca — viz dokladova ¢ast dokumentace.

Z obou tims bude sneseno stavajici zabradli. Nasledné budou zdemolovany betonové tfimsy,
kamenneé prucelni zdivo (nadezdivka), pavodni kamenné fimsy a ¢ast kamenného celniho zdiva do
arovné rubu klenby ve vrcholu. V pripadé potieby budou ubourany vrcholy kamennych Sikmych kiidel
(ktidla budou po vybetonovani celnich zdi a nasazené desky opét dozdéna do pavodni vysky). Kameny
a dlazby budou pouzity pro nové odlazdeni, veskery dalsi vybourany materidl bude odvezen na skladku.

Pti odtéZovani nadnésypu, odebirani ¢elnich zdi a nasledné betonézi, zasypavani a hutnéni nesmi
dojit k poruseni stavajici nosné konstrukce nebo spodni stavby. V ptipadé potieby zhotovitel dodatecné
zajisti nosnou konstrukci, aby nedos$lo k jeji poruseni.
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6.4.1 Geologické podminky

Pro potieby prestavby propustku nebyl po dohodé s objednatelem proveden inZenyrsko-
geologicky prazkum.

Nepiedpokladdd se zastizeni neptiznivych geologickych poméra pti rekonstrukci objektu.
Stavajici most nevykazuje poruchy v oblasti zaloZeni.

6.5 Zemni préace

Odstrani se traviny z mista stavby. Provedou se potiebné nepaZzené vykopy a odkopy.
Predpoklada se zastizeni zemin charakteru S4/SM (pisek hlinity). Vykopana zemina se vyttidi a vhodna
Se pouZije na zpétné zasypy, ostatni nevhodna a prebyte¢na se umisti na skladku.

Sklon zemniho télesa na obou strandch bude 1:1,5. Na v8ech ¢astech zasaZzenych stavbou bude na
povrchu ohumusovani v tloustce min. 100 mm. Svahy upraveného zemniho télesa se oseji travnim
semenem v mnozstvi 45 — 60 g/m? (mimo dlazdené ¢asti svah).

Pro zasypy se piedpoklada pouZziti vhodné propustné nesoudrzné a nenamrzavé zeminy v souladu
s predpisem SZDC S4. VyuZije se v pifpadé vhodnosti vytéZeny material z vykopi. Pokud bude chybst
vhodny zasypovy material, pouZije se dovezena Stérkodrt’ a Stérkopisek. Mira zhutnéni bude v souladu
s predpisem SZDC S4 v hodnotg Ip = 0,95 ptipadné 100 % PS. Hutnéni bude ve vrstvach max. tloustky
300 mm. Na pléni teélesa Zel. spodku se docili Epi = 50 MPa nebo ur¢i investor jinak.

6.6 Celni zdi

Po provedeni vykopa budou odstranény stavajici kamenné fimsy a ¢elni zdi do drovné vrcholu
klenby (viz vySe). Poté bude provedeno dozdéni puvodni ¢el do poZzadované vysky, aby mohly byt
nasledné vybetonovany nové Zelezobetonové ¢asti celnich zdi (v pripadé, Ze se najde odlisny tvar
¢elnich zdi od predpoklada projektu). Tloustky novych casti ¢el budou odpovidat stavajicim.
Predpoklada se tloustka 1200 mm. Betonarska vyztuZ je navrZzena tak, aby bylo mozné upravit vysku
¢elni zdi pouhou Upravou polohy betonaiské vyztuze.

Monolitické nadvyseni ¢ela bude z betonu C30/37 — XC4, XF3 a vyztuZzeno betonaiskou vyztuzi
z oceli B500B. Nadbetonavky budou budovany na pracovni sparu spodni stavby — ta bude pied
pokladkou vyztuZe a néslednou betonazi vhodnym zpisobem upravena. Nové ¢asti ¢elnich zdi budou se
stavajicimi konstrukcemi sprazeny pomoci betonarské vyztuze, kterd bude vloZena do piedem
vyvrtanych otvortt v kamennych &astech. Cela je moZné na konstrukci mostu budovat tehdy, jestlize
spara vykazuje vlastnosti pracovni spary dle TKP a piislusnych norem.

Horni plocha ¢elnich zdi bude v piicném sméru mostu klesat ve sklonu 10 % od rubu vodorovné
hodni plochy. V podélném sméru mostu bude horni plocha ¢elnich zdi klesat stiechovité ve sklonu 3 %
(vytvoteni plochy pro nasledné uloZeni nasazené desky).

6.7 Nasazena deska

Deska z betonu C30/37 — XC4, XF3 tloustky 300 mm bude provedena ve stiechovitém spadu
3 %. Celkova délka desky je 7,9 m. Na desku budou na obou stranach zhotoveny fimsy rovnéz z betonu
C30/37 — XC4, XF3. Rimsy a &elni zidky vetknuté do nasazené desky budou p¥i hornim povrchu
vodorovné, ¢elni zidky budou mit tedy proménnou vysSku po délce desky.
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6.8 Plovouci desky

Na nasazenou desku budou navazovat plovouci betonové desky tl. 150 mm, které budou na konci
vytvéiet UZlabi pro umisténi odvodnovaci trubky (viz dale). V pticném sklonu bude horni povrch
plovoucich desek vodorovny, v podélném sméru bude od navazani na nasazenou desku klesat 3 % az
k UZlabi. Za uZlabim bude vytvoren protispad 3 % na délku 1,0 m. VySka GZlabi bude proménna tak, aby
byl vytvoren spad 5 % k levé strané trati, kam bude vyusténa drenazni trubka.

6.9 lzolace a odvodnéni

Izolace nasazené a plovouci desky bude provedena ve sloZeni penetracni asfaltovy natér (ALP —
min. 0,3 kg/m?), izolace asfaltovd modifikovana proti stékajici vodé a zemni vihkosti, plnoplo$ng
spojena s podkladem. Jako ochrana izolace bude na nasazené desce slouZzit betonova deska C25/30 -
XC2, XF1 tl. 50 mm vyztuzZena Kari siti @ 4 mm s velikosti oka 100 x 100 mm. Ukon¢eni izolace pod
fimsou bude provedeno piikotvenim. Na plovoucich deskach bude pouZita mékka ochrana z geotextilie
0 plo$né hmotnosti min. 1000 g/m?.

Na rub nadbetonavek celnich zdi bude aplikovano izola¢ni souvrstvi (schvaleny SVI) ve slozeni:
penetracné-adhezni natér, natér proti zemni vihkosti podle TNZ 73 6280 — schvaleny systém (seznam je
v databazi SZDC), mékkéa ochrana izolace geotextilii.

Rubové drenaz bude zajisténa PVC trubkou polodérovanou DN 150 mm v jednostranném spadu
5 %. Trubka bude po celé své délce poloZena na SVI a obsypana hrubozrnnym Stérkem frakce 16/32.
Mimo plovouci desku bude trubka uloZena na pas izolace na vhodném podsypu (dle zvoleného SVI).
Trubka bude vyusténa ve svahu a obetonovana.

Konkrétni hydroizola¢ni systétm musi byt ,Schvélenym systémem vodotésnych izolaci
zelezni¢nich mostnich objektt”. Zhotovitel vypracuje a piedlozi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci.

6.10 Pfechodové prefabrikované zidky

Na mosté je navrzeno c¢asteéné oteviené kolejové loZze. Piechod do Siré trati je feSen
prefabrikovanymi piechodovymi fimsovymi zidkami po obou strandch mostu. Zidky jsou osazeny na
vrstvu podkladniho betonu C12/15 — X0 tl. 300 mm. Horni hrana diiku prefabrikatu klesa ve sklonu
12 % a zajisti tedy plynuly ptechod do trati.

Na prefabrikované zidky budou osazeny #imsy.

Zidky budou v pricném sméru vzajemné sepnuté pomoci ocelového tahla — detail reSeni piedlozi
zhotovitel v dokumentaci dodavatele.

Po zhotoveni zidek bude konstrukce v lici zasypana zhutnénou vyziskanou zeminou. Hutnéni
bude probihat po vrstvach vysky max. 300 mm na miru min. 90 % PS. V ruvbu bude proveden zasyp z
vhodné propustné nesoudrzné a nenamrzavé zeminy v souladu s predpisem SZDC S4.

6.11Rimsy

Na stavajicich Sikmych kiidlech budou zhotoveny nove Zelezobetonové monolitické fimsy
z betonu C30/37-XC4, XF3, vyztuzeny betonarskou vyztuzi z oceli B500B. Rimsy budou budovany na
pracovni sparu spodni stavby. Rimsy budou s konstrukcemi kiidel spfazeny pomoci betonaiské vyztuze,

Technické zprava STRANA 11/21
Egneza s.r.o. | Datum: 11/2019



Stavba: Oprava objektd v km 12,462 a 12,829 na trati Tabor — RaZice

Objekt: SO 02 Most v km 12,829 E g n e Z a

ktera bude vloZena do predem vyvrtanych otvora v kamennych ¢astech. Rimsy je mozné na konstrukci
mostu budovat tehdy, jestliZze spara vykazuje vlastnosti pracovni spary dle TKP a piislusnych norem.

8%

Horni plocha ims bude v piicném smeru fimsy klesat ve sklonu 4 % k rubu kiidla). V rubu je
vytvoren 150 mm pod hornim povrchem ozub. Sitka horni plochy fims je 440 mm. Vy3ka licové plochy
fimsy bude na vSech ¢astech 300 mm.

Je tieba dbat zvySenou pozornost predepsanemu ukladani betonaiské vyztuze a jejimu provazani
s kotevni vyztuZi.

6.12 Sanace nosné konstrukce a spodni stavby

6.12.1 Hloubkové sparovani

Stavajici kamenné opéry, klenba, ¢ela a kiidla budou v jejich viditelnych ¢astech hloubkoveé
piesparovany do hloubky min. 80 mm. Spéarovani se predpoklada na 25 % plochy. Pied vypliovanim
spar novou maltou a pied utésnénim trhlin ve zdivu je nutno fadné vygistit trhliny a spéry.

Postup pri ¢isténi zdiva:

- nejprve se spary vycisti tlakovou vodou, kterd odstrani zvétralé ¢asti malty, zbylou starou

P %4 Vs w7

pevnéjsi maltu, kterou vodni tryskani neodstrani aspon provihéi, ¢imz se sniZi jeji pevnost

- zbyld stara malta se vyseka ze spér, ¢imZ se spary oteviou az na zvétralou a vyluhovanou
maltu
- po vysekéni staré malty a po pripadném ru¢nim vyskrabani se spary opét vystiikaji tlakovou
vodou
- vycistené spary se vyfoukaji stlacenym vzduchem, a tak se odstrani rozbtedlé zbytky,
poptipad¢ prach z maltového pojiva
Cisteni spar bude probihat po ¢astech. Nejprve se budou gistit spary styéné a po jejich
vysparovani a zatvrdnuti malty spary loZzné (je moZné take provadét najednou). Pri rozsahlejSich
poskozenich bude postupovano stejné ob jednu nebo dvé sty¢né spary, popiipadé se budou kameny
klinovat. Obdobnym zpusobem jako se cisti spary, ¢isti se i trhliny ve zdivu. Rozdil je pouze v tom, Ze
pii vyskytu nebezpeénych trhlin se nejdiive vycisti trhliny a po jejich sanovani se teprve prikroc¢i k
cisténi spar. Trhliny budou ¢istény do nejveétsi dosaZitelné hloubky. Vycisténi spar bude provedeno
s dostatecnym piedstinem a nélezit¢ koordinovano s vlastnim sparovanim. Pro vycisténi spar je
zpravidla nutny jedno aZz dvoudenni ¢asovy piedstih pied jejich vypliovanim. DelSi interval s ohledem
na stabilitu objektu a bezpecnost provozu neni vhodny.

Sanac¢ni prace budou odpovidat TKP SSD kap. 23 — sanace inZzenyrskych objektt. Prace budou
provedeny na zékladé skute¢ného stavu zdiva. Spary pripravené pro sparovani, vyfoukané a navlhéené
pievezme TDI. Spary se vyplni aktivovanou, objemové kompenzovanou cementopolymerni maltou za
pouZiti plastifikatori. Do spér se vhani malta sparovaci pistoli pod tlakem 0,2 — 0,5 MPa (tlak zavisi na
hloubce spary).

Malta pro sparovani musi spliovat pozadavky CSN EN 998-2 Specifikace malt pro zdivo —
malty pro zdéni, pevnostni tiéida M15. PoZaduje se max. smrsténi malty 0,4 mm/m a mrazuvzdornost.
Tato vlastnost bude ovéiena na zkousce in-situ dle ptilony 3 TKP SSD kap. 23.
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6.12.2 Pfrezdéni a vyména rozruSenych kamenu ve zdivu

Pti vymeéné skupiny poruSenych a uvolnénych kament se bude postupovat tak, Ze se po
uklinovani postupné vymeéni jednotlivé kameny, nebo se vybouraji najednou 2-3 vrstvy vadnych
kamenu tak, aby nebyla ohroZena stabilita ostatniho zdiva. Volny prostor se rozepie ve vodorovném i
svislém sméru. Kameny nad vymeénovanou vrstvou se podepiou lizinami nebo sloupky, které se
postupné se zdénim odstrani nebo vymeéni za kratSi. Po o¢isténi Uloznych ploch se béZznym zpusobem
volny prostor ve zdivu vyzdi z novych kamend. Noveé zdivo musi byt dobte zavazano do starého zdiva.

Zv¢tralé nebo prasklé kameny se nejprve uvolni vysekdnim zvétralé malty ve sparéch. Uvolnény
kédmen se pak vyjme a prostor po ném se dukladné ogisti. Novy kdamen se osadi do volného prostoru na
fadné rozprostienou maltu tak, aby se neporusila puvodni vazba zdiva. Maltou se predem opatii i zadni
plocha uzavirajici prostor. Kdmen se osadi na klinky nebo latky a spary se opét vyplni maltou. Po
zatvrdnuti malty ve spérach se klinky nebo latky odstrani, spary se proskrdbou a povrch spéar se upravi
na hladko obdobné jako pti oprave sparovani.

6.12.3 Injektaz zdiva

Bude provedena injektdZ stavajicich kamennych ¢asti veetné zaklada. Pii injektazi je treba
dodrzet poZadavky TKP SSD, kap.23 ,,Sanace inZenyrskych konstrukci“. O rozsahu injektdZe opér a
vyplnové injektdZe kridel bude rozhodnuto za ptitomnosti technického dozoru investora.

OSetieni zdiva pied injektazi:

- odstranéni vegetace,

- otryskani tlakovou vodou,

- vycisténi spar a jejich presparovani aktivovanou maltou na hloubku min. 80 mm.

O injektovani zdiva je nutno vést podrobny zdznam, ktery musi obsahovat tyto Udaje:

- schéma rozmisténi injektdZnich vrta a jejich oznaceni,

- oznaceni, pramér a hloubka vrti, ¢as vrtani,

- zacatek a konec injektaze — cas injektaze,

- spotieba injekeni smési,

- druh injekeni smési,

- pouzity injektazni tlak,

- jiné okolnosti ovliviujici jakost injektaze,

- zvI&stni jevy pti injektaZi, deformace.

Na injektadZni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky piedpis injektdZnich
praci s podrobnym popisem sloZeni injektdZni smési a podrobnym popisem postupu praci s uvedenim
rozmezi tlaka. Tento predpis musi byt pied zah4jenim praci odsouhlasen stavebnim dozorem investora.
V prub¢hu celé injektaZe je nutné peclive sledovat injektovanou konstrukci, konstrukce prilehlé a okoli

objektu. Dostane-li se postup injektdZze do rozporu s technologickym postupem, musi byt injektaz
zastavena.

Kvalita provedeni se ovéiuje v kontrolnich vrtech vodni tlakovou zkouskou (min. po 28 dnech).
Pocet a rozmisténi kontrolnich vrta uréi stavebni dozor investora.
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6.13Dlazby a obklady

Obkladem bude zpevnéna ¢ast svahu pod vyusténim ruboveé drendzZe a zaroven budou vytvoieny
pruhy Siroké 1,0 m za rubem fimsy na Sikmych kiidlech. Na odlazdeni se pouzije lomovy kdmen tl. 200
mm do loZe z betonu ttidy C20/25n — XF3 min. tloustky 100 mm vyztuZzeného svarovanou KARI siti —

pruty 6 mm — oka 100/100 mm. Spary mezi kameny obloZeni Sitky max. 30 mm (lokaln¢ max. 45 mm)
se vyplni cementovou maltou pro prostredi XF4 do hloubky 70 mm.

6.14 Zabradli

Na timsy nasazené desky a prechodovych zidek bude osazeno nové Uhelnikové zabradli profila
80x80x10 (sloupky) a 70x70x6 (madla). Zabradli je do ¥ims kotveno pies patni plechy do dodatec¢né
vyvrtanych otvora chemickymi kotvami. Ttida provedeni zabradli bude EXC2 dle CSN EN 1090-2, ocel
bude S 235 JR.

6.15Systém PKO

Dily zéabradli budou v souladu s S 5/4 zinkovany ponorem a opatieny skladbou natéri ONS 02.
Po zinkovani ponorem bude proveden zékladni natér epoxidovy v tloustce 80 um a podkladni natér
epoxidovy v tloust’ce 60 um. Nakonec se nanese vrchni natér polyuretanovy v tloustce min. 60 um
v odstinu DB 610. Celkova tloustka natérového systému tedy bude ¢init min. 200 pum.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatien certifikatem tuzemské akreditované zkuSebny,
v¢etné technologického postupu a posouzeni piilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup
musi obsahovat zpasob Upravy povrchu, odpovidat konkrétnim podminkam objektu a byt schvalen
stavebnim dozorem investora.

6.16 Systém vodotésné izolace

Pro hydroizolaci vSech ¢asti konstrukce mostu je mozné pouZzit pouze schvélené systémy. Detaily
hydroizolace na jednotlivych ¢astech jsou souc¢ésti vykresu tvart, piipadné dalSich vykresi.

Pti teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro bézné postupy provadéni jednotlivych
vrstev izolaéniho systému Zadna vyraznéjSi omezeni. Pri teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozné u vétsiny
systému provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétSiny systému provadéni praci zakéazano.
Z dalSich klimatickych podminek jsou omezujicim cinitelem atmosférické srazky a vlhkost vzduchu.
Préace se musi pri srazkach prerusit a pokrac¢ovat se mize az po jejich skonceni a vysuseni podkladu. Pfi
klimatickych podminkach horSich, nez jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty pro
izola¢ni systém uskladnit. V pripad¢, Ze rychlost vétru ma za nasledek zvySenou prasnost, pripadné je
strhavan plamen hotraku a maze byt zpasobovano nedokonalé piitaveni pasi, je vhodné prace prerusit.

Pred a v pribéhu provadéni museji byt veSkeré vyrobky skladovany podle navodu vyrobce,
piicemz sméji byt pouZity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola oznaceni obald, dat
vyroby, zaru¢nich Ihat, skladovani apod. a u nichz nedoSlo k poSkozeni a znehodnoceni. Jednotlivé
pracovni postupy od pripravy podkladni konstrukce aZz po dokonceni ochranné vrstvy musi po sobé
nasledovat plynule s vyjimkou technologicky odivodnénych prestavek a s vyjimkou takového zhorSeni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.
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Pro zhotoveni tvrdé ochrany z betonu v normalnich i extrémnich podminkach plati TKP staveb
statnich drah, kap. 17 ,,Beton pro konstrukce®, kap. 18 ,,Betonové mosty a konstrukce* a prislusné dalSi
predpisy.

Je dualezité dbat zvySené opatrnosti pii pracich, které nasleduji po zhotoveni SVI a které
neprovadi zhotovitel SVI. Je zakazano bezdivodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci
(rozumi se nejen po jeji vodotésne vrstve, ale také po jeji ochranné vrstve). Mél by byt dovolen pohyb
jen tém pracovnikam, kteti zajistuji provedeni technologicky nezbytnych naslednych praci. Kompletni
zhotovend vodotésna izolace musi byt bezprostiedné zakryta dalSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti
muze byt piicinou nejriznéjSich mechanickych poSkozeni i poSkozeni z UV zéieni. Je nutno vénovat
zvySenou pozornost pri ukladani vyztuze pro ochrannou vrstvu z betonu. Vyztuzné sité je nutno
pokladat na distan¢ni nekovové podloZzky. Bude-li nutné svarovani siti, je nutné pouZzivat ochranné Stity,
aby nedoslo k propéaleni jednotlivych vrstev. Je nutno vénovat zvySenou pozornost zasypam, obsypam a
hutnéni. Musi se dbat na to, aby z&sypové hmoty neobsahovaly ostrohranné piimési a nebyly sypany
z velké vysky piimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také Z&dné stavebni odpady. Zasypavajici a
hutnici mechanismy musi pracovat s takovou bezpeénosti, aby nedo$lo k destrukci ochranné vrstvy a tak
k ohroZeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkouSek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
v jinych dokumentech urcenych investorem jsou podkladem pro piedani podkladni konstrukce
zhotoviteli SVI. Predani a pievzeti podkladni konstrukce se uskute¢ni protokolarné za souhlasu TDI.
Predavani praci na SVI se uskutecni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokonéenych vrstvach
tak, aby bylo umoznéno plynulé pokracovani izola¢nich praci. Pfedavky se uskutec¢ni za Ucasti TDI.
Predani a prevzeti kazdé vrstvy bude zaznamenano ve stavebnim deniku. Postupné piejimky vsech
vrstev SVI se uskutecni na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

Ptred zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

6.17 Opatieni proti bludnym prouddam
Zelezni¢ni trat neni elektrifikovana, neni tedy nutné zajidténi sekundarni ochrany konstrukce
mostu proti bludnym proudam.

U ostatnich Zelezobetonovych c¢asti nosné konstrukce a spodni stavby bude provedena primarni
ochrana, zejména se jedna o:

- provedeni dostate¢né tloustky kryci vrstvy vyztuze,

- omezeni moznosti vzniku trhlin; kromé& navrhu usporadani a dimenzi vyztuze se jedna o
niZsi vodni sou¢initel nebo vhodny podil frakci kameniva v betonove smési,

- pouziti vodivych distan¢nich vloZek pro vyztuz je neptipustné,
- je nutno pouZivat portlandské cementy,
- povoleného obsahu chloridovych ionta, chloridi a dalSich poZadavka dle piisludnych
piedpist.
Podle SR 5/7 je zvolena kombinace primarni ochrany, sekundarni ochrany a konstrukénich

opatieni bez propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce — stupen ¢. 3 zékladnich
ochrannych opatieni.
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6.18 Pfechodové oblasti, zasypy

) Pro zasyp se nepiedpokladd pouZiti stavajici zeminy. Zasyp bude proveden Stérkodrti 0-32.
Stérkodrt’ bude frakce 0-32 a hutnéna po vrstvach max. 300 mm na lg = 0,90.

Pro ubourani a naslednou betonaZz novych ¢asti ¢elnich zdi bude nutné odebrat zasyp k rubu
stavajicich ¢elnich zdi. Tento prostor za rubem nové nadbetonavky bude zasypan Stérkodrti 0-32 a
hutnén po vrstvdch max. 300 mm na lqg = 0,90. Zaroven bude provedeno piehutnéni stavajiciho
ponechaného zasypu (bude-li zapotiebi), aby nedochazelo k velkym rozdilam v tuhosti jednotlivych
casti pred budovanim nasazené Zelezobetonové desky.

Pozadavky na zésypovy material jsou uvedeny v predpisu S4 Zelezniéni spodek a OTP
»Stérkopisek, Stérkodrt’ a recyklovana Stérkodrt’ pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku.*

ZKPP nebude realizovana.

Pfi hutnéni se v zasypu nesmi tvorit duté prostory a musi se vyloucit vsechny hmoty, které by
mohly vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenist¢ ochranit pred Skodlivym
acinkem povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pii deStivém pocasi se musi srazkova voda
prabézné odvadét z povrchu zemniho télesa a jeho svahii.

Budovéni z&sypa z&sadné nelze pripustit ze zmrzlé zeminy a na ¢asti vrstvy nasypu se zeminou
promrzlou do hloubky 50 mm a vice, pii teplotach vzduchu nizSich nez -5 °C a pii mrznoucim desti
nebo trvalém snézZeni.

6.19 Terénni GUpravy

Predepsané casti svahi budou opatieny dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm do betonového
loZe tl. 100 mm. Pod dlazbu bude pouzit beton C20/25n-XF3, sparovani bude provedeno maltou MC 25
na odolnost XF4. Dlazba bude vZdy na vSech stranach zakoncena betonovym prahem 0,5 x 0,8 m. Mezi
obloZenim a konstrukcemi spodni stavby bude dilatace ze stabilizovaného polystyrénu tl. 20 mm. U
horniho vodorovného povrchu bude do hloubky min. 30 mm zatmelena trvale pruznym tmelem.
Vyztuzeni podkladniho betonu viz vyse.

Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm, lokalng lze pripustit az 45 mm. Minimalni rozmér
kamene musi byt 200 mm. Kadmen ma mit pevnost v tlaku min. 50 MPa, max. nasdkavost 1,5 %
objemové hmotnosti a soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 (pii 25 zmrazovacich cyklech). Vice
podrobnosti poZadavka na vlastnosti pouzitych kament a zpusob a rozméry sparovani jsou uvedeny
v MVL 649. Délky uprav jsou ziejmé z vykresoveé ¢asti projektové dokumentace.

Pro navéazani novych svahovych kuZeli na navazujici svahy télesa bude na stavajicich vytvoreno
zazubeni pro Uplné provazani nové a stavajici ¢asti.

6.200bnova kolejového svrsku

Kolejovy svrsek bude po dohodé¢ s investorem a s ohledem na dobré smérové i vySkove pomeéry
obnoven do stavajiciho stavu.

Pro kolejové lozZe plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a piedpis S3.
Ustanoveni téchto predpisu je tieba dodrZet pii veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe veetné
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejoveho loZe. V ptilehlych Gsecich za objektem bude
provedeno podbiti ASP (spolu se souvisejicim objektem).
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Kolej je bezstykova. Demontaz a montdZz kolejového roStu pro rekonstrukci objektu bude
provedena v délce cca 30,0 m mezi tezy kolejnic. Mista fezti kolejnic se voli v mezipraZzcovych
prostorech. P¥itom musi byt dodrZzena vzdalenost od stavajicich svari v prilehlych kolejnicich (min. 1 m
od odbavovaciho stykovaného svaru; 2 m od aluminotermického svaru nebo od svaru elektrickym
obloukem - tyto vzdalenosti budou bezpe¢né dodrzeny). Uptesnéni polohy fezi probéhne za
piitomnosti ST OR Plzen.

V piipadé¢ potieby budou obnoveny chybgjici ¢asti Zelezni¢niho svrsku v dotéeném Useku.

Ztizovani a Gprava bezstykové koleje se bude v pIném rozsahu fidit predpisem SZDC S3/2 —
Bezstykova kolej (v platném znéni) véetné dodrZzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a piejimce
svarda.

6.21 Prehled pouzitych material

6.21.1 Beton

Jednotlivé betonové &asti konstrukce budou tvoieny typovym betonem dle CSN EN 206+A1 a
CSN P 73 2404:

Cast mostni konstrukce trida dle CSN EN 206

Podkladni beton C12/15-X0 CI 1,0 — Dmax22 — S3

C20/25n-XF3 Cl 1,0 — Dmax22 — S1
(sparovani MC 25 na odolnost XF4)

Podkladni beton dlazeb v¢. prahi

Nasazena deska C30/37-XC4, XF3 CI 0,2 — Dmax16 — S4
Plovouci desky C30/37-XC4, XF3 CI 0,2 — Dmax22 — S3
Rimsy C30/37-XC4, XF3 Cl 0,2 — Dmax16 — S4

) VeSkeré betonove vyztuZzené nosné konstrukce budou smax. prasakem 20 mm (viz
CSN P 73 2404).

Pro stupné vlivu prostiedi XF3 a XF4 je minimalni obsah vzduchu 4,0 %. Pro XF3 je minimalni
obsah cementu 320 kg/m?, pro XF4 pak 340 kg/m®.

Pro stupné vlivu prostiedi XF2, XF3 a XF4 bude kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném
znéni) s dostatecnou mrazuvzdornosti.

VSechny betony jsou s predpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.

Pro betonovani a nésledné oSetiovani betonu je nutné dodrZet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouZitého odetiovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchové
vrstvé. Tiidu oSetiovani urci dodavatel. Je nutné beton v prabéhu betondZe i v raném staii chranit pred
destém a pripadnou tekouci vodou.

6.21.2 Ocel — betonarska vyztuz

Pro vyztuzZeni vsech 2glezobetonovych ¢asti konstrukce mostu bude pouZita vyztuz z oceli
B500B. Svatitelnost je podle CSN EN 1992-1-1 predpokladana, pticemz povolené postupy svarovani
jsou uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN 1SO 177601-1 a 177601-2 Svarovani vyztuze do
betonu.
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6.21.3 Bednéni pro betonéz

VSechny plochy, které budou slouZit jako pracovni spara mezi konstrukci a fimsou, budou
upraveny takovym zpusobem, aby povrch odpovidal podminkam TKP kap. 18 pro pracovni spary.

Bednéni se nesmi odstrafiovat, dokud beton nedosadhne dostate¢né pevnosti, aby nedosSlo
k poSkozeni povrchi od uderi pti odbednovani a betonovy prvek pienesl zatiZzeni vtomto stadiu.
Z téchto divodt muze byt k odbednéni prikroceno tieti den po betonazi prvku.

7 Postup vystavby, zplsob provadéni stavby

Prestavba objektu bude probihat za vyluky na Zelezni¢ni trati.

Pred zapocetim vyluk budou provedeny piipravné prace, které budou zahrnovat zejména ziizeni
zafizeni staveniste, vytycéeni inzenyrskych siti v prostoru stavby. Béhem zpracovani projektu stavby
byla k dispozici ¢aste¢na archivni dokumentace objektu, skryté tvary spodni stavby stavajiciho mostu se
vSak mohou liSit od predpokladt projektu.

Umisténi zaiizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potieb po dohodé¢ s investorem. Zatizeni
stavenisté Ize umistit jen na pozemky, které jsou v majetku SZDC, s. 0. a na kterych je umisténa stavba.
Jestlize zhotovitel rozhodne o umisténi zatizeni staveni$té na jinych pozemcich, je nutné toto
s predstihem projednat s vlastnikem pozemku.

Nejdrive se demontuje kolejovy svrsek s odstranénim kolejového lozZe a uboura se pricelni zdivo
klenby vcetné horni ¢asti kiidel, aby mohla byt realizovana Zelezobetonova nasazend deska.
V piechodovych oblastech budou provedeny nepazené vykopy pro zaloZeni piechodovych zidek. Po
osazeni prechodovych zidek a jejich ¢aste¢ném zasypani budou zhotoveny Zelezobetonové plovouci
desky s natavovanymi asfaltovymi pasy, které odvedou vodu do drenaznich Zeber s vyUsténim ve svahu
nasypu.

VSechny vybourané materialy budou odvezeny na skladku, ptipadné Upravy ¢i zmény uréi nebo
schvali TDS.

Provadeéni vlastnich vykopovych praci musi respektovat zejména pozadavky TKP, kap. 3.

Zé&syp konstrukce bude provadén rovnomérné z obou stran. V prabéhu zemnich praci je nutno
dbat na to, aby piipadné srazkové vody mohly bezproblémové a bezprostredné odtékat a nezpusobily
zmekeeni iz zhutnénych zemin, poloZenych v nizSich vrstvach. Zemni materidl nesmi byt
v bezprostredni blizkosti konstrukce sklddan z nakladnich vozi. Zasyp musi probihat v pravidelnych
vrstvach 20-30 cm, v zavislosti na pouZitém hutnicim prostiedku.

Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo poSkozeni stavajicich inZenyrskych siti, které
prochazeji prostorem stavby.

Termin stavby je vroce 2020 dle RPV. Vzhledem komezené dobé pro vyluku (21 dni
nepietrZit¢) je nutné pocitat s prodlouZzenym pracovnim rezimem, avsak sohledem na hygienické
pozadavky dle umisténi stavby. Je mozné pierozdélit ¢asové intervaly pro jednotlivé Ukony podle
moZnosti a zkuSenosti zhotovitele, celkova délka pro vyluku je neménna.

Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se mohou
po dobu vystavby prolinat.
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7.1 Kaceni, myceni

Predpoklada se myceni néletové zelené v prostoru stavajiciho mostu.

8 Ochranainzenyrskych siti

Pred zapocetim praci na paZeni, bourani a vykopech je nutné provést vytyceni vsech
inZenyrskych siti prochazejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana
inZzenyrskych siti viz dale). V blizkosti inzenyrskych siti budou prace provadény ru¢éné s maximalni
opatrnosti. Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni stavajicich inZenyrskych siti, které
prochazeji prostorem stavby, bude zajiStén dozor spravci. V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni
pod napétim se musi ucinit opatieni proti dotyku nebo piiblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim.
V ochrannych pasmech nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zatizeni
stavenisté a vyrobni zatfizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovéani vozidel a mechanisma.

Budou dot¢ena ochrannd pasma vsech inzenyrskych siti, které se nachazeji v tésné blizkosti
stavby:

e podzemni vedeni ve spravé SZDC TUDC.

9 Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci

Pti realizaci stavby musi byt dodrzovany veSkeré zakonné a podzakonné pravni a ostatni
piedpisy upravujici bezpeénost a ochranu zdravi pii praci a protipozarni ochranu (BOZP a PO), aktualn¢
platné v dobé¢ realizace prace.

V z&vislosti na rozsahu stavby, typu konstrukce a technologii musi investor stavby:

- dorucit oznameni o zahjeni praci na Oblastni inspektorat prace a
- zajistit vypracovani a ptripadné aktualizace planu BOZP.

Povinnosti zhotovitele stavby v oblasti BOZP a PO vagi investorovi a koordinatorovi BOZP
stanovuji prislusné predpisy. Mezi povinnosti patii piedevsim:

- piedéni informaci o rizicich a zvySeném poZarnim nebezpeci vznikajicim pii zvolenych
technologickych postupech,

- zajisténi soucinnosti pii vyhodnocovani moznych rizik a

- uplatiovani prijatych (organizacnich, technologickych apod.) opatieni.

Pred zahajenim praci je nutné proveérit, zda pro konkrétni pracovisté nejsou nutna zvIastni
bezpec¢nostni opatieni, Skoleni, pripadné zda neni tieba zajistit dalsi specifické podminky (napi. pii préci
v ochranném pasmu treti strany). O vSech agendach a sjednanych podminkach tykajicich se BOZP a PO
musi byt vedena piislusna dokumentace.

Vybrané pravni a ostatni piedpisy:
- SZDC Bpl Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi p¥i praci
- Zakon ¢. 262/2006 Sh., zakonik préace,

- Z&kon ¢&. 309/2006 Sh., zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecénosti a ochrany zdravi
pii préci,
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- Zakon ¢. 133/1985 Sh., zakon o poZarni ochrang,

v

- Naftizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o bliZzSich minimalnich poZadavcich na bezpeénost a
ochranu zdravi pii préci na stavenistich,

v

- Naftizeni vlady ¢. 362/2005 Sh., o bliZSich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi
pii praci na pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky,
- Naftizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii préci,

- Naftizeni vlady ¢. 201/2010 Sb., o zpusobu evidence Urazu, hlaSeni a zasilani zéznamu o
drazu,

- Nafizeni vlady ¢. 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich
znacek a signali.

Déle plati vyhlasky a natizeni souvisejici. Pfi pracich v ochrannych pasmech inZenyrskych
vedeni je treba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovniki. Zakres inZzenyrskych
siti je nutno pokladat za orienta¢ni a pred zahajenim stavby musi byt provedeno vytyéeni inZzenyrskych
siti. Béhem stavby je nutné vytyceni chrénit pied poSkozenim. Projekt je feSen tak, aby byly dodrZeny
podminky zajistujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonéeni.

Zhotovitel planu BOZP rozpracuje uvedené piedpisy pro podminky daného mostniho objektu se

zvlastnim prihlédnutim k:

- préci ve vyskéach,
- préci v ochrannych pasmech siti,
- manipulaci s biemeny.

V Mostg, listopad 2019 Ing. Michal Bernét
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10 PFilohy

10.1 Tabulka zatizitelnosti
A. Identifikace mostu
TU (¢islo, nazev): TU 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo) DU: 04 km: 12,829

B. Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu: nosna konstrukce / epéra / pof. ¢islo (ve sméru stani¢eni): ... , pod Koleji €.

C. Doplnujici data pro ¢ast mostu

Nosné konstrukce

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypocetni model: Dvojrozmérny sténovy model
Spodni stavba:

Kategorie zatizitelnosti: A

Geometrie koleje, uvaZzovand v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanicent)

na zacéatku uprostied na konci
polomér oblouku piech. k R=300 [m] piech. k R=300 [m] pitech. k R=300 [m]
pievyseni koleje 23 [mm] 19 [mm] 15 [mm]
excentricita vaci ose NK 0 [m] 0 [m] 0 [m]s

Popis zavad uvazovanych v prepoétu: ... -----
Datum zjisténi zapracovaného stavu mostu - organy CD: ...—--.../.../... - zpracovatelem piepoctu: ...-—-.../.../...
Pozndmka k ¢asti mostu: ZatiZitelnost nezohlediiuje Z4dné zavady, stavajici konstrukce bude sanovéana, zaloZeni

nevykazuje zjevné poruchy.

Pof. Prvek DETAIL | NAMAHANI | ki | typ | Lp oi Lp |viz. | Poznamky | Ziwmn
¢. | (v&. umisténi) str.
1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12
Nosna Kamenna Tlakove
1 namahani (10| S - 1,93 4,0 >20
konstrukce klenba -
zdiva
Nosna Kamenna Omezeni
2 | Konstrukce klenba napéti 1o s | - | 198 ] 40 >20
3 | Spodni stavba Kamfznna 1,0 >1,0
opéra
) . Napéti
4 | zaklad | ZAKIBIOVAL | Sadiadove 10 >1,0
spara .
spare
Dne: 19/11/19 zatiZitelnost ur¢il: Ing. Michal Bernat
do databaze zadal: ...
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