Modernizace trati Plzen-Domazlice-statni hrani-
ce SRN, 4. stavba, usek Domaizlice (mimo) —

statni hranice SRN

Souhrnna technicka zprava

Obsah:

B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA ...ttt aes s s senanans 4
1. POPIis StaVOY @ J8jJ1 KONCEPCE ... ..eveeeeciiee et et et e e e ettee e e e te e e e s sabte e e e srtaeeesenbeaeesanes 4
D. TECHNOLOGICKA CAST ...ttt ettt et es s sa st et es s na s s st en s naeaees 5
E. STAVEBNT CAST .ottt b bbb bt sttt s b n et b s tene 18
2. Stanoveni podminek pro pripravu VYStavhy........coii oo e 48

3. Interni predpisy, SMErNICE @ VZOrOVE liStY.......ccciciiieiiiiieiecctee e ectee et aee e e tre e e e re e s e eaaa e e e e eneeas 53




Modernizace trati Plzen-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

Souhrnna technicka zprava

LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK:

AC
ASHS
Bpv
BTS
CD
DC
DD
DK
DOK

DOUO ...

DDTS
d.u.
DRT
ED
ETCS

ERTMS ...

EOV
EPS
EZS
FKZ
GPRS

GSM-R ...

IPO
ITZ
MP
MPP
MK
MR

MRTS ..

MRS
NN
NS
Odb.
ON
PD
PNS

stfidavy proud

autonomni samohasici systém

Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
Base Tranceiver Station

Ceské drahy, a.s.

stejnosmérny proud

dalkova diagnostika

dalkova kabelizace, dalkovy kabel
dalkovy opticky kabel

dalkové ovladani usekovych odpojovaci
Délkova diagnostika technologickych systému
definicni dsek

dispecerska ridici technika
elektrodispecink

evropsky vlakovy zabezpecovac
(European Train Control System)

evropsky systém fizeni Zelezniéniho provozu, dopravy

(European Rail Traffic Management System)
elektricky ohrev vyhybek, vymén

elektricka pozarni signalizace

elektricka zabezpecovaci signalizace

filtracné kompenzacni zafizeni

technologie paketového mobilniho pfenosu dat
(General Packet Radio Services)

mobilni komunikaéni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

individualni protihlukova opatteni
integrované telekomunikacni zafizeni
mostni provizorium

mostni prljezdny prarez

mistni kabelizace, mistni kabel
ménirna

mistni radiova technologicka sit
mistni fidici systém

nizké napéti

napajeci stanice

odbocka

obcasna ndvést

pfipravnd dokumentace
provizorni napajeci stanice
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PHS protihlukova sténa
PTM trakéni ménirna
PTS prejezdova transformacni stanice
PS provozni soubory
PUPFL ... pozemky uréené k plnéni funkci lesa
PzS prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
RD releovy domek
SO stavebni objekty
SS spinaci stanice
ss subsystém
SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
TK tratova kabelizace, tratovy kabel
™ trakéni ménirna
TNS trakcni napéjeci stanice
TRS tratovy radiovy systém
TR, TS ... trafostanice
TTS tratova transformacni stanice
TSI technické specifikace pro interoperabilitu
t.a. tratovy Usek
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
TV trakéni vedeni
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
UNZ univerzalni napajeci zdroj
VB vypravni budova
VN vysoké napéti
VO verejné osvétleni
VVN velmi vysoké napéti
Z0K zavésny opticky kabel
ZPF zemédélsky padni fond
Zst., ZST ... elezniéni stanice
Poznamka: Pouzité zkratky vychdzeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v ramci projektii Zelez-

nicnich dopravnich staveb.




Modernizace trati Plzen-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

Souhrnna technicka zprava

B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1. Popis stavby a jeji koncepce

a) Zdavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Vybér stavebniho pozemku vychazi ze zadani stavby, ve kterém je poZadovana rekonstrukce stavajici
Zeleznicni trati.

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce stavajici Zeleznicni trati v Useku
DomatZlice — st.hr. SRN z hlediska kolejového od km 174,360 do km 184,102.

b) Zhodnoceni stavenisté

Hlavni stavenisté se nachazi pfevazné na stavajicim zelezni¢nim télese. Novy navrh smérového a vys-
kového feseni byl proveden s cilem maximalné zachovat stavajici polohu koleji. Kromé stavebnich
uprav v kolejisti bude stavebni ¢innost probihat i na draznich zafizenich mimo kolejisté.

Toto se tyka predevsim lokalit:
e zastavky Babylon, kde je umisténo ndstupisté a pristupy pro cestujici
e kde budou umistény plochy zafizeni stavenisté a ptistupové cesty pro stavenistni dopravu

Charakter stavby rovnéz ovliviiuje to, Ze jeji jednotlivé ¢asti budou realizovany (a uvadény do provo-
zu) v zavislosti na navrzenych stavebnich postupech (viz ¢ast dokumentace B. 12. — Organizace vy-
stavby).

c) Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uUzemi,
jeji vzhled a vytvarné reseni

Z hlediska krajinného rdzu a zaclenéni stavby do krajiny nedochazi k podstatnym zménam oproti
dnesnimu stavu, nebot vlastni Zelezniéni trat bude upravena ve stavajici poloze.

Jde tedy o rekonstrukci:
e kolejového rostu a odvodnovacich zafizeni
e trakcniho vedeni
e nastupist v Zeleznicnich stanicich a zastavkach vcéetné jejich osvétleni
e mostnich objektd
e zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni

Vyse uvedené stavebni Upravy neméni umisténi, tvar ani barevné reseni stavajicich staveb.
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Za novostavby Ize povaZovat:

- pristfesek pro cestujici v zastavce Babylon, kde bude stavajici budova nahrazena zdénym pfistres-
kem v kombinace s dfevénou konstrukci.

Nové konstrukce budou tvarové i barevné prizplsobeny tak, aby pti zachovani své funkce byly co
nejvice sladény se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni, atp..

d) Zasady technického reseni

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich souborl a stavebnich objektd,
v kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V nasledujicim popisu je uvedena
koncepce technického feSeni a to po jednotlivych profesich.

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni
Stavajici stav

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat tfidy C, ktera byla uvedena do provozu v roce 1861.
Tratova rychlost se pohybuje v rozmezi 80 - 100 km/h (s mistnimi omezenimi pod 80 km/h). Trat ne-
byla od doby svého vzniku zdsadné upravovana ani modernizovana. Ke zménam a modernizaci teh-
dejsiho zafizeni doslo pouze v oblasti zabezpecovaciho zafizeni a prenosovych systému.

Usek Domailice (Paseénice) — Ceska Kubice

Usek je zabezpeten tratovym zabezpefovacim zafizenim typu automatické hradlo AH88a, které se
fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana pomoci pocitacl naprav.

ZST Ceska Kubice

Stanice Ceskd Kubice je zabezpedena zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie, typu elektronické sta-
védlo ESA 11 ovladanym z mistniho pracovisté JOP. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2008.

Ceska Kubice — statni hranice SRN

Usek je zabezpelen tratovym zabezpe€ovacim zafizenim typu hradlovy poloautoblok HPB, které se
fadi do 2. kategorie.

Prejezdy

V pfedmétném Useku trati se nachazeji 4 Uroviiové Zeleznicni prejezdy:

Km poloha Oznaceni Komunikace Typ Zarizeni Rok

176,206 P640 mistni 3SBI PZZ-K 2007
177,527 P641 Ucelova 3SBI PZZ-K 2007
180,097 P642 dcelova 3SNI AZD 71 2012
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Km poloha Oznaceni Komunikace Typ Zarizeni Rok

180,640 P643 mistni 3SNI AZD 71 2012

Navrh feSeni zabezpecovaciho zafizeni

Stavba bude zacinat za odbocénou vyhybkou €. 401 v km 174,375. V ramci stavby bude zachovano
tratové zabezpecovaci zafizeni v Useku Pasecnice — Ceskd Kubice, budou provedeny nutné Upravy
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ESA 11 s EIP panely v ZST Ceskd Kubice. Bude zachovéno tratové
zabezpecovaci zafizeni v Useku Ceska Kubice — st. hranice SRN, které bylo zfizeno stavbou ,Vybudo-
vani TZZ v Useku Ceska Kubice — Furth im Wald, trati Plzefi — Ceskd Kubice.

Dle sdéleni zastupce investora je TZZ v iseku Ceskd Kubice — Furth im Wald, trati Plzeri — Ceska Kubi-
ce realizovano, ale neni spusténo. Koneéné feseni TZZ v Useku Ceska Kubice — Furth im Wald bude
vyfeSeno v dalSim stupni PD.

Budou zfizena nova prejezdova zabezpecdovaci zafizeni s pozitivni signalizaci a celymi zadvorami.

V celém uUseku trati Plzeri — Domazlice — statni hranice bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecovaci-
ho zafizeni se zakladnim ovladanim z CDP Praha. Pracovi$té PPV bude v rdmci 2. stavby zfizeno v ZST
Domatzlice.

Bude realizovan systém ETCS L2. Systém ETCS L2 bude v rdmci 4. stavby vyprojektovan a bude pfipra-
vena nezbytna technologie tak, aby dalsi stavbou nebylo nutné do jiz vybudovaného zafizeni zasaho-
vat nebo jej demontovat. Spusténi systému ve 4. stavbé miZe byt realizovano aZ navazujici 3. stav-
bou (za predpokladu Ze 1. a 2. stavba jiz budou v provozu). Soucasti stavby budou veskeré dodavky,
montaze a Upravy, které bude nutné provést na CDP Praha. Zakladni vybaveni CDP Praha pro 1. a 2.
stavbu bude zajisténo 2. stavbou. Pro cely Usek trati Plzeri — DomaZlice — st. hranice SRN je uvazovano
s jednou radioblokovou centralou, kterd bude umisténa na CDP Praha.

Pfechodny stav provozu ETCS L2 mezi CR a SRN bude Feden tak, 7e balizové skupiny pro registraci
datového terminalu ETCS na vozidle do sité GSM-R SZDC a pro automaticky vstup do oblasti ETCS L2
jsou situovany na ¢eském Uzemi. Vstupni hranici pro vstup do oblasti ETCS L2 bude vjezdové navésti-
dlo S v ZST Ceska Kubice.

V tseku Domailice — Ceska Kubice — st. hranice SRN (3. a 4. stavba) je ve vyhledovém stavu po&itano
se smiSenym provozem draznich vozidel, tj. vybavenych a nevybavenych OBU ETCS. Stdvajici zabrzd-
na vzdalenost 700 m a tratova rychlost 100 km/h zlstane pro vozidla nevybavena mobilni ¢asti sys-
tému ETCS zachovdna.

Pokryti signdlem GSM-R ze zdkladnovych radiostanic pro ucely ETCS L2 bude v rdmci 4. stavby zajis-
téno bez 100 % prekryti signalu. Radiové planovani, které resi pokryti signdlem GSM-R a rozmisténi
radiostanic BTS zpracovala a poskytla pro vsechny Ctyfi stavby spole¢nost SUDOP Praha, a.s.

Zaokruhovani optickych kabel( pro vyhradni provoz systému ETCS L2 bude v ramci 4. stavby reseno
pokladkou TK a OK v useku Domazlice — Kdyné — Pocinovice v délce 24 km.
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ZST Ceska Kubice byla v roce 2008 rekonstruovana. Bylo zfizeno vnéjsi nastupisté €. 1 a nastupisté
€. 2, které je jednostranné s Uroviiovym pfistupem pomoci centralniho pfechodu bez VZPK. Vyska
hrany nastupist ¢ini 550 mm nad TK.

PS 41-21-01 Pasecnice - Ceska Kubice, TZZ

Tratovy Usek Domazlice (odboéna vyh. €. 401) - Ceska Kubice je v soucasné dobé zabezpeden TZZ 3.
kategorie automatickym hradlem AH88a. Toto zafizeni bude nadale ponechano v ¢innosti.

V tratovém Useku dojde v ramci tohoto PS k rekonstrukci prejezdového zabezpelovaciho zafizeni
prejezdd P640 a P641 (popsano v kap. 2.6). V ramci PS 44-21-01 DOZ, ERTMS/ETCS L2 dojde
k realizaci systému ETCS L2 (popsano v kap. 2.5). Volnost Usek( na trati bude zjistovana pomoci poci-
tacd naprav. V predmétném Useku trati nebudou zfizovana Zadna oddilova navéstidla.

PS 42-21-01 ZST Ceska Kubice, uprava Sz

V ZST Ceskd Kubice dojde z dGvodu pozadavku na zastaveni nakladnich viaki o délce 740 m
k prodlouzeni 3. koleje na odpovidajici uzitnou délku.

Na furthském zhlavi dojde k vysunuti vyhybky 11 a zfizeni nového odjezdového navéstidla L3a. In-
formace ohledné umisténi navéstidla, poutziti uvoliovaci rychlosti a vazby na systém ETCS jsou uve-
deny v kapitole 2.5.

Dopravni kolej mezi vyhybkou €. 9 a vyhybkou €. 11 (prodlouzeni plivodni koleje €. 3) bude oznacena
jako kolej ¢. 3a.

Prodlouzenim koleje ¢. 3 dojde i k prodlouzZeni dopravni koleje ¢. 1 ve sméru Futh im Wald. Z tohoto
divodu bude na furthském zhlavi stanice u koleje ¢. 1 pred vyhybkou ¢. 11 zfizeno nové odjezdové
naveéstidlo L1a. Dopravni kolej €. 1 je nové rozdélena na koleje ¢. 1, 1a.

Z dlivodu poZadavku na zfizeni nového odjezdového navéstidla L1a dojde ke zméné oznaceni plvod-
nich odjezdovych navéstidel L1, L2 na navéstidla cestova. Navéstidla budou oznacena jako Lcl, Lc2a.

Ve stavajicim stavu jsou v ZST Ceska Kubice koleje &. 2a, 2b. Chybi tak kolej €. 2. Dopravni kolej €. 2a
bude preznacena na kolej ¢. 2 a dopravni kolej ¢. 2b bude pfeznacena na kolej ¢. 2a. Z nového ozna-
ceni pak vyplyvd zména oznaceni navéstidel: cestové navéstidlo Lc2a bude oznacdeno jako Lc2, navés-
tidlo Sc2b bude oznaceno jako Sc2a. Navéstidlo L2 bude oznaceno jako Lc2a.

Z dlivodu prodlouzeni koleji €. 1, 3 smér Futh im Wald bude pred vyhybkou €. 9 zfizeno sefadovaci
naveéstidlo Se5 pro jizdu z koleje ¢. 3a na koleje €. 3, 5, 7. Pfed vyhybkou €. 10 bude zfizeno sefadova-
ci ndvéstidlo Seb6 pro jizdu z koleje ¢. 1a na koleje €. 1, 2a.

Stéavajici sefadovaci navéstidla Se5 a Se6 budou preznacena na Se7 resp. Se8.

Z dlvodu posunu vyhybky 11 dojde zaroven k posunu sefadovacich navéstidel Se7, Se8, vjezdového
navéstidla S, predveésti PrS, kolejového useku Ska, Skb smérem do trati. Stavajici odjezdova navéstidla
L3, L5 a L7 budou upravena na cestova navéstidla Lc3, Lc5 a Lc7.
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PS 43-21-01 Ceska Kubice - st.hr. CR/SRN, TZZ

Tratovy Usek Ceskd Kubice — Furth im Wald bude pfi realizaci 4. stavby zabezpelen TZZ 3. kategorie,
které bude vybudovéano v ramci stavby ,Vybudovani TZZ v useku Ceskd Kubice — Furth im Wald, trati
Plzers — Ceska Kubice.

V tratovém useku dojde v ramci tohoto PS k rekonstrukci prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
prejezd( P642 a P643 (popsano v kap. 2.6). V ramci PS 44-21-01 DOZ, ERTMS/ETCS L2 dojde
k realizaci systému ETCS, konkrétné casti Useku pro automaticky vstup do oblasti ETCS L2 ze SRN
(popsano v kap. 2.5).

PS 44-21-01 DOZ, ERTMS/ETCS L2

Vychozi stav v oblasti DOZ a ETCS na trati Plzet — DomaZlice — st. hranice SRN bude realizovan
2. stavbou Plzen — DomaZlice. V rdmci 2. stavby budou na CDP Praha zfizeny skfiné DOZ, RBC, zajisté-
ny vSechny potfebné prenosové cesty, vybaven fidici sal a zfizeno a pfipojeno pracovisté PPV
v ZST Domazlice. Na tomto PPV musi byt k dispozici véechny indikace systému ETCS a musi byt umoz-
néno plné ovladani ETCS.

V ramci 4. stavby bude provadéno pouze doplnéni a Upravy systémi. Pfedmétem tohoto PS bude
tedy zejména potiebné doplnéni dispecerského pracovisté na CDP Praha.

Pro umoznéni délkového ovladani bude ve stavédlové Ustfedné v ZST Ceska Kubice zfizena skiii DOZ
vcetné napojeni na elektronické stavédlo. Pfenosova cesta na CDP Praha bude zajisténa po optickych
trasach SZDC.

V rdmci tohoto PS budou na CDP Praha doplnény potifebné monitory a pocitace JOP pro predmétny
usek stavby. Déle bude na CDP doplnéna a upravena prislusna skiinn DOZ, vnitini kabelizace a softwa-
re DOZ. Bude upravena a doplnéna a upravena pfrislusna skiin RBC, do software budou doplnény
véechny jizdni cesty z oblasti 4. stavby a bude provedeno softwarové navazani na jiz realizovanou
Cast software z 1. 2. a 3. stavby. Pro spravnou cinnost systému ETCS budou dodany a namontovany
vSechny balizy a lokaliza¢ni znacky ETCS.

V souvislosti s centralnim prechodem bez VZPK nebude mozné v ZST Ceskda Kubice doplnit funkciona-
litu ASVC - viz SZDC TS 1/2010-Z Technické specifikace systém, zafizeni a vyrobk(. Automatické sta-
véni vlakovych cest., ¢lanek 9.1.

Zelezniéni prejezd P640 v km 176,206 — DC1

Na prejezdu se navrhuje zfidit nové svételné prejezdové zabezpecovaci zatizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a dopliikovou vystrahou pomoci zavorovych breven. Zavorova brevna budou
prekryvat komunikaci v celé sifce. Délka zavorovych breven bude 6,5 m. Zavory budou zfizeny
na vystrazniku ,,A“ a ,,B“, vpravo ve sméru jizdy na pfejezd. Ddle bude zfizen samostatny vystraznik
,C". Na vystrazniku ,B“ a,,C“ bude v souladu s vyhlaskou 577/2004 Sb. zfizena dalkové ovladana zvu-
kova signalizace pro nevidomé.
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Zelezniéni prejezd P641 v km 177,527 — DC2

Na prejezdu se navrhuje zfidit nové svételné prejezdové zabezpecovaci zatizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a dopliikovou vystrahou pomoci zdvorovych breven. Zavorova brevna budou
prekryvat komunikaci v celé Sifce. Délka zadvorovych breven bude 5 m. Zavory budou zfizeny
na vystrazniku ,,A“ a ,B“. Vystrazniky budou zfizeny vZdy vpravo ve sméru jizdy na prejezd.

Zelezniéni prejezd P642 v km 180,097 — CS1

Na prejezdu se navrhuje zfidit nové svételné prejezdové zabezpecovaci zatizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a dopliikovou vystrahou pomoci zdvorovych breven. Zavorova brevna budou
prekryvat komunikaci v celé Sifce. Délka zdvorovych brfeven bude 5 m. Zavory budou zfizeny
na vystrazniku ,,A“ a ,B“. Vystrazniky budou zfizeny vZdy vpravo ve sméru jizdy na prejezd.

Zelezniéni prejezd P643 v km 180,640 — CS2

Na prejezdu se navrhuje zfidit nové svételné prejezdové zabezpecovaci zatizeni typu PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivni signalizaci a doplikovou vystrahou pomoci zdvorovych breven. Zavorova brevna budou
prekryvat komunikaci v celé Sifce. Délka zadvorovych breven bude 6 m. Zavory budou zfizeny
na vystrazniku ,,A“ a ,B“. Vystrazniky budou zfizeny vZdy vpravo ve sméru jizdy na prejezd.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

Pro zabezpeceni dispecerského fizeni se navrhuje upravit sdélovaci zafizeni tak, aby umoznilo dispe-
Cerské fizeni z jednoho pracovisté, tj. zabezpecit maximalni kumulaci ovladacich funkci sdélovaciho
zafizeni do minimalniho poctu ovladacich terminall, koneénym cilem je fizeni z CDP Praha. Pfi rekon-
strukci sdélovaciho zafizeni bude v co moznd nejvétsi mite vyuZito stavajiciho zafizeni v ZST Ceska
Kubice

Vyraznou komplikaci je, Ze neni zndmo kolejové feseni 3.stavby. Proto bylo dohodnuto, Ze kabelova
trasa z Domazlic bude povaZovana za definitivni az od km 174,375. To je hranice plvodné uvaZovana
jako predél mezi 3. a 4. stavbou. Zde je zkoordinovana s prikopy, propustky a trakci az na statni hra-
nici SRN. Stejné tak a ze stejného dlvodu bude nahliZzeno jako na provizorni na trasu z vypravni bu-
dovy Domaizlice smér Pocinovice aZ ke viezdovému navéstidlu v tomto sméru.

V celém Useku Zeleznicni trati PasecCnice — statni hranice SRN bude poloZzen opticky kabel 48 viaken
SM uloZeny v chrani¢ce HDPE 40 véetné chranicky rezervni. Soucasné se planuje polozit v provizornim
uloZeni pred stavbou 3 stejny opticky kabel v Useku DomaZlice — Pasecnice a také uloZeni optického
kabelu 48 vldken v Useku Domatzlice — Pocinovice, kde neni ani ve vyhledu jakakoliv rekonstrukce
trati. Na trase bude vyuZita stavajici HDPE trubka mezi zst. Domazlice a zastavkou Domazlice mésto.
Definitivni uloZeni bude fesit stavba 3.

Stdvajici metalicky kabel bude nahrazen novym TCEPKPFLEZE 10XNO,8 v definitivnim uloZeni v Useku
Pasecnice — statni hranice SRN a Domazlice — Pocinovice. V provizornim uloZzeni Domazlice — Pasecni-
ce bude poloZen kabel TCEPKPFLE 10XNO,8. V Useku ZST Domatzlice — Domazlice mésto bude vyuzit i
stavajici kabel TCEPKPFLEY 10XNO,8 mezi zst. Domazlice a prejezdem — technologickym domkem na
zastdavce. Definitivni uloZeni bude fesit stavba 3.

Stavajici VTO na trati budou nahrazeny novymi s pfepojenim na novy tratovy kabel. Pfipadné Gpravy,
které mohou vzniknout ze zmén predpist D1 a T1, budou feseny v dals$im stupni dokumentace.




Modernizace trati Plzen-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

Souhrnna technicka zprava

Pfedbé&inda zprava PBRS s nutnosti nasazeni ASHS nepocita. Pokud budou jeho nasazeni pozadovat
slozky SZDC s.o., zabezpedeni pozarni ochrany zabezpelovaciho zafizeni v ZST Ceska Kubice systémy
ASHS bude provedeno jen v minimalnim nutném rozsahu, nebot jeho provoz je znacné narocny.

Soucasti stavby je také budovani sité GSM-R. Spolec¢nosti SUDOP Praha bylo provedeno radiové pla-
novani pro vsechny 4 stavby, ze kterého vyplynulo, Ze ve stavbé 4 se fesi BTS Kubicka, BTS Stary Spa-
lenec, BTS Ceskda Kubice, BTS Babylon, BTS Havlovice, BTS Havlovice Il a BTS Domazlice, soucasné se
v rdmci pokladky kabelu do Pocinovic provadi pfiprava pro BTS Bofice, BTS Sparov, BTS Kout na Su-
maveé.

Projektant vyslovné upozoriuje, Ze zvlasté trasa vedena od odbocky Pasecnice ke statni hranici pro-
chazi velmi obtiznym horskym terénem. Pro dodrZeni souladu se viemi stavebnimi predpisy SZDC
bude nutné také pomérné rozsahlé kaceni drevin véetné vzrostlych stromd (nejcastéji smrka), které
velmi ¢asto rostou i na pozemcich SZDC s.o. Pokacet stromy bude nutné i v mistech, kde kabelovd
trasa bude narusovat jejich korenovy systém. Nejkriti¢téjsi mista jsou na situacich zdokumentovéna.
V mensi mife také bude nutny zabor, pfipadné odkup pozemki v tésném sousedstvi drahy. Stavajici

DK totiz ¢asto vede po cizich pozemcich.

D.2.1 Kabelizace vcéetné pfenosovych systému
PS 41-22-01 Odbocka Pasecnice — Ceska Kubice, DOK a TK
PS 43-22-01 Ceska Kubice — statni hranice CR/SRN, DOK a TK

Tyto dva PS tvofi jeden funkéni celek. Vzhledem k tomu, Ze neni zndmo kolejové feSeni 3.stavby, bu-
de kabelova trasa z Domazlic povazovana za definitivni az od km 174,375. Zde bude ztizena pfecho-
dovd skfif a od ni dale je trasa zkoordinovdna s pfikopy, propustky a trakci az na statni hranici SRN.
Do trasy se polozi kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a dvé trubky HDPE 40 (modrd, ¢ernd). Zafoukne se
opticky kabel 48 vlaken. Dle potfeby se navrhuje osadit trat venkovnimi telefonnimi objekty s MB
telefony u vsech prejezdd.

V mistech predpokladaného umisténi BTS (viz dale) se zfidi vypichy z optického kabelu 6 vldaken
oboustranné. Soucasti PS 41-22-01 je i zfizeni venkovni skiiné na zastavce Babylon pro potreby roz-
hlasu pro cestujici a pfipadnych dalSich technologii (DOO apod., pokud bude).

V obvodu ZST Ceska Kubice se v maximalni mozné mite vyuzije jiz vybudované, tj. pfedevsim kabelo-
vod (multikanadl) zfizeny pod celym kolejistém a v chodniku pfed vypravni budovou a novym techno-
logickym domkem z roku 2009. Z obou stran budou kabely plnym profilem zavedeny do sdélovaci
mistnosti tohoto technologického domku, ktera tvofi hranici mezi obéma PS. V ¢asti trasy v obvodu
stanice navrhujeme po konzultaci se Spravou trati prodlouzeni kabelovodu.

PS 44-22-01 Domatzlice — odbocka Pasecnice, DOK a TK
PS 44-22-02 Domailice — Kdyné — Pocinovice, DOK a TK

Z Domatlic (Zst.) az do km 174,375 je nutné trasu pokladat za provizorni, a tudiZz v rdmci 4.stavby
bude poloZena v Useku od km 174,375 do zastavky DomazZlice mésto pouze 1x HDPE 40 modra se
zafouknutym optickym kabelem (48 vlaken) a kabel TCEPKPFLE 10XNO,8, ktery je nutny pro zprovoz-
néni vybudovanych technologii ve 4.stavbé. Na trase bude dale vyuZita stavajici HDPE trubka mezi
Zst. Domatzlice a zastavkou Domazlice mésto. V tomto Useku bude vyuZit i stavajici kabel TCEPKPFLEY
10XNO,8 mezi Zzst. Domazlice a prejezdem — technologickym domkem na zastavce. Definitivni uloZeni
bude fesit stavba 3.
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Modernizace trati Plzen-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

Souhrnna technicka zprava

Vzhledem k velmi vzdalenému terminu realizace stavby 3, technickému stavu DK za hranici Zivotnosti
a vzhledem k tomu, Ze je uvazovano v Useku Domazlice mésto — zkm 174,375 s pokladkou HDPE a
instalaci DOK, TUDC pozaduje soubé&Znou pokladku provizorniho TCEPKPFLE (10XNO,8), ktery bude
slouZit soucasné jako vyhledavaci vedeni HDPE a bude na néj pfeveden provoz z DK. Tento kabel bu-
de zakoncen ve sdélovaci mistnosti objektu odbocka Pasecnice.

Ve sméru na Pocinovice bude nahlizeno jako na provizorni na trasu z vypravni budovy DomaZlice
smér Pocinovice aZz ke vjezdovému navéstidlu v tomto sméru. Dale pak bude trasa pokracovat jako
definitivni v provedeni TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a dvé trubky HDPE 40 (modra, éernd) az do ZST Kdyné.
Vzhledem k tomu, Ze na této trati se nepredpoklada elektrifikace, z Kdyné do Pocinovic bude meta-
licky kabel pouze v provedeni TCEPKPFLE. V obou Usecich se zafoukne opticky kabel 48 viaken. Dle
potfeby se navrhuje osadit trat venkovnimi telefonnimi objekty s MB telefony u viech prejezdi.

Redeni v obvodu ZST Domatlice je popsano v €asti pojednavajici o téchto PS.

Poznamka: pro tento Usek dodatecné do stavby zafazeny nejsou podklady — ani zaméreni, ani katastr.
Redeni je proto provedeno pouze ,ideové” — viz schématicky plén a v daldim stupni bude nutno celou
trasu projit a zpfesnit.

PS 42-22-01 Ceska Kubice, MK

Z hlediska poZadavk( slaboproudu je pouze potfebné premistit stavajici VTO u navéstidla S do km
179,972 vzhledem k posunu tohoto navéstidla a polozit cca 60 m metalického kabelu.

Je vSak tfeba zabezpecit poZadavky ostatnich technologii, pfedevsim EOV a osvétlovacich vézi, které
budou rekonstruovany. Rozvadéce EQV i vézi budou propojeny mistnim optickym kabelem (MOK) 6
vldken v trubce HDPE 40/33.

PS 43-22-02 Ceska Kubice — statni hranice CR/SRN, tprava stavajici kabelizace

Tento PS fesi Upravy stavajicich draznich kabel( po trati. Ve stavajicim stavu jsou po celé trati vypichy
ze starého dalkového metalického kabelu pro potfeby napojeni stanic a venkovnich telefonnich ob-
jektd po trati. Bude postacovat nahrada dnesni odbocné spojky, fesici pripojeni objektl do drazni
sité, novou rovnou spojkou. Tyto vypichy budou v rdmci stavby nahrazeny vypichy z nového tratové-
ho kabelu.

PS 44-22-11 Domatlice — Ceska Kubice, pfenosovy systém

U&elem nového pienosového systému je zajistit hlavné ovladani telefonnich zapojovac@ pro dalkové
ovladani trati z CDP Praha, RDP Plzen a PPV DomaZlice, propojeni novych digitalnich spojovacich zafi-
zeni s ATU a datovou pienosovou sit typu LAN pro technologicka zafizeni (EZS, pFipadny ASHS, kame-
rovy systém, DRT, DDTS, informaéni systém pro cestujici, dalkové ovladani osvétleni a EOV, TRS, a
dalsi).

V navaznosti na nové polozené optické kabely bude vybudovan novy prenosovy systém gigabitovy
Ethernet, ktery musi umoznit emulaci okruhl E1. Pfenosovy systém musi obecné byt kompatibilni se
zafizenimi navrhovanymi v rdmci 1. a 2.stavby a stavajicimi zafizenimi. Zafizeni musi umoziiovat bez-
problémovy ddlkovy pfistup pro ovladani a dalkovou spravu.

Je nutnd koordinace se stavbou TUDC ,Navyseni rychlosti datového provozu Dobfany — Klatovy ze
100 Mb/s na 1Gb/s“, ktera je t.¢. v zaméru a tim by se povysil datovy uzel Klatovy na rychlost 1 Gb/s.
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Souhrnna technicka zprava

Déle by se musela zvednout rychlost v Useku Klatovy — Janovice — Pocinovice na 1 Gb/s jak v siti In-
tranet, tak i TDS.

V Ceské Kubici je nutné vybudovat dva switche — 1 ks pro technologickou datovou sit (1Gb/s na Do-
matzlice) a 1 ks pro intranet. Datové switche musi byt kompatibilni se switchi pouzivanymi na datové
siti SZDC, musi umozZfiovat dalkovy dohled a spravu z prostiedi servisni organizace ZTM ve spravé
TUDC Praha.

Soucasti tohoto PS je i zajisténi TCP/IP konektivity na zastavce Babylon, fesené napojenim pfistupo-
vych prepinacl na sousedni Zelezni¢ni stanici optickym kabelem.

D.2.2 Vnit¢ni sdélovaci zaFizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS)
PS 42-22-31 ZST Ceska Kubice, telefonni zapojovac a sdélovaci zafizeni,

Pro potFebu pfipojeni lokality Ceska Kubice do dalkového fizeni z Prahy je nutné snést stavajici zapo-
jovac Elmeg, misto néj nasadit IP telefonni zapojovac. Timto degradujeme TTC 2000 C z funkce zapo-
jovace do funkce pouhé digitalni telefonni Ustfedny prendsejici mj. semipermanentni spoje jako do-
sud.

Bude patrné nezbytné ATU TTC 2000 Domailice ponechat v provozu alespori do doby dokonéeni
3.stavby, protoZe na ni je okruhem E1 po metalickych modemech napojena ATU TTC 2000 C v Ceské
Kubici. Stavajici metalicky modemovy trakt se doporucuje nahradit optickym prevodnikem provozo-
vanym v Useku Ceska Kubice — DomaZlice po novém DOK SZDC. Opticky pfevodnik doplnit modulem
pro dalkovy do-hled a spravu z pracovisté servisni organizace Cili modulem SNMP a dale kartou
E1/T1/J1 pro okruh E1, ktery je zapotFebi pro zasitovani TTC 2000 C Ceskd Kubice na nadfazenou
telefonni ustfednu TTC 2000 DomaZlice.

Sdélovaci zafizeni v Zelezni¢ni stanici se navrhuje resit takto:

e telefonni a datové rozvody fesit pouze ve stavbou dotéeném objektu, tedy ¢asti vypravni bu-
dovy, systémem strukturované kabelaze.

e Stdvajici hodinové zafizeni bude zachovano

e stdvajici intranet bude pfepojen na novy opticky kabel (viz souvisejici PS feSici kabelizaci) a
bude probihat po samostatnych vldaknech. Budou instalovany pfislusné switche.

e na nahradnim pracovisti se pocita s nasazenim dispecerského terminalu VolP s dotykovou ob-
razovkou (touch screen), do kterého budou integrovany vsechny dostupné funkce.

V Ceské Kubici je potfeba provést nékolik drobnych Uprav — ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budo-
vé je tfeba zamfiZovat okno a dvere, v technologickém domku je potfeba doplnit klimatizaci. Tyto
drobné Upravy je navrzeno resit pouze jako polozky tohoto PS a netvofit kvali tomu samostatny SO.

PS 42-22-61 ZST Ceska Kubice, EZS doplnéni

Novy technologicky domek z roku 2009 vedle vypravni budovy je stfeZzen systémem elektrické zabez-
pecovaci signalizace s Ustfednou GALAXY G3-48, umisténou ve sdélovaci mistnosti tohoto domku.
Soucasti systému jsou i pozarni hlasice.
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Souhrnna technicka zprava

Navrhuje se systémem EZS vcetné pozarnich hlasich vybavit nové budované, resp. rekonstruované
technologické prostory. Konkrétné se jedna o nahradni pracovisté vypravciho a sdélovaci mistnosti ve
vypravni budové. Ve vsSech téchto prostorach se navrhuje vybudovat kompletni ochranu, tj. ochranu:

e vstupu do objektu — vSechny dvere budou chranény magnetickym kontaktem

e plastovou — okna formou detektor( tFisténi skla, v pfipadé Ze budou otevirava, jesté doplnit
kazdé ktidlo magnetickymi kontakty obdobné jako vstupy

e prostorovou — formou dualnich ¢idel (PIR — mikroviny)
e protipozarni — koufovy nebo multisenzorové hlasic
Stdvaijici Ustfedna je rozsifitelna o externi RIO moduly aZ do poctu 48 adres (aktualné vyuZito 16).

S ohledem na opusténi prostor stalym personalem se nedoporucuje Setfit na ochrané EZS.

D.2.3 Informacni zafizeni
PS 41-22-21 Zastavka Babylon, rozhlasové zafizeni
PS 42-22-21 ZST Ceska Kubice, rozhlasové zafizeni

Ve vsech Zeleznicnich stanicich a Zelezni¢nich zastdvkach se obecné navrhuje vybudovat rozhlas pro
informovani cestujicich. S ohledem na dispecersky zpUsob fizeni a s ohledem na jiz existujici ¢ast se
rozhlasové systémy pro cestujici navrhuje resit jako IP kompatibilni.

Skladbou zafizeni se takto koncipované hlasové informacni zatizeni v této stavbé sklada z

e rozhlasové IP Ustfedny, ktera bude umisténa v Zst. Ceskd Kubice a bude slouZit jako fidici pro
cely tratovy Usek, tedy zastavku Babylon

e tradi¢nich reproduktord; pocita se s umisténim 4 az 6 vnéjsich reproduktort na osvétlovacich
stozarcich v zastavce Babylon. V Ceské Kubici se stavajici venkovni rozvod (reproduktory, ka-
beldze) jevi jako vyhovuijici.

Ve stanici budou fidici elektronika a vykonovy blok 100 W umistény ve spole¢né rackové skfini
s ostatnimi sdélovacimi zafizenimi.

Soucasti PS na zastdvce je i samostatna venkovni skfifi pro umisténi fidici elektroniky a vykonového
bloku 100 W. V ramci elektroniky se zde predpoklada i se zfizenim potfebného switche a vystupu pro
dalkové ovladani osvétleni.

Pro ozvuéeni nastupist se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém prikonu 15 W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15 W.

Soucasti dodavky systému bude i provedeni veskerych potiebnych akustickych zkouSek

PS 42-22-22 7ST Ceska Kubice, informaéni systém

V ramci stavby bude v ZST Ceska Kubice instalovano nové vizudlni informaéni zafizeni v provedeni
LCD s LED podsvicenim. Rizeni rozhlasu i vizudlniho informaé¢niho zatizeni bude z PPV v Domatlicich a
musi byt ovladatelné i z CDP Praha.

V dopravni kancelafi se osadi nové hlavni hodiny fizené DCF signalem, ostatni mUZe zUstat stavajici.
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Souhrnna technicka zprava

PS 42-22-51 ZST Ceska Kubice, kamerovy systém

V ZST Ceska Kubice bude vystavén novy kamerovy systém s pfenosem obrazu na CDP Praha a KAC.
Cilem je umoznit dispecerovi dohled nad nastupisti, respektive dohled na prostory pro cestujici, a to
hlavné v dobé prajezdu vlakl. Soucasti kamerového systému jsou i kamery situované do technologic-
kych objekt(, které hlidaji vstup do objektu a popfipadé technologii zabezpecovaciho zafizeni.

Pfedpoklada se standardni sestava PC pro serverovou aplikaci i potfebny software pro kamerovy
systém. Soucasti PS 42-22-51 je i zaznamové zafizeni. Veskeré kamerové zaznamy se navrhuje uscho-
vavat po dobu cca 7 dni.

V rdmci PS se uvaZuje s timto rozsahem streZeni:
e Dvé kamery pro dozor nad nastupistém
e Jedna kamera pro hlidani pfichodu k nastupisti
e Jedna kamera pro hlidani technologického objektu

Vsouladu se Zakladnimi technickymi poZadavky na kamerové systémy (¢.j. 7058/2015-014
z13.2.2015) je tfeba déle situovat kamery také pro sledovani prostor nahradni autobusové dopravy
(pro pripad vyluk a mimoradnosti). Predbéziné pred nadraini budovou, pfesné umisténo bude
v dalsim stupni.

Uvazuje se s pouzitim pevnych kamer ve venkovnich temperovanych krytech s pfisvitem pro noéni
vidéni. Kamery budou umistény na stozarech venkovniho osvétleni. Provedeni kamer bude IP
s napajenim po internetu (PoE). Kamery umisténé ve verejnych prostorach pro kamerovy systém
musi byt autorizovany pro pfipojeni do datové sité protokolem 802.1x s EAP-TLS podle RFC 5216.

Na zastavkach se kamerovy systém neplanuje.

D.2.4 Radiové spojeni

V rdmci stavby se zfizuje nové radiové spojeni siti GSM-R. Jak je uvedeno vyse, ve stavbé 4 se fesi BTS
Kubi¢ka, BTS Stary Spalenec, BTS Ceska Kubice, BTS Babylon, BTS Havlovice, BTS Havlovice Il a BTS
Domatzlice (pouzito nazvoslovi z radiového planovani SUDOP Praha). Pro potieby jejich zasitovani je
nutné do kazdé z nich zrealizovat vypich z DOK SZDC + pfiloz vyhledavaciho vodi¢e (zakonéeného na
LSA svorkovnici v BTS).

V ramci pokladky kabelu do Pocinovic (PS 44-22-02) se provadi ptiprava pro BTS Bofice, BTS Spanov a
BTS Kout na Sumavé, spotivajici ve zfizeni kabelové komory se zanechanou rezervou na optickém
kabelu v misté predpokldadané budouci BTS.

Vzhledem k odlehlosti BTS Kubicka a BTS Stary Spalenec bude komplikované predevsim feseni napa-
jeni. Na poradé 6.11. bylo znovu odmitnuto ze strany TUDC (Ing. Sustr) Fesit napajeni méni¢em z
trakce z dlivodu nedobrych zkusSenosti z kolisani parametrl napéti a proudu v trolejich. Navic neni
jasné, jestli poZzadavek zprovoznit GSM-R nebude predchazet vystavbé trakce.

V dobé psani této zpravy je proto prostfednictvim SZDC s.o. — SZE podana zadost CEZu o uréeni pfi-
pojného mista kromé jiného pro BTS Stary Spalenec (10 kW), BTS Kubicka (5 kW) a BTS Havlovice |
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(5kW) s pozadavkem privedeni pripojného bodu aZ na hranici drahy. Pokud nebude mozné zajistit
rozumné napajeni pro BTS Kubicka, budeme tuto BTS napdjet nn kabelem (hlinikovym) od BTS Stary
Spalenec, ktery povedeme v kabelové trase okolo trati.

V pripravé je také projednani presahu signalu do SRN a provazanost systému na obou stranach hrani-
ce. Predpoklada se, Ze presah signalu do SRN bude projednan s némeckou stranou na spolecném
jednani projektant(i v prosinci 2017 nebo lednu 2018.

Pfiprava pro body BTS obecné spociva:

1. V zajisténi budouciho pfipojeni BTS pomoci optického kabelu s pfipojenim na nejblizsi bod
prenosového systému;

2. 'V zajisténi napajeni stanice BTS — s pfislusSnym poZadovanym piikonem (blize viz ¢ast NN)

PS 41-22-41 Odbocka Pasecnice — Ceska Kubice, pfipravenost GSM-R
V ramci tohoto PS bude provedena priprava pro dvé BTS, a to Havlovice a Babylon.

BTS Havlovice je navrzena v prostoru odbocky Pasecnice a zastavky Havlovice. Sdélovaci ¢ast bude
feSena vypichem z pripravovaného DOK (6 vldken oboustranné s pfiloZzenim vyhledavaciho vodice
zakonceného na LSA svorkovnici v BTS v délce cca 50 metr(l, napdjeni z draznich siti v prostoru za-
stavky.

Tésné kolem navrhovaného mista BTS Babylon prochazi pfipravovany DOK, komora bude pfimo pod
BTS. Napdjeni je mistni ze zastavky.

PS 42-22-41 ZST Ceska Kubice, pfipravenost GSM-R

V prostoru stanice také kolem navrhovaného mista BTS Ceskd Kubice prochazi pfipravovany DOK.
Napajeni je mistni z drazni sité.

PS 43-22-41 Ceska Kubice — statni hranice CR/SRN, pfipravenost GSM-R

Tento PS fesi dvé nejproblematictéjsi stanice, a to BTS Kubicka a BTS Stary Spalenec. Zatimco pfipo-
jeni na sdélovaci sit je opét bezproblémové (DOK v tésné blizkosti stanice), problematika napajeni
neni dosud vyreSena — viz vySe v této kapitole.

PS 44-22-41 Domatlice — odbocka Pasecnice, pfipravenost GSM-R

Tento PS tesi dvé BTS, které byly do stavby zaclenény aZ dodatecné jako vysledek dalSich
jednani. Jedna se o BTS Havlovice Il a DomaZlice.

V obou ptipadech je vcelku bezproblémova pfiprava napojeni na sdélovaci kabely — opét DOK
v tésné blizkosti navrhovaného situovani. Z hlediska napajeni ze sité NN je v pfipadé BTS Havlovice |l
pozddano o uréeni pfipojného mista, v Domazlicich bude feSeno z draznich siti.

PS 41-22-42 Odbocka Paseénice — Ceska Kubice, $éfmontaz GSM-R
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Pro BTS Havlovice se na zakladé radiového planovani navrhuje ztizeni 30 metr(i vysokého
stoZaru a vysilanim do dvou sektor(. Umisténi zafizeni v samostatném technologickém domku.

Pro BTS Babylon se na zakladé radiového planovani navrhuje zfizeni 30 metr( vysokého stoZaru a
vysilanim do jednoho sektoru. Umisténi zafizeni v samostatném technologickém domku.

PS 42-22-42 7ST Ceska Kubice, $éfmontaz GSM-R

Pro BTS Ceskd Kubice se na zakladé radiového planovani navrhuje zfizeni 30 metr(i vysokého stozaru
a vysilanim do jednoho sektoru. Umisténi zafizeni ve sdélovaci mistnosti stanice, vysilaci ¢ast pfimo u
stoZaru v samostatné skfini.

PS 43-22-42 Ceska Kubice — statni hranice CR/SRN, $éfmontaz GSM-R

Pro BTS Stary Spalenec se na zakladé radiového planovani navrhuje zfizeni 30 metr( vysokého stoza-
ru, pro BTS Kubicka bude stoZar vysoky 25 m, v obou pfipadech s vysildanim do jednoho sektoru.
Umisténi zafizeni v samostatném technologickém domku u kazdého stozaru.

PS 44-22-41 Domazlice — odbocka Pasecnice, Séfmontaz GSM-R

Pro BTS Domaflice se na zakladé radiového planovani navrhuje zfizeni 30 metrd vysokého stozaru a

vysilanim do dvou sektord. Umisténi zafizeni ve sdélovaci mistnosti stanice, vysilaci ¢ast prfimo u sto-
Zaru v samostatné skfini.

Pro BTS Havlovice Il se na zakladé radiového planovani navrhuje ztizeni 30 metr( vysokého stozZaru a
vysilanim do jednoho sektoru. Umisténi zafizeni v samostatném technologickém domku.

V rdmci stavby neni nutné resit zadné prechodové nebo provizorni stavy. Systém TRS musi fungovat
po celou dobu, po kterou bude trat v provozu. Po aktivaci GSM-R budou stavajici radiové systémy
zruseny.

D.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
PS 44-22-32 ZST Ceska Kubice, DDTS

Pfedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s
technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Déalkova diagnostika technologickych systémd zelezni¢ni do-
pravni cesty” v platném znéni. Systém bude umoznovat jeho nasledné rozsifeni a doplnéni v souladu
s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Z reSeného tratového Useku budou nové prenaseny informace o provoznich stavech, diagnostické
informace a umozZnéno ovladani téchto zafizeni a systému:

Elektricky ohfev vymén (EOV) — nové navrhovany v ZST Ceska Kubice
Venkovni osvétleni (OSV) — ZST Ceska Kubice, zastavka Babylon

Podruzna méreni elektrické energie — ZST Ceska Kubice, zastavka Babylon
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Rozhlasové zatizeni — ZST Ceskd Kubice, zastavka Babylon
Informaéni systém pro cestujici — ZST Ceska Kubice
Kamerovy systém ZST Ceska Kubice

Elektricka zabezpe&ovaci signalizace ZST Ceskd Kubice

Predpoklada se, Ze za timto Ucelem ve stanici bude zfizen novy integracni koncentrator (InK), a to ve
sdélovaci mistnosti technologického domku.

PS 44-22-32 CDP Praha, doplnéni DDTS
PS 44-22-33 US Plzen, doplnéni DDTS

Veskeré informace a povely technologickych systém( budou prenaseny na CDP Praha a do nového
objektu RDP v Plzni (neni soucasti této stavby). Klient DDTS musi byt zfizen i na PPV v DomaZlicich a
v Ceské Kubici.

V obou pfipadech bude provedeno doplnéni integracniho serveru InS softwarové formou doplnéni a
parametrizace stavajicich datovych struktur, doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych kli-
entskych pracovit, parametrizace a konfigurace systému DDTS ZDC s pfenosy diagnostickych infor-
maci z jednotlivych InK po TDS

Soucasti realizace tohoto provozniho souboru je dale:
e Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové;
e Konfigurace SMS Gateway Praha

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky do provozu.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.3.1 Dispecerskda Fidici technika (DRT)

Dispecerské Fidici technika ma zajistovat Ustfedni fizeni technologickych celkdl PETZ (pevnych elek-
trickych trakénich zafizeni) na budovaném Useku Zelezni¢ni trati. Redeni DRT bude umoziiovat ovla-
dani Usekovych odpojovact v ZST Ceska Kubice a na statni hranici a bude umoziiovat pfenaset povely
a informace ze stavajici trafostanice v ZST Ceska Kubice. Je potfeba pocitat s naklady na doplnéni a
upraveni programového vybaveni fidiciho systému na ED SEE v Plzni.

PS 42-26-31 ZST Ceska Kubice, DRT
PS 43-26-31 Ceska Kubice — statni hranice CR/SRN, DRT

Z ddvodu elektrizace trati se provede novy rozvod pro DOUO véetné ovladaciho rozvadéce se zapoje-
nim do systému DRT. Jde o ovladdani UO v ZST Ceska Kubice a o 1x UO neutralniho pole u statni hrani-
ce. Ovladaci rozvadéc¢ bude umistén v DK a na hranicich v samostatném venkovnim rozvadéci (napa-
jeni z TV).
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V Zeleznic¢ni stanici se navrhuje instalace novych podfizenych stanic, tvofenymi programovatelnymi
automaty (PLC = programable logic controller) umisténych v 19 skfinich. Podfizené stanice budou
koncentrovat signdly a povely z fizenych technologickych zafizeni. Signaly a povely z technologického
zafizeni budou ptipojeny pomoci vnitfnich kabelld (metalickych/optickych).

Pro napojeni fizenych technologii v technologické budové bude pouZito metalickych kabeld,
popt. optickych kabel(. Ovladaci skiifi pro dalkové ovladani Usekovych odpojovacti (DOUO) bude
pripojena pres prevodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou.

PS 44-26-31 Elektrodispecink PlzeR, dopInéni DRT

Ucelem provozniho souboru je pfipojeni podiizenych stanic DRT do stavajiciho systému automatizo-
vaného fizeni PETZ a NZZ ve stavajicim elektrodispecinku Zelezni¢ni dopravni cesty Plzen a Uprava
technologie a softwarového systému v Elektrodispecinku Plzen na tento novy stav.

Jedna se tedy o zaleZitost Upravy softwaru. V rdmci doplnéni a Uprav programového vybaveni fidiciho
systému musi byt provedena dodavka driverl a parametrizace téchto driver( véetné nastaveni a
oziveni komunikace s podfizenou stanici. Dale bude provedeno rozsifeni datovych struktur stdvajici-
ho programového vybaveni (doplnéni grafickych schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek,
komunikacénich parametr( atd.) o ptidané stanice.

E. STAVEBNI CAST

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

S0 41-10-01 odb. Pasecnice - Ceska Kubice, Zelezni¢ni svriek
SO0 41-11-01  odb. Paseénice - Ceska Kubice, Zzelezni¢éni spodek

Stavajici stav:

Redeny Usek jednokolejné traté je veden &lenitym Gzemim na rozhrani Ceské lesa a Vierubské vrcho-
viny tzv. Domazlickym prismykem. Na trati se stfidaji zafezy a vysoké ndspy. Nejvyssi nasep
v feSeném useku je az 14 m.

V fesSeném Useku se nachdzi v km 175,991 az 176,191 pravostranné nastupisté zast. Babylon. Dale se
zde nachazi dva Zeleznic¢ni prejezdy v ev. km 176,206 a 177,527. Oba prejezdy jsou zabezpecleny pre-
jezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor.

V trati se Casto stfidaji oblouky s prechodnicemi o polomérech od nejmensiho 365 m aZz po nejvétsi
1050 m. Vétsina oblouku je vSak o poloméru pouze do 400 m. Pfevyseni je v feSeném Useku aZ do
hodnoty 140 mm. Smérovym pomérim odpovida rychlost 80 km/h s navysenim az na 90 km/h v km
174,948 - 175,762. V prostoru zast. Babylon je rychlost z ddvodu omezeni prevySeni u nastupisté
snizena na 70 km/h.

Trat v celém Useku stoupda ve sméru staniceni k Ceské Kubici sklonem v rozmezi 7 az 11 %.o.

Stavajici kolejovy rost je tvofen materidlem Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 na betonovych praZcich
tvaru SB8 a lokalné i prazcich drevénych s rozdélenim ,,d“. V kratkém useku cca 50 m pred krajni vy-
hybkou 7st. Ceskd Kubice byl v rdmci rekonstrukce stanice vyménén kolejovy rost za kolejnice S49 na
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praZcich B91S. Plvodni kolejovy rost je z roku 1985 a 1985 a nevykazuje krom béZného opotiebeni
Zadné zasadni zavady.

Kolejovy rost je v celém Useku svaren do bezstykové koleje. V obloucich za zast. Babylon o polomé-
rech 369 a 365 m jsou pouzity prazcové kotvy.

Geotechnickym prizkumem bylo zjisténo silné znedisténi Stérku kolejového loZze uhelnym mourem.
Znecisténi je dasledkem v minulosti provozované tézké nakladni dopravy prepravujici uhli do elek-
trarny Schwandorf. Dle Udaju od tratmistra doslo k poslednimu ¢isténi kolejového loze v 80. letech
20. stoleti.

Zelezni¢ni spodek dle mistniho $etfeni nevykazuje nestability ani nebyly nalezeny mista se snizenou
unosnosti. Na Urovni zemni plané prevladaji jak v ndsypech, tak i v Urovni terénu v prevainé délce
Useku Unosné zeminy charakteru Stérk( a pisk(l. Jedna se o mistni materialy. V oblasti jsou rozsifena
pisCitd aZ Stérkovita eluvia babylonské Zuly, ktera pfi stavbé Zeleznice predstavovala vhodny material

pro podloZi a soucasné i velmi vhodny zdroj sypaniny do nasypu.

Odvodnéni drazniho télesa je ve stavajicim stavu prfevazné na svah prip. do nezpevnénych prikopQ,
které jsou vétsinou nefunkéni. Skalni zafezy nebyly odvodnény, ale problematickd mista se v nich
nevyskytu;ji.

Navrhovany stav:

V ramci objektu Zelezni¢niho svrsku a spodku se navrhuje kompletni rekonstrukce tratové koleje pro
dosazeni zvyseni tratové rychlosti a zavedeni rychlostnich profil V/V130/V150/Vk, zvyseni kapacity
drahy a splnéni pozadavkl interoperability.

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku zac¢inad od km 174,150, kde zacind smérova a vyskova Uprava kole-
je pro navazani do stavajiciho stavu a samotna rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku pak zacina
od km 174,375 v pfimé za obloukem od odb. Pasecnice. Konec rekonstrukce je vkm 178,641 na vy-
ménovém styku krajni vyhybky €. 1 7st. Ceska Kubice, kde navazuje iz rekonstruované zhlavi stanice.
Konec smérovych a vyskovych Uprav pro navazani do stdvajiciho stavu je v km 178,691.

Predmétem reseni objektu Zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho kolejového rostu a
kolejového loZze a Uprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepseni geometrickych parametrt
koleje pro dosazZeni vyssich rychlosti.

Navrh smérového a vyskového reseni vychazi ze stavajici stopy koleje a polohy mostnich objektl a
byl proveden tak, aby bylo dosazeno maximdlnich rychlosti, ale nebylo nutné nadmérné rozsifovat
drazni téleso. Vyskové teSeni je navrieno scili navrhnout co nejdelSi uUseky v jednotném sklonu
s preferenci zdvihu nivelety pro minimalizaci odkopavek Zelezni¢niho spodku a zachovani stavajiciho
unosného podloZi. V mistech naspl s tzkou korunou bylo ale nutné misty zachovat stavajici niveletu

Vv ,

nebo ji i zahloubit, aby nebylo nutné rozsifovat stezky nebo rozsifeni minimalizovat.

Navrh se snazi dosahnout maximalnich rychlosti, ale zdroven nevyuzivat maximalni hodnoty prevyse-
ni ale ani nedostatk( prevySeni a strmosti vzestupnic vzhledem k charakteru traté s vyznamnym podi-
lem nakladni dopravy. Cilem bylo zaroven navrhnout homogenni rychlostni profil bez ¢astého sttidani

rychlosti s minimalnimi rozdily. V novém navrhu doslo ke zvyseni rychlosti az na V/V130/V150/Vk =
90/95/100/115 km/h.

Pro navrh smérového feSeni a jeho optimalizaci na draznim télese bylo uvazovano s usporadanim
pricného fezu se sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku Sifky 3,1 m od osy koleje. Pro rozsifeni
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télesa se v naspech navrhuje pouZzit prefabrikat U3, ktery vhodné umoznuje realizovat kabelové trasy
v drdzni stezce nebo prisypavku, tam kde to je z prostorovych divodli mozné.

Nové navrieny materidl Zelezniéniho svrsku bude z kolejnic tvaru 60 E2 a betonovych prazcl
s pruznym bezpodkaldnicovym upevnénim v rozdéleni ,,u“. Kolej bude kompletné svarena do bezsty-
kové koleje dle predpisu S3/2.

Predmétem feseni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev Zelezni¢niho

spodku pro zajisténi pozadované Unosnosti, rozsifeni drazniho télesa v nevyhovujicich mistech a zfi-
zeni funkéniho odvodnéni.

Dle vysledkd geotechnického prizkumu bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku pro zajis-
téni poZzadovanych unosnosti dle predpisu S4. Minimalni poZadované Unosnosti dle druhu traté jsou:

e nazemniplani E, 20 MPa
e na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ep 40 MPa
e na plani télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti ZKPP E;; 60 MPa

Pro zajisténi poZzadovanych uUnosnosti je navrZeno nékolik typl konstrukci prazcového podlozi.
Vzhledem ktomu, Ze v prevainé casti feSeného Useku jsou dobré Unosnosti Zelezni¢niho spodku,
bylo v nékolika Usecich od sanace spodku zcela upusténo.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedeno kompletni odvodnéni drazniho télesa.
Navrhuje se odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku do otevienych prikopl ptip. pfikopovych zidek,
trativodl a odfezem zemni plané na svah.

SO 42-10-01 ZST Ceska Kubice, Zelezni¢ni svriek
SO 42-11-02 ZST Ceska Kubice, Zelezniéni spodek

Navrhovany stav

V roce 2008 byla provedena kompletni rekonstrukce stanice Ceska Kubice se zvy$enim tiidy zatizeni a
zvySenim prostorové prlchodnosti. Soucasti stavby byla realizace nového Zelezni¢niho spodku na
unosnost D4 a odvodnovaci zafizeni. Stanice je po prestavbé, splfiuje poZzadované parametry TSI. V
ramci této investice se navrhuje mirna Uprava stanice, konkrétné na ,furthském®” zhlavi s cilem zajistit
alespon v jedné koleji uzitecnou délku 780 m. Ostatni zatizeni stanice jsou bez zadsahu, stavebni ob-
jekty i technologické vybaveni véetné ES zlstane zachovano. Dojde pouze k doplnéni ETCS a k plné
elektrizaci kolejisté.

SO 43-10-01 Ceska Kubice — st.hr. CR/SRN, Zelezniéni svriek

SO 43-11-02 Ceska Kubice — st.hr. CR/SRN, Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav

Reseny Usek jednokolejné traté je veden &lenitym Gzemim na rozhrani Ceské lesa a V3erubské vrcho-

viny tzv. Domazlickym prismykem. Na trati se stfidaji zafezy a vysoké ndaspy. Nejvyssi nasep
v feSeném useku je az 14 m.
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V feSeném Useku se nachazi dva Zelezni¢ni prejezdy v ev. km 180,097 a 180,640. Oba prejezdy jsou
zabezpeceny prejezdovym zabezpecdovacim zatizenim bez zavor.

V trati se Casto stfidaji oblouky s prechodnicemi o polomérech od nejmensiho 363 m aZ po nejvétsi
1940 m, ktery je ovsem soucasti sloZzeného oblouku. Velky podil oblouku je vSak o poloméru pouze
do 450 m. Prevyseni je v feSeném Useku aZ do hodnoty 141 mm. Smérovym pomérim odpovida rych-
lost 80 km/, a to v celém useku.

Trat v celém Useku klesa ve sméru staniceni od Zst. Ceska Kubice ke statni hranici sklonem v rozmezi
8,5 az 12 %eo.

Geotechnickym prizkumem bylo zjisténo silné znecisténi stérku kolejového loze jemnozrnnou frakci
a a hlinitopisCitymi materidly. Znecisténi je disledkem v minulosti provozované tézké nakladni do-
pravy prepravujici uhli do elektrarny Schwandorf. Dle Udajl od tratmistra doslo k poslednimu ¢isténi
kolejového loze v 80. letech 20. stoleti.

Zelezni¢ni spodek dle mistniho $etfeni nevykazuje nestability ani nebyla zji§téna mista se snizenou
unosnosti. Na Urovni zemni plané prevladaji jak v nasypech, tak i v Urovni terénu v prevainé délce
Useku Unosné zeminy charakteru Stérk( a pisk(l. Jedna se o mistni materialy. V oblasti jsou rozsifena
pisCitd aZ Stérkovita eluvia babylonské Zuly, ktera pfi stavbé Zeleznice predstavovala vhodny material
pro podloZi a soucasné i velmi vhodny zdroj sypaniny do nasypu.

Odvodnéni drazniho télesa je ve stavajicim stavu pfevazné na svah pfip. do nezpevnénych prikopd,
které jsou vétSinou nefunkéni. Skalni zafezy nebyly odvodnény, ale problematickd mista se v nich
nevyskytu;ji.

Navrhovany stav

V ramci objektl Zelezni¢niho svrsku a spodku se navrhuje kompletni rekonstrukce tratové koleje pro
zvyseni tratové rychlosti, zavedeni rychlostnich profild Vigo/Viso/Viso/Vk, zvySeni kapacity a splnéni
pozadavkl interoperability.

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku zacinad v km 179,603 ve vyménovém styku krajni vyhybky
¢. 11 7st. Ceska Kubice Konec rekonstrukce prekracuje st. hr. (km 184,118) a zasahuje do Gzemi Spol-
kové republiky Némecko.

Predmétem reSeni objektll Zelezni¢niho svrsku je rekonstrukce stavajiciho kolejového rostu, kolejo-
vého loZe a Uprava geometrické polohy koleje za Gcelem zlepseni geometrickych parametri koleje
pro dosazeni vyssich rychlosti.

Navrh smérového a vyskového feseni vychazi ze stavajici stopy koleje a polohy mostnich objekt(i a
byl proveden tak, aby bylo dosazeno co nejdelSich Usek( s jednotnou maximalné moznou rychlosti, a
to bez nadmérného rozsifeni drainiho télesa. Vyskové feseni je navrieno tak, aby bylo dosazeno co
nejdelSich usekll v jednotném sklonu s preferenci zdvihu nivelety pro minimalizaci odkopavek Zelez-
niéniho spodku a zachovani stdvajiciho nosného podlozi.

Navrh se snaZzi dosahnout maximalnich rychlosti, a to bez vyuziti maximalnich hodnot prevyseni, ne-
dostatku prevyseni a strmosti vzestupnic vzhledem k vyznamnému podilu provozované nakladni do-
pravy na feSeném Useku. Také bylo snahou navrhnout homogenni rychlostni profil bez ¢astého stfi-
dani rychlosti. V novém navrhu doslo ke zvyseni rychlosti az na Vioo/V13o0/Viso/Vk = 100/105/110/110
km/h.
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Pro navrh smérového feseni a jeho optimalizaci na draznim télese bylo uvazovano s usporadanim
pricného fezu se sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku Sifky 3,1 m od osy koleje. Pro rozsifeni
télesa se v naspech navrhuje pouZzit prefabrikat U3.

Nové navrieny material Zelezni¢niho svrsku bude zkolejnic tvaru 60E2 a betonovych prazcl
S pruznym upevnénim v rozdéleni ,,u“. Kolej bude kompletné svarena do bezstykové koleje dle pred-
pisu S3/2.

Pfedmétem reSeni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev Zelezni¢niho
spodku pro zajisSténi poZzadované Unosnosti, rozsifeni drazniho télesa v nevyhovujicich mistech a zfi-
zeni funkéniho odvodnéni.

Dle vysledkd geotechnického prizkumu bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku pro zajis-
téni poZzadovanych unosnosti dle predpisu S4. Minimalni poZzadované Unosnosti dle druhu traté jsou:

e nazemniplaniE, 20 MPa
e na plani télesa Zeleznic¢niho spodku Ep, 40 MPa
e na plani télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti ZKPP Eg 60 MPa

Pro zajisténi pozadovanych Unosnosti je navrZzeno nékolik typ( konstrukci prazcového podlozi. Vzhle-
dem ktomu, Ze ve velké casti feSeného uUseku jsou Unosnosti Zelezni¢niho spodku dobré, bylo
v nékolika Usecich od sanace spodku zcela upusténo.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedeno kompletni odvodnéni drazniho télesa.
Navrhuje se odvodnéni télesa Zelezniéniho spodku do otevienych pfikopl, pfipadné prikopovych
zidek a odfezem zemni plané na svah.

E.1.2 Nastupisté
SO 41-14-01  Zast. Babylon, nastupisté
Stavajici stav:

Nastupisté zast. Babylon se nachazi vkm 175,991 — 176,191 v mezistani¢nim Useku Zst. DomaZlice a
7st. Ceska Kubice. Ndstupi$té se nachazi na vnéjsi strané smérového oblouku 374 m a jeho pfechod-
nice, ktera se styka v inflexnim bodé s pfechodnici navazujiciho oblouku 369 m. Prevyseni v oblouku
u nastupisté je 100 mm. Stavebni délka nastupisté je 201 m. Vzdalenost hrany nastupisté je cca 1,65
m a vyska cca 0,25 m.

Nastupisté se stejné jako trat nachazi v tomto misté v odfezu na vychodnim okraji zastavby obce
Babylon naproti byvalému Babylonskému lomu. Jedna se o nejvyse poloZeny okraj obce, proto je
zastavka pristupna od centra mistni komunikaci se znacnym stoupanim sklonem az 16 % v oblasti u
prejezdu. Zastavka je situovana na strané k zastavbé.

Nastupisté je Uroviiové konstrukce SUDOP s nastupistnimi deskami délky 2,2 m. Nastupisté neni vy-
baveno prvky pro nevidomé.

PFistup na nastupisté je od pfilehlé mistni komunikace schodistém pfipadné od prejezdu P640 v
ev. km 176,206. Propojeni mezi schodistém a nastupistém neni zpevnéné. Pfistup od prejezdu se
nachdzi v nebezpecném pasmu prejezdu mezi koleji a vystrainikem. Nastupisté neni bezbariérové
pfistupné.
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s vz v v

V zastavce se nachazi rozmérny drevény objekt, jehoz stfedni ¢ast slouzi jako pristfesek pro cestuijici.

Ten je pristupny pomoci dvou vyskovych stupni z nastupisté. Oproti ploSe nastupisté je situovan cca
00,30 m nize.

Mobiliar nastupisté tvori odpadkové kose, box na posyp, lavicka a vyvéska v pristfesku. Nastupisté je
osvétleno osvétlovacimi stozarky ale pouze v pllce nastupisté kolem pristresku.

Stav ndstupisté je celkové nevyhovujici, smérovd a vyskova poloha hrany vykazuje znacny rozptyl,
povrch z konzolovych desek je nerovny, nastupisté neni vybaveno prvky pro nevidomé a neni bezba-
riérové pristupné. Neni vybaveno orientacnim systémem a informacnim systémem. Oproti potfebam
soucasné osobni dopravy je ndstupisté zbytecné dlouhé.

Navrhovany stav:

Nové nastupisté v zast. Babylon se nachazi shodné jako ve stavajicim stavu ve své prvni ¢asti na vnéjsi
strané prechodnice s prevySenim, na kterou navazuje v inflexnim bodé prechodnice navazujiciho
protismérného oblouku. Oblouk ptfed nastupistém md v novém stavu polomér 370 m a prevyseni
110 mm, oblouk za nastupistém ma polomér 355 m a pfevyseni 125 mm.

Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje je konstantni 1680 mm méreno v roviné spojnic TK
v prevyseni. Vyska nastupni hrany nad spojnici temen TK pfilehlé koleje je 550 mm. Délka nastupisté
je navrzena 90 m s rezervou pro vyhledové mozné prodlouzeni az na 140 m.

Z dlivodu zajisténi dostatecné stability hrany nastupisté bylo dle poZadavku spravce navrieno nastu-
pisté mostového typu. Pochozi plocha nastupisté je Siroka 3,0 m dle smérnice ¢. 16/2005 a je tvofena
prefabrikovanymi Zelezobetonovymi deskami s integrovanymi prvky pro nevidomé s dezénem dlazby
v Sedé barvé. Desky jsou ukladany na podélné trdmy s nevyztuZzenymi elastomerovymi loZisky, které
jsou uloZeny na prefabrikovanych zakladech spocivajicich na betonovych pasech a vrstvé podkladniho
betonu. Zaklady jsou umistény v podélném sméru koleji s normalni osovou vzdalenosti 7,50 m. Sklon
zpevnéné plochy je 2% se spadem od koleje.

Na koncich ndstupisté jsou navrZena ocelové schodisté do Urovné kolejového loZe.

Podél nendstupni hrany nastupisté a na Celech nastupisté bude v celé jeji délce osazeno zabradli se
svislou vyplni. Vyska horni hrany madla je 1100 mm od pochozi zpevnéné plochy. Zabradli je kotveno
do nastupistnich desek. Aby zabradli na cele nastupisté netvofilo prekazku v rozheldu na prejezdu ev.
km 176,206 P640 a zaroven nebylo nutné odsunout nastupisté co nejddle od prejezdu, je zabradli
osazeno od vzdalenosti 3,0 m od osy pfrilehlé koleje. Pro zajisténi bezpecnosti pro nevidomé budou
na tomto konci nastupisté zfizeny prvky pro nevidomé, jako kdyby tam zabradli nebylo dle reseni
Z8.7.

Soucasti nastupisté jsou kabelové Zlaby a jejich zabezpeceni, dale priprava pro osvétleni (pfiprava pro
uchyceni stozar( osvétleni a otvory v prefabrikovanych deskach pro prichody kabel(, zabezpeceni
kabel( osvétleni pfi vystupech z kabelovych Zlab().

Z hlediska pristupu na nastupisté se upravuje stavajici feseni pristupu pro zajisténi bezbariérovosti.

e

Stévaijici pristresek bude zdemolovan a nahrazen novym. Novy pfistiesek bude vybudovan na hutné-
ném prisypu k nastupisti v Urovni jeho pochozi plochy. To umoZni posunout konec nastupisté co nej-
blize k prejezdu. Od pfristfesku bude veden smérem k prejezdu pristupovy chodnik, aby byl vyskovy
rozdil mezi Urovni nastupisté a mistem napojeni na mistni komunikaci minimalni. V misté napojeni na
komunikaci vsak neni mozné dodrZet pticny sklon chodniku 2 % z divodu navazani na podélny sklon
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mistni komunikace cca 10 %. Pro zkraceni pfistupu bude v pulce pfistupového chodniku doplnéno
schodisté. Oproti dnesnimu pfistupu nedojde ke zméné délky pristupu k nastupisti.

E.1.3 Urovriové prejezdy

SO 41-12-31 Piejezd ev. km 176,206

Stavajici stav:

Pfejezd se nachdzi na vychodnim okraji obce Babylon u stejnojmenné zastavky.

Pfrejezd je situovan v infelxni pfechodnici oblouku R=369 m, prevyseni v ose prejezdu je cca 60 mm.
Podélny sklon traté v misté prejezdu je 7,1 %o. Rychlost v misté prejezdu je 70 km/h. Réd koleje je 5.
Uhel kfizeni piejezdu je 120°.

Komunikace vedouci pres prejezd je kategorie mistni — obsluzna spojujici obec Babylon se sousedni
obci Pasecnice. Sklon komunikace vpravo trati je v klesani cca 16 % od prejezdu a vlevo trati je
v klesani cca 1 %. Sitka komunikace v oblasti prejezdu je cca 4,1 aZ 4,5 m. Intenzita dopravy dle
pasportni evidence je 40 voz/24h a 3 TNV/24h.

V bezprostiedni blizkosti prejezdu se nachazi sjezd na soukromy pozemek a pfistup k zastdvce Baby-
lon.

Prejezd je zabezpecen PZS 3SBI s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem.

Kolejovy rost v misté prejezdu je z kolejnic 49E1 s tuhym podkladnicovym upevnénim na drevénych
dubovych praZcich. Konstrukce pfejezdu je z vnéjSku az ke kolejnici z Zivicného krytu, mezi kolejnice-
mi jsou Zelezobetonové panely INTERMONT. Ndbéhové kliny jsou z dfevénych prken. Stavebni délka
prejezdové konstrukce mérena v ose koleje je 6,0 m.

Navrhovany stav:

Nové se prejezd bude nachazet v inflexni pfechodnici oblouku R=355 m, pfevyseni v ose prejezdu je
navrzeno 86 mm. Navrhovany podélny sklon koleje v misté prejezdu je 7,7 %o. Rychlost se v misté
prejezdu zveda na 80/85/90/105 km/h. Uhel kFizeni pfejezdu se neméni. Zlep3eni Ghlu k¥izeni neni
vzhledem k mistnim stisnénym pomérim mozné. Vzhledem k nutnosti pouZiti vnéjsich prejezdovych
panelll a zajisténi dostatecného prostoru pro kolejové loZze za hlavami prazc(, dojde k mirnému zvy-
Seni podélnych sklond komunikace u prejezdu. Aby zhorseni sklonovych pomérl bylo minimalni, je
nutné poufZit takovou prejezdovou konstrukci, kterd umoznuje uklon vnéjsich pfejezdovych paneld.

Komplikované feseni je u navazujici komunikace vpravo, kde dojde ke zvysSeni podélného sklonu o cca
1 %, ale pouze na kratkém Useku cca 5 m. Tim by nemélo dojit k vyznamnému zhorSeni stavajiciho
stavu. Toto feSeni bylo zvoleno z dlivodu omezeni rozsahu praci na vozovce, aby nebylo zasazeno do
sjezd( sousednich nemovitosti. Navrzené vy$kové feseni splfiuje parametry CSN 73 6380 pro ptipad
rekonstrukce, tj. min. polomér vySkového vypoklého zakruzovaciho oblouku 25 m, ktery umoznuje i
provoz autobus(.

24



Modernizace trati Plzen-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

Souhrnna technicka zprava

Vramci stavby dojde krekonstrukci prejezdové konstrukce. Nova prejezdova konstrukce bude
z Zelezobetonu, ktera sestava z vnitfnich a vnéjsich prejezdovych panelll umoziujici uklon vnéjsich
panell do klesani vzhledem k velmi nepfiznivym vyskovym pomérim navazujici mistni komunikace.
Vnéjsi prejezdové panely budou uloZeny na zavérnych zidkdch tvaru L. U kolejnice budou vnéjsi i
vnitfni panely uloZzeny pomoci kloubovych nosicl na patach kolejnice. Vzdalenost zavérnych zidek se
navrhuje 1,92 m od osy koleje, aby byl zajistén poZzadovany prostor za hlavami prazc(. Zavérna zidka
bude uloZena na monolitickych zakladovych pasech .

Sitka prejezdu a komunikace bude v oblasti nebezpeéného pdsma prejezdu roziifena na minimalné
5 m. Stavebni délka prejezdové konstrukce mérena v ose koleje bude vzhledem k jeho Sikmosti min.
7,2 m.

Konstrukce prejezdu bude uloZena na kolejovy rost 60E2 s betonovymi praZci dl. 2,60 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V misté prejezdu budou svérky s antikorozni Upravou.

Vné zavérnych zidek bude v rozsahu Uprav provedena skladba konstrukce vozovky dle TP170:

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm CSN 73 6121

Spojovaci postfik emulzni PS-E-0.5kg/m? PS-E CSN 73 6129

Obalované kamenivo stfednézrnné ACP 16+ 70 mm CSN 73 6121

Infiltraéni postfik emulzni PI-E-1.0kg/m? PI-E CSN 73 6129

Stérkodrt SDa 150 mm CSN 73 6126-1

Stérkodrt SDs 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 410 mm

Odvodnéni komunikace pred prejezdem je pficnym sklonem, na obou stranach prejezdu je sklon ko-
munikace od pfejezdu, proto neni potieba zfizovat Zadné pri¢né odvodnéni.

Dopravni znaceni pred prejezdem nebude upravovano.

Rozhledové poméry byly provérfeny dle CSN 73 6380 a jsou zakresleny v situaénim vykrese. Rozhodu-
jicim je posouzeni pfipadu poruchy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pro nejpomalejsi silni¢ni
vozidlo.

SO 41-12-32  Prejezd ev. km 177,527
Stavajici stav:

Jedna se o lesni prejezd zajistujici obsluhu pfilehlych lesnich pozemki ve vazbé na sit lesnich komuni-
kaci severné od Ceské Kubice. Pfejezd P641 v ev. km 177,527 se nachazi pfiblizné v poloviné tratové-
ho Useku mezi zast. Babylon a 7st. Ceska Kubice.

Stéavaijici prejezd je situovan v oblouku R=370 m s prevysenim v ose prejezdu cca 138 mm. Podélny
sklon traté v misté piejezdu je 10,5 %o. Rychlost v misté prejezdu je 80 km/h. Rad koleje je 5. Uhel
kfizeni prejezdu je 90°.

Komunikace vedouci pres prejezd je dle evidence ucelovd komunikace — ostatni. Jedna se o nezpev-
nénou lesni cestu. Spravcem komunikace je Lesni spole¢nost Trhanov. Sklon komunikace vpravo trati
je v klesani cca 22 % od prejezdu a vlevo trati je v stoupani cca 7 % od prejezdu. Intenzita dopravy dle
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pasportni evidence je 2 TNV/24h. Rad koleje je 5. Pfejezd je zabezpeéen PZS 3SBI s Gplnymi zavis-
lostmi, bez zavor, s pozitivnim signalem.

Kolejovy rost v misté prejezdu je z kolejnic 49E1 s tuhym podkladnicovym upevnénim na drevénych
dubovych prazcich. Konstrukce prejezdu je z vnéjsku z Zivicného krytu, ktery je ukonéen cca 0,5 m od
kolejnice. Ke kolejnici je pak prostor vyplnén Stérkem a je zabahnén. Mezi kolejnicemi jsou Zelezobe-
tonové panely INTERMONT. Stavebni délka prejezdové konstrukce je 6 m. Vlevo trati, kde priléha
komunikace ve stoupani, je pfed prejezdem Stérbinovy betonovy Zlab vyustény na terén.

Navrhovany stav:

Nové se prejezd bude nachazet v oblouku R=368 m a prevysSeni 140 mm. Navrhovany podélny sklon
koleje v misté prejezdu je 10,2 %o. Rychlost se v misté pFejezdu zveda na 85/90/90/110 km/h. Uhel
kfizeni prejezdu se neméni.

Smérové a vysSkové feSeni v navazujici komunikaci vpravo i vlevo se neméni. Navrzené vyskové reseni
splfiuje parametry CSN 73 6380 pro ptipad rekonstrukce, tj. min. polomér vy$kového vypuklého za-
kruZzovaciho oblouku 25 m.

Vramci stavby dojde krekonstrukci prejezdové konstrukce. Nova prejezdova konstrukce bude
z zelezobetonu, kterd sestava z vnitfnich a vnéjsich prejezdovych panell. Vnéjsi prejezdové panely
budou uloZeny na zavérnych zidkach tvaru L. U kolejnice budou vnéjsi i vnitini panely ulozeny pomoci
kloubovych nosicli na patach kolejnice. Vzdalenost zavérnych zidek se navrhuje 1,92 m od osy koleje,
aby byl zajistén pozadovany prostor za hlavami prazcli pro kolejové loze. Zavérna zidka bude ulozena
na monolitickych zakladovych pasech Sitky 0,40 m a vysky 0,30 m z divodu uklonu vnéjsich panell a
zavérnych zidek.

Sitka prejezdu a komunikace bude v oblasti nebezpeéného pdsma prejezdu roziifena na minimalné
4,0 m. Stavebni délka prejezdové konstrukce mérena v ose koleje bude min. 4,8 m.

Konstrukce prejezdu bude uloZena na kolejovy roSt 60E2 s betonovymi praZci dl. 2,60 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V misté prejezdu budou svérky s antikorozni Upravou.

Vné zavérnych zidek bude vrozsahu Uprav provedena skladba zpevnéné konstrukce vozovky dle
TP170:

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm CSN 73 6121

Spojovaci postfik emulzni PS-E-0.5kg/m? PS-E CSN 73 6129

Obalované kamenivo stfednézrnné ACP 16+ 50 mm CSN 73 6121

Infiltrani postfik emulzni PI-E-1.0kg/m? PI-E CSN 73 6129

Stérkodrt SDa 150 mm CSN 73 6126-1

Stérkodrt SDs 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 390 mm

Zpevnéni povrchu v okoli prejezdu se navrhuje zejména z divodu, aby nedochéazelo k zneéistovani
Zelezni¢niho prejezdu od lesni techniky.

Vlevo od prejezdu ve vzdalenosti 6,5 m od osy koleje bude osazen odvodriovaci zlab Sitky 700 mm
s mfizi, ktery bude vyustén do zpevnéného prikopu vedouciho vlevo traté.
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V rdmci praci na prejezdu dojde k zfizeni zatrubnéni pod komunikaci pro prevedeni pfikopu vedouci-
ho vlevo traté. Zatrubnéni se navrhuje pomoci Zelezobetonové obetonované trouby DN600 se zkose-
nymi Cely. Natok a vytko pfikopu bude odlazdén lomovym kamenem do betonového loze.

Rozhledové poméry byly provéreny dle CSN 73 6380 a jsou zakresleny v situa¢nim vykrese. Rozhodu-
jicim je posouzeni pfipadu poruchy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pro nejpomalejsi silni¢ni
vozidlo.

SO 43-12-31 Pfejezd ev.km 180,097
Stavajici stav

Prejezd P642 se nachazi jihovychodné od Ceské Kubice — kfiZ#i se zde jednokolejna trat a Gcelova ko-
munikace k.u. Ceskd Kubice. Mistni nazev je , polni — Ceska Kubice, u BOBRA“.

Zelezni¢ni prejezd je situovan v pfimé. Podélny sklon traté v misté prejezdu je -10,30 %o. Rychlost
v misté pFejezdu je 80 km/h. Uhel kiZeni je 85°.

Pfejezd je zabezpelen PZS 3SNI — se zavislostmi dle CSN 34 2650, bez zavor, vystraznik bez pozitivni-
ho signalu. PZS je zavislé na hlavnim navéstidle pouze ve sméru od zacatku ke konci traté.

Kolejovy rost v misté prejezdu je z kolejnic S49 s tuhym podkladnicovym upevnénim na betonovych
praZcich SB8. Konstrukce prejezdu je z vnéjsku aZ ke kolejnici ze stérkopisku. Prejezdova plocha mezi
kolejnicemi je feSena pomoci betonovych dilcll. Stavebni délka pfejezdové konstrukce mérend v ose
koleje je 5,00 m.

Navrhovany stav

Navrzeny prejezd bude i po Upravach v pfimé, navrhovany sklon je navrzen na -10,45 %.. Rychlost
v misté pFejezdu Vioo/Vi3o/Viso/Vk = 85/90/95/105 km/h. Uhel kfizeni piejezdu se neméni — stavajici
uhel kfizeni Ize oznadit za vyhovujici. Vzhledem k nutnosti pouZiti vnéjsich prejezdovych panell a
zajisténi dostatecného prostoru pro kolejové loZe za hlavami prazc(l, dojde k Upravé podélnych sklo-
nd komunikace u prejezdu, zejména na pravé strané od koleje. Aby zasah do sklonovych poméru byl
co nejmensi, je vhodné poufziti takové prejezdové konstrukce, ktera umoznuje uklon vnéjsich prejez-
dovych panel(.

V ramci stavby dojde k rekonstrukci vlastni prejezdové konstrukce. Nova prejezdova konstrukce bude
celopryzova, kterd sestava z vnitfnich a vnéjsich prejezdovych paneld, umoznujici uklon vnéjsich pa-
nelt vzhledem k velmi nepfiznivym vyskovym pomériim navazujici komunikace. Vnéjsi prejezdové
panely budou uloZeny na zavérnych zidkach tvaru L. Vzddlenost zavérnych zidek se navrhuje 1,71 od
osy koleje, ¢imZ bude zajistén poZadovany prostor za hlavami prazc(. Zavérna zidka bude uloZena na
monolitickych pasech. Stavebni délka pfejezdové konstrukce méfena v ose koleje bude 4,80 m.

Konstrukce prejezdu bude uloZena na kolejovy rost 60E2 s betonovymi praZci dl. 2,60 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V misté prejezdu budou svérky s antikorozni Upravou.

Odvodnéni komunikace je pficnym sklonem na terén mimo prejezdovou konstrukci.
Dopravni znaceni pred prejezdem nebude upravovano.

Rozhledové poméry byly provéreny dle CSN 73 6380 a jsou zakresleny v situa¢nim vykrese. Rozhodu-
jicim je posouzeni pfipadu poruchy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pro nejpomalejsi silnicni
vozidlo.

SO 43-12-32 Prejezd ev.km 180,640
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Stavajici stav

Pfejezd se nachazi vychodné od Nové Kubice (¢ast obce Ceska Kubice) — kfiZi se zde jednokolejna trat
a mistni komunikace k.. Stary Spalenec. Mistni nazev je ,,Ceska Kubice — Spalenec”.

Zelezni¢ni prejezd je situovan ve slozeném oblouku o lokalnim poloméru R=565 m, pfevyseni v ose
prejezdu je cca 90 mm. Podélny sklon traté v misté prejezdu j-10,40 %o. Rychlost v misté prejezdu je
80 km/h. Uhel kfizeni je 88°.

Pfejezd je zabezpelen PZS 3SNI — se zavislostmi dle CSN 34 2650, bez zavor, vystraznik bez pozitivni-
ho signalu. PZS je zavisle na hlavnim navéstidle v obou smérech.

Kolejovy rost v misté prejezdu je z kolejnic S49 s tuhym podkladnicovym upevnénim na betonovych
praZcich SB8. Konstrukce prejezdu je z vnéjsi strany z Zivicného krytu. Pfejezdova plocha mezi kolejni-
cemi je vytvorena pomoci kolejnic a Zivicného krytu. Stavebni Sitka prejezdové konstrukce mérena
v ose koleje je 5,00 m

Navrhovany stav

Navrzeny prejezd se bude nachazet ve slozeném oblouku o lokdlnim poloméru 555 m, prevyseni
v ose prejezdu je navrieno na 81 mm. Navrhovany sklon je navrZen na -10,45 %.. Rychlost v misté
prejezdu Vioo/Viso/Viso/Vi = 85/90/95/105 km/h. Uhel kiizeni prejezdu se neméni — stavajici uhel kfi-
Zeni lze oznacit za vyhovujici. Vzhledem k nutnosti pouZiti vnéjsich prejezdovych panell a zajisténi
dostatecného prostoru pro kolejové loze za hlavami prazc(, dojde k mirné Gpravé podélnych sklona
komunikace u prejezdu. Aby zasah do sklonovych pomeér( byl minimalizovan, je nutné pouzit takovou
prejezdovou konstrukci, ktera umoznuje uklon vnéjsich prejezdovych paneld.

V ramci stavby dojde k rekonstrukci vlastni prejezdové konstrukce. Nova prejezdova konstrukce bude
celopryzova, kterd sestava z vnitfnich a vnéjsich prejezdovych paneld, umoznujici uklon vnéjsich pa-
nelll vzhledem k nepfiznivym vyskovym pomérim navazujici komunikace. Vnéjsi prejezdové panely
budou uloZeny na zavérnych zidkach tvaru L. Vzdalenost zavérnych zidek se navrhuje 1,71 od osy
koleje, ¢imz bude zajiStén pozadovany prostor za hlavami prazcl. Zavérna zidka bude uloZena na
monolitickych pésech. Stavebni délka prejezdové konstrukce mérena v ose koleje bude 4,80 m.

Konstrukce prejezdu bude uloZena na kolejovy rost 60E2 s betonovymi praZci dl. 2,60 m s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V misté prejezdu budou svérky s antikorozni Upravou.

Vné zavérnych zidek bude vrozsahu Uprav provedena skladba zpevnéné konstrukce vozovky dle
TP170:

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm CSN 73 6121
Spojovaci postfik emulzni PS-E-0.5kg/m? PS-E CSN 73 6129
Obalované kamenivo stfednézrnné ACO 16+ 50 mm CSN 73 6121
Infiltraéni postfik emulzni PI-E-1.0kg/m? PI-E CSN 73 6129
Stérokodrt SDA 150 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDB 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 390 mm

Odvodnéni komunikace je pficnym sklonem na terén mimo prejezdovou konstrukci.
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Dopravni znaceni pred prejezdem bude upraveno. Soucasna kombinace svislého dopravniho znaceni
A31a a A30, ktera se nachazi m na pravou stranu od prejezdu, bude nahrazena za kombinaci A31a a
A23.

Rozhledové poméry byly provéreny dle CSN 73 6380 a jsou zakresleny v situaénim vykrese. Rozhodu-
jicim je posouzeni pfipadu poruchy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pro nejpomalejsi silni¢ni
vozidlo.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 41-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 175,181

Mostni objekt prevadi jednokolejnou zelezniéni trat pfes mistni komunikaci (lesni cestu) a zatrubné-
nou vodotec. Most byl realizovan v roce 1882 a zaloZen byl na ploSnych zakladech. V roce 2004 byl
most opraven.

Stéavajici most je klenuty masivni kamenny. Svétlost mostu je 2,85 m, volna vyska nad komunikaci 4,4
m.

V soucasné dobé dochazi k dlouhodobému masivnimu zatékani do mostni konstrukce s vyraznou
tvorbou vapennych vyluh(. Opéry objektu jsou ve Spatném stavebnétechnickém stavu, beton opér je
naruseny zatékanim vody a plisobenim klimatickych vlivl, misty vznikaji kaverny, opéra je podtékana
vodou.

Proto bude v rdmci Modernizace trati Plzeri - Domatzlice pfistoupeno ke kompletni demolici stavajici-
ho nevyhovujiciho objektu a na jeho misté bude proveden novy most.

Bude se jednat o presypanou obloukovou tenkosténnou Zelezobetonovou konstrukci, prefabrikova-
nou, zaloZenou na Zelezobetonové podkladni desce. Nosna konstrukce je obloukovitého tvaru sloze-
na ze tfi dilcll. Jedna se o dvé prefabrikované symetrické obloukové postranni zdi - bocni dily a jeden
horni klenbovy prefabrikovany dilec. Krajni klenbové dily maji prefabrikovanou fimsu s rovnou horni
hranou. Na tuto fimsu navazuji prefa fimsové zidky L nahore v pokracovani horni hrany fimsy klenby.
Na novych monolitickych fimsach bude osazeno nové ocelové trojmadlové zabradli vysky 1,10m.
Soucasti prefabrikované spodni stavby jsou prefabrikované Zelezobetonové vybéhové ktidla sefizla ve
sklonu navazujiciho nasypu.

Most se nachazi v Siré trati, na zakladé toho plati volny mostni prifez VMP 2,5. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o presypany objekt, VMP se neuplatni. V projektu se predpoklada obnoveni odvodnovaciho
potrubi pod komunikaci a provedeni polni cesty.

SO 41-20-02 Zelezniéni most v ev. km 176,321

Mostni objekt prevadi Zelezni¢ni trat pfes ob¢asnou vodote¢ a umoznuje priichod pro pési do lesa.
Jedna se o klenuty masivni kamenny most. Svétlost mostu je 2,98 m, volnd vyska 3,79 m na vtoku se
zvétsuje a? na 5,65 m na vytoku. Sitka objektu je 26,70 m, soucet vysek kolejového loZe a pFesypavky
8,72 m.

Kolej je pfes mostni objekt prevedena s pribéznym kolejovym lozem. Kolej je v misté mostniho ob-
jektu ve smérovém oblouku, kolej stoupa.
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Most byl realizovan v roce 1882 a zaloZen byl na plosnych zédkladech. Ma 10,70 m na délku, 26,70 m
na Sitku a vysoky je 12,0 m. Rekonstrukce byla provedena v roce 2014, pfi kte-ré doslo k opravam
zdiva a sparovani Cel a kridel. Dale pak byla provadéna sanace trhlin za vénci klenby, otryskani cel,
kridel a koncl opér a klenby kifemicitym piskem. Povrch uvnitf mostku je vybetonovan a protéka jim
lesni potok (s pratokem v dobé provadénych praci cca do 0,5 I/s), ktery se ptiblizné v pllce zakliriuje
pod betonovou podlahu.

Stdavajici nosna konstrukce - klenba i opéry vykazuji znamky nefunkéni izolace. Na spodni plose klenby
a opér jsou patrné vyluhy, nosna konstrukce tak podléha plsobeni nepfiznivych Ucinka - zatékani
vody do konstrukce s pripadnymi cykly zmrazovani a rozmrazovani degraduje nosnou konstrukci,
ktera pak nezarucuje staticky staly a stabilni objekt.

Z vySe zminénych dlvodl bude realizovana revitalizace mostniho objektu. Do otvoru mostu bude
vestavéna nova nosna konstrukce s celoplosnou izolaci i ve dné.

Jedna se o vestavbu nové konstrukce — klenby prechazejici do opér. Nova nosna konstrukce bude ZB
monoliticka.

Pfedem je nutno provést pfipravu — vybourani betonového dna véetné podkladu. Pfitom je nutno
podchytit doCasné stavajici vodotec a stavajici troubu vodotece nahradit novou. Troubu uloZit pod
zakladovou sparu, obetonovat a na zakladovou sparu pro-ést podkladni beton pod budouci zaklad.

Nasleduje vybudovani novych zaklad( ze 7B pod budouci nové opéry s klenbou.

Dale vybudovani nové opéry s klenbou ze Zelezobetonu, provedeni definitivniho dna v mostnim otvo-
ru.

Sanace na stavajicim objektu zahrnuje sneseni stavajicich kamennych fims nad obéma cely mostu a
vybudovéni novych ZB Fims. Na fimsu nad vytokem bude instalovano zabradli s pfesahem 3,0 m za
kridla ukotvené na kraji do betonové patky.

SO 41-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 178,136

Mostni objekt prevadi jednokolejnou zelezniéni trat pfes mistni komunikaci (lesni cestu) a zatrubné-
nou vodotec. Most byl realizovan v roce 1882 a zaloZen byl na ploSnych zakladech. V roce 2004 byl
most opraven.

Stévajici most je klenuty masivni kamenny. Svétlost mostu je 3,7 m, volna vyska nad komunikaci 4,1
m.

V soucasné dobé dochazi k dlouhodobému masivnimu zatékani do mostni konstrukce s vyraznou
tvorbou vapennych vyluhid. Opéry objektu jsou ve Spatném stavebnétechnickém stavu, beton opér je
naruseny zatékanim vody a pUsobenim klimatickych vlivli, misty vznikaji kaverny, opéra je podtékana
vodou.

Proto bude v rdmci Modernizace trati Plzeri - DomatZlice pfistoupeno ke kompletni demolici stavajici-
ho nevyhovujiciho objektu a na jeho misté bude proveden novy most.

Bude se jednat o presypanou obloukovou tenkosténnou Zelezobetonovou konstrukci, prefabrikova-
nou, zaloZzenou na Zelezobetonové podkladni desce. Nosna konstrukce je obloukovitého tvaru sloze-
na ze tfi dilcll. Jedna se o dvé prefabrikované symetrické obloukové postranni zdi - bocni dily a jeden
horni klenbovy prefabrikovany dilec. Krajni klenbové dily maji prefabrikovanou fimsu s obloukovou
horni hranou. Soucasti prefabrikované spodni stavby jsou prefabrikované Zelezobetonové vybéhové
kridla sefizla ve sklonu navazujiciho nasypu.
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Svahy nasypového télese nad fimsou a kolem ktidel budou zpevnény kamennou dlaz-bou Sife min.1,0
m. Podél odldzdéni bude osazeno do 7B patek nové ocelové trojmadlové zabradli vysky 1,10m z rov-
nych dilG ptidorysné tvaru lichobézniku bez zakladny.

Most se nachazi v Siré trati, na zakladé toho plati volny mostni prifez VMP 2,5. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o presypany objekt, VMP se neuplatni. V projektu se predpoklada obnoveni odvodnovaciho
potrubi pod komunikaci a provedeni polni cesty.

SO 43-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 181,169

Jedna se o kolmy vysoky klenuty masivni kamenny most se Sikmymi kfidly. Mostem protéka lesni
potok.

Most byl realizovan v roce 1879 a zaloZen byl na plosnych zakladech. Ma 19,20 m na délku, 5,00 m na
$itku a vysoky je 9,0 m. Svétlost mostu je 3,7 m, volnd vyska klenby nad vodoteé&i 6,6 m. Sitka nosné
konstrukce objektu je 4,50 m, soucet vySek kolejového loZe a presypavky 3,6 m. Rekonstrukce byla
provedena v roce 1999, pfi které doslo k zfizeni nové fimsy.

Vyplné spar v okoli Cela a opér jsou Castecné zcela zvétralé, rozpukané, pfipadné zcela chybi. Jsou na
nich pfitomné zakorenéné nalety okolitych porost a mech.

Kolej je pfes mostni objekt pfevedena s pribéznym kolejovym loZzem. Kolej je v misté mostniho ob-
jektu ve smérovém oblouku, kolej stoupa.

Prostorové usporadani na mosté je zcela nevyhovuijici, vzdalenost vnitfniho lice zabradli od osy koleje
vlevo je 2,41 m, vpravo 2,31. Vzdalenost vnitini hrany fimsy od osy koleje vlevo je 1,74 m, vpravo
2,15 m.

Bude provedena nova konstrukce - vestavba nové nosné klenby prechazejici do rovnych opér véetné
SVI, vestavéna do otvoru mostu a dale prodlouzena pred ¢ela mostu tak, aby po zasypani vznikl pre-
sypany objekt. Nova nosna konstrukce bude ZB monoliticka.

Nosna konstrukce je na zdkladové desce. V otvoru stavajiciho mostu bude zdkladova deska jen pod
pudorysem mostniho otvoru. V presypanych ¢astech je zakladova deska rozsitena.

Nosna konstrukce je délend na 3 dilatacni celky — jeden v Useku pod stavajicim mostem a dva presy-
pané pred a za. Krajni dilatacni dily jsou sefiznuty ve sklonu navazujiciho nasypu tak, Ze nosna kon-
strukce plynule prechazi do kolmych kfidel.

PFed budovanim zéklad(i je nutno vyménit stavajici promacenou zeminu SP pol$taFem.

Zasyp mostniho objektu a rubu opér bude proveden ve stanoveném rozsahu ze Stérkodrti. Svahy
nasypového télese nad fimsou a kolem kfidel budou zpevnény kamennou dlazbou Sife min.1,0 m z
lomového kamene.

Nad odlazdénim bude umistén ulozny prah do kterého bude uchyceno vodorovné rovné trojmadlové
zabradli vysky 1,10 m presahujici mostni otvor o 3,0 m.

Most se nachazi v Siré trati, na zakladé toho plati volny mostni priifez VMP 2,5. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o presypany objekt, VMP se neuplatni.
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SO 43-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 182,950

Mostni objekt prevadi Zelezni¢ni trat pres lesni potok.

Most byl realizovan v roce 1882 a zaloZen byl na ploSnych zédkladech. Ma 27,60 m na délku, 6,80 m na
$itku a vysoky je 12,0 m. Sitka objektu je 5,25 m, soucet vysek kolejového loZe a presypavky 3,25 m.
Jedna se o klenuty masivni kamenny most. Rekonstrukce zde nebyla provedena.

Kolej je pfes mostni objekt pfevedena s pribéznym kolejovym loZzem. Kolej je v misté mostniho ob-
jektu nachdzi excentricky o 260 mm, je ve smérovém oblouku, kolej stoupa.

Kamenné zdivo opér je v relativné dobrém stavu, je tvofeno zdravym aZz navétralym granitem pev-
nostni tfidy R1-R2 a navétralym aZz zdravym amfibolitem pevnostni tfidy R1-R2, tloustka v misté hori-
zontalni sondy 4,50 m. Stavebnétechnicky prizkum indikuje nevyhovuijici stav vyplni za opérou.

Prostorové usporddani na mosté je zcela nevyhovuijici, vzdalenost vnitiniho lice zabradli od osy koleje
vlevo je 2,23 m, vpravo 2,63. Vzdalenost vnitini hrany fimsy od osy koleje vlevo je 1,78 m, vpravo
2,38 m. Kolej je na mosté ulozena excentricky o 260 mm.

Bude provedena nova nosna konstrukce mostu - Zelezobetonova klenba mostu na stavajicich kamen-
nych opérach. Na Zelezobetonové klenb& budou ZB &elni zidky obloZené kamenem, na kterych je
Zelezobetonovy Zlab kolejového loZe v rozsahu klenby i rovnobéznych kridel.

Spodni stavba z(stava stavajici z Zulového zdiva — bude sanovana. Sanace mostu, tedy opér i kridel
véetné zaloZeni spociva v nasledujicich pracech. Ocisténi, otryskani zdiva v celé plose. Oprava sparo-
vani v celé ploSe. Cementova injektaz opér véetné injektazi do zakladu a 500 mm pod predpoklada-
nou zakladovou sparu., injektaz kridel a opér.

Osazeni 4 ks prechodovych ZB prefa zidek za mostem v pfechodu do trati.

Bude osazeno nové ocelové zabradli.

E.1.4 Propustky
Hydrotechnické vypocty

Hydrotechnické vypocty posuzuji nové navriené profily propustkl pod Zelezni¢ni trati, které jsou
feSeny ve stavbé ,Modernizace trati DomaZlice - statni hranice “. U vsech propustk( jsou pritocné
profily zvétseny oproti plvodnimu stavu. Celkem je posouzeno 25 propustkd.

V severnim Useku ve staniceni traté km 174,349 - km 177,778 je celkem 17 propustkd s uzaviracim
profilem 1 - 17, které se nachazeji v povodi toku Bystfice tekouciho k severu. Z toho 11 propustk( je
na nahonu Teplé Bystrice. Nahon vede ,mota se” podél Zeleznicni traté, kterou kfizi z jedné strany na
druhou.

V jiznim Useku ve staniceni traté km 179,936 - km 184,016 je celkem 8 propustk( s uzaviracim profi-
lem 18 - 25, které se nachazeji v povodi Medvédiho potoka tekouciho k jihu smérem ke statni hrani-
ci.

CHMU pobocka Plzeri stanovil pro nékteré propustky n- leté pritoky vodotedi.

Na nahonu Teplé Bystfice jsou to uzaviraci profily 4, 8 a 15. Dale pro bezejmenné potoky a obcasné
vodotece byly n-leté pritoky urceny v uzaviracich profilech 2, 14, 18, 21, 22 a 25.
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Ze ziskanych hydrologickych dat CHMU jsme odvodili odtoky stoleté vody Q100 pro ostatni propustky
pod Zeleznicni trati. Vychazeli jsme ze vzajemnych vzdalenosti a pomérl délek Usekl mezi propustky,
velikosti dil¢ich povodi prinalezicich jednotlivym propustk(m a prepocitanych specifickych odtok{ na
jednotku plochy (l/s/ha).

Navriené propustky jsou posouzeny podle CSN 73 6201 - Projektovani mostnich objektl na navrhovy
pratok vody NP = Q100 a na kontrolni navrhovy prutok, ktery v daném ptipadé cini KNP =1,5xQ100.

Vyhodnoceni hydrotechnického vypoétu propustki
a) Propustky nahonu Teplé Bystrice - celkem 11 ks

a.1) Propustky uzavirajiciho profilu 3 - km 175,230a 4 - km 175,339

Propustky nepfevedou NP = Qiqo = 7,27 m?¥/s.

Propustek uzaviraciho profilu 3 pfevede Q = 3,0 m3/s, coZ odpovida pratoku cca Qs-s (Quo = 3,24
m?3/s). P¥i pFekroéeni kapacity propustku dojde k vzduti a vybfeZeni vody z koryta ndhonu a k plo3né-
mu odtoku od télesa Zelezni¢ni traté zdpadnim smérem do Cerného rybnika v povodi Bystfice.

Propustek uzaviraciho profilu 4 pfevede Q = 4,5 m3/s, co? je vice neZ dvacetiletd voda Quo = 4,27
m3/s. Pfi pfekro&eni kapacity propustku dojde k vyb¥eZeni vody z koryta, téleso Zelezniéni traté vytvo-
fi zabranu odtoku a voda se rozleje podél traté.

a.2) Ostatni propustky nahonu Teplé Bystfice

Propustky prevedou NP, ale neprevedou KNP.

Nutno konstatovat, Ze profily propustk( byly oproti plivodnimu stavu v max. mozné mire zvétSeny a
to podle moZnosti danych stavajicim uspofddanim Zelezni¢ni traté a vodniho nahonu.

b) Propustky bezejmennych potokti a obcasnych vodoteci - celkem 14 ks
Propustky prevedou NP i KNP.

Hloubka hladiny pred propustkem (energeticka vyska ve vtoku do propustku), vtok nezahlceny nebo
zahlceny a dalsi hydraulické veli¢iny jsou patrné z posouzeni jednotlivych propustk.

Oznaceni I q PFevedeni pritoku
uzaviraci , rofi 100 ,
ho Objekt ——— T ’ Povodi
profilu NP | KNP | Pozndmka
41-21-01
1 Propustek DN1000 1,40 ano @ ano
2 41-21-02 DN1200 2,52  ano ano
Propustek
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Oznaceni
uzaviraci
ho
profilu

Objekt

Profil
propustku

Qi00
[m3/s]

Prevedeni prutoku

NP

KNP

Poznamka

km 174,649

Povodi

41-21-03
Propustek
km 175,230

1,2x1,0

7,27

ne

ne

Prevede
Q=3,0 m3/s

41-21-04
Propustek
km 175,339

1,2x1,4

7,27

ne

ne

Prevede
Q=4,5 m3/s

41-21-05
Propustek
km 175,516

1,2x1,4

7,00

ano

ne

41-21-06
Propustek
km 175,688

1,5x1,5

7,00

ano

ne

41-21-07
Propustek
km 175,778

1,5x1,5

6,81

ano

ne

41-21-08
Propustek
km 175,853

1,5x1,5

6,81

ano

ne

nahon Tepla Bystfice

41-21-09
Propustek
km 175,880

DN1000

0,20

ano

ano

Bystfice

10

41-21-10
Propustek
km 175,918

1,2x1,4

5,90

ano

ne

11

41-21-11
Propustek
km 176,279

1,2x1,4

5,80

ano

ne

12

41-21-12
Propustek
km 176,385

1,2x1,4

4,80

ano

ne

13

41-21-13
Propustek
km 176,699

1,2x1,4

4,70

ano

ne

nahon Tepla Bystfice

14

41-21-14
Propustek
km 176,754

DN1200

2,37

ano

ano

Bystfice

15

41-21-15
Propustek
km 176,798

1,2x1,4

4,44

ano

ne

nahon Tepla Bystfice
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Ozna,cven{' Profi o Prevedeni prutoku
uzaviraci . rofi 100 ,
k P
ho Objekt propustku  [m?/s] ) ovodi
profilu NP KNP | Pozndmka
41-21-16
16 Propustek 2,0x2,5 2,50 ano ano
km 177,254
Bystfice
41-21-17
17 Propustek 2,0x2,5 3,00 ano ano
km 177,778
43-21-01
18 Propustek 2,0x1,3 4,53  ano ano
km 179,936
43-21-03
19 Propustek DN1000 0,80 @ ano | ano
km 180,103
43-21-04
20 Propustek DN1000 0,96 @ ano | ano
km 180,584
43-21-05
21 Propustek DN1200 1,95 ano @ ano
km 180,651
Medvédi potok
43-21-06
22 Propustek 1,5x1,5 2,86 ano ano
km 181,692
43-21-07 Klenbovy
23 Propustek profil 3,40 ano | ano
km 182,469 @ 2,87x1,95
43-21-09
24 Propustek DN1000 0,96 @ ano | ano
km 183,451
43-21-10
25 Propustek 2,0x1,5 6,38 | ano ano
km 184,016

S0 41-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 174,349

Stavajici trubni propustek DN 800 napojovany pod naspem na DN 1000 je z ZB trub. Napojovani i
trouby jsou nevyhovuijici.

Bude nahrazen novym propustkem dle vypoétu z ZB trub DN 1000 s $ikmymi &ely.

50 41-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 174,649
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Stévaijici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 1,7 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen novym propustkem dle vypoétu z ZB trub DN 1200 s $ikmymi &ely.

S0 41-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 175,23

Stévaijici propustek na nahonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 0,6 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100 a dodrZeni rozmér( NKL.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 1,2 x 1,0 m.

SO 41-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 175,339

Stdvajici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 1,35 m je nevyho-
vujici zejména z divodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér 1,2 x 1,4 m.

S0 41-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 175,516

Stévaijici propustek na nahonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 2,0 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 1,2 x 1,4 m.

S0 41-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 175,688

Stévaijici propustek na nahonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 2,6 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 1,5 x 1,5 m.

SO 41-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 175,778

Stdvajici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 3,9 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér 1,2 x 1,4 m.

S0 41-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 175,853

Stévaijici propustek na nahonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 4,4 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 1,5 x 1,5 m.
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S0 41-21-09 Zelezni¢ni propustek v ev. km 175,88

Stéavajici propustek pro vodu vytékajici z pramene je z malych kamennych desek, je nevyhovujici
zejména z dlvodu preneseni tfidy zatizeni D4/100 a dodrZeni minimalnich rozmér( propustku
z dlivodu cisténi.

Bude nahrazen novym propustkem dle vypoctu zZB trub DN 1000 s sikmymi €ely a na vytoku
s Sachtou pro napojeni na stavajici rouru vytoku.

S0 41-21-10 Zelezniéni propustek v ev. km 175,918

Stévaijici propustek na nahonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 4,5 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 1,2 x 1,4 m.

SO 41-21-11 Zelezni¢ni propustek v ev. km 176,279

Stdvajici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 6,4 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér 1,2 x 1,4 m.

SO 41-21-12 Zelezni¢ni propustek v ev. km 176,385

Stdvajici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 7,5 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér 1,2 x 1,4 m.

SO 41-21-13 Zelezni¢ni propustek v ev. km 176,699

Stdvajici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 7,20 m je nevyho-
vujici zejména z divodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér 1,2 x 1,4 m.

S0 41-21-14 Zelezniéni propustek v ev. km 176,754

Stévaijici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 13,2 m je nevyho-
vujici zejména z ddvodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen trubnim propustkem z ZB trub DN 1200 s $ikmymi ¢ely vybudovaném ve $tole.

SO 41-21-15 Zelezniéni propustek v ev. km 176,798

Stdvajici propustek na ndhonu z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 7,6 m je nevyhovu-
jici zejména z divodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér 1,2 x 1,4 m.
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SO 41-21-16 Zelezniéni propustek v ev. km 177,254

Stavajici prichozi propustek z kamenné klenby s TK nad konstrukci propustku 3,50 m je nevyhovujici
zejména z dlivodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér( 2,0 x 2,5 m.

SO 41-21-17 Zelezniéni propustek v ev. km 177,778

Stavajici prichozi propustek z kamenné klenby s TK nad konstrukci propustku 1,10 m je nevyhovujici
zejména z dlivodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér( 2,0 x 2,5 m.

S0 41-21-18 Zelezni¢ni propustek v ev. km 178,619

Trubni DN 800 z 7B trub bude ponechan, bude provedeno predlazdéni vtoku a vytoku, tedy bude
provedena sanace stavajiciho propustku.

50 43-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 179,936

Stévaijici propustek z kamenného zdiva (u Bobra) s TK nad konstrukci propustku 1,2 m je nevyhovujici
zejména z dlvodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100 a z divodu technického stavu.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 2,0 1,3 m.

SO 43-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 180,093

Stdvajici trubni propustek DN 600 bude zrusen - nahrazuje jej propustek pod polni cestou k druhému
propustku pod trati vzdalenému 10,0 m.

S0 43-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 180,103

Stévajici trubni propustek DN 600 bude nahrazen novym trubnim propustkem DN 800.

S0 43-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 180,584

Stévaijici propustek z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 1,2 m je nevyhovujici zejména
z dlivodu preneseni tfidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen novym propustkem dle vypoétu z ZB trub DN 1000 s $ikmymi &ely.

SO 43-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 180,651
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Stavajici trubni propustek DN 800 je z ZB trub. Kapacita a rozméry Zelezni¢niho spodku jsou nevyho-
vujici.

Bude nahrazen novym propustkem dle vypoétu z ZB trub DN 1200.

50 43-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 181,692

Stavaijici propustek z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 1,5 m je nevyhovujici zejména
z dlivodu pfeneseni tFidy zatizeni D4/100.

Bude nahrazen ramovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmérd 1,5 x 1,5 m.

SO 43-21-07 Zelezni¢ni propustek v ev. km 182,469

Stavajici propustek z kamennych desek je nevyhovujici zejména z dlvodu pFeneseni tfidy zatiZeni
D4/100.

Bude nahrazen klenutym propustkem z prefabrikovanych dilcti svétlych rozmérd 2,8 x 2,0 m.

S0 43-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 183,118

Stévaijici trubni propustek DN 600 bude zrusen - nahrazuje jej prikop k mostu.

SO 43-21-09 Zelezniéni propustek v ev. km 183,451

Stavajici propustek z kamennych desek je nevyhovujici zejména z divodu preneseni tfidy zatizeni
D4/100.

Bude nahrazen novym propustkem dle vypoctu z ZB trub DN 1000 s Sikmymi Cely.

SO 43-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 184,016

Stdvajici propustek z kamennych desek s TK nad konstrukci propustku 1,4 m je nevyhovujici zejména
z dGvodu pfeneseni tfidy zatizeni D4/100 a nema rozméry NKL.

Bude nahrazen rdmovym propustkem z prefabrikovanych dilct svétlych rozmér( 2,0 x 2,0 m.

S0 42-22-01 Silni¢ni nadjezd km 179,510
Stavajici stav

Nosna konstrukce mostu je tvofena kamennou parabolickou klenbou o délce 37,050 m. ZaloZeni
mostu je plosné, cela spodni stavba je kamennd. Opéry tvofri stény parabolické klenby s mohutnymi
celnimi zdmi. Po celé délce mostu jsou fimsy ze Zelezobetonovych prefabrikat(. Hodnoceni dle pro-
hlidky z roku 2015 — spodni stavba V. Spatny, nosna konstrukce V. Spatny. Silni¢ni most prevadi silnici
11/190 nad Zelezniéni trati. Sitka komunikace na mostu je 4,530 m, celkova $itka mostu je 6,010 m.
Maximalni napravovy tlak na mostu je 15,8 t.

Navrhovany stav
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Navrhuje se demolice stavajiciho mostniho objektu a vystavba nového Zelezobetonového ramového
mostu o jednom poli s rozpétim 18,190 m, celkova délka mostu bude 48,390 m, Sifkové usporadani je
navrzeno pro silnici S7,5 bez chodnikd. Deska nosné konstrukce bude mit tloustku 750 az 1100 mm a
stfechovity sklon 2,5%, podélny sklon mostniho objektu bude 1,96%. Z desky na pravé strané bude
vyCnivat Zlab, kde bude vedeno vodovodni potrubi CHVaK, a.s. a kabelova chrdnic¢ka (neni soucdst
tohoto objektu). Kraje nosné konstrukce budou osazeny fimsami, na kterych bude zabradelni svodi-
dlo. Na mosté je navrZena protidotykova ochrana.

E 1.5.1 Sdélovaci sité — prelozky
SO 41-73-01 Odboc¢ka Paseénice — Ceska Kubice, ochrana telekomunikaénich siti jinych operator

V tomto Useku trati byla zdokumentovana jedna kolize, kterou bude nutné fesit z dlvodu predpokla-
dané elektrifikace trati (a aZ tésné pred realizaci této ¢4sti dila). Prakticky pfimo na stdvajici zastavce
Babylon v km cca 176,0 kfi#i trat stavajici samonosny kabel spole¢nosti Ceska telekomunikaéni in-
frastruktura a.s. (CETIN), ktery je pfiblizné ve vysce, ve které nasledné bude trakce.

Navrhujeme proto tuto kfiZzovatku fesit ulozenim kabelu do zemé pod trat. Na hranici drazniho po-
zemku se zfidi dva nové drevéné stozdry srozvadéci a mezi nimi bude kabel ulozen do zemé.
S vyhodou se pouzije spoleéného podchodu pod trati, ktery bude zfizovan pro novy tratovy kabel
v ramci PS 41-22-01.

SO 43-73-01 Ceska Kubice — statni hranice CR/SRN, ochrana telekomunikaénich siti jinych operato-
ri

V prostoru ZST Ceska Kubice se nachdzeji vzduind vedeni spoleénosti Ceska telekomunikaéni in-
frastruktura a.s. (CETIN), ktera vsak stavbou nebudou dotcena.

V dal$im Useku trati podél silniéniho nadjezdu v km 179,510, jehoZ rekonstrukce je také predmétem
Fedené stavby, kFizi trat dalsi stavajici samonosny kabel spole¢nosti Ceskd telekomunikaéni infrastruk-
tura a.s. Tento kabel je sice vzhledem k trati v dostatecné vysce, ale bude dotcen z divodU planované
rekonstrukce a rozsifeni nadjezdu.

Navrhujeme proto preloZeni trasy vedeni priblizné o 8 metrl ve sméru do stanice, aby trasa nepreka-
Zela vystavbé mostu a soucasné nebyla pfimo nad stoZary trakce. Prelozka si vyZada postaveni 4 ks
novych drevénych patkovanych stozarQ, pficemZz na obou krajnich budou zfizeny kabelové skfiné
vybavené ochranou proti nebezpecnym vliviim trakce (KJSS ¢i obdobné). Prekladka si vyZzaduje Upra-
vu okolniho terénu véetné vykaceni stromd, coz by vsak bylo nutné udélat kazdopadné a tyto Upravy
terénu jsou tedy soucasti stavby v ramci rekonstrukce mostu.

Ke stfetu s podzemni siti CETIN dochazi v zkm cca 180,620 u prejezdu P643. Zde trat kfizi opticky
kabel v trubkach HDPE, v soubéhu je sit NN spole¢nosti CETIN a pravdépodobné i metalicky sdélovaci
kabel.

Jedna se o sit novéj$iho data, tato vedeni by jiz méla proto byt uloZena v souladu s CSN 73 6005.
Pfesto je nutné pocitat s tim, Ze stavbou dotéeny tyto trasy budou. Pti pokladce novych siti jejich
realizatofi od SZDC dostévaji pozadavek na hloubku uloZeni 1,5 a7 2,0 m pod kolejemi, je ale pravdé-
podobné, Ze tato trasa byla realizovany dfive a bude proto uloZena v hloubce cca 1,2 metru, coZ mu-
Ze byt problém.
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Nepocita se s nutnosti provadéni prekladek. Pokud dojde po vytyceni v ramci Upravy Zeleznicniho
spodku k odkryti vedeni, bude toto opatrné odkopdano v dostatecné délce a zahloubeno. Je ptipustna
mala stranova prelozka stavajici trasy, pokud bude nutna k dosazeni potfebné hloubky uloZeni. Pre-
ruseni trasy vedeni se nepredpoklada. Bude provedena jeho ochrana uloZenim do délenych chranic¢ek
(KOPOHALF 160) tak, aby kryti odpovidalo CSN a potfebé stavby a v ptipadé potieby bude délenymi
chrani¢kami prodlouZena stavajici ochrana tvorena chrani¢ckami PVC.

Upravena krizovatka s trati bude osSetfena RFID markery pro Ucely lokalizace siti dle dopisu ¢.j.
30354/2016-SZDC-014, tj. pro sdélovaci zatizeni a kabely barvy oranzové — 101,4 kHz.

E.1.5.2 Elektrorozvodné sité
Ugel stavby

Zamérem stavby jsou prelozky stavajici distribucni sité sestavajici z vrchnich kabelovych vedeni NN
z divodu modernizace trati Plzen - DomaZlice - st. hranice SRN. V ramci realizace stavby dojde ke
stfetu s vrchnim vedenim nn a bude nutné upravit umisténi stozar( vrchniho vedeni, popf. preloZit
trasu kabelového vedeni. Provadéci projekt preloZek i realizace bude v reZii majitele vedeni - CEZ
Distribuce a.s.

Navrhovany stav

Trasy kabel( a vrchniho vedeni jsou zifejmé z koordinaéni situace

SO 41-72-01 Prelozka nadzemniho vedeni NN €EZ v km 176,000

Objekt resi kfizeni modernizované trati a stavajiciho vrchniho izolovaného vedeni NN.

Stavajici vrchni izolované vedeni NN, kfiZici zelezniéni trat a napajejici rodinné domy €p. 12 a 44 bude
ukonceno pred Zelezni¢ni trati na poslednim stozaru, ktery bude nahrazen novym s vyssim vrcholo-
vym tahem. Zde bude stavajici vrchni kabelové vedeni svedeno pres pojistkovou skfift do zemniho
kabelu. Trasa tohoto nového zemniho kabelového vedeni NN prekfizi trat a novy kabel NN bude
ukoncen v nové pojistkové skfini na novém stozaru za trati, do které bude prepojeno stavajici vrchni
kabelové vedeni. Novy stozar, s vy$sim vrcholovym tahem, nahradi stavajici.

SO 43-72-01 Pielozka nadzemniho vedeni NN CEZ v km 179,506
Objekt resi kiizeni modernizované trati a stavajiciho vrchniho izolovaného vedeni NN.

Stavajici vrchni izolované vedeni NN, kfiZici zelezniéni trat v soubéhu se stavajicim silni¢énim mostem
bude ukonceno pfed mostem na poslednim stozaru, ktery bude nahrazen novym s vyssim vrcholo-
vym tahem. Zde bude stavajici vrchni kabelové vedeni svedeno pres pojistkovou skfifi do zemniho
kabelu. Trasa tohoto nového zemniho kabelového vedeni NN, uloZzeném v chranicce umisténé na
novém mostu, prekfizi trat a novy kabel NN bude ukoncen v nové pojistkové skfini na novém stozaru
za mostem, do které bude prepojeno stavajici vrchni kabelové vedeni. Novy stozar, s vys$sim vrcholo-
vym tahem, nahradi stavajici.
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E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 42-40-01 ZST Ceska Kubice, stavebni upravy technologické budovy
Dle pozadavkl technologickych profesi jsou vtechnologickém objektu navrzeny drobné stavebni
prace a to:

- mtize na oknech
- klimatizace ve sdélovaci mistnosti
SO 41-41-01 Babylon, nastupistni pristiesky
V ramci tohoto SO je navrien novy zdény pfistfeSek s natérem v provedeni antivandal zarucujicim

delsi Zivotnost. PristfeSek bude uloZen na Zelezobetonové zakladové desce. PfistfeSek bude vybaven
mobilidfem dle TSI.

SO 41-43-01 Babylon, orientacni systém
Stdvajici orientacni systém bude.

Orientacni systém pro cestujici je navrhovany pro nové nastupisté v zast. Babylon. V ramci SO orien-
tacni systém se jedna o osazeni tabuli pro oznaceni zastavky a orientaci cestujicich.

Technické fedeni vychazi ze smérnice ¢. 118 SZDC
SO 41-44-01 Babylon, demolice

Pfedmétem SO je demolice stdvajiciho objektu na zastavce Babylon. Objekt je nevyuZivan a ve Spat-
ném technické stavu

E.3 TrakEni a energeticka zarizeni

E.3.1 Trakcni vedeni
SO 41-60-01  odb. Pasecnice - Ceska Kubice, trakéni vedeni

Tato cast projektova dokumentace resi nové trakéni vedeni 25kV, 50Hz stf. na trati Domazlice — statni
hranice SRN v Useku od kotevniho stozaru v km 174,075 do kotevniho stoZzaru elektrického déleni
v km 178,621. Sestava trakéniho vedeni bude trolejovy drat 100Cu a nosné lano 50Bz. TV bude zavé-
Seno na samostatnych stoZarech typu TS a BP se zavésy pomoci Sikmych otoénych konzol.

S0 42-60-01  ZST Ceska Kubice, trakéni vedeni

Tato ¢ast projektovd dokumentace resi nové trakéni vedeni 25kV, 50Hz stf. na trati Domazlice — statni
hranice SRN v Useku od kotevniho stoZaru elektrického déleni v km 178,491 do kotevniho stoZaru
elektrického déleni v km 179,791 v ZST Ceska Kubice. Nové TV je navrZeno podle nového schématu
napajeni a déleni, které vychazi z pozadavkl dopravni technologie. Sestava trakéniho vedeni v hlavni
koleji bude trolejovy drat 100Cu a nosné lano 50Bz, v ostatnich kolejich trolejovy drat 80Cu a nosné
lano 50Bz. TV bude zavéseno na samostatnych stoZzarech typu TS a BP se zavésy pomoci Sikmych
oto¢nych konzol a na branovych konstrukcich svislymi zavésy nebo svislymi izolovanymi konzolami
(SIK).
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S0 43-60-01  Ceska Kubice — st.hr. CR/SRN, trakéni vedeni

Tato ¢ast projektovd dokumentace resi nové trakéni vedeni 25kV, 50Hz stf. na trati Domazlice — statni
hranice SRN v Useku od kotevniho stozaru elektrického déleni v km 179,653 do kotevniho stozaru
neutrdlniho pole v km 184,095. Nové TV je navrZeno podle nového schématu napajeni a déleni, které
vychazi z poZzadavk(l dopravni technologie. Sestava trakéniho vedeni bude trolejovy drat 100Cu a
nosné lano 50Bz. TV bude zavéseno na samostatnych stoZarech typu TS a BP se zavésy pomoci Sik-
mych otoc¢nych konzol. Soucasti tohoto objektu je i feSeni napdjeni 2 stanic BTS z trakéniho vedeni a
neutralni pole na hranicich se SRN.

SO 41-60-02 odb. Pasecnice - Ceska Kubice, ZOK

Tato cast projektova dokumentace rfesi novy zavésny opticky kabel (ZOK) dle poZadavku sdélovaci a
zabezpecovaci techniky. Pro uchyceni ZOK budou vyuZity nové trakéni podpéry. Objekt obsahuje op-
ticky kabel véetné konzol, zavésl ZOK, svodu, spojek a rezerv.

S0 42-60-02  ZST Ceska Kubice, ZOK

Tato cast projektova dokumentace fesi novy zavésny opticky kabel (ZOK) dle poZadavku sdélovaci a
zabezpecovaci techniky. Pro uchyceni ZOK budou vyuZity nové trakéni podpéry. Objekt obsahuje op-
ticky kabel véetné konzol, zavésa ZOK, svodl, spojek a rezerv.

S0 43-60-02 Ceska Kubice — st.hr. CR/SRN, ZOK

Tato cast projektova dokumentace fesi novy zavésny opticky kabel (ZOK) dle poZadavku sdélovaci a
zabezpecovaci techniky. Pro uchyceni ZOK budou vyuZity nové trakéni podpéry. Objekt obsahuje op-
ticky kabel véetné konzol, zavésl ZOK, svodu, spojek a rezerv.

E.3.4 Ohrev vymén

S0 42-64-01  ZST Ceska Kubice, EOV

Tato ¢ast projektova dokumentace Fesi elektricky ohiev vyhybek v ZST. Ceskd Kubice, v rozsahu urée-
ném dopravni technologii. Jedna se celkem o ohfev 9 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu
60,1kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohiev Zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou
skupin. Do skupiny REOV1 - 5ks a REOV2 — 4ks. El.ohfev bude instalovan na vyhybkach ¢. 1, 2,3,4,5a
8,9, 10, 11.

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové oviladani odpojovacii
SO 41-62-01 Zast. Babylon, tprava rozvodu NN a osvétleni

Stdvajici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Osvétleni zastavky je zajisténo stozarky (6 ks) vysky 5,5m s vybojkovym svitidlem 70W. Ovladani je
feSeno z rozvadéce RE1. Ovlddani osvétleni je plné automatické — Astro spinaci hodiny umisténé v
plastovém pilifi na nastupisti zastavky. Za nastupistém a v terénu jsou kabely uloZeny ve vykopu
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35x80 v chranic¢ce Kopoflex pr.50mm v piskovém |6Zi a s vystraznou félii. Napajeni stozarkl je kabely
CYKY 4Dx6 mm2. Napajeni zastavky je zajisténo samostatnou pfipojkou z rozvodu CEZ.

NavrZené feseni (a jeho zdivodnéni)

Vzhledem k celkové rekonstrukci kolejisté a nastupist je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky a
pristupovych cest, véetné novych kabelovych rozvod( a rozvadéci. Osvétleni je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 5,5m. Nové osvétleni je navrZeno v souladu se smérnici
SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a intenzity osvétleni budou stanoveny
protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice SZDC E11. Pfipojka se ukoné&iv novém
rozvadéci zastdvky. Ovladani osvétleni bude plné automatické — Astro spinaci hodiny umisténé v plas-
tovém pilifi na ndstupisti zastavky.

Novy objekt BTS bude ptipojen samostatnym kabelovym vedenim z rozvadéce zastavky.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku
Demontované zafizeni bude z ¢asti ekologicky zlikvidovano.

Projektované kapacity (rozhodujici)

e 8 ks sklopnych osvétlovacich stoZar 5,5 m
e 9 ks LED svitidel pro osvétleni nastupisté
e Rozvadéc, kabelaz

SO 42-62-01 ZST Ceska Kubice, Gprava rozvodu NN a osvétleni

Stdvajici stav (v€etné jeho zhodnoceni)

Stdvajici osvétleni je napdjeno z trafostanice kde je umisténo jisténi véetné méreni v RNN. Z tohoto
mista je pfipojen cely odbér 7st. Osvétleni zelezniéni stanice je provedeno osvétlovacimi stozarky JZ
14 se svitidly 150W. Nastupisté a zpevnéna plocha u vypravni budovy jsou osvétlena pomoci sklop-
nych stozark( o vySce 5,5m se svitidly SR50 s vysokotlakou sodikovou vybojkou 50W.

Ovladani osvétleni je z dopravni kancelare.

NavrZené reseni (a jeho zdiivodnéni)

V ramci rekonstrukce stanice dojde k upravé konfigurace kolejisté. Stdvajici zafizeni venkovniho
osvétleni budou kompletné demontovana. Ve stanici budou instalovany a pfipojeny z rozvodny nové
TS nové technologie zabezpecovaciho zatizeni, sdélovaciho zafizeni, zafizeni EOV a nové zatizeni ven-
kovniho osvétleni. Osvétleni kolejisté bude reSeno kombinaci vybojkovych (sodikovych) svitidel na
osvétlovacich véZich vysky 20m a ocelovych sklopnych stozar( vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni
je navrzeno v souladu se smérnici SZDC E11 a v souladu s CSN EN 12464-2 ed. 12/2014. Rozsah a in-
tenzity osvétleni budou stanoveny protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, dle smérnice
SZDC E11. Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem u kazdé osvétlovaci véie a rozvadéce
pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) je pro
kazdy rozvadéc napajeni osvétleni v kolejisti RVO. PLC bude zapojen do datové prenosové sité a bude
za¢lenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrieno ze
spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Kromé nového
rozvodu osvétleni a technologie budou prfipojeny z nové trafostanice stavajici hlavni objekty Zeleznic-
ni stanice (vypravni budova pres stavajici rozvadé¢ RH1, umistény v rozvodné budovy.

Novy objekt BTS bude pfipojen samostatnym kabelovym vedenim zrozvadéce NN ze stavaji-
ci trafostanice.

VyuZiti dosavadniho hmotného majetku

Demontované zafizeni bude ekologicky zlikvidovano.
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Projektované kapacity (rozhodujici)

. 7 ks osvétlovacich vézi véetné rozvadécl ROV
° 53 ks reflektor 400 W, 7x reflektor 250 W

. 7 ks sklopnych osvétlovacich stozari 10 m

° Rozvadéce, kabelové skfiné, kabelaz

SO 42-62-02 ZST Ceska Kubice, DOUO

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni bude instalovano celkem 9 ks novych pohonu. Vsechny nové
pohony budou zahrnuty do dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovact ¢. 1, 401, 9, 7, 5, 4,
21, 11 a 411. Novy ovladaci panel DOUO, véetné pfislusenstvi bude umistén v trafostanici. Mezi ovla-
dacim panelem a jednotlivymi pohony na trakcnich stoZarech bude poloZena nova kabelizace ovlada-
ni DOUO — kabely CYKY 12x4mm. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do
dalkového fizeni (DRT).

SO 43-62-01 ZST Ceska Kubice — st.hr. CR/SRN, DOUO

V ramci fesSeni nového trakéniho vedeni dojde k instalaci nového pohonu. Novy pohon bude zahrnut
do délkového ovladani, jednd se o pohon odpojovade ¢. 401N. Novy ovladaci panel DOUO, véetné
pfisludenstvi bude umistén v novém objektu pro ovladaci rozvadé€¢ DOUO. Novy objekt se umisti ve-
dle objektu BTS Kubicka. Mezi ovladacim panelem a pohonem na trakénim stozdru bude poloZen
novy kabel ovladani DOUO — kabel CYKY 12x4mm?2. Ovladaci panel DOUO bude obsahovat vystupy
pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT).

SO 43-62-02 BTS Stary Spalenec - pfipojka NN

Pfipojeni novy objektu BTS se predpoklada samostatnym kabelovym vedenim z rozvodu NN CEZ od
km cca 180,640. El pfipojka bude spole¢na pro BTS Stary Spdlenec a BTS Kubicka. Trasa povede podél
trati. Uvazuje se s alternativnim napajenim z trakéniho vedeni.

SO 43-62-03 BTS Kubicka - pfipojka NN

Pfipojeni nového objektu BTS se predpoklada kabelovym vedenim z rozvodu CEZ — spoleéna el. pfi-
pojka s BTS Stary Spdlenec. Trasa povede podél trati. UvaZuje se s alternativnim napdajenim
z trakéniho vedeni.

SO 44-62-01 BTS Domatlice - pfipojka NN
Novy objekt BTS bude pfipojen samostatnym kabelovym vedenim z rozvodu NN ZST Domailice.
SO 44-62-02 BTS Havlovice Il - pfipojka NN

Novy objekt BTS bude pfipojen samostatnym kabelovym vedenim z rozvodu NN CEZ.

SO 44-62-03 BTS Havlovice - ptipojka NN

Novy objekt BTS bude pripojen samostatnym kabelovym vedenim z rozvodu NN vyhybny Pasecnice.
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E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 41-61-01 odb. Paseénice - Ceska Kubice, ukolejnéni vodivych konstrukci

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
individualnich ukolejnéni pres prirazky pro podpéry TV a ostatni vodivé konstrukce v provedeni oce-
lovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC. Projektova dokumentace bude zpracovéna s ohledem na nové
stozary trakéniho vedeni a zabezpecovaci zafizeni s novymi kolejovymi obvody v rdmci souvisejicich
objektl stavby, a s ohledem na stdvajici platnou legislativu.

S0 42-61-01  ZST Ceska Kubice, ukolejnéni vodivych konstrukci

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
individudlnich ukolejnéni pres prarazky pro podpéry TV a ostatni vodivé konstrukce v provedeni oce-
lovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC. Projektovd dokumentace bude zpracovdna s ohledem na nové
stozary trakéniho vedeni a zabezpecovaci zafizeni s novymi kolejovymi obvody v rdmci souvisejicich
objektl stavby, a s ohledem na stdvajici platnou legislativu.

SO 43-61-01 Ceska Kubice — st.hr. CR/SRN, ukolejnéni vodivych konstrukci

Ukolejnéni bude navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individualnich ukolejnéni pres prirazky pro podpéry TV a ostatni vodivé konstrukce v provedeni oce-
lovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC. Projektova dokumentace bude zpracovéna s ohledem na nové
stozary trakéniho vedeni a zabezpecovaci zafizeni s novymi kolejovymi obvody v rdmci souvisejicich
objektl stavby, a s ohledem na stavajici platnou legislativu.

e) Zduvodnéni navrzeného feseni stavby z hlediska dodrzeni pfislusnych
obecnych pozZadavkl na vystavbu

Navrzené feSeni splriuje technické pozadavky na stavby ve smyslu vyhlasky ¢. 268/2009 Sb. v platném
znéni zmény 20/2012 Sh.

Navrzené feseni spliiuje technické pozadavky vyrobky ve smyslu zakona €. 22/1997 Sh. v platném
znéni.

f) Udaje o sou¢asném stavu; zavéry stavebné technického prazkumu

Udaje o sou¢asném stavu konstrukci a staveb byly ziskany z provadénych prazkumi (stavebné tech-
nicky), podkladd a udaja poskytnutych spravci dotcenych zafizeni a infrastruktury. Tento stav je zo-
hlednén v technickém navrhu jednotlivych profesnich ¢asti dokumentace.

Rozsah prizkumnych praci provadénych v ramci geotechnického a stavebné technického prizkumu
byl pro jednotlivé objekty stanoven odpovédnymi projektanty a v souladu s pfedpisy SZDC s.o.. Pri-
zkum byl proveden pro mostni objekty se zamérenim na ovéreni vlastnosti zakladovych pld a ziskani
informaci o vlastnostech podzemnich vod. U nékterych mostnich objektld byly pouZity Gdaje
z archivnich dokumentaci. Dale byl proveden prizkum praZcového podloZi obou koleji, jehoz cilem je
ziskat podklady potfebné pro navrh sanace prazcového podlozi.
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Vysledky a zavéry stavebné technického prizkumu jsou dokladovany v ¢asti dokumentace B.13 Pra-
zkumy provedené v rdmci zpracovani dokumentace a byly pouzity jako jeden ze zakladnich podkladi
pro projektovani.

g) Vyuiiti dosavadniho hmotného majetku

Udaje o soucasném stavu hmotného majetku byly ziskany z provadénych prizkum( (stavebné tech-
nicky), podkladid a Gdaji poskytnutych spravci dotéenych zafizeni a infrastruktury. Podle technického
stavu bylo rozhodnuto o vyuZiti stavajicich hmotného majetku ¢i o jeho nahradé. Podrobné je toto
feSeno u konkrétnich PS a SO v technické ¢asti dokumentace.

Podklady ziskané pti zjistovani stavu stavajiciho hmotného majetku jsou dokladovany v ¢as-
ti dokumentace B.13 Prizkumy provedené v rdmci zpracovani dokumentace.

h) Podminujici predpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni
technické vybaveni uzemi

Prelozky inZenyrskych siti

Stavba je situovana v industridlnim extravildanu a obytném intravilanu i extravilanu. Z toho vyplyva
rozdilnad hustota soubéznych a kfizujicich inZenyrskych siti (IS) jichZ se dotykaji navrhované Upravy.

Prehled spravcl IS a jejich vyjadreni k existenci zafizeni ve své spravé je uveden v ¢asti dokumentace
H.1.2 Ovéreni stavajicich inZenyrskych siti. Situaéni zékres z podkladl poskytnutych jednotlivymi
spravci je doloZen v ¢asti dokumentace C.2 Koordinacni situace stavby.

Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady

V prostoru stavenisté a v jeho okoli nejsou pripravovany dalsi investi¢ni a stavebni akce.

Vztahy k dosavadnimu verejnému a obéanskému vybaveni Uzemi

Realizace stavby ,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — statni hranice SRN, 4. stavba, Usek DomaZli-
ce — statni hranice SRN“ nenarusi stavajici vztah k vefejnému a ob¢anskému vybaveni Uzemi. Techno-
logie Zelezni¢ni dopravy se oproti sou¢asnému stavu nemeéni. ZlepSenim parametr( infrastruktury
dojde naopak k jeho zlep3eni (zvy3eni tratové rychlosti na vefejné Zelezniéni trati SZDC, instalace
moderniho Zelezni¢niho zabezpecovaciho zatizeni a tim zvyseni bezpecénosti Zelezni¢niho provozu, ...).
Redenou stavbou neni dotéena stavajici vefejna doprava.
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2. Stanoveni podminek pro pripravu vystavby

a) Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

Udaje o provedenych a navrhovanych préizkumech

Archivni prazkumy:

Uplny vyéet pouzitych archivnich préizkumd a posudkil je uveden ve zpravé v éasti dokumentace
B.13.2 Prizkum pro mostni objekty.

Dopliiované pruzkumy

Geotechnicky a stavebné technicky prizkum (06/2017)
- podrobnosti viz ¢ast dokumentace:

B.13.1 Prlzkum Zelezni¢niho spodku

B.13.2 Prizkum pro mostni objekty

B.13.3 Kontaminace Stérkového loze

PoZadavky na doplnéni prtizkum v dalSim stupni dokumentace

Z hlediska mostnich objektl je neni nutné v dalsim stupni dokumentace doplnit. Je na odpovédnych
projektantech jednotlivych objektl a eventualni zmény koncepce technického feseni zda nebudou
dodatecéné prlizkumné prace pozadovany.

Pouzité geodetické a mapové podklady

Geodetické zamé&feni bylo zajisténo od SZDC s.o., SZG s tim, byl v poZzadované kvalité jak predepisuji
pFedpisy SZDC s.o..

Pro dalsi stupen dokumentace neni potfebné geodetické doméreni.

b) Udaje o ochrannych pasmech

Dosavadni dotéena ochranna pasma

Ochranné pasmo drahy

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160
km/h véetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochrannd pasma pozemnich komunikaci

Dle zékona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:

e 100 m od osy pfilehlého jizdniho péasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace
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50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tfidy
15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice lll. tfidy a pro mistni komunikace II. tfidy.

Pozn.: Mistni komunikace Ill. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a Ucelové komunikace silni¢ni ochran-
né pasmo nemaji.

Ochrannd pasma inZzenyrskych siti

Dotcend ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmo kftizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):

7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

12 m u venkovnich vedeni 35 — 110 kV

15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodu stanovi zékon ¢.458/2000 Sb.

1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a plynovodnich pfipojek v zastavéném uzemi
obce na obé strany od osy plynovodu

4 m u ostatnich plynovod( a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu

4 m u technologickych objektl na vSechny strany od ptdorysu

bezpecnostni pasma plynovodu

10 m regulacni stanice vysokotlaké

15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm
20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm
40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmo vodovod(i stanovi zakon €. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.

1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm véetné

d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701

1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do primeéru 500 mm vcetné

e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000 Sb.

2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi

f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpeéovacich vedeni je stanoveno zakonem €. 127/2005 Sb. CSN

38 0820

1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice.

Ochranné pasmo lesa

Redeny Usek dnedni Zelezniéni trati jiz leZi v ochranném pasmu lesa. Ochranné pasmo lesa €ini 50m.

Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAV)

Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdrojd (OPVZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.
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Ochrannd pasma prirodnich IéCivych zdroji (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma pfirodniho lé¢ivého zdroje.

Ochrannd zdéna nadregiondlniho biokoridoru rovnéz neni dotcena.

Chranéna uzemi

Zakres prvkl ochrany pfirody je proveden v C.4 Mapové podklady v oblasti Zivotniho prostfedi. Pro-
blematika je podrobné zpracovana v ¢asti dokumentace B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

Pozemky plnici funkci lesa

Stavba zasahuje na pozemky plnici funkci lesa a vyZaduje kdceni lesni zelené. Rozsah stavbou dotce-
nych PUPFL je uveden v ¢asti .2 Majetkopravni ¢ast geodetické dokumentace.

2vlasté chranéna uzemi

V $irsim zdjmovém Uzemi se nenachazi.

Vyznamné krajinné prvky

Z vyznamnych krajinnych prvkl budou dotéeny stavbou kfizené vodotece, popis vlivu je uveden
v dokumentaci B.3. Vliv stavby na Zivotni prostfedi. Dojde rovnéz k plosné omezenym zaborim
PUPFL, kdy je les ,,ze zakona“ rovnéz za VKP povaZovan.

NATURA 2000

Krajsky urad kraje Vysocina vydal stanovisko organu ochrany ptirody, Ze zamér nebude mit samo-
statné ani ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo celist-
vosti jednotlivych evropsky vyznamnych lokalit nebo ptacich oblasti.

OCHRANA KRAJINNEHO RAZU

V zajmovém Uzemi se nenachazi pfirodni park.

HLUK

Pro tuto stavbu byla zpracovana hlukova studie. Tato akusticka studie predklada vysledky a porovna-
ni vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 a v roce

v v

2014 pro moznost vyuZiti hygienického limitu pro ,starou hlukovou zatéz“.

v vy

Z vysledk vyplyva, Ze hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz“ nelze pouzit. Je vSak evidentni, Ze
zatizeni chranénych objektl podél trati vyhovi i pfisnéjsimu hygienickému limitu pro ,novou trat” (60
dB pro den a 55 dB po noc) s velkou rezervou. Proto pro tuto stavbu Zadna protihlukova opatreni
nejsou navrhovana.

Studie také upozornuje na hluk z vystavby. Vzhledem k malému poctu chranénych objektl podél trati
tento aspekt neni rozhodujici.

Kulturni pamatky

Archeologicky vyznamné lokality jsou vyznaceny v pfiloze C.4 Mapové podklady v oblasti Zivotniho
prostiedi.

Stanoveni novych ochrannych pasem
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S ohledem na charakter stavby a reSeni jednotlivych stavebnich objektd, tj. zvySeni tratové rychlosti
stavajici Zeleznicni trati ve stavajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.

Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke
zméné jejich ochranného pasma.

Stavbou nevzniknou nové stavby ¢i zafizeni, které vyZzaduji stanoveni novych ochrannych pasem.

c) Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostu

Ve stavbé je navrzena demolice stdvajici nevyuzivané budovy v zastdvce.

V nékterych lokalitach stavby dojde ke kaceni a myceni zelené. V drtivé vétsiné se jedna o néletové
dreviny na svazich dnesniho télesa drahy. Odstranéni stromi a kef(l bude provedeno v mistech
s navrzenou stavebni ¢innosti a v lokalitach, kde jsou dfeviny v ochranném pasmu draznich energe-
tickych zafizeni (trakéni vedeni véetné zesilovaciho vedeni).

d) Trvalé a docasné zabory pozemki ze ZPF nebo PUPFL

Soupis zaborl pozemki ZPF potfebnych pro realizaci stavby je uveden v ¢asti dokumentace I. — Geo-
detickd dokumentace. Informace jsou zde prehledné tabulkové zpracovany a zabory jsou graficky
dokladovany zdkresem do mapy KN.

e) Uzemné technické podminky

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci — Upravou stavajiciho Zelezni¢niho télesa a s tim souvisejici
Uprava objekt( Zelezni¢niho spodku (mosty, propustky) budou vykonany potrebné prace pro uvolné-
ni stavenisté. Jedna se o nasledujici ¢innosti:

Prelozky a zajiSténi inZenyrskych siti:

V pribéhu zpracovani dokumentace byl zjistovan stavajici stav hmotného majetku a to véetné stava-
jiciho stavu inZenyrskych siti. Byli osloveni nasledujici spravci IS:

Kaceni lesni a mimolesni zelené:

Pro uvolnéni stavenisté je rovnéZ nutno provést kaceni mimolesni zelené a to jednak v ochranném
pasmu drahy (na svazich drazniho télesa), kde budou odstranény naletové dreviny v tésné blizkosti
Zeleznicni traté. Ddle bude provedeno kaceni mimolesni zelené brdnici vystavbé a na plochach zafi-
zeni stavenisté. Zplisob a rozsah kaceni na téchto plochach bude proveden na zakladé dendrologic-
kého prizkumu, na jeho zakladé zpracované Zadosti a v souladu s rozhodnutim mistné spravniho
organu zivotniho prostredi.

Pokud bude mistné spravnim organem Zivotniho prostfedi nafizena nahradni vysadba, bude tato
provedena na naklad stavebnika na v rozhodnuti uréeném misté a rozsahu.

Podminujici, vyvolané a souvisejici investice

Jsou uvedeny v kap.A.7 Privodni zpravy a kap.2.6 Souhrnné technické zpravy.

Likvidace odpad
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Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.5 —
Odpadové hospodarstvi podle platnych pravnich predpist. V dokumentaci je kvantifikovan predpo-
kladany objem vyziskanych material(i ze stavebni ¢innosti. Je specifikovano jejich mozné uZiti v rdmci
stavby nebo dalsi vyuZiti v souladu s platnou legislativou. Dale jsou navrzeny moznosti odstranéni
potencionalnich odpad(l a je uveden orientacni seznam firem zabyvajicich se odstrafiovanim odpadt
v daném regionu. Z charakteru a naplné stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpadd budou mate-
ridly, vytéZzené pfi Upravach Zelezni¢niho svrsku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena
zkouskami v rdmci geotechnického prizkumu. S ohledem na zdroje znecisténi byly rozhodujici odté-
Zované materialy rozdéleny na Stérkové loZe, zeminu z prazcového podlozZi pod koleji s jistym stup-
ném znecisténi a na zeminu bez kontaminace, odtéZzenou mimo zemni plan pod koleji. Prebytek od-
téZenych zemin bude odvezen na urcené skladky, Stérkové loze bude recyklovano podle postupu
vystavby na recyklacni zakladné na plochach zatizeni stavenisté. Kontaminovany odpad po recyklaci
bude odvezen na skladku. Demontované technologické zafizeni, u kterého nebude predpoklad dalsi-
ho vyuZito u SZDC (&i jiného prislusného spravce dotéené infrastruktury), ani nebude moznost ¢&i za-
jem o jeho zachovani, bude seSrotovano.

f) Udaje o souvisejicich stavbach

V prostoru stavenisté a v jeho okoli jsou ptipravované tyto investi¢ni akce:

,Modernizace trati Plzeri — Domazlice, 3. stavba“
e Vystavba PZS v km 7,693 a vystavba TZZ v useku Kdyné — Pocinovice, trat' Klatovy Domazlice
e Vystavba TZZ v Useku Domazlice — Kdyné, trat' Klatovy — Domatlice

e Stavba OR: Vybudovani TZZ v Useku Ceskd Kubice — Furth im Wald trati Plzefi — Ceska Kubi-
ce

g) Udaje o bilancich zemnich praci

Zemni prace!

- vykop m> 40 050
- nasep m’ 12 500
- zasyp novych nastupist m’ 2 900

h) Vykup pozemkt a staveb nebo jejich ¢asti

K realizaci stavby je nutny vykup pozemk( a nemovitosti. Pfehled bude uveden v ¢asti dokumentace
|. — Geodetickd dokumentace.

i) Vyjimky z pfedpist a norem

" Rozhoduijici stavebni objekty Zelezniéniho spodku
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Navrzené technické feseni jednotlivych PS a SO a stavby jako celku nevyZaduji vyjimky z platnych
predpist a norem.

j) Pozadavky na dalsi pfipravu stavby
Pro zpracovani dalSiho stupné dokumentace je potreba provést doméreni a prlzkumy:
e Zpracovani predkategorizace Zelezni¢niho svrsku na celém Useku stavby
e Aktualizace prizkumu znecisténi kolejového loze

e Doplnéni geodetického zaméreni stavajiciho terénu a staveb v lokalnich mistech nad
rozsah

e zaméreni provedeny pro pripravnou dokumentaci. Pfipadné doméreni stavebnich Uprav
e provedenych v obdobi mezi zpracovanim pfipravné dokumentace a projektem stavby

e Doplnéni priizkumu prazcového podlozi do rozsahu pozadovaného v predpisech SZDC

e Doplnéni prizkumu mostnich objekt(

e Aktualizace stavajiciho stavu inZzenyrskych siti

V pribéhu zpracovdni dokumentace byla schvdlena aktualizace SP ,,Modernizace trati Plzeri — Do-
maiZlice — st. Hranice“ s odliSnym Fesenim Odbocky Pasecnice oproti piivodni SP. Vzhledem k tomu,
Ze TR v této lokalité bylo projedndno jesté pred schvdlenim aktualizace SP, bude zména, na zdkladé
zavéri konferencéniho projedndni 22.1.2020, Fesena v dalsim stupni dokumentace.

3. Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
Dokumenty:

e Zadavaci dokumentace pro zpracovani DSP stavby

e Smérnice Generélniho feditele SZDC, s.o.,:

o ¢.11/2006 »Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich
drahdch celostatnich a regionalnich” v platném znéni

o ¢.32/2007 ,Zasady rekonstrukce regionalnich drah“ v platném znéni

o ¢&.20/2004 ,Smérnice ke ¢lenéni naklad(i stavby u SZDC........ “, v platném znéni

o vyhl. €. 499/2006 Sb. Zména z 1.1.2018

o korozni prlizkum
e Geotechnicky prlizkum pro Zelezni¢ni spodek a mostni objekty
e Geodetické zaméfeni, SZG Praha

e Dokumentace DUR, zpracovana SAGASTA r. 2017

Zakony, vyhlasky

vvvvvv

tace, patfily:
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zakon ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon) ve znéni poz-
déjsich predpist

zédkon €. 186/2006 Sb., o zméné nékterych zdkonl souvisejicich s pfijetim stavebniho zakona
a zdkona o vyvlastnéni

v

vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich sta-
veb

vyhlaska ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb
vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuzivani dzemi
vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

vyhlaska ¢. 526/2006 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zédkona ve vé-
cech stavebniho fadu

vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbarié-
rové uzivani staveb

zékon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Silniéni zdkon) v platném znéni
zékon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni
zédkon ¢. 266/1994 Sb. o drahéch, ve znéni pozdéjsich predpisd

zakon €. 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty a 0 zméné zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl, a
zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich predpisl

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. Dopravni fad drah v platném znéni

vyhlaska ¢. 177/1995 Sh. Stavebni a technicky rad drah v platném znéni
zdkon 185/2001 Sbh. o odpadech, ve znéni pozdéjsich predpist

zdkon 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi.

zakon ¢. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny a Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochra-
né zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

Normy, predpisy

Ve vyétu norem jsou uvedeny pouze ty nejdlleZitéjsi, majici vztah pfedevsim k problematice navrho-
vani komunikacnich a draznich zafizeni:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6133 Navrhovéni a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jejich pro-
storova poloha, ¢ast 1: Projektovani

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prosto-
rova poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN EN 15273 Prljezdné prifezy trati a obrysy vozidel
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CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢-
kach

CSN 83 9061 Technologie vegetadnich Uprav v krajiné - Ochrana stromd, porostd a vegetac-
nich ploch pfi stavebnich pracich

SZDC (CD) TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Technicko-kvalitativni podminky staveb statnich drah (z roku 2000, véetné aktualizaci)
SZDC D1, Dopravni a navéstni predpis

SZDC S3, Zelezniéni svriek

SZDC S4, Zelezni¢ni spodek

SZDC E11 Ptedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC

SZDC Bp1, Pfedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci

Ptedpis S5, Sprava mostnich objekt(
Smeérnice SZDC ¢&. 118 Orientacni a informacni systém v zelezni¢nich stanicich a na
ZelezniCnich zastavkach

SZDC (CD) TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat zelezni¢nich zabezpecovacich zatizeni
SZDC (CSD) TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvod(i Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zatizeni
SZDC (CSD) TNZ 34 2610 Zelezni&ni svételna navéstidla

SZDC D3 Piedpis pro zjednodu$ené fizeni drazni dopravy

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na prislusné dokumenty v platném znéni.

Souhrnnou technickou zpravu zpracoval: Ing. Emil Spacek

Tel: +420 603775232

E-mail: emil.spacek@sagasta.cz
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