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1. UvoD

1.1 Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

Investor:

Zastoupeny:

Projektant:

Misto stavby:

Kraj:
Okres:
TUDU

Dotéenda  katastralni
Uzemi:

Modernizace trati Plzeri-Domazlice-statni hranice SRN, 4. stavba Usek
Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

Obnova a modernizace staveb a zafizeni stavajici Zeleznicni traté

Zamér projektu a pripravna dokumentace stavby, dokumentace pro uzemni
fizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
SAGASTA s.r.0.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4, Lhotka

tel.: +420 603 755 232

www.eltodo.cz

Celostatni draha 180 Domazlice (mimo) — statni hranice SRN

dle rozdéleni v TTP: 712A Plzeri Jizni pfedmésti — Ceskd Kubice st. hr.
Plzensky

Domatlice

Domatlice odb. vyh. 401 - Ceska Kubice (030128), ZST Ceskd Kubice (0301L1)
a Ceska Kubice — statni hranice SRN (030124)

Babylon (600717), Ceskda Kubice (621366), Stary Spalenec (752746) a Horni
Folmava (634565)

1.2 Zadani a ucel stavby

Pfedmétem zadani je zhotoveni zdméru projektu a pfipravné dokumentace stavby vcetné vsech
povinnych pfiloh a vypracovani Zadosti o Uzemni fizeni. Zhotovitel soucasné poskytne nezbytnou
soucinnost pro zpracovani ,Provozné technické studie trati Plzeri — Domazlice — statni hranice SRN,
ktera bude resit aktualizaci dopravni technologie na celé rameno Plzen — statni hranice SRN a
technického feseni v Useku Stod — DomatZlice.

Hlavni cile pripravné dokumentace vychazeji ze schvalené Studie proveditelnosti var. 4e s nedilné
stanovenymi podminkami CK MD jsou zkraceni jizdni doby vlak(i na rameni Praha — Mnichov /
Norimberk, zajisténi dostatecné kapacity infrastruktury na reSeném Useku trati pfi sou¢asném splnéni
podminky ekonomické rentability. DalSimi cili dale jsou:

e Zlepseni technického stavu a parametr( Zelezni¢ni traté Plzeri — Domazlice — statni hranice
SRN, ktery odpovida pozadavkim technickych norem a legislativnhim poZadavkim tuzemskych
a evropskych zakon( a nafizeni,
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e Zkraceni jizdnich dob vlakli na rameni Praha — Mnichov / Norimberk, vyZadujici zajisténi
systémové jizdni doby Plzert — Domazlice 30 min a Plzert — Cham 60 min,

e Vytvoreni dostate¢né kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu véetné zajisténi
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni,

e Zvyseni atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy.

Redeny tratovy Usek Domazlice (mimo) — statni hranice SRN je soudasti Zelezniéni traté ¢. 180 Plzer —
Domatzlice — Furth im Wald, kterd je na ceské strané v kategorii celostatni draha, zafazend do
evropského Zelezni¢niho systému, do systému TEN-T pro hlavni traté evropské sité osobni a nakladni
dopravy. Tratovy Usek Domazlice — statni hranice SRN je v soucasném stavu jednokolejny,
neelektrizovany, s tratovou rychlosti 80 az 100 km/h s mistnimi omezenimi na 60 a 70 km/h a je
zarazen do tfidy C3 (20 t/n; 7,2 t/bm).

Trat byla uvedena do provozu v roce 1861. Od doby svého vzniku nebyla drdha zadsadné upravovana
ani modernizovana. V ramci operacniho programu Doprava doslo v letech 2008 az 2009 k rekonstrukci
koleji a vyhybek v ZST Ceska Kubice a k vystavbé dvou nastupnich hran délky 140 m s jednostrannymi
nastupisti a Uroviiovym pfistupem. V oblasti zabezpecovaciho zafizeni a prenosovych systému doslo
k povyseni stavajiciho vybaveni na vyssi kategorii.

Vzhledem k tomu, Ze zacatek stavby, resp. kolejovych Uprav nebyl zadavatelem presné definovan,
navrhujeme zacit az za obloukem vedoucim z prostoru dopravniho bodu Domatzlice odbocna vyh. 401
(zkm 173,841 - obvod byvalé vyhybny Pasecnice, kterd bude fesena v dosud nezadané 3. stavbé). Toto
reseni nijak neomezuje feseni 3. stavby nebo kompromisné zacit alespori cca v pllce oblouku v Zkm
174,150. Stavebni Upravy kon&i pfimo na statni hranici CR / SRN v 7km 184,102. Délka stavby tak &ini
necelych 10 km.

Tato ¢ast dokumentace, nazvana B. 2 Provozni a dopravni technologie:

e obsahuje popis a zhodnoceni soucasného stavu,

e urcuje zafizeni nepottebnd a zkouma jejich pfipadnou potrebu po rekonstrukci,

e urcuje optimalni parametry trati Domazlice (mimo) — statni hranice SRN, vcetné Zeleznicnich
stanic a zastavek,

e stanovuje nezbytny rozsah infrastruktury pro zajisténi Spickové dopravy k roku 2035+
v potifebné kvalité a kvantité a bezpecnosti cestujicich,

e vyhodnocuje vliv navrzeného reseni na Sirsi prepravni vztahy, na Zivotni prosttredi a na potrebu
pracovnikd v dopravnim provozu,

e navrhuje dopravni opatfeni k zachovani dopravniho provozu po celou dobu stavebni ¢innosti.

1.3 Pouzité podklady
V pribéhu zpracovani projektu stavby byly pouZzity nasledujici podklady:
Zavazné:

e Studie proveditelnosti modernizace trati Plzen — Domazlice — statni hranice, autor SUDOP
Praha 04/2015,

e Zapis ze 105. Zasedani Centrdlni komise MD konaného dne 14. 7. 2015 k projektlm
infrastruktury Zeleznic,

e Posuzovaci protokol ¢j. 9323/2015-5ZDC-SSZ-UT2-Pai ze dne 9. 6. 2015 Studie proveditelnosti
Modernizace trati Plzeri — Domailice — statni hranice SRN,
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e Schvalovaci protokol €. 41214/2015-SZDC-O7 ze dne 8. 10. 2015 Studie proveditelnosti
Modernizace trati Plzent — Domazlice — statni hranice SRN,

e Smérnice GR SZDC,s. o. & 11/2006 — Dokumentace pro pFipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich, v platném znéni véetné prislusnych dodatkd s Ucinnosti
od1.4.2012

e Smérnice GR SZDG, s. o. €. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni
sité Ceské republiky, v platném znéni véetné pFisluinych dodatkd,

e Smérnice SZDCs. o. €. 101 ,,Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpecovaci zatizeni“
z1.1.2013 ¢.j. 54665/2014-012 s Géinnosti od 1. 5. 2014,

e Pokyn GR SZDC €. 9/2013 ¢&.j. S414734/2013-014 z 15. 10. 2013,

Sluzebni:

e Dodatkové ujedndni ke Smlouvé o navazani infrastruktur SZDC — DB Netz AG pro pohraniéni
trat Ceska Kubice — Furth im Wald, t¢inné od 1. 1. 2017

e Sluzebni pomficky a opatfeni vydana ke GVD 20016-2017, SZDC, s. o.,

e Stani¢ni fady dopraven Domailice a Ceska Kubice s vybranymi pfilohami,

e Statistické pFehledy o vykonech tratovych Usekd a stanic, SZDC, s. o.,

e Udaje o nakladce a vykladce v ZST Ceska Kubice v letech 2013-2016, CD Cargo, a.s.,
e Ukazatele propustnosti dotéenych usekéi v GVD 2016, SZDG, s. o.

e Aktualizované TTP 712A, ucinnost od 1. 2. 2017,

e S7DC D7/2 Organizovani vylukovych €innosti,

e Predpis SZDC (CSD) D24 Predpisy pro zjistovani propustnosti,

e Smérnice SZDC ¢&. 104 Provozni intervaly a naslednd mezidobi s G¢innosti od 1. 10. 2013.

1.4 Projednani dokumentace

vv v

Tato Provozni a dopravni technologie (dale jen PDT) byla priibézné konzultovana a projednavéana na:

e vstupni poradé se zadavatelem a odbornymi slozkami dne 2. 3. 2017 v Parkhotelu, U Borského
parku 31, Plzen v konferencnim sdle ,,Bellevue”,

e profesni poradé Zeleznicni svrsek a spodek, nastupist a Uroviiovych prejezdli ve dnech 26. 4.
2017 a 4.10. 2017 v sidle SAGASTA, a.s. se sidlem Praha, Novodvorska 1010/14.
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2. SIRS[ PREPRAVNI VZTAHY

2.1 Vytah z prohlaseni o draze celostatni a regionalni

Redeny tratovy Usek je podle Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni zafazen do celostatni drahy. Je
jednokolejny s obousmérnym provozem, neni elektrizovan. Trat je z pohledu normové klasifikace
normalné rozchodna s rozchodem koleji 1435 mm. Drazni doprava je zde z pohledu jejiho organizovani
a fizeni realizovana podle piedpisu SZDC D1. Provozovatelem dréhy je SZDC s. o., trat organizacné
spada v celé své délce pod Oblastni feditelstvi Plzefh a pod Stavebni spravu Zapad. Organizace
odpovédna za fizeni provozu: Provozni obvod (PO) Plzen.

Re$eny Usek se nachazi v Plzefiském kraji v okrese Domailice a na trati jsou Zelezniéni zastavka Babylon
(2km 176,171), Zelezni¢ni stanice Ceska Kubice v 7km 179,148 a tarifni bod statni hranice CR/SRN v zkm
184,102. Prvnim dopravnim bodem na uUzemi SRN je pohrani¢ni pfechodova stanice Furth im Wald
v zkm 190,824.

Z mapové Casti Prohlaseni o drdze celostatni a regiondlni 2017 jsou vybrany technologicko-provozni
informace a uvedeny v nésledujici tabulce:

Cislo traté podle Prohlaseni o draze Trat €. 200 Plzen Jizni predmésti — Domatzlice — statni hranice SRN

Kategorizace trati Celostatni draha zarazena do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T

Evropské koridory pro ND neni
Trat zafazena do systému neni
Kédy pro kombinovanou dopravu 78 /402
Verejny jizdni rad Trat ¢. 180 Plzen hlavni n. — Domazlice — Furth im Wald
Nakresny jizdni rad GVD¢. 712

TUDU

TU 0301/DU 28, L1, DU 24, DU 34

Nadmorska vyska trati

Domazlice 425 m, Ceska Kubice 515 m

Dovolena ttida zatizeni

C3(20t/n, 7,2 t/bm)

Nejvyssi tratova rychlost

Domazlice — Ceskd Kubice 90 km/h; Ceskda Kubice — st. hr. SRN 80 km/h

Dalkové ovladani

Domazlice odboc¢na vyh. 401 — Domatzlice — Vyhybna Radonice

Rekuperace

neni

Operativni fizeni provozu

CDP Praha / ORP Plzefi PD 1

Skutecné denni pocty vlakd ND

Domatzlice — Furth im Wald 6 vi/d

Tratové zabezpecovaci zafizeni

Usek Stod — Domatlice — statni hranice SRN: AH bez navéstidel na trati

Vlakovy zabezpecovac

Jen v Useku Plzen Jizni predmésti — Stod

Tratovy radiovy systém

TRS

Technicko-technologicky popis FeSené trati je uveden v nasledujici tabulce:

Tratovy Usek

Domailice — statni hranice SRN

Délka tratového Useku 16,036 km
Pocet tratovych koleji 1
Provoz po tratovych kolejich provoz obousmérny; dle predpisu SZDC D1 organizovani a fizeni
dopravy
Trakce nezavisla
Elektricky provoz neni

Tratové zabezpecovaci zafizeni

Automatické hradlo bez oddilovych navéstidel na trati

Nejvétsi tratova rychlost

Domatlice — €. Kubice 90; €. Kubice — st. hr. SRN 80 km/h

Sklonové poméry (spad / tfida sklonu)

Domailice—C. Kubice sklon 10,7 %o = VI-VII / opacné II
C. Kubice—Furth i.W. sklon 11,4 %o = 1l / opacné VI

Zabrzdna vzdalenost

Domatlice — Furth im Wald 700 m
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Trida zatizeni / dovolend hmotnost na napravu

Domatzlice —st. hr. SRN C3 (20 t/n; 7,2 t/bm);
st. Hr. SRN — Furth i. W. D4 (22,5 t/n, 8,0 t/bm

Skupina pfechodnosti / prajezdny prifez

3/ GCZ3 (vyjma HKV F. 759, 771)

Technicky normativ lokomotivy rady 740,750 770,771 2x 740,750 2x 753.7
hmotnosti v tunach pro Domazlice-C. Kubice (P) S700t S 1000t S 1400t $1600 t
nejpouzivangjsi Domazlice — €. Kubice (R) S650t $950t 51300t $1500t

€. Kubice — Furth i. W. $2100t $2100t S$2300t $2900t

Furthi. W. — C. Kubice S700t $850t S1400t $1600t

€. Kubice — Domatlice $2000t $2000t S$2300t $2700t

Postrkova sluzba Domazlice — €. Kubice 2z; Furth i. W. — Plzer hl. 2z

Normativ délky vlak(i osobni dopravy dalkové 400 m / regionalni 140 m

Normativ délky vlak( nakladni pfepravy 550 m
Uroviiové Zelezniéni piejezdy 10 ks (z toho 9 PZS a 1 trvale uzavreny)
Tratovy radiovy systém: zadkladni TRS

Zelezni¢ni stanice a zastavky, dopravni body:

nazev stanic¢eni funkce zabezpec. dopravni koleje (dle | vybaveni pro vlaky osobni
7km zafizeni SR) dopravy:
pocet délka nastupisté
Domaizlice 168,066 odboc¢na 3-RZz 11 167-841 5 hran: 101-492 m
Domazlice mésto z. 169,446 Zastavka, komerc¢né neobsazena vnéjsidl. 110 m
Domazlice odb.v.401 173,841 | Odbotka | | |
Babylon z. 176,171 Zastavka, komercéné neobsazena Vnéjsidl. 192 m
Ceska Kubice 179,148 | mezilehla [ 3-ESA11 | 5 | 433-672 2 hrany: 140 m
Statni hranice CR/SRN 184,102
Furth im Wald 190,824 Osobni 2 - elmech 3 348-351 3 hrany: 221-248 m
nakladni 6

2.2

Okres DomaZlice patfi svou polohou mezi pohrani¢ni okresy Plzerfiského kraje. Zapadni a jihozapadni
Casti sousedi asi v délce 75 km s bavorskou zemi SRN, na severu s okresem Tachov, na severovychodé
s okresem Plzeni-jih, na vychodé a na jihu s okresem Klatovy. Rozloha okresu DomaiZlice (1 124 km?)
predstavuje témér 15 % plochy Plzeriského kraje. K 31.12.2016 Zilo na Uzemi okresu Domatzlice 61 405
obyvatel. Celkova hustota osidleni okresu ¢inila 54,6 obyvatel na 1 km?2.

Charakteristika okresu Domazlice

Na uzemi okresu Domatzlice lezi spravni obvody obci s rozsifenou plsobnosti DomatZlice, HorSovsky Tyn
a Cast spravniho obvodu Stod. Okres zaroven zahrnuje 6 spravnich obvod(l obci s povéfenym obecnim
uradem: Domatzlice, HolySov, HorSovsky Tyn, Kdyné, PobéZovice a Starikov. Do okresu Domatzlice patfi
celkem 85 obci, tj. 17 % z celkového poctu obci Plzeriského kraje.

.....

10,6 % z celkového poctu obyvatel kraje. Vice neZ 56 % obyvatel Zije v osmi méstech (Bé&la nad
Radbuzou, Domatzlice, Holysov, HorSovsky Tyn, Houston. Kdyné, PobéZovice a Starikov). V okresnim
mésté Domazlicich bydli vice nez 18 % z celkového poctu obyvatel okresu. Za poslednich pét let se
zvysil pocet obyvatel Zijicich v Domazlicich o 1 %. V letech 2011 aZz 2016 se v okrese DomaZlice
nepriznivé projevilo starnuti obyvatel, pocet obyvatel ve véku 65 a vice vzrostl téméf o 18 %, zatimco
pocet obyvatel v produktivnhim véku 15-64 let se sniZil o 3,6 %. V prabéhu péti let vzrostl index stafi

z101,9 na 115,4. Primérny vék obyvatel nyni ¢ini 42 let.

Z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi byla na Uzemi okresu vyhlaSena 1 chrdnénd krajinna oblast
(CHKO) Cesky les a 27 maloplodnych chranénych Gzemi, vtom 1 narodni pfirodni rezervace
(Cerchovské hvozdy), 12 prirodnich rezervaci a 14 pfirodnich pamatek. Zemédélska ptda zaujima 53 %
rozlohy okresu, z toho 66,5 % predstavovala orna plida. Nezemédélska plida predstavuje 47 % rozlohy
okresu a z toho vic jak 81 % zaujimaly lesni pozemky. Rostlinna vyroba v okrese je zamérena predevsim
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na péstovani pienice, jeémene, Fepky olejky a kukufice (na zeleno i na sildZ). Zivo€idna vyroba se
orientuje predevsim na chov skotu, prasat, drlibeZe, ovci a berand.

ADMINISTRATIVNI ROZDELENiI OKRESU DOMAZLICE - STAV K 1. 1. 2016
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Podle registru ekonomickych subjektl bylo k 31.12.2016 registrovano celkem13 893 ekonomickych
subjektd, ztoho nejvice tvorily fyzické osoby (81,8 %). Okres Domazlice je okresem primyslové
zemédeélskym. Primyslové podniky jsou soustfedény hlavné v Domatzlicich, ve Kdyni, v Klenci pod
Cerchovem a Hor$ovském Tyné. Mezi nejvyznamnéjsi zaméstnavatele patfi Trans World Hotels &
Entertanment, a.s. (ubytovani a stravovani, velkoobchod a maloobchod), Gerresheimer HorSovsky Tyn,
s.r.o. (zpracovani termoplastd, vyroba plastovych dilG a vyrobk( pro medicinsky primysl). KDYNIUM,
a.s. (vyroba presnych odlitkl z oceli a tvarnych litin), APM Automotive s.r.o. (dodavatel nahradnich dil{
pro osobni, uZitkova a ndkladni vozidla), Vyrobni spole¢nost Cerchov a.s. (kovovyroba, zemédélska
vyroba, autodoprava a sluzby), Domazlickd nemocnice a.s. a lesni spolecnost LST a.s. Trhanov. Svym
vyznamem sem patfi i mésto HolySov (ackoliv je feseno ve 3.stavbé), ve mésté plsobi nékolik stredné
velkych firem nad 100 zaméstnancl. Je to EvoBus Bohemia s. r. 0., Kabelovna Kabex, Wuppermann
Kovotechnika s. r. 0., Behr Thermot-tronik Czech, které rozsifuji, nebo budou rozsifovat svoji kapacitu,
nékteré aZ na dvojndsobek.

V roce 2016 poklesl poéet uchaze¢l o zaméstnani v evidenci Ufadu prace o 530 osob a podil
nezaméstnanych se tak v roce 2016 sniZil na 3,94 %. Na jedno volné pracovni misto bylo v roce 2016
celkem 1,4 uchazec(. Pfitom nejvyssi podil nezaméstnanych osob v domazlickém okrese zaznamenan
vroce 2013 (6,42 %). V okrese Domailice patfi HolySovsko k mistim s nejnizSim procentem
nezaméstnanosti (druhé po Domatlicich).

Okres Domatzlice patfi k okresim s bohatou kulturni tradici. Vyhody okresu spocivaji predevsim
v relativné zdravém Zivotnim prostiredi a ve spoluprdci se zahranic¢im pfi realizaci nékterych investic.
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2.3 Dopravni sit okresu Domailice

Prvni zpravy o zfizovani dopravnich cest na naSem Uzemi se datuji k roku 805 o stezce Domatzlické, jez
k ndm prichazela od Rezna, vedla Gvalem feky Rezné (Regen) a Kouby (Cham) pres Brod nad Lesy (Furth
im Wald) a VSeruby do Domatzlic a dal na Plzen. V Domailicich byl jiz tehdy celnic

Silniéni sit okresu méfila k 1.1.2016 celkem 756,0 km, z toho silnice . t¥idy tvofily 66,9 km, silnice II.
tfidy 192,8 km a lll. tfidy 496,4 km. K vyznamnym silniénim spojnicim mezindrodniho vyznamu patfi
silnice 1/26 (Plzen -) HolySov — HorSovsky Tyn — Drazenov — Horni Folmava, kde vstupuje na bavorské
Uzemi SRN na silni¢nim prechodu Folmava — Furth im Wald. Mezi nejvyznamnéjsi pociny soucasné doby
muzeme fadit prelozku silnice 1/26, ktera v roce 1998 odvedla tranzitni dopravu z pfedmésti; a vystavbu
nové nemocnice, kterd nahradila nevyhovuijici areal v roce 2006. Na tizemi SRN je silnice oznacena /20
a umoznuje pres vyznamny dopravniho uzel Cham napojeni na bavorskou silni¢ni sit. Ze silnice 1/26
odbocuje jesté v obci Drazenov silnice I/22 Drazenov — Domazlice — Kdyné — Libkov (- Klatovy). Ze silnic
II. tfidy se FfeSené oblasti vyznamné dotyka silnice 11/195 (Bor -) Houston — PobéZovice — Klenci pod
Cerchovem —Trhanov s napojenim Na Hamru do silnice 1/26. Mezistatni vyznam je$té ma i silnice 11/189
Drazenov — Klen&i pod Cerchovem — Liskova, kde vstupuje na bavorské Gzemi SRN na hraniénim
pfechodu Liskova — Waldminchen a pokracuje také do jiz zminéného dopravniho uzlu Cham.
Vyznamna je i silnice 11/193 (Zlutice — Stiibro -) Hor8ovsky Tyn — Domazlice — Na Hamru, umoZfujici na
severni ¢asti napojeni na dalnici D5 Praha — Plzen — hrani¢ni pfechod Rozvadov — Waldhaus a na jizni
¢asti napojeni na silnici I/22 a hraniéni pfechod Folmava — Furth im Wald.

Zelezniéni sit se na Domazlicku zacala budovat aZ o tisic a néco let pozdéji. Nékolik let stat odmital
stavét Zeleznici zPrahy do Plzné a Bavorska, az vroce 1857 udélila vlada skupiné vedené
velkoobchodnikem Limmelem koncesi a pfislib statni zaruky (garancie) pro Ceskou zapadni drahu
z Prahy do Plzné a k bavorskym hranicim u Domazlic a Chebu. Dne 15.10.1861 byl zahdjen provoz na
Zeleznicni trati Plzen — DomatZlice — Brod nad Lesy (dnes Furth im Wald) a do Prahy o dva roky pozdéji
(v Praze trat tehdy kongila jen na Smichové). Ctvrt stoleti na to, dne 1.10.1888 byl zahdjen provoz
v Useku Domazlice — Janovice nad Uhlavou, kde byla trat napojena do jiz provozované trati Plzefi —
Klatovy — Zeleznd Ruda. Za dalsi ¢tvrt stoleti pak byl dne 1.8.1910 uveden do provozu Gsek Domailice
(Odb. Pasecnice) — Tachov, kde navazal na usek Tachov — Plana u Maridnskych Lazni, provozovany jiz
od roku 1895. Tim byla prakticky v roce 1910 dokoncena Zelezniéni sit na Gzemi okresu DomatZlice a
dochovala se v nezménéné podobé aZz do soucasnosti.

2.4 Zazemi a navaznost na fe$enou trat

Redeny Usek Zelezniéni traté Domazlice — Furth im Wald prochazi Gzemim s nizkou lidnatosti. Pfesto se
zde nachdzi néktera vyznamnéjsi mista.

Domatlice jsou okresni mésto v Plzeniském kraji a tradi¢ni centrum Chodska, 47 km jihozapadné od
Plzné a 10 km od némeckych hranic na fece Zubfina. V roce 2016 zde Zilo pfes 11 100 obyvatel.
Sestdvaji z vlastniho mésta, ¢tyr predmésti a vsi Havlovice. Historické centrum mésta je od roku 1975
méstskou pamatkovou rezervaci. Prvni zminka o lokalité ,,Domosilice” se vztahuje k roku 993. Pavodni
celni osada chranila obchodni stezky a ptistup do ,,zemské brany“. Nad ni dal v roce 1260 cesky kral
Pfemysl Otakar Il zalozZit hrazené kralovské mésto ke stiezeni hranice kralovstvi. Vznik
nové vysazeného mésta spadd do obdobi rozmachu zakladatelské a opevnovaci
aktivity ceského krale Pfremysla Otakara Il. Tehdy se Domazlice spolu s dalSimi
vybranymi pfihrani¢nimi lokalitami stavaji soucasti velkolepého hrani¢niho opevnéni
proti Bavorsku i jednou z dllezitych opor Pfemyslovy statnické politiky. Mistni hrad
- se stal sidlem purkrabiho, pod jehozZ pravomoc néalezely i svobodné chodské vsi. Roku
1373 byly pfedmésti a okolni vsi vypaleny bavorskymi vojsky.
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V obdobi husitskych valek se mésto ptidalo na stranu Taboritd. V srpnu roku 1431 bylo obléhano vojsky
Ctvrté krizové vypravy v Cele s markrabétem Fridrichem Braniborskym a kardindlem Giulianem
Cesarinim, jez 14. srpna mezi Domazlicemi a mésteckem Kdyné porazily spojené husitské svazy pod
velenim Prokopa Holého (bitva u Domazlic). V obdobi pozdni gotiky byl vylepsen méstsky obranny
systém, pricemz doslo k vystavbé kruhové hlasky na ndmeésti, jez dodnes tvofi klasickou dominantu
Domatzlic. V 15. a 16. stoleti nélezelo mésto riznym panskym rodim (Kolovratdm, Svamberk(im). Z
roku 1592 pak pochazi nejstarsi vyobrazeni mésta, podle néhoZ se daji vysledovat promény centrdlni
zastavby. Pocatkem 17. stoleti se DomatZlice i pfilehlé obce pfipojily ke stavovskému povstani, na které
po Bilé hofe navéazalo povstani Chod(. Kvetouci mésto upadalo po Bilé hofe konfiskaci majetku a
velkymi poZary v letech 1683 a 1747, v roce 1744 obsazeny pruskym vojskem.

Novy rozkvét zacal aZ v 19.stoleti s rozvojem primyslového podnikani (pivovary, rafinerie cukru,
pradelna mykané pfize, tovarna na hospodarské stroje, cihelny aj. 19. stoleti prineslo ¢eské narodni
obrozeni. Narodopisna oblast Chodska se tehdy stala velmi oblibenou pro mnohé vyznamné osobnosti.
V této dobé doslo k dal$i modernizaci mésta, bouraly se hradby a nékteré brany, hradebni pfikopy byly
zasypany, a mésto se mohlo rozsifovat i za své plvodné jasné stanovené Uzemi. V roce 1861 byla
zavedena Zeleznice spojujici DomatZlice s Plzni a Bavorskem.

13. srpna 1939 se pfi pfilezitosti Vaviinecké pouté, jako vyjadreni odporu odstoupeni
Ceskoslovenského pohraniéi, konalo velké protestni shromazdéni. Domazlice totiz, diky svému
prevazujicimu ¢eskému obyvatelstvu, zGstaly na Gzemi Protektoratu Cechy a Morava, zatimco mnohé
obce v jejich okoli se podle procentualniho zastoupeni Némc( staly soudasti fiSe. Celou situaci
komplikoval jesté fakt, Ze hranice byla ¢astokrat utvofena velmi nesmysiné. Vlak z Plzné do Domailic
udajné sedmkrat prejizdél tehdejsi statni hranici. V kvétnu 1945 mésto osvobodila americka armada.
Roku 1948 byla uzavFfena hranice a Domazlicko, dFive vyznamna ptihraniéni oblast na rozhrani Cech a
Bavorska, se stala oblasti na vyspé vychodniho bloku. Rozvoj mésta se ale nezastavil zcela. V roce 1960
Domatzlice obhdjily status okresniho mésta. Moderni okres Domazlice od toho roku zahrnoval dzemi o
plose pFiblizné 1 140 km2. Do jeho tUzemi byla spojena nejvétsi mésta jako Kdyné, HorSovsky Tyn nebo
Holysov, spolu s pfilehlymi obcemi. To podpofilo rozvoj primyslu i sluzeb ve mésté. Postupné vznikly
nové primyslové zavody a budovy spravnich ufadud. Vlivem vystavby sidlist, zejména na Tynském
predmésti, rostl pocet obyvatel. Ten v 70. letech prekracuje pocet 10 000 a naddle stoupa. Sidlistni
vystavba nezasahla citelnéji do historického jddra mésta. Vyvoj poctu obyvatel v okresnim mésté:

Obec 1970 1980| 1991 2001 2006/ 2011 2012 2013 2014| 2015 2016
Domazlice 9044| 11256| 11519 11048| 11042| 11037 11031} 11104| 11110 11127| 11163

Pramysl: textilni, strojirensky, dfevozpracujici, pivovarnicky, uméleckych femesel. Kazdy rok v srpnu se
v Domailicich konaji zndmé Chodské slavnosti. Jejich tradice byla zahdjena bezprostfedné po skonceni
druhé svétové valky — pout na Vavrinec se opét konala 12. srpna 1945. Cirkevni vyznam této akce byl
za komunismu potlacovan, ale folklorni raz plvodni pouté se zachoval. Oslavy se ale presunuly od
kostela sv. Vavfince do mésta. Po revoluci jsou slavnosti opét spojovany s svatovaviineckou pouti a
jsou nejvyznamnéjsi kulturni akci na Domatzlicku. Po roce 1989 doslo po otevieni hranic k opétovnému
rozvoji turistického ruchu ve meésté i okoli. Mésto zacalo spolupracovat se svym bavorskym
,protéjskem” Furth im Wald.

Zelezni¢ni stanice Domazlice leZi v jihovychodni &asti mésta v méstské Easti Dolej$i Predmésti.
V blizkosti prochazi silnice 1/22 (ulice Masarykova). Pfed vypravni budovou odboduje z Masarykovy
ulice mistni komunikace, ze které je budova pfistupna pro pési. Na této mistni komunikaci jsou
v pfednadraznim prostoru parkovaci stani pro cca 30 vozidel. P&si dostupnost do centra na Mirové
namesti ¢ini 1,4 km a na okraj osidleni 2,6 km.

Vedle Zeleznicni stanice je autobusova zastavka Domatlice, Zel. st. Ndvaznost na autobusovou dopravu
je dobre fesena, zastavka autobusl se nachazi v bezprostredni blizkosti od Zelezni¢ni stanice. Z dGvodu
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vyznamnosti stanice by bylo opét vhodné rozsitit kapacitni moZnosti pro parkovani. Autobusova
zastavka Domatlice, Zel. st. je obsluhovdna 16ti linkami, jedna se vesmés o linky mistniho vyznamu. Za
cely den obsluhuje autobusovou zastavku celkem 173 spojli v pracovni dny, v sobotu Zadny a v nedéli
celkem 12 spoj(, jak je zfejmé z nasledujici tabulky:

Pocet spojl — | Pocet spojll <
PoF.¢. Cislo a nazev vefejné autobusové linky X N X N
1 (400020 Domazlice-Klen&i p/C-Nemanice 3 1 2 1
2 |400030 Domazlice - Kolove¢ 0 0 1 0
3 |400050 Domatzlice - VSeruby 7 0 8 0
4 400070 Kolovec - Kdyné - Domailice 5 0 4 0
5 1400071 Domatzlice - Kdyné 17 0 18 1
6 400080 DomaZlice - Zahorany - Kdyné 6 0 7 0
7 1400100 Horsovsky Tyn - Domazlice 5 0 5 0
8 400190 Domazlice - Otov - PobéZovice 1 0 1 0
9 400200 Domatzlice - Dily 2 0 3 0
10 (400220 DomaiZlice - Pasecnice - Pelechy 7 1 7 1
11 |400230 Domatzlice-Tlumacov-Mrakov-Domazlice 3 1 3 1
12 (400330 Domazlice-Pobézovice-Houston-Munétin-Rybnik 2 0 0 0
13 |400360 Domatzlice-Tlumacov-Mrakov-Kdyné-Klatovy 1 0 0 0
14 (400390 Dily - Trhanov - Domazlice 4 0 3 0
15 |403020| Domazlice-Babylon-Ceskd Kubice-Folmava-Spalenec 13 2 13 3
16 (405001 MHD Domatzlice (Palackého-Bezdékovské predmésti- 8 0 8 0
Podébradova-Autoservis/ZZN
Celkem 84 5 89 7

Vefejnou linkovou autobusovou dopravu zajistuje CSAD autobusy Plzeri, V Malé Doubravce 27, 312 78
Plzen, provoz Domazlice (pof. ¢. 1-13,15), provoz Klatovy pofr. ¢. 9 a 12), PROBO BUS, a.s. Pod Hajem
97, 267 01 Kral(v Dvar, provoz Domatzlice (pof. ¢. 14).

V podstatné dostupnéjsi dochazkové vzdalenosti je situovana Zelezni€ni zastavka Domazlice mésto.
Pési dostupnost ze zastavky do centra mésta (Mirové ndmeésti) ¢ini 500 m a na vzdalenéjsi okraj osidleni
2,0 km.

Obec Babylon se nachazi v okrese DomaZlice, kraj Plzefisky. Prvni pisemnda zminka o obci pochazi z roku
1587. Plvodni dfevorubecka osada pripominana v 15. stoleti, dnes nejznamé;jsi rekreacni stredisko
Chodska proslulé svym prirodnim koupalistém na Trhanovském potoce (plocha rybnika 12 ha) a velkym
autokempem Babylon, umisténém v lesnim aredlu. Ubytovani v chatkach, stanech, karavanech,
stravovaci, hygienicka a sportovni zafizeni, provoz od kvétna do konce zafi. Vychodisté
turistickych znagenych cest do les( v okoli Cerchova. PGvodni nazev vsi Pafezov ziejmé
\ | pochazi zrozsahle vykacenych ploch pfibudovani Parezovskych rybnikd v 15. stoleti,
\v/ tj. v dobé kdy i tyto rybni¢ni soustavy u nas prevaziné vznikaly. Novodoby nazev Babylon
vyplynul zfejmé zetnografické rlznorodosti obyvatel ve vznikajicim letovisku v okoli Horniho
Parezovského rybnika, zvaného pak Babylon. Jiz na pocatku 20. stoleti mél rybnik pisec¢né plaze. Zdejsi
letovisko ziskavalo rychle popularitu, vznikaly prvni hotely a penziony. Ma Sanci stat se klimatickym
lazeriskym mistem a stfediskem rekreace a cestovniho ruchu. Od 1. ¢ervence 1980 do 23. listopadu
1990 byla obec soucasti mésta Domatzlice. Ke dni 3. 7. 2006 zde Zilo 285 obyvatel, v roce 2017 jiz 310
obyvatel. Obec leZi v nadmofské vy3ce 473 m n.m. Katastralni vyméra 6,65 km2. V poslednich letech v
obci roste pocet obyvatel, jak je zfejmé z nasledujiciho prehledu:

11


https://cs.wikipedia.org/wiki/Okres_Doma%C5%BElice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Plze%C5%88sk%C3%BD_kraj
https://cs.wikipedia.org/wiki/1587
https://cs.wikipedia.org/wiki/1980
https://cs.wikipedia.org/wiki/1990
https://cs.wikipedia.org/wiki/Doma%C5%BElice

Modernizace trati Plzeri-Domazlice-statni hranice SRN, 4.stavba tusek DomaZlice(mimo) — stdtni hranice
SRN. Dil¢i ¢ast: B.2 Provozni a dopravni technologie

Obec 1950 1960| 1970| 1980 1991 2001| 2012 2013 2014 2015/ 2016
Babylon 318 236 213 205 242 284 293 296 304 308 302

Uzemni plan pro obec Babylon predpoklada narlst poctu obyvatel v roce 2021 na 350 a v roce 2031
na 400 obyvatel.

Silni¢ni doprava: Obci prochazi mezinarodni silnice 1/26 Plzeri — DomaZlice — Furth im Wald.

Zelezni¢ni doprava: V obci je stejnojmenna Zelezni¢ni zastavka, leZici na Zelezni¢ni trati ¢. 180 Plzer —
Domatzlice — Furth im Wald, vedené po vychodnim okraji obce, dostupnost autokempu ze zastavky je
1,0 km.

Autobusova doprava: obec ma 4 autobusové zastavky (Hadrovec, koupalisté, hotel Bohman a hotel
Belveder) na verejné autobusové lince 000020 Plzeri — Domazlice — Cham (3 pary spojli za den a na
lince 403020 Domatzlice — Babylon — Ceska Kubice — Folmava — Spalenec (13 par( spojd v pracovni dny
a 3 pary spojl v nedéli).

Obec Ceska Kubice se nachdzi v okrese Domailice v Plzefiském kraji. Ceskd Kubice je obec, ktera se
rozklada na jiznim Upati Ceského lesa, 11 km od Domazlic smérem na hrani¢ni pfechod Folmava. Prvni
pisemna zminka o obci pochazi z roku 1697. Zhruba od r. 1839 je ves oznacovana jako
: Ceskd Kubice nebo Domazlicka Kubice, ve které ve 29 domech Zilo 245 prevainé eskych
obyvatel. Jeden km jihovychodné od této vsi vznikla pozdéji Némci obyvand Nov3,
Némecka nebo také Stadionskd Kubice. Letovisko navstévované jiz od konce 19. stoleti.
P" D&jisté prozy K. M. Capka-Choda ,Nejzapadnéjsi Slovan“. Dnes se sklada se ze tfi ¢asti:
Ceska Kubice, Folmava, Spalenec. Tyto t¥i obce byly slouc¢eny pod jeden samospravni
celek v roce 1960 a obecni tFad zlstal v nejvétsi z nich v Ceské Kubici. Pro turisty je Ceska Kubice zndma
predevsim nadhernymi vyhledy na Sumavu. Velky a Maly Ostry (Prsa Matky BoZi), Jezerni hora, Hoher
Bogen, Velky a Maly Javor, celé toto panorama je z Ceské Kubice viditelné (u prodejny v obci). Tato
oblast se také brzy po otevieni Zelezni¢ni traté stala oblibenym rekreacnim mistem, které slibovalo
Cisté a Cerstvé klima. Ceské Kubici se také prezdivalo "vzdu$né 1azn&". Ceskym lesem prochdazi ostie
modelovany kiemenny val, ktery vychazi na povrch na Ceské Kubici Na Skéle a na Sokolové vyhlidce,
kterd se naléza mezi Ceskou Kubici a Babylonem (napravo od silnice smérem na C.K.). Obec le#i v
nadmorské vysce 550 m n.m. Nad obci se ty¢&i nejvy$si hora Ceského lesa Cerchov s nadmotskou vy$kou
1042 m n. m. V lesich nad Folmavou je evropské rozvodi mezi Cernym a Severnim motem. Katastralni
vyméra obce &ini 45,97 km2. Vyvoj po&tu obyvatel v ndsledujicim pfehledu:

Obec 1970 1980 1991 2001| 2006 2011 2012 2013| 2014 2015 2016
Ceskd Kubice 319 286 573 622 595 839 847 851 866 891 906

Silni¢ni doprava: Obci prochazi mezinarodni silnice 1/26 Plzert — Domazlice — Furth im Wald, sméfujici
na hrani¢ni pfechod Folmava — Furth im Wald.

Zelezniéni doprava: V obci je stejnojmennd Zelezni¢ni stanice, leZici na zelezni¢ni trati ¢. 180 Plzer —
DomatZlice — Furth im Wald, vedené po vychodnim okraji obce, dostupnost centra obce Cini cca 500 m.
P¥imo pred stanici je vychodisté turistickych znacenych cest, hlavni magistrala Ceského lesa zvana
Sedlakova cesta (mj. nejvyssi hora Ceského lesa Cerchov 1042 m n. m.) P&si dostupnost ostatnich ¢asti
obce je jiz narocnéjsi (Spalenecek 1,0 km, Spalenec 3,0 km, Stary Spélenec 3,0 km, Nova Kubice 2,0 km,
Dolni a Horni Folmava (3,0 km).

Autobusova doprava: obec véetné viech jeji ¢asti ma 14 autobusovych zastavek s riznou cetnosti spojl
na autobusové lince 403020 Domazlice — Babylon — Ceskd Kubice — Folmava — Spalenec (13 par spojtl
v pracovni dny a 3 pary spojl v nedéli). K Zelezni¢ni stanici vSak pfimo dojizdi jen 3 spoje v pracovni
dny a 1 spoj v nedéli.
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Obec Chodov je vesnice v zapadni ¢asti okresu Domazlice. Rozklad4 se ve svahu hfebene Ceského lesa,
pod pomnikem lJind¥icha Simona Baara na Vyhledech. Do katastru obce spada také nejvyssi hora
Ceského lesa — Cerchov (1042 m). Chodov le#i 9 km zapadné od okresniho mésta
J l Domatlice, 5 km jizné od Klené&i pod Cerchovem a 10 km vychodné od éesko-némeckého
hraniéniho prechodu Liskovd/Waldminchen. Ves na vychodé stavebné splyva se
NS sousednim Trhanovem. Plivodné privilegovana chodska ves je poprvé uvadéna v roce
1365. Podél silnice do Pece nékolik set metrd dlouhd skaliska tzv. Chodovské skaly,
obnazeny cesky kifemenny val. V okoli vesnice na tzv. kostelisti se tajné schazeli nekatoli¢ti Chodové.
Ve 2. poloviné 18. stoleti byla v centru vsi postavena pozdné barokni kaple se zvonickou. Ukazkami
lidové architektury jsou roubené chalupy ¢p. 70 a 71. V obci je také pamatnik mistra Jana Husa z roku
1922. Po 2. svétové vélce dochazi ke stavebnimu rozvoji a narlstu obyvatel, pod kopcem, mezi
Chodovem a Trhanovem vznikaji primyslové podniky (zejm. drevozpracujici priimysl). Z toho davodu
tam bylo tehdy postaveno velké mnoZstvi novych betonovych bytovek, diky nimz v 70. letech Chodov
stavebneé splynul se sousednim Trhanovem. Obé obce si ale dosud zachovaly samostatnost. Dnes je
Chodov velkou vesnici s relativné velkymi moznostmi zaméstndni v obci. Ob¢anskd vybavenost je
ziejmé lepsi nez v sousednim Trhanové. Ve vsi jsou prodejny potravin, hostince a zakladni Skola.
Sportovni vyziti umoznuji dvé hristé a télocvicna. Obec mé vodovod, kanalizaci, Sbor dobrovolnych
hasicu a je plynofikovana. Vyvoj po¢tu obyvatel v nasledujicim prehledu:

Obec 1970 1980 1991 2001| 2006 2011 2012 2013| 2014 2015 2016
Chodov 548 571 765 693 679 770 757 776 771 771 768

Uzemni plan obce uvaZuje nardst poétu obyvatel na 850 osob. V roce 2001 bylo v Chodové 392
ekonomicky aktivnich obéan(l. Mira nezaméstnanosti dosahovala tehdy pouhych 2,3 %, coz je vyrazné
pod primérem okresu, kraje i republiky. 34,2 % obyvatel bylo tehdy zaméstnano v primyslu, 14,5 % v
zemédélstvi a lesnictvi, 8,4 % v obchodu, 6,9 % ve verejné spravé a 5,1 % ve stavebnictvi. Bytovky v
dolni (primyslové) ¢asti obce mezi Chodovem a Trhanovem. V dalsich oborech bylo zaméstnano pod
20 obcanl (t). pfiblizné pod 5 %). Celkova vyméra katastralniho izemi obce je 895 ha. Zemédélska plda
tvofi 41,2 % plochy obce, lesy 52,1 % a zastavénad plocha jenom 1,2 % (tj. 11 ha).

Silni¢ni doprava: V Chodové se kfizuji 2 silnice Ill. tfidy. Jedna se o komunikace z Vyhledd do Trhanova
a z Pece do Chodova.

evyvys

Zelezniéni doprava: je z obce relativné dobie dostupna. Nejblizsi Zelezni¢ni zastavka je v Trhanové na
trati ¢. 184 (Pland u Maridnskych Lazni-DomaZlice) a je vzdalena asi 1 km z centra vsi. Tato Zeleznicni
trat také kratce prochazi i chodovskym katastrem.

Autobusova doprava: ma vsak hlavni slovo v hromadné dopravé osob, obec obsluhuji mistni linky
400390 Dily—Trhanov-Domazlice a 400200 Dily—Klenéi pod Cerchovem—Domailice. V pracovni dny
jezdi 12 spoju, o vikendech autobusy v obci nejezdi.

Obec Pasecénice se nachazi v okrese Domatzlice, kraj Plzefisky. Zije zde asi 200 obyvatel. Prvni pisemna
zminka o obci pochazi z roku 1393. V ¢asti Nova Pasecnice pozoruhodny diim ¢p. 1, asi byvala kovarna.
Druha c¢ast obce Stard Pasecnice leZi za potokem. U konecné zastavky autobusu dievéna zvonice,
starobylé usedlosti ¢p. 31, 35 a roubenad chalupa. Pamatna lipa velkolista (stafi pres 400 let). Na samém
okraji vsi studanka a u ni v cipu lesa dfevény kfiz. Dalsi pamétihodnosti obce je kostel sv. Frantiska z
Assisi, dnes ve vlastnictvi obce a je nejmladsi sakrdlni stavbou v domazlickém okrese. Byl vysvécen
4.10.2003 za pfispéni Obecniho Uradu a darovani pozemku, dalsi naklady hradilo sdruzeni pro vystavbu
kostela. Do jeho vystavby se v obci drZela pout na sv. Vavfince. Obec leZi v nadmorské vysce 515 m n.
m. a mé katastralni Uzemi o velikosti 7,75 km?2. Vyvoj po¢tu obyvatel v nasledujicim pfehledu:

Obec 1970 1980 1991| 2001| 2006] 2011 2012 2013| 2014 2015 2016
Pasecnice 258 213 194 204 199 194 188 193 194 196 208
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cvvs

— Domatlice — Furth im Wald ¢ini 2 km.

Autobusova doprava: obec je obsluhovana linkou 400220 DomatZlice — Pasecnice — Pelechy s poftem 7
parl spojd v pracovni dny a jeden par spoji v nedéli.

Trhanov je obec v zapadni ¢asti okresu Domailice. Rozkladd se v podhGii Ceského lesa pod horou
Hradek (585 m). Leii asi 7 km zapadné od Domazlic, 3 km jizné od Klené&i pod Cerchovem a asi 11 km
vychodné od ¢esko-némeckého hrani¢niho pfechodu Liskovd/Waldmiinchen. Obec
na zdpadé stavebné splyva se sousedni vesnici Chodov. Poprvé je Trhanov
pripomindn az v roce 1621.V letech 1676—1677 si zde nechal tehdejsi majitel panstvi
Wolf Maxmilidn Laminger z Albenreuthu (alias Lomikar) vybudovat své sidlo —
barokni zamek. Ten se pozdéji stal symbolem utlaku chodského lidu, ktery vyvrcholil
28. listopadu 1695 v Plzni popravou chodského viidce Jana Sladkého Koziny. Obec je
zndam3a z chodské historie, déjisté Jirdskovych ,Psohlavc(”, od r. 1995 vesnicka
pamatkova zéna. Trhanovsky zamek byl naposledy prestavovan po pozaru v roce 1810. V roce 1910
byla prodlouzena Zelezni¢ni trat z Tachova do Domazlic a Trhanov tak ziskal Zelezni¢ni spojeni.

Po prvni svétové valce doslo k rozvoji primyslu, ktery pokracuje i za komunismu. Z toho divodu bylo
tehdy postaveno velké mnoZstvi novych domi( (zejména betonovych bytovek), diky nimz
v sedmdesatych letech 20. stoleti Trhanov stavebné splynul se sousednim Chodovem. Obé obce si ale
dosud zachovaly samostatnost. V objektu zdmku dnes sidli poSta, obecni Ufad a Skola v pfirodé. V obci
najdeme prodejny potravin a nedavno zrekonstruovanou restauraci. Obec nema pfilis velké ubytovaci
kapacity. Mistni déti dojizdé&ji do zakladni $koly do Chodova nebo do Klenéi pod Cerchovem, matefska
Skola je pfimo v Trhanové. Z hlediska technické vybavenosti ma obec vodovod, kanalizaci, Sbor
dobrovolnych hasic¢li a je plynofikovana. V prostoru hranic katastri Chodova a Trhanova najdeme
rGzné primyslové (zejm. drevozpracujici) podniky. Vyvoj poctu obyvatel v nasledujicim prehledu:

Obec 1970 1980 1991 2001 2006 2011 2012 2013| 2014 2015 2016
Trhanov 461 537 497 545 560 552 557 567 551 546 539

Obec lezi v nadmofrské vySce 456 m n. m. Vymeéra katastru obce Cinila v roce 2004 213 ha. Ztoho 74,6 %
tvori zemédélska plida, 16,0 % ostatni plochy a 4,7 % zastavéné plochy.

Silniéni doprava: Trhanov leZi na silnici Il. tfidy 195 z Boru pres Straz, Hostoun, PobéZovice a Klen¢i pod
Cerchovem na kFizovatku se silnici 1/26 u Havlovic. Na tuto silnici Il. tfidy se v obci napojuji silnice lIl.
tfidy od Chodova a Pece.

Zelezni¢ni doprava: Obec ma napojeni na Zeleznici, konkrétné na regiondlni Zelezni¢ni trat 184 Plana u
Maridnskych Lazni — Domazlice. V obci je Zelezni¢ni zastdvka.

Autobusova doprava: V centru obce (pred zdmkem) je vyznamna autobusova zastavka. Kizuji se tam
mistni autobusové linky 400390 Dily — Trhanov — DomaZlice, 400201 Pec — Klen&i pod Cerchovem — Dily
— Domatzlice a 400020 Nemanice — Klené&i pod Cerchovem — Domazlice. Na zastdvce zastavuje
v pracovni dny celkem 28 spojti / den a v nedéli jen 2 spoje.

Obec Ujezd je obec v okrese Domailice v Plzeriském kraji. LeZi 5 km zdpadné od Domazlic. Je to pdvodni
privilegovana chodska ves ve stfedni ¢asti okresu Domazlice. Rozklada se bezprostifedné pod chodskou
pamatnou horou Hradek (585 m) se sochou zdejsiho roddka Jana Sladkého Koziny. Pod spravu
obecniho Ufadu patii také blizka ves Petrovice, nachazejici se priblizné na poloviéni cesté mezi Ujezdem
a Domaizlicemi. Celkem zde Zije zhruba 400 obyvatel. Prvni pisemna zminka o vesnici pochazi z roku
1325. V roce 1652 se v Ujezdé narodil zndmy vidce chodského povstani proti trhanovskému panu
Lamingerovi Jan Sladky Kozina, ktery byl za svou ¢innost v listopadu 1695 v Plzni popraven. Vesnici
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vazné ponicil velky poZar v roce 1874. Diky své vyhodné poloze a zajimavostem je Ujezd &astym cilem
turistl poznavajici Chodsko. V Kozinové statku je stala expozice historie chodské rebelie v Pamétni sini
Jana Sladkého Koziny. Pamatné dvory jsou U Rozsochl ¢p. 20 (Kozinovo rodisté) a U Podestatl ¢p. 33,
kde Zil chodsky mluv¢i Adam Podestat. Vyznamnou lidovou architekturu dopliiuje ¢aste¢né roubeny
statek €p. 30, roubena chalupa vyménkare €p. 31, zdény srub u €p. 2 a roubeny srub u ¢p. 20.Ve vesnici
je prodejna smiseného zbozi a hostinec. Obec byla plynofikovana, vystavéna byla také kanalizace.
Samoziejmosti je jiz vodovod a Sbor dobrovolnych hasi¢tl. V obou ¢astech obce (Ujezdé i Petrovicich)
najdeme knihovny. Celkovd vyméra katastru obce je 1103 ha. 67,1 % tvofi zemédélskad plda s
nadpolovicnim zastoupenim orné pldy. 24,9 % plochy tvorily lesy, zastavéné plochy potom jenom
1,1 %. Obec lezi v nadmoftské vysce 503 m n. m. Vyvoj poctu obyvatel v nasledujicim pfehledu:

Obec 1970 1980 1991 2001| 2006] 2011 2012 2013| 2014 2015 2016
Ujezd 371 345 348 343 344 394 402 407 414 410 413

Silniéni doprava: Obci Ujezd prochazi jen silnice lIl. t¥idy z Domailic, kterd ma vyznam pouze pro
dopravni obsluhu vlastniho Ujezda. Nejvyznamnéjsi stavbou z neddvné doby je prelozka silnice 1./26
(Plzen-Folmava) z roku 1997. Tato nova komunikace byla planovana jiz za minulého rezimu a odvedla
tranzitni dopravu z DraZenova, Domazlic a Havlovic. Ridi¢im zkratila cestu na hrani¢ni prechod s
Némeckem Folmava/Furth im Wald o 4 km.

evvs

Ldzni). Jedna se o zastavky v Havlovicich (2 km) a v Pile (3 km). Zastavka Pila se az doneddvna nazyvala
Ujezd-Pila. Vlastni osada stejného jména je dnes soucasti Trhanova.

Autobusova doprava: Hromadnou dopravu osob zaji$tuji autobusy, které maji 2 zastavky v Ujezdé a 1
v Petrovicich. Zastavuji na nich mistni linky 400390 Domatzlice-Dily a 400020 Domazlice-Nemanice. Za
cely den zastavi v pracovni dny celkem 20 spojd, v sobotu je zastavka bez obsluhy a v nedéli jen dva
spoje.

2.5 Obyvatelstvo, dojizdka a vyjizdka za praci a do Skol

V zazemifesené trati bydlik 1.1.2017 celkem 30 551 tisic obyvatel. Pocet obyvatel dojizdéjicich do obci
za praci a do kol prevyduje o 22 % pocet z nich vyjizd&jicich. Udaje jsou prevzaty ze statistického
prehledu CSU a jsou uvedeny v nasledujicim piehledu:

Obec obyvatel vyjizdi za praci a do Skol dojizdi za praci a do Skol
1.1.2017|celkem |v rdmci do jinych mimo celkem [vrdmci do jinych mimo
okresu |okrest |krajli CR okresu |okrest |krajli CR

Babylon 302 102 71 9 6 16 33 31 2 0 0
Bélan/R 1769 273 125 110 19 19 130 110 20 0 0
Ceska Kubice 906 153 120 9 12 12 340 290 24 26 0
Dily 380 145 108 19 8 10 5 5 0 0 0
Domatzlice 11163 1558 730 362 266 200 3633 3398 202 33 0
HorSovsky Tyn 4961 668 372 173 48 75 1270 1161 102 7 0
Chodov 768 265 220 19 12 14 40 40 0 0 0
Kdyné 5278 908 475 244 79 110 622 568 49 5 0
Klendip/C 1314 291 191 42 30 28 423 415 5 3 0
Novy Kramolin 209 80 69 5 4 2 8 8 0 0 0
Pafezov 175 57 45 1 1 10 0 0 0 0
Pasecnice 208 78 61 8 5 4 2 2 0 0 0
Pobézovice 1582 345 252 47 24 22 150 148 1 1 0
Tlumacov 430 138 118 13 3 4 8 8 0 0 0
Trhanov 539 163 126 13 14 10 191 183 5 3 0
Ujezd 413 152 133 7 2 10 15 14 1 0 0
Zdanov 154 57 51 2 0 4 84 83 1 0 0
celkem 30551 5433 3267 1083 533 550 6954 6464 412 78 0
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Vyvoj poctu obyvatel v ¢eském zazemi zeleznicni trati Domazlice — Furth im Wald tabulkové:

Obec 1970 1980| 1991| 2001| 2006 2011| 2012| 2013| 2014| 2015 2016
Babylon 213| 205| 242| 279] 284| 293] 293] 296| 304| 308 302
B&la n/R 1510 1516] 1710 1713| 1826] 1775| 1764| 1764| 1767 1773] 1769
Ceska Kubice 319 286] 573| 622 595| 839 847 851 866 891] 906
Dily 372| 381 374 372 370 385 391 394 397 377 380
Domalice 9044| 11256| 11519 11048| 11042| 11037| 11031 11104 11110 11127| 11163
Hordovsky Tyn | 3472| 4564| 4975 4944| 4877 4982| 4976| 4984| 4994| 4970| 4961
Chodov s48| 571 765 693|679 770|757  776|  771] 771 768
Kdyné 3363 5106| 4392| 4907| 5131 5232| 5215| 5251| 5242| 5283] 5278
Klenti p/C 987| 993 1187| 1232] 1273| 1293| 1298 1301| 1293] 1298 1314
Novy Kramolin| ~ 796| ~ 715|  203| 226] 239] 249| 235| 233] 225 212| 209
Pafezov 0 0 98| 112 128 145| 143| 151 158 172|175
Pasenice 258| 213| 194] 204] 199| 194| 188] 193] 194] 196| 208
Pobéovice 1394| 1839 1703| 1759 1687 1660 1656| 1616| 1600 1596] 1582
Tlumadov 435|  464|  442| 406| 404| 425|424  423]  422| 425|430
Trhanov 461 537| 497| 545| 560 552| 557| 567| 551| 546|539
Ujezd 371| 345| 348] 343| 344| 394| 402 407 414] 410 413
Zdénov 127 111] 111] 119|124 149 152| 156| 152| 153 154
Obce celkem | 23670[ 29102 29333[ 29524| 29762 30374 30329 30467 30460] 30508 30551
a graficky:
Vyvoj obyvatel v zazemi trati Domazlice - Furth i.W.
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Dojizdka a vyjizdka za praci a do $kol podle vysledk( SLDB v roce 2011 z / do a pFes okresni mésto
DomaZlice podle zausténych smérl, a to bez ohledu na pouZity druh dopravy, je znazornéna na
nasledujicim obrazku:

smér PobéZovice

Domazlice
mésto z. Domaizlice
404
56
1 155 461
< —
44 44
<
<
< 16
1165 smér Plzeri
smér C.Kubice 66
12 555
— >
140

22912 |66 |16 |56 HHH
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smér Klatovy
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3. SOUCASNY A VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Zadani dokumentace sice uréuje resit tratovy Usek mimo ZST Domailice, ale v této kapitole nelze
pominout souvislosti a navaznosti v osobni i ndkladni dopravé a prepravé, a proto je tato ¢dst fesena
véetné ZST Domatlice a véetné prilehlych tratovych Usekl vsech smérd zausténych do ZST Domatzlice.

3.1 Rozsah osobni dopravy
Soucasny stav:

Na Zelezni¢ni trati 180 Plzefi hlavni nadrazi — Domazlice — Furt im Wald je ZST DomaZlice v osobni
dopravé vyznamnym taktovym uzlem. Kromé mezindrodni traté jsou do tohoto uzlu zaustény jesté
dalsi dvé traté ¢. 184 Plana u Maridnskych Lazni — Domatzlice, ktera v Useku byvala vyhybna Pasecnice
— Domatlice je vedena v peazné s Casti pfeshrani¢niho Useku Domaizlice — Furth im Wald a trat ¢. 185
Horazdovice predmésti — Klatovy — Domazlice, zausténé do blizejovského zhlavi ZST Domailice.

Ani na jedné trati se nedafi uplatnit taktovy jizdni fad, nebot vSechny tyto traté jsou jednokolejné
s rliznou délkou mezistanicnich Usekd. V pravidelném intervalu jsou v soucasném stavu konstruovany
pouze vlaky kategorie Ex, konstrukéni polohou fixované na kfizovani v Ceské Kubici pfi S:00. Vlaky Ex
jsou soucasti linky R6, ktera je z Useku Praha — Plzen rozptylovana do smérl Cheb, Klatovy a Mnichov
(DB).

Regionalni osobni doprava je zastoupena vlaky kategorie Os v dominantnim vozebnim (dlouhém)
rameni Plzen hlavni nadrazi — Domazlice, s jednotkovym protaZenim az do zastavky Domatzlice mésto.
Na zastavku dojiZzdéji jen ty soupravy, které jsou vedeny vratnou soupravou/jednotkou, je-li mozné
zastavky dosahnout bez navysSeni potfeby naleZitosti linky a neni-li k dispozici pfipoj k zastavce
prostfednictvim ostatnich Os vlakd ve sméru Furth im Wald ¢i Plana u Marianskych Lazni.

Toto dlouhé vozebni rameno je v Useku Plzen hlavni nadrazi — Nyrany ptipadné Stod jednotkové
doplfiovano a dalsi spoje zahustujici zakladni interval v oblasti pfiméstské dopravy. Usek Starikov —
odbocka Vranov kromé vySe uvedené linky Os vyuzivaji Os vlaky sméru HorSovsky Tyn, vdzané
jednotkové pfipojem k Os Plzeri — Domaizlice.

V Useku Domazlice — Furth im Wald jsou vlaky kategorie Ex doplnény v obsluze vlaky kategorie Os,
jejichZ pocet mezi roky 2012 a 2017 vyrazné poklesl. Tyto Os vlaky jsou vedeny v relaci DomatZlice —
Furth im Wald — Cham — Schwandorf a v GVD 2017 ¢itaji jiz jen 2 pary vlakd denné. Na nasledujicim
obrazku je uvedeno linkové vedeni vlakd dalkové i regiondini osobni dopravy na trati Plzeri — Domatzlice
— Furth im Wald pro GVD 2017:

lPiand uM.L.
1

S/Lnebo v parech I PobézZovice
1
S
| \917 Os
1 ~ Stankov
~
: 10 pérd Os Sl stod Plzei hl.n.
Furthi.w. st.hr. C.Kubice " | 15/13 Os
Mnichov _:- 4 pary Ex _‘ ‘ 4 pary Ex Praha
Schwandorf, N T 2paryOs i
+ X =\
| \
SRN CR Domatzlice = Domailice \\ 9/8 Os
mésto z. \
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Parametry vlak( osobni prepravy v GVD 2017:

Druh takt vl/d-S/L |vozidlo| fazeni relace
Ex 240 min 4/4 223 | 5AB,B+2B Praha-Mnichov
Os 60/120' 15/ 13 844 Plzeri-Domatzlice
Os neni takt 2/2 650 Domazlice-Schwandorf
Os neni takt 10/ 10 814 Domazlice-Plana n M.L.
Os |S,N: 240 min 4/4 810 Stankov-Pobézovice
Os | X:nenitakt 9/7 810 Horsovsky Tyn-PobéZovice
Os neni 9/8 810,842 Domazlice - Klatovy

Analyza vyvoje osobni prepravy v reSeném Useku Domazlice — statni hranice SRN:

Vyvoj poctu vlakli osobni dopravy na rfesené trati Domazlice — Furth im Wald v letech 2012 az 2016 Ize
vysledovat z podkladl obdrZenych od narodniho dopravce CD, data jsou v dennim priméru a bez
rozliseni, zda se jedna o Ex nebo Os vlak a jsou uvedena na nasledujicim obrazku:

Denni primeér vlakl osobnidopravy

25 20,1 19,71
20
15 ~_ 12,44 12,14 11,92
10
2012 2013 2014 2015 2016

Vykony v prepravé osob za sledované obdobi 2012 a7 2016 narodni dopravce CD neposkytuje, a proto
byly pouzZity hodnoty prepravniho =zatizeni ze Studie proveditelnosti. Polty jsou vztaZeny
k primérnému breznovému dni roku 2013. prepravni zatizeni je rozdéleno dle dalkovych a
regiondlnich/pfiméstskych vztaht, které jsou doplnény o celkovou hodnotu. pfepravniho proudu
v feSeném prostoru. Zobrazené hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 a vyjadfuji mezistani¢ni pocet
prepravenych osob souhrnné za oba prepravni sméry. Zatizeni dalkovou dopravou ( ) se
mezi Plzni a DomaZlicemi pohybuje kolem priimérné denni hodnoty ve vysi 550 pfepravenych osob.
Pfeshranicni tok v dalkové dopravé dosahuje hodnoty 400 cestujicich za den.

Z pohledu regionalni/ptiméstské dopravy je nejvyssiho zatiZzeni (modra barva) dosahovano v blizkosti
plzenské aglomerace, kdy mezi Plzni a Nyfany je denné prepraveno kolem 3600 cestujicich. V Nyfanech
dochazi k vyraznéjsimu lomu prepravni zatéZze, mezi Nyfany a Stodem je prepraveno 2000 cestujicich.
V Useku Stod — Stankov dochazi k dalSimu poklesu na 1200 prepravenych cestujicich za den. Mezi
Starikkovem a Domazlicemi dosahuje priimérna hodnota zatiZzeni 700 osob. Za DomazZlicemi smérem do
Ceské Kubice je denné pfiméstskymi vlaky piepraveno pouze 50 osob:
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Narodni dopravce CD poskytl jen Udaje o maximalni nastupni a vystupni frekvenci ve stanicich a
zastavkach podle vysledkd s¢itaci kampané v Fijnu roku 2016. Udaje jsou pouZity vyhradné pro
dimenzovani nastupistnich pristreskl. Maximalni nastup a vystup cestujicich ¢inil v roce 2016:

os/vlak nastup vystup
DomaZlice 130 134
DomaZlice mésto 13 21
Babylon 5 8
Ceskd Kubice 5 17

Navrhovany stav:

Navrhovany stav je v plném rozsahu pfevzat ze schvalené Studie proveditelnosti Modernizace trati
Plzen hlavni nadraZi — DomaZlice — statni hranice SRN“ s doporucenou variantou 4e, ktera predpoklada
elektrizaci v celém useku trati aZ na statni hranici a jeji pokracovani i na bavorské strané a obsahuje
stavbu zcela nového dvoukolejného Useku z oblasti Plzné do oblasti Stodu.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy ddlkové, zastoupené vlaky kategorie Ex, navazuje v horizontu SP na
jiz dokonéeny 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor (TZK) v Useku Praha — Plzeri Ex vlaky nebudou jiZ sou¢asti
linky R6, ale nové zavedeného 1. segmentu dalkové osobni dopravy v Useku Praha — Plzen, tzv. vlak
kategorie Ex jedoucich bez zastaveni v Useku Praha-Smichov — Plzen hlavni nadrazi v intervalu 60 min
a nasledné se Stépici za Plzni hlavni nddrazi ve dvé dvouhodinové linky sméru Cheb a Mnichov Hbf.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy ve var. 4e SP odpovida nasledujicimu prehledu zdkladnich
linek/vozebnich ramen a jejich intervall (intervaly uvadény v poradi $picka/sedlo, rozsah zastavovani
pouze v zajmovém Useku Plzer — Furth im Wald):

e Ex Praha hlavni n. — Plzen hlavni n. — DomaZlice — Furth im Wald — Munchen Hbf, interval
120/120°, zastavuje v ZST Plzeri, Domailice a Furth i. W., 8 par vi/d,

e Sp Plzen hlavni n. — DomatZlice — Domazlice mésto, interval 60 min v ranni a odpoledni Spicce,
zastavuje Plzen hlavni n., Plzen-jizni predmésti, Stod, HolySov, Stankov, DomaZlice, Domazlice
mésto, 5 part vl/den,

e Os Plzen hlavni n. — Domazlice — DomaZlice mésto, jede v Useku Odb. Nova Hospoda — Stod po
nové trati, interval 60/120°, zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach, 15 para vl/den,
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e Os Plzer hlavni n. — Nyfany — Stod, interval 60/120°, zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach,
15 para vi/den,

e Os Plzert hlavni n. — Hefmanova Hut, interval 60/120°, zastavujici ve vSech stanicich a
zastavkach, 15 part vl/den,

e (Os Startkov — Odb. Vranov — PobéZovice, interval 60/120(240) min, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach, 10 para vi/den,

e Os Domazlice — Domazlice mésto — Furth im Wald — Schwandorf, interval 120/240°, zastavujici
ve vsech stanicich a zastavkach, 6 pard vl/den,

e (Os DomatZlice — Domazlice mésto — PobéZovice — Pland u Marianskych Lazni, interval 60-
120/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach, 10 pard vl/den,

e Os Domatzlice — Klatovy, interval 60-120/120 min, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach,
10 parh vi/d.

Vlaky kategorie Ex jsou vedeny z prostoru za Plzni po nové dvoukolejné elektrizované trati z Nové
Hospody kolem Liné do Stodu. Cilem toho je provéfit moznosti realizovat systémové jizdni doby
kategorie Ex v Usecich Plzen — Domazlice (30 min) a Plzen — Cham (60 min) pro dosaZeni
konkurenceschopnosti se silni¢ni dopravou. V modelovém GVD toho je tfeba dosahnout konstrukéni
polohou Ex vlakd fixovanou na kfiZzovani v bavorském Furth im Wald pfi S:00.

Zakladni osnovu v regionalni osobni dopravé tvofi Os dlouhého ramene Plzen hlavni nadrazi —
Domatzlice mésto, vedené rovnéz po nové trati Nova Hospoda — Stod, v taktu 60 min a jsou fixovany na
uzel X:00 ve Stankové, tzn. s pravidelnymi pfipojnymi vazbami na Os ve sméru HorSovsky Tyn. Kratké
vozebni rameno Plzen — Stod je ponechdno na stavajici jednokolejné trati pres Nyrany, a i pres
prodlouzeni cestovni doby vici dlouhému rameni jsou vicéi sobé obé ramena vedena cca
v 30minutovém Spickovém prokladovém intervalu. Druhé kratké vozebni rameno Plzeri — Stankov je
naopak vedené v taktovém prokladu s nové proslouzenymi Os vlaky od Hefmanovy Huté do Plzné, a o
v useku Plzen — Nyrany ve Spickovém prokladu 30minutovém.

V obdobi ranni a odpoledni pfepravni Spicky je rozsah dopravy doplnén jesté o Sp vlaky v trase Plzen
hlavni nadrazi — Domatzlice mésto v intervalu 120minutovém, konstrukéné vazané k vlakd Ex na
vysledny interval cca 60minutovy.

Linkové vedeni vlakl dalkové a regionalni osobni dopravy pro navrhovany stav ve var. 4e SP:

1
jPland u M.L.

1 Pobé&zovice

1 k Hefmanova Hut
1 ~ Lo parl Os NyiFany Plzen hl.n.
: S 4 Starikov 15 pard Os
I 10 pard Os S ~
: | 15 pard Os
| AR (PR A,
15 part Os
Furthi.w. st.hr. C€.Kubice 5 pard Sp
Mnichov I “ 8 parl Ex, R 8 parl Ex/R Praha
— — * — | — —— —— — — | — — — | — —
sehwandors | _ _f _ _ | epstios _ _ | _ _ .
| L _ Stod Liné
SRN CR L \
Domaizlice = Domaizlice ‘ 10paraos
mésto z. \\
Klatovy

Sitova grafika dalkové a regionalni osobni dopravy pro doporucenou var. 4e SP
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Nova
domatlice Domatlice Odbotka Vyhybna NyFany Vejprnice Hospoda Plzefi hl.n
i

Furthi.W. Pasecnice mésto Domailice Spal.Mlyn Starikov Stod Zbach S31 529 S22 S22 S19 i S13

L 4 14 T 14
53 51 50 45:+44 35 31 19 18 14 528 S30 S37 S$37 _08 H S40 04 s47
12 L01 24|S59 27 S46 40(s45 41 44 —:M
L4s5 L59 S00 S14 S15 S20 ' S28 S35
703 L11 LOS L0O S59 S52 S52 S49 i S43

L26 55 L16 L49 L13 L54 L59 S00 s07 S07 L08 i S10 LOS 517‘

L39 L41 L42

I

[ 4 v

| L20 18 08 L17 09 L13
i

i

S32 S28 S28 S26

S01 L59 545
9(S43 S01 S27
L16

L26 L30 L31 141 L33 L39 L35
514 S23 S22 $20 S19 516 S21
131 L36 L37 L39 L32 528
La4

L

&

S24 S34 S44 S47 i S51 S55

I
i
T
i

Parametry vlak(l osobni dopravy:

druh  takt pard/den vozidlo rychlost hmotnost délka pocet vozidlovy relace

vlaku vmin den/2h km/h vt vm  mist*) odpor
Ex 120/120 8/1 380 160 380 150-228 Rk Praha-Plzefi-Mnichov
Sp 60/0 5/1 650 160 80 241 Rk Plzeri - DomazZlice mésto
Os 60/120 15/2 650 160 80 241 Rk Plze# - Liné - Domazlice mésto
Os 60/120 15/2 844 120 84,4 a4 120 Rk Plzen - Nyfany - Stod
Os  60/120 15/2 844 120 84,4 44 120 Rk Plzen - Nyfany - Hefmanova Hut
Os 120/120 10/1 844 120 84,4 a4 120 Rk Stankov - PobéZovice

Os 120/240 6/1 650 147 Rk Domazlice - Furth im Wald
Os 120/120 10/1 844 120 84,4 120 Rk Domaizlice - Plana u Mar. Lazni
Os 120/120 10/1 844 120 84,4 120 Rk Domatlice - Klatovy

*)  Pocet mist k sezeni

R R

Progndza vyvoje osobni dopravy:

Ve stavu bez projektu dochazi na fesené trati Domazlice — statni hranice k rlistu vykonU. Jedna se o
zvrat v dosavadnim, jiZz popsaném trendu poklesu pfepravniho vykonu. Dlvodem je jednak zkraceni
cestovnich dob (Mnichov-) Domazlice — Praha a jednak planované navyseni rozsahu dalkové dopravy
0 4 pary Ex vlakd v dasledku dokonéeni 3. TZK. Zatimco relace DomaZlice — Plzeri a Domaizlice — Praha
jsou s vyznamnym potencialem pro prevedeni ¢asti silni¢ni dopravy na Zeleznicni, tak vyznamny narQst
preshrani¢ni dopravy neni predpokldadan. Nedochdzi totiz kvyznamnym zménam v kvalité
infrastruktury na némeckém tGzemi. V rdmci SP neni pfedpoklddand modernizace ndvazné traté Furth
im Wald — Regensburg, je pfedpokladana pouze elektrizace useku Schwandorf — Furth im Wald — statni
hranice SRN/CR. Tento predpoklad vychazi z posledniho vyvoje na némecké strané a plati ve viech
posuzovanych variantach SP.

V projektovych variantdch dochazi k vyraznému rlstu zatiZeni oproti stavu bez projektu. Nejvice
zatiZzenou variantou je var. 5, ale obdobnym zatiZzenim disponuje i sledovand var. 4e. V dalkové dopravé
je hlavnim dlvodem rlst zatizeni zkraceni cestovnich dob. Oproti stavu bez projektu se jedna o
zkraceni o 12 aZ 35 minut dle konkrétni varianty. Vyznamné prepravni relace pro dalkovou dopravu,
s potenciondlem k prevedeni této dopravy na Zeleznici, jsou zejména relace Domailice — Plzen a
Domazlice — Praha.

Naopak vyznamny narlst prepravnich proudd preshrani¢ni dopravy se nepredpoklada ani
v projektovych variantach, nebot na bavorské strané se planuji inovaéni akce popsané jiz ve stavu bez
projektu. Navic pro dalkovou relaci Praha — Mnichov nabizi srovnatelné i lepsi parametry autobusova
doprava a zejména IAD a v Useku Domazlice — Furth im Wald nedochazi ke zkraceni jizdnich dob.
K Gspofe dojde pouze u vlaki kategorie Ex zménou kiizovaci stanice z dnesni Ceské Kubice do

vyhodnéjsi stanice Furth im Wald, kterd je pro viaky této kategorie urcena k zastaveni pro vystup a
nastup cestujicich.

V regiondlni osobni dopravé dojde ke zkraceni cestovni doby vlivem vystavby nové trati. Kvalita
dopravy se tak ve variantach s novou trati Stod — Plzer vyrovna autobusové, a to jak cestovni dobou,
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tak i poctem spojl. Z tohoto mddu lze ocekavat v této relaci urcity prechod na Zeleznici. Obdobné Ize
olekavat pfechod na Zeleznici i v relaci Hefmanova Hut — Nyfany — Plzeri. Kromé toho zavedenim pfimé
relace Hefmanova Hut — Plzenl odpadne stdvajici nutnost prestupu a ¢ekani na navazujici spoje.
V regiondlnich relacich vychazi Zeleznice vtomto jednoduchém srovnani vyhodnéjsi nez autobus,
nabidce IAD se vSak nevyrovna.

Takovéto vyhody nelze vsak ocekavat v regionalni dopravé na preshrani¢nim Useku Domazlice — Furth
im Wald z dlvodu jiZ popsanych ve varianté bez projektu.

Na nasledujicim obrdzku jsou uvedeny zatéZzové kartogramy z dopravniho modelu. Hodnoty jsou
zaokrouhleny na celych 50 a jedna se o stav k roku 2025:

Vyhled prevzat z var. 4e SP

Q
3
ke s0 | E
. P Q ) <] ()
regiondlni 50 2 50 S 100 2 800 = 1350 2 1550 2 1750
— c N H
dalkovd 850 Ry 850 2 850 9 850 g 1300 g 1300 f:cv 1300
w
celkem 90 & 900 & 950 & 1700 S 2650 S 2850 & 3050

3.2 Rozsah nakladni dopravy
Soucasny stav:

Nabidka v Zelezniéni nakladni dopraveé:

Od doby pocatkl liberalizace dopravniho trhu je preshrani¢ni isek Domazlice (mimo) — statni hranice
SRN vyuzivan Zelezni¢ni nakladni dopravou méné a méné. Stav ,soucasny” vrozsahu Zzelezni¢ni
nakladni dopravy odpovida GVD 2016-2017 ve stavu ke 2.zméné platné od 3.dubna 2017.

Nakladni doprava je na predmétné trati zastoupena predevsim dalkovymi trasami v mezistatni
dopravé. Tvofi ji 1 par Pn vlakl Beroun — Domazlice — Furth im Wald, jehoz trasa je vyuZivana externim
dopravcem AWT pro prepravu s exportnim koksem do Neuburgu, pfipadné s ¢ernym uhlim z Karvina-
Doly do Mnichova a v opaéném sméru s vyrovnavkou prazdnych voz(. Narodni dopravce CD Cargo
zajistuje vozbu 1 paru Nex vlakd Ostrava-Kuncice — Domazlice — Furth im Wald s exportni prepravou
automobilll z vyroby, resp. v opacném sméru s vyrovnavkou prazdnych autovozli BLG do Frydku-
Mistku. Pro svoz a rozvoz mistni zatéZze do / z nacestnych stanic je trasovan jesté 1 par Mn vlakd v relaci
Plzet hlavni n. — Domaizlice — Ceska Kubice, vedeny v pracovni dny. Kromé zde uvedenych 3 par(
pravidelnych néakladnich vlak(i neobsahuje GVD 2017 zadné trasy podle potieby.

Vletech 2012 aZ 2017 se pocet pravidelnych vlakl, zakreslenych do GVD vyvijel dle nasledujiciho
prehledu. Denni priimér byl odvozen ze statického prehledu obdrieného od OR Plzeri. Rok 2017 byl
pritom zpramérovan podle Pfilohy 1 k RZGVD (Omezeni jizdy vlaka).

Vlak stanice Parametry viaku Kalendar |Pramér
druh| cislo vychozi cilova Dopravce| Komodita | rychlost | vozidlo |hmotnost| délka | vak jede v/d
Pn |47340 Beroun DE AWT 85 2x753.7 1-5 0,71

47341 DE Beroun AWT 80 2x753.7 2-6 0,71

48329| Furthim Wald | Frydek-Mistek | CDCargo | Automotive 80 2x742 U, 690t 600 m 1-3,5,6 0,71
Nex [48330(Ostrava-Kuncice| Furth im Wald | CDCargo | Automotive 100 2x742 $1100t 600 m 1,2,4-6 0,71

Mn |[87700 Plzen Ceska Kubice | CDCargo | svoz a rozvoz 90 742 S750t 500 m 2-6 0,71

87701| Ceskd Kubice Plzef CDCargo | svoz a rozvoz 90 742 51000t | 500 m 1-5 0,71
Vykony nakladni dopravy v letech 2012-2016 dle statirtiky OR Plzefi Denni primér z roku 2017| 4,26
Denni primér pro rok 2017 vypocten z Pfilohy 1 k RZGVD Maximalni pramér (4,26x1,33)| 6,00

Maximalni variace (4,26x1,75) 8,00
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Pocty viakd ND v pfreshranié¢nim useku DomaZlice - st. hr. SRN

denni prodmér 6,595 7,186 7,941 2,856 4,28 4,26
max.variace 10 10 11 4 6 6
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Pocty viakd nakladni dopravy za den v useku
DomaZzlice - statni hranice SRN

11
e 10 10
10
s 6,595 7,186 -
6 7q726
a
2
o
2012 2013 2014 2015 2016 2017
e denni praméeér e maximalni variace

Poptavka po Zelezni¢ni nakladni dopravé:

Na hodnoceném preshrani¢nim Useku Domatzlice (mimo) — statni hranice SRN neni dosahovano tak
silného prepravniho zatiZzeni jako na vyznamnych koridorovych tratich se silnym podilem Zelezni¢ni
nakladni dopravy. Dvody jsou patrné dva, jednak trat neni stale elektrizovana, provoz je v nezavislé
trakci a jednak nevhodné sklonové a smérové poméry v preshrani¢nim prostoru, vlaky jsou vedeny az
¢tyfmi lokomotivami (pfipfez a jeden az dva postrky).

Pokles pfepravni zatéZze po roce 2006 je zplsoben hospodarskou recesi a omezenim prepravy ¢erného
uhli z Ostravska. Od roku 2013 byly dodavky uhli opét obnoveny

PrepravnizatiZzeni, 2005-2016 v tis. ¢t/rok na trati
Domazlice - statni hranice SRN

1 500

1050
941 881

1 000 700 740 734 560

500

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rady1l

Lozné manipulace se v ZST Domazlice uskuteériuji jednak na zausténych vleckdch a jednak na nékolika
smluvnich mistech. NejvyznamnéjSim prepravcem je Agroservis Tachov a.s., ktery své loiné
manipulace uskutecriuje na vlecce €. 2008 Primagra a.s. — vle¢ka Domazlice. Vyvoj loznych manipulaci
za posledni Ctyfi roky:
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Domailice 2013 2014 2015 2016
naloZeno |vyloZeno [nalozZeno |vyloZeno |naloZeno |vyloZeno |naloZeno |vylozeno
Vlecka Agroservis Tachov 1404 2171 1594 2128 1478 1991 1328 1749
Vlecka Fronk 0 6 0 118 0 112 0 121
VNVK - kolej ¢. 13 52 4 26 0 25 0 0 0
VNVK - kolej €. 15 0 0 0 6 0 0 0 0
VNVK - kolej ¢. 17 8 7 0 2 0 1 10 0
VNVK Spady 12 45 0 13 0 16 24 25
VNVK Stard Klatovskd 0 0 1 0 0 0 0 1
kolejova vaha 0 0 0 0 2 2 0 2
smluvni misto Havlovice 0 0 0 0 84 4 197 179
neuvedeno 233 65 379 12 501 156 226 45
celkem 1709 2298 2000 2279 2090 2282 1785 2122
loZzené manipulace 4007 4279 4372 3907

Lozné manipulace se v ZST Ceskd Kubice uskuteéfiuji na smluvnim misté, kterym je ve stanici kolej ¢. 4
— dl. 245 m, rozdélena spojkou 6/7 na dvé ¢asti. LoZzné manipulace se na tomto smluvnim misté za
posledni ¢tyfi roky vyvijely takto:

Ceska Kubice 2013 2014 2015 2016

naloZeno vozi 12 135 283 109

vyloZeno vozl 16 19 576 64
celkem 28 154 859 173

Navrhovany stav

Stfednédoby vyhled:

Navrhovany stav je v plném rozsahu prevzat ze schvalené Studie proveditelnosti Modernizace trati
Plzen hlavni nadrazi — DomaZzlice — statni hranice SRN“ s doporucenou variantou 4e, ktera predpoklada
elektrizaci v celém Useku trati az na statni hranici a jeji pokracovani i na bavorské strané a obsahuje
stavbu zcela nového dvoukolejného Useku z oblasti Plzné do oblasti Stodu.

Mistni vlakotvorba je uvaZovana jako v GVD 2016/2017, tzn. po jednom paru v Usecich Plzen hlavni n.
— Nyfany — Stod a Plzeri hlavni n. — Domazlice — Ceska Kubice. Provoz v nezavislé trakci.

V nasledujici tabulce je prezentovan vyhledovy rozsah nakladni dopravy. Hodnoty ve sloupci ,,pramér”
jsou vysledkem prepravni progndzy a hodnoty ve sloupci ,,maximalni variace” jsou vyhledové
ocekdvanym maximalnim poctem zavedenych vlakl v pribéhu dne. Maximalni variace je v tranzitnim
sméru ve svém zakladu cca 40 % narlstem progndzovaného prliméru, jen v Useku Plzeri — Nyrany
navyseni oproti zbytku trati odpovida (vyjma part Mn vlakd konstantné 3 pardm vlakd kombinované
dopravy z vnitrozemi pro terminal v Nyfanech:
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Hranice usekl Varianty bez projektu Projektové varianty, v¢. 4e
Primér Max. variace Primér Max. variace

Plzen hl. n.
Nova Hospoda 15,6 18 20,6 24
Nyrany 15,6 18 9,0 8
Zblch (nova trat) neni neni 11,6 16
Chotésov / Zblch 8,3 12 1,7 2
Domaizlice 8,3 12 13,3 18
Ceska Kubice 7,9 12 12,9 18
Furth im Wald 7,2 12 12,2 18

Rozdil v poctu vlakl mezi variantami Bez projektu a Projektovanymi je dan moznosti v pretrasovani
Casti tras nakladni dopravy ve sméru Duisburg a Rotterdam z hrani¢niho pfechodu Décin / Bad
Schandau (severni trasa) na trasu jizni pres zajmovy prechod Ceskd Kubice / Furth im Wald.
Pretrasovani se tyka predevsim relaci spadujicich do terminalu kombinované dopravy spoleénosti
METRANS v Praze-Uhfinévsi. Trasy napf. terminalu v Ceské Trebové ve sméru Duisburg / Rotterdam
jsou ponechany na severni trase pres Décin predevsim z divodu omezenych dispozic v propustnosti
Useku Praha-Béchovice — Kolin.

Pro mozZnost trvalého pretrasovani vlak( je rozhodna praveé dispozice elektrizace v celé délce pojizdéné
trasy, a to ve vztahu k provoznim nakladdm, které mohou byt k volbé trasy rozhodné v pripadé, ze
nebude pretrasovani danych relaci vynuceno omezenim na strané infrastruktury (propustnost, cetnost
mimoradnosti) sméfujicich k pfechodu Décin / Bad Schandau. Délka trasy mezi Prahou a Duisburgem,
at jiz pfes Dé&¢in nebo Ceskou Kubici, je témé&F srovnatelnd a sklonové poméry dle dostupného
provéfeni rovnéz. Varianta Bez projektu v Useku Plzeri — Amberg disponuje jistymi omezenimi,
plynoucimi predevsim ze zdejsi jednokolejnosti (severni trasa je pIné dvoukolejnd) a z velmi nepfiznivé
a restriktivni situace v dispozici odpovidajicich délek stani¢nich koleji vi¢i moznostem navyseni
rozsahu nakladni dopravy s vyuZzitim normativ( délky do 610 m, pfipadné az 740 m.

Ve vyhledovém stavu bude v trati Plzefi — Domatzlice — statni hranice SRN v porovnani se sou¢asnym
stavem rozsifen rozsah osobni dopravy, ktery jesté vice omezi volnou kapacitu predevsim useku Plzen
— Stod. Pritom vci vyhledovym typovym normativim délky nakladnich vlak(i (do 610 m) Ize ve varianté
Bez projektu vyuzit prakticky jen stanice Vejprnice, Chotésov, HolySov, BliZzejov a DomaZlice. Projektovy
stav problematiku uZitecnych délek a jejich vyuZitelnost (pfistupy na nastupisté aj.) zlepsuje. Lze vSak
konstatovat, Ze provazeni vlak(l délky do 740 m nebude zifejmé aktualni do doby, nez bude uvedena
v soulad okolni sit. Nap¥. Usek 3. TZK modernizaci Beroun (mimo) — Rokycany (véetné), toho &asu je jiz
po modernizaci, uzite¢nou délkou predjizdnych stanicnich koleji 780(800) m nedisponuje, vyjma stanic
Horovice a Kafizek. V pfipravované optimalizaci Useku Praha — Beroun zifejmeé nebude stav lepsi (vyjma
Beroun). Proto bude v(ci projektovému stavu trati plzeri — DomaZlice — statni hranice SRN poptavana
primarné moznost provazeni vlak(i délek 610 m, a to i vzhledem ke sklonovym pomérim omezujicim
moznosti hnacich vozidel vic¢i normativu hmotnosti ndkladnich vlaka.

Ani projektové varianty neskytaji v modelové konstrukci GVD pfilis prostoru k trasovani pfijatelné
plynulych tras, a zvlasté ve variantach v celé délce jednokolejnych (var. 2a, 2b) lze povaZovat
vykreslené typové trasy za rizikové vici stabilité GVD z divodu velice malych zaloh v provoznich
intervalech okrajového Useku pfi kfizovani s osobni dopravou. Jiz pomérné malé zpozdéni nakladniho
vlaku v typové trase, které nelze udrzet v témze schématu provazeni, nasledné inklinuje k minimalné
cca 30minutovému zpozdéni. V souboru variant 4 je stav mirné lepsi vzhledem k navrzenému
dvoukolejnému Useku Nova Hospoda — Zbuch.

| pfes uvedenad omezeni Ize povaZovat projektovy stav za odpovidajici vyhledové prognézovanému
rozsahu nakladni dopravy stim, Ze vysSi plynulosti a spolehlivosti tras ndkladni dopravy bude
dosahovano v dobé prepravnich sedel a nocni dobé. Pocet tras z prepravni progndzy uvazovany
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v pretrasovani pres Ceskou Kubici odpovida v priméru 5 vlakiim, v maximalni variaci 3 pardm vlakg, a
tudiz Ize predpokladat, Ze se bude jednat primarné o prevod tras, které Ize v konstrukéni poloze
situovat do jednokolejného Usek jizni trasy pravé v dobé mimo prepravni Spicky. Motiv k pretrasovani
vlakd Praha-Uhtinéves — Duisburg do jizni trasy je pouze ¢asteény a pfipadna absence elektrizace
v jakkoliv dlouhém Useku inklinuje k poptavce trasy severni. Divodem jsou predevsim jiz uvedené
provozni naklady v porovnani viaku vedeného v elektrické trakci v celé trase, vici bud'vlaku v nezavislé
trakci v celé trase (dvojice hnacich vozidel), nebo s pfeprahovou ¢innosti s odpovidajici potfebou
hnacich vozidel na vsech dil¢ich Usecich. Nezavisld trakce, byt jen v diléim useku, vidy generuje
provozni naklady vyssi, které dopravce dobrovolné volit nebude.

Pfepravni prognodza

Analyza vychoziho stavu ve SP ukazala, Ze preprava zbozZi nakladni Zelezni¢ni dopravou po hodnocené
trati je stabilni. Pouze v dobé ekonomické recese a béhem pretrasovani uhelnych vlakl (relace
Ostravsko — Mnichov) doslo k ur¢itym vychylkam, které se jiZz v soucasnosti odstranily a s rozvojem
nyfanského terminalu KD jsou ptekonany. V roce 2013 bylo v pfeshrani¢nim Useku Ceska Kubice —
Furth im Wald prepraveno pres 1,0 Cistych tun ndkladu. Mezi hlavni pfepravované komodity na tomto
prechodu patfi kontejnery, ¢erné uhli a pfepravni potfeby pro Automotive.

Progndza prepravni poptavky byla prevzata ze SP, kde byla provedena na zakladé matematického
modelu, ktery zohledriuje fadu klicovych globalnich i lokalnich faktord. Pro potfeby progndzy byli
osloveni dominantni dopravci, ktefi po této trati pravidelné své zbozi prepravuji. Samotna progndza
byla zpracovana pro bezprojektovou a vSsechny projektové varianty. Projektové varianty byly slouc¢eny
do c¢tyr zakladnich hodnoticich skupin, které v sobé odrazeji mozné kombinace elektrizace traté a
vystavby nové prelozky mezi Plzni a Stodem.

Pravé elektrizace se stala dalezitym predpokladem, diky kterému bylo mozné na trat pretrasovat
vybrané kontejnerové vlaky, které by byly na stejnych relacich trasovany po jinych trati. Elektrizace
traté by byl i vitany pocin oslovenych dopravc.

Progndza prepravni poptdvky byla provedena na zdkladé matematického modelu, ktery zohlednuje:

e predpokladany dlouhodoby vyvoj HDP véetné elasticky sledovanych komodit k jeho ristu,
e afinitu jednotlivych komoditnich skupin k pfepravé po Zeleznici,

e energetickou koncepci statu,

o dopravné-politickou koncepci statu.

Pribéh prepravni zatéze (v Cistych tunach) je rozdélen do péti zdkladnich sledovanych komoditnich
skupin, které jsou po trati pfepravovany. Vyvoj pfepravni zatéze je ve SP sledovan do roku 2054 a
hodnoty jsou vztazeny na dva Useky, vyznacujici se rozdilnym objemem prepravy, a to Useky Plzen —
NyFany a preshrani¢ni isek Ceska Kubice — Furth im Wald.

e dochazi ksilnému narlstu v prepravé kontejnerll, coZz souvisi s rozvojovym potencidlem
kontejnerového terminalu KD v Nyfanech; narUst této prepravy je v souladu s informacemi od
zastupcl spoleé¢nosti METRANS, ktera je vlastnikem tohoto terminalu,

e oproti globalnimu trendu ve snizovani preprav uhli (pro elektrarny, teplarny) je trend na této
trati lehce rostouci, coz potvrdil zastupce dopravce spolec¢nosti AWT, jde o pravidelnou
prepravu z Ostravska do teplarny v Mnichové,

e uostatnich komoditnich preprav vykazal matematicky model v zakladnim scénari TREND mirny
rast.

Obecné lze konstatovat, Ze v Useku Plzeri — Nyrfany oproti vychozimu stavu dochazi ke konci
hodnoticiho obdobi ke dvojndsobnému nardstu v prepravé zboZi. V preshraniénim tseku Ceska Kubice
— Furth im Wald je potom tento nar(st pfiblizné 35 %.
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Priibéh prepravnich vykon( v useku
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Kontrola progndzy:
Rok 2013: prepravni vykon 0,77 mil. ¢t/rok = 2110 ¢ét/d; pocet vlakd 5,8 vl/d = 364 ¢t/vl
Rok 2054: prepravni vykon 1,86 mil. ¢t/rok = 5096 ¢t/d; pocet vlakd 12,9 vl/d = 395 ¢ét/vl

Ocekavané prepravni relace po dokonceni modernizace trati:

Druh Relace komodita BP var. 4e
Nex Uhtinéves - Nyfany kontejnery 6,3 6,3
Nex Uhfinéves - Norimberk/Mnichov |kontejnery 2,3 2,3
Nex Uhfinéves - Duisburg/Rotterdam |kontejnery 0,0 5,0
Nex Zilina/Nogovice - Kelheim auta 1,7 1,7
Pn Ostravsko - Mnichov ¢erné uhli 1,4 1,4
Pn Stfedokluky - Ingolstadt kerosin 0,2 0,2
Pn Ostravsko - Neuburg koks 0,4 0,4
Pn Plzen - Domazlice smeésna zatéz 1,1 1,1
Pn Plzen - Norimberk smeésna zatéz 0,8 0,8
Mn Plzen - Nyfany - Stod mistni zatéz 0,8 0,8
Mn Domazlice - Ceska Kubice mistni zatéz 0,7 0,7
Celkovy prepravni proud vl/d 15,7 20,7

Dlouhodoby vyhled:

Zajmova trat miZe mit zasadni potencial pro spojeni CR se zdpadni Evropou v nakladni dopravé, ktery
ovsem nelze vyuzit v ramci soucasnych nevyhovujicich parametrl trati — absence elektrizace, tomu
odpovidajicich nizkych normativd délky, a predevsim kapacity jak na ceské, tak i na bavorské strané.
Reseni je velmi naléhavé i s ohledem na vyhledové vysoké &erpani kapacity jediného kvalitniho
Zeleznicniho prechodu ve sméru do Némecka v Déciné, pro ktery jiz v soucasnosti neexistuje
adekvatni alternativa v pfipadé planovanych i neplanovanych vyluk.

Na zakladé poZzadavku ¢esko-némecké pracovni skupiny ze dne 29.9.2016 k provozné-technické studii
bavorského Useku Zelezni¢niho spojeni Praha-Mnichov byla ceska strana pozadana o stanoveni
vyhledu nakladni dopravy. Za timto Gcelem piedloZilo dne 11.11.2016 stanovisko Sdruzeni ZESNAD.CZ,
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které uvedlo prognozu 29 parl nakladnich vlakd denné, opirajici se o pozadavky jednotlivych ¢len
Sdruzeni. Kvantifikovany odhad dopravc Cinil:

e Metrans Rail: 20 par( vlak( denné, 350 tisic TEU/rok, pfipravuje vystavbu 3 termindld v oblasti
Baden-Wutenberg a Porlfi,

e (D Cargo: 5 pard vlak dennég, a to réiznych komodit od hromadnych substrat( az po vyrobky
s vy$si pfidanou hodnotou (automotive),

e |DS Cargo: odhad 4 par( vlakd tydné,

e Unipetrol Doprava: odhad 1 par vlak(i denné, stavajici prepravu pres prechod PPS Domazlice —
Furth im Wald ve vysi 100 tisic tun chemického zboZi za rok predpokladaji rozsifit az na 180
tisic t/r,

e AWT: 2 pary vlakli denné, dopravce ocekava, Ze stavajici pfeprava hromadnych substratt by
mohla byt doplnéna i o oblast intermodalnich preprav a preprav pro automobilovy priimysl.

Na jednani pracovni skupiny bylo dne 25.11.2016 shodné ¢eskou i bavorskou stranou konstatovano a
zaroven dohodnuto, Ze pro potieby zminéné studie bude uvazovano s progndzou 24 parl nakladnich
vlakll za den, Bavorska studie byla dokoncena v ¢ervnu 2017 a cCeska strana ocekava zaslani oficidlni
konecéné verze k dalSimu vyuziti. Pro dalsi postup a pfipravy projektu ,Modernizace Zelezni¢ni traté
Plzeri — Domatlice (jenom Domailice v dopise MD CR ??)“ je nutné fici, Ze se soucasny ,Cesko-
slovensky“ nakladni koridor (tzv. RFC 9) stane od roku 2020 severni vétvi nového nakladniho koridoru
,Ryn —Dunaj“ s mozZnosti stat se dileZitou spojnici primyslového Badensko-Wirtenberska a Bavorska
se Slovenskem a Ukrajinou pres izemi CR. Zarover bude v podstaté nutné pozadat sdruzeni ZESNAD.CZ
o podrobnéjsi udaje k pfepravnim vazbam zminéného/zvazovaného poctu nakladnich viakd.
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4. SOUCASNY A NAVRHOVANY STAV INFRASTRUKTURY

PredloZend dopravni technologie 4.stavby se zabyva soucasnym a navrhovanym stavem Zeleznicni
infrastruktury od zkm 174,360 az po statni hranici CR / SRN v zkm 184,102. Jedna se o jednokolejnou
trat tfidy C, ktera je neelektrizovand, s tratovou rychlosti 80-90 km/h s mistnimi omezenimi pod
rychlost 80 km/h, uvedena do provozu vroce 1861. Od doby svého vzniku nebyla draha zasadné
upravovana ani modernizovana s jedinou vyjimkou, kdy v letech 2008 az 2009 byla v ramci operaéniho
programu Doprava provedena Uprava kolejisté v ZST Ceskda Kubice v rozsahu do km 178,579 a7 do km
179,575.

V té akci doslo ke zruseni jedné dopravni koleje, k rekonstrukci 11 ks vyhybek a ke zfizeni dvou
nastupnich hran od délkach 2x 140 m s centrdlnim Uroviiovym prechodem a ke zfizeni nového
propustku v misté ¢astych zaplav a rekonstrukci jednoho propustku. Kromé toho byl rekonstruovén i
Zelezniéni spodek na ploSe sanace 7165 m? véetné odvodnéni koleji$té pomoci trativod( a pfikop(.
V ndvaznosti na rekonstrukci kolejisté byla provedena modernizace zabezpecovaciho zafizeni
3.kategorie typu ES a doslo k rekonstrukci osvétleni stanice véetné nastupist. Rekonstrukce byla
uvedena do provozu dne 30.11.20089.

4.1 Soucasny stav infrastruktury

V feseném useku dlouhém 9,742 km se nachazi zeleznic¢ni zastdvka Babylon v zkm 176,171 a Zelezni¢ni
stanice Ceska Kubice v 7km 179,148. Statni hranice CR / SRN protina trat v zkm 184,102 a na bavorské
strané SRN se nachazi Zeleznic¢ni stanice Furth im Wald v zkm 190,284.

4.1.1 Zelezniéni zastavka Babylon

Zelezni¢ni zastavka Babylon evidenéniho &isla 734956 leZi v 7km 176,171 jednokolejné trati ¢. 180 Plzery
— Domatzlice — Furth im Wald, mezi stanicemi Domailice a Ceska Kubice. Organiza¢né patfi pod OR
Plzen a provozné pod Provozni obvod (PO) Plzen. Vybaveni zastavky:

e nastupisté vnéjsi, délka nastupni hrany 192 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice
do 350 mm,

e prfistup na nastupisté Urovniovy, nespliiuje ustanoveni Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové vyuzivani staveb, v platném znéni,

e personalné neni obsazena, odbaveni cestujicich a jejich zavazadel je zajisténo u privodcich ve
vlaku,

e pristfeSek pro cestujici umistény na ndstupisti,

e osvétleni je elektrické nad pfristfeSkem pro cestujici, oviddané fotobunkou a ¢asovym
spinacem,

e trat je vedena po vychodnim okraji zastavby, dochazkova vzdalenost ¢ini 0,4 km do centra obce
a cca 1,0 km do turisty hojné uzivaného autokempu u koupalisté Babylon,

e od zelezni¢ni zastavky je nejbliz$i autobusova zastavka na opacné strané obce na silnici /26 u
hotelu Bohman, dochazkova vzdalenost cca 1,0 km, linka 403020 Domazlice — Babylon — Ceska
Kubice — Folmava — Spalenec, zastavuje 11 parQ spoji vX a 3 pary v Ne a linka 000020
Domatzlice — Babylon — Cham, zastavuji 3 pary spoju St a Pa a jeden par spojl v Ne.

30



Modernizace trati Plzeri-Domazlice-statni hranice SRN, 4.stavba tusek DomaZlice(mimo) — stdtni hranice
SRN. Dil¢i ¢ast: B.2 Provozni a dopravni technologie

4.1.2 Zelezniéni stanice Ceska Kubice

Zelezni¢ni stanice Ceskd Kubice evidenéniho &isla 748053 lezi v zkm 179,148 celostatni drahy
jednokolejné ¢. 180 Plzer — Domaizlice — Furth im Wald, mezi stanicemi DomaZlice a Furth im Wald.
Organizaéné patii pod OR Plzefi a pod Provozni obvod (PO) Plzen. Je stanici:

prechodovou pohranic¢ni na DB,

mezilehlou mezi stanicemi DomaZzlice a Furth im Wald,

sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Plzef hl. n.,

stanice je obsazena vypravéim,

ve stanici je zfizeno ohlasovaci pracovisté mimoradnych udélosti dle Zadkona ¢. 266/1994 Sb.
ve znéni pozdéjsich predpisl na pracovisti vypravciho.

Zarizeni pro osobni dopravu:

V ZST Ceska Kubice pro nastup a vystup cestujicich zfizena Uroviiovd nastupisté u koleji:

Nastupisté u koleje délka vyska nad druh pristup
Cislo Cislo temenem
kolejnice
1 2b 140 m 550 mm vnéjsi Urovnovy
2 1 140 m 550 mm jednostranné urovnovy

Dalsi vybaveni:

pfistup na nastupisté ¢. 1 je po zpevnéném pfistupovém chodniku (zamkova dlazba) po obou
stranach vypravni budovy,

pristup na nastupisté €. 2 je z ¢ela konce ndstupisté uroviiovym prechodem pre kolej €. 2 v zkm
179,123 a je vhodny i pro manipulaéni voziky,

pfichod a odchod z nadrazi je spolecny pro obé ndstupisté od prijezdové cesty k budové,
verejna ¢ast vypravni budovy obsahuje vydejnu jizdenek, Uschovnu zavazadel, ¢ekdrnu, WC,
automat na obcerstveni a pitny rezim, informacni systém a jizdni rady,

stani¢ni rozhlas pro informaci cestujicich,

pred vypravni budovou je vychodiété turistickych zna¢enych cest, hlavni magistrala Ceského
lesa zvana Sedlakova cesta (mj. nejvy3si hora Ceského lesa Cerchov 1042 m n. m.)
(Spalenecek 1,0 km, Spalenec 3,0 km, Stary Spalenec 3,0 km, Nova Kubice 2,0 km, Dolni a Horni
Folmava (3,0 km)

autobusova zastavka C. Kubice, Zel.st., je od vypravni budovy vzdalena 350 m na silnici 11/190,
linka 403020 Domailice — Ceska Kubice — Folmava — Spalenec zastavuje ve sméru do Domailic
8 spojli v X a 2 spoje v Ne, v opaéném sméru jen 3 spojevXalv Ne,

dostupnost dalsi nejblizsi autobusové zastavky Koptovna ¢ini 700 m, linka 000020 Domazlice —
Cham, zastavuji 3 spoje v obou smérech ve stfedu a v patek a linka 403020 Domazlice — Ceska
Kubice — Folmava — Spdlenec, zastavuji v obou smérech vSechny spoje.
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Koleje a jejich uréeni:
Kolej uzite¢na Je omezena ucel poufziti, trakéni vedeni
Cislo délka mezi
Dopravni koleje:
1 672 m S1-11 hlavni kolej, vijezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, nastupisté ¢. I,
bez TV
2a 107 m S2 —Lc2a vjezdova, odjezdova pro vSechny vlaky, vyjma vlakl zastavujicich pro
nastup a vystup cestujicich, bez TV
2b 298 m Sc2b - L2 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, nastupisté ¢. |, bez TV
2a+2b 433 m S2-12 vjezdovd a odjezdovd pro vSechny vlaky, bez TV
3 548 m S3-13 vjezdové a odjezdové pro vsechny vlaky, vyjma vlakid zastavujicich pro
5 450 m S5-1L5 nastup a vystup cestujicich, bez TV
7 443 m S7-L17
Manipulacni koleje:
4 | 245 m | Se4 — zarazedlo VNVK, smluvni misto, sloZisté, boc¢ni rampa, bez TV

Technické vybaveni stanice:

Vodovod napojen na verejny vodovodni fad a odpady jsou napojeny na verejnou kanalizaci. Hlavni
uzavér vody je v suterénu vypravni budovy. Provozovatelem je RSON Plzen.

Vytapéni budovy lokdlnimi akumulaénimi kamny a pfimotopnymi télesy. Provozovatelem je RSON

Plzen.

Elektricka trakéni zatizeni:

Stanice neni elektrizovand, provoz je veden v nezdvislé trakci.

Elektricka silnoprouda zafizeni:

Napajeni véech objektd stanice je samostatnym vyvodem z trafostanice BTS SZDC,
Elektricky ohfev vyhybek je napajen z rozvadéée RNN2 v BTS do rozvadéce REOV1 (pro vyhybky
¢.1,2,3,4 a5) ado REOV2 (pro vyhybky ¢. 8,9,10 a 11).

Elektrické osvétleni:

Osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je celkové a doplrikové,
Pocet a umisténi osvétlovacich zatizeni: na nastupisti zarivka 3x 36 W-1 ks; v kolejisti stozary
JZ 21 ks, vybojky DHC 250 W a peronni stozarky 70 W—16 ks,

Umisténi rozvadécd: Rozvadéc¢ RK v BTS, RNN1 v BTS hlavni vypinac¢, RNN2 pro EQV, osvétleni
stanice a technologicky domek, R H1 — technologicky domek, R1 — dopravni kancelaf, RE1 —
budova venkovni, R10 chodba v dopravni budové, R8 — panelovy domek,

Venkovni osvétleni je ovladané automaticky nebo rucné z dopravni kancelére,

Umisténi podruznych elektromérid v rozvodné RNN2,

PouZité svételné zdroje: vybojky typu SHC 250 W, 70 W, zafivkové trubice 36 W, Zarovky,
Zafizeni elektrického osvétleni udrzuje OR SEE, v budové udriuje spravce, t. RSON Plzen,

Za osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici, dodrzovani ispornych
a regulacnich opatfeni odpovida vypravci ve sluzbé,

Pro pfipad nouzového osvétleni jsou v dopravni kanceldfi umisténi dvé rucni elektrické svitilny,
které se jinak pouZivaji pro vykon dopravni sluzby. Za jejich pouzitelnost zodpovida dozorce
vyhybek.
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Zabezpecovaci zatizeni:

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni SZZ:

e 3.kategorie typu ESA 11 s panely EIP s jednotnym obsluinym pracovi$tém (JOP) podle TNZ 34
2620,

e Pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych tsekl pouZzity pocitace naprav typu Frauscher,

e Vyhybky ¢. 6 a 7 jsou rucné prestavované, kontrolované v EZ; EZ 7/6,

o Napajeni SZZ je z nové rozvodny.

Tratové zabezpecovaci zafizeni TZZ v ptilehlych mezistani¢nich Usecich:

e Usek Ceska Kubice — Domaizlice je TZZ 3.kategorie typu AH 88A, pro kontrolu volnosti a
obsazeni kolejovych Usekl pouzity pocitace naprav typu Alcatel a Frauscher,

e Usek Ceska Kubice — Furth im Wald je elektromechanické tratové zabezpecovaci zafizeni typu
DB (hradlovy poloautomaticky blok HPB), které se fadi do 2. kategorie; dle Dodatkového
ujednani mezi SZDC a DB Netz AG jsou jizdy vlaki zabezpegeny jesté nabidkou, pfijetim a
odhlaskou.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v pfilehlych mezistani¢nich Usecich:

Prejezd Poloha zkm Druh Typ prejezdu Pozndmka
komunikace
P640 176,206 mistni PZZ-K Kontrola: Domazlice DK,
PZS 3SBI Ovladaci useky 175,370 - 177,535
Mistni nazev: Babylon — Pasecnice
P641 177,527 Ucelova PZZ-K Kontrola: Domazlice DK
PZS 3SBI Ovladaci useky 176,198 — 178,350
Mistni nazev: Babylon les — les Pasecnice
P642 180,097 Ucelova AZD 71 Kontrola: Ceskd Kubice, DK
PZS 3SNI Zavislé na odjezd. navéstidle L1 — L7
Mistni nazev: polni C. Kubice, u Bobra
P643 180,640 mistni AZD 71 Kontrola C. Kubice, DK
PZS 3 SNI Ovladaci useky: 179,776 — 181,450
187,650 Na ¢innost PZZ obou prejezdi jsou zavisla odjezdova
189,090 navéstidla ZST Furth im Wald

Organizace dopravniho a prepravniho provozu:

organizovani a fizeni draini dopravy podle predpisu SZDC D1,

obsazeni stanice ve sméné: 1 vypravci a 1 dozorce vyhybek v DK,

osobni preprava: osobni pokladna ve stanici neni, cestujici jsou odbaveni ve vlaku,
nakladni doprava:

o stanice ma vypravni opravnéni pro podej a vydej celovozovych zasilek ve vnitrostatni i
mezinarodni preprave,

o obsluhu smluvnich mist zajistuje vlakova ¢eta Mn vlakd, coZz mi neni dost jasné, kdyz v
,Planu Fadéni nakladnich vlakd“ maji Mn vlaky Plzefi — Ceskd Kubice doprovod uveden
jen pro usek Plzen — Nyrany,

o VNVK, smluvni misto u koleje ¢.4, zpevnéna plocha, bo¢ni rampa, nakladaci zasobnik.

Ohrev vyhybek:

Elektricky ohfev vyhybek je instalovan:

e domaizlické zhlavi: na vyhybkach ¢. 1,2,3,4a 5, tj. 5 ks,
e bavorské zhlavi: na vyhybkach €. 8,9,10 a 11, tj. 4 ks,

33



Modernizace trati Plzeri-Domazlice-statni hranice SRN, 4.stavba tusek DomaZlice(mimo) — stdtni hranice
SRN. Dil¢i ¢ast: B.2 Provozni a dopravni technologie

e ST Plzen pozaduje umistit klienta s moznosti ovladani EOV a VO i na TO Domatlice.

Postradatelnd zatizeni:

V ZST Ceska Kubice postradatelnd zafizeni byla odstranéna pfi rekonstrukei kolejisté v letech 2008 a
2009 a v soucasné dobé nejsou jina definovana.

4.1.3 Zelezniéni stanice Furth im Wald DB

Na bavorské strané se nachdzi jako prvni dopravna Zelezni¢ni stanice Furth im Wald, lezici v zkm
190,824. Je spole¢nou pohraniéni pfechodovou stanici. V Useku Ceskd Kubice — Furt im Wald plati na
Useku trati Ceska Kubice — statni hranice CR / SRN predpisy SZDC, na Useku statni hranice — Furth im
Wald a v ZST Furth im Wald plati pfedpisy DB Netz a Dodatkova ujednani, ktera se vydavaji samostatné.

Furth im Wald (Cesky Brod nad Lesy) je némecké pohraniéni mésto v severovychodnim Bavorsku, ve
vladnim obvodu Horni Falc. LeZi v nadmorské vysce 407 m n. m. a v obci Zije v ni 9326 obyvatel.

Trat se navazuje do souvislejsi bavorské Zeleznicni sité aZz v okresnim mésté Cham, leZicim na fece
Regen v nadmorské vysce 370 m n. m. a ve mésté Zije 16 433 obyvatel.

4.1.4 Propustna vykonnost v GVD 2017

Stavajici propustna vykonnost pfihraniéniho iseku Domazlice — Ceska Kubice byla pfevzata z podkladd
SZDC, s. 0., které byly vypocteny pro omezujici Gsek Domazlice odb. vyh. €. 401 — Ceskda Kubice (délka
jen 5,3 km) a vykazuji nasledujici ukazatele:

Tvyp | Tstél+vy| | Nprav | fobs | Tmez-poi | n | Kprakt I So I Nvolng
Omezujici tsek Domazlice odb. vyh. 401 (byvala Odb. Paseénice) — Ceska Kubice

900 0 16 10,47 6,33 39 41 % 0,25 23

1440 0 18 10,47 6,33 65 28 % 0,17 47

Uvedené ukazatele propustnosti udavaji, Ze Usek zajisti sou¢asnou osobni a ndkladni dopravu
v potifebné kvalité a s dostate€nou rezervou. Pro preshrani¢ni Usek je vSak tento vypocet zavadéjici a
nepouzitelny, nebot omezujicim Usekem pro tratovy Usek DomaZlice — Furth im Wald DB je
mezistaniéni Usek Ceskd Kubice — Furth im Wald, dlouhy 11,7 km. Propustnost tohoto Useku se
v podkladech SZDC neuvédi (pouze je uveden rozsah preshrani¢ni dopravy) a nebyla ani vypoctena ve
Studii proveditelnosti.
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4.2 Navrhovany stav infrastruktury

V fe$eném useku Domazlice (mimo) — statni hranice CR / SRN, ktery je soucasti Hlavni Evropské sité
musi trat podle ,Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1215/2013“ splriovat:

e plnou elektrizaci trati,

e zavedeni sytému ERTMS,

e hmotnost na napravu 22,5 t,

e rychlost 100 km/h (u tohoto parametru se pro Useky na stavajicim zemnim télese predpoklada
vyuziti bodu 3 ¢lanku 39 Nafrizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 — coz bude poufZito i pro fesenou
trat).

4.2.1 Zelezniéni zastavka Babylon

Zastavka Babylon zlstane zachovana ve stavajici poloze v zkm 176,171 Zelezni¢ni trati Plzen-Jizni
predmésti — Domazlice — statni hranice CR/SRN.

Eﬂf V zastdvce Babylon se rekonstruuje stavajici ndstupisté s vysSkou
nastupni hrany 550 mm nad temenem pfilehlé kolejnice a Sitka
nastupisté dle Smérnice GR ¢. 16/2005 bude ¢init 3,0 m. Zastavka
se nachazi smérové vinflexu. Oblouk pfed nastupistém ma
v novém stavu R=370 m. Délka ndastupisté navrzena na 90 m
(zGstava na pozemku drahy) srezervou pro moziné vyhledové
prodlouzeni na 140 m, které ovSem by si vyzadalo vykup pozemku.
Problematika byla projednana s Plzefiskym organizatorem
verejné dopravy POVED s. r. 0., Nerudova 25, 301 00 Plzen, ktery
vyslovil souhlas s pouzitim délky ndstupni hrany 90 m, vzhledem k charakteru vozby na némecké strané
a pravidelné frekvenci cestujicich na ceské strané.

sk

Pfistup na ndastupisté zlstane zachovan od Zelezni¢niho prejezdu a upravuje se pro zajisténi
bezbariérovosti pfistupu. Stavajici pfistfreSek je zdemolovan a nahrazen novym, budovanym na
zhutnéném prisypu k nastupisti v drovni jeho pochozi plochy. Oproti stavajicimu stavu nedojde ke
zméné délky pfistupu k nastupisti.

4.2.2 7ST Ceska Kubice

PFestoZe mezilehld stanice Ceska Kubice byla v letech 2008 a# 2009 v operaénim programu Doprava
rekonstruovdna, tak i zde dochazi k dalsi rekonstrukci. Zakladnim vstupem pro navrh kolejového feseni
této stanice je pozadavek na mozZnost prlvozu nakladnich vlaki
kombinované dopravy o délce 740 m a z toho plynouci potfebné
minimalni uzitné délky dopravni koleje 780 m.

ProdlouZeni délky dopravni koleje €. 3 je realizovdno vysunutim
krajni vyhybky ¢. 1 na furthském zhlavi. Dalsi dpravou je posun
navéstidla na domazZlickém zhlavi.

Uprava odjezdového zhlavi 7st Ceska Kubice smér statni hranice

s , SRN vyvolavd nutnost prestavby silnicniho nadjezdu v zkm
179 510, ktera je doporucena i vzhledem k limitnim rozmérim z hlediska prostorové priichodnosti
prGjezdného prurezu.

Nastupisté zOstane zachovdno ve stdvajici podobé. Podle stanoviska VUZ Praha, uloZeného
v dokladové casti, neni potreba jej doplnit vystraznym systémem pro zvyseni bezpecnosti cestujicich
pfi jejich prechodu pres Urovinovy prechod na nastupisté u koleje ¢. 1, jak je uvedeno v zadavaci
dokumentaci.
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Zméni se uzitné délky nékterych dopravnich koleji a rozsah trakéniho vedeni nad dopravnimi kolejemi,
podrobnosti v nasledujicim prehledu:

Kolej uzitecna ucel pouziti, trakéni vedeni
Cislo délka
lichy/sudy
Dopravni koleje:
1 672 m hlavni kolej, vijezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, nastupisté ¢. Il, TV
2 107 m vjezdova, odjezdova pro vSechny vlaky, vyjma vlakl zastavujicich pro
nastup a vystup cestujicich, TV
2a 298 m vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, nastupisté ¢. I, TV
2+2a 433 m vjezdova a odjezdova pro vsechny vilaky, TV
3 886/923 m vjezdové a odjezdové pro vsechny vlaky, vyjma vlakud zastavujicich pro
5 471 m ndastup a vystup cestujicich, TV
7 471 m

Manipulacni koleje:
4+43 | 245 m | VNVK, smluvni misto, sloZisté, bo¢ni rampa, bez TV

4.3 Zabezpecovaci zarizeni

Minimalni zavazny parametr TSI-CCS je zavedeni ERTMS.

Véechna tratova zabezpecovaci zafizeni (TZZ) budou 3. kategorie. Mezistaniéni Usek ZST DomaZlice —
ZST Ceska Kubice bude zabezpelen stavajicim TZZ 3. kategorie automatickym hradlem. Mezistaniéni
usek Ceska Kubice — Furth im Wald bude zabezpe&en novym TZZ 3. kategorie zavedenym u DB (obdoba
automatického hradla), volnost preshranicniho Useku bude kontrolovana pocitaci naprav.

V ZST Ceska Kubice budou na stani¢nich kolejich ziizeny pouze poéitade naprav. Diivody k tomuto
feSeni vyplyvaji z navrhovaného TZZ. VSechna nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni budou
vybavena diagnostikou s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udriby a
k dispecerovi ZDC na CDP Praha.

MozZnost zruseni Zelezni¢nich prejezd(i se jevi jako nepravdépodobnd, ale bude v dokumentaci
provéieno. OR dolo#i doklady o predchozich pokusech o ru$eni prejezdil a ve spolupréci
s projektantem bude znovu provéfeno. Jde o Ctyfi prejezdy:

e prejezd P640: zkm 176,206, PZS 3SBI, mistni komunikace Babylon — Pasecnice, znacena
turistické cesta, pési dochazka na vlak z obce Pasecnice na zastavku Babylon; nové se prejezd
navrhuje v inflexni pfechodnici oblouku R=355 m, navrhovany sklon koleje v misté prejezdu
bude 7,7 %o a rychlost se v misté prejezdu zveda na 80/85/90/105 km/h, rozhledové poméry
provéreny dle CSN 73 6380,

e prejezd P641: zkm 177,527, PZS 3SBI, ucelova komunikace, lesni cesta Babylon les — Pasecnice
les, nové se prejezd bude nachazet v oblouku R=368 m, navrhovany podélny sklon v misté
prejezdu je 10,2 %o, rychlost v misté prejezdu se zveda na 85/90/90/110 km/h, Ghel k¥izeni se
neméni, rozhledové poméry provéreny dle CSN 73 6380; alternativou k zachovéni tohoto
prejezdu je vybudovani soubézné komunikace vlevo trati k mostnimu objektu v zkm 177,254 a
napojeni na pravé strané na stavajici ucelovou komunikaci,

e prejezd P642: 7km 180,097, PZS 3SNI, AZD 71, Gcelova komunikace, polni cesta Ceska Kubice,
U Bobra, prejezd v pfimé, ST Plzen uprednostiiuje variantu se zrusenim prejezdu,

e prejezd P643: 7km 180,640, PZS 3SNI, AZD 71, mistni komunikace Nova Kubice — Stary
Spélenec, prejezd v oblouku R=575 m.

Pro cely Usek Plzeri — Domatzlice — statni hranice SRN bude pouzZit systém ETCS Level 2 s jednou
radioblokovou centralou. RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ. Provozni soubory budou
¢lenény na samostatné provozni soubory fesici vlastni vystavbu a predmontdz systému ETCS a provozni
soubory zahrnujici $éfmontdz, ozZivéni, prezkouseni a uvedeni systému ETCS do provozu. Toto clenéni
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musi umoZznit uvedeni ETCS do provozu v rozsahu celé stavby v rdmci realizace z ¢asového hlediska
posledni stavby v Useku celé trati, pfipadné nasledné v rdmci samostatné technologické stavby.

V celém useku Plzeri — Domatzlice — statni hranice bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni se zakladnim ovlddanim z CDP Praha dle platného Pokynu GR SZDC ¢.9/2013 a nouzovym
ovladanim z PPV Domazlice. Celd trat Plzeri — Domaizlice — statni hranice SRN je navrzena dalkové
ovladat z CDP Praha z jednoho dispecerského salu spolecné s trati Beroun — Plzeri — Cheb. V rdmci DOZ
bude provedeno zaclenéni sdélovaciho zatizeni a ostatnich technologickych celkl do DOZ.

4.4 Tratova rychlost

Navrhem GPK byly dosaZeny vyssi rychlosti, nez uvadi SP, rozhrani v rychlosti bude jesté dale
optimalizovano dle grafu rychlosti a moznosti navésténi. V celém uUseku je trat Domazlice (mimo) —
statni hranice SRN jednokolejn3d, trasa je smérové nepfizniva a vyskové prekonava znacny vyskovy
rozdil. Nejvyssi bod lezi v zst. Ceskd Kubice, kde dochazi ke zméné, nebot od Domazlic do Ceské Kubice
trat stoupd a na statni hranici a do SRN klesa. Nejneptiznivéjsi je isek Furth im Wald — Ceskd Kubice,
kde na cCeském uzemi ¢ini smérodatny sklon 12,12 %., data za Usek na bavorské strané nemam
k dispozici, ale budou je$té horsi. Trida sklonu pro usek st. hr. SRN — Ceskd Kubice &ini VII-VIII. Smérové
poméry pak omezuji vyuzitelnou tratovou rychlost na 60-90 km/h. Navrhuje se optimalizace trati (s
ohledem na opatifeni na némecké strané) ve stdvajici ose se zvySenim tfidy zatizeni, prostorové
prichodnosti a zvysenim rychlosti v rdmci stavajici smérovych poméru.

Navrh smérového a vyskového reseni byl proveden v ramci optimalizace stavajici osy koleje a zaroven
dle osazeni v pricném fezu v Usecich na naspech, aby nebylo nutné rozsifovat zemni téleso, resp. jeho
rozsifovani minimalizovat.

Navrh se snazi dosdhnout maximalni rychlosti, ale zaroven nevyuzivat maximalni hodnoty prevyseni.
Vzhledem ke smérovym pomérdm v Useku zastdvka Babylon — ZST Ceskd Kubice jsou zde pouZita
prevyseni cca 140 mm pro udrZeni rychlosti V/V130/Viso = 80/85/90 km/h. BohuZel je v tomto Useku
Zeleznicni prejezd v zkm 177,527, ktery z divodu nemoZnosti vyuZiti nedostatku prevyseni vétsiho nez
130 mm snizuje rychlost Viso z 95 na 90 km/h. Tento prejezd bude provéren ke zruseni.

Reeni v prostoru zastavky Babylon udrZuje rychlost 80/85/90 km/h, a proto bylo pouzito maximalni
prevySeni 110 mm.

Na vstupni poradé profese Zelezniéniho svrsku a spodku, nastupist a uroviiovych prejezdi dne
26.4.2017 bylo poukazano na problematiku rGznych druhd svriku v jiz rekonstruované ZST Ceska
Kubice a navrzich rekonstrukce sousednich Usekd (S49 x UIC 60). Jako jedna z variant je navrzena i
vymeéna svrsku ve stani¢nich kolejich.

V Gseku Ceskd Kubice — statni hranice SRN bylo ndvrhem dosazeno rychlosti 85-100 km/h pro
rychlostni profil Vieo, pro rychlostni profil Vi3 bylo dosazeno 90-105 km/h a pro rychlostni profil Viso
rychlost 95-110 km/h. Zadani 4.stavby poZaduje provéfit tratovou rychlost i pro pouziti vozidel
s naklapéci technikou. Pro rychlostni profil Vi lze dosdhnout tratovou rychlost v rozsahu 110-115
km/h.

Pro tratovy Usek Domaizlice — statni hranice — Furth im Wald z uvedeného vyplyva, Ze pfi vyuziti
maximalné moznych rychlosti (viz text vySe) je nutné zvyseni zdbrzdné vzdalenosti na 1000 m. Po
realizaci stavby zlstane z dlivodu chybéjiciho vlakového zabezpecdovace VZ zabrzdna vzdalenost 700 m
a nejvyssi dovolena rychlost 100 km/h do doby instalace systému ETCS L2.

Problematickym mistem z(istane i po realizaci stavby ZST Ceska Kubice. Rekonstrukce Zelezniéniho
svrsku v této stanici byla provedena v letech 2008-2009 na tratovou rychlost 70 km/h. S ohledem na
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kratkou dobu Zivotnosti zadavatel nesouhlasi s novou rekonstrukci na zvySeni tratové rychlosti,
navrhované ve Studii proveditelnosti.

Druhym problémem je, Ze 4.stavba nenavazuje ¢asové na realizovanou 3.stavbu. TakZe po realizaci
4.stavby nebude mozné v rekonstruovaném useku 4.stavby plné vyuZit zvySeni tratové rychlosti, a to
do doby, kdy bude dokonéena 3.stavba, zejména Usek DomaZlice — DomatZlice odb. vyh. 401.

Tabulka lomu rychlosti v porovnani navrhovaného stavu se stavem souéasnym pro feseny Usek:

Soucasny stav Staniceni Navrhovany stav pro rychlostni profil
rychlost km/h rychlost km/h km \Y V130 V1so Vi
80 (80) 174,360
174,375 90 95 100 115
(70) 174,740
90 (90) 174,948
174,960
70 (70) 175,725
175,738 80 85 90 105
Zastavka Babylon km 176,171
80 70 176,444
176,460 85 90 95 110
177,441 85 90 90 110
80 177,861
177,872 85 90 95 110
70 (70) 178,568
178,594 70 70 70 75
Ceska Kubice km 179,148
30 (80) 179,548
179,553 85 90 100 110
70 180,145
80 180,508
180,535 90 95 100 110
70 180,829 85 90 95 110
80 181,308
181,313 95 100 105 115
181,633 100 105 110 115
70 182,200 85 90 95 115
182,416 95 100 105 110
182,794 85 90 95 110
183,743 I 80 | 80 ! 80 { 80
Ceska Kubice statni hranice 184,102
80 (80) 184104 | o5 * | 100t [ 105t [ 1107
Furth im Wald 190,824

44.1

Dynamické posouzeni Graf rychlosti

Pro tratovou rychlost je limitujici hodnota poloméru smérového oblouku. Aby bylo mozné oblouky
projizdét vyssi rychlosti, buduje se v nich vyskovy rozdil kolejnicovych pasud. Timto prevysenim se
eliminuje ¢ast z hodnoty pficného zrychleni a oblouk daného poloméru je moZné pojizdét vyssi
rychlosti nebo danou rychlosti je mozné pojizdét oblouk mensiho poloméru. Neeliminovana cast
z hodnoty pri¢ného zrychleni se nazyva nevyrovnané pricné zrychleni, a to mize téZ dosahovat hodnot
obdobnych jako pfi¢né zrychleni v neprevySeném oblouku. Jsou tak provazany veliCiny rychlosti V
(km/h), polomér oblouku R (m) a prevyseni D (mm).

Nevyrovnané pfi¢né zrychleni se vyjadiuje nedostatkem prevyseni | (mm). Podle platné normy CSN 73
6360 je mezni hodnota prevyseni Dim = 150 mm. Mezni hodnota nedostatku prevyseni je sice lim = 100
mm, za urcitych okolnosti (omezeni rychlosti a hmotnosti na napravu) Ize vSak pouZit maximalni
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hodnoty nedostatku pfevyseni Imax = 130 mm a nékdy dokonce u vozidel vlak(l osobni dopravy lmax =
150 mm. Vozidla s nakldpéci technikou vyuZivaji maximalni hodnotu nedostatku prevyseni Imax = 270
mm.

Pro R vlaky a vlaky segmentu Ex je vhodné sledovat vZdy rychlost nejvyssi moznou, avsak ucelné
navrZenou bez Castych stfidadni rychlosti ve vyraznych rozdilech. Pro Os vlaky, které jsou soucasti
venkovské Zelezni¢ni dopravy, pohybujici se v oblastech s nizsi hustotou osidleni, kde je vzdalenost
zastavek 5 a vice km, je potfeba usilovat o vy$si tratovou rychlost nez 80 km/h, coz je pfipad fesené
trati Domatzlice — Furth im Wald. Pro nakladni vlaky je vyuZitelna tratova rychlost nejvyse 120 km/h.

Vypocet dynamickych pribéh rychlosti byl proveden programem SPVIaDyka 1.14.5. Teoretické jizdni
doby byly linearné navyseny o prirdzku 4 % u vlak( osobni dopravy a o pfirazku 10 % u vlakl nakladni
dopravy. Pravidelné jizdni doby zaokrouhleny nahoru na nejmensi grafikonovou ¢asovou jednotku 0,5
min. V nami nefeseném Useku Domazlice, zkm 168,006 (stfed Vb) az ZU v zkm 174,150 byly prevzaty
navrhované rychlosti pro zvolené rychlostni profily ze Studie proveditelnosti.

Rychlosti pres 7st Ceskd Kubice se ponechdvaji na sou¢asném stavu, nebot 7st byla rekonstruovéna
v letech 2008 az 2009 a neni tudiz predmétem této ,optimalizace”. Za tohoto stavu je tedy otazkou,
zda vlibec do PD a Zaméru projektu dokladovat Graf rychlosti. Graf rychlosti je zatim pracovné dolozZen
v pfiloze €. 4 této dokumentace a definitivné bude vlozen az do Cistopisu jako ¢ast B11. Graf rychlosti.

4.4.2 Sklonové poméry

Kromé rychlosti vlaku maji na vypocet jizdnich dob i sklonové poméry. Pfeshrani¢ni Usek Domazlice —
Furth im Wald prekonava hraniéni pohofi Cesky les. Nejvy3si nadmotiskd vyska této trati je dosazena
pfimo v ZST Ceska Kubice (515 m n. m.) a leZi v hlavni koleji v zkm 179,087 a? 179,307, kde je sklon
koleje 0 %o.

V pfeshrani¢nim Useku Domazlice — Furth im Wald trat stoupd z Domaizlic a7 do Ceské Kubice a
nejnepfiznivéjsi je usek od zkm 177,051 do zkm 178,288, ve kterém smérodatné stoupani cini
v priméru 10,67 %o na 1 km, coi podle ptedpisu SZDC (CD) D2/1 odpovida tfidé sklonu VI-VII a
v opacném sméru tridé sklonu II.

V Useku z bavorského Furth im Wald trat stoupd neustéle az do ZST Ceskd Kubice, kde na ¢eském tzemi
¢ini smérodatny redukovany sklon 12,12 %o, a v opacném sméru tfidé sklonu Il. Data za Usek na
bavorské strané nemdam k dispozici, ale budou jesté horsi. Trida sklonu pro Usek st. hr. SRN — Ceska
Kubice je totiz udavana jako VII-VIII. Pro vozbu vlak(l ndkladni dopravy z toho vyplyva pro navrhovana
hnaci vozidla obdobnd typu 380 CD (186, 189 DB apod.) normativ hmotnosti pro jedno ¢inné vozidlo
S 1600 tun. Pro navrhovanou vozbu nakladnich vlakd Nex pro kombinovanou dopravu s hmotnosti
S 2000 tun a délky 740 m, to znamena nasazovat na tyto vlaky dvé vozidla typu 380 €D do &ela vlaku
nebo zajistit pravidelnou postrkovou sluzbu obousmérné v useku Domazlice — Furth im Wald. Podle
tabulek TTP je v Useku Plzen — Furth im Wald povolena jizda nakladnich vlak(i az se dvéma postrky.

4.4.3 lJizdni doby

Redlnou skutecnosti bude, Ze 4.stavba se realizuje zfejmé dfive nez 3.stavba dojde do oblasti Domazlic
(nebyla dosud vyhlasena soutéz). Zde nastava tedy problém, na jaky stav infrastruktury vypracovat ve
4.stavbé graf rychlosti.

V nasledujicich tabulkach jsou vyhodnoceny jizdni doby pro dvé varianty:

e \Varianta 1: bez realizace 3.stavby a bez kolejovych Gprav v 7st Ceska Kubice (vyjma prodlouzeni
koleje €. 3 na délku minimalné 780 m),
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e Varianta 2: realizace infrastruktury v Useku 3.stavby dle SP a bez kolejovych tprav v #st Ceska
Kubice (vyjma prodlouZeni koleje ¢. 3 na délku minimalné 780 m).

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny jizdni doby v Useku Domatzlice — Furth im Wald pro Ctyfi
rychlostni profily V, Viso, Viso @ Vi pfi uplatnéni rGznych hodnot nedostatku prevyseni | = 100, 130, 150
a 270 mm. Pfestoze MD CR na této trati vyhledové neuvazuje s vedenim vlak( naklapéci jednotkou
rady 680 je pro komplexni pohled vyhodnocena i dynamika jizdy vlakd v tratovém profilu V.

VARIANTA 1: Bez 3.stavby Domazlice-Paseénice a bez tGprav v #st Ceska Kubice

Smér Domatzlice - SRN smér jizdy Smér SRN - DomatZlice
Ex Os Nex druh viaku Ex Os Nex
CD 380/ DB 223 680 650 | 2x380 vozidlo CD 380/ DB 223 680 650 | 2x380
Rk 385t $2000t hmotnost Rk 385t $2000t
175m 186m | 80m | 740m délka 175m 186m | 80m | 740m
Vv V130 | V150 | Vk | V130 Vv rychlostni profil | V100 | V130 | V150 | Vk | V130 Vv
X X X X X X DomaZlice 548 | 548 | 548 | 555 | 2,04 | 6,79
1,99 DomatZlice mésto z. 4,12
495 | 495 | 495 | 501 | 349 | 7,15 Odb.Pasecnice 346 | 3,29 | 3,18 | 2,90 | 1,62 | 3,98
2,37 Babylon z. 2,75
468 | 452 | 440 | 4,20 | 3,02 | 5,27 Ceskd Kubice 408 | 3,92 | 3,78 | 3,61 | 406 | 4,63
3,44 | 3,27 | 3,15 | 2,97 | 3,69 | 4,02 st.hr. CR/SRN - - - - - -
0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0 Pobyt v min 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0
13,07 | 12,74 | 12,50 | 12,18 | 16,06 | 16,44 celkem 13,02 | 12,69 | 12,44 | 12,06 | 16,09 | 15,40
13,5 13 12,5 | 12,5 16 16,5 JD pro GVD 13 13 12,5 12 16 15,5
VARIANTA 2: Domailice-Pasecnice dle SP, ale bez tGiprav v st Ceska Kubice
Smér DomaZlice - SRN smér jizdy Smér SRN - DomaZlice
Ex Os Nex druh vlaku Ex Os Nex
€D 380/ DB 223 680 650 | 2x380 vozidlo €D 380/ DB 223 680 650 | 2x380
Rk 385t S$2000t hmotnost Rk 385t $2000t
175m 186m| 80m | 740m délka 175m 186m| 80m | 740m
V130 | V150 | Vk | V130 Vv rychlostni profil | V100 | V130 | V150 | Vk | V130 Vv
X X X X X X Domailice 498 | 462 | 455 | 4,11 | 1,78 7,04
1,75 Domazlice mésto z. 3,63
495 | 451 | 451 | 394 | 3,30 | 7,15 Odb.Pasecnice 2,8 | 28| 281 | 28 | 1,62 | 3,97
2,27 Babylon z. 2,75
463 | 441 | 424 | 3,88 | 3,02 | 5,27 Ceska Kubice 3,55 | 3,55 | 3,55 | 3,61 | 406 | 4,62
3,44 | 3,31 | 3,15 | 2,17 | 3,69 | 4,02 st.hr. CR/ SRN - — — - - —
0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0 Pobyt v min 0,0 0,0 0,0 0,0 1,5 0,0
13,02 | 12,23 | 11,90 | 10,79 | 15,53 | 16,44 celkem 11,35 | 10,99 | 10,91 | 10,60 | 15,34 | 15,63
13 12,5 12 11 15,5 16,5 JD pro GVD 11,5 11 11 11 15,5 16

Rozdil mezi variantami je ve sméru z Domazlic (rozjezd vsech vlakd) minimalni, v rozmezi 0,5 min
(profily do V150) az 1,5 min (profil Vk), Nex vlaky jsou bez rozdilu. V opacném sméru jsou rozdily
jizdnich dob opét maximalné 1,5 min. PlIminutové rozdily vznikaji se zaokrouhlovanim.

Problematika porovnavani jizdnich dob pro zjisténi jednak pfinost a jednak pro ovéreni moZnosti
dosaZeni pozadované systémové jizdni doby Plzert — Cham 60 min narazi na neznalost infrastrukturnich
Uprav na bavorské strané. Nemam k dispozici sklonové a smérové poméry a rozmisténi navéstnich
bodl na tratovém uUseku statni hranice — Furth im Wald, abych mohl udélat graf rychlosti kompletni.
On neni kompletni ani ve SP, kde koné&i v ZST Ceska Kubice, nebot statni hranice se povazuje za dopravni
bod (ani pro koncepcni prace — ja ale mam graf rychlosti a jizdni doby uvedeny aZ na statni hranici do
km 184,102).
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Rychlosti pFes 7st Ceska Kubice se ponechavaji v obou variantach na sou¢asném stavu, nebot st byla
rekonstruovana v letech 2008 az 2009 a neni tudiz predmétem této ,optimalizace”. Za tohoto stavu je
tedy otazkou, zda vibec do PD a Zadméru projektu dokladovat Graf rychlosti. Graf rychlosti je pracovné
dolozZen v pfilohové Casti této dokumentace jako ptiloha ¢. XX a definitivné bude vloZen az do Cistopisu
jako ¢ast B11. Graf rychlosti.

Z vyse uvedeného je faktické porovnani obou variant neproveditelné. Ani SP nema ve svych Uvahach
zachovanou systémovou jizdni dobu 60 min pro Usek Plzern — Cham. Podrobnosti v nasledujicich
tabulkach, které zatim nelze porovnavat:

Stav Soucasny (vychozi) stav navrhovany stav, varianta 1

Druh vlaku Ex Os Nex Ex Os Nex
Vozidlo 223 DB [650D-VBG| 2x742 223 DB, 380 CD 650 2x380
Hmotnost vliaku R, 250t S$1100t R, 380t S$2000t
Délka vlaku 123 m 50m 600 m 176 m 50 740 m
rychlostni profil Vv Vv Vv V1o V130 Viso Vi Vis0 V,
Domatzlice X X X X X X X X X
Domazlice mésto 2,0 2,0

Pasecnice odb. 45 3,5 7,0 5,0 5,0 5,0 5,0 3,5 7,5
Babylon z. 2,5 2,5

Ceska Kubice +6,0 3,0 7,0 5,0 4,5 4,5 4,5 3,0 5,5
statni hranice 3,5 3,5 3,5 3,0 40 40
Furth im Wald 10,0 10,0 13,0

Domatzlice - st.hr. 13,5 13,0 13,0 12,5 15,0 17,0
Domazlice - Furth 20,5 21,0 27,0

Pobyt celkem 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0
Domaizlice - st.hr. 13,5 13,0 13,0 12,5 16,0 17,0
Domaizlice - Furth 23,5 22,0 27,0

opacny smér

Furth im Wald X X X

statni hranice X X X X X X
Ceskd Kubice 9,5 10,0 13,0 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 5,0
Babylon z. 3,0 3,0

Pasecnice odb. 4,0 2,0 4,0 3,5 3,5 3,0 3,0 2,0 4,0
Domazlice mésto 4,0 40
Domazlice 5,5 2,0 9,0 5,5 5,5 5,5 5,5 2,0 7,0
st.hr.-Domazlice 13,5 13,0 12,5 12,5 15,0 16,0
Furth-Domatzlice 19,0 21,0 26,0

Pobyt celkem 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0
st.hr.-Domazlice 13,5 13,0 12,5 12,5 16,0 16,0
Furth-Domatzlice 19,0 22,0 26,0
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Stav Soucasny (vychozi) stav navrhovany stav, varianta 2

Druh vlaku Ex Os Nex Ex Os Nex
Vozidlo 223 DB |650D-VBG| 2x742 223 DB, 380 CD 650 2x380
Hmotnost vlaku R, 250t $1100t R, 380t $2000t
Délka vlaku 123 m 50m 600 m 176 m 50 740 m
rychlostni profil \Y Vv \Y V100 V130 Viso Vi Vi3 V,
Domatzlice X X X X X X X X X
Domailice mésto 2,0 2,0

PasecCnice odb. 4,5 3,5 7,0 5,0 4,5 4,5 4,0 3,5 7,5
Babylon z. 2,5 2,5

Ceskd Kubice +6,0 3,0 7,0 5,0 4,5 4,5 4,0 3,0 5,5
statni hranice 3,5 3,5 3,0 3,0 4.0 40
Furth im Wald 10,0 10,0 13,0

Domazlice -st.hr. 13,5 12,5 12,0 11,0 15,0 17,0
Domazlice-Furth 20,5 21,0 27,0

Pobyt celkem 3,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0
Domazlice -st.hr. 13,5 12,5 12,0 11,0 16,0 17,0
Domazlice-Furth 23,5 22,0 27,0

opacny smér

Furth im Wald X X X

statni hranice X X X X X X
Ceska Kubice 9,5 10,0 13,0 3,5 3,5 3,5 3,5 4,0 5,0
Babylon z. 3,0 3,0

Pasecnice odb. 4,0 2,0 4,0 3,0 3,0 3,0 3,0 2,0 4,0
Domazlice mésto 4,0 4,0
Domaizlice 5,5 2,0 9,0 5,0 5,0 4,5 4,5 2,0 7,0
st.hr.-Domailice 11,5 11,5 11,0 11,0 15,0 16,0
Furth-Domatzlice 19,0 21,0 26,0

Pobyt celkem 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 0,0
st.hr.-Domailice 11,5 11,5 11,0 11,0 16,0 16,0
Furth-Domatzlice 19,0 22,0 26,0

4.4.4 Modelovy grafikon

V této fazi feSeni neni snadné zpracovat modelovy grafikon pro vyhledovou dopravu na preshrani¢nim
Useku. Nebyla dosud zadana (nebo o tom nemam informace) ,,Provozné technicka studie trati Plzer —
Domatzlice — statni hranice SRN“ a tim ani zadana pripravna dokumentace a zamér projektu na 3.stavbu
Modernizace trati Plzeri — Domazlice. Na vstupni poradé 4. stavby bylo doporuceno sledovat pro
modernizaci systémovou jizdni dobu Plzert — DomatZlice 30 min a Domazlice — Cham (SRN) také 30 min.

Tuto systémovou jizdni dobu zatim nezajistuje ani schvalend SP Modernizace trati Plzeri — Domazlice
st. hranice, autor SUDOP 04/2015. Z doporucené varianty 4e SP vyplyva cestovni doba Plzen —
DomatZlice 35 min a Domatzlice — Cham 33 min. V nasledujicim obrazku je uveden 4 hodinovy fragment
modelového GVD pro preshrani¢ni Usek Domazlice — Cham (SRN), ktery zohledriuje aZ na jednu vyjimku
modelovy grafikon ze SP. Tou vyjimkou je zachovani stavajicich poloh pro 1 par Mn vlakl v Useku
Domazlice — Ceskd Kubice. Konstrukce vychazi z moZnosti preloZeni kiizovani mezistatnich délkovych
vlak( relace Praha — Mnichov z dnedni kFizovaci stanice Ceska Kubice do bavorské stanice Furth im
Wald, kterd je na rozdil od Ceské Kubice rychlikovou stanici. To vede ke zkraceni jizdni doby EC vlakl
ve sméru do SRN cca o0 2,0 min.
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Vyhledova doprava ve stftednédobém vyhledu je uvedena v nasledujici tabulce:

Rozsah osobni a nakladni dopravy v poctu viak(

Vypocetni doba T 240 min (6:30-10:30) 900 min (6:30-21:30) 1440 min (0:00-24:00)
EC 4 14 16
Os 4 12 12
Nex, Pn 4 16 18
Celkem 12 42 46

Modelovy GVD je vypracovan na nize uvedeném fragmentu na dobu 4 hodin v ranni pfepravni Spicce
a lze jej takto rozepsat na obc¢ansky den od 6:30 do 21:30 hodin. Jen Mn vlaky je tfeba v dalSim rozpisu
mozné nahradit dalsimi vlaky nakladni dopravy.

Obr. XX Modelovy GVD vyhledové dopravy pro strednédoby vyhled a pro 4hodinovou $picku ranni

Domazlice
Domaizlice mésto z.
obvod Pasecnice
Babylon z.
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Rozbor GVD v useku €. Kubice - Furth i. W.
pro 4 hod Spicku ranni

druh cas int | tobs tmez
NexS 6:48 15 12 3
OsL 7:26 38 24 14
NexL 7:46 20 19 1
ECS 750 4 3 1
ECL 811 21 20 1
OsS 833 22 1 21
NexS 8:48 15 12 3
OsL 9:26 38 24 14
NexL 9:46 20 19 1
ECS 9550 4 3 1
ECL 10:11 21 20 1
OsS 10:33 22 1 21
12 240 158 82

13,16 6,83
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4.4.5 Vypocet propustnosti omezujiciho useku

Omezujicim usekem v pteshraniénim Useku je dle souéasnych jizdnich dob mezistaniéni usek Ceska
Kubice — Furth im Wald DB. Vypocet propustnosti je provadén pro obdobi 4 h pfepravni Spicky (T=240
min) s vyuzitim grafické metody dle modelovych GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni (Tobs). Na
zadkladé rozboru modelového GVD byla ziskdna hodnota primérné doby obsazeni mezistani¢niho
Useku tops=13,16 min / vlak. V souladu s tab. IV pFedpisu SZDC (CSD) D24 byla k primérné dobé
vysledovana poZadovana délka rezervni doby (tme: poz) @ na zdkladé téchto dat proveden vypocet
propustnosti mezistani¢niho Useku pro vyhledovou dopravu. Jestlize propustnost vyhovi pro 4 h $picku,
Ize automaticky predpokladat, Ze vyhovi i pro celodenni dopravu, zahrnuijici i pfepravni sedla a nocni
dobu.

Druhym dokladanym vypocltem je propustnost omezend ve Spickové dobé na T=900 minut,
reprezentujici denni obdobi cca od 6:30 do 21:30 hod, kam je kumulovana vétSina rozsahu osobni
dopravy a mnohdy z divodu hlukovych limitd i vyznamny podil nakladni dopravy, ktery nelze v pfipadé
potfeby odsouvat do noc¢ni doby.

Tretim dokladanym vypoctem je celodenni propustnost (T=1440 minut), ktery zahrnuje i
problematickou no¢ni dobu s ohledem na hlukové limity. Ve stavajicim GVD pro rok 2017 nejsou
v dobé od 21:00 hodin do 4:30 hodin v fedeném mezistani¢nim tseku Ceska Kubice — Furth im Wald
vedeny osobni a ani nakladni vlaky. Je tedy otazkou, zda bavorska strana pfipusti moznost zavedeni
potfebnych tras vlakd nakladni dopravy do této noc¢ni doby. Z nize uvedeného vypoctu vyplyva potieba
4 pravidelnych tras vlak( ndkladni dopravy konstruovat v GVD pravé v noc¢ni dobé:

T Tvyl tobs tpo?Z Nprav n So Kprakt z
120 0 13,16 7,86 6 5,71 0,658 105,1 % 7,86
900 0 13,16 7,86 42 42 0,614 100 % 8,26
1440 60 13,16 7,86 46 65 0,438 70,8 % 16,84

Vypocet plné respektuje doporuceni UIC, kdy stupen obsazeni (So) ma nabyvat hodnoty pro Spicku
(max. 4 h) 0,75 a pro celoden 0,6.

Stfednédoby vyhled:

Jiz ve SP je doporuceno zfidit v iseku Ceskd Kubice — Furth im Wald TZZ 3.kategorie typu AH s jednim
navéstnim bodem na trati. Dne$ni rozmisténi navéstidel na ¢eském Gzemi je v Useku Domailice — Ceska
Kubice vyhovujici s priblizné identickymi uUseky Domaizlice — Paseénice — C. Kubice, jak je ziejmé
z nasleduijici tabulky.

smér Domazlice - SRN smér SRN - Domatzlice

naveéstni bod km délka| dopravnibod [navéstnibod km délka
Lc2 168,295 S1 167,437

5,355 Domazlice 1,445
Lco2 173,65 Scoal 168,882

4,767| Obvod Pasecnice 5,319
L 178,417 KS 174,201

1,026| Ceska Kubice 5,709
L1 179,443 S 179,91

4,659 4,192
(statni hranice) | 184,102 (statni hranice) | 184,102

6,722 Furthi. W. 6,722
(stfed VB) 190,824 (stfed VB) 190,824
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Pfeshrani¢ni Usek Ceska Kubice — Furth i. W. je dlouhy 11,676 km (mé&Feno mezi stfedy VB obou stanic).
Pro vyhledové kalkulace doporucovala Studie proveditelnosti instalovat Automatické hradlo s
navéstnim bodem na trati a bylo to uvedeno i v zaddvaci dokumentaci.

V dobé zpracovavani pfislo natizeni UIC, Ze traté modernizované a optimalizované na rychlost 100
km/h a vy$si maji byt vybaveny zabezpecovacem ETCS level 2. Z toho dlivodu se od zfizovani navéstidel
na trati upustilo a byly navrhovany balizy v souladu s Pokyny pro projektovani baliz na tratich RBC ETCS,
autor AZD Praha, s.r.o., verze 1.04 ze dne 27.2.2014. Z vypoctu propustnosti omezujiciho useku Ceska
kubice — Furth i. W. vyplyv3, Ze i bez ndvéstniho bodu na trati se vyhledovy rozsah dopravy uvaZovany
jak ve Studii proveditelnosti, tak vtéto pfipravné dokumentaci pro stfednédoby vyhled, proveze
v pottebné kvalité a s rezervou, nebot budouci provoz dle ETCS umozZni provazet v takto vybaveném
Useku vyssi pocet vlakd.

Dlouhodoby vyhled:

Z vyhledového rozsahu dopravy vkap 3.2 vyplyvd pro dlouhodoby vyhled potfeba preshranicni
kapacity pro 24 par( nakladnich vlakl, coz je ukol pro jednokolejnou trat horského typu témér
nerealizovatelny. Lze se domnivat, Zze uvedené hodnoty se predpokladaji k realizaci v ptipadé zcela
nové dvoukolejné traté Plzen Jizni pfedmésti — Domazlice — Mnichov s maximalnim sklonem do 8 %eo.

Modelovy grafikon pro dlouhodoby vyhled je vypracovan pro celoden 24 hodin a ulozen jako pfiloha
€. 2 této Casti dokumentace. Vypocet propustnosti feSeného Useku po zavedeni ETCS nelze zatim
dolozit ani vypracovat, nebot pro omezujici Usek Ceska Kubice — Furth i. W. chybi podstatna ¢ast
podkladd na bavorském Gzemi a na ¢eském Uzemi nebyla dosud zahajena ptiprava navazné 3. stavby
Stod — Domazlice — km 174,150. Tim chybi zasadni podklady pro omezujici isek Ceskd Kubice — Furth i.
W.

Teprve po dovybaveni celé trati Plzen — DomaiZlice — Furth i. W systémem ETCS Level 2, jeho
prezkouseni a uvedeni do provozu mize byt proveden vypocet propustnosti omezujicich useku
metodikou pro ETCS

Pfesto byl proveden teoreticky vypocet propustnosti pro uvedeny rozsah nakladni dopravy pro stav
infrastruktury optimalizované jednokolejné trati, za predpokladu elektrizace na obou hranic¢nich Gdzemi
a nasledujicich zdsad mozné konstrukce modelového GVD:

e MD CR jako objednatel délkové osobni dopravy a KU Plzefiského kraje jako objednatel
regionalni osobni dopravy poZaduje pfi konstrukci GVD dlsledné dodrZovat zasady taktové
dopravy dalkové i regiondlni v systémovych dobach mezi taktovymi uzly.

o Vlaky nakladni dopravy jsou potom vkladany do zbylych ¢asovych oken pfi dodrZeni provoznich
intervalQ, a pfitom je nutné respektovat jesté polohy vlakd regiondlni osobni dopravy ve
spole¢né provozovaném useku Domazlice — byvald odboc¢ka Pasecnice (dnes obvod ZST
Domatlice).

e Propustnost jednokolejného grafikonu lze zvySovat zfizenim automatickych hradel (Ahr)
s navéstnim bodem na trati, pocet navéstnich bodl na trati je odvisly na délce omezujiciho
useku nebo na mozZnosti vloZzeni vyhyben.

e Na tom potom zavisi svazkovosti grafikon (tedy pocet vlakl vloZzenych do svazku). Pfi vloZeni
jednoho navéstniho bodu Ahr a neexistenci vyhybny, mohou jet ve svazku dva vlaky.

e VlozZeni vyhybny v omezujicim Useku je prakticky vylouc¢ené s ohledem na velmi nepfiznivé
sklonové poméry ve sméru Furth im Wald — Ceska Kubice, kde na éeském Useku je smérodatné
stoupani 12,12 %o, pficemz bavorsky Usek je sklonové jesté horsi. Jakékoliv zadrZzeni viak( u
navéstidlo by mélo negativni dopad na schopnost rozjezdu nakladniho vlaku na takovém
stoupani.
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e Do mezistani¢ni tseku Ceska Kubice — Furth i. W. byly postupné vkladany fiktivni navéstni body
a vidy proveden vypocet propustnosti. Teprve pfi vloZeni tfi navéstnich bodl jsou pro
vyhledovou dopravu véetné 24 para vliak(l ND ukazatele priznivé, ¢imz Ize predpokladat, Ze pfi

pouziti ETCS budou jesté pfiznivéjsi.

Obr. XX Modelovy GVD vyhledové dopravy pro dlouhodoby vyhled a pro 2hodinovou Spicku ranni
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Rozbor GVD v tseku

€. Kubice - Furthi. W. pro 2 h $picku

druh cas int  tobs tmez
NexS 6:47 14 6 8
OsL 7:26 39 24 15
NexL 7:46 20 13,5 6,5
ECS 7:50 4 2 2
ECL 8:11,5 21,5 19,5 2
NexL 8:28 16,5 13,5 3
OsS 833 5 25 25

7 120 81 39

Ukazatele propustnosti

2h 15h = 24h

T 120 900 1440
tobs 11,57 11,57 11,57
tmez 5,57 5,57 5,57
tpoz 6,98 poufZitsloupecB
Nprav 7 50 76
n 6,5 50 76
So 0,675 0,643 0,611
Kp 108% 100% 100%
z 5,57 6,43 6,58

Pramérna délka fiktivnich navéstnich bodl ¢ini 2,9 km a brzdna draha pro EC 380 (385 t, 212 m) pro
V=110 km/h &ini pro relevantni navéstidla 677 az 735 m podle velikosti sklonu. Tento hruby orientacni
odhad bude upfesnén a? po detailnim osazeni baliz v celém omezujicim tUseku Ceskd Kubice — Furth i.
W. Lze proto redlné ocekavat, Ze po zavedeni ETCS bude propustnost omezujiciho tseku Ceska Kubice
— Furth im Wald pro dlouhodoby vyhled priznivéjsi.
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4.5 Vliv navrhovaného stavu na zeleznicni provoz

4.5.1 Personalni potfeba dopravnich zaméstnancu

Ve varianté bez projektu je personalni potfeba dopravnich zaméstnancli mirné snizovana predevsim o
zaméstnance v pozicich signalistl a dozorcd vyhybek, coZ se vSak netyka reseného uUseku, kde v jediné
ZST Ceska Kubice je jiz SZZ 3.kategorie typu elektronické stavédlo, umisté&né v dopravni kancelafi.

V projektovych variantach jsou zohlednény pfedevsim zmény vyvolané dalkovym fizenim dopraven
z centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Praha. V souladu s Pokynem ¢. 9/2013 generalniho
Feditele SZDC k pracovistim pro dalkové fizeni je pohotovostnim vypravéim obsazena pouze ZST Ceska
Kubice.

Personalni potfeba dopravnich zaméstnancl je uvedena v nasledujicim prehledu:

Zelezni¢ni stanice Ceskd Kubice
Profese soucasny stav stav bez Stav
umisténi ve sméné pers. potfeba projektu projektovy
Vypravéi DK 1 5,530 5,530 0
Pohotovostni vypravci DK 0 0 0 5,490

Celkova Uspora zaméstnanci ve 4. stavbé Cini 0,040 zaméstnance.

4.5.2 Zarazeni koleji do fadu

Podkladem pro stanoveni fadu koleje (tratové, stani¢ni) je opét vyhledovy rozsah osobni a nakladni
dopravy, ktery obdobné jako podklad pro stanoveni hlukové zatéze vychazi z prdmérnych hodnot
vyhledového rozsahu dopravy, ktery zohlednuje predpokladany kalendar vedeni viak(. Vypocet
proveden v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, ¢ast druhda: Zarazeni koleji a vyhybek do
fadu.

Koleje a vyhybky se zafazuji do Fadu dle vysledného prepocteného provozniho zatizeni. To bylo
vypocteno dle nasledujicich zasad:

e tratové koleje, mezistani¢nim Usekem prochazi pouze jeden vlakovy Usek, zafadi se kolej do fadu
podle vysledného prepocteného provozniho zatizeni,

e stani¢ni koleje, pokud se na dopravni koleji uskutecriuji pravidelné vjezdy (odjezdy, prajezdy) vlakl
pouze z jednoho vlakového Useku, zafadi se kolej do radu podle vysledného prepocteného
provozniho zatizeni tohoto vlakového useku.

Zarazeni tratovych koleji vyplyva z vysledného prepocteného provozniho zatizeni
Te=Sy (Tv¥Ly) + Sm(Tm*Lm*Kim) [mil. hrtkm / rok]

kde jednotlivé symboly znaci:

Sv —vliv rychlosti osobniho viaku, pouZit koeficient 1,25 s ohledem na zvys$eni TR nad 100 km/h a vyssi,

Sm — vliv rychlosti nakladniho vlaku, pouzit koeficient 1,15 s ohledem na uvazovanou rychlost 100
km/h,

Tv, Tm — skutecné zatiZeni koleje osobni nebo nakladni dopravou v mil. hrtkm, véetné hmotnosti VHV,
Lv, Lm — podil hmotnosti VHV na celkové hmotnosti osobniho nebo nakladniho vlaku,

Km — soucinitel, ktery vyjadfuje vliv hmotnosti a nepfiznivych Ucinkd nadprav od nakladniho provozu,
v ¢eskych podminkach se pouzije hodnoty 1,15.

Vypocet vysledného provozniho zatiZzeni je uveden v nasledujici tabulce pro stfednédoby vyhled:
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Vyhled ukazatel osobnidoprava nakladnidoprava
R Os Nex Nex,Pn Mn Celkem

VHV 380 650 2x380 2x380 742

C.Kubice vl/d 16 12 9,4 4,5 0,71 42,61

kolej €. 1 hrt/vl 380 300 2000 1600 700
hrt/den 6080 1455 18 800 7200 497
koeficient 1 1 1,3 1,3 1,3
prepoctené t/den 6080 1455 24 440 9360 646 41981
koeficient prepoctu v souvislosti s tratovou rychlosti 1,15
prepoctené provoznizatizeniv mil. hrtkm / rok 17,622
Rad tratové koleje TK ¢. 1 3

Na podkladé vypocteného prepoéteného provozniho zatiZzeni tratové koleje pro stfednédoby
vyhled se odvodi fad koleji i staninich pro jedinou Zelezni€ni stanici v feSeném useku:

ZST Ceska Kubice

Kolej Rad koleje
1 3

2,3 5

57 6

Vyhybky se zatazuji do toho Fadu, ve kterém je zafazena navazujici kolej s vy$sim provoznim zatizenim.

Uvedeny vypocet je platny pro stfrednédoby vyhled, uvazovany ve Studii proveditelnosti Modernizace
trati Plzefi — DomaZlice — statni hranice SRN (04/2015), schvaleny MD CR ze dne 8.10.2015.

V dlouhodobém horizontu neni zfejmé, zda uvaZované navyseni na 24 parl nakladnich vlakd dle
informace MD CR ze dne 16.10.2017 je mysleno na stavajici jednokolejnou trat s vyrazné nepfiznivymi
sklonovymi poméry nebo na uvaZovanou novou dvoukolejnou trat mimo stavajici drazni téleso
s maximalnim sklonem do 8 promile. Proto neni v tomto vypoctu pro fad koleje zohlednéno.

4.5.3 Podklady pro energetické vypocty

Podkladem pro energetické (trakcni) vypocty byl zvoleny vyhledovy rozsah osobni a nakladni dopravy
a navrhované parametry relevantnich druh@ vlak(. Trakéni vypocty se provadi pro vlaky elektrické
trakce, nicméné v niZe uvedené tabulce jsou pro prehled uvadény i vlaky nezavislé trakce.

S ohledem na dimenzovdni trakénich zafizeni zohledfuji vyhledové vykony osobni a nakladni dopravy
nerovnomeérnost prepravy a sezonni vlivy, tedy v podstaté Spickové vykony. V nasledujicim prehledu
je uveden dopravné-technologicky podklad pro tyto vypoclty pro feSeny Usek DomaZlice, obvod
Pasecnice (mimo) — Ceskd Kubice — statni hranice SRN:
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Tab. XX Vyhledové vykony osobni a nakladni dopravy ve stfednédobém vyhledu

Vyhled | ukazatel osobnidoprava nakladni doprava
R Os Nex Nex,Pn Mn Celkem
VHV 380 650 2x380 2x380 742
C.Kubice |vl/d 16 12 12 6 0,71 46,71
kolej ¢. 1 |hrt/vl 380 150 2000 1600 700
hrt/den 6080 1800 24 000 9600 497
mil. hrt/rok 2,219 0,657 8,76 3,504 0,182| 15,322
zastavuje v Useku |Domailice| vSude NE NE C.Kubice
elektrickd vozba ANO ANO ANO ANO NE

4.5.4 Vliv na Zivotni prostiedi

Profesi Zivotniho prosttedi byly predany nasledujici podklady pro vypocet hlukového zatizeni v rozsahu
pravidelné dopravy pro rok 2000, 2016 a 2035 za feSeny Usek od zkm 174.057 do km 184.020:

6:00-22:00 22:00-6:00 Celkem

6:00-22:00 22:00-6:00 Celkem

6:00-22:00 22:00-6:00 Celkem

Rok 2000

Ex, RSRN 4,0
Os SRN 7,0
Nex, Sn, Vn, Pn 5,6
Mn, Pv 0,8
Rok 2016

Ex, RSRN 8,0
Os SRN 3,9
Nex, Pn 1,4
Mn 1,4
Lv, Sluz 1,5
Vyhled

Ex, RSRN 16,0
Os SRN 12,0
Nex 4,7
Nex, Pn 2,6
Mn 0,7

0,0
1,0
5,7
0,0

0,0
0,0
0,5
0,0
0,0

0,0
0,0
4,7
1,9
0,0

4,0
8,0
11,3
0,8

8,0
3,9
1,9
14
1,5

16,0
12,0
9,4
4,5
0,7

délka (m) rychlost km/h kotoudové brzdy

90
80
70
70

100%
0
0
0

délka (m) rychlost km/h kotoudové brzdy
100/ 80
100/ 80

70
80
80

100%
100%
0
0
0

délka (m) rychlost km/h kotoucové brzdy

HV
2x754 150
810 14
2x753(742) 495
742 150
HV
223(D-RBG) 150
650 25,5
2x753(742) 495
742 150
742 17
HV
380 202 m
650 80 m
2x 380 740 m
2x 380 650 m
742 500 m
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5. DOPRAVNI OPATREN( PO DOBU REALIZACE STAVBY

5.1 Hlavni zasady dopravné-technologickych opatreni

Rozhodn3d ¢3st realizace stavby se realizuje za vyluky pfislusnych zafizeni zZelezni¢ni dopravni cesty, coz
s sebou pfinasi nepfiznivy dopad na zajisténi plynulosti Zelezni¢niho provozu v zadouci kvalité a
kvantité. Stavebni prace vyvoldvaji vyluky tratovych a stanicnich koleji, pfip. vypinani tratového nebo
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ¢i zfizovani provizorniho zabezpecovaciho zafizeni.

V pfipravné dokumentaci je moZno organizaci Zelezni¢niho provozu po dobu realizace stavby posoudit
jen ramcové a navrhnout stavebni postupy, které by omezovaly provoz jen v nejnutnéjSim rozsahu.
Stavebni postupy vyvolavaji vyluky tratovych a stani¢nich koleji a vypinani tratového nebo stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni.

Pro zpracovani navrhu postupu vystavby bude zvolen zpUsob zpracovani grafickymi schématy
s doprovodnym textovym komentafem. Pro navrh feSeni organizace vystavby je nutno respektovat
tyto provozni podminky:

e v prabéhu realizace vlastni stavby musi byt minimalizovany dopady na Zelezni¢ni provoz v Useku
Domazlice — Furth im Wald a nesmi byt omezen Zelezni¢ni provoz jak v Useku Domaizlice —
Domazlice, obvod Pasecnice — Pobézovice, tak v Useku Domazlice — Domazlice mésto,

e po dobu vystavby dojde vzhledem k jednokolejnému useku k ¢aste¢nému, ale vétSinou Uplnému
omezeni Zelezni¢niho provozu na Useku od Zkm 174,150 az na statni hranici (Zkm 184,102),

e pro pfipravné prace (kaceni zelené, vyfezavani rosti, budovani zakladl pro nové stozary trakéniho
vedeni) je tfeba vybudovat podél tratové koleje v feseném Useku pristupové silniéni komunikace
pro dopravu mechanizmU a materidlu na stavbu a snizit tak naroky na vyluky tratové koleje,

e kratkodobym vylukdm pro pripravné prace se samoziejmé nevyhneme, jejich ¢astecnou eliminaci
Ize omezit vyuzivani prestdvek vlakové dopravy; jako vhodné se nabizeji dvé prestdvky mezi jizdami
dvojice EC vlakd, kfizujicimi se v ZST Ceska Kubice a vytvareji tak vlakovou prestavku od 12:10 do
15:40 h, tedy 3,5 hodiny; stejna prestavka by mohla byt i v dobé od 8:10 do 11:40 h, ale ta by si
vyzdadala jiz ptislusna opatreni (vlaky 5771 a 5770 nahradit NAD, Nex 60410 a Pn 47431 cekaji na
ukonceni vyluky a Mn 87700 a 87701 vypravit o 2 hodiny dfive),

e (ast pripravnych praci lze realizovat i v no¢ni dobé, ktera poskytuje nepfetrzitou dopravni
prestavku od 20:30 do 4:30 h, tj. celkem 8 hodin; do tohoto obdobi by se méla soustredit i hlavni
stavebni cinnost, pokud ovsem to legislativa dovoli (prace v no¢ni dobé a Zakonik prace, hluk
v nocni dobé), aby se omezily naklady na nahradni autobusovou dopravu (NAD) a na odklony
nakladnich vlakli na odklonové traté,

e pro dlouhodobé vyluky vhodné odklonové traté pro vlaky osobni i nakladni dopravy témér
neexistuji, a navic jejich vyuZziti je vdzano na dlslednou koordinaci pfi povolovani vyluk, kdy je
nutno koordinovat harmonogramy soubéiné probihajicich vyluk a projednavat opatfeni i
s pfislusSnymi organy na bavorskeé strané; porovnani pfepravni vzdalenosti po stavajicich a moznych
odklonovych trasach:

Dopravni cesta smér dopravnicestav km |Dopravnicesta smér dopravnicestav km
stavajici |odklonova stavajici |odklonova
Plzen-C. Kubice-Schwandorf 150 Plzen - Regensburg 192
Plzen - Cheb 106 Plzef - Zelezna Ruda-Alzbétin 97
Cheb - Marktredwitz 27 Bayer.Eisenstein - Platling 72
Marktredwitz - Schwandorf 95 Platling - Regensburg 65
Celkem 150 228 Celkem 192 234
+78 +42

e pro nezbytné nutné dlouhodobé nepretrzité vyluky tratové koleje lze také vlaky osobni dopravy
kategorie EC pfevést na ndhradni autobusovou dopravu NAD v Useku Domazlice — Furth im Wald.
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Soubézné s trati 184 Domailice — Furt im Wald je vedena silnice /26 (Plzeri -) HolySov — HorSovsky
Tyn — DraZenov — Horni Folmava, kde vstupuje na bavorské tzemi SRN na silnicnim pfechodu
Folmava — Furth im Wald a Ize ji vyuZit i pro ndhradu Os vlakd, nebot zastavky Babylon, Ceska
Kubice i Furth im Wald lezi v dosahu této komunikace,

e pro ndkladni vlaky Ize pfi dlouhodobych vylukdch pouzit jako vhodnéjsi odklonovou cestu, trasu
pres Cheb do Schwandorfu, kde se vrati na svou pavodni trasu; odklonova trasa pres Zeleznou

e kolem pracovniho mista budou vlaky vedeny rychlosti max. 50 km/h, coz bude zapracovano
formou pfirdzky do vylukového jizdniho fadu,

e pred zahdjenim vyluk je nutno rozhodné poZadavky na vyluky zapracovat do GVD pro pfislusné
casové obdobi,

e pfipadna omezeni provozu na VNVK v ZST Ceska Kubice projedna projektant piimo s pfislu$nymi
prepravci a s dopravcem CD Cargo a.s.,

e pro deponii vozidel a mechanizace dodavatele stavby lze vyuZit v ZST Ceska Kubice stavajici
dopravni kolej ¢. 7 uzitné délky 443 m, ktera bude stavebné upravovdna az za odjezdovym
navéstidlem na bavorském zhlavi.

5.2  Stavebni postupy a dopravni opatreni

Radkovy &asovy harmonogram a dopravni opatfeni na stavebni postupy budou provedeny a?
v dokumentaci k pfipominkdm v souladu se zadavacimi podminkami.

Stavebni postupy nejsou zatim zpracovany. Vycisleny jsou jen pocet vyluk a doby trvani pro jednotlivé
provozni soubory a stavebni objekty:
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PS, SO nazev délkastavby délkavyluk pripadné poznamky
PS 41-21-01 Paseénice-Ceska kubice, T2Z

PS 41-21-01 Paseénice-Ceskd Kubice, DOK a TK

PS 41-22-02 Pasecnice-Ceska Kubice, Gprava stav.kabelizace

PS 41-22-11 Pasecnice-Ceska Kubice, pfenosovy systém

PS 41-22-21 Babylon, rozhlasové zafizeni

PS Ceska Kubice, Gprava SZZ

PS Ceska Kubice-Furth i.W, TZZ (Ahr s navéstnim bodem na trati)
SO Paseénice-Ceskd Kubice, Zelezni¢ni svriek

SO Pasecnice-Ceska Kubice, Zelezniénispodek

e} Ceska Kubice, zelezniéni svriek

SO Ceska Kubice, Zelezni¢ni spodek

SO Ceska Kubice-st. hr. SRN, zelezniéni svréek

SO Ceska Kubice-st.hr. SRN, Zelezniéni spodek

SO 41-14-01 Babylon, nastupisté
SO 41-12-31 Prejezd ev.km 176,206
SO 41-12-32 Prejezd ev.km 177,527

SO Pfejezd ev.km 180,640

SO 41-21-01 Zelezniéni propustek v zkm 174,439 60 14
SO 41-21-02 Zelezniéni propustek v zkm 174,649 60 14
SO 41-20-01 Zelezni¢ni most v zkm 175,181 90 25
SO 41-21-03 Zelezniéni propustek v 7km 175,230 60 14
SO 41-21-04 Zelezniéni propustek v zkm 175,339 60 14
SO 41-21-05 Zelezniéni propustek v zkm 175,516 60 14
SO 41-21-06 Zelezniéni propustek v 7km 175,688 60 14
SO 41-21-07 Zelezniéni propustek v 7km 175,778 60 14
SO 41-21-08 Zelezniéni propustek v zkm 175,853 60 14
SO 41-21-09 Zelezni¢ni propustek v 7km 175,880 60 14
SO 41-21-10 Zelezniéni propustek v 7km 175,918 60 14
SO 41-21-11 Zelezni¢ni propustek v zkm 176,279 60 14
SO 41-20-02 Zelezniéni most v 2km 176,321 120 0
SO 41-21-12 Zelezniéni propustek v zkm 175,688 60 14
SO 41-21-13 Zelezniéni propustek v 7km 175,778 60 14
SO 41-21-14 Zelezniéni propustek v zkm 175,853 60 14
SO 41-21-15 Zelezni¢ni propustek v 7km 175,880 60 14
SO 41-21-16 Zelezniéni propustek v 7km 175,918 60 14
SO 41-21-17 Zelezni¢ni propustek v zkm 176,279 60 14
SO 41-20-03 Zelezniéni most v 7km 176,321 90 25
SO 41-21-18 Zelezniéni propustek v zkm 178,619 60 14
e} Zelezniéni most v zkm 181,169 150 45
SO Zelezni¢ni propustek v zkm 181,692 60 14
SO Zelezniéni most v Zkm 182,950 150 75
SO Zelezni¢ni propustek v 7km 183,118 60 14
SO Zelezni¢ni propustek v zkm 183,451 60 14
SO Zelezni¢ni propustek v zkm 184,011 60 14
SO Silni¢ni nadjezd ¢eska Kubice ev 190-001 150 30

SO 41-31-01 Babylon, pfistupové komunikace na ndstupisté

SO 41-41-01 Babylon, pfistfesky

SO 41-43-01 Babylon, orientaéni systém

SO 41-60-01 Pasecnice-Ceska Kubice, trakéni vedeni

SO 41-62-01 Babylon, Uprava rozvodu NN a osvétleni

S0 41-51-01 Pasecnice-Ceska Kubice, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO Ceska Kubice - st. hr. SRN, trakéni vedeni

SO 41-60-01 odb. Pase¢nice - Ceska Kubice, trakéni vedeni 60 50
SO 41-60-02 odb. Paseénice - Ceska Kubice, ZOK 3 3
SO 42-60-01 ZST Ceska Kubice, trakénivedeni 60 30
SO 42-60-02 ZST Ceska Kubice, ZOK 1 1
SO 43-60-01 Ceska Kubice - st.hr. CR/SRN, trakéni vedeni 60 50
S0 43-60-02 Ceska Kubice - st.hr. CR/SRN, ZOK 3 3
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5.3

. Naklady na vyluky

Vycisleni ndkladd na odklony vlakd a ndhradni autobusovou dopravu.

5.3.

1 Opatieni v osobni dopravé, NAD

Obecné zasady pro tvorbu nahradni autobusové dopravy pfi vylouceném Useku Domazlice, obvod
Pasecnice — Ceska Kubice, resp. Ceskd Kubice — Furth im Wald:

stavbu lze provadét naraz v celém Useku Odb. Pasecnice (pracovni nazev) —statni hranice SRN nebo
na dvé ¢asti Pase¢nice — Ceska Kubice a Ceskda Kubice — statni hranice SRN,

v kazdém pfipadé je NAD navrZeno provadét v celém Useku DomaZlice, vlakové nadrazi — Furth im
Wald, vlakové nadrazi,

autobusy NAD jsou vedeny od vlakového nadrazi v DomaZlicich ulici Kozinovou (I1/193), ndhrada
za Os zastavuje pobliz zastdvky Domazlice mésto a oznacené zastdvce NAD a vrati se na Kozinovu
ulici, v prostoru osady Valcha najede NAD na komunikaci /26 smér Babylon, ndhrada za EC obec
miji, kdeZto ndhrada za Os zastavuje pfimo v obci na vyznacené zastdvce NAD a za obci se vrati na
I/26. ndhrada za EC projizdi mimo obec Ceska Kubice po 1/26, ndhrada za Os zajizdi do obce po
mistni komunikaci na zastavku NAD, a déale po komunikaci I/26 pfes hrani¢ni pfechod Folmava a
po 1/26 pokracuje na bavorském Gzemi po Bohmerstrasse a Bahnhoffstrasse k vlakovému nadrazi
v bavorské stanici Furth im Wald,

délka trasy NAD ¢ini 22 km, jizdni doba pro nahradu vlakd EC ¢ini 22 min, pro ndhradu Os se dvéma
zajizdkami na dvé zastavky NAD c¢ini 29 min,

pocet autobusl je stanoven podle primérného poctu cestujicich ve vlacich osobni dopravy,
uvazovana obsaditelnost 60 cestujicich na bus,

nahrada vlak( kategorie Ex vyZaduje mit k dispozici 3 autobusy, ndhrada Os vlaku vyZaduje jeden
autobus, ktery podle obéhu autobusl ale nelze vysetfit z autobusd uréenych pro vlaky kategorie
Ex, tedy maximalni potieba 4 autobusy za den,

predpokladané obéhy NAD pro jednodenni vyluku na nasledujicim obrazku:

6 7 , 8 ; 9 10 11 N 12

2 N
Domatlice \ \ Domatzlice

Domatzlice mésto z. Domazlice mésto z.

S \ / \
Ceska Kubice / \

Furthi.

Domatlice

Obgh¢. 1
Obgh&.2
Obshe.3
Furthi.

a4 (posila Ex)

Babylon z.

Ceska Kubice

/\\

Wald

/
/

\ \ I \ Furth i. Wald
\ 7

,,,,,,,, Domatlice

N y
\ 4
4
I I O 4 \\ 77777777777 Furthi. W.

W.

15 16 N 17 ; 18 19 N 20 N 21

2
Domatlice \ \ Domatzlice

Domatzlice mésto z. Domazlice mésto z.

Babylon z. \ / \ Babylon z.
Ceska Kubice / \ \/ Ceska Kubice

Furthi.

Domatlice

Obghé.1
Obghé.2
Obshé.3
Furthi.

a4 (posila Ex)

Wald Vi \ \
\

!
1

Furth i. Wald

ey P A Domatzlice
\ ¥
/.

,,,,,,, Y \\”””7“” Furthi. W.

W.

naklady na NAD béhem jednoho pracovniho dne jsou vycisleny v nasledujici tabulce:
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Tab. XX Naklady na NAD béhem pracovniho dne

vypocet Naklady v K¢
Obéh €. 1 (zeleny) Ujeto 8x 22 km =176 km
Obéh €. 2 (modry) Ujeto 4x 22 km = 88 km
Obéh ¢. 3 a 4 (posily Ex) Ujeto 8x 22 km =176 km
Ujeto celkem km/den 440 km / den
Sazba 35 K¢/ km Na jizdu 35x 440 = 15 400 K¢ 15 400
Cekdni v min Obéh ¢.1=415 min, ¢.2-4=120 min
Sazba pro ¢ekani 37,50 K&/15 min (415+120) / 15 =135,66 x 37,50 1337,50
Celkem K¢ za den vyluky 16 737,50

Poznamka: nejsou zohlednény jizdy bust z a do depa

Po dobu kondni neptetrzité vyluky pfihrani¢niho Useku Domazlice — Ceskd Kubice — statni hranice SRN
budou:

e odreknuty vlaky: Ex 350, 351, 352, 353, 354. 355, 356, 357 a Os 5770, 5771, 5772, 57773 a 5774
v Useku Domatzlice — Furth im Wald DB,
e pojede Zvlastni rusici vlak R 13450 Praha-Smichov — Francie odklonem pfes Cheb.

5.3.2 Opatreni v nakladni dopravé, odklony vlaki
Po dobu konani nepretrzité vyluky pfihrani¢niho Gseku Domazlice — Ceskd Kubice — statni hranice SRN:

e budou vilaky Nex 48330 Ostrava-Kuncice — Furth im Wald a Pn 48329 Furth im Wald — Frydek-
Mistek dopravce CD Cargo, Pn 47340 a Pn 47341 obousmérné relace Beroun — SRN, dopravce
AWT vedeny odklonem z Plzné Jizniho predmésti pfes Cheb do SRN,

e budou vlaky Mn 87700 a Mn 87701 obousmérné relace Plzeri — Ceska Kubice odFfeknuty
v Useku Domazlice (mimo) — Ceska Kubice,

e nejsou zde zahrnuty vlaky nakladni dopravy zavadéné pfipad o pfipadu ad hoc, jelikoZ neni
znam pocet téchto viak,

e bude vydan ZAN na vozové zasilky nalozené nebo vyloZené v 7st Ceskd Kubice, vyjma zasilek
uréenych pro stavbu. Z&té7 pro 7st Ceskd Kubice bude po dobu wyluky deponovéna
v sefad'ovaci stanici Plzen sef. n. nebo v jiné vhodné stanici.

Z dopravnich opatfeni pro realizaci stavby za provozu vyplyva potieba odklond viak( nakladni dopravy.
Vlaky vedené ve stavajicim JR 183 po trati v Useku Plzeri Jizni predmésti — DomaZlice — statni hranice
SRN — Schwandorf budou prevedeny na odklonovou trasu Plzen Jizni predmésti — Cheb — statni hranice
SRN — Schwandorf. Rozdil v ujetych km po stavajici a odklonové cesté je odecten z knizniho jizdniho
fadu 2018 a vyplyva z néj, Ze odklonova cesta pres Cheb je o 78 km delSi neZ pravidelna cesta pres
Domatlice.

Naklady na odklony vlak( na bavorském Gzemi nejsou touto dokumentaci vycisleny.

Na Uzemi CR je vypocet nakladd na odklony vlak( proveden cenou za poufiti vnitrostatni zelezni¢ni
dopravni cesty drahy celostatni a regiondlnich drah provozovanych SZDCs. 0. v souladu s &asti C piilohy
C Prohlaseni o draze celostatni a regionalni, platné pro jizdni ¥ad 2018. Kalkulace je provedena pro
pramérny den a do nakladd zapodtena za jeden pracovni den, protoZe pocet dni jizdy odklond nenf
dosud vycislen.

Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni viak na trati dané kategorie se vypocita podle
cenového modeluC=LxZxKxPxXxS1xS;
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Z kalendare ND v roce 2017 vyplyva denni primér vlakl nakladni dopravy 4,26 vlk/d v Useku Domazlice
— Ceska Kubice. Po ode¢tu Mn vlakd ve vysi 1,42 vl/d zbyva na Nex a Pn vlaky denni préimér 3,18. Do
vypoctu nakladd na odklony uvaZzovan priimér 4 vl/d a jsou v ném obsaZeny i vlaky zavadéné ad hoc.

Cena pro konkrétni vlak a zvolenou dopravni cestu je spoctena bez DPH v nasledujici tabulce:

Cena za pouziti drahy stavajici Plzer Jizni predmésti — Ceska Kubice st. hr.

Vlak ¢. L km Z K&/km K P, S1 Sz Celkem
47340 72,3 1554,4 3 1,0 4,89 1,0 1648 660
47341 72,3 1554,4 3 1,0 4,89 1,0 1648 660

48329 72,3 1554,4 3 1,0 1,5 1,0 505 724

48330 72,3 1554,4 3 1,0 2,77 1,0 933904
Celkem po stavajici trati 4736948

Cena za pouziti odklonové drahy Plzen Jizni predmésti — Cheb st. hr.

47340 123,3 2651,0 2 1,0 4,89 1,0 3196 772
47341 123,3 2651,0 2 1,0 4,89 1,0 3196 772

48329 123,3 2651,0 2 1,0 1,5 1,0 980 605
48330 123,3 2651,0 2 1,0 2,77 1,0 1810 850
Celkem po odklonové trati 9184 199
Rozdil = naklady na odklony vlakl na jeden den vyluky 4448 051

Naklady na odklony vlak( nakladni dopravy na jeden den vyluky ¢ini 4,45 mil. K¢

6. DOPORUCENI A ZAVER

PfedloZend dopravni a provozni technologie byla zpracovana v souladu se zadavacimi podminkami:
e analyzuje:

e dosavadni vyvoj a soucasny stav dopravy a prepravy v feSeném useku,
e soucasny stav v tratové a stani¢ni technologii,

e navrhuje:

e optimalni parametry tratového Useku z hlediska ocekdvané dopravni a prepravni prace a
predpokladané vozebni technologie,

e nezbytny rozsah provoznich zafizeni pro zajisténi Spickové vyhledové osobni a nakladni dopravy
v potfebné kvalité a kvantité,

e vyhledovou tratovou a stani¢ni technologii,

e vyhodnocuje:

e kapacitni moZnosti Zeleznicnich zafizeni po realizaci predmétné stavby feSeného useku,
e vliv cilového fesSeni na vlastni Zelezni¢ni provoz,
e navrh dopravnich opatteni po dobu realizace stavby za omezeného Zelezni¢niho provozu.

V Praze dne 29. 11. 2017
Ing. Zbynék Budis,

Externi dopravni technolog

55



Modernizace trati Plzeri-Domazlice-statni hranice SRN, 4.stavba tusek DomaZlice(mimo) — stdtni hranice
SRN. Dil¢i ¢ast: B.2 Provozni a dopravni technologie

Priloha C. 1
Tabulky

Seznam:

Tab. 1-1 Prehled pravidelnych vlakd osobni dopravy v pfeshrani¢nim Useku v GVD 2017

Tab. 1-2 Vyhledovy rozsah osobni dopravy
Tab. 1-3 Prehled pravidelnych vlak( nakladni dopravy v pfeshrani¢nim Useku v GVD 2017
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Tab. 1-1 Pfehled pravidelnych vlakl osobni dopravy v pfeshraniénim tUseku v GVD 2017

Vlak stanice souprava
druh [¢islo |vychozi cilova Pojmenovani |Dopravce [Vozidlo fazeni hmotnost/délka Jede
Ex | 350 Praha-Liben Munchen Hbf [ Albert Einstein ¢b 223 5 AB,B+2B posila R230t/202 m denné
351 Munchen Hbf Praha-Liben Jan Hus ¢p 223 4 AB,B+2B posila R180t/176 m denné
352 Praha-Liben Munchen Hbf Jan Hus ¢D 223 4 AB,B+2B posila R180t/176 m denné
353 Munchen Hbf Praha-Libenn | Albert Einstein ¢D 223 5 AB,B+2B posila R230t/202 m denné
354 Praha ONJ Munchen Hbf Franz Kafka ¢D 223 6 AR,B+2B posila R250t/228 m denné
355 | Munchen Hbf Praha ONJ Karel Capek ¢D 223 6 AR,B+1B posila | R250t/202m denné
356 Praha ONJ Munchen Hbf Karel (v:apek ¢b 223 5 AR,B+2B posila R 250t/202 m denné
357 Munchen Hbf Praha ONJ Franz Kafka ¢p 223 5 AR,B+2B posila R 250t/202 m denné
R 13450 Praha-Smichov Francie ?7?? 2x754 R6001t/??? 27.5a14.10
Os | 5770 Domazlice Schwandorf ¢D 650 denné
5771 Schwandorf DomaZlice ¢D 650 denné
5772 Domailice Schwandorf ¢D 650 1-5
5773 Schwandorf Domazlice ¢D 650 denné
5774 Domazlice Schwandorf ¢b 650 6,7
denniprdmér 11,14
Tab. 1-2 Vyhledovy rozsah osobni dopravy
druh | takt |pard/den|vozidlo|rychlost{hmotnost| délka | pocet |vozidlovy relace
vlaku| vmin | den/2h km/h vt vm | mist*) | odpor
Ex |120/120 8/1 380 160 380 150-228( 325 Rk Praha-Plzen-Mnichov
Sp 60/0 5/1 650 160 80 241 Rk Plzer - Domazlice mésto
Os | 60/120| 15/2 650 160 80 241 Rk Plzen - Liné - Domazlice mésto
Os |120/240 6/1 650 100 80 147 Rk Domatlice - Furth im Wald
Os (120/120| 10/1 844 120 84,4 44 120 Rk Domazlice - Plana u Mar. Lazni

*)  Pocet mist k sezeni

Tab. 1-3 Prehled pravidelnych viakd nakladni dopravy v preshrani¢nim useku v GVD 2017

Vlak stanice Parametry vaku Kalendar [Pramér
druh| cislo vychozi cilova Dopravce| Komodita | rychlost | vozidlo |hmotnost| délka | vak jede vi/d
Pn (47340 Beroun DE AWT 85 2x753.7 1-5 0,71

47341 DE Beroun AWT 80 2x753.7 2-6 0,71
48329| Furthim Wald | Frydek-Mistek [ DCargo | Automotive 80 2x742 U, 690t 600 m 1-3,5,6 0,71

Nex [48330(|Ostrava-Kuncice| Furth im Wald | CDCargo | Automotive 100 2x742 S1100t 600 m 1,2,4-6 0,71
Mn | 87700 Plzen Ceska Kubice | CDCargo | svoz a rozvoz 90 742 S750t 500 m 2-6 0,71
87701 Ceska Kubice Plzen ¢DCargo | svoz a rozvoz 90 742 51000t 500 m 1-5 0,71
Vykony nakladni dopravy v letech 2012-2016 dle statirtiky OR Plzefi Denni primér z roku 2017| 4,26
Denni primér pro rok 2017 wypocten z Pfilohy 1 k RZGVD Maximalni primér (4,26x1,33)| 6,00
Maximalni variace (4,26x1,75)| 8,00
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Priloha C. 2
Modelovy GVD

Seznam:

Obr. 2-1 Modelovy grafikon pro dlouhodoby vyhled
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Priloha ¢. 3
Schémata

Seznam:
Obr. 3-1 Zst Ceskd Kubice, schéma vychoziho a navrhovaného stavu

Obr. 3-2 Ceska Kubice, napéjeni a déleni TV, navrhovany stav
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Obr. 3-1 Zst Ceskd Kubice, schéma vychoziho a navrhovaného stavu

Ceska Kubice km 179,148

Domatlice-Ceska Kubice SZZ 3.kategorie ES, ovladani z JOP Ceska Kubice-Furth im Wald DB
TZZ 3.kategorie AH 88A TZZ elmech typu DB (nabidka, pfijeti, odhlaska)

s1km 178,771

S2 km 179,010 L1, L2 km 179,443
S3 km 178,861 OPrL1 km 179,145 L3 km 179,428
S5, 57 km 178,897 Sc2b km 179,145 L5, L7 km 179,386
7-489m
5 5-489m \ 8 PFS km 180,633
4 3-567m \9 S km 179,908

% 1-672m 11
I nast-140 m

s ]

3 6 7a-107m
nast-140 m -l
L km 178,420 4-99m 7 4a-98m VB 32
1 a3
PF L km 177,602 0 &
533
a
1 elektricky ohfev vyhybek
4 5 6 7 8 9 179.0 1 5 3 4 5 6 7 8 9 180.0

Ceska Kubice, navrhovany stav

Domatlice-Ceska Kubice SZZ 3.kategorie ES, ovladani z JOP Ceska Kubice-Furth im Wald DB

TZZ 3.kategorie AH 88A TZZ 3. kategorie AH typu DB, potitate ndprav

S1km 178,771 OprlLcl km 179,145 Lel, Le2a km 179,443
S2 km 179,010 Le2 km 179,117 Le3 km 179,428
S3 km 178,861 Sc2a km 179,145 Le5, Le7 km 179,368
S5, S7 km 178,897 L1a, L3a km 179,649
7-471m
5 5-471m J . PFS km 180,769
4 3-886/923m S km 180,059
1[ 1-672m 10 \11
nast-140 m
3 6 2-107m 2a-298m | |
L km 178,420 4-99m 7 4a-98m [ nast140m |
P L km 178,602 B

OTS'6LT W) -
pzaleu juiuis

1 elektricky ohfev vyhybek

4 S 6 7 8 9 179.0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 180. 0
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Priloha C. 4
Graf dynamického priabéhu rychlosti

Seznam:

Smér DomaZlice — statni hranice SRN:

4-1 EX, profil V, HV 380, Rk 380 t, 176 m, 160 km/h,
4-2 EXx, profil V130, HV 380, Rk 380 t, 176 m, 160 km/h,
4-3 EXx, profil V150, HV 380, Rk 380 t, 176 m, 160 km/h,
4-4 EX, profil VK, HV 680, 180 m, 160 km/h,

4-5 Nex, profil V, HV 2x380, S 2000 t, 740 m, 80 km/h

Smér statni hranice SRN — DomaZlice:

4-6 Ex, profil V, HV 380, Rk 380 t, 176 m, 160 km/h,
4-7 EX, profil V130, HV 380, Rk 380 t, 176 m, 160 km/h,
4-8 EXx, profil V150, HV 380, Rk 380 t, 176 m, 160 km/h,
4-9 EXx, profil Vk, HV 680, 180 m, 160 km/h,

4-10 Nex, profil V, HV 2x380, S 2000 t, 740 m, 80 km/h
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Graf rychlosti

Vypocet dynamickych pribéht rychlosti byl proveden programem SP Vladyka 1.14.5. Teoretické jizdni
doby byly linedrné navyseny o ptirazku 4 % u viakl osobni dopravy a o pfirazku 10 % u vlakd nakladni
dopravy. V grafu rychlosti u jednotlivych tachogram( jsou vykresleny drahové kfivky z rliznobarevnych
Casti, které reprezentu;ji jednotlivé typy rezimu jizdy:

- - rezim brzda
- rezim vybéh
- rezim vybéh pfi rozjezdu
- - reZim jizda konstantni rychlosti
- rezim jizda (pfi rozjezdu)

- reZim jizda konstantni rychlosti na spadu

Rychlosti pres 7st Ceska Kubice se ponechavaji na sou¢asném stavu, nebot ist byla rekonstruovana
v letech 2008 az 2009 a neni tudiz predmétem této ,optimalizace”. Za tohoto stavu je tedy otazkou,
zda vlbec do PD a Zaméru projektu dokladovat Graf rychlosti. Graf rychlosti je zatim zjednodusené
pracovné doloZen v pfiloze €. 4 této dokumentace a definitivné bude vloZen az do Cistopisu jako ¢dast
B11. Graf rychlosti.

Zjednoduseni spociva v tom, Ze nejsou slouceny do jednoho grafu vSechny uvedené rychlostni profily,
které jsou tak vytistény kazdy samostatné a nejsou vykreslena schémata stanic a zastdvek. Vse bude
dano v nalezité formé az do Cistopisu. Bylo by vhodné zajistit poskytnuti tratovych pomérd na bavorské
strané, aby bylo posouzeni provedeno komplexné pro cely omezuijici isek, kterym je tisek Ceskd Kubice
— Furth im Wald.
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