ZVYSENi TRATOVE RYCHLOSTI

USTIi n.L. — CHEB — projektova dokumentace

SOUHRNNE PODKLADY SPRAVCE

pro zpracovani dokumentace souboru opravnych praci

1. Identifika éni udaje

Akce:

Ucel akce:

Investor:

Spravce objektu:

Termin realizace stavby:

Evidencni km:

Cislo trati (dle JR):
Cislo trati (dle TTP):
Objekty:

Kraj:

Zvyseni tratové rychlosti Usti n.L. — Cheb —
projektova dokumentace
Zkraceni cestovnich dob natrati Usti nad Labem hl.n. — Cheb
pro zajisténi navaznosti na DB takt v Chebu a Eurotakt v Usti
nad Labem.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1, Nové Mésto
Oblastni feditelstvi Usti nad Labem
Zeleznicarska 31
400 03 Usti nad Labem
04/2013 — 11/2014
142,173 — 236,300
140
533
Zelezni¢ni svrSek a spodek, Szz, T2z, PZZ, TV, MO

Karlovarsky, Ustecky



2. Popis a zakladni udaje o tra t'ovém useku

Tratovy Usek Vernéfov (u Klasterce n.0O.) — Cheb je soucasti Zelezni¢ni traté ¢. 533 (140),
ktera je zafazena do systému konvencnich ZelezniCnich trati TEN. Trat je v celém Useku
dvoukolejnd a je elektrifikovana soustavou 25 kV AC. Na Useku trati se nachazi celkem 16
Zelezni¢nich stanic, a to Klasterec nad Ohfi, PerStejn, StrdZz nad Ohfi, Ostrov nad Ohfi, H&-
jek, Dalovice, Karlovy Vary, Chodov, Nové Sedlo u Lokte, Sokolov, Citice, Dasnice, Kyn-
Sperk nad Ohfi, TrSnice a Cheb. Délka Useku ¢ini 94,127 km. V Useku z Vernéfova do Klas-
terce n.O. je tratova rychlost 80 aZz 90 km/hod., z Klasterce n.O. do Chodova je tratova rych-
lost 75 az 80 km/hod, v useku z Chodova do Sokolova 85 az 100 km/hod, ze Sokolova do
KynSperku 75 az 80 km/hod a z Kyn3perku do Chebu 85 az 100 km/hod. Zabrzdna vzdale-
nost v Useku Hajek — Chodov je 700 m, v Useku Chodov — Sokolov je 1000 m a v Useku
Sokolov — Cheb je 700 m.

Zelezniéni stanice jsou v celém Useku vybaveny staniénim zabezpe&ovacim zafizenim Il
kategorie. Zst.Klasterec n.O., Perstejn, StraZ n.O., Vojkovice, Ostrov n.O., Hajek, Dalovice,
Karlovy Vary a Odb.K.Vary-Dvory jsou vybaveny systémem ESA, cela oblast DOZ Kadarn-
Prunéfov (mimo) - Chodov (mimo) je dalkové ovladana z Karlovych Vard. Zst. Chodov a No-
vé Sedlo jsou vybaveny systémem AZD 71, Zst. Sokolov systémem ESA, Zst. Citice systé-
mem ESA dalkové ovladanym ze Sokolova, Zst. Dasnice, Kyn3perk, Trnice a Cheb jsou
vybaveny systémem AZD 71.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni je rovnéz v celém useku lIl. kategorie. V Useku Kadari-
Prunéfov — Chodov jsou v mezistani¢nich Usecich, které tvofi hranici mezi uzly technologic-
kych pocitacl (Straz — Vojkovice, Hajek — Dalovice ) a v mezistani¢nich Usecich, které tvofi
hranici mezi systémy ESA a AZD 71 (Kadan-Prunéfov — Klasterec, Odb.K.Vary-Dvory —
Chodov), v provozu automaticka hradla bez kodovani vlakového zabezpecovace. Ve zbyva-
jicich mezistani¢nich Usecich (Klasterec — Perstejn, PerStejn — StraZz, Vojkovice — Ostrov,
Ostrov — Hajek, Dalovice — K.Vary a K.Vary — Odb.K.Vary-Dvory) jsou v provozu tratové
souhlasy integrované pomoci SW do systému ESA opét bez kddovani vlakového zabezpe-
Covace. Z Chodova do Nového Sedla je v provozu tratovy souhlas, z Nového Sedla do Soko-
lova autoblok, ze Sokolova do Citic automatické hradlo. Z Citic az do Chebu je v provozu
autoblok. Kédovani vlakového zabezpeCovace do koleji je zajisténo v Useku z Chodova az
do Chebu.

V celém dotéeném uUseku se nachazi celkem 27 zabezpecenych prejezdl, a to v km:
144,617; 151,943; 154,831; 163,941; 170,153; 176,260; 179,337; 179,575; 182,304;
184,150; 188,909; 193,244; 195,154; 213,744; 216,005; 216,930; 222,298; 223,047,
223,235; 224,103; 226,265; 227,229; 228,823; 231,510; 232,680; 233,121; 234,565.



Tratova tfida zatiZeni je v Useku Klasterec n.O. — Karlovy Vary v kategorii D 4, z Karlovych
Varu do Chebu v kategorii D 3. Tvar svrsku je typu S 49, pouze v péti Usecich v celkové
délce 569 m je tvar svrSku UIC 60. PraZzce jsou pfevazné betonoveé (90 %), misty difevéné
(10%).

Pfipravovana stavba zacina v km 142,173 v zastavce Vernéfov (u KlaSterce n.O.) a kon¢i v

km 236,297 v Zelezniéni stanici Cheb.

3. Ug&el souboru opravnych praci

Ugelem souboru opravnych praci je pfipravit podminky pro zkraceni cestovnich dob
na trati Usti nad Labem hl.n. — Teplice — Cheb o 12,5 minuty. Toto zkraceni vyplyva z poza-
davku zajisténi navaznosti na DB takt v Chebu a Eurotakt v Usti nad Labem.

Tohoto cile ma byt dosazeno koordinovanymi opatfenimi jak na strané objednatele,
tak na strané infrastruktury. Opatfeni na strané infrastruktury je nutno kromé jiného fesit sta-
vebni akci, ktera by zajistila potfebné Upravy Zelezni¢niho svrsku, opravy vybranych most-
nich objekt a Gpravy zabezpe&ovaciho zafizeni. Rozborovy material SZDC uvadi celkem 6
variant, které byly provéfeny z hlediska odhadnutych nutnych investi¢nich nékladu, vynalo-
Zenych na uUpravu infrastruktury v daném Useku a z hlediska dosaZitelného efektu Uspory
jizdni doby.

Bylo rozhodnuto, Ze se bude nadéle sledovat varianta ¢. 5. Tato varianta pocita se
stavebnimi Upravami v Useku Hajek az Cheb (mimo), ktera umozni za minimalni naklady na
jednu uspofenou minutu dosahnout dostate¢né ¢asoveé uspory 6 minut 21 sekund pfi uvazo-
vaném nedostatku pfevySeni do 100 mm.

Zamér byl nasledné roz8ifen o zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek prevy-
Seni 130mm v Useku Vernérov u Klasterce nad Ohfi — Hajek dle navrhu OTH v€etné nezbyt-
nych drobnych stavebnich Uprav trati v tomto Useku

Tato Casova Uspora v kombinaci s ostatnimi opatfenimi by méla dosahnout poZado-

vaného zkraceni jizdni doby o 12,5 minuty.

4. Clenéni souboru opravnych praci na stavby a zékladni ida  je pro navrh tech-

nického feSeni

Pro ugely realizace je akce v navrhu OR Usti nad Labem rozélen&na na sedm samostatnych
staveb, které se déle déli na jednotlivé stavebni objekty a provozni soubory (viz pfiloha 1.).
Jedna se o stavby:

Stavba 1 - ZvySeni TR Vernérov u KlaSterce nad Ohfi — Hajek



Stavba 2 - ZvySeni TR Hajek — Karlovy Vary

Stavba 3 - ZvySeni TR Karlovy Vary — Chodov

Stavba 4 - ZvySeni TR Nové Sedlo — Sokolov

Stavba 5 - ZvySeni TR Sokolov — Dasnice

Stavba 6 - ZvySeni TR Dasnice — KynSperk
Stavba 7 - ZvySeni TR KynSperk - Cheb

Zakladnim podkladem je navrhovy rychlostni profil OR Usti nad Labem pro Usek Hajek —

Cheb pro nedostatek prevySeni 100mm (pfiloha 2) a navrh rychlostniho profilu OTH pro ne-

dostatek pfevySeni 130mm v Useku Vernéfov u KlaSterce nad Ohfi — Hajek (viz podklady ke

stavbé 1 - Vernéfov u Klasterce nad Ohfi — H4jek). Dale pak provozné technickd dokumen-

tace spravcu stavajici infrastruktury.

Na zakladé téchto podkladll pozadujeme:

1.

2.

3.
4.

Zpracovat navrh Uprav GPK — zmény pfevySeni pfi zachovani stavajicich smérovych
pomeérd - pro uvazované zvySeni TR pro rychlostni profil V130 ve vSech uvazovanych
Usecich a tento navrh predloZit k posouzeni na OTH a OR Usti nad Labem. P¥i navr-
hu pfevySeni nedoporucujeme vyuZzivat meznich normativnich hodnot pfevySeni D s
ohledem na smiSeny charakter dopravy na této trati.

Po schvaleni navrhu GPK zpracovat rychlostni kfivku a dynamické posouzeni (ta-
chogram) pro rychlostni profil Vo (vyrovnani TR pro nékladni dopravu) a pro rych-
lostni profil Vi3, (maximalizace Uspor jizdni doby pro osobni dopravu) v celém Useku
a tento navrh predloZit k posouzeni na OTH a OR Usti nad Labem.

Zpracovat pfipravné dokumentace pro jednotlivé SO a PS (dle pfilohy 1.)

Po schvéleni PD zpracovat realizaéni dokumentaci pro technologické provozni sou-
bory SSZT (dle pfilohy 1.)

V rdmci stavby budou provedeny zejména nasledujici Upravy tratového Useku:

a)

ve vybranych Usecich se provede Uprava svrsku do normového stavu, zejména Upra-

vy GPK, doplnéni kolej. loZe, strojni Cisténi nebo sanace kolej. loZze, SVK, SVP a vyména

upeviovadel

b) v nutnych pfipadech bude provedena rekonstrukce nebo TSO vyhybek

C) v nutnych pfipadech bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku

d) v nutnych pfipadech bude provedena rekonstrukce prejezd

e) v mistech Uprav GPK bude provedena odpovidajici Uprava trakéniho vedeni

f)

v mistech, kde je zabrzdna vzdalenost 700 m, bude provedena Uprava zabezpecova-

ciho zarizeni na zabrzdnou vzdalenost 1000 m



Q) v mistech, kde neni zajisténo kddovani vlakového zabezpecovale do koleji, budou
vybudovéany kolejové obvody s kddovanim

h) spoustéci obvody prejezdovych zafizeni se upravi v souladu se zvySenou tratovou
rychlosti

i) bude provedena rekonstrukce MO v km 232,992

Pfedpokladany rozsah nutnych Gprav pro jednotlivé stavby, SO a PS je uveden v dil€ich

podkladech pro jednotlivé SO a PS a v pfiloze 3.

Pro jednotlivé SO a PS jsou zpracovany dil¢i podklady spravcu, s vyjma soubord SEE na
Upravy a regulaci TV, ukolejnéni a KSU, kde Ize stanovit potfebny rozsah Uprav aZ na zakla-
dé odsouhlaseného navrhu GPK.

Stavba musi byt koordinovana s predpokladanymi souvisejicimi investi¢nimi akcemi, zejmeé-
na rekonstrukci MO v km 183,323, v km 226,393 a v km 226,575 trati Chomutov -Cheb.

5. Zabezpe €eni souboru opravnych praci

a) Pro zajisténi bezpec€nosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpi-
sy, normy, vyhlasky a zakony:

» Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, v platném znéni (dale jen ,TKP
staveb statnich drah®).

« Ceské technické normy a interni predpisy objednatele vyjmenované v pfislusnych
kapitolach TKP staveb statnich drah a v TKP staveb pozemnich komunikaci, Tech-
nickych podminkach na stavebni prace a Technickych specifikacich a vztazné vynosy
a smérnice SZDC, platné ke dni podpisu této smlouvy.

e zakon 262/2006 Sbh., Zakonik prace

« vyhlaska CUBP a CBU ¢&. 324/1990 o bezpeénosti prace a technickych zafizeni pfi
stavebnich pracich ze dne 31.7.1990

» predpis OP 16 - Pravidla o bezpecnosti a o ochrané zdravi pfi praci (platnost od
1.4.2006)

* Osveédceni o pfislusné odborné zkouSce cizi fyzické nebo pravnické osoby ve smyslu
predpisu SZDC Zam -1.

b) PoZarni ochrana
«  pfi provadéni dila je nutno dodrzovat podminky CSN OHSAS 18001, platna predpisy

0 poZarni ochrané a obecné platné pravni normy ve vztahu k PO.



c) Zajisténi vody a energii

» zajisti si zhotovitel stavby

d) Likvidace odpadu

* nakladani s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude Fidit ustanove-
nim zakona €.185/2001 Sh. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodar-
stvi

e plvodce odpadl musi s odpady nakladat tak, aby v dusledku této €innosti nedoSlo
k negativnim dopadlm na zZivotni prostfedi

» dosavadni likvidace odpadu je provadéna podle programu odpadového hospodarstvi
viz vyhl. MZP &.338 a 337/1997 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady a dle kata-
logu odpadu

e) Vliv stavby na Zivotni prostfedi
* v prubéhu vystavby bude okoli stavby zatizeno samotnou stavebni €innosti (hluk,
zvySeny pohyb dopravnich prostfedkud, apod.). Z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi
Ize charakterizovat materialy pouZité na stavbé jako nezavadné.
» pfi provozu dokoncené stavby nedojde ke zménam v pUsobeni stavby na Zivotni pro-

stfedi
f) Vyluky a termin realizace
» predpokladany rozsah vyluk je uveden v dil€ich podkladech pro jednotlivée SO.
« predpokladany termin realizace je od dubna 2013 do listopadu 2014. Casovy sled

jednotlivych staveb je uveden v pfiloze 1.

V Usti n.L., 17.08.2012
Ing. Josef Kalivoda
Reditel Oblastniho feditelstvi

Usti nad Labem



