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Rychlik
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Predmétem koneéného odevzdani (07/2015) je studie proveditelnosti po zapracovani
pripominek. Obsahuje uzemné technicky navrh 4 variant modernizace traté Velky Osek —
Hradec Kralové — Chocen véetné navrhu uprav zelezniéniho uzlu Hradec Kralové.
Samostatné je FreSeno kolejové spojeni Hradec Kralové — Dobruska.
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1 Rekapitulace vysledku studie
1.1 Technické feSeni a uzemni prichodnost

Technické feSeni bylo navrzeno pro Ctyfi projektové varianty a stav bez projektu. Takto
zpracované varianty se staly podkladem pro ekonomické hodnoceni. Kromé toho byly
provéfeny i dal§i moznosti rozvoje traté, jako jsou pFelozky pro dalSi zvySeni tratové rychlosti,
napojeni regionalnich trati na pateini trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen a dalsi
tratové propojky, umoznujici zkapacitnéni. Projektové varianty jsou nazvany A1 az B4, kde A
znamena uUsek Velky Osek — Hradec Kralové a B usek Hradec Kralové — Chocen, dislo
znamena vzestupné poradi varianty dle investiéni naro¢nosti (rozsahu feSeni). Projektové
varianty obsahuji postupné zdvoukolejnéni traté (az do plného zdvoukolejnéni ve varianté
A4+B4) a byly konstruovany na zakladé dopravni technologie.

V projektovych variantach je uvazovano s realizaci jinych projektd, a to pfedevsim Libické
spojky, modernizace Zst. Hradec Kralové hl.n. a modernizace Zst. Tynisté nad Orlici. U téchto
navazujicich projektd jsou v ramci modernizace traté Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri
uvazovany pouze dil¢i upravy, které jsou zahrnuty v investiCnich nakladech tohoto projektu.
Realizace téchto tfi jmenovanych opatfeni se predpoklada pfed zahajenim provozu projektu (fj.
pfed rokem 2023 resp. 2024).

Varianta A1+B1 spociva v rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti pouze do 120 km/h
v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim télese. Upravovany jsou Zeleznicni stanice
(vybudovani nastupist o vySce hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice, rekonstrukce zhlavi)
i tratové Useky (rekonstrukce mostnich a dalSich objekt(). Na zakladé konstrukce grafikonu
vlakové dopravy je ke zdvoukolejnéni navrZzen pouze kratky usek Hradec Kralové-Slezské
Pfedmésti — BleSno, a to pfedevSim z duvodu zajisténi pfepravnich vazeb v Zst. Hradec
Kralové hl.n.

Varianta A2+B2 je z velké ¢asti shodna s pfedchozi variantou A1+B1. Ze stavebné technického
hlediska je rozdil v rozsahu dvoukolejnych useku, které nyni tvofi dvé dvoukolejné viozky: usek
Dobfenice — Praskacka a Hradec Kralové-Slezské Prfedmésti — Tiebechovice pod Orebem.
ZvySeni tratové rychlosti na 160 km/h je navrzeno pouze v Useku Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové.

Varianta A3+B3 pfedstavuje rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti az do 160 km/h
v useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120 km/h v useku Hradec Kralové — Choceri.
ZvySeni tratoveé rychlosti je navrhovano v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim
télese. Upravovany jsou zelezni¢ni stanice (vybudovani nastupist o vySce hrany 550 mm nad
temenem kolejnice, rekonstrukce zhlavi) itratové uUseky (rekonstrukce mostnich a dalSich
objektd). Na zakladé konstrukce grafikond vlakové dopravy dochazi ke zdvoukolejfiovani
dalSich usek(, a to odb. Velky Osek-Kanin — DobSice nad Cidlinou, PfevySov — Chlumec nad
Cidlinou, Karanice — odb. Pladice, Hradec Kralové zastavka — Tiebechovice pod Orebem a
Cermna nad Orlici zast. — odb. Ujezd u Chocné.

Varianta A4+B4 pfedstavuje plné zdvoukolejnéni traté od Velkého Oseka az do Chocné.
ZvySeni rychlosti je navrzeno az do 160 km/h v useku Velky Osek — Hradec Kralové
ado 120 km/h v useku Hradec Kralové — Chocen. ZvySeni tratové rychlosti je navrhovano
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v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim télese, v nékterych usecich je alternativné
mozné uvazovat s lokalnimi pfelozkami traté. Upravovany jsou zeleznicni stanice (vybudovani
nastupist o vySce hrany 550 mm nad temenem kolejnice, rekonstrukce zhlavi) i tratové useky
(rekonstrukce mostnich a dalSich objektu).

A1+B1 A2+B2 A3+B3 A4+B4
Celkové investi¢ni naklady (CIN) | mil. K& 10 536,907 11 231,191| 13 290,055| 17 371,343
Délka uprav v projektu km 93,346 93,346 93,346 97,571
CIN / km traté mil. K&/km 112,880 120,318 142,374 178,038
Tabulka 1.1 — Celkovy prehled investiéni naroénosti [mil. K&], CU 2015

InvestiCni naroCnost variant odrazi rozsah vlastniho technického feSeni. Do investicni
narocnosti je ve vSech variantach zahrnuto i liniové technologické vybaveni (systémy ETCS,
GSM-R a DOZ v¢etné uprav CDP Praha). Zahajeni realizace je uvazovano od roku 2020 s tim,
Ze nasledné zahajeni provozu se predpoklada v letech 2023 az 2026 (dle varianty). Projekt
modernizace traté 020 a jejiho zdvoukolejnéni neni dosud zapracovan v Zasadach uzemniho
rozvoje dotCenych krajd ani v Uzemnich planech obci.

1.2 Provozni a dopravni technologie

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu na trati Velky Osek — Hradec Kralové hl. n. —
Chocen je v mnohém velice podobny vychozimu stavu, ktery je doplnén o zaméry jednotlivych
objednavatell osobni dopravy povétSinou smeéfovanych ke stabilizaci obéhovych nalezitosti,
taktové dopravé apod. Vyhledovy rozsah osobni dopravy je ve varianté bez projektu velmi
blizky variantdm projektovym, jelikoz se nap¥. i v jizdnich dobach li§i pouze mirné vyjma linky
R10. V oblasti dalkové osobni dopravy je objednavatelem Ministerstvo dopravy CR (MD CR),
které predpoklada pfedevsim doplnéni jednotkovych spoju v ramci prakticky stabilizované linky
R10. Vyhledové zaméry MD CR jsou rovnéZ korigovany s aktualnim ,Celostatnim planem
dopravni obsluhy uzemi, zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016
Regionalni doprava je v pfedmétné trati objednavana tfemi kraji, a to Stfedoleskym,
Kralovéhradeckym a Pardubickym. Dle dostupnych regionalnich plant dopravni obsluhy
pro obdobi 2012 — 2016 a dle vyjadieni objednavatell Ize pfedpokladat obdobnou situaci jako
v dalkové dopravé, tzn. zajem na rozSifovani nabidky spoju jiz zavedenych linek.

Ve varianté Bez projektu se provozni koncept zna¢né podoba stavajicimu stavu — dochazi
pouze k dil¢im disproporcim v jizdnich dobach danych vyuzitim vyhledového vozového parku,
v zst. Chlumec nad Cidlinou pfi skladani uzlu v XX:30, jelikoz ve stanici se stale nachazi
uroviiovy pristup na nastupisté s omezenym pocétem hran v pouzitelné délce a situace kvali
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pomysinému naznaku ,centralniho pfechodu®. Jelikoz v této stanici je zmifiovany nizky pocet
nastupnich hran, ktery je markantni v uzlu pfi XX:30, jsou vlaky Os sméru Stara Paka a Os
sméru Tynisté nad Orlici uvazovany na téZze nastupni hrané (SK €. 5) s tim rozdilem, Ze vlaky
na Starou Paku obsazuji stranu nastupisté za pfechodem a vlaky na Tynisté nad Orlici naopak
pred timto pfechodem.

Varianta A1+B1l je zaméfena primarné na kraceni jizdnich dob linek obdobnych varianté
bez projektu a na vyrazné zpravidelnéni intervall vlakl blizicich se taktovému rezimu. Zaroven
je varianta schopna pruvozu nakladnich vlaki 740 m dlouhych i v obdobi dopravni Spicky,
ato v Cetnosti tranzitnich tras 1,5 part za 2h $pi¢kové obdobi. Varianta je stale prevazné
jednokolejna, pouze v useku BleSno — Hradec Kralové-Slezské Predmésti je jiz v pomysiné
minimalni varianté navrZzeno zdvoukolejnéni za ucelem nejen uvolnéni kapacity pfedmétného
useku, ale predevSim kvuli dosazeni uzlu v HH:30 trasami Os vlakd ve sméru Tynisté nad
Orlici. Zaroven tak lze jiz ve varianté A1+B1 vozebné propojit Os sméru Tynisté nad Orlici a
Chlumec nad Cidlinou v celistvou linku nejen ve 120minutovém intervalu jako ve varianté bez
projektu, ale u vSech spojl i vobdobi Spicky v 60minutovém intervalu. Navrzené dilCi
zdvoukolejnéni navic rovnomeérni prokladovy interval vliaki Os a Sp v Useku Tynisté nad Orlici —
Hradec Kralové hl. n., nehledé na urcity podil pfi kraceni cestovnich dob vlivem odbourani
kfizovani uvedenych Os a Sp v zst. Tfebechovice pod Orebem. Varianta vSak naopak jesté neni
schopna dosahnout kratkého obratu Os v Chlumci nad Cidlinou z ddvodu konstrukénich
omezeni v prokfizovani s vlaky R linky R10.

Varianta A2+B2 je zaméfena predevS§im na dalSi doplnéni infrastruktury oproti predeslé
projektové varianté za ucelem dalSiho kraceni jizdnich dob a racionalizaci poCtu nalezitosti
na Os Tynisté nad Orlici — Chlumec nad Cidlinou, pfi sou€asném zvySeni operativy tras
nakladni dopravy. Kraceni jizdnich dob je dosaZeno v useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec
Kralové hl. n. ndvrhem maximalni tratové rychlosti 160 km/h, vyuzitelné linkou R10. JelikoZ je
linka R10 fixovana na uzly Chlumec nad Cidlinou a Nymburk hl. n., kdy Chlumec nad Cidlinou
je vlivem jednokolejnosti prakticky neménny, je i nadale v useku Chlumec nad Cidlinou — Velky
Osek-Kanin ponechana tratova rychlost 120 km/h. V pfipadé tamniho zvySeni rychlosti
a snahou o jeji vyuziti linkou R10 by doslo k je$té vyraznéjSimu rozevfeni uzlu HH:00 v Zst.
Nymburk hl. n. (coz je v nasledujicich variantach utlumovano nevyuzitim rychlostniho profilu
ve stavu bez zpozdéni linkou R10). DopInénim dvoukolejnosti v useku odbocCka Placice —
Dobrenice je dosazeno vySe uvedenych obratid Os v Chlumci nad Cidlinou s naslednym
poklesem poctu nalezitosti. RozSifenim podilu zdvoukolejnéni je rovnéz zvySena plynulost
provazeni nakladnich vlakd a zaroven mirné roste pocet tras 740 m dlouhych vlakua v obdobi
dvouhodinove Spicky na 2 pary.

Varianta A3+B3 v porovnani s pfedchozi variantou opét navySuje podil zdvoukolejnéni
predevSim v Useku Velky Osek-Kanin — Chlumec nad Cidlinou, a to v usecich primarné
souvisejicich se zavedenim nového segmentu dalkové dopravy — viaky Ex Praha — Hradec
Kralové a dale v usecich souvisejicich se stabilitou GVD pfi provazeni typovych tras Nex..
Zaroven je zvySena maximalni tratova rychlost v témze uUseku na 160 km/h, ato z ddvodu
maximalni kraceni jizdnich dob vlak( Ex za u¢elem dosazeni konkurenceschopnych cestovnich
dob vic&i paraleini silniéni dopravé. Kraceni jizdnich dob vlaki Ex je také zasadni vugi
konstruk&nimu omezeni jejich tras fixaci na Lysou nad Labem a pfedjeti Os linky S2, na druhé
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stran& dosaZenim Uzemné pfijatelného MU v oblasti vlastniho kfizovani Ex mimo rizikové Useky
v oblasti pfi Zehuriském rybniku, v neposledni strané také snahou o dosazeni jednokolejnosti
useku odbocka PlaCice — Hradec Kralové hl. n. s naslednou potfebou dojezdu na interval
kfizovani v Zst. Hradec Kraloveé hl. n. s protismérnymi trasami R linky R10.

Varianta A3 se vyhyba nejen zdvoukolejnéni useku vySe komentafem dotCeného Dobsice
nad Cidlinou — odbo¢ka Koncice, ale také napf. MU Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad
Cidlinou s pfechodem pfes Cidlinu. Motiv v udrZeni dvoukolejného useku odb. Kon€ice —
Chlumec nad Cidlinou za ucelem letmého kfizovani Ex je nasledné evidentni. Pro kompletnost
informace je zminéna varianta A3p, ktera byla navrzena v pfedchozich verzich studie
proveditelnosti a ktera obsahovala niZsi podil zdvoukolejnéni oproti vysledné varianté A3. Ve
varianté A3p byl kromé toho poptavan upraveny rychlostni profil s navy$enim tratové rychlosti
v useku Dobsice nad Cidlinou — PfevySov nad ramec rychlostniho profilu stavby ,Odstranéni
propadu ftratové rychlosti v useku Kanin — PrevySov“, ktery je zohlednén v samotném
modelovém GVD. Ve varianté A3 jsou jizdni doby vlakl Ex pfepocitany na stav, kdy je v useku
nezbytn& nutném pii Zehuriském rybniku (Chotovice véetné — PfevySov mimo) respektovan
rychlostni profil uvedené stavby, dojde k prodlouzeni jizdnich dob pfedmétného useku v uhrnu
minimalné o 0,5 — 1,0 minutu s mirnym poniZzenim linearni pfirazky v rozhodném useku
(standardni hodnoty pfirazek neohrozeny). Vzhledem k tomu, ze jsou trasy v Lysé nad Labem
pevné fixovany, bylo nutné v useku Lysa nad Labem — odb. Velky Osek-Kanin Il vyuzit jizdnich
dob v rychlostnim profilu V5, (Uspora 0,5 minuty) a tudiz doslo vysledné k pohybu tras Ex vici
Hradci Kralové pouze ve sméru Praha — Hradec Kralové. Za uvedeného stavu by pavodni
varianta A3p nebyla prakticky schopna dosahnout intervalu kfizovani na po€atku dvoukolejného
useku v PrevySove, a proto byl puvodni dvoukolejny usek rozSifen (jak jest vySe uvedeno) po
novou odbocku Koncice. | kdyby bylo mozné dosahnout kfizovani Ex v PfevySové ve varianté
A3, je kazdy konstrukéni posun v trase na urovni prodlouzeni jizdnich dob problematicky vugi
vyCerpani zaloh v intervalu kfizovani (stfidani stani¢nich koleji pfi obratu) mezi Ex a R (R10)
v zst. Hradec Kralové hl. n., ¢i dokonce dosazeni intervalu.

Provozni koncept nizSich segmentl osobni dopravy je prakticky shodny s variantou A2+B2,
pouze v useku Chocen — Tynisté nad Orlici je v ramci varianty B3 navrzeno dil¢i zdvoukolejnéni
useku Ujezd u Chocné — Cermna nad Orlici za Géelem kraceni cestovni doby vlaki Os
a nasledného dosazeni kratkych obratovych dob jak v Tynisti nad Orlici, tak v Chocni.
Vysledkem je snizeni poctu (aktivnich) nalezitosti na tamnich Os ze dvou na jednu, coz maze
byt velice vyznamné z pohledu provoznich nakladl jednoho z pfepravné nejslabSich useku.
Varianta A3+B3 je schopna v obdobi dvouhodinové Spicky pojmout stejné jako varianta A2+B2
2 pary tranzitnich nakladnich vlak( délky do 740 m. | pfes zvySeni podilu zdvoukolejnéni
nedochazi k navy$eni tranzitnich nakladnich tras, a to z divodu Cerpani nové dopinénych
kolejovych kapacit pravé nové zavedenymi viaky Ex. Vlaky Ex naopak pfedchozi varianty
nejsou schopny pojmout — minimalné ne v atraktivni cestovni dobé a bez vyznamného naruseni
nizSich segmentd osobni dopravy a plynulosti provazeni/moznosti provazeni tras nakladni
dopravy. Jednokolejna nebo Castecné jednokolejna trat' ve variantach A1 az A3 neumoziiuje
pravoz vSech nakladnich vlakd v rozhodném sméru v Useku pfed stoupanim do km 20,7 a
v nékterych pfipadech je nutné podcitat s kfizovanim a rozjezdem vlaku v Chotovicich. | nadale
se pfedpoklada zachovani postrkové sluzby v tomto useku. Tato nevyhoda je plné odstranéna
az ve varianté A4.
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Varianta A4+B4 je provoznim konceptem osobni dopravy prakticky shodna s pfedchozi
variantou A3+B3. Vlivem pIného zdvoukolejnéni v§ak zna¢né roste spolehlivost/stabilita GVD,
ato napf. v pfedchozi varianté v provazeni viaki Ex vuc¢i mistu jejich kfizovani. Ackoliv je
rychlostni profil opét shodny s pfedchozi variantou, vétSi volnost tras Ex vlakd v intervalu
kfizovani vici lince R10 v zst. Hradec Kralové hl. n. je dosazena vlivem maximalni varianty
v prostoru Libické spojky — dvoukolejné, s mimouroviiovym zapojenim trati od Kolina, stavebné
krat8i nez v pfedchozich variantach Libicka spojka ve varianté Mala 2 a s maximalni tratovou
rychlosti 160 km/h. Za tohoto stavu by bylo mozné respektovat rychlostni profil pii Zehuriském
rybniku ze stavby ,Odstranéni propadu tratové rychlosti v iUseku Kanin — PfevySov®, coz vSak
na druhé strané nekoresponduje s tamnim vyznamnéjSim zasahem v podobé zdvoukolejnéni
a nasledné ziejmé se sou¢asnym zvysSenim tratové rychlosti na navrhovany stav novy.

Varianta vyrazné navySuje moznosti provazeni tranzitnich tras dlouhych nakladnich vlakd, a to
minimalné na 6 paru ve Spi¢kové dvouhodiné (trasy s nejvySsi plynulosti provazeni bez pobyt(
ke zméné sledu) a dalSi trasy bud jiz v plynulosti provazeni ruSené vySe uvedenymi
(pFedjizdéni), majici nasledné spiSe ucel usekové nakladni dopravy (napf. autovlaky do/z
Tynisté nad Orlici apod.). Prvotni volnost tras nakladni dopravy v pohledu plného
zdvoukolejnéni je v8ak omezena pfedevdim pfechodem pfes Zst. Hradec Kralové hl. n., a to ve
znacném ruseni potencialniho nakladniho tranzitu osobni dopravou nejen ve sméru zajmove
trati — pfedevsim v obdobi pfepravnich Spi¢ek. Didvodem je omezena dostupnost staniénich
koleji v zst. Hradec Kralové hl. n. k provazeni nakladnich vliakt pfi znané Cetnosti ruSicich
vlakovych cest ve zhlavich (viz plan obsazeni koleji k varianté A4+B4). Vzajemné ruSeni
vlakovych cest je ostatné patrné i na ureni stani¢nich koleji pro vlaky Os Tynisté nad Orlici —
Chlumec nad Cidlinou (oznacené v planu obsazeni koleji jako Os 020), kdy jsou vzajemné
prakticky kfizovany z pravostranného vjezdu do levostranného uréeni SK.

Na grafikon varianty A4+B4 navazuje modelovy grafikon pfimého spojeni Hradec Kralové
hlavni nadrazi — Dobruska. Spojeni Hradec Kralové — DobruSka se uvazuje v kategorii
spéSnych vlakl a v taktu 60/120 minut, celkem 12 part / 24 hodin. Polohy tras jsou voleny tak,
Ze protismérné vlaky se potkavaji v Tfebechovicich pod Orebem cca v ¢ase HH:30, na pokryti
obratu jsou ve Spi¢ce potfebné dvé jednotky (dva motorové vozy).

Pfedevsim variantu A4+B4 Ize povaZovat za alternativu v useku . TZK v useku Kolin — Chocen,
umoznujici pfetrasovani nejen vyhledové dlouhych nakladnich vlaki do 740 m do trasy
nabizejici z hlediska rozsahu osobni dopravy vétsi volnost a plynulost v provazeni tras nakladni
dopravy. Pravé vétsi plynulost v provazeni nakladnich viakd a nasledné vyznamné zkraceni
jizdnich dob Ize povaZovat za hlavni divod k tomu, aby dopravce byl motivovan k vyuziti trasy
pfes Hradec Kralové vS8ak neni v projektovém stavu obhajovana ambicemi k prevzeti veSkeré
nakladni dopravy z useku Velky Osek — Kolin — Chocen, ale pfedev§im dlouhych nakladnich
vlakli kombinované prepravy.

V rozhodnych sklonovych pomérech trati pfedevSim ve sméru Velky Osek — Chocen (rampy
v Libické spojce a dil€i stoupani od Dobsic nad Cidlinou po cca PrevySov) Ize uvedené typové
vlaky provazet s pfedpokladem, Ze budou dispecersky Fizeny ve sledu vugi trasam ostatnim tak,
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aby nebylo nutné nakladni vlak zastavovat pfedevS§im na predjeti predevSim v DobSicich
nad Cidlinou. Jelikoz nelze uplné vyloucit pfipadné zastaveni nakladniho vlaku u kteréhokoliv
navéstidla automatického bloku, bude nutné v dalSich stupnich dokumentace brat sklonové
poméry v potaz pfi situovani oddilovych navéstidel, kdy by neméla byt situovana tak, aby
pfipadné zastaveny vlak byl vice jak svou polovinou na rozhodném stoupani (tzn. situace
navéstidel cca 400 m pfed sklon nad cca 8 %o v navazujicim useku dlouhém pfes 400 m a
obdobné pfi situaci oddilového navéstidla za rozhodnym stoupanim).

1.3 Prepravni analyza a prognéza

Analyza prepravniho trhu ukazala, jak by se situace v feSeném prostoru zménila, pokud by
doslo k realizaci zaméru.

Realizaci projektu dojde k ristu zatizeni osobni dopravou. Obdobné pfinosy lze zaznamenat u
variant A1B1 a A2B2. V téchto variantach dojde k mirnému rdstu v dalkové i regionalni dopravé
Divodem je pfedevS8im zkraceni cestovnich dob. Zatizeni naroste v priméru o 200 — 250
osob/24h.

Celkové vySsi prepravni vykon generuji varianty A3B3 a A4B4. Zde dochazi k vyznamnym
kvalitativnim zménam. Hlavni z nich je zavedeni vlakd Ex v relaci Praha — Hradec Kralové, které
vyznamné zkrati cestovni dobu v relaci Praha - Hradec Kralové — Jaroméf/ Doudleby n. O./
Choceni. V prostoru ohrani¢eném témito mésty, Ize oCekavat také nejvyssi objemy pfevedené a
indukované dopravy. Zatizeni v useku Velky Osek — Hradec Kralové naroste v roce 2030 oproti
varianté bez projektu priméru o 2200 osob/24h. V useku Hradec Kralové — Chocen pak o 250
osob/24h.
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Obrazek 1.1 — Vyvoj osobokilometrt pro hodnocené varianty

V nakladni dopravé byly hodnoceny sloucené varianty A1B1, A2B2, A3B3, které vykazuji
obdobnou dopravni nabidku. V téchto variantach je prfedpokladana realizace stani¢nich koleji
dl. 740m, dale mirné zvySeni kapacity a vyrazné zkraceni cestovni doby. Dojde pouze
k mirnému rastu prepravniho vykonu, kapacita je zde stale omezujicim prvkem. Zatizeni
naroste v pruméru o 2500 Cistych tun/24h pramérného dne v roce.
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Ve varianté A4B4 je kromé& moznosti provazet vlaky dl. 740m planovan velmi vyrazny narust
kapacity a dalSi zkraceni cestovni doby. Vysledkem je vyrazny pfesun zatizeni v useku Velky
Osek — Chocen z |. TZK na feSenou trat a v mensi mife i z dal$ich relaci. Ze silniéni dopravy je
oCekavan pfesun vrelaci Severni Poryni-Vestfalsko — Slezsko. Jedna se zejména o
nedoprovazené navésové soupravy. Zatizeni naroste v roce 2030 v prameéru o 18500 distych
tun/24h primérného dne v roce.
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Obrazek 1.2 — Vyvoj tunokilometr( pro hodnocené varianty

1.4 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Provadéci pokyny pro
hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocCty zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych
finanCnich tok( provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu. Vystupy
ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji daldi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivateltd dopravy
a celospoleCenskeé ucinky.

Z diferen¢nich finanCnich tok( je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni
vynosové procento (FRR / ERR), Cistd souCasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér prinosl
a nakladi (BCR).

Zakladni hodnoceni bylo provedeno pro tratovy Usek Velky Osek — Hradec kralové —
Chocen. Byly hodnoceny Ctyfi projektové varianty vychazejicich z rozdilného technického
fedeni. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.
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ukazatel Al+B1 A2+B2 A3+B3 A4+B4
Finanéni analyza

FRR [%] -6,96 -6,71 -7,04 7,75

FNPV [tis. K¢] -6 976 845 -7 473 465 -8 700 157 -11 618 569
Ekonomicka analyza

ERR [%] 2,02 2,49 6,30 8,75

ENPV [tis. KE] -2 536 093 -2 406 316 918 296 5218 300
BCR 0,673 0,705 1,099 1,446
Tabulka 1.2— Prehled vysledki

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV vSech projektovych variant pod hranici
ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci
infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné finanéni efekty. Projekt
sice prinese efekty i v oblasti provozu investora (Uspora zaméstnancu, provoznich nakladu
infrastruktury a narast pfijmu z poplatku za DC), vySe uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly
pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospoleCenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou
efektivitu varianta A3+B3 a A4+B4. Vysledky varianty A1+B1 a A2+B2 jsou pod hranici
efektivity.

Vysledky variant A3+B3 a A4+B4 jsou nad hranici navratnosti a to konkrétné ERR varianty
A3+B3 = 6,30 % a varianty A4+B4 = 8,75 %, kdy hranice efektivnosti je 5,5 %. Realizaci
varianty A3+B3 a A4+B4 totiz dojde jednak k rlstu zatizeni osobni dopravou (celkové vyssi
pfepravni vykon generuji pravé tyto varianty oproti varianté 1 a 2). A zaroven zde dochazi
k vyznamnym kvalitativnim zménam. Hlavni z nich je zavedeni vlaku Ex v relaci Praha — Hradec
Kralové, které vyznamné zkrati cestovni dobu v relaci Praha - Hradec Kralové. Z pohledu
nakladni dopravy je pak ve varianté A4+B4 planovan velmi vyrazny narlst kapacity a dalSi
zkraceni cestovni doby. Vysledkem je vyrazny pfesun zatizeni nakladni pfepravy v useku Velky
Osek — Choceri ptedevsim z I. TZK na fe$enou trat, ale i ze silniéni dopravy. V&echny tyto
prepravni efekty pak v ekonomické analyze u téchto variant vytvareji pomérné vysoké uspory
Casu, vnéjSich nakladl ale i usporu provoznich nakladu silni¢ni dopravy. Pro variantu A3+B3
byla zpracovana rizikova analyza. Rizikova analyza potvrdila, Ze pravdépodobna hodnota
vnitfniho vynosového procenta bude v pfipadé varianty A3+B3, i se zohlednénim mozZného
odliSného vyvoje nékterych vstupu, stale pomérné nad hranici efektivity (5,5 %), konkrétné
ve vysi 5,74 %.

Vysledky varianty A1+B1 a A2+B2 se naopak pohybuji pod hranici meze efektivity.

Z hlediska ekonomického hodnoceni je tedy mozné z navrhovanych technickych variant
doporucit k realizaci variantu A3+B3 nebo A4+B4.
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1.5 Projekt Dobruska

Projekt ,Dobruska“ pfedstavuje zavedeni novych pfimych bezpfestupovych spésnych osobnich
vlakl v useku ,Dobruska — Hradec Kralové“. Toto hodnoceni bylo zpracovano ve dvou
variantach.

Z uzemné technického hlediska se jedna o doplnéni dvou tratovych propojeni (v Petrovicich
pod Orlickymi horami pro pfimé spojeni trati 020 a 026 a v Opocné pod Orlickymi horami pro
pfimé spojeni trati 026 a 028). Obé tato propojeni umozni zavedeni pfimych viaki Hradec
Kralovée — (Opocno p.O.h.) — Dobruska. Soucasti uprav Zelezni¢ni infrastruktury je
i rekonstrukce traté 028 véetné dopravny Dobruska.

V ramci hodnoceni se uvazuje s dvéma projektovymi variantami — oznacené jako Severni a
Jizni spojka. Varianty se liSi polohou tratové spojky mimo zst. Opo¢no p.O.h. Trasa Jizni spojky
se dostava blize k zastavbé Opocna, coZz umozni vybudovat novou zastavkou Opocno pod
Or.h. zast. Vystavba této zastavky vyrazné zkrati pfistupovy &as, protoze vychozi umisténi Zst.
Opocno pod Or.h. se nachazi v nepfiznivé vzdalenosti od obce. V obou projektovych variantach
se predpoklada s vedenim 12 parQd pfimych vlakd, které budou obsluhovat Dobrusku,
Tfebechovice a Hradec Kralové. Ve varianté Jizni spojka je jeSté navic obsluhovana nova
zastavka Opo¢no pod Orl.h.

Varianta s projektem — Severni spojka Varianta s projektem — Jizni spojka

zst. Opoéno pod Or.h. Zst. Opoéno pod Or.h.

+320

Dobruska Dobruska

z. Opocno pod Or.h.

Hradec Kralové Trebechovice p.O. Tynisté n.Or. Hradec Kralové Trebechovice p.O. Tynisté n.Or.

Obrazek 1.3 — Nardast prepravniho zatizeni na Zeleznici (os/pracovni den)

Lze konstatovat, ze obé projektové varianty pfinaseji urlity potencial. OvSem vysledky
pfepravni analyzy poukazuji na ne pfili§ vysoké zatizeni. Pokud by k realizaci tohoto zaméru
mélo dojit, tak z pohledu pfepravni prognozy je doporu¢ovana realizace varianty Jizni spojka.

V ramci této studie bylo zpracovano samostatné ekonomické hodnoceni useku ,,Dobruska -
Opocéno“. Postup veskerych vypoCtu byl zpracovan shodné jako u useku ,Velky Osek —
Chocen*“ a tedy i dle materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekta
Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013.
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ukazatel Severni spojka Jizni spojka
Finan¢ni analyza
FRR [%] -5,06 -4,86
FNPV [tis. K¢] -535 354 -471 682
Ekonomicka analyza
ERR [%] 1,33 3,30
ENPV [tis. K¢] -239 415 -121 702
BCR 0,584 0,764

Tabulka 1.3 — Prehled vysledkt Dobruska

Vysledky obou hodnocenych variant se v8ak pohybuji pod hranici meze efektivity, a to nejen
z pohledu finan&ni analyzy, ale i z pohledu ekonomické analyzy. | pfes nezanedbatelné pfinosy
tohoto projektu, bezpfestupové spojeni s Hradcem Kralové v Case srovnatelném s IAD, nestaci
prinosy na pokryti investi¢nich nakladd. Pokud by vSak byl projekt nadale sledovan jako jeden
z rozvojovych zamérlt v Kralovéhradeckém kraji, v dalSim kroku doporu€ujeme zaméfit se na
investi€ni naroky varianty ,Jizni spojka“. Tato varianta totiz pfinasi vétsi efekty diky navrzené
prelozce v blizkosti mésta Opoéno pod O. h. Pfelozka umozni vybudovat novou zastavku
Opocno pod O. h. zast., ktera vyrazné zkrati pfistupovy €as, protoze vychozi (stavajici)
zelezniéni stanice se nachazi v nepfiznivé vzdalenosti od mésta, to bude mit za nasledek vznik
dalsi pfevedené a indukované dopravy oproti varianté ,severni‘. Poloha dopravny Dobruska
zUstava ve stavajicim misté.
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2 Zakladni udaje
2.1 Ugel studie proveditelnosti a cile projektu

Zelezniéni trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je dlleZitou celostatni trati, spojujici
krajské mésto Hradec Kralové a severovychodni ¢ast Ceské republiky s Prahou. Trat méa
zaroven potencial pro vyuziti v nakladni dopravé jako alternativni trasa k 1. tranzitnimu
Zelezni¢nimu koridoru.

Ugelem této studie proveditelnosti je navrhnout varianty moZnych feSeni modernizace traté
a tyto varianty posoudit zejména s pfihlédnutim k hodnoceni jejich ekonomické efektivnosti
a s pfihlédnutim k investiénim moznostem Ceské republiky.

Néktera feSeni vychazeji z jiz zpracovanych dokumentaci (Zelezni¢ni uzel Hradec Kralové), jiné
jsou pro ucely této studie proveditelnosti zkonstruovany nové tak, aby bylo dosazeno
dostateéné Sirokého spektra variant a posouzeni modernizace tohoto useku bylo tim padem co
nejkomplexnéjsi.

Celkovym cilem projektu je prispét k ekonomickému a spoledenskému rozvoji Ceské republiky
vylepSenim podminek pro vnitrostatni (i mezinarodni) dopravu, a to v oblasti pfepravy osob
i zbozi.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatreni jsou zejména:

e ZlepSeni technického stavu a parametrli feSenych Useku trati (uvedeni traté, stanic
a navaznych Zeleznic¢nich zafizeni do normového stavu)

e Stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy
GVD regionalni dopravy v okoli Hradce Kralové v ramci stavajici koncepce (zajisténi
dostatecné kapacity)

o ZvySeni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich meziregionalnich Zelezni¢nich
spojeni

e Vytvoreni podminek pro pfipadné zavedeni expresnich vlaki Praha — Hradec Kralové
jesté pred vystavbou RS5

e ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy

e ZajiSténi moznosti alternativni trasy nakladnich  viakd vytizeného Useku
I. koridoru Chocen - Pardubice - Kolin, a to pro nakladni vlaky z vychodu ve sméru na
"Pravobfezni trat" vedené v mozné odklonové trase ... - Chocen - Hr. Kralové - Velky
Osek - Nymburk - ...

e Snizeni negativnich vlivl ze Zelezni¢ni dopravy na pfedmétné trati na Zivotni prostredi
a zdravi obyvatelstva

e Zvyseni bezpec€nosti zeleznicniho provozu a cestujicich
e Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

e Minimalizace dopadu vylukové c&innosti na dotéené systémy dalkové a regionalni
dopravy
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Projekt bude mit pfinosy pfedevsim pro:
e uzivatele vlakl (cestujici a nakladni prepravce),
e objednatele vlakl (regionalni vefejna doprava),
e provozovatele zeleznic¢ni sité,
e provozovatele vlakl (dopravce),

e obyvatele v okoli stavby.

2.2 Definice zakladnich variant k posuzovani

Dle materialu ZVLASTNI PODMINKY pro zpracovani Studie proveditelnosti s nazvem ,Velky
Osek — Hradec Kralové - Choceri“ budou feSeny a ekonomicky hodnoceny vedle celkové
efektivity také samostatné kazdy z usekl Velky Osek — Hradec Kralové a Hradec Kralové -
Chocen, nebude-li mezi jejich jednotlivymi variantami existovat na zakladé pohledu
ekonomického hodnoceni vyznamna provozné-ekonomicka souvislost. Oba uUseky budou
zpracovany v téchto variantach:

e Varianta Bez projektu — Na trati nebudou v hodnoceném obdobi provedeny zadné
investice mimo drobné investice vyvolané dozZitim zafizeni, které nebude mozné
nahradit formou oprav a udrzby.

e Varianta Minimalni — Uvedeni trati do normového stavu (maximalizace tratové rychlosti
na stavajicim télese drahy aZz do hodnoty 160 km/h) v&etné& uspornych feSeni
peronizace, popf. navrhu doplnéni, pfemisténi nebo redukce zelezni¢nich zastavek Ci
nastupist stanic.

e Varianta Optimalizace — InvestiCni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti pfevazné
na stavajicim télese drahy az do hodnoty 160 km/h, odstranéni vétSiny propadu tratové
rychlosti na méné nez 90-100 km/h, zdvojkolejnéni ¢asti trati dle potfeb doloZenych
dopravni technologii.

e Varianta Modernizace — Investi¢ni opatfeni pro maximalizaci tratové rychlosti az do
hodnoty 160 km/h v&etné zmény télesa drahy v potfebném rozsahu, zdvojkolejnéni traté
nebo jeji pfevazné casti.

V oblasti Velkého Oseka bude rozsah variant dale rozsifen:

e Varianta Novostavba 1 — Bude navrZena jednokolejna elektrifikovana trat, odpojujici se
urovriové ze stavajici traté od Podébrad smér Kolin s preferenci vyssi rychlosti ve sméru
Podébrady — Hradec Kralové, zausténa do obvodu Kanin smér DobSice nad Cidlinou.

e Varianta Novostavba 2 — Bude navrzena dvoukolejna elektrifikovana trat, odpojujici se
mimouroviiové ze stavajici traté od Podébrad smér Kolin s preferenci vyssi rychlosti ve
sméru Podébrady — Hradec Kralové, zausténa do obvodu Kanin smér DobSice nad
Cidlinou dvoukolejné urovriové.
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S ohledem na provozni technologii nakladni a regionalni dopravy bude posouzena
potfeba ponechani a popf. navrzena rekonstrukce &i zruSeni Kaninské spojky, bude-li
realizovana Libicka spojka v nékteré z variant.

V oblasti Petrovic nad Orlici bude rozsah variant dale rozSiren:

Varianta Novostavba 1 — Bude navrZena jednokolejna trat, odpojujici se uroviové
Z traté od Hradce Kralové smér Tynis§té nad Orlici s preferenci vy$Si rychlosti v tomto
sméru, zausténa do traté smér Bolehos&t. Technické feSeni musi umoznit elektrizaci této
spojky v pfipadé elektrizace traté Tynisté nad Orlici — Bolehost.

Varianta Novostavba 2 — Bude navrZzena jednokolejna trat, odpojujici se mimouroviiové
z traté od Hradce Kralové smér Tynisté nad Orlici s preferenci vysSi rychlosti v tomto
sméru, zausténa do traté smér Bolehost. Technické feSeni musi umoznit elektrizaci této
spojky v pfipadé elektrizace traté Tynisté nad Orlici — Bolehost.

Tyto varianty budou doplnény ideovym navrhem spojky mimo zst. Opo¢no pod Orlickymi
horami ve sméru (Hradec Kralové -) Bolehost — Dobruska vCetné rekonstrukce této
traté, a takto hodnoceny z pohledu dopravni technologie, pfepravni prognézy i CBA.

V oblasti Chocné bude rozsah variant dale rozSiren:

Varianta Novostavba 1 — Bude navrzeno mimourovniové kfizeni smérl Borohradek —
Usti nad Orlici vs. Usti nad Orlici — Praha na zapadnim zhlavi Zst. Choceri.

Varianta Novostavba 2 — Bude navrzeno mimourovriové kfizeni smért Borohradek —
Usti nad Orlici vs. Usti nad Orlici — Praha na vychodnim zhlavi Zst. Choceri.

V pribéhu prace na studii proveditelnosti bylo dojednano, ze varianty, které nenajdou
opodstatnéni v ramci dopravni technologie nebo pfepravni prognézy, nebudou vstupovat do
ekonomického hodnoceni a budou slouZzit pouze jako ramcovy prilkaz mozné realizace.

2.3

Struktura dokumentace

A. Textova cast

Al Pravodni zprava

A2 Technické feseni a Uzemni prichodnost

A3 Provozni a dopravni technologie

A4 Pfepravni progndza

A5 Ekonomické hodnoceni

B. Vykresova cast méfitko
B.1 Celkové situace 1:50 000
B.2 Situace tratovych Usekd 1:10 000
B.3 Zakresy do ortofotomap (pouze na CD) 1:10 000
B.4.1 Situace dopraven a zastavek (Cast A) 1:1 000
B.4.2 Situace dopraven a zastdvek (¢ast B) 1:1 000
B.5 Pasporty 1:20 000
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3 Cile projektu

Na zakladé zadani a na zakladé smérnice SZDC &. 30/2008 byly definovany zakladni cile
projektu véetné souhrnu konkrétnich opatfeni, naplfujicich tyto cile. Na zakladé téchto cili a
vytipovanych opatfeni byla dale zpracovana analyza problémovych mist. Cile projektu,
respektive stupen jejich naplnéni, slouzi dale v zavéretné Ccasti jako prostfedek pro
vyhodnoceni potfebnosti jednotlivych projektovych variant.

3.1 Cile projektu dle zadani

+ Z1: Zlepseni technického stavu a parametru reSenych useku trati
* Rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku tam, kde je potfeba
* Rekonstrukce trakce a napajeni tam, kde je potfeba
* Rekonstrukce zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni tam, kde je potieba
* Rekonstrukce elektro zafizeni tam, kde je potfeba
* Rekonstrukce umélych staveb a pozemnich objektl tam, kde je potfeba

+ Z2: Stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu a zlepsSeni moznosti
sestavy GVD regionalni dopravy v okoli Hradce Kralové v ramci stavajici koncepce
+ Kapacita taktovych uzlt (pocet nastupistnich hran)
* Délky nastupistnich hran
* Jizdni doby mezi taktovymi uzly
* Mista kfizovani

« Z3: ZvySeni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich meziregionalnich
zelezni€nich spojeni
» Zkraceni jizdnich dob
+ ZlepSeni navaznosti na ostatni vefejnou dopravu

* Z4: Vytvoreni podminek pro pripadné zavedeni expresnich vlaki Praha — Hradec
Kralové
* Jizdni doba na tratich 020 / 231 v relaci Praha — Hradec Kralové do 75 minut
+ Dostate¢na kapacita pro trasu Ex (bez pobytu na kfizovani)

+ Z5:ZlepSeni parametra trati pro efektivnéjSi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy,
alternativni trasa pro 1.TZK
+ Uzitna délka koleji 780 m
» Zavedeni pfechodnosti D4
» Zavedeni prlijezdného prifezu UIC-GC
» ZvySeni kapacity pro nakladni trasy (3picka / sedlo)
* Vybaveni ETCS, GSM-R (interoperabilita)
*  Smérodatny / maximalni sklon

+ Z6: Z2ZvySeni bezpecnosti zelezniéniho provozu a cestujicich a zajisténi
bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
* Nastupisté 550 mm nad TK
* Bezbariérovy pfistup
* Mimourovriovy pfistup v uzlovych stanicich a na dvoukolejnych usecich
» SZZ,TZZ 3.kategorie
* PZzz 3.kategorie
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3.2 Cile projektu dle smérnice 30/2008

(viz Z6)
(viz Z6)

(viz Z1)
(viz Z1)
*+ S5: Minimalizace nakladi na provozovani zelezni¢ni dopravni cesty, zejména
podstatnym snizenim pocétu zaméstnancu podilejicich se na obsluze drahy

+ SZZ 3.kategorie s DOZ

* S6: ZvySeni cestovni rychlosti
* ZvySeni tratové rychlosti na 120 resp. 160 km/h

» S7: Zajisténi pozadované kapacity drahy
* Odstranéni kapacitné uzkych mist
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4 Analyza problémovych mist

Analyza problémovych mist je zpracovana na zakladé posouzeni stavajiciho stavu a
predpokladaného vyvoje v dalSich letech. Je zaméfena na pét zakladnich oblasti, které
vychazeji z cill projektu.

4.1 Technicky stav a parametry traté

Na vétSiné useku Velké Osek (mimo) — Hradec Kralové (mimo), v€etné zhlavi stanic, jsou
pouzity kolejnice tvaru R65 z let 1981-2001, pfi¢emZz prevladaji kolejnice z let 1985-1995. V Zst.
PrevySov, Karanice, Dobfenice a odb. Placice byly v letech 2010 a 2011 poloZeny kolejnice
tvaru UIC60. Stejny tvar kolejnic je pouzit na zhlavi stanic Nové Mésto nad Cidlinou a
Praskacka. Na hradeckém zhlavi Zzst. Chlumec nad Cidlinou jsou polozeny vyhybky
s kolejnicemi tvaru S49 z roku 1980. Prazce jsou v drtivé vétSiné betonové z let 1979-1985,
kolejnice v zst. Chlumec nad Cidlinou a vétSina vyhybek jsou uloZzeny na dfevénych praZcich.
V pribéhu roku 2015 probéhla stavba ,Odstranéni propadd tratové rychlosti v useku Kanin —
PrevySov*, jejiz soucasti byla rekonstrukce zelezniéniho svrSku v pfedmétném useku a tim
padem doslo i k vioZzeni nového materialu a dil¢i zlepSeni parametr( i technického stavu tohoto
useku.

V zst. Hradec Kralové hl.n. se nachazi kolejnice tvaru S49 z let 1976-1984 a R65 z let 2003.
Cast vyhybek ve stanici je stale stupriova s kolejnicemi tvaru T zroku 1984. Prazce jsou
CasteCné dievéné z roku 1984 a Castecné betonové z roku 2003.

V useku Hradec Kralové (mimo) — Chocen (mimo) jsou &asteéné pouzity kolejnice tvaru R65
z let 1989-2001 na betonovych prazcich stejného stafi. Na zhruba 5km dlouhém uUseku u
Trebechovic pod Orebem se nachazi kolejnice S49 na betonovych prazcich z roku 1976 a mezi
Cermnou nad Orlici a Tynistém nad Orlici jsou taktéZ poloZeny kolejnice S49 na betonovych
praZcich z let 1987-1989. V Zst. Hradec Kralové-Slezské Pfedmeésti jsou pouZity kolejnice S49
na betonovych praZcich z roku 1976. Ve vyhybkach je povétSinou pouzit stejny tvar kolejnic
zroku 2011, ale je zde polozena i stupniova vyhybka s kolejnicemi tvaru T z roku 1980. V Zst.
Tynisté nad Orlici se nachazi kolejnice tvard T, S49 i R65 zlet 1965-2003. Prazce jsou
pfevazné betonové zlet 1961-2003. Vyhybky ve stanici jsou pomérové s kolejnicemi S49 i
uhlové s kolejnicemi T.

Zelezniéni trat Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri je elektrizovana stejnosmérnou trakéni
soustavou DC 3kV. Trakéni vedeni bylo uvedeno do elektrického provozu vroce 1965.
V pozdéjsich letech byly provedeny rGzné dil¢i upravy, uceleny Usek Siré trati nebo stanice
nikdy rekonstruovan nebyl. Cast zminénych Uprav byla provedena v rdmci udrZzovacich praci a
drobnych oprav, jako jsou napfiklad vymény izolatord, nosnych lan, vymény nadmérné
opotfebovanych trolejovych dratli nad nékterymi kolejemi apod. V soucasnosti je tedy trakéni
vedeni tvofeno pestrou smési riznych typl sestav a namontovanych soucasti, ¢asto provizorné
upravenych. Kostru ovSem tvofi plvodni trakéni vedeni z roku 1961-1965, zejména stozary
v€etné zakladld jsou puvodni. Stavajici trakéni vedeni nesplfiuje parametry TSI, pfedevSim
velikost rozpéti, poloha troleje a ukolejnéni. Udrzeni provozuschopnosti trakéniho vedeni je za
daného stavu velmi obtizné. Trakéni vedeni je moralné i technicky zastaralé, v mnoha
pfipadech jsou jednotlivé prvky za hranici své Zivotnosti. Trakéni vedeni je v €innosti udrzovano
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jen za cenu zvySenych nakladl na udrzbu a s vyuzitim starych zasob prvku a soucasti, které se
jiz mnoho let nevyrabéji, a jejichz nahrada je problematicka.

V uvedeném useku trati 020 jsou trakéni ménirny TM DobSice, TM Karanice, TM Hradec
Kralové a TM Tynisté. TM Hradec Kralové je komplexné rekonstruovana i s rozvodnou 110kV.
Ostatni 3 ménirny véetné rozvoden 110kV nezaruduji spolehlivy provoz a nevyhovuji
pozadavkim soucasnych norem nejen v elektrické ¢asti, ale i v jejich stavebni ¢asti.

Usek Velky Osek — Hradec Kralové hl.n. je vybaven zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie
(RZZ, ES, AH), kromé& mezistaniniho useku Chotovice — PfevySov, kde stale pretrvava
telefonické dorozumivani, a samotné stanice PfevySov, ktera je zabezpelena Elmech SZZ.
V zst. Hradec Kralové hl.n. je &ast kolejisté vybavena RZZ a ¢ast zUstava zabezpecena Elmech
SZZ. TZZ v useku Hradec Kralové hl.n. — Chocen pracuje ve v8ech mezistaniCnich usecich na
principu telefonického dorozumivani, az na posledni usek Ujezd u Chocné — Chocen, kde je
zfizeno automatické hradlo AH-88a. Stanice jsou zabezpeéeny pouze elektromechanicky nebo
mechanicky. Vyjimku tvofi jen zst. Tfebechovice pod Orebem, ktera je vybavena elektronickym
stavédlem typu K-2002.

Mosty jsou v feSeném useku v relativné slusném technickém stavy, kdy vétSina je klasifikovana
stupni 1/1 az 2/2. Stupném 3/2 a 3/3 je hodnoceno pouze 5 objektl. Jedna se o most v km
29,652 traté Chlumec n/Cidlinou — Tyni$té n/Orlici a mosty v km 4,297, 15,782 a obé konstrukce
v km 21,161 trati Chocenn — Tynisté n/Orlici. Z celkového poctu 143 propustkll je u 36
klasifikovan stavebni stav stupném 3.

Ve stanicich se zpravidla nachazi 2 nastupni hrany o délkach 150 m az 200 m. Vyjimku tvofi
stanice Chlumec n/Cidlinou, kde je k dispozici 6 hran o délce 30 m az 377 m, Dobfenice, kde
jsou 2 hrany o délkach 174 m a 100 m, Tynisté n/Orlici, kde se nachazi 5 hran dlouhych 327 m
az 505 m, Borohradek se &tyfmi hranami, jejichz délka je v8ak pouze 30 m az 154 m, Ujezd u
Chocné, se dvéma hranami dlouhymi pouze 142 m a 100 m, a samoziejmé Hradec Kralové
hl.n., kde se nachazi 9 hran o délkach 69 m az 256 m.

4.2  Provozni koncept a stabilita GVD

Rozsah osobni dopravy ve vychozim stavu je prezentovan dle grafikonu viakové dopravy (GVD)
2012/2013 a je zastoupen v nasledujicim pfehledu zakladnich linek a jejich intervald (intervaly
uvadény v poradi Spicka/sedlo, rozsah zastavovani pouze v pfedmétném useku Velky Osek —
Hradec Kralové hl. n. — Chocen):

e R Praha hl. n. — Velky Osek — Hradec Kralové hl. n. — Trutnov hl. n. (linka R10), interval
60/120 minut, zastavujici ve stanicich Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kralové hl. n.;
jednotlivé vlaky této linky jsou v ramci objednavky kraje vedeny do Letohradu (aktualné
1 par vlak();

¢ Sp Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou — Trutnov hl. n., interval 120/240 minut,
zastavujici v useku Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou ve v8ech stanicich a zastavkach
(ZST Chotovice pouze vybrané spoje);
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e Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kraloveé hl. n., interval 60/cca 120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach;

e Sp Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici (— Chocen), interval 60/cca 120 minut,
zastavujici ve stanicich/zastavkach Hradec Kralové-Slezské Predmésti, Trebechovice
pod Orebem a vybrané spoje v useku Tynisté nad Orlici ve vSech stanicich a zastavkach
mimo Ujezd u Chocné;

e Os Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici, interval cca 60/120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach;

e Sp Mezimésti — Tynisté nad Orlici — Chocen, jednotlivé spoje, zastavujici ve stanici
Borohradek;

e Os Tynisté nad Orlici — Chocen, interval 120/jednotlivé spoje, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach.

ZvySe uvedeného plyne, Ze jedinym usekem pojizdénym dalkovou osobni dopravou
v pravidelném intervalu jest usek Velky Osek — Hradec Kralové hl. n., a to vlaky R linky R10.
Konstrukéni polohou je linka fixovana na kfizovani protismérnych R téZe linky v ZST Chlumec
nad Cidlinou a z toho odvozenou polohu na pfijezdu/odjezdu v ZST Hradec Kralové hl. n.,
skytajici Casovy prostor k zajisténi prepfahové potfeby u spoju pokradujici ve sméru
Trutnov hl. n., pfipadné Letohrad na strané systémové jizdni doby (SJD) 30" v useku Chlumec
nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. Cca 10minutovy odstup od hlavni osy symetrie v ZST
Hradec Kralové hl. n. skyta zaroven moznost obratu téze soupravy na protismérny spoj béhem
cca 20 minut.

Regionalni osobni doprava je zastoupena dvéma kategoriemi vlak(, a to Sp s redukovanym
zastavovanim a Os povétSinou zastavujicimi v plném rozsahu. Vlaky Sp v useku Velky Osek —
Chlumec nad Cidlinou odpovidaji v uvedeném uUseku charakterem zastavovani spiSe viakim
Os, které zde téméF v pIném rozsahu nahrazuji. Konstrukéni polohou jsou uvedené Sp vazany
na uzel v X:30 v Chlumci nad Cidlinou, s odjezdem/pfijezdem v t€sném sledu vlakd R linky R10.

Sp Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici, s pokracovanim vybranych spoju az do Chocné,
zajiStuji po Tynisté nad Orlici pravidelnou zrychlenou vozbu pfepravné vyznamnéjSich
destinaci. Konstruk&ni polohou vs. svou cestovni dobou jsou fixovany na uzel v X:00 v Hradci
Kralové hl. n. a uzel X:30 v Tynisti nad Orlici, pficemz obratova doba v Tynisti nad Orlici
(v pfipadé nepokraCovani ve sméru Chocen) je v souCasnosti primarné dana podvazanou
konstruk&ni polohou vuci Os vlakim téhoz useku v Trebechovicich pod Orebem.
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Obrazek 4.1 — Vyfez GVD 2012/2013 (odpoledni Spicka)

Kvlakim Sp v useku Tynisté nad Orlici — Chocen vySe uvedenych od Hradce Kralové
jednotkové pfibyvaji Sp vlaky ze sméru Mezimésti, trasované v konstrukéni poloze primarné
v dosazeni kratké prestupni vazby v Chocni vi&i vlakim R linky R19 (Praha — Brno).

Vlaky Os vuseku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n., jednotkové
projizdéjici/obéhové propojené ve sméru Tyni§té nad Orlici, jsou pfevazné konstruovany
s Caste€nym zamérem prokladového doplnéni obsluhy s R10 na cca 30minutovy interval, tzn.
s konstrukéni vazbou na uzel X:30 v Hradci Kralové hl. n. a pfes nutné potfeby kfizovani s R10
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v Praskatce a vzajemném kfizovani v Karanicich jest dosazeno Sirokého uzlu Chlumec
nad Cidlinou. Z toho plyne rizikovy uUsek v konstrukci tras Os vlakll z pohledu stability GVD
pfenesené i k lince R10, a to Karanice — Praskacka s potfebou dosahovani kratkych jizdnich
dob Os vlaku. V pfipadé nasazeni méné dynamicky schopné soupravy neni nasledné mozné
soucCasné konstruovat Os v obou smérech tutéz hodinu.

Vlaky Os v useku Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici (— Chocenl) jsou konstrukeni
polohou vazany na Sp téhoz useku, a to kfizovanim s Sp v Tiebechovicich pod Orebem, jak jiz
bylo uvedeno vyse, tak vzajemnym kfizovanim Os v Hradci Kralove-Slezském Predmésti.
Vzhledem k jednokolejné dispozici useku nelze pfi udrzeni uzlovych a obéhovych vazeb Sp
se sou€asnou absenci kfizovani Os v Hradci Kralové-Slezském Predmésti (tzn. s obratem Os
v uzkém uzlu Hradec Kralové hl. n.) a zlepSenim obé&hovych vlastnosti Os v naroku poctu
souprav.

Pravidelna nakladni (dalkova) doprava je provozovana v celé délce pfedmétné trasy. Hlavnimi
pfepravovanymi komoditami v useku Velky Osek — odboc¢ka Placice jest uhli z PodkruSnohofi
do elektrarny Opatovice nad Labem a celé délce trati vrozptylu z Tynisté nad Orlici
po pfepracovani souprav do jednotlivych smérl je zastoupena preprava aut ze Solnice
(Kvasin), resp. v opaéném sméru vyrovnavka prazdnych autovozl. Pravidelna mistni nakladni
doprava, zastoupena manipulacemi jednotlivych mist nakladky vlaky Mn, je provozovana pouze
v Useku Hradec Kralové hl. n. — Cermna nad Orlici, stahujici zatéZ do Tyni$t& nad Orlici, resp.
Hradce Kralové hl. n. a nacestné& manipulujici v Borohradku.

4.3 Bezpeénost a bezbariérovost

S vyjimkou zst. Hradec Kralové hl.n. a Chocen, kde je pro pfistup na nastupisté stavajici
podchod (a vyhledové Tynisté nad Orlici), jsou ve vSech ostatnich stanicich nastupisté nizka,
pfistupna uaroviiové pres predjizdnou kolej. V pfipadé Chotovic, Chlumce n/Cidlinou, Hradce
Kraloveé-Sl. Pfedmésti a Borohradek je dokonce €ast nastupist dostupna pouze pfes hlavni
kolej, pfiemz do Chlumce n/Cidlinou a Borohradku je zapojeno vice trati.

Mezi Velkym Osekem a Chocni se nachazi celkem 81 pfejezdu. Z toho deset je zabezpecenou
pouze vystraznymi kfizi. Ze sedmnacti urovhovych kfiZzeni silnic Il. tfidy je pouze 6
zabezpeceno svételnym piejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor. V celém uUseku se
nevyskytuje urovinove kfizeni se silnici I. tfidy.

4.4 Konkurenceschopnost, zavedeni expresniho segmentu

Z hlediska poptavky po osobni dopravé |ze sledovat dvé ramena s odliSnymi charakteristikami a
to rameno Velky Osek — Hradec Kralové a Hradec Kralové — Chocen.

Velky Osek — Hradec Kralové

Po pfedbézné analyze dopravniho trhu byly definovany oblasti, na které by bylo vhodné se
zaméfit, aby bylo dosazeno definovanych cild, za pfedpokladu vynaloZeni adekvatnich naklada.
Pomérné vysoky potencial z hlediska konkurenceschopnosti se nabizi v segmentu dalkové
dopravy. V souCasné dobé je srovnani cestovnich dob jednotlivych médl osobni dopravy
nasledovné.
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Dopravni méd IAD (D11) Bus Viak
Praha — Hradec Kralové 1:19 1:40 1:35
Praha — Jaromér 1:27 2:05 2:05

Tabulka 4.1 — Jizdni doby v osobni dalkové dopravé

V pripadé realizace navazujicich projektl Lysa n. L. — Praha — Vysocany a Libické spojky Ize
redukovat cestovni dobu Praha — Hradec Kralové pro viaky R pfiblizné o 15 minut, tedy na
cestovni dobu srovnatelnou s IAD. V pfipadé dovedeni dalnice D11 do Hradce Kralové je
predpokladana redukce cestovni doby cca o 2-5minut. V pfipadé zvySeni rychlosti na fedené
trati na 160 km/h a nasazeni segmentu Ex |ze redukovat cestovni doby Praha hl. n. — Hradec
Kralové hl. n. pfiblizné na 65 minut. Bylo by tedy mozné oCekavat urcité pfinosy z pfevedené
prepravy z IAD i autobusu. Zkracenim cestovnich dob v tomto Useku by bylo dosazeno zkraceni
cestovnich dob i v relaci JaroméF — Praha. Po realizaci komunikace R11 do Jaroméfe by vSak
bylo opét vyhodné&jsi spojeni IAD. Vhodnost realizace ur€itych opatfeni na podporu dalkove
dopravy podporuje i vysoké soucasné zatizeni 4000 os/den a nadprimérné obsazeni vlaku
dalkové dopravy na feSené trati pohybujici se mezi 120-140 osobami/vlak.

Z hlediska regionalni dopravy nenabizi trat pfili§ vysoky potenciadl pro ziskani novych
cestujicich za predpokladu adekvatnich nakladd. Ddvodem je €asté situovani bodl zastaveni
regionalnich vlaki mimo osidleni. Naopak flexibilni autobusova doprava optimalné se Iépe
pfizpusobuje poptavce a nema tedy v Zeleznici vyraznou konkurenci. Zatizeni v regionalni
dopravé se pohybuje v useku Velky Osek — Dobfenice mezi 150-650 osobami/den. V Useku
Dobfenice — Hradec Kralové je zatiZzeni v regionalni dopravé 650-1200 osob/den. V oblasti
regionalni dopravy by bylo vhodné se zaméfit spiSe na dil€i zkvalitnéni zejména v oblastech
s vy§Si pfepravni poptavkou po regionalni i meziregionalni dopravé. Jedna se zejména o vztah
Chlumec n. Cidlinou — Hradec Kralové a pfiméstské relace vztazené k Hradci Kralové. DilCi
zkvalitnéni by bylo vhodné Fesit pfesunem ¢&i vznikem novych bodl zastaveni, pokud to bude
vhodné s ohledem na investi¢ni naroCnost a omezeni kapacity/redukci cestovnich dob
vzhledem k dominantni dalkové dopravé ze které jsou oCekavany nejvyssi pfinosy. S ohledem
na provozni koncept a kapacitu trati by bylo vhodné zvazit i zruSeni nékterych nevyuzivanych
stavajicich zastavek.

Hradec Kralové — Chocen

Na této relaci pfevazuje regionalni doprava. V souCasné dobé je srovnani cestovnich dob
jednotlivych médi osobni dopravy nasledovné.

Dopravni méd IAD Bus Viak
Hradec Kralové - Chocernl 0:45 - 0:55
Hradec Kralové — Tynisté n. O. 0:22 0:25 0:24

Tabulka 4.2 — Jizdni doby v osobni regionalni dopravé
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Po realizaci R35 lze predpokladat zkraceni cestovni doby IAD Hradec Kralové — Chocer
pfiblizné na 37min. Z uvedeného vyplyva ze zeleznice neni konkurenceschopna v dalkové
dopravé na relaci Hradec Kralové — Choceh. Vzhledem k planované R35, by investice do
zkraceni cestovnich dob v relaci Tynisté n.O. — Chocen zfejmé negenerovala adekvatni pfinosy.

Naopak v useku Hradec Kralové — Tynisté n. O. je zeleznice konkurenceschopna a dalSi
zvySeni kvality dopravni nabidky (zkraceni cestovni doby, navySeni poctu spoji) by mohlo mit
dopad na prevod prepravy ze silni€nich moédd na Zeleznici. Zkracenim cestovnich dob v tomto
useku by dale mohla vzrist atraktivita pro Zelezni¢ni spojeni s Hradcem Kralové pro mésta
Borohradek, Kostelec n. O. a Rychnov n. Knéznou.

V relaci Tynis§té n. O. — Hradec Kralové je trat zatizena 3000-3800 osobami/24h v regionalni
dopravé. Dalkova doprava neni pfili§ vyuzivana, zatiZzeni se zde pohybuje mezi 500-600
osobami/24h. Usek Choceri — Tynisté n. O. je zatizen vyrazné méné 800-1200 osob24h
regionalni dopravé. Dalkova doprava zde neni provozovana.

Nakladni doprava

Nakladni doprava tvofi na uUseku Velky Osek — Hradec Kralové pomérné vysokou c&ast
z celkoveého zatizeni. ZatiZzeni nakladni dopravou se pohybuje v urovni 3 mil. ét/rok. Jedna se o
pfepravy se zdrojem/cilem v Hradci Kralové. Ve vyhledu se pfedpoklada globalni rist nakladni
dopravy. Proto je nezbytné pfi realizaci opatfeni pro osobni dopravu zachovat na trati
minimalné stavajici kapacitu pro nakladni dopravu.

V useku Hradec Kralové — Choceh je zatizeni nakladni dopravou podstatné niz8i a to v urovni
0,7 mil. ¢t/rok. V pripadé dostate¢né kapacity a potfebnych technickych parametri by mohla byt
trasa Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen alternativni trasou pro nakladni pfepravy k velmi
zatizené trase Usti nad Labem — Kolin — Ceska Ttebova. Tato koncepce se jevi jako vhodna
k provéfeni z dGvodu rdstu provozniho zatizeni na 1.TZK (v soub&hu s 3.TZK), zfizeni
vyznamného kontejnerového terminalu v Ceské Trebové i dalsiho predpokladaného ristu
kontejnerové dopravy a to zejména ve sméru pfistavy v Severnim mofi - CR.

Souhrn

Klic¢ovym didvodem pro realizaci projektu z hlediska pfedpokladanych pfinosu v osobni dopravé
je tedy zkraceni cestovnich dob pro konkurenceschopné spojeni Praha — Hradec Kralové a
opatfeni pro umoznéni nasazeni segmentu Ex. Z hlediska nakladni dopravy pak provéfeni
moznosti zavedeni alternativni trasy pro nakladni dopravu vzhledem ke stavajicim trasam Usti
nad Labem — Kolin — Ceska Trebova.

4.5 Zlepseni podminek pro nakladni dopravu

Trat je zafazena do tratové tfidy D4, s vyjimkou useku odb. Plagice — Tynisté n/Orlici, ktery je
zafazen do tratoveé tfidy C3, a spojce V. Osek-Kanin — V. Osek, ktery je zafazen do tratové
tfidy C4. Podélny sklon trati se vétSinou pohybuje do 5 %o, ale na kratkych usecich dosahuje az
11 %o. Trat je v celé délce elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. Dopravni koleje
deli nez 770m jsou k dispozici pouze ve vyhybné Velky Osek-Kanin a dale ve stanicich Nové
Mésto n/Cidlinou, Karanice a Praskacka, pficemz v Novém Mésté n/Cidlinou i Praskacce
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omezuji prFistup cestujicich na nastupisté. Naproti tomu nejdelSi kolej kratsi nez 650 m je
v Dobfenicich, Tfebechovicich pod Orebem, Cermné n/Orlici a Ujezdem u Chocné. V Chlumci
n/Cidlinou ma nejdelSi pfedjizdna kolej 678 m, ale jedna se kolej €.3, kde vlak na ni stojici by
branil pfistupu k péti ze Sesti nastupnich hran. NejdelSi kolej bez nastupni hrany méfi 562 m.
V Hradci Kralové hl.n. je nejdelSi kolej €.15 s uziteCnou délkou 764 m. V zst. Tynisté n/Orlici je,
s uzite€nou délkou 895 m, nejdelSi kolej €.3, na které by opét nakladni vlak branil pfistupu na
Ctyfi z péti nastupist. Nejdeli koleji bez nastupidtni hrany je kolej €.6, ktera méfi 635 m.
Z hlediska TSI trat’ splfiuje pozadavky kladené na infrastrukturu, tedy prostorovou priichodnost
GA, dovolenou tfidu zatizeni C3 i délku vlaku 500 m, ale neni interoperabilni z hlediska
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni (ETCS a GSM-R).

Trat Velky Osek - Hradec Krélové - Choceh, GVD 2013/2014
S . e o . Hlavni | Hlavni o ;
Dopravna Staniceni [km] SZZ Nastupistd | VB Kolejova skupina . . Kolejovad skupina VB
Velky Osek 0,000  Rzz(eT-B) Urovdova | |C9°%% 12 10 ey 4 2 L E
Usiteéna déika () RN co1| 75> NN
Kanin 2,100 RZZ lelm ?K‘ ) 201 202
Ufitetnd délka [m] 818 | 818
Dobsice nad Cidlinou 6,784 RZZ Uroviiova Cislo sk 3 L 2
Uziteéns délka [m) 657 693 | 747
Chotovice 12,003 RZZ Uroviiova CIEIG ?K‘ i L 2 4
UZitetnd délka [m] 773 715 712
Pfewysov 18,300 Elmech.  Uroviiovd lelo ?K, i 3 L 2
Ufitetnd délka [m] 733 732 | 733
Chlumec nad Cidlinou 2,773 RZZ Uroviiova le-lu ?K, ; EI— L 2 3 & 2 20
0,000 Usiteéns délka [m] B o7 703 | 703
- Cislo sk 1 2
MNové Mésto nad Cidlinou 3,836 RZZ Uroviiovd Ii ° L
UZitetnd délka [m] 769 792
Kdranice 8,094 Elektron.  Uroviiovd lelu ?K, ; 3 L 2
Ufitetnd délka [m] 778 774 | 774
Dobfenice 14,938 Elektron.  Uroviiowd lelu ?K, ; E L 2
UZitetna délka [m] - _
- Cislo sk 5 3 1
Praskacka 20,570 RZZ Uroviova I,S, ° L
UZiteénd délka [m] 910 910 969
Mradec Kralové hl. n. 27,959 RZZ/ Peronizace Cislo SK 10a 8a+8 6 2 5a+5 7a+7 Q 11 13 15 17 19 21 23
elmech. plnd Ufitetnd délka [m] 657 671 764 696
Hradec Krdlové-Slezské Predmésti 32,200 Elmech. Uroviiovd lelu ?K, ;
UZitetna délka [m]
. . e o . Cislo SK
Trebechovice pod Orebem 41,449 Elektron. Uroviova L
Ufitetnd délka [m]
Tyni&té nad Orlici g Elmech.  Uroviiovd lelu ?K' i 8 10 12 14 16 18 20
23,643 UZitetnd délka [m] 868 895
Borohradek 16,315 Elmech. Uroviiova CIEIG ?K‘ ; 5 3
UZitetnd délka [m] 655 720
Cermnd nad Orlici 11,046 Mechanic. Uroviiovd lelo ?K, i 3
Ufitetnd délka [m] -
- - oo Cislo SK
Ujezd u Chocné 6,099 Mechanic. Uroviiova o
UZitetnd délka [m]
Peronizace Cislo SK 8+8a 10+10a 12+12a 14
Chaoceri 0,000 Elektron. . . n
plnd UZitetnd délka [m] 732 678 652 -
Legenda: _Délka SK do 849 m (tuéné primadmé zdjmové predjizdné koleje)
Délka SK od 650 do 729 m (tutn& primarné zajmové predjizdné koleje)
Délka SK od 730 do 779 m (tuéné primérné zéjmové predjizdné koleje)
z z s v s s . s
Obrazek 4.2 — Délky koleji v Zeleznicnich stanicich

4.6 Nové prilezitosti pro trat’ 020

Kromé zavedeni expresniho segmentu v dalkové osobni dopravé v relaci Praha — Hradec
Kralové a vy3$8iho vyuziti traté pro tranzitni nakladni viaky jsou v souladu se zadanim
uvazovana takova infrastrukturni opatfeni, kterd& umozni rozSifeni nabidky regionalni osobni
dopravy prostfednictvim zavedeni nove relace Hradec Kralové — Dobruska.
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5 Definice projektovych variant

Definice projektovych variant byla provedena na zakladé zadani, dale na zakladé analyzy
problémovych mist a pfilezitosti a rovnéz na zakladé propoctl dopravni technologie.

Jako podklad pro dopravné technologické vypocty byl sestaven rychlostni profil 100 km/h, profil
120 km/h a profil 160 km/h, pro néz byly spoéteny jizdni doby. Z pohledu jizdnich dob Ize
konstatovat nasleduijici:

e vuseku Velky Osek — Hradec Kralové je srovnatelny rychlostni profil 100 km/h a
120 km/h, pfi téchto tratovych rychlostech nedochazi k zasadni zméné provozniho
konceptu (rozhodujici je kapacita resp. dvoukolejné Useky)

e v useku Velky Osek — Hradec Kralové dochazi k vyraznéjSimu efektu teprve pfi zvySeni
tratové rychlosti na 160 km/h (zejména se zavedenim vlakl kategorie Ex)

e v Useku Hradec Kralové — Chocen postaci rychlostni profil do 120 km/h (vyS$Si rychlosti
nemaiji vliv na provozni koncept ani na konkurenceschopnost linek dalkové dopravy)

Zasadni vliv na kvalitu provozovani drazni dopravy ma rozlozeni dvoukolejnych useku.

Varianty v obou samostatnych Usecich Velky Osek — Hradec Kralové a Hradec Kralové —
Chocen spolu souvisi pfedevsim z pohledu kvality provazeni tranzitnich nakladnich vlakd (bez
zastaveni v Zst. Hradec Kralové hl.n.). Proto jsou v dopravni technologii navzajem provozné
svazany varianty A1 — B1, A2 — B2 a A3 — B3 a A4 — B4. Vzjemné kombinace jsou sice mozné
napfiklad jako stavebni etapy, nicméné vzdy je omezujici zpusob provazeni vlakl, dany nizsi
variantou.

5.1 Vychozi stav

V projektovych variantach je uvazovano s realizaci jinych projektl, a to predevSim Libické
spojky, modernizace Zst. Hradec Kralové hl.n. a modernizace Zst. Tynisté nad Orlici. U téchto
navazujicich projektd jsou v ramci modernizace traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen
uvazovany pouze dil¢i upravy, které jsou zahrnuty v investiCnhich nakladech tohoto projektu.
Realizace téchto tfi jmenovanych opatieni se predpoklada pfed zahajenim provozu projektu (tj.
pfed rokem 2023 resp. 2024).

5.2 Projektova varianta A1+B1

Varianta A1+B1 spociva v rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti pouze do 120 km/h
v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim télese. Upravovany jsou zZelezniCni stanice
(vybudovani nastupist o vySce hrany 550 mm nad temenem kolejnice, rekonstrukce zhlavi)
i tratové Useky (rekonstrukce mostnich a dalSich objektd). Na zakladé konstrukce grafikon(
vlakové dopravy je ke zdvoukolejnéni navrzen pouze kratky usek Hradec Kralové-Slezské
Pfedmésti — BleSno, a to prfedevSim z dUvodu zajisténi pfepravnich vazeb v Zst. Hradec
Kralové hl.n.
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Obrazek 5.1 — Tratové schéma, varianta A1+B1

Ve varianté A1+B1 dochazi k vybudovani nové zastavky Cermna nad Orlici zast. Varianta
A1+B1 zlepSuje podminky pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy v osobni dopravé
a zaroven umoziuje provezeni jednoho paru tranzitniho nakladniho vlaku o délce 740 m
ve dvouhodinové Spiéce (pruvoz tranzitnich nakladnich viak( je vSak limitovan pobyty
pro kfizovani ve stanicich na jednokolejnych Usecich).

V osobni dopravé na rameni velky Osek — Hradec Kralové umozhuje tato varianta provezeni
2 pard R Praha — Hradec Kralové, 2 partl Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové a 1 paru
Sp Trutnov - Kolin ve dvouhodinové Spicce, na rameni Hradec Kralové — Chocen pak provezeni
2 part R (Sp) Hradec Kralové — Letohrad, 1 paru Sp Chocen — Hronov, 2 pard Os Hradec
Kralové — Tynisté nad Orlici a 2 par Os Tynisté nad Orlici — Chocen ve dvouhodinové Spicce.

5.3 Projektova varianta A2+B2

Varianta A2+B2 je z velké ¢asti shodna s pfedchozi variantou A1+B1. Ze stavebné technického
hlediska je rozdil v rozsahu dvoukolejnych useku, které nyni tvofi dvé dvoukolejné viozky: usek
Dobfenice — Praskacka a Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti — Tiebechovice pod Orebem.
Tratova rychlost je zvySena az na 120 km/h s vyjimkou Uuseku Chlumec nad Cidlinou — Hradec
Kralove, kde je navrhovana rychlost az 160 km/h.

Obrazek 5.2 — Tratové schéma, varianta A2+B2

Ve varianté A2+B2 dochazi k vybudovani nové zastavky Cermna nad Orlici zast. Varianta
A2+B2 zlepSuje podminky pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy v osobni dopravé a
zarovenn umoznuje provezeni dvou parG tranzitnich nakladnich viaki o délce 740 m ve
dvouhodinové $picce (prlvoz tranzitnich nakladnich vlakl je vSak limitovan pobyty pro kfizovani
ve stanicich na jednokolejnych usecich).
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V osobni dopravé na rameni velky Osek — Hradec Kralové umozriuje tato varianta provezeni 2
part R Praha — Hradec Kralové, 2 pari Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové a 1 paru Sp
Trutnov - Kolin ve dvouhodinové $pi¢ce, na rameni Hradec Kralové — Chocer pak provezeni 2
parl R (Sp) Hradec Kralové — Letohrad, 1 paru Sp Chocen — Hronov, 2 pari Os Hradec Kralové
— Tynisté nad Orlici a 2 paru Os Tynisté nad Orlici — Chocen ve dvouhodinové Spicce.

5.4  Projektova varianta A3+B3

Varianta A3+B3 spociva v rekonstrukci tratové koleje a zvySovani rychlosti az do 160 km/h
v useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120 km/h v useku Hradec Kralové — Chocen.
Zvyseni tratové rychlosti je navrhovano v mistech, kde to je mozné na stavajicim draznim
télese. Upravovany jsou zelezni¢ni stanice (vybudovani nastupist o vySce hrany 550 mm nad
temenem kolejnice, rekonstrukce zhlavi) itratové Useky (rekonstrukce mostnich a dalSich
objektd). Na zakladé konstrukce grafikonu vlakové dopravy dochazi ke zdvoukolejiiovani
dalSich usekl, a to odb. Kanin — DobSice nad Cidlinou, PfevySov — Chlumec nad Cidlinou,
Karanice — odb. Pladice, Hradec Kralové zastavka — Tfebechovice pod Orebem a Cermna nad
Orlici zast. — odb. Ujezd u Chocné.

Obrazek 5.3 — Tratové schéma, varianta A3+B3

Ve varianté A3+B3 dochazi k vybudovani nové zastavky Cermna nad Orlici zast. Varianta
A3+B3 zlepSuje podminky pro konstrukci grafikonu vlakové dopravy v osobni dopravé a
zarovenn umoznuje provezeni dvou par0 tranzitnich nakladnich viaki o délce 740 m ve
dvouhodinové Spicce (pravoz tranzitnich nakladnich vlakl je v8ak limitovan pobyty pro kfizovani
ve stanicich na jednokolejnych usecich).

V osobni dopravé na rameni Velky Osek — Hradec Kralové umoZziuje tato varianta provezeni
2 parll R Praha — Hradec Kralové, 2 paru Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové a 1 paru
Sp Trutnov - Kolin ve dvouhodinové Spi¢ce a dale provezeni 2 parl viaki Ex ve 2h Spicce, na
rameni Hradec Kralové — Chocen pak provezeni 2 pard R (Sp) Hradec Kralové — Letohrad,
1 paru Sp Chocer — Hronov, 2 parti Os Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici a 2 part Os Tynisté
nad Orlici — Choceri ve dvouhodinové Spicce.
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5.5 Projektova varianta A4+B4

Varianta A4+B4pfedstavuje plné zdvoukolejnéni traté od Velkého Oseka az do Chocné.
Zvyseni rychlosti je navrzeno az do 160 km/h v useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120
km/h v useku Hradec Kralové — Choceh. ZvySeni tratové rychlosti je navrhovano v mistech, kde
to je mozné na stavajicim draznim télese, v nékterych usecich je alternativné mozné uvazovat
s lokalnimi pfelozkami traté. Upravovany jsou zelezni€ni stanice (vybudovani nastupist o vysce
hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice, rekonstrukce zhlavi) itratové Useky (rekonstrukce
mostnich a dalSich objektl). Sou€asti modernizace je i doplnéni druhé koleje Libické spojky.

Obrazek 5.4 — Tratové schéma, varianta A4+B4

Ve varianté A4+B4 dochazi k vybudovani nové zastavky Cermna nad Orlici zast. Varianta
A4+B4 zasadné zlepSuje podminky pro konstrukci grafikonu viakové dopravy predevsSim
v nakladni dopravé — umoznuje provezeni péti parl tranzitnich nakladnich viaki o délce 740 m
ve dvouhodinové $pi¢ce bez omezeni daného pobytem na kfizovani.

V osobni dopravé na rameni velky Osek — Hradec Kralové umoznuje tato varianta provezeni 2
partd R Praha — Hradec Kralové, 2 partl Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové a 1 paru Sp
Trutnov - Kolin ve dvouhodinové Spi¢ce a dale provezeni 2 par( viaki Ex ve 2h $picce, na
rameni Hradec Kralové — Chocen pak provezeni 2 parli R (Sp) Hradec Kralové — Letohrad, 1
paru Sp Chocen — Hronov, 2 part Os Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici a 2 part Os Tynisté
nad Orlici — Chocen ve dvouhodinové Spicce.
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6 Zaveéry a doporuceni
6.1 Naplnéni cilti projektu

Dopravni a spolecenska potfebnost realizace projektu vychazi z predem definovanych cild,
které reprezentuji duvody k realizaci. Jedna se jak o ryze interni cile zelezni¢niho sektoru, tak
o reakci na obecnou potfebu na pfemistovani osob a zboZi prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy.
Mira naplnéni cilt projektu byla kvantifikovana na zakladé dil€ich parametru jednotlivych variant
a vysledny soucet (ovSem bez zahrnuti vahy kritérii) dava podklad k formulaci zavéreéného
doporuceni.

Cil projektu Al+B1l | A2+B2 | A3+B3 | A4+B4
Z1 | Zleps$eni technického stavu a parametr( feSenych
. . : 2 2 3 3
usekd trati
Z2 | Stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu
et . o 2 2 2 3
a zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni dopravy
Z3 | ZvySeni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich 5 5 3 3
meziregionalnich zelezni¢nich spojeni
Z4 | Vytvofeni podminek pro pfipadné zavedeni expresnich
. o 0 0 2 3
vlaku Praha — Hradec Kralové
Z5 | ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi provoz 1 1 1 3
nakladni Zelezni¢ni dopravy, odklonova trasa 1.TZK
Z6 | ZvySeni bezpecnosti Zelezni€¢niho provozu a cestujicich
. L g 2 2 2 3
a zajisténi bezbariérového pfistupu
S5 | Minimalizace naklad( na provozovani zelezniéni
: 3 3 3 3
dopravni cesty
S6 | ZvySeni cestovni rychlosti 2 2
S7 | Zajisténi poZadované kapacity drahy
Souhrn 15 15 21 27

Tabulka 6.1 — Vyhodnoceni variant z hlediska naplnéni cilt projektu

Z hlediska napInéni cilu projektu vykazuje nejlepSi vysledky varianta A4+B4, nebot kromé
podstatného zlepSeni kvality stavajiciho spojeni nabizi dostatek kapacity pro uspokojeni dalSich
dopravnich potfeb.
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6.2 Ekonomicka proveditelnost projektu

Ekonomicka proveditelnost projektu je zaloZzena na vysledcich ekonomického hodnoceni a na
financni naroCnosti projektu. V nasledujici tabulce jsou rekapitulovany celkové investi¢ni
naklady a ekonomické vnitini vynosové procento. PFi rozhodovani o vybéru varianty musi byt
brana v Uvahu nejen jeji efektivnost, ale i dostatek financnich prostfedkl na jeji realizaci.

Al+B1 A2+B2 A3+B3 A4+B4
Celkové investi¢ni naklady [mil. K&] 10 536,907 | 11 231,191 | 13 290,055 | 17 371,343
Ekonomické hodnoceni [%)] 2,02 2,49 6,30 8,75

Tabulka 6.2 — Vyhodnoceni variant z hlediska ekonomické proveditelnosti projektu

Z hlediska ekonomické proveditelnosti Ize konstatovat, ze &im vySsi varianta, tim dosahuje
lepSich ekonomickych vysledkd, ale na druhé strané i vySsi investiéni naro¢nosti.

Z hlediska ekonomického hodnoceni Ize z navrhovanych technickych variant doporucit
k realizaci variantu A3+B3 nebo A4+B4.

6.3 DETR analyza

Pro zavérecné zhodnoceni projektu a dolozeni ukazatell jednotlivych variant a jejich dopadd do
uzemi je sestavena DETR analyza jakoZto nedilna soucast studii proveditelnosti. V DETR
analyze jsou shrnuta zakladni kritéria:

e Technické parametry

e Bezpec€nost

e Provoz

e Pfipravenost a uzemni stfety
e Dopady na Zivotni prostfedi
e Ekonomické ukazatele

Kazdé z kritérii je dale rozdéleno na subkritéria. Pro kazdé z nich jsou shrnuty kvalitativni
dopady (komentar), kvantitativni udaje (vycCisleni, pokud je mozné) a slovni hodnoceni
pétibodovou stupnici (negativni, mirné negativni, neutralni, mirné pozitivni, pozitivni).

DETR analyza utvafii celkovy obraz o jednotlivych projektovych variantach a je zafazena
v pfilohach této zpravy.
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6.4 Zavére€né shrnuti a doporuceni

Navrh projektovych variant je veden snahou o naplnéni cili projektu, a to v rizné mife dle
narocnosti stavebné technického feSeni. Projektové varianty byly zaroven konstruovany v tésné
spolupraci s provozné technickym feSenim. Tim sice vznikaji v projektovém stavu u vétSiny
variant jednokolejné useky, vykazujici vétsi rizika provoznich nerovnomérnosti, na druhé strané
ale kazdy navrhovany prvek zelezniCni infrastruktury vykazuje konkrétni pfinosy a tudiz
naslednou efektivitu projektu jako celku.

Lze konstatovat, ze relace Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je spojnici s velkym
pFepravnim potencialem. Cim vétsi kapacitu projekt nabizi, tim se i zvétSuje poptavka po jejim
vyuziti, a to jak v osobni, tak v ndkladni dopravé. Zaroven s vétSim provoznim vyuzitim stoupa
i celkova ekonomicka efektivita zaméru.

Zelezniéni spojeni Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je dileZité i ze strategického
hlediska, nebot' vytvafi alternativni dopravni patef mimo pretiZzeny 1. tranzitni zelezni¢ni koridor
(a Zelezni¢ni uzel Kolin), &imZ podstatné zvysuje bezpeénost a spolehlivost narodni Zeleznicni
sité jako celku. Pfestoze zpracovatel studie proveditelnosti nedospél k jednoznaénému navrhu
na nova mimourovriova kfizeni, lze v dalSich stupnich projekéni pfipravy alternativné uvazovat
budovani mimouroviiovych kfiZzeni v ramci celositového zvySovani bezpeénosti Zelezniéni i
silniéni dopravy, a to zejména v usecich s rychlosti vy3si nez 120 km/h.

Na zakladé zpracovani studie proveditelnosti doporu€uje zpracovatel k dalSimu sledovani
varianty vysSiho rozsahu uprav Zelezni¢ni infrastruktury, které znamenaji skokovy narust
kvality jak v osobni (zavedenim vilaki Ex Praha — Hradec Kralové), tak v nakladni zelezni¢ni
dopravé (zavedenim potfebnych parametrii pro tranzitni nakladni viaky délky 740 m) — tedy
varianty A3+B3 nebo A4+B4. Obé varianty vykazuji velmi dobré vysledky ekonomické
efektivity, a to s pfiméfenou rezervou. Z pohledu provazeni nakladni dopravy vSak muze byt
varianta A3+B3 Castecné omezuijici z hlediska poctu volnych tras a moznosti jejich konstrukce
v grafikonu vlakové dopravy.

Vysledné rozhodnuti o vybéru varianty muze byt do zna&né miry ovlivnéno i investi¢nimi
moznostmi Ceské republiky v nasledujicim rozpo&tovém obdobi. Vyhodou v tom pfipadé je, ze
niz8i varianty mohou byt etapami cilového stavu. Kromé& vlastni investi¢éni naroCnosti nelze
opomenout ani dostateéné prostfedky na nasledné zajisténi dlstojné provozuschopnosti po
celou dobu provozni faze projektu.

Modernizace useku Velky Osek — Hradec Kralové tak muze byt zarover prvnim vykroCenim
k realizaci mezinarodniho spojeni Praha — Wroclaw, oznacovaného jako RS5.
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7 Prilohova a dokladova cast

P1 Tratova schémata s provoznimi udaji

P2 DETR analyza

D Doklady

(doklady jsou zafazeny pouze na CD v samostatném adresafi D. Doklady)

Zaznam ze vstupni porady dne 10.10.2013
Zaznam z pracovni porady dne 30.1.2014
Zaznam z pracovni porady dne 29.4.2014
Zaznam z pracovni porady dne 30.7.2014
Vyhledova potfeba vleCky — mésto Borohradek
Zaznam z projednani pfipominek dne 26.11.2014
Zaznam z projednani pfipominek dne 18.12.2014
Zaznam z projednani pfipominek dne 9.3.2015
Zaznam z projednani pfipominek dne 3.6.2015
Vyporadani pfipominek ze dne 3.6.2015

Zaznam z projednani pfipominek dne 29.7.2015

Vyporadani pfipominek ze dne 29.7.2015
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