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Schvalovaci protokol
Projektového souhrnného fefeni stavby
a pfeschvalovaci protokol pfipravné dokumentace stavby v rozsahu II. &4sti

- Optimalizace tratového aseku Praha Hostival — Praha hl. 1.,
IL. ¢ast — Praha Hostivar - Praha hl. n.

A. Zakladni identifikaéni tdaje

Nazev stavby: Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl. n.,
II. ¢ast — Praha Hostivaf - Praha hl. n.

Cislo ISPROFOND: 511 372 0004
Misto stavby: Zelezni&ni trat’ Ceské Velenice — Praha hl. n.,

Usek trati Zst. Praha Hostivaf (mimo) — Praha hl. n. (mimo),
TU 1704 Praha BeneSov — Praha hl. n.

Kraj: Hlavni mé&sto Praha

Investor: SZDC s. 0., Stavebni sprava zapad
Ustiednf organ investora: Ministerstvo dopravy CR

Zpracovatel dokumentace: SUDOP Praha, Olsanské 1a, PSC 130 80 Praha 3

B. Zavazné ukazatele stavby

= Prijezdny profil ......cociiiiiiii e, UIC-GC
= Tratovatiida ... ... D4
= Tratova rychlost po rekonstrukci (maximalni) .................oocooiiiiinnnl, 120 km / hod.
= Délka rekonstruovandho USeku ........cc.vieviiviiiiniiiiiire e, 6070 m
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C. Ukel stavby

Jednd se o stavbu, kterd fesi zvySeni kapacity drahy pro potfeby piim&stské, dalkové i nékladni
dopravy v Useku Praha Hostivaf — Praha hl. n. Ve stavbé bude provedena rekonstrukce celostatni
elektrizované Zelezniéni traté Praha Hostivaf — Praha hl. n. Tato stavba je v jednotlivych dsecich
soudasti I11. a IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru a je soudésti Zeleznidniho uzlu Praha. Stavba
dastednd vyuziva celostatni elektrizované Zelezni®ni trati Praha — Ceské Budgjovice — Horni
Dvofi§té st. hr. Rakouska vkm cca 183,640 — 177,570. Pfedmé&tny usek je zafazen do systému
Transevropské dopravni sit€ TEN-T. Stavba je v souladu, popf. neni v rozporu se schvalenym
uzemnim planem hlavniho mésta Prahy.

Soufasnd Zelezni¢ni sit’ je tvofena v YeSené oblasti sloZitou soustavu trati, kterd vznikla podle
difv&jSich a dnes jiZ neexistujicich potfeb. Hlavni traté , Praha Hostivat — Praha hl. n.““ a ,,Praha
MaleSice — Cekaci koleje s napojenim do Zst. VrSovice® jsou dvoukolejné, ostatni jednokolejné.
Pouze na trati Praha-Hostivai — Praha hl. n. je soudasna tratova rychlost v rozmezi 60 — 100
km / hod., ostatni trati umoZiiuj{ v rozsahu stavby rychlost vyrazné niZ8i, pfevaZn& 50 km / hod.
Vnovém stavu bude vuseku Praha-Hostivaf - Praha hl. n. tratovad rychlost maximalng
120 km / hod.

Cilem stavby bude zajistit zdvazné parametry optimalizované trati. Jednd se pfedevdim
o prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou t¥idu zatiZeni UIC D4, zvySeni rychlosti a zkraceni
piepravni doby, zajidténi dostate€né kapacity drahy, dodrZeni hygienickych limitd hluku a vibraci,
nahrazeni nevyhovujicich konstrukef a zafizeni, zvySeni bezpednosti cestujicich, zaji§téni piistupu
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, umoZnéni napojeni terminidlu METRANS na
III. TZK ve sméru do a z #st. Praha Kr&, zvyseni kapacity napojeni ONJ a DKV Praha a uvolnéni
pozemki trvale zbytnych z hlediska potfeb provozovéni drahy.

Ve stavb& bude provedena rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku, objektd na Zelezniénim
spodku, Zelezni¢nich mostd, propustkl, zabezpefovacich a sd&lovacich zafizeni, trak&nich
a napéjecich vedent, zafizeni silnoproudé technologie véetnd DRT, zatizeni silnoproudych rozvodt,
venkovnich osvétleni, EOV, vyvolanych rekonstrukci pozemnich komunikaci, velkého mnoZstvi
pieloZek cizich siti, atd. Dale budou provedeny novostavby pozemnich objektli pro umist&ni
technologickych zafizeni a pro odbaveni cestujicich. Pro zajist&ni bezpedného p¥istupu k viakiim
bude provedena vystavba néastupidt’ o vySce 550 mm nad temenem kolejnice v Zel. stanicich
a zastavkach. Bude vybudovana nové Zelezniéni stanice Praha-Zahradni M&sto, kter4 je situovéina
do prostoru stavajiciho kolejisté vjezdové skupiny Zst. Praha VrSovice sefad’ovaci nadrazi. V nové
Zel. stanici dojde ke styku trati, a to ze sm&ru Praha Hostivaf a Praha MaleSice, pfi zachovani
spojeni Praha MaleSice — Praha Kré. Ve stanici bude navrZzeno jedno oboustranné ostrovni
nastupisté, jedno jednostranné ostrovni néstupi§té a jedno nastupist® vné&jsi. Budou zde umoZnény
pfestupni vazby na MDH do ulice Prib&zné. V mezistaniénim useku Zst. Praha-Zahradni Mésto -
Praha Vr3ovice bude nové navrZena dvojice dvoukolejnych trati vedenych mimo zastdvku Praha
StraSnice pies uzemi byvalého sefad’ovacitho naddrazi Praha VrSovice. Stivajici zastdvku Praha-
StraSnice nahrazuje Zelezni€ni stanice Praha-Zahradni Mésto a nova zastavka Praha Eden. Na
zastavee Eden bude jedno vngjsi, jedno oboustranné ostrovni a jedno jednostranné ostrovni
néstupisté. Piistup bude novym podchodem, ktery bude umistén v soub&hu s ulici U VrSovického
hibitova. V Zst. Praha VrSovice bude provedena rekonstrukce celé Zeleznini stanice, vdetné
rekonstrukce dvou ostrovnich néstupi$t’ a vnéj§iho néstupisté u vypravni budovy (VB). Pistup na
nastupidté a do prostoru pfed VB bude rekonstruovanym podchodem, ktery bude prodlouZen do
ulice Bartoskovy, s pfimou vazbou k ndmésti Bratfi Synkd. V misté nové Zel. stanice Praha-
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Zahradni Mg&sto bude postavena novéa trakéni ménima, protoZe prikon ze stavajici ménimy
TieStiovka nebude dostateény pro vyhledovy rozsah dopravy. Konec stavby bude pted vjezdovymi
portdly Vinohradskych tunelti smérovym a vy§kovym vyrovnanim koleji. Soudésti stavby budou

nezbytné kabelova veden{ do sousednich dopraven Zst. Praha Kr&, vyh. Vy3ehrad a Zst. Praha hl. n.

BliZ8{ podrobnosti, které vedly k rozd&leni stavby, byly uvedeny v informaci SZDC pro
prosincovou CK MD (dopis &, j. 54626 / 2012 — OI ze dne 4. 12. 2012), kde byly uvedeny néklady
pro tuto stavbu ve smigené CU ve vysi

Rozdglenim stavby nedoflo ke zm&ndm vndplni II. &asti stavby oproti pivodné schvalené
dokumentaci a feSeni respektuje i poZadavek MD, aby koleje VRT byly v tiseku Praha Zahradni
Mésto — Praha VrSovice vedeny vn& &tyikolejného svazku koleji. Jejich zapojeni do hostivatského
zhlavi stanice Praha VrSovice bylo prov&feno. Na zékladé po¥adavku MD byl dale osloven
i zastupce Hlavniho mésta Prahy ohledn& spolupréce pii realizaci stavby véetn& zajisténi finanéni
spolutiCasti.

BliZe o rozsahu a navrZeném feSeni pojedndva pfiloZeny posuzovaci protokol Stavebni spravy
zapad €.j. 930/2014 - SSZ —UT1 ze dne 22. ledna 2014.

D. Néklady

Celkové investiéni naklady (CIN) se stanovuji ve smifené CU (zahmuje néklady pf¥ipravy
v letech 2005 - 2015 a uvaZované realizace v letech 2015 — 2018) ve vysi h K& jako
limitni na zakladg stanoviska MD CR k z4m&ru projektu &. j. 189 /2013 — 910 — IZD / 2 ze dne
16. prosince 2013. :

K IZ ptivodn& nerozdg&lené stavby vydalo MD CR stanovisko ze dne 4. 3. 2011 pod &.j. 17/2011
- 130 —IZD /2 v némZ byly mimo jiné stanoveny i limitni investi¢ni néklady ve smig. CU ve vysi
6 250,000 mil. K& Nésledn& schvilil feditel odboru investiéniho pfipravnou dokumentaci, ktera
byla spolufinancovéana z fondu TEN-T a to schvalovacim protokolem ze dne 23. 5 2011 &. j.
24141 / 11 - Ol, ve kterém bylo piimému investorovi uloZeno nasledvjici ,,s pFihlédnutim
k podmince ¢. 1 ze stanoviska MD CR kIZ a vzhledem k neexistenci smlouvy s Hl. m. Praha
o podilu a rozsahu jejich poZadavku zejména v oblasti nové navrhovanych zastdvek a s tim
souvisejicich provoznich souborii a stavebnich objekts, omezit rozsah zpracovéni dalstho stupné
dokumentace jen na projektové souhrnné FeSeni mimo oblast Zst. Hostivar pro kterou bude
zpracovdn projekt stavby (P). Vdal§im stupni pFipravy navrhnout mognou etapizaci realizace
stavby . Shodné se shora uvedenym stanoviskem MD CR byly stanoveny schvalovacim protokolem
ptipravné dokumentace i limitni niklady stavby ve vy§idké.

Piipravna dokumentace byla technicky rozd¥lena z divodu samostatnych tzemnich Fizeni
a moZného rozdilného postupu pfipravy a realizace na dvé &asti:
»Optimalizace trat’ového Wisekn Praha HostivaF — Praha hl. n., L. &4st — #st. Praha Hostiva«
Uzemni fizeni & j. UMC P15 32603 / 2010/ HDo vydal odbor tizemniho rozhodovani Utadu
méstské Casti Praha 15 dne 6. 9. 2010.
»Optimalizace trat’ovéh@@é@fffﬁl’i}?{ostivax”* — Praha hl n., II. &st — Praha Hostivar -
Praha hl. n.“
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Uzemni ¥zenf &j. P10 - 001323 / 2011 vydal odbor stavebni Utadu méstské &4sti Praha 10 dne
14. 4.2011.

Celkové mira ekonomické efektivity pro dany projekt vychazi FNPV = - 1 304 654 tis. K& a
EIRR = 6,83 %. Zhlediska finanéni analyzy vyplyva, Ze projekt neni za danych podminek
efektivn€ proveditelny z &ist€ vlastnich zdrojii investora. Z vysledku ekonomické analyzy vyplyvi,
Ze projekt je ekonomicky efektivni z celgpﬁteceﬁskehofhkdlska Pfinos je pfedev§im dosazen ve
sniZeni provoznich nakladf spravce infrastruktury a to pHmo ovlivni vy&i nutnych dotaci na udrZeni
provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Déle dojde uspofe asu cestujicich v osobuni dopravé,
protoZe bude zvySena tratové rychlost. Realizace projektu je navic soudésti nékolika postupnych
krokd, které fedi komplexni rekonstrukci nékolika trati a stanic v Zelezniénim uzlu Praha, v&etng
vystavby novych zastavek. Cely tento komplex tprav je hodnocen v rdmci studie proveditelnosti
,,Zausténi IV. TZK do Zel. uzlu Praha“

Ekonomické hodnoceni je zpracovéno dle materidlu ,,Aktualizace metodiky pro vypodlet
efektivnosti investic na SZDC, 5.0.%, 2009.

E. Zavér

Po projednéani dokumentace na Urovni tvarti SZDC, statni organizace, s dotSenymi organizacemi
a MD CR, které zaméru projektu dalo stanovisko &. j. 189 / 2013 — 910 — IZD / 2 ze dne
16. prosnﬁe 201*3“365@1u3icih0 znéni:

Dopisem &. j. 42293 / 2013 — O7 ze dne 2. 10. 2013 ptedlozil investor, Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu s ¢l. 6.1
smérnice V — 2 / 2012 (Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych
organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v prib&hu pfipravy a realizace investi¢nich
a neinvestinich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez tdasti statniho rozpodtu ¢&. j.
644 /2012 — 910 — IPK / 3 dale jen ,,Smérnice V — 2 / 2012%), zamé&r projektu investidni akce
»Optimalizace tratového useku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. ¢4st - Praha Hostivaf — Praha
hl. n.*

Jedna se o stavbu, kterd fe§i zvySeni kapacity drahy pro potfeby pfiméstské, dalkové i nakladni
dopravy v useku Praha Hostivaf — Praha hl. n. Ve stavbé bude provedena rekonstrukce celostatni
elektrizované Zelezni€ni traté Praha Hostivaf — Praha hl. n. Tato stavba je v jednotlivych tisecich
soudastf IIL. a IV. tranzitniho Zelezni¢nfho koridoru a je soudasti Zelezni&niho uzlu Praha. Stavba
Sastednd vyuZiva celostatni elektrizované Zelezniéni trati Praha — Ceské Bud&jovice — Horni
Dvoftisté st. hr. Rakouska v km cca 183,872 300 — 177,570. Pfedmétny tsek je zafazen do systému
Transevropske dopravni sf¢-TEN-T -Stavba je v souladu, popf. neni v rozporu se schvilenym
uzemnim planem hlavnfho Shesta Prahy. Rozsah stavby je podrobngji popsén v pfedloZeném zameéru
projektu investiéni akce ,,Optimalizace trat'ového tiseku Praha Hostivaf — Praha hl. n., II. &ast -
Praha Hostivaf — Praha hl. n.“, ktery vypracovala akciova spolenost METROPROJEKT Praha
v dubnu 2013.

Investi¢ni - naklady stavby, cCerpané =z finanénich_ prostiedkd Statniho fondu dopravni
infrastruktury (dale jen ,,SFDI*) a fondd EU ve V)’réi_Ké (bez DPH), je tfeba

povaZovat zalim i t n i. Limitni ndklady zahrnuji rozpodtovou rezervu ve vysi 10 % dle pravidel
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FIDIC. Z rozpo&tu SFDI bude Eerpano (i MNMNNG K¢ (bez DPH) a z prostiedkt EU §
mil. K& (bez DPH). Realizace stavby se pfedpoklada v letech 2015 - 2018.

Analyza nékladd a vynosti byla provedena tzv. piiristkovou metodou, porovnanim projektové
varianty s variantou bez projektu, metodou diferenénich tokd. Finanéni analyza je zpracovéna
z pohledu provozovatele dréhy, tzn., Ze vypodty pen&Znich tokl a finanénich ukazatelii zahrnuji
pouze poloZky, které jsou ndkladem ¢&i pifjmem tohoto subjektu. Ekonomicka analyza zahrnuje
celospoleCenské efekty stavby. Celkova mira ekonomické efektivity pro dany soubor staveb je
ERR = 6,83 %; ENPV = 330 121 tis. K& EBCR = 1,101. Z celospolegenského hlediska se jedné o
efektivni projekt.

[

Stavba je v souladu s dopravni politikou statu.
Projekt je zaevidovan pod ¢. ISPROFOND 511 372 0004.
Projekt spliluje podminky pro zafazeni k financovani v rdmei OPD.

V souladu se Smérnici V — 2 / 2012 se uskute&nilo dne 12. listopadu 2013 zaseddni Centralni
komise MD. K pfedmétnému zdméru projektu investiéni akce vyslovila Centralni komise MD
ZAvEr: ' )

Centrdint komise MD rozhodla, Ze zdmér projektu investiéni akce ,, Optimalizace trafového dseku
Praha HostivaF — Praha hl n., Il &dst - Praha HostivaF — Praha hl. n.“ se schvaluje
$§ ndsledujicimi podminkami.

1. SZDC. s. 0. na Jedndni Centrdini komise dolozi obdobi smiSené cenové wirovné CIN,

2. SZDC, s. o. na jedndni Centrdlni komise predlozi informaci o tom, v dem spociva redukce
CIN.

Na zasedéani Centralni komise MD konané ve dnech 19. a 22. listopadu 2013 predloZil investor
informaci o splnéni podminek schvéleni zdméru projektu stanovenych na pfedchozim jednani
Centrélni komise MD. K pfedmétné informaci vyslovila Centralni komise MD nésledujici zavér:

Centrdini komise MD rozhodla, Ze podminky schvdleni zdméru projektu ,, Optimalizace tratového
useku Praha HostivaF — Praha hl. n, II. ¢dst - Praha HostivaF — Praha hl. n." byly investorem
splnény.

Na zaklad® vySe uvedeného posouzeni piedloZeného zdméru projektu investidni akce
,»Optimalizace trat'ového tseku Praha Hostivat — Praha hl. n., II. &4st - Praha Hostiva¥ — Praha

hl. n.« e
T ER

Ministerstvo dopravy schvaluje tento zamér projektu

a doporuduje akei realizovat s financovanim z rozpo&tu SFDI a fond& EU bez podminek.
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Poznédmka: Zaddme o zaslani schvalovaciho protokolu p¥ipravné dokumentace stavby.

Ptiloha: Schvalovaci doloZka Ministerstva dopravy

V Praze dne 16. prosince 2013

Ing. Lukas Hampl

1. naméstek ministra

Piiloha

Schvalovaci dolozka Ministerstva dopravy

k zaméru projektu investiéni akce

»Optimalizace trat'ového iseku Praha Hostiva¥ — Praha hl. n.,
II. ¢ast — Praha Hostiva¥ - Praha hl. n.“

Ministerstvo dopravy po posouzeni ndvrhu zdmé&ru projektu investiéni akce

»Optimalizace trat'ového iseku Praha Hostiva¥ — Praha hl. n.,
IL. &4st — Praha Hostivar - Praha hl. n.%,

s pfedpoklddanymi celkovymi investiénimi niklady ve vyi [ Rmil. K¢ (bez DPH) ve
smi%ené cenové Grovni, a to v letech pfipravy stavby a uvaZovanych letech realizace 2015 — 2018,
ktery pfedlozil investor, Sprava Zeleznini dopravni cesty, s. 0. dopisem ze dne 10. ¥jna 2013 zn.
42295 / 2013 — O7, schvaluje na zdklad® rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy
uvedeny zamér projektu investini akce a souhlasi s jeho registraci bez podminek.

Projekt je zaevidovan pod &, ISPROFOND 511 372 0004.
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Pii dal¥im financovéni piipravy a realizace této akce:bude postupovéno podle schvalenychtozposts
pro jednotlivé roky a z toho vyplyvajicich moZnosti Statntho fondu dopravni infrastruktury a fondd
EU.

V Praze dne 16. prosince 2013

Ing. Luka$ Hampl

1. ndméstek ministra

a na zéklad¢ zhodnocen stavby v pfipojeném posuzovacim protokolu Stavebni sprévy zépad &. j.:
930/2014 - SSZ-UT1 ze dne 22. ledna 2014

ayschvaluji

projektové souhrnné feSeni stavby ,,Optimalizace tratového tiseku Praha Hostiva¥ — Praha hl. n.,
II. Cast — Praha Hostivaf - Praha hl. n.“

€ -

b) pfeschvaluji

piipravnou dokumentaci stavby ,,Optimalizace tratového useku Praha Hostivaf — Praha hl. n.
schvalenou schvalovacim protokolem &. j. 24141 / 11 - OI ze dne 23. 5. 2011 z dtvodu
rozd€leni stavby na dv& samostatné &asti viz. shora uvedené vyjadieni MD CR ze dne 16. 12.
2013 v rozsahu II, Casti. Naplil stavby II. &asti zlistavd nezmé&néna oproti plvodn& schvélené
dokumentaci.

¢c) stanovuji

- celkové investi¢ni néklady (CIN) z PD ve smiS. CU v mil. K&...ovvvvrvvevrern,

- limitnf naklady stanovené MD CR v ZP v imil. K&.....ooveoenenieeeeinin
rozpoCtovou rezervu lze &erpat pouze se souhlasem fYeditele odboru investi&niho,
pfi€emZ do souhlasu odboru investiéniho mesmi byt zapolato v pracich, které
pfesahuji schvaleny finanéni limit

- orientagni potizovacf investién{ naklady v mil. K& ......ccooeovevccvrrrrornssssoren v, N
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.‘d)

kladam
investorovi v dal$i pfipravé stavby

respektovat vyjadteni MD CR &. j.: 189 /2013 —910 —IZD / 2 ze dne 16. prosince 2013,

respektovat limitni néklady a zdvazné ukazatele stavby &4sti D a B tohoto schvalovaciho
protokolu,

respektovat pfipominky Stavebni spravy zapad uvedené v &4sti 8. p¥ipojeného posuzovaciho
protokolu,

vénovat dostatenou pozornost kvalitni p¥ipravé stavby, aby nedochézelo ke zménam oproti
projednané a schvélené piipravné dokumentaci stavby, vicepracim a ndsledn& k navyseni
nakladu stavby,

nedopustit jednostrannd rozhodnuti bez komplexniho posouzeni efektivity, kterd vyvolavaj
zvySeni néklady,

pfipadné zmény doloZit priikaznym materidlem o jednénich mezi investorem, projektantem
a dal8imi organy podilejicimi se na p¥ipravé stavby.

V Praze dne 22. ledna 2014

Reditelka odboru investiéniho
Ing. Jarmila Ozima

Ptu’
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